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Meme insoufissant doté, I'aviation roumaine a fait dés efforts au cours dés missions revenus dans la premiére cam-
pagne du premiére guerre mondiale. Elle a continué le faire avec succes dans la campagne de Moldavie aussi, en sur-

veillant 'ennemi de n'avancer dans le pas Oituz.

Dans le meme maniére, a surveille tout le temps I'ennemi trouvé au cote de sud-ouest de Transilvanie.

Dintre toate armele, cea care a suferit cel
mai mult din cauza dotdrii a fost tocmai avia-
tia, desi ea avea sa joace un rol important in
desfasurarea luptelor. Totusi, s-a pornit la
razboi cu un numar de 42 de avioane vechi,
folosite mult timp si pentru scoala, dintre care
numai 28 au putut sa fie trimise pe frontl.

Ele au fost impartite in cele 4 Grupuri de
aviatie, ce urmau a fi puse la dispozitia fieca-
reia dintre armate. Armatei a II-a i-a revenit
Grupul 2 Aviatie, zis si Badicoi, dupa numele
terenului pe care a stationat o perioada de
timp.

Cum la 16 august (28 august stil nou) 1916,
armata romana a intrat in Brasov, Grupul de
aviatie, ce se compunea numai dintr-o esca-
drild cu doud avioane, a trebuit s-o urmeze,
pentru a se afla in apropierea sectorului sau
de luptd. Cu aceastd ocazie, in ziua de 18
august 1916, It. av. Gheorghe Negrescu, ce a
pilotat un avion tip ,Aviatic”, si It. av. Ioan
Penes, aflat la bordul unui avion tip ,MF” de
80 CP, au decolat de la Badicoi. Cu toate ca
amandoi erau congtienti de riscurile unui zbor
peste munti, ei si-au indreptat hotdrati avioa-
nele spre nord, cu intentia de a ateriza la
Brasov.

Din cauza unei defectiuni la motor, avionul
lui Gh. Negrescu a luat foc in aer, fapt ce |-a
obligat sa aterizeze cat mai repede la Buda —
Prahova2. Celdlalt aviator a trebuit sa facd
aceeasi manevra la Azuga, din cauza norilor
care ,taiau” muntii. Abia in ziua urmatoare,
cand conditiile atmosferice au fost mai favo-
rabile, Ioan Penes a decolat, trecand, astfel,
primul Carpatii in zbor, ca apoi s§ aterizeze pe
un teren situat intre Darste si Brasov.
Intamplarea a facut ca acel transilvdnean,
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nascut in Satulung-Brasov, la 10 iunie 1892,
care urmase cursurile liceului la Buzdu, sa fie
primul aviator roman care a trecut Carpatji in
zbor, facand astfel realitate din visul lui
Vlaicu. El a infaptuit aceasta la 19 august
1916, sdrutdnd cu emotie pamantul strdmo-
sesc, dupd care a trecut la cdutarea unui loc
potrivit pentru un camp de zbor, undeva la
nord de Brasov. Marele eveniment nu a
scapat romanilor transilvaneni, care I|-au
consemnat si in ,Gazeta Transilvaniei” nr. 283
/1916.

Ioan Penes a trecut la indeplinirea misiu-
nilor de razboi chiar din 20 august, o data cu
prezentarea la escadrilda a slt. obs.(r) Ion
Chiritescu, artilerist si observator aerian,
brevetat. Impreund cu acesta, el a plecat in
prima recunoastere de razboi, urmand itine-
rariul Brasov-Feldioara-cursul Oltului-Agnita-
Fagdrag, aruncand si manifestele adresate
populatiei. Fiind singurul pilot, pana la 26
august, cand la comanda escadrilei a sosit It.
av. Al. Pascanu, a executat sapte misiuni de
recunoastere. Doud zile mai tarziu s-a prezen-
tat la escadrila It. av. Ion Marasescu, caruia
Ioan Penes i-a predat avionul ce-l folosise
pana atunci si a plecat la Bucuresti pentru a
aduce altul, botezat de el ,Satulung”. S-a
intors la 17 septembrie 1916, trecand din nou
muntii in zbor, insd, de aceasta datd, a fost
insotit de slt. av. Cicerone Oldnescu, care a
pilotat un avion ,MF” de 80 CP. Penes a adus
un avion tip ,Farman 40” cu motorul de 130
CP, care avea montata si o mitralierd.

In toamna anului 1916, s-au adus avioane
noi, asa cum au fost: 19 tip ,Breguet”, 37
«Farman 40" 20 ,Nieuport”-uri si altele ca
motoare, hangare din panz4, si bombel.
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Pacat cd, in urma unui accident mortal, pri-
mele au fost oprite de la zbor.

Dupa cum este stiut, armata romand a
pdtruns si inaintat in Transilvania, folosind
pasurile muntilor. Insa la scurt timp, coplesita
de inamicul lasat nestingherit de aliatii nostri,
care nu au intreprins actiuni ofensive, odata
cu intrarea noastra in rdzboi, a trebuit sd se
retraga. Sub presiunea trupelor inamice,
dupa batdlia de la Brasov, din 2 septembrie
1916, Armata a II-a romana a trebuit sad se
retragad, ocupand pozitii pe crestele muntilor.
Grupul 2 Aviatie, al carui comandant era Ioan
Penes, a inceput imbarcarea materialelor inca
din noaptea de 23 septembrie, rdmanand pe
fostul lor aerodrom doar cele trei avioane,
automobilele, mecanicii si cativa soldati.
Avioanele trebuiau salvate neapdrat, fapt
pentru care pilotii Ioan Penes, Cicerone
Oldnescu si Adrian Cagolteanu, ce ajunsese
acolo venind de la Tdlmaci, au decolat in pri-
mele ore ale diminetii. Dar ceata groasa i-a
obligat pe toti trei sa aterizeze la Darste.
Acolo, in cele din urma3, s-au scos elicele, s-au
demontat motoarele si piesele mai importan-
te de la cele doua avioane tip ,,MF” de 80 CP,
dupa care s-a dat foc la ce mai ramasese din
ele. Numai Ioan Penes, bazandu-se probabil,
pe aparatul sau mai nou si cunoscand bine
locurile - era doar din partile acelea — s-a
incumetat de a trecut din nou muntii, ajun-
gand bine la Baicoi, dupa ce a strabdtut un
strat sau douad de nori.

La 28 septembrie, tocmai cand avea loc
batdlia de la Oituz, unde a fost opritd pentru
prima data inaintarea inamicului, Grupul 2
Aviatie executa cea de-a 25-a recunoastere
aeriana. Atunci, It. av. Gheorghe Negrescu,
insotit de Ion Chiritescu, a trecut si el peste
munti, urmand traseul Baicoi-Predeal-Darste-
Varful Videanu-Baicoi, cautandu-l pe inamic.
La 1 octombrie, acelasi aviator, impreund cu
It. Ermil Gheorghiu ca observator aerian, a
avut de indeplinit o misiune de zbor peste
munti, executand o reusitd recunoastere pe
itinerariul Bdicoi-Predeal-Muntele Neamtul-
Muntele Susaiul- Muntele Retevoiul-Clabu-
cetul Mare-Pasul Predelus-Bdicoi. De aseme-
nea, la 2 octombrie, Ioan Penes avandu-l
coechipier pe Ion Chiritescu, a revenit in zbor
peste muntii din Transilvania,urmand un tra-
seu ce pornea de la Baicoi si continua pc la
Predeal -Bran -Cristian -Bran -Darstc- Predeal

-Biicoi. Este interesant de subliniat cad, in
timpul acelei misiuni de recunoastere, desi au
fost incadrati de artllerla inamicd care le-a
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perforat in cateva locuri aparatul, cei doi au
reusit sa bombardeze aerodromul inamic din
Brasov, distrugand un hangar. Cu toate cd
vazuserd la Brasov mai multe avioane inami-
ce, la 4 octombrie, Ioan Penes, avandu-l ca
observator pe Ioan Ferderber, abia sosit din
scoald, a executat un zbor pe ruta Baicoi-
Predeal -sesul Barsei -pasul Bran -Rucdr-
Dragoslavele — Campulung. Vrand sd aterize-
ze la Campulung, spre a raporta situatia
urgenta, in momentul inceperii coborarii de la
2000 m a fost luat in primire de artileria
inamicd, iar cand a ajuns la 3-400 m, si de
infanterie. Avionul a fost grav avariat, fapt ce
I-a obligat pe pilot sa aterizeze fortat intr-un
teren nepotrivit, distrugandu-l. Aviatorii au
scdpat numai cu cateva leziuni ugoare?. Peste
trei sdptamani, tot Ioan Penes a dus la inde-
plinire cea de-a 33-a misiune de recunoas-
tere pe ruta Baicoi -Cristian -Rasnov -Tohan
-Bran -Rucdr -Dragoslavele -Leresti -Baicoi.
La 28 octombrie 1916, cu Ermil Gheorghiu la
bord, ca observator, el a zburat peste munte-
le Clabucetul -Predeal -Tohanul Nou -Moeciu -
Bran -Predelus -Badicoi. Atunci, a bombardat
bivuacurile inamicului de la Predeal si a des-
coperit coloane inamice ce inaintau dinspre
Dragoslavele, spre Tohanul Nou.

Fiind nevoiti sa ne retragem spre Moldova,
Grupul 2 Aviatie, dupa ce a trecut prin mai
multe localitati, s-a stabilit pe terenul de la
Racaciuni.

Din Moldova, cand vremea a oferit o vizibi-
litate corespunzatoare, Ioan Penes era in zbor
cu aparatul sau, desi postul de pilotaj al aces-
tuia nu avea nici macar un parbriz rudimen-
tar. Asa a procedat la 21 ianuarie 1917, cand,
impreuna cu observatorul francez Roger Lucy,
a reusit sd facd peste 80 de fotografii liniilor
frontului din Moidova. Acestea se executau cu
multd atentie. Avionul trebuia s3 zboare o
perioadd de timp mai mult in linie dreapts,
ceea ce il expunea tirului de la sol si sa miste
cat mai putin posibil in jurul axelor sale, pen-
tru ca acele clisee se asamblau in laboratoa-
rele fotografice. Tot atunci, cei doi au bom-
bardat Fabrica de Cherestea din Valea Susitei.
Ca au avut situatii ca aceea din 27 ianuarie
1917, cand au lansat bombele asupra aceleiasi
fabrici, dar ele nu au explodat, ori ca aceea
din 17 ianuarie, cand, din cauza zdpezii prea
mari, caporalul Vincent a capotat, avarlind
avionul, este o realitate dureroasd. La 27
ianuarie, insotit de observatorul Dumitru

Badulescu, Ioan Penes a trebuit sa zboare
peste 3 ore, pe un ger stragnic. A repetat
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misiunea impreund cu Lucy, dar in ziua urma-
toare, a fost nevoit sa schimbe motorul
avionului. Abia la 4 februarie, si-a reluat acti-
vitatea de zbor, cu acelasi Lucy. Ar fi trebuit
sa treacd din nou muntii in Transilvania, nsd
motorul nu a functionat normal si dupa
cateva minute, si-a intrerupt zborul. Venind la
aterizare in directia hangarului si cu viteza
mare, Joan Penes a lovit un alt avion, caruia
i-a rupt o parte din plan, stricandu-l si pe
al sdu.

In lunile februarie, martie si chiar aprilie
1917, s-au executat putine zboruri, din cauza
iernii grele. Totusi, misiunile urgente ori spe-
ciale au fost duse la indeplinire. La 22 martie,
Penes cu Lucy au luat 64 de imagini foto in
Valea Oituzului si Casinului, cu toate ca au
fost tot timpul atacati de artileria antiaeriand
inamicd, motiv pentru care s-a intors cu avio-
nul perforat de proiectilele inamiculuis. Penes
a repetat misiunea cu aceleasi rezultate, in 21
si 24 martie, cand a cdutat mult mai bine
pozitiile inamicului pe la Mdragesti.

La 30 martie, impreuna cu Lucy, a ajuns
iardsi la Oituz si Tg. Secuiesc, pentru a foto-
grafia situatia de pe cele trei aerodromuri
aflate peste Carpati. Cu avionul ,Farman 40"
nr. 36, el a executat, la 3 aprilie, 0 recunoas-
tere foto in spatele frontului si un reglaj de
tir in Valea Susitei, apoi, in echipaj cu obser-
vatorul francez Brissoud, a executat o recu-
noagtere, in spatele frontului Corpului 4
Armatd, ca apoi sa inceapa zborurile de
antrenament, cu noii piloti sositi pe front.
Imediat, alte echipaje au continuat asemenea
misiuni, chiar dacd in fata Grupului, aflat
atunci la Bacdu, apdrarea antiaeriand inamica
era foarte puternicd, trdgand cu precizie. Trei
baterii din Valea Oituzului nu au permis avio-
nului pilotat de Dumitru Naidinescu sa treacd
spre Tg. Secuiesc, ranindu-l pe It. Radu Cuta-
rida, care era observator. Insistandu-se cu
asemenea misiuni, rezultatele nu au intarziat
si curand, la Covasna, s-a fotografiat un mare
depozit ce era compus din 20 de hangare
marié.

La 30 aprilie, in timp ce se afla impreuna
cu ofiterul observator Adrian Dumitriu deasu-
pra liniilor dusmane, pentru a face o recu-
noastere aeriand in sector, avionul a fost lovit
de un obuz tocmai in comenzi, pe cand se
afla la 3000 m. Cei dol zburdtori s-au prabu-
sit la pdmant, langa Manastirea Casin odata
cu avionul, din care s-a mai putut recupera
doar motorul’. Grav raniti, aviatorii au fost
internati in spitalul din Platra Neamt unde,
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datorita ingrijirilor primite, au scapat cu viata,
insd Ioan Penes a rdmas infirm pentru toatd
viata. In spital fiind, a aflat o mare veste, care
I-a impresionat pana la lacrimi. I se conferise
Ordinul ,Mihai Viteazul”, cea mai inaltd
distinctie destinata ofiterilor armatei romane,
pentru fapte exceptionale de arme, starnind
admiratia si respectul celorlalti raniti si ale
intregului personal medical.

In urma recunoasterilor aeriene si a infor-
matiilor culese, prin ordinul nr. 916 din 17
mai 1917, Comandamentul Armatei a II-a
Romane a comunicat Grupului 1 Aviatie o
serie de obiective ce trebuiau bombardate de
aviatie. Aceasta pentru ca in spatele frontului
erau concentrate muite trenuri de lupta si
regimentare ale Divizilor 218 si 1 Cavalerie,
precum si insemnate depozite de hrana si
munitii. Totodatd, se recomanda lovirea din
aer a rezervelor inamicului din valea paraului
Larguta, a celor din localitatea Campurile si
Rosculesti, Gaurile si Colacul, aflate in sec-
toarele Susita, Putna, etc. Se insista sa fie
atacate, cu prioritate, localitatea si gara
Campurile, de unde porneau spre front cinci
cdi de comunicatie. La fel Poiana Intarcatoa-
rea, unde se gdseau toate trenurile Brigazii
8 Munte si un centru de reaprovizionare.
Ziua si ora atacului erau l3sate la aprecierea
aviatorilor.

Activitatea inamicului aflat la Tg.Secuiesc
era destul de atent observata. Ca dovadd,
in 10 mai, dupd bombardarea fabricilor
“Carpati” - atacata cu 2 bombe, precum si a
celei numita ,Union”, cu alte 2 bombe, s-a
executat un zbor de recunoastere asupra
aerodromurilor de la Tg. Secuiesc, retinandu-
se ca cel de la sud de gara pdrea parasit. In
schimb, cel de la sud-vest de oras si cel de la
Katolna aveau 6 hangare mari montates. La
fel, luni 15/28 mai 1917, cand s-a descoperit
0 noud baterie in Valea Casinului si s-au luat
12 clisee foto, chiar daca s-a tras puternic
impotriva avioanelor si de la Tg. Secuiesct.

Dupa pregdtirile necesare, in ziua de 19
mai 1917, s-a executat prima misiune de
bombardament din cele ordonate, atacandu-
se cu cinci avioane localitatea Campurile.
Misiunea s-a bucurat de un frumos succes,
multe dintre cele 24 bombe cu lichid a 8 kg
fiecare au cdzut pe magaziile din gara
Campurile sl bar¥cile din jur. In ce priveste
data executdrii misiunll, rapoartele militare
scriau cd a fost bine aleasd, deoarece in
dimineata zilei respective aviatia inamica
bombardase dispozitivul Diviziei 1, motiv
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pentru care, in afara efectului material si
moral, bombardamentul a fost socotit si ca
unul de represaliil0.

O sdptdmana dupa reusita lor actiune de
bombardament, cei de la Grupul 1 Aviatie au
primit o altd misiune speciald, de care s-au
achitat exemplar adj. Lafarge si It. Laperote.
Ei, In afara misiunii de recunoastere de arma-
ta in spatele trupelor inamice, au imprastiat
cateva pachete cu manifeste deasupra
Bragovului si la Tg. Secuiesc, mitraliind si un
tren de persoane de la 400 m altitudine.

La 27 mai 1917, Comandamentul Armatei a
II-a Romane a revenit, trimitandu-le un tabel
cu centrele pe care aviatia avea ordin sa le
bombardeze, precizand si locul in care se
aflau mai multe comandamente inamice, asa
cum erau Cartierul Brigazii 8 Munte, aflat la
confluenta Vaii Groapa Magurii cu Valea
Casinului, Centrul Diviziei 1 Cavalerie si 218
de la fabrica ,Carpati”, Centrul Diviziei 71 de
la Oituz, Cartierul Corpului 8 Armata de la
Bretcu si Cartierul Grupului Gerock din Tg.
Secuiesc.

Misiuni speciale sunt socotite si temerarele
zboruri executate de Mircea Zorileanu, mare-
le aviator roman. Acesta, in 6 iunie 1917,
dupd ce a decolat in zorii zilei la ora 3,40,
impreund cu It. obs. Stefan Sdnatescu, aflat
la prima sa misiune pe frontul din Moldova, a
bombardat cu succes fabrica ,Carpati” si pos-
tul de comanda al Diviziei 218 inamicd, chiar
dacd orientarea fi fusese ingreunatd de ceatd.
Artileria vrajmasa s-a dovedit foarte activa pe
aproape intregul traseu, insa nu i-a impiedicat
sa arunce opt bombe in conditii foarte bune
asupra obiectivului vizat, provocand un incen-
diu in incinta acestuia.

Pentru misiunea din 7 mai 1917, decolarea
s-a dovedit mai dificila din cauza luminii date
de flacdrile de la benzina turnatad pe sol, care
nu a fost suficient de puternica. Totusi, cele
doud avioane ce apartineau escadrilei ,F-2"
au reusit la ora 3,45, sd-si ia zborul. Ele au
fost pilotate de cpt. Mircea Zorileanu, care era
in echipaj cu It. obs. Stefan Sanatescu si de
cpt. Nielsen, un adevarat prieten al romanilor,
care a zburat impreund cu camaradul sdu,
Brissoud. Aveau misiunea sd bombardeze
Cartierul Diviziei 71 Germand si depozitele
acesteia de la Oituz. Cat timp avioanele noas-
tre au zburat deasupra liniilor inamice, ele au
fost atacate cu inversunare de artileria anti-
aeriand inamicd, care a tras circa 300 de
proiectile, ale cdror explozii au fost vdzute si
de pe terenul de la Onestl. Dupd lansarea
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celor 16 bombe de cate 8 kg fiecare, fara
aparate de ochire, satul Oituz a fost acoperit
de fumul exploziiiar si al incendiilor produse.
Cu toate acestea, din depozitele atacate s-a
tras multa vreme cu tuiiuriie de 105 mm
asupra celor doua avicana romanegti, insotite
de alte doud avioane rusesti, care au lansat si
ele incd 8 bombe, ridicand totalu! la 192 kg.
De retinut ca o bund parte din traseu, moto-
rul avionului pilotat de Mircea Zorileanu a
avut probleme in functionare, ceea ce a dat
serios de gandit echipajului care, spre cinstea
lui, nu a renuntat la executarea misiunii. Insa
a urcat mai greu la 1500 m altitudine, rama-
nand in urma celui pilotat de francez, fapt
pentru care s-a tras mai mult asupra lui cu
tunurilell,

Primind o misiune secretd, in 7 iunie a
decolat un avion ,G4” condus de sergeptul
Alessandre si It. Roger Lucy la bord. Insd
configuratia terenului i-a pacdlit pe bunii
nostri luptatori francezi, care trebuiau sa
cerceteze cdile de comunicatie dintre Zdbala
si Milea si pe cele dinspre Zdbala si Valea
Buzdului. Ei au ajuns in Valea Teleajenului si
la Ploiesti, unde au surprins o mare activitate
in gara. Profitand de situatie, pentru ca tot
ajunsesera pana acolo, au aruncat doua
bombe, dupd care s-au intors, aterizand la
Tecuci, urmariti de doua avioane ,Fokker”, ale
caror mitraliere, se pare, trageau prin discul
elicei.

Pentru 8 iunie 1917, Grupul 1 Aviatie a
ordonat sa fie bombardata localitatea Bretcu
de peste munti, misiune ce a fost executata
cu succes. Ar fi fost ziua cu o frumoasa acti-
vitate, dacad inamicul era impiedicat de a ne
bombarda si el. A lansat trei bombe la Onesti,
fara a produce prea mari pagube, opt asupra
podului de peste Trotus, aproape de Onesti,
fara sa-l loveascd, apoi cate doud in satele
Balca si Cotofenesti.

In 12 junie 1917, a fost executata una
dintre cele mai de seamd misiuni indeplinite
de aviatia veche romaneascd: bombardarea
in plina noapte a Brasovului si Covasnei.
Zborurile de noapte executate de maestrul
Zorileanu au culminat cu cel din12 iunie, cand
a decolat in plind noapte de pe terenul de la
Onesti, la ora 1,55, fara ajutorul unor insta-
latii potrivite de lumini artificiale si nici cu o
iluminare corespunzdtoare a terenului de pe
care a decolat. Atunci a fost bombardatd gara
Bragovului, fdcand sa explodeze mai multe
rezervoare cu combustibil, atat acolo, cét si la
"fabrica de petrol”, iar la intoarcere inca 6
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bombe au fost lansate peste Covasna, care
era intesatd cu trupe adversei2.

Misiunile incredintate Iui Zorileanu, de
comandantul Escadrilei “F2", au continuat,
insa cu It. Gonta ca observator. Intre acestea,
au predominat cele de recunoastere foto si
bombardament, asa cum a fost cea din 19
iunie 1917. Atunci a trebuit sa bombardeze
trenurile regimentare si depozitele de la con-
fluenta paraurilor Groapa Magurii cu Casinul
si Cartierul Brigdzii a 8-a de Munte din
aceeasi zond. Itinerariul urmat a fost Onesti -
Valea Casinului, lansand 6 bombe tip ,Gross".
Dintre acestea, patru au cdzut direct in tinta
desi lansarea a fost stanjenitd de focul viu al
artileriei antiaeriene a inamiculuit3. In ziua
urmatoare, a zburat la o altitudine de 3500 m,
pentru a executa o misiune de recunoastere
si foto in Valea Putnei, pentru a observa daca
inamicul a prelungit calea ferata ingustd pe
traseul Covasna-Nerejul pana la Naruja, spre
Valea Putnei. Itinerariul a fost: Onesti -
Campurile -Borzesti -Naruja -Spulberul -
Nereju -Paltinul -Naruja -Valea Sarii -Rotulegti
-Onesti. Desi au fost incomodati de ceata
persistenta in sector, s-a putut observa ca
incd nu se construise calea ferata pe Valea
Zadbalei. Totalitatea lungimii raidului a fost de
148 km, dintre care mai mult de 100 km au
fost efectuati in spatele frontului inamic,
motiv pentru care au fost escortati de adju-
tantul francez Laproux cu un avion de vana-
toare. De asemenea, in 22 iunie, impreund cu
slt.francez Brisoud au reusit s3 fotografieze
sectorul rus al frontului in regiunea Satului
Nou si Valea Slanicului, de unde au luat 24
clisee foarte bune. Desi au vdzut un avion
ce zbura spre Tg. Secuiesc, nu au pardsit
misiunea.

Este adevarat, zborurile executate in teri-
toriul inamic au cerut intotdeauna piloti cu o
vointa deosebitd, asa cum a dovedit si sit.
Constantin Mincu, pilot care primise brevetul
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doar cu un an in urma. Acesta, imediat dupa
bataliile de la Mardsesti si Oituz, impreuna cu
It. obs. Radu Cutarida, a trecut in zbor muntii
in Transilvania, unde spatiul era bine contro-
lat de aviatia inamicad, si a lansat populatiei de
acolo manifeste prin care se vestea victoria
armatei noastre. El s-a folosit de renumitul
sau mai bine zis de batranul avion Farman
metalic, sosit la Bucuresti in plin rdzboi, adus
tocmai de la Salonic, de catre aviatorii
englezi, care, o vreme, au luptat aldturi de
noi. La plecare, acegtia l-au lasat sd fie refor-
mat pe meleagurile Moldovei. Insa lipsa de
material volant din escadrilele noastre a facut
ca avionul respectiv sa mai execute muite
zboruri, fie de rdzboi, fie de legdturda. Din
acest motiv, aviatorii scriseserda pe gondola
fuselajului ,Gara de Nord - Obor”, intocmai ca
pe un tramvai cu cai din Bucuresti de
odinioara.

Dupéd luptele de la Mardgesti, Marasti si
Oituz, in care s-au sacrificat vitejeste atatia
romani, inamicul a fost oprit, stavilindu-se
astfel actiunile sale militare concepute si
conduse de generalul Mackensen, supranumit
~Spargatorul de fronturi”. Atat fnaintea
acestor lupte, cat si in urma lor, adversarii
nostri s-au intrecut in folosirea a tot felul de
metode demobilizatoare, ajungand pana
acolo incat aruncau in trangeele trupelor
romane publicatii ori alte tipdrituri dusma-
noase, dintre care unele erau editate la
Bucuresti de cativa politicieni si ziarigti ramasgi
acolo. Unii chiar au discreditat armata
romana in fata celor ramasi acasa. Sigur cd
am raspuns Si noi cu o seama de misiuni,
aga cum a fost cea din 2 octombrie 1917,
cand submaistrul Ioan Georgevici si sit.
Barzon au lansat manifestele noastre, trupe-
lor inamicel4, precum i trimiterea unor
avioane, chiar la Bucuresti, cu asemenea gen
de misiuni. Dar toate acestea vor face obiec-
tul unei alte comunicdri.
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