DEZVOLTAREA EDILITAR-URBANISTICA A ORASULUI
BUCURESTI LA SFIRSITUL SEC. AL XIX-LEA

de STEFAN IONESCU

Daca pe plan politic razboiul pentru cucerirea independentei Ro-
‘méniei a constituit un eveniment de mare insemnatate istorica prin aceea
d poporul roman a mai facut un pas inainte pe calea libertatii lui na-
#ionale, pe plan economic, razboiul din 1877—1878 a determinat marirea
pietii interne si, ca o consecint{d, a impus un ritm mai sustinut de dez-
voltare a industriei si deci a oraselor. Pe de alta parte, acest razboi a
«creat conditiile obiective, imperative, care au dus la formarea si la afir-
marea proletariatului ca o clasa pentru sine.

In acest cadru de evolutic istorici a Romaniei, capitala ei, orasul
Bucuresti, fiind cel mai mare centru urban din tara si avind cea mai
puternica industrie, a cunoscut o dezvoltare continua in toate domeniile.

In procesul aparitiei industriei mecanizate, in a doua jumitate a
sec. XIX-lea, se constatd o distribuire inegala a centrelor ei. Numai in
Bucuresti se aflau aproape jumatate din numarul intreprinderilor indus-
triale din toata fara. Ca o urmare a dezvoltarii industriei, ca o urmare
a trecerii de la manufactura la fabrica mecanizata-proces care a carac-
terizat revolufia industriala — orasul Bucuresti s-a dezvoltat continuu
avind in vedere si procesul general al evolutiei capitalismului. Insa,
in acelasi timp, orasul Bucuresti a crescut neintrerupt si din cauza
caracterului centralizat al statului romin care isi avea concentrata viata
politica si administrativa in capitala tarii, Bucuresti.

Astfel, la sfirsitul sec. al XIX-lea, au existat factori obiectivi care
au impus atit o crestere a potentialului industrial al orasului, cit si o
organizare modernd a lui. Concomitent, se constatd, de asemenea, si o
pronuntatd crestere a populatiei. Dacda in timpul Unirii (1859), orasul
Bucuresti avea 122.000 de locuitori, iar in 1866 numara peste 162.000
locuitori, in anul 1878 avea 177.646 locuitori, in anul 1891, 203.375
locuitori, pentru ca in anul 1899 si ajunga la 282.071 locuitori!! Sen-
sibila crestere demografica a fost insa determinata si de consecintele re-

! Anuarul statistic al Municipiului Bucuregti, 1931—1936, p. 12—15.
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formei agrare din 1864. Eliberind bratele de munca, ca urmare a desfi-
intdrii iobdgiei, mul{i dintre iobagii de altidati s-au indreptat spre cen-
trele industriale si, in primul rind, spre Bucuresti, unde s-au calificat
ca muncitori in intreprinderile si fabricile bucurestene.

La sfirsitul sec. al XIX-lea, proletariatul organizat in cercuri, in
cluburi si, apoi, din 1893, in partid, nu avea in exclusivitate, o ex-
tractie citadini ci, in mare masura, una rurala.

In ceea ce priveste industria bucuresteans, se remarci faptul cinu
a existat o linie ascendentd, neintreruptd, in dezvoltarea ei. Au existat
sinuozitd{i care, totusi, nu au impiedicat ci, cel mult, au intirziat pro-
cesul de afirmare a industriei natfionale. Abia dupid 1897, adicd dupa
votarea legii de protectie a industriei nationale, intreprinderile indus-
triale bucurestene sint intr-un flux continuu. Ele incep sid ia fiintd incd
din 1864, in urma reformei agrare care le-a pus la dispozitie brate de
munca ; insd ritmul de dezvoltare al industriei bucurestene a fost ince-
tinit din 1875, ca urmare a conventiei comerciale incheiatd de statul roman
cu Austro-Ungaria. Aceastd convenfie a insemnat, politic, desigur, un
succes, pentru cd se recunostea statului romén dreptul de a trata si
semna asemenea conventii ; insa, economic, ea a impus o subordonare a
pietii roménesti fata de piata austro-ungarda. Piaja roméneascd a fost
asaltatd de marfurile austriece, ceea ce a atras ruina pentru multi mes-
tesugari si a frinat ritmul de dezvoltare industriald. Aceasti conventie
era numai in avantajul mosierimii care avea unde-si desface grinele.
Insd, in anul 1885, conventia cu Austria a fost denuntat3, iar in 1886
au fost incheiate alte conventii avantajoase statului romén, cu Franta,
Rusia, Elvetia etc. Un an mai tirziu, in 1887, apare legea de protejare
a industriei nationale. Astfel, in Bucuresti, sint infiintate fabrici noi.
In 1893 erau in capitala tarii 115 intreprinderi industriale, din care 102
beneficiau de legea pentru protectia industriei, iar dupa citiva ani, in
1902, erau in Bucuresti 178 intreprinderi !

Un factor care a contribuit la modernizarea oragului in conditiile
create de dezvoltarea capitalismului, a fost legea comunald din 1864,
intocmitd de Mihail Kogalniceanu. Organizarea administrativd a orage-
lor si satelor, adaptata la noua situatie, a constituit, desigur, un progres
fatd de organizarea administratiei locale in perioada Regulamentului
organic. Dar legea comunld din 1864, mereu amendatd, in sensul dimi-
nudrii autonomiei oraselor §i satelor, prin legea comunald din 1874,
a lui Lascdr Catargiu, si prin legea comunald din 1894, a servit, in deo-
sebi, intereselor burgheziei si mosierimii. Prin aceastd lege, orasele si
satele obtinind personalitate juridica, au cédpédtat si o oarecare autonomie,
iar alegerile comunale au permis burgheziei sid-si aleagd reprezentantii
ei in consiliile comunale. In schimb, masele largi ale oamenilor muncii
nu-si puteau alege reprezentantii lor directi.

Insd si aceastd partiald autonomie fiind circumscrisi treptat, prin
cele doua legi din 1874 si 1894, s-a%ajuns la situatia ca confirmarea con-
siliului comunal din sinul cdruia era ales si primarul, sa fie un atribut
al regelui, exercitat prin decret regal. Ceva mai mult, prin aceste legi
primarul nu era ales dupa criterii exclusiv profesionale ci dupa criterii
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Lucrdri de intrefinere a pavajului Caii Victoriei (1888).

politice si interese de club. De aici, pe de o parte, numirul mare al
primarilor — intre anii 1866—1906 au fost in Bucuresti 23 primari —
iar pe de alta, lipsa de stabilitate in administrarea complexd a orasului 2,
ceeace trddeaza lipsa de interes a regimului burghezo-mosieresc fatad
de problemele administratiei locale, ele reducindu-se mai mult la mo-
dernizarea centrului orasului locuit, indeosebi, de clasele dominante.
Asa se eéxplici de ce abia la sfirsitul sec. al XIX-lea — fntre anii
1895—1899 — a fost ridicat, la cererea primiriei, primul plan topografic
al Capitalei de ciatre Marele Stat Major al Armatei 3. -

Pind in anul 1895 orasul nu a avut marginile delimitate, oricine
putea sd construiascd unde voia, dincolo de limitele propriu zse. O
tentativd similard se mai ficuse in timpul perioadei regulamentare. In
1832, intrucit ,intinderea orasului Bucuresti fiind mult mai mare decit
numirul populatiei“, se hotidraste prin Regulamentul organic ci ,de
acum finainte va fi poprit fieciruia de a face orice zidire sau clddire
afard din cuprinsul cel de acuma a orasului, ale cirui semne sint cele

12 Timp de 40 de ani, numai un primar, C. F. Robescu — a administrat ora-
sul 5 ani si 4 luni, insd in doud reprize (1896—1899); 1902—1904). (Fr. Damé, Bu-
carest en 1906, Bucuresti, 1907, p. 167—174).

3 Marele dictionar geografic al Romdniei, Bucuresti, 1898, I, p. 688.
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urmitoare...“ %, Insd, dupd abrogarea Regulamentului organic orasul a
continuat si se extindd, necontrolat, dincolo de hotarele lui?.

Spiritul politicianist care a dominat conducerea municipalitatii
bucurestene in tot timpul regimului burghezo-mosieresc, se constata inca
de la sfirsitul sec. al XIX-lea. Consiliul comunal era dominat de preocu-
pari si interese politice, de club, si mai putin de interesele gospodaresti
si tehnice privind administratia unui mare oras. In sedintele consiliului
comunal care sc intrunea foarte des, erau discutate si probleme politice
nu numai cele edilitare si urbanistice. Iar cind consiliul comunal fsi
schimba culoarea politica, din liberal in conservator sau invers, era aspru
criticata vechea administratie din nesfirsite patimi politice.

Nu se poate contesta totusi, ca in ultimele decenii ale secolului
trecut s-a facut foarte mult pentru edilitatea si urbanistica orasului
cum, de altfel vom vedea ; dar nu este mai putin adevarat ci s-a facut,
indeosebi, cu bani de imprumut, ob{inu{i in conditii oneroase la banci
straine.

Doud au fost mijloacele prin care primaria Capitalei isi procura
veniturile : impozitele si imprumuturile straine.

Prin legea din 1864 se prevedeau zecimale aditionale asupra unor
impozite directe. Astfel, in 1871, pe baza legii taxelor si contributiilor
comunale, s-a ajuns la sporirea impozitelor care loveau, in primul rind,
populatia nevoiasa a Capitalei. Accizcle, de exemplu, se aplicau, indeo-
sebi, asupra obiectelor de larg consum : petrol, chibrituri, luminari, za-
har, orez, etc. Incasarea lor insd nu se ficea direct de organele comu-
nale ci de cédtre o asociatie capitalista care varsa primadriei o suma for-
fetara ce era, bineinteles, inferioara venitului real produs din incasarca
accizelor. Cum cheltuielile primariei crestcau din ce in ce mai mult, in
1893, printr-o lege speciald, a fost sporit numarul obiectelor impozabile
de la 67 la 132.

Marile realizari ale primdriei au fost finantate prin imprumuturi
strdine. In afard dc contractarea imprumutului din 1864, de 5 milioanc
de lei de la firmele Debré et Fils din Paris si Stiebel et comp. din
Londra, primaria orasului a mai contractat alte si numeroase impru-
muturi, astfel : in 1875 a fost incheiat un imprumut de 8 milMoane lci
pentru plata datoriilor contractate pentru diferite lucradri edilitare ; in
1878 consiliul comunal hotaraste inceperea unor importante lucrari edi-
litare, repararea de strdzi, pavaje, construirea unui abator si a unor
hale, introducerea iluminatului electric, rectificarea cursului Dimbovitei
ete. Pentru toate aceste lucrari trebuiau bani, bani mul{i. Se fac impru-

4 Ibidem, p. 688.

5 In timpul regimului turco-fanariot sint cunoscute mai multe incercari de
delimitare a marginilor orasului, pentru a se evita extinderea lui necontrolata.
Printre acestea, una este datoratda lui Al. Ipsilanti (1774—1782), care in 1778 a
poruncit sd fie puse cruci la hotarele orasului, pentru a nu se mai construi din-
colo de ele; alta apartine lui Constantin Hangerli (1798—1799) care, printr-un pitac
din 21 februarie 1798, a poruncit autoritatilor de drept ,sa Intocmeasca gardurile
din jurul Bucurestilor ca la 12 mai acelasi an, marele vornic al obstirilor sa
primeascd aprobarea domneascd de a revizui hotarele Bucurestilor ca sa ,nu se
mai poatd intinde orasul®.
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Aspect din Piata Sf. Gheorghe Nou, la sfirsitul secolului trecut.

muturi : primul in 1881, in valoare de aproape 18 milioane lei. Insa,
fiind epuizat, in 1883 a fost contractat un nou imprumut in valoare de
13 200 000 lei cu dobinda de 5%/, pe an amortizabila in 40 de ani. Impru-
mutul urma sd fie folosit pentru convertirea altor imprumuturi mai
vechi, precum si pentru stingerea datoriei flotante a primiriei. In 1884
se face un alt imprumut tot la capitalistii straini, in valoare de
16 000 000 lei. Din el, se rezerva 1,5 milioane pentru construirea de
scoli. Dobinda la aceste imprumuturi era de 5%/, pe an, iar amortizarea
urma si se facd in 40 ani. Imprumutul era garantat tot cu veniturile
provenite din accize. Un nou imprumut extern in valoare de 11.678 000 lei,
este contractat in anul 1888 cu dobinda de 4 1/2 pe an. In anul 1890, alt
fmprumut de 11000 000 lei apasd pe umerii contribuabililor bucuresteni ;
in 1892 un altul de 3200000 lei; in 1893, unul de 750 000 lei, iar in
1894 unul de 5000 000 si altul de 750 000 lei. Pina la sfirsitul secolului,
primaria a mai ficut doud imprumuturi la un grup de banci germane
avind ca mijlocitoare banca Marmorosch Blank 6.

6 Milan Popovici, Aspecte din istoria finantelor orasului Bucuresti, Bucu-
resti, 1960, p. 81.
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Primul imprumut in valoare de 32500000 lei din anul 1895 era
incheiat pe termen de 50 de ani si urma sa fie folosit pentru lucréri de
canalizare si apd, hale si piete, pavaje si alte lucrari edilitare ; iar cela-
lalt imprumut din 1898, in valoare de 28 650 000 lei, era contractat pe
termen de 40 de ani si a fost folosit indeosebi pentru convertirea si
stingerea unor imprumuturi vechi.

Din cauza caracterului oneros al acestor imprumuturi, care au
creat primiriei o situatie financiara grea, a fost infiintat de catre stat, in
1900, Creditul judetean si comunal, avind ca scop procurarea mijloacelor
binesti necesare administratiei locale, pentru a fi evitate imprumuturile
de la capitalisti straini.

Este incontestabil cd aceste imprumuturi au facut posibild efectua-
rea multor lucrari edilitare de cea mai mare importan{d pentru moder-
nizarea orasului. Dar nu este mai putin adevarat, conditiile in care au
fost incheiate fiind de-a dreptul camataresti au ruinat finantele comu-
nale si au grefat bugetul fiecarui contribuabil. Nu vom face analiza
aminuntitd a conditiilor in care au fost incheiate aceste imprumuturi ;
dar nu ne vom refine de a ilustra unele din ele. Astfel, imprumutul
de 32500000 lei din 1895, a fost emis la cursul de 920/, adicd pentru
fiecare obligatie de 1000 lei primadria primea numai 920 lei. Aceasta,
in afard de cheltuielile de emisiune, comisioane etc. Sumele restituite
depidseau cu mult nu numai sumele efectiv primite, dar chiar s1 va-
loarea nominald a imprumuturilor. Dobinzile, in totalitatea lor depiseau
cu mult valoarea integrald a imprumuturilor 7.

Capitalistii nu se mulfumeau numai cu aceste cistiguri, ei ficeau,
in acelasi timp, si speculatii la bursi. Imprumuturile erau, in fond, im-
pozite aminate ,,polife asupra viitorului“8. Ele au dus la cresterea sar-
cinilor fiscale ale contribuabililor. Aceste sarcini au insemnat 40 de lei
de cap de locuitor, in 1881 ; 44 lei in 1888 ; 46 lei in 1890 si aproape 50 lei
in anul 1896. Deci, in 15 ani sarcina fiscald a fiecirui bucurestean a
crescut cu 259/4. In conditiile in care muncitorii triiau ,,cu un franc sau
doi pe zi“9, se intelege cit de apasitoare erau sarcinile fiscale si in ce
masurd ele determinau radicalizarea celor multi, oameni ai muncii.

Sarcinile fiscale erau insd agravate prin impozitele indirecte care
acopcreau aproape 600/ din totalul veniturilor Capitalei. Aceste impo-
zite au crescut in mod simfitor in ultimii ani ai secolului trecut. Ele
loveau in primul rind tot in cei multi, in oamenii muncii“... Impunerea
indirectd, scrie Lcnin, cdzind pe obiectele de consum ale maselor, con-
stituie o nedreptate dintre cele mai mari. Tot greul ei cade pe umerii
sardcimii, creind un privilegiu pentru cei bogati. Cu cit omul este mai
sdrac, cu atit partea din venitul sdu pe care o da statului sub formi de
impozite indirecte, cste mai mare. Masa celor neavuti si sdraci repre-

7 Anuarul statistic al Municipiului Bucuresti, 1934—1936, p. 428—429.
8 K. Marx, Fr. Enghels — Opere alese, VI, Bucuresti, ed. II, 1955 p. 347.
9 Ziarul Dezrobirea, din 12 decembrie 1887.
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zintd 9/10 din intreaga populatie; consumi 9/10 din totalul produselor
impuse si plateste 9/10 din intreaga sumi a impozitelor indirecte...“ 10,

Aceste impozite §i, in general, fiscalitatea, contribuiau la scumpi-
rea vietii si la scdderea nivelului de viatd al oamenilor muncii.

*

Toate aceste critici desi intemeiate, trebuie, totusi, amendate, avin-
du-se in vedere faptul cd, mai ales dupa rdzboiul pentru cucerirea inde-
pendentei, orasul Bucuresti trebuia si fie modernizat si inzestrat cu
echipament edilitar cit mai complet, fiind capitala unei {dri in plin
avint economic si politic. Bineinteles, {inind seama de mentalitatea poli-
ticianistd a edililor liberali sau conservatori, nu putea fi vorba de mo-
dernizarea orasului pe toatd suprafata lui, ci numai a centrului care
concentra in afara de institutiile statale de bazd si casele celor mai de
seamd reprezentanti ai claselor dominante. ,,Praful si noroiul ne ineacs,
scrie un contemporan, apa ne otraveste, canalul din str. Mogosoaiei a
devenit o cauzd de gravd infectie si de boald, iar Dimbovita se strim-
teazi si se astupa din zi in zi, ficindu-si de ris de lucrarile de indreptare
in amonte si avale. Primdria a impus pe locuitori cu dari mai presus de
puterile lor, fird a putea aduce un strop de apd curati. Acum toatd
speranta este in imprumuturi si in bugetul statului si-i vie in ajutor... 1.

Problemele edilitar-urbanistice pe care le ridicd un oras intins pe
©0 suprafatd de 5000 hectare, cu o populatie de 282.071 locuitori, citi
avea capitala Romainiei in 1899, sint numeroase §i complexe, mai ales cind
este vorba de transformarea lui radicala.

Conditiile istorice grele in care a trdit poporul roman, mai ales in
prima jumaitate a sec. XIX, au creat o situatie dificild si pentru ora-
sele tirii. Abia dupd Unirea Principatelor cind se intra intr-o perioada
istoricd in general linistitd, s-a putut trece, o datd cu organizarea mo-
derni a statului si la aceea a oraselor tarii.

Farid canalizare, cu Dimbovita care iesea din matcd in fiecare pri-
mavara, fird apa curentd, fara lumind electrica, fiara pavaje moderne,
orasul Bucuresti tindea sd-si continuie si dupa 1859 existenta pe care
0 dusese cu un secol in urma, in orinduirea feudald. Din aceasta cauza,
edilii bucuresteni au fost confruntati cu grave si numeroase probleme
edilitare, mai ales dupa 1878, cind, intrind in circuitul vietii politice si cul-
turale a Europei, trebuia si ddm o fa{d curopeand si celui dintii orag
al tarii : Bucuresti.

Problema canalizdrii si rectificarii cursului Dimbovitei a fost cea
dintii si mai insemnatid preocupare a Consiliului comunal. In sedinta
de la 27 octombrie 1877, consiliul comunal a hotarit sa se treacd la exe-
cutarea acestei importante lucrari edilitare, completatd si cu aceea a
canalizirii orasului, cu bani obfinuti pe calea unui imprumut strain.

10 V. 1. Lenin, Opere, V, Bucuresti, 1958, p. 323.
41 Jon Ghica, .Opere, 11, Bucuresti, 1956, p. 312.
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Palatul de la Cotroceni, inainte dc restaurare. (Dupd o fotografie de C. Popp de
Szathmary)

Lucrarea urma si fie efectuatd in 4 ani.!? In adevar, lucrarea a fost
executatd, pe baza planurilor intocmite de arh. Gr. Cerchez, de citre
antreprenorul francez A. Boisquerin. Lucrdrile propriu-zise au inceput
la 21 noiembrie 1880 si au durat, intr-o prima faza, pina in anul 1883 13.

Cu acest prilej a fost sipatd albia Dimbovitei de la Grozavesti pina
la Titan, pentru ca apele ei sd nu mai poata inunda orasul. O dati cu
canalizarea riului s-a facut si rectificarea cursului astfel ca au disparut
ostroavele si bucla pe care o ficea de la podul Mihai Vodd pind in
piata Splaiului. Tot in cadrul acestei vaste lucrari s-a ficut si taluzarea.
malurilor, precum si mai multe poduri. In 1889 erau 12 poduri peste
Dimbovita, din care 7 de piatra si 5 de fier. 14

12 Monitorul comunal al primdriei Orasului Bucuresti, nr. 1, 11 ianuarie
1878, p. 480.

19 La 28 martie 1880, prof. D. Lallane, de la scoala nationald de poduri si
sosele de la Paris, rdspunde fostului sdu elev, ing. C. Aninosanu, inspectorul g:a--
neral al Serviciului hidraulic al Romaniei, la o scrisoare in legdturd cu cumpa-
rarea unei drage, necesard lucririlor de canalizare (M.I.M.B. inv. nr. 42274).

1% Intre Grozavesti si Ciurel, Dimbovita a fost canalizata, in anii 1898—1900-
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Prin efectuarea acestei insemnate lucrdri edilitare, s-a scris sk
ultimul capitol din istoria Dimbovitei, atit de strins legatd de istoria.
propriu zisd a orasului. Canalizarea si rectificarea cursului Dimbovitei
facind. imposibile inundatiile, morile de pe cursul ei fiind desfiintate
incd din 1864 pe baza unei legi a lui M. Kogélniceanu, iar ostroavele ei
pitoresti disparind in mod complet, — toate aceste transformari au facut
ca Dimbovita si nu mai aiba o istorie a ei, devenind, mai curind, un
mare canal al orasului acoperit pe o portiune a centrului Bucurcstilor
in deceniul al patrulea al secolului nostru.

Problema alimentdrii orasului cu apa potabild a devenit acutd mai.
ales dupd efectuarea lucrdrilor de canalizare a Dimbovitei pentru ca,.
in mare mdsura, bucurestenii se aprovizionau cu apd de riu. Pentru
solutionarea acestor probleme s-au facut in 1882, primele filtre la Arcuda.
Aici s-au construit trei bazine mari in care apele Dimbovitei, filtrate
prin o pinzd de nisip, erau trecute in rezervorul de la Cotroceni, cu
o capacitate de 40 000 m.c. si de aici erau aduse in oras, in reteaua de
conducte si de tevi, cu ajutorul pompelor Uzinei hidraulice de la Gro-
zavesti, terminatd in anul 1890. Accastd prima lucrare a fost executatd
in anul 1887 dc antreprenorul englez W. Lindley. Construirea filtrelor
de la Arcuda nu a rezolvat insi problema. In Bucuresti mai erau, la
sfirsitul secolului trecut, peste 1300 de puturi, iar sacagiii, ,,aparii“, cum.
crau numiti, au continuat si care apd menajerd din Dimbovita chiar la.
inceputul secolului al XX-lea. Ceva mai mult, sistemul de decantare a.
apei in nisip nu era considerat ca cel mai bun, intrucit apa mai puteca.
fi daunitoare sanatatii publice. De aceea, aceastd problema a fost mereu.
si pe larg dezbatuta in consiliul comunal. Aprovizionarea orasului cu.
apd potabila a fost rediscutatd in toatd complexitatea ei in sedinta de
ia 2 martie 1892. Primarul de atunci Em. Protopopescu-Pache, a informat.
de consilieri cd un fabricant englez, Maignen, a prezentat primariei.
un filtru cu o capacitate de 25—30 000 m.c. de apa filtratd in 24 ore.
Acest volum de apa acoperea toate nevoile de aprovizionare a orasului.
in acea vreme. ! Insi, aceastd discufie nu a avut nici o urmare prac-
ticd ; trei ani mai tirziu, in 1895, consiliul comunal continua sa discute-
problema apei curente fiind cercetate toate solutiile posibile. Problema.
cra : apa potabild sa fie adusd din munti sau din izvoare subterane dec
la ses ? Ins3, cum asemenea solutii erau prea costisitoare a fost accep-
tatd tot ideea ca filtrele de la Arcuda si Bicu si fie reficute. 16,

O altd preocupare constanti a municipalitatii bucurestene a fost si
aceea a iluminatului. De la luminarile de seu, de la inceputul sec. al
XIX-lea, si pind la introducerea curentului electric, bucurestenii au cu-
noscut toate sistemcle de iluminat practicate in orasele europene. Cit.
despre iluminatul public, de la lumindrile de seu carc luminau podul
Mogosoaiei in timpul domniei lui Ioan Vodd Caragea (1812—1818) cu
incepere din anul 1816, s-a trecut la lampi cu ulei de rapita (in 1830
crau pe principalele artere 955 felinare) apoi la lampi cu petrol —

15 Monitorul comunal, XVII, nr. 13, din 29 martie 1892, p. 823.
1 Ibidem, XX, nr. 31 din 29 octombrie 1895, p. 365—368.
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introdus in 1856 — pentru ca, din 1871, o datd cu intrarea in functiune
a Uzinei de gaz de la Filaret, iluminatul si se faca cu gaz. Cu petrol
si ulei mineral mai erau iluminate la sfirsitul secolului doar perife-
riile orasului. (Uzina de gaz de la Filaret a trecut in 1880 in proprie-
tatea societdtii ,,Compagne du gaz de Bucarest care, apoi, a vindut-o
societatii franceze ,,Gaz et eau“ pentru ca in 1883 uzina si fie cum-
piratd de Societé générale du gaz pour la France et 1'étranger).

In 1855 strazile mai principale ale orasului erau iluminate de
3765 becuri de gaz aerian in timp ce casele particulare numarau 30 465
becuri. Ceeace, totusi, constituie un progres pentru cid in 1878 ilumi-
natul public se reducea la 1632 lampi si felinare cu ,gaz aeriform* 17,
Insi, peste 200 Km. din reteaua stradali continua a fi iluminati cu
petrol si ulei mineral. Erau instalate 3060 de lampi cu petrol pe o intin-
dere de 112 Km. strada si 990 felinare cu ulei mineral pe 92 Km. strada.
Becul Auer a fost introdus abia in 1894.

Din anul 1896 insa au fost inlocuite 3265 lampi cu petrol, din ,,zona
excentricd a oragului“, cu un alt sistem nou. In acest sens primiria a
incheiat un contract cuprinzind ,,programul si caietul de sarcini pentru
iluminatul zonei excentrice a orasului* 1,

Lumina electrici a fost introdusd in anul 1882, cind au fost aprinse
primele becuri pe podul Mogosoaia. Uzina a fost montata pe locul unde,
mai tirziu, s-a construit palatul care adiposteste azi Biblioteca Centrald
Universitari. 19 De aici erau alimentate ldmpile cu arc voltaic din gri-
dina palatului regal, din fata Teatrului National si din Cismigiu. Tot in
acel an, 1882, a mai fost instalatd inci o centrald electrica la Atelierele
Cailor Ferate de la Gara de Nord. Apoi, doi ani mai tirziu, in 1884
a fost montatd o alti centrald la Teatrul National, fiindcd curentul
produs de uzina Piata palatului nu era suficient. O data inceputul facut,
edilii Capitalei au perseverat pentru rezolvarea acestor probleme ma-
jore si, in sfirsit, in 1888, a fost montatd la Abator cea dintii uzina
electricia a comunei. Iar intre anii 1888—1892 a fost construitd inca o
centralad la Grozavesti, ale cédrei turbine erau puse in miscare prin cadde-
rea de la indltime de 7 m. a apei din Dimbovita, captatd la Ciurel. Ast-
fel, s-a putut ajunge si la iluminarea unor artere principale, mai ales
din anul 1894, de cind primidria a concesionat Companiei de gaz din
Bucuresti iluminarea orasului cu curent electric. ® In adevar, in toamna
anului 1895 a fost instalatd lumina electrici pe b-dul Colfea, de la Piata
Romana pini in Piata Victoriei. 2

Din cauza intinderii orasului, primaria a avut de intimpinat in
mod permanent mari greutdti cu toate lucririle edilitare. Una din ele
a fost, desigur, si aceea a arterelor de circulatie, a pavajelor si cana-
lelor si, implicit ei, aceea a transporturilor. La sfirsitul sec. al XIX-lea

17 Ibidem, IV, nr. 8, din 4 martie 1872, p. 1878.

18 Monitorul comunal, XXI, nr. 46, din 11 februarie 1896, p. 597—600.

1 Aceste terenuri au apartinut vornicului Ion Manu, care in 1879 le-a vin-
dut regelui Carol I.

2 Monitorul comunal, XXI nr. 2, din 10 octombrie 1894.

2 Jbidem, XX, nr. 33, din 12 noiembrie 1895, p. 410.
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erau 700 de strazi, 15 bulevarde, 18 cai, 20 sosele, 60 fundaturi, 10 in-
trari, 10 piete, 6 pasagii. Altfel zis, in 1894, orasul avea o retea stradald
de 397 km si 875 m., din care erau canalizate doar 107 km. Construirea
canalelor a inceput, este drept, incd din 1847, cind s-au ficut doud ca-
nalizidri, una din strada Bazaca pind in Dimbovi{a si alta, pornind din
strada Doamnei, trecea prin strizile Smirdan si Lipscani si ajungea la
podul Rahovei, unde se virsa tot in Dimbovita. Ins3, ritmul lucririlor de
canalizare a fost, in general, foarte lent. In 1889, reteaua de canale mai
crescuse fatd de anul 1884, doar cu 2 km. ajungind la 109 km. si 535 m.
In ultimele douid decenii ale secolului trecut s-au deschis multe
artere, dindu-se orasului o infatisare noud. In 1890, in timpul primaria-
tului lui Em. Protopopescu-Pache, a fost tdiat bulevardul Vest-Est care
lega Cotrocenii de Piata Iancului. Intreaga arters, ce s-a deschis dincolo
de Cismigiu si de Calea Mosilor si Strada Traian, a fost terminata in
1895. Altfel zis, sectorul dintre Cismigiu si Calea Victoriei, existent deja
in 1890, a fost prelungit la ambele lui capete. Tot in acel an, 1890 a
fost tdiat si bulevardul azi G. Dimitrov. Iar 4 ani mai tirziu, in 1894
in timpul primariatului lui N. Filipescu, au inceput lucrarile pentru des-
chiderea celuilalt bulevard, Nord-Sud, in doud mari sectoare : Piata Ro-
mani — Piata Victoriei, amenajat in forma de autostrada, cum i
vedem si azi si al doilea, din Piata Mare, spre Sud, (pe unde este azi
bdul G. Cosbuc.) Tot atunci, a fost inif{iatd si lucrarea de largire a
bdului Coltea. Ins3, pentru completa deschidere a acestui mare bulevard
pe toatd intinderea lui, din Piata Victoriei pind in Piata Mare, s-a lu-
crat §i in primele 4 decenii ale secolului al XX-lea. Alinierile finale
de la Spitalul Col{ea s-au ficut dupd anul 1930. Tot in 1894 a fost
deschis si bdul Independentei, facindu-se astfel legdtura intre Cimpul
Filaret, (Parcul Libertdt{ii de mai tirziu) si Dimbovita. Cimpia Filare-
tului, memorabild pentru istoria moderna a orasului, intrucit aici s-au
intilnit revolutionarii la 15 iunie 1848 pentru a jura pe constitufie si la
6 septembrie 1848 pentru a arde Arhondologia si Regulamentul organic,
cunoscutd de pe atunci cu numele de Cimpia Libertatii, a inceput.a fi
transformat3 in parc public incid din 1895.22 Ins3, abia in 1906, cu oca-
zia organizdrii expozitiei, parcul a fost terminat prin impadurire, asana-
rea vechilor balti, trasarea de alei, construirea de pavilioane etc.
Paralel cu aceste mari lucrdri urbanistice si edilitare, se impunea
spre rezolvare si problema pavajelor. Vechile poduri, podite cu birne, nu
mai corespundeau vietii moderne, europene, a Bucurestilor. De altfel,
incd din 1835—1836, podul Mogosoaiei fusese pavat cu piatra de riu,
iar din 1864 incepuse sa se facd si trotuare. Problema ce se punea edi-
liilor la sfirsitul secolului era cum sid realizeze un pavaj cit mai bun.
De aceea s-au facut diverse incercari: in 1879, de exemplu, a fost
experimentatd pavarea strazilor principale cu granitul dobrogean (de
la Turcoaia sau lacob Deal). In anul 1880 a fost incercat atit granitul
italian cit si porfirul belgian, in afard de granitul si gresia scotiana.
Ceva mai mult : in 1895 s-a practicat si sistemul pavarii cu lemn. O

2 Ibidem, XX, nr. 8, din 21 mai 1895, p. 99.
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portiune a Caii Victoriei — de la str. Regald (azi str. 13 Decembrie)
pina in str. Episcopiei — a fost pavata cu pavele de lemn. Incercarea
a fost facutd pentru ca acest sistem era aplicat, pe scard intinsi, la
Paris si in alte tari din Occident. 2 Fapt este cid in 1888 Calea Victoriei
cra pavatd cu pavele de lemn de la str. Episcopiei (Ateneu) pinid la
cheiul Dimbovitei. 24

Pe bulevardele noi ca si pe vechile strazi bucurestene, au inceput
sd circule mai intii tramvaiele cu cai apoi tramvaiele electrice, precum
si nenumirate si elegante birje. In 1896 crau in Bucuresti 842 birje.
Catre sfirsitul secolului, vechile omnibuze si tramcare incep si devina
o amintire. In 1890 mai functiona doar un serviciu de omnibuze intre
Piata Victoriei si rondul al doilea de la Sosea, iar in 1894 mai erau
in Bucuresti doar 12 tramcare care circulau din Piata Sf. Gheorghe Nou,
pe Calea Mosilor si pe Calea Serban Voda. In anul 1900 a fost vizut
primul automobil pe strazile bucurestene, proprietate a industriasului
G. Asan.

In ceea ce priveste tramvaiele, ele au fost introduse in 1871. ,Li-
niile de fier americane®, cum li se spunea, au circulat, mai intli, numai
cu cai. Zece ani mai tirziu, in 1881, erau mai importante trei trasee :
unul pornea din bariera Mogosoaia (,,Capul Podului®), circula pe Calea
Victoriei, pe la Teatrul National, trecea prin Piata Sf. Gheorghe Nou si
apoi pe Calea Mosilor ; al doilea, circula pe soseaua Bonaparte si Calea
Victoriei, iar al treilea, din Piata Sf. Gheorghe Nou circula pe Calea
Viacaresti pind la apele minerale, unde primdria-avusese grija si ame-
najeze spatii verzi. Iar in 1894 a fost inauguratd prima linie de tramvai
electrici — Cotroceni — Gara de Est. A fost una din primele linii de
tramvai electric din Europa.

In sfirsit, in procesul de modernizare a vietii citadine in Bucu-
resti, trebuie sa includem si introducerea retelei telefonice in 1890. In
1898 in Bucuresti erau 700 abonati la telefon !

Pe plan urbanistic, in principal arhitectura orasului, chiar daca
nu au fost rezolvate in mod integral si unitar toate problemele, totusi,
au fost marcate, Corpul tehnic, inginerii si arhitectii, angajati in pro-
iectarea caselor particulare sau a cladirilor proprietate de stat, au dovedit
un deosebit talent si au depus un mare zel profesionist. Numai asa se
explicd faptul ca in ultimele trei decenii ale secolului trecut s-a construit
mult si bine. Neexistind insda o conceptie unitard privind arhitectura
orasului, s-a construit in mai toate stilurile la moda in Europa occiden-
tald, mai cu seama de catre arhitectfi straini care au lucrat pentru orasul
Bucuresti. Nu este mai putin adevdrat cd si arhitectii romani, avind o
formatie profesionald occidentald, au manifestat influente in opera rea-
lizatd de ei. Aceastd situatie a fost insd mult amelioratd prin scoala de
arhiecturd roméineasca promovatd cu mare stralucire de arhitectul

Jon Mincu.

23 Ibidem, XX, nr. 13, din 9 iulie 1895, p. 102.
% Marele dictionar geografic al Romdniei, 1, 1899, p. 699.
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Perioada cuprinsid intre anii 1885—1900 a cunoscut un mare avint
in ceea ce priveste construirea de case particulare sau edificii publice.
De unde in 1860 erau in Bucuresti doar 56 case cu doua etaje, 1327 cu
un etaj si 13 321 numai cu parter, in perioada amintita, 1885—1900, au
fost construite 9132 case cu un etaj, 2058 cu doua etaje, 341 cu trei
etaje, si 57 cu patru etaje, adicd un total de 11588 case, in afara de
acelea numai cu parter, al caror numar atingea cifra de 26 256 con-
structii . Sint, desigur, impresionante aceste cifre daci avem in ve-
dere cd in 1878, la o populatie de 177 646 locuitori, erau numai 20 323
case 2. Altfel zis, asistam in ultimele decenii ale secolului trecut la o
sensibild sporire a numarului cladirilor cu 2—4 etaje, ceea ce contribuie al
modernizarea aspectului urbanistic al orasului.

Munca depusa si talentul risipit in aceastd perioada — sfirsitul se-
colului al XIX-lea — de catre arhitectii romani, carora li s-au adaugat
i arhitectii francezi Albert Galleron, Paul Gottereau si Xavier de Villa-
crosse, au determinat in mare masura schimbarea fetei urbanistice a
unui oras dominat pina la mijlocul sec. al XIX-lea de constructii in sti-
lul vechii arhitecturi romanesti sau de case carc aminteau influente
orientale, cladirile in stil european, occidental, fiind foarte rarec.

Astfel, la sfirsitul secolului al XIX-lea, stilurile clasic, romantic,
eclectic sau cel al Renasterii franceze cunosc o impetuoasia afirmare,
alaturi de stilul roménesc, dezvoltat in forme majore de scoala inifiata
de arh. Ion Mincu, cu concursul lui Petre Antonescu, Grigore Cerchez,
Cristofi Cerchez, N. Ghica-Budegti, pentru-a aminti numai numele mai
«cunoscute.

Intre anii 1882--1885 este refacut si intregit palatul regal dupa pla-
nurile arh. Paul Gottereau, prin construirea corpului central si a aripei
drepte. Tot in acesti ani, in 1883, a fost construit si corpul central si
aripa nordicd a palatului Ministerului de Finante, fosta casa Romanit,
amenajata, aripa,ei dinspre Calea Grivitei, incd din prima jumatate a
secolului al XIX-lea. In stilul Renasterii franceze, arhitectii Cassier Ber-
nard si Albert Galleron, intocmesc desenele palatului Bancii Nationale,
construit in 1885, pe terenul unde, pind atunci, se afla hanul Serban
Voda, in patrulaterul format din strazile Lipscani, Smirdan, Doamnei si
Eugen Carada. Fatadele sint lucrate in piatra iar pavilioanele din col-
turile fatadei, sint decorate cu statuile reprezentind agricultura, industria,
comertul si justifia, opere alc sculptorului Ion Georgescu. Interiorul pa-
latului este dispus armonios si simetric dintr-un hol monumental din care
pornesc cele patru aripi ale lui. Iar accesul la etaj — palatul cste pre-
vazut, in afara de un subsol inalt si parter, de doua etaje — se face pe
doua scari de marmora ce pornesc tot din hol. Un alt palat, impresionant
ca viziune arhitectonicd, desi are unele defecte in ceea ce priveste concep-
tia lui, este Atcneul Roman, construit pe fundatiile unui circ (de aici ra-
{iunea pentru care palatul cste rotund) intre anii 1886—1888 dupa pla-

% Fr. Damé, Bucarest en 1906, Bucuresti, 1907, p. 133 si Marele dictionar geo-
grafic al Romdniei, 1, 1898, p. GY8. )
% Monitorul comunal, 1V, nr. 41, din 22 oct. 1878, p. 554—555.
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nurile arh. Albert Galleron. Este un edificiu care intruchipeaza in mod
desdvirsit stilul eclectic. In afard de corpul central, aripa din fund, care
da in str. N. Golescu si a adadpostit pincoteca, a fost construitd mai tir-
ziu dupa planurile arh. Leonida Negrescu. Amintim, de asemenea, cad in
1887 a fost construit palatul Ministerului Instructiei Publice, iar in 1890
Institutul Medico-Legal. Dupa planurile arhitectului francez, Paul Gotte-
reau a fost construit si palatul actualei Biblioteci Centrale Universitare,
in anii 1891—1895, insd numai aripa dinspre strada Onesti. Fatada si
aripa dinspre Ateneu au fost terminate mult mai tirziu, in 1914. In aceasta
perioadd dominata de influente straine, incep si fie construite si cladiri
in stil romanesc. Vechea noastra arhitectura este actualizata si impli-
nitd, prin forme tradif{ionale descoperite de inifiatorul acestui stil, arh. Ion
Mincu, pe la vechile cladiri romanesti. Fara a se rupe tradifiile arhi-
tecturii romanesti, arh. Ion Mincu creazd din elementele primare si din
volumele acestei arhitecturi, noi forme, inchegind un stil armonios si
original. Astfel, in 1890, construieste $coala centrald de pe str. Icoanei,
ale carei cladiri din incintd amintesc asa de mult.vechile chilii minasti-
resti, iar in 1894, inaltd Bufetul de la Sosea, care impresioneaza si azi
prin jocul liniilor si al volumelor. Din ultimul deceniu al secolului tre-
cut, se cuvine a fi mentionat si Palatul de Justitie, construit intre anii
1890—1895, dupa planurile arh. A. Balu, in stilul Renasterii franceze. La
lucrdrile de finisare un rol insemnat 1-a avut si arh. Ion Mincu, caruia
i se datoreste monumentalul hol, ,,Sala pasilor pierduti“. De asemenea,
mentiondm si palatul C.E.C.,, construit intre anii 1896—1900, dupa pla-
nurile arh. Paul Gottereau, pe locul unde fusese, trei secole, mindstirea.
Sf. Ion cel Mare. In fata acestui palat, s-a in3ltat in 1900, Palatul Pos-
telor, pe terenul pe care fusese hanul Constantin Voda, distrus la focul cel
mare din 1847. Tot in stilul Renasterii franceze amintim si clddirea Curiii
de Conturi (azi Spitalul C. Davila) ridicatad in 1898. In sfirsit, mentionam
construirea in 1895, a Ministerului Agriculturii si Silviculturii. Iniltat
intr-un vechi parc, palatul de la Cotroceni, plin de amintiri istorice, a
fost reficut tot in anii ultimului deceniu al secolului trecut dupa pla-
nurile arh. Paul Gottereau.

Zelul constructiv al guvernantilor din aceastd perioadd se vede si.
din proiectele de a se construi un palat al Adundrii Deputatilor si pentru
Senat in Calea Plevnei. In 1883 au fost cumpirate de stat numeroase te-
renuri aici, in acest scop %7.

Dar proiectele au ramas in hirtii, palatul Adunarii Deputatilor s-a:
construit mult mai tirziu, in 1907, dupd planurile arh. Dimitrie Mai-
marolu, pe terenul unde fusese Obsteasca adunare a Tarii Roménesti.
Aceeasi soartd au avut-o si proiectele pentru construirea palatului ,,Os-
pelul comunal“, al primariei. Cum serviciile ei erau risipite prin multe
case din oras, iar casa Hagi Moscu, unde era sediul principal, devenise:
neincipitoare, s-a hotdrit ca sd se construiascd un mare edificiu. Pa--
latul, conceput in stil romanesc de arh. Ion Mincu, urma si fie ridicat.
pe locul unde era priméria si pe terenurile din spate ale Eforiei spita-

27 M.I.M.B,, nr. inv. 54.497, 54.499, 54.502, 54.503.
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lelor, in schimbul cdrora primaria sa cedeze Eforiei, pentru spitalul Coltea,
terenul din colful bulevardului, vecin cu spitalul Coltea. Dar si aceste
proiecte au ramas in cartoane.

Cit despre edificiile inspirate din stilul vechei arte romaénesti, pe
care a reactualizat-o arh. Ion Mincu si le-a realizat impreuna cu elevii
lui, ele sint indltate — mai ales in prima decadd a secolului al XX-lea.
La sfirsitul sec. al XIX-lea mai inregistrdm construirea a numeroase case:
particulare. Acum sint reficute casele Monteoru, Manu si Vernescu de
pe Calea Victoriei, Casa Macca (azi Muzeul de Antichitdti) si multe
altele.

Tot din ultimele doud decenii ale secolului al XIX-lea s-au pistrat
si cladirile afectate pentru hoteluri. Astfel, Grand Hotel de France (azi,
Victoria) a fost construit in anul 1882, hotelul Athénee Palace, ridicat
dupd planurile arh. Théophile Bradeau, este prima constructie bucures-
teana in beton. Mai vechi este fostul hotel Bulevard din b-dul Gh. Gheor-
ghiu-Dej, col{ cu Calea Victoriei, construit incd din 1871 dupa planurile
arh. Al. Oriscu.

In cadrul problemelor urbanistice se inscrie, desigur, si amenajarea.
parcurilor si gradinilor publice. Evident, in a doua jumatate a sec. al
XIX-lea problema spatiilor verzi in mediul urban era legati mai mult
de aspectul infrumusetdrii oraselor. Neexistind mari aglomeratii urbane,
cum sint metropolele lumii noastre contemporane, cu aspectul lor tenta-
cular, problema parcurilor, gridinilor si a spatiilor verzi nu avea amploa-
rea de azi cind a luat si un aspect legat de sinitatea publicului. In orice
caz, se constatd cd in perioada cercetatd edilii Capitalei erau preocupati.
si de acest aspect urbanistic. Dacd orasul capitald avea numeroase gra-
dini si parcuri, mai ales in interiorul curtilor boieresti, nu este mai pu-
{in adevdrat ca avea §i multe locuri virane, maidane, cum li se mai spu-
nea cu un cuvint turcesc, care trebuiau transformate in locuri de recreatie-
si in oaze de umbrd, pentru bucuresteni, in zilele toride ale verii.

In aceastd privin{d preocupdrile municipalititii bucurestene au pri-
vit, deopotrivd, aspectul marilor artere §i amenajarea unor gradini si
parcuri. Interesul manifestat se explicd prin aceea cd se formase, in
aceastd privintd, o adevaratd traditie in treburile gospodiresti ale Bucu-
restilor. Inci de la inceputul sec. al XIX-lea, in timpul domniei lui Con-
stantin Ipsilanti (1802—1806) aflim de existen{a unei comisii pentru in-
frumusetarea orasului. Iar in perioada regulamentard aceastd problemai.
este integratd in urbanistica orasului. S& nu uitdm ca inc3 din 1834 s-a
proiectat deschiderea soselei Kiseleff si cd din 1844 s-a inceput amena-
jarea Cigmigiului, in care scop a fost adus un peisagist strdin, W. Mayer.

In 1868, primiria orasului incheie un contract cu Louis Leyvraz,.
horticultor elvetian stabilit la Bucuresti, pentru intretinerea aleelor din.
Piata Teatrului National 8. In 1870 intervine un alt contract pentru
plantarea de arbori pe aleele din jurul aceleiasi gradini ®. In 1874 tot
Louis Leyvraz se angajeaza fatd de primdria orasului si intretind gra-

2 Ibidem, inv. nr. 12.558.
» Ibidem, inv. nr. 12.555.
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«dina din fata Universitatii si arborii de pe marginile bulevardului din-
spre ,str. Coltei si Calea Mogosoaiei* 3. Edilii epocii au avut grija si de
amenajarea locurilor de la Vacaresti unde se descoperisera izvoare cu
ape minerale. In 1875, primaria sideste numerosi ,,salcimi rotunzi“, in
partca locului3!. Jar in primdvara anului 1877, inainte de a izbucni
razboiul ruso-romano-turc, sint sddifi platani pe b-dul Elisabeta, intre
‘Calea Mogosoaiei si str. Brezoianu. 32

Paralel cu aceste preocupari municipalitatea orasului a avut grija
si de amenajarea unor gradini. Inca din 1872 gridina Sf. Gheorghe Nou
ce fusese amenajatd in jurul bisericii pe terenurile pe care pinid in 1847,
la focul cel mare, fuscse cladirile marelui han si ,,casele patriarsesti, a
fost maritd, plantindu-se arbori de diverse esente.33 In 1864, intervine
un nou contract intre primarie si horticultorul Louis Leyvraz, pentru in-
grijirea si infrumusectarea acestei gridini.3 In 1866, a fost amenajata
»gradina Episcopiei“, pe locurile unde fusese o ctitorie, metoh a Episcopiei
«de Rimnic si unde in anii 1886—1888 s-a construit palatul Ateneului
Roman. %% Aceastd grddin3, vastd, cu nenumdrate alei strdjuite de castani
:s1 de monumente, a durat asa pind in deceniul al patrulea al secolului
nostru cind a fost redusa la proportiile de azi, pentru a se¢ crea spatii
-betonate.

O alta gradina, de proportii si mai mari, a fost amenajatd incepind
din anul 1872, pe ,,maidanul Icoanei“, unde era balta care alimenta firul
de apa a Bucurestioarei. Din 1874, gradina Icoanei, care poartd numele
bisericii din apropiere, ctitorie de la inceputul sec. al XVIII-lea a ceasu-
'1lui David Corbea, fiind pastratoarea unei icoane din sec. al XVlI-lea, si-a
mentinut pina in zilele noastre infatisarea ei de la inceput 36. In sfirsit,
.mentiondm si gradinile din incinta spitalului Brincovenesc si a bisericii
Domnita Balasa amenajate si ingrijite de acelasi neobosit horticultor, inca
.din anul 1878.97 Tot in acest cadru privind infrumusetarea orasului cu
gradini, trebuie mentionata si amenajarea Gradinii Botanice la Cotroceni,
in 1890, in timp ce vechea gradina botanica din Piata Universitatii a fost
transformatd in acelasi an, intr-o mica si cochetd gradind publica. 33

in concluzie, cu toate erorile financiare ale edililor de la sfirsitul
secolului al XIX-lea, trebuie si recunoastem cad s-a construit mult, ca
s-a lucrat mult pentru edilitatea si modernizarea orasului. La sfirsitul
acestui secol, orasul ia cu adevarat o infafisare europeand. Este, desigur,
revelator sa amintim ca edilii epocii aveau si preocupari privitoare la in-
frumusetarea orasului cu monumente. Astfel, in sedinta consiliului co-
munal de la 11 august 1895, este publicatd desbaterea privind ridicarea

3 Ibidem, inv. nr. 12.546.

I Ibidemn, inv. nr. 12.534.

32 Ibidem, inv. 12.548.

33 Ibidem, inv. nr. 12.572.

34 Ibidem, inv. nr. 12.566.

% Ibidem, inv. nr. 12.535.

36 Ibidem, inv. nr. 12.543.

37 Ibidem, inv. nr. 12.517.

8 Istoria orayului Bucuresti, Bucuresti, 1965, p. 364.
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sinui monument care sd glorifice pe Matei Basarab, pe locul unde se afla
biserica Sarindar, ctitoria marelui voievod, pe care la inceputul acestui
secol s-a inaltat palatul Cercului Militar, azi Casa Centralda a Armatei.
Monumentul urma si reprezinte o scend din viata lui Matei Basarab. Pen-
tru intocmirea proiectului a fost insdrcinat arhitectul francez Leconte
de Nouy, care a restaurat, intr-un fel propriu, minastirea Curtea de Arges,
mitropolia de la Iasi s§i biserica Trei Ierarhi. Din membrii consiliului,
numai doctorul Severeanu a cerut ca lucrarea si fie datd, prin concurs,
unor arhitecti romani.

In secolul nostru, si mai ales in perioada dintre cele doud r#zboaie
mondiale, edilii orasului Bucuresti au continuat intr-un ritm si mai viu
modernizarea Capitalei si inzestrarea ei cu un echipament tehnic adecvat,
«ceea ce a permis ca reconstituirea lui in anii puterii populare sa fie in-
ir-o oarecare masura usurata.

DEVELOPEMENT EDILITAIRE-URBANISTIQUE DE LA VILLE DE BUCAREST
A LA FIN DU XIX-éme SIECLE

RESUME

L’auteur montre que le dévelopement édilitaire — urbanistique de la ville
de Bucarest 3 la fin du XIXéme siécle a eu comme but, spécialement, sa moder-
nisation, étant donnée l’importance de plus en plus grande de la capitale de la
Roumanie.

Premiérement, on constate qu'on a réalisé des travaux édilitaires de grandes
proportions, tels que: la canalisation et la rectification du cours de la Dimbo-
vila, la construction des premiers filtres a Arcuda pour apporter l’eau courante
a la ville, lintroduction du courant électrique, les premiers tramway électriques,
etc. On mentionne aussi les travaux urbanistiques, surtout la construction de bati-
ments pour institutions ou maisons particuliéres dans les styles occidentaux ou
d’aprés un style architectonique roumain.

Toutes ces grandes réalisation édilitaire-urbanistiques ont changé la face
e la ville.

Quelque soit le nombre de critiques qu'on fasse a l’ancienne administration
municipalle concernant les modalités de fonctionnement de ces travaux, il faut
reconnaitre le mérite d’avoir transformé le Bucarest médieval en un centre ur-
dbain européen.
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