Gara de Nord si $coala de Poduri si Sosele. Urbanism si Arhitecturd
dr. ist. de artd Cezara Mucenic

1. Cum arita zona de vest a Bucurestilor in secolului XIX

Bucurestii, in epoca regulamentars, se intindeau spre vest pand la
drumul care va deveni dupi 1852 Soseaua Basarabilor [Soseau Orhideelor].
Zona era de pufin timp cuprinsi in oras cici numai un veac inainte cind
“Constandin sin Maxim cupet” ridica, un  ostrov al
ambovifei,biserica Sf. Elefierie “Vechi” (1741- 1744) locul in care ctitorul
isi agezase lacasul era considerat departe de oras. De atunci tot mai multe
parcele au intrat in posesia orasenilor, au inceput sa se construiascd case §i
mai ales biserici : Sf. Imparafi Constantin i Elena / Livedea Gospod (1785)
pe Podul de Pamént; Barbiitescu Vechi /Sf. Nicolae ot Filaret (1764, rezidit
inainte de 1818) pe Podul Calicilor sau Carimidarii de Sus-Grozavesti (1805
prima cladire, rezidita in 1848, 1872 si 1877 dupa incendiu) aflata pe Splaiul
Independentei; bisericile Sfinii Voievozi Mihail si Gavril (1817, reficuts
1898) 5i SF. Vineri Noua (construita 1854) pe Calea Targovistei.

-

Planul Borroczyn, 1852 (Colectia MMB)

intre marile artere istorice ce defincau aceasta parte din teritoriul
Bucuregtilor se afla Calea Targovistei (din 1878 numiti Calea Grivifei). Pod
lomnesc, citat inch la 1681 in documente, pe vremea cind traseul siu situat
tot pe directia est-vest si de acolo cétre Targoviste, era plasat mult mai la sud
intrucét si orasul nu se intinsese decdt pini la Mandstirea Sirindari, artera la
mijlocul veacului XIX asigura in continuare legitura pe directia est-vest
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dintre Podul Mogosoaiei §i bariera de vest-Bariera Targovistei. Traseul
urmat de Calea Targovistei era situat la nord de balta Cigmigiului si ulita
aceasta dar continudnd mai mult spre vest

berg.

dmlre Podul Mogosonici i cladirea Grii Targovigte, indicind prin codul
r §i aprecierea stlrii in care sc giscau clidirile situte pe ambele
i, .. Plan de situaie §i aliniere a strazii Grivifa™'",18!
partii de inceput a arterei, respectiv ~rezolvi

tre Calea Grivifei §i Calea Victoriei.
sud un alt drum impontant ca lungime si rol in trama stradals,
traversa teritoriul de vest al orasului. Podul de Pimént numit in secolul XIX,
Calea Belvedere iar din 1878 Calea Plevnei, poea de la Podul Mogosos
coborl spre Dimbovita care curgea incd prin albia sa naturals, mergea
lel cu aceasta pe direcfia sud/est-nord/vest, trecea de Cazarma
cmlem. de Ia Malmaison §i ajungea la Bariera Podului de Pamént acolo

unde intdinea traseul semicircular al Sosclei Basarabilor.

Pe lingh cele doud artere in aceeasi directie, est-vest, de-alungul
timpului s-au deschis alte ulife cu trasee mai scurte. Astfel pornind tot de la
Podul Mogosoaiei strada Fntdnii pleca pind la Strada Berzei

Mai lunga era strada, relativ paraleld cu Strada nnunu cea care
inainte de 1860
de-alungul
timpului, Traseul pleca in directia est-vest, tot de la axa vitald a orasului -

1 AN.DMB, 1201887, aben
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Podul Mogosoaici - pe lingd latura de nord a clédirii Teatrului Najional,
cotea pe directia sud-nord si apoi din nou o lua citre vest, trecind pe lingh
percelele aflate la nord de gridina Cismigiu acolo unde aveau proprietali
familii boieresti de primul rang : Florescu, Assan, Vicarescw/Kretzulescu,
traversa strizile Schit Magureanu la intdinirea cu Popa Tatu si pe urma

oprindu-se la
1882-1884, Serviciul Tehnic al anlnel a hotdrt si mod;
lung si intortochiat al strazii 18" Nonl traseu al strazii pomnea, in
directia est-vest, tot de la Calea e o acum de la nord de Palatul
Regal si de strada Imperiald. Apoi drumul prclm si ingloba fostul traseu al
strizii Calvine pind la locul unde aceea se intersecta cu traseul istoric al
strizii Stirbei Voda, mai departe continuind si plsirind direclia est-vest
pind cind se oprea la intdinirea cu Calea Plevn

In ce priveste portiunea veche a traseului strazii Stirbei Voda c:
pomea de la Teatrul Najional si se oprea la intlnirea cu noua strada Stirbei
Voda, aceasta a primit numele de strada lon Campineanu .

Anterele mentionate s incrucisau cu drumuri dispuse relativ
perpendicular pe ele, e d-rec(n sud-nord. Ea ..strada ce merge la Sf.
Stefan" (Biserica Sf.Stefan,Cuibu’ cu Barza" (1760), stradi care lega zona
din jurul bisericii Sf. llic Golym cu Capul Podului, devenith apoi strada

Berzei. Traseul siu lung a variat, dar denumirea nu s-a schimbat vreodatd.
La inceput, conform documentelor scrise si cartografice din anii 18441871,
strada Berzei era dl\lmul dintre strada Schitu Magurcanu i strada
Sevastopol, cel care trecand pe la vest de terenul numit Balta Iul Dun
Negustorul, thia strada S$tirbei Vodi si Fantanii, cor
nesistematizath aproape de intretdicrea cu ulifa Targoviglei, uolo dc
ajungeau strizile Francmazond si Popa Tatw iar dupd ce traversa Calea
Targovitei, urca mai departe spre nord, oprindu-se la strada Sevastopol. De
acolo pina la Capul Podului se numea Intregul traseu era
it de timpuriu ln
a preluat o

parie  circulaiel ajore s oragului pe diecis sud-no

ul drumului a rAmas nemodificat,dar inainte de anul 1882,
strada Berzsi rimine porfiunc care pornind de la str. Schitu Msgureanu se
jeparte trascul s-a

nimit strada Buzegti.

 pam

i legaliza prin Inaltul Decret Regal, . 18455 din 17 apeilic 1896 (AN.DMD. Fond PMB-.
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n acelasi timp s-a mai produs o modificare ca urmare a schimbirii
ponderii de interes a unor zone alc orasului odata cu evolufia lor urbanistica.
Strada Berzei pornind de la Calea Grivifei, numerotarea parcelelor incepea
de aici deci pe latura de vest se aflau numerele cu sof iar pe cea de est,
numerele fard sof. Din anul 1891/1892 s-a considerat mai_importanta
legatura cu noul bulevard realizat prin sistematizarea traseului si mérirea
prospectului fostei strézi omonime, Bulevardul Schitu Magureanu, drept
care s-a schimbat si orientarea traseului, implicit numerotarea ce pornea
acum de la sud, adic pe latura de est se aflau numerele cu sof, iar pe latura
de vest, cele fard sof. Schimbarea reflecta si aparifia unui interes accentuat
pentru zona de sud-vest a orasului odatd cu taierea in anii 1870-1880 a
marelui Bulevard Elisabeta.

Planul Vahnig, 1911
Ultima schimbare fundamentali a cca 1/3 din traseul Strizii Berzei
s-a realizat la inceputul secolului XX. Acessta survenea in continuarca

efortului pentru inbuntifirea strizii din punct de vedere al intereselor
urbanistice, efort care incepuse in anii 1876. Atunci s-a urmrit in principal
numai 0 mai buna aliniere a strizii Berzei'". El a continuat prin planurile

1% AN.DMB, Fond PMB-Aliniri, pl.S§/1876; 35/1890,
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din perioada 1890-1898 ce au propus dou posibile modificari ale primului
traseul strizii Berzei, ambele fixindu-i pomirea de la Calea

noul traseu, ce corespunde

celui actual, realizdndu-se pénd in anul 1923 Strada Berzei pleca acum de la

ptd cdtre nord pana cind
jament, traversa .poi strada Stibei Vods m

depari pe traseul istorc phnd I incheicrea <1 odatd cu_intélnirea Cai

Grivilei.

In aceeasi perioada s-a realizat si pulung-m traseului strizii
Berzei citre sud, peste Calea Plevnei pm 1a bd. Elisabeta. Noul drum numit
strada Vasile Parvan a thiat marea parcela su
deschide o cale rapids de n sm- Berzei, Cal
Constantin la Bulevardul EJ it la

In ce priveste ponmm dm traseul anterioy al strizii Berzei cea
care cobora pe directia sud-est pind la Bulevardul Schitu Magureanu,
aceasta a devenit strada Grigore Coblcescu.
in alt drum pleca pe direcy
vest. Numit Strada Francmazon e trecea pe lings biserica Malmaison si

chiar acolo unde se afla mogia lui Pharmazonu Urlafeanu. Mai tarziu pe la
1871 Strada Francmasond se va prelungi pink la Démbovila. Marea
schimbare a traseului va interveni ins in secolul XX ca urmare a unor
‘majore modificari urbani
In ce priveste caracteristicile parcelarului si modul lui de ocupare
oluat diferit in funclie de interesele ordsenilor, un factor decisiv
unor constructii de interes public major, construcii ce atrigeau
o populatie stabila legath fie de functionarea lor fi e alte oportunitafi pe
hideau prezenta cladirilor respective. La mijlocul secolului XIX,
era apropiat de cel actual dar fard a fi rectiliniu,
iii sale prin trasare liberd. Pe ambele laturi ale strizilor
e parcele ocupate in proportie de cca 20-25%, constructiile
fiind amplasate, de reguld, pe una din limitele lotului si avind o laturd, de
obicei cea mai ingusta, Ia faja stradei.

W scutic cra A. 3pre nond pin
su. Sirbei Vodd cu posibilh prlungire i pre sud pind Ia intercelarca cu Bulevardul Efisabeta sau B, de In
e ‘Eroulu 1i mai departe

itoric
¥ AN.DMB. Fond PMB-Aliniei, pl. 65411906
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Dupi porfiunea de teren ocupat de casA si curte, s¢ intindeau
parcele mari plantate, parcele a clror suprafaa domina ocupand spafiul
central ce reprezenta fundul de lot aflat intre strizi paralele.

Calea Trgovistei era intensiv ocupat pind la intretaicrea cu
viitoarea strada Berzei/Buzesti. Mai departe de-a lungul arterei spre vest sc
intindeau parcele neconstruite, mai mic, urmate de parcelole mari plantate
printre care trec pufinele drumuri de legdturs existente in epocs. Dupi
acestea urma m ierilor Golesti, mosie ce dupl parcelarea
realizatd in deceniul sase a secolului XlX, dupd anul 1852, va deveni
carticrul Grant,

Urmeazh o perioada deosebit de fertila din punct de vedere
urbanistic si constructiv. Intre anii 1852 - 1895, 0 parte din terenul plantat de
pe laturile de sud i iste/Caii
ocupat de constructii p
de negustorul Nicolae Eftimic si sofi Viner Nouk e hramat
SI. Paraschiva (1854 - dirimark 1931).dovada a extinderi ezt
populatici si in aceasts zot

Concomitent teritoriul a fost ales pentru amplasamentul unor
cladiri i constructii de interes public major. Prima, care va fi determinanta
de altfel pentru evolufia zone, a fost rejeaus liniilor de cale ferath si cladirile
necesare funcfiondrii celei de a doua gari a oragului de unde urmau sa plece
trenurile spre nord, nord/est i nord/vest. Tocmai prezenfa ghrii va conduce
cltre construirea, ot In acest perimetry, a cladirilor pentru Scoala de Poduri
5i Sosele (1884) 5i Scoala de arte i meserii (1885).

Astfel zona a devenit un pol de interes al Bucurestilor.

1. Gara Térgovistei - Gara de Nord
Etapa secolului XIX . De-a lungul Caii Trgoviste spre vest un

amplu teren propictatea marelui ban Dinicu Golescu a fost dat drept zestre

fiicei sale Ana la casdtoria cu Alexandru Racovith. Apoi acelasi teren a

devenit zestrea fiicei lor Zoe casitoritd cu secretarul legaici M.

EMigh: Gnn

ritanii,

Sofii Grant parceleazi terenul si il vw Intre anii 1847 - 1852 (cf.

Planului Borroczyn edifia | 852) pe lat Cai Tirgomu,
la vest de ulifa Berzei, se intindeau terenurile ocupate de plant
proprictarilor Ghita lonith si lanku Rosset. Parcelele de mari dimensi
69, au fost cumplrate de stat fiind considerate terenul corespunzitor
pentru instalarea linilor de cale fers 58 lege Capitala de nordul




ia de Ploies, apoi de nordes, de Romn i de nord/vest, de
e locul x de cale etk o

Bucuresti-Giurgiu, la 19/31 oct. 1868 fiind inauguratd si prima gard de
calitori - Gara Filaret — lucrari care au fost executate de Societatea engleza
ley-J.Staniforth. Cladirea de la Filaret a fost proiectat avind drept
If i i lusd ca

In scptembric 1868 prin lege s-a concesionat Consorfiului dr.
Henry Stroussberg §i asociaii, din Prusia, construirea si exploatarea unt

Pitesti-Slat
1+ ule necesare, actviaten pormind in primul ittt legau
Bucurestii de ard.

Urmll!l a fosl construirea '(nlrc

loiesti.

Noua gart va primi denumirea de Gara Térgoviste, dupd drumul
de-a lungul pririghin amplasatd - Calea Thrgovistei - iar ulterior va fi
cunoscutd sub denumirea de Gara de Nord.

In an mai trziu, in oct. 1871, activitatea va inceta pentru o scurtd
intrucat falimentul firmei prusace a determinat anularea
Stroussberg, statul romén reprezentat de Ministrul Lucrarilor
Publice, Nicolac Kretzulescu, prefectul polifici si procurorul de stat, trebuind
3 pune sechestru 3 chile ferate §i malemlul en, inclusiv pe cldirile
care formau Tirgovigtei, pina la ! cd a swtutului de
proprietate. In perioada 1871/

care Gara Thrgovigte,
stunci, au trecut in proprietatea statului romén, iar conducerea noii activi,
ce insemna _dezvoltarca in continuare a refelei chilor ferate romdne §i
exploatarea lor, a fost incredinjata unui Consiliu de Administragic din care
face parte arh. Alexandru Ordscu, prinful Alexandru $tirbei §i inginerul
Yorceanu.




Planul Pappazoglu, 1871

Fafada Garii Targoviste/Gara de Nord in sec. XIX (carte postals,
colectia MMB)




La doi ani de cind fusese datd in exploatare provizorie, la 1/13
septembrie 1872, Gara Targovistei a fost inaugurata in mod oficial.
Totodata cu darea in folosinga a garii in 1872 s-au inaugurat si liniile de cale
ferata:Bucuresti-Buziu-M; n;  Bucuresti-Galafi-Briila si
Bucuresti-Pitesti cu_ ramificatiile Galafi-Galafi port; Briila-Briila port;
Tecuci-Barlad linii care insumau 641 Km. 5i aveau 39 stafii.

Program nou de arhitecturs, Gara Targoviste, desi a fost de la
inceput o gara finala, a fost conceputi ca tip dupa modelul garilor de trecere
cu 6 linii, deci avand intrarea si peronul pe latura de nord. Initial era
compusi din 4 linii pentru transportul de mérfuri i 2 linii pentru calitori.
Functionarea cailor ferate era asigurath de cladirile si constructiile adiacente
amplasatexe terenul rezervat girii. Astfel, mergind de la vest spre est erau
dispuse : rejeaua liniilor de cale feratd, cladirile necesare funcfiondrii garii
de calitori, castelul de api si remiza de locomotive.

Proicctul Grii Targoviste — fafada nord si planul

Cladirea girii de calitori cu fajada principald orientaté spre nord
citre piafeta dispusa de-a lungul Caii Targoviste avea lungimea de 93,40 m.
i era o construcic parter 5i un ctaj, formata dintr-un pavilion central prin
care sc fiicea intrarea ctre peroane, doud turnuri masive si doud aripi
laterale. Traveea centrali avind 3 nivele ceea ce-i conferea un rol dominant,

ingulard continuate, deasupra copertinei, de ferestrele etajului in
forma unor deschidert semi circulare subliniote de ancadramente pronuntate,



dupa care nivelul etajului atic era pus in valoare de sirul deschiderilor
doepnunghiare avind In cestw ceasl, element nelpekt din desorul un
gari. Urmau cele 2 umuri c ia cladirii. Cu deschideri la
partr, feresre ample meadrate de pilagtr adosafs care susfn Frontonul c¢ e
incununcazA la etaj, urmate Ia ultimul nivel de un spafiu avind deschideri pe
toate cele patru laturi i de acoperisul in patru ape in vérful caruia urmau si
fluture steagurile , tumurile deveneau emblema Garii Térgoviste. Urmau
¢ laterale avand parter si ctaj, pari de clidire tratate simplu 5i a caror
fajade erau ritmate numai de altemanta plin/gol. Ele se ncheiau cu doud
travee terminate cu cite fronton.

Proicctul a instalafiilor a fost realizat de specialigti din
Imperiul Prsos plangel svind textele redscate in limba germank gi find
semnat de C.|

[

mvlexnl it
Targovistei, la

sud de parcele plantate, 1a vest liniile de cale feratd, iar la est, dupd remi:
de locomotive care incheia Atelierele CFR, urmau loturi de mici dimensi
La piafeta din faja denumitd curtea cdldtorilor accesul era asigurat de un
drum central aviind spre est §i vest cate o peluza de flori, duph care urmau
drumurile laterale cu acces catre alte functionale.

Proiectul lpmbnl de Ministerul Lucrdrilor Publice a suferit
modificari oficiald, inclusiv completari. Mai inlﬁl s-l
addugat in perioada I870-137l © clidire tip hald acoperitd, sus|
stalpi i ferme metalice. Dispusa paralel cu fafad:
si a chrei lungime o deplisea cu 22 m, hala ave i
peroancle pentru célitori. Tot atunci s-au construit atelierele de mpu-]u §i
magazia de marfuri.

‘rgovigte era delimitat la nord de Calea

"% AN. Fond MLP, dos. 101870, 3/1890.
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urmiitori s-au realizat alte succesive amplificiri ale
programului de arhitectura pentru care s-au achizitionat terenurilor necesare.
Astfel intre 1873-1910, pentru o mai buna functionare, constructi
se adauga cladiri noi. Prima, din 1873, numith «magazia pentru marfurile de
mare iufeald vera situata la capitul cladirii pentru calitori acolo unde se
gasea iesirea din stafie. Apoi in intervalul anilor

Corpul de est plasat pe locul actualei fafade principale, 1878

1874-1878 s-a realizat construirea Garii de Marfuri urmati de mutarea
remizei de locomative si de realizarea unor instalafii noi pentru acest tip de
i 5 pennh depoul de locomotive. Tot in anul 1878, pentru extinderea

calitori, s-a mirit holul de intrare in gar si s-a adaugat aripa de
m comnusn dintr-o cladire dispusa perpendicular pe corpul principal.

A urmat, intre anii 1895-1896, construirea_celei de a doua ferme
metalice §i a unei noi aripi a cladirii, amplasati la extrema sa vestica,
perpendicular pe cladirea principals, gara cipatind o forma de L si
elimandu-se partea de zond verde din piafeta aflati spre Calea Grivifei. Noua




cladire preia rolul holului de plecare, iar in fostul corp central situat intre
cele 2 turnuri, in locul intrérii §i holului de bilete, a fost amenajat salonul
regal, in vederea vizitei imparatului Franz Joseph al Austro-Ungariei. Atunci

s-a introdus si linia de cale feratd speciala pentru trenul regal, linie ce era
intercalata intre liniile de plecare si liniile de sosire ale trenurilor de calatori
e prelungea pindi la salonul regal
Construirea Garii Targoviste si amploarea pe care o are datoriti
cresterii intr-un timp scurt a refelei de ci ferate a fari inclusiv a legturilor
cu vecil ropiafi sau mai indepirtafi va avea efect nu numai strict asupra
parcelei rezervate girii ci si asupra peisajului urbanistic si arhitectural al
zonei.

Una dintre masurile imediate a fost refacerea legiturii dintre cele
doua tronsoane ale soselei Basarab, intrerupte de refeaua de linii. Pentru
simplificarea circulafiei a fost construit un pasaj superior de trecere susfinut
cu arce de 6 m si avind un tablier de 12 m deschidere, cu rampe de acces
paralele cu liniile (pasaj demolat in 1925 si reficut la noua dimensiune a
refelei feroviare).

continuare au aplrut o seric de strizi adaptate parcclarului
special al locului datorat noii functiuni -gara-. Dupd 1870 s-a thiat strada
Camelici, dispusi pe axa nord/est-sud/vest la est de Gara Trgovitei, de
Atelierele CFR si parcelele limitrofe Ea pomea din spatele remizei de
locomotive si mergea pnd la strada Francmazona. Tot atunci s-a deschis si
strada Atelierului, intre Calea Grivifei si strada Berzei, prin care se ficea
accesul la Funditura Atelierului ce lega Atelierele CFR de ambele artere, iar
la nord de Gara Targoviste, prin terenul fosti proprietate Polizu s-a deschis o
strada ce i-a preluat numele. Strada Polizu permitea o legitura directs, rapida
dela A cu'siad el prif e G Cales Vieoriel

Ciiva ani mai tarziu dup 1880, pentru a delimita teritoriul grii si
a simplifica circulafia citre vest, la sud de parcela ocupaté de Gara de Nord,
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s-a constituit o stradd a clirui nume inifial ii fixa cu exactitate pozifia in oras
“Bulevardul Dosul Gdrii". Acesta ulterior a devenit Bulevardul Dinicu
Golescu. Traseul la inceput avea menirea de a lega strada Francmazona (azi
R.Vulcanescu), de Soseaua Basarab, ulterior ~ prelungindu-se pand la strada
Berzei.

Apar 5i uncle drumuri scurte ce permit accesul in profunzimea
lotului: Fundatura Francmasons, Fundatura Alehcrulul Susz,lc scurte ca §i
cele secundare cum erau str.Atelierului, str tr.Francmasond erau
mirginite de loturi de forma rectangulari, ocupam in proporie de 70.80% cu
cladiri_avind funcfiune mixtd: locuintd si ateliere mestesughresti sau

i tea de calitate modesti pentru care de cele m:

fird a se cere planurile - deseori proprictarii
solicitand chiar “planul tip al Primdriei

Planul Gobl, 1898
In ce priveste artera principald Calea Grivifei pana la “Gara de
Nord” , punct de reper esenfial al orasului, terenul a fost ocupat intensiv cu
cladiri continuénd tipologia_ existenta pind aici pe ambele porfiuni ale Ciii
Grivifa: parcele lungi, in care construciile sunt umplnsum pe cca 70-85% din
suprafafa lotului, cladiri de calitate compuse din parter si un etaj i dispuse la
frontul strazii pe una sau ambele laturi ale parcelei. Uneori fafada se intinde
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pe Intreaga limith 2 onlui che srads, consituing astfel un front inchis,
u. Spafiul curii rimne in planul doi accesul cBtre ca ficindu-se

s-a realizat prin elementele de decorare ale fatadelor care folosesc repertoriul
curent a stilului eclectic in general cu sobrictate 3i mésura. Apar la cumpéna
secolelor XIX §i XX si elemente din noile limbaje stilistice : neoroménesc si
Art Nouveau. .

A doua funcfiune ca importanis, legaté direct de funcliunea
principals -gara de calatori- au fost cladirile pentru hoteluri a c: i
va cregte spectaculos in prima jumatate a secolului XX. Ca expresie
arhitecturald acestea s-au inscris de asemeni curentelor artistice frecvente in
cpoc..

Se adaugd la cele mentionate cladirile de folos public, una dintre
cle find Hala Gvia ulteior Hala Maiche Micelarul, g
negustor al zon
Atelierului-G
1890, in cadrul acestui program ce a fost mrodus §i dezvolat in mod
accelerat in Bucuresti in a doua jumitate a secolului XIX. Hala a fost
reconstruith in 1920. In ce priveste spaiul pieici comerciale libere, adiacente
halei, acela nu va fi niciodata delimitat urbanistic in mod clar.

Trensformdri radicale in secolul XX, se petrec fiind
determinate de mai mulli factori printre care cel ce va juca un rol major a
fost_amplificarca teritoriului de ulilitate a Garii de Nord impusk de
refelei de cale feratd in special dupd 1920 odat

cu ldrgirea orizontului national.

Dar modificarile au fost precedate de iniiativa apdruth deja la
sfargitul secolului XIX de a se construi o alta gard -Gara Centrala- amplasats
de zona care era consideratd atunci centrul orasului, duph

pondere noului bulevard trasat la 1870-1880
Elisabeta inrucit eremal de amplasare ale, osta propritate
Procopiu Canusi, ¢ afla situa In Hmita de nord-veet a acest
bulevardul s& se opreasca la  intalnirea cu Dimbovila (azi terenul pe care se
afld Opera N- onlll din Bucuresti).

I'I hi , Prer
12 fost acordot. proiectului semnat de arhiicei A. Maree (Pms) si Louis



ma (Bucnnw) Ulul r, in urma expunerii rezultatelor, Mnll

urmare arhitectii fon Mincu si Grigore Cerchez,
au retras votul 5i au_ protestat cerind anularea rezul
terenul achizitionat. Din moltive,inénd in specnl

de fi l'nlnure proiectul nu s-a pus in operd.
Gl Centrale s-a reluat mai tarziu in anul 1909
dar, mmnundu-:e la solufia anterioar, au fost solicitati arhitectul Victor
tephinescu'"” si inginerul Alex. Perieteanu. In 1911 ei au realizat pentru
amplasamentul din Bulevardul Elisabeta, un nou proicct adopténd tipul garii

terminus si prevazind ca

fluxurile de calitori, venire si plecare, s fic separate. Studiul va fi reluat in
analiza cconomica a dovedit
intrucét era un proiect mult prea

tor pentru starea financiard

Anul 1921 in istoria garii a fost marcat de incendiul major ce
afecteazs aripa de plecare a clidi urmare s-a impus ca interventie
imediatd, fn 1922 reconstruirea aripei de plecare. Tot atunci s-a ridicat 5i o
noud clidire anexd intre are i Calea Grivifei compusd din
parter 5i patru etaje, cu functiunea de birouri initial pentru Direcia Generala
a Pogtelor iar din 1936 pentru administratia Gérii de Nox
itatea unci gdri de mai mare Amplom decét era vechea Gart

condi ifi

Matache Macelan. § I aceasth solufie -8 renunfat din motive economice
similare.

In 1932 se hotdraste amplificarea §i schimbarea tipului de gars,
alegindu-

o Vicor Gheorghe Sefnescs (1976 7) i, & otudt | Scoue spriart do whicowt dn
Bucure. Lucr imporante . Museul anloruzsl Mia I Pacu Caa (1, cala mub smw-L
[rerposiiia KischfT In Bucuregti, Moscheia Hunchiar i Primiria (i a Consun
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se 0 solufie care s-a dovedit posibil de realizat desi a implicat mai multe
modificri constructive, arhitecturale si urbanistice.

BUCUREST - MATA aX 08 N

(Carte postals, Colectia MMB)

Proicctul realizat de arhitectul Victor G. Siephanescu prevedea
ghrii inifial cu date tehnice noi:
gard terminus cu 16 linii, lux de caldtori separatdeci 8 linii pentru sosire, s
linii pentru plecare, pastrarea salonului regal, a liniei regale vechi''® si
unora dintre cladirile anterioare. Se modemizau insa condifiile p
introducerea celui mai nou tip de instalaii e incalzire, iluminare, sanitare,
telefoane i de radio. Proiectul prevedea folosirea materialelor de constructie
de calitate a ;a cum erau cele veritabile : piatra, fierul, sticla sau cele noi ca
teranova pentru tencuieli
noului proiect a arhitectului §tefinescu a inceput chiar
in anul 1932 odata cu lirgirea terenul rezervat liniilor de cale feratd ceea ce
a permis amplificarea numarului acestora. Lirgirea s-a_realizat prin
exproprierea parcelelor situate la nord de terenul proprietate al CFR, pina la
Calea Griviei, actiunea incluzind si demolarea bisericii Sf.Vineri noua. In al

ol ina vu dpar i salomul va deveni slo-ofical duph sl 1938 o, peirs
Nord, - consiuit
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doilea rind au fost mutate Atelierelor CFR in zona de vest a terenului Garii
de Nord.

Interventia cu impact major asupra complexului de cladiri a fost
tratarea garii ca o gard terminus adoptandu-se modelul garii cu peroanele
secundare acoperite cu copertine duble de fier i tabla, peroane dispuse in
pieptene si un peron principal dispus perpendicular pe acestea citre est,
peron acoperit cu o structurd din fier i sticla. Acest peron avea deschideri
ciire cele doud artere paralele Bulevardul Dinicu

Transformarea Garii de Nord ~Planul general, arhitect V.G.Stefinescu

Golescu si Calea Grivifei. Primul volum al garii compus din liniile
de plecare/sosire, peroancle lor si peronul principal erau situate la vest de
cladirea garii istorice, In continuare spre est s-a menfinut vechiul hol de
sosire_dar si salonul regal cu linia specials, salon ce péstra iesirea de nord
catre Calea Grivifei, intre cele doud turnuri. Pe vechiul amplasament al garii
idicat noua aripd formata din holul




& ix el
Fafada §i cladirea administrativ , la sud spre bd. Dinicu Golescu
(Colectia MMB)
central acoperit cu o structurd similard peronului principal, hol care
inglobase la nord o parte din vechea cladire completatd catre nord si sud de
noile spal salilor de asteptare, restaurantului, iar la ctaj salii de
conferinfe, bibliotecii si in plus de acclea, pe ambele nivele, alte spafii
functionale.
Corpul nou de cladire a devenit piesa dominanté a compoziiei prin
iald a holului central si prin dispuncrea, la extremitatea laturii
, a unei noi fajade monumentale a Grii de Nord Fafad a fost
conceputh de_arhitect in expresia neoclasica modema fiind dominata de
porticul format din sase coloane colosale dispuse intre cei doi stdlpi-finali de
ere. Porticul 2z intrarea/iesirea principala din gara conducind
cltre nou creata piaté urband Piafa Girii de Nord.
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Peronul principal si iesirea catre Calea Griviei (Colectia MMB)

toric cel care era

S-a schimbat parfial si aspectul fafadei corpului
orientat ctre Calea Grivifei prin renunfarea la cele dou turnuri si egalizarea
alfimii cladirii la care domina acum linia orizontald. Acele accente au fost
inlocuite cu un turn cu inalfimea de 20 m.dispus la colul de nord-est al
cladirii 5i pe care este plasat marele ceas electric.
In deceniile doi 5i trei a secolului XX se petrec 5i o scrie de
urbanistice de teritoriului de utilitate
a Garii de Nord i de reorientarea fajadelor ei. Pe de o parte, pastrindu-se
aceleasi trasee, s-a schimbat denumirea unor strazi fi partial pentru anumite
porfiuni de strada, fie total pentru intregul traseu, Astfel strada Camelici era

oD

numele traseului care incepe de la Bd. Dinicu Golescu si se termin la strada
Berzei (inglobind ultima porfiune din strada Fran Strada
Francmasond a rimas doar stradela dintre Bd. Dinic cu §i st

priveste porfiunca dintre Bulevardul Dinicu Golescu si
Splaiul Independentei a strizii Francmasone aceasta, dupd 1926, va primi
denumirea de strada General Angelescu Lunlln\mud traseul strizii omor
ce venea de la calea Grivifei pe directia nord/est — sud/vest (fosta stradi
Sculpturei
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Pe de alta parte, la est de Gara de Nord pe terenul rimas liber dupa
mutarea Atelierelor CFR, teren marginit de strizile Bd. Dinicu Golescu,
artera nou taiata intre str. Cameliei §i gard (adica strada Garei de Nord) a fost
constituita Piafa Garii de Nord si in continuarea acesteia spre est, scuarul de
15.000 mp. Ulterior in deceniul patru, dup aceste doua spafii va fi amplasat
Palatul Administrativ C.F.R , azi Ministerul Transporturilor.

Tot pentru fluidizarea circulatiei in zona aceasta mult solicitatd s-a
taiat Bulevardul Gh. D. Duca cu rol de a lega Calea Grivifei/Gara de Nord
cu Bulevardul Alexandru loan Cuza.

Planul Unirea, 1939 (Biblioteca MMB)

Urmeazii etapa ulterioard celui de al doilea rizboi mondial, deci
dupi anul 1950, cind a fost radical modificatd ocuparea unei portiuni majore
a Caii Grivita. Schimbarea s-a produs pe latura sudics incepand cu strada
Atelierului pani la gard unde vechiul fond de clidiri a fost inlocuit cu
blocuri de locuinte si un hotel. In continuare de-a lungul parcelei ocupate de
instalatiile Girii de Nord au fost eliminate cu totul ultimele cladiri existente
pentru a se permite in continuare amplificarea liniilor de cale ferats.

in ce priveste latura de nord pornind de la cladirea Institutului
Politehnic Bucuresti, catre vest de asemeni fondul construit a fost fnlocuit cu
blocuri de locuine, unele ridicate deja in perioada interbelicd. Numai
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stizile secundare an pisrat In cea mai mare arte forms ltulor 5 gradl
i pe lot

Nord a pastra permancrt pozifi de consiruciic dominantd n funclic d care
s-au fAcut sistematizdririle zonei.

1L Scor

de Poduri 3i Sosele
Anul 1884, a fost anul in care ingincrul Gh.D.Duca'"” (1846-1899)

numit de curdnd in functia de director al Scolii nafionale de poduri si sosele,

a plecat sa viziteze o

serie de scoli din straindtate,

ntru a se documenta asupra condifiilor
mant tehnic de calitate.

s-a votat marele pachet de

recuserd doudzeci de ani

igoare pind in 1898. Pe
cele deja existente s-
igtilor,

il aveau scolile de specialitate: Scoala de Belle Arte, Conservatorul de
muzicd 5i artd dramaticd, Scoala de agriculturd, Scoala de ponfi si sosele,
mine o arkleciurd care 8 devenit n 1881 Scoula nogionald de poduri i

de invaiamant aflate sub conducerea unor profcsionisti de
prestigiu ca arhitectul ALOrdscu, pictorul Theodor Aman sau inginerul
Gheorghe Duca, preocupati de perfectionarca programei, de realizarea unui
Invamant care si-i pund la curent pe tinerii din Romania cu ultimele
informatii di iintei, tehnicii, culturii gi artei, fiinjeaza insa din
punct de vdee pracic In condifi extrem de difice Fm localuri prop:
erau silite a-5i schimba sediul in funcfic de L e reuses
inchiticzs Ministerul Cultclo 5 Insirciiuni Publce, I absenfs ivesti
pentru dotari corespunzitoare, imposibil de ficut in localuri temporare, cu tot
efortul corpului profesoral, in genere de o bun pregatire, posibilitatea de a
realiza un invatimant la nivelul exigenielor contemporane era extrem de
redusd.

18881898,
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De : fel Ilpsl de scdii pentru institufiile publice era generala si se

it intre anii 1857-1867, inaugurarca
oficiala ficandu-se in 1869. Ton micar aceasta nu a beneficiat pe
deplin de avantajele cladirii proprii intrucht pe lingd faculuiile care
functionau in cadrul ei a trebuit s adaposteascd o perioads si alte inst
Academia, Muzeul National si Senatul.

Dupt documentarc relizathin 1834, inginerul Duca o depus tote
Wiligenele necesare i In uma scestor orul, pin Legea'™ votata de

intre cele 16 cladiri pentru diferite institufii centrale prevazute a fi
consrui s seminate 3-8 hcive si Scoala nafionald de poduri i yosele
subordonatd Ministerului Lucrdrilor Publice, rezervindu-se pentru aceasta un
buget de 800.000 lei din exercif

Tn acecasi perioada directorul scolii ing. Duca a incercat a glsi
terenul potrivit pentru amplasarea constructiilor, duph cum declara in nim-

fion
Sowlt am clotat a1 gasi
mare in raport cu necesitafile ce trebuiesc intimpi

centrul orasului, insé preful fiind
ocazia cladirii unei

Acest loc prezint
in apropicre de

os dar avind contur neregulat impropriu pentru o
ssemenca.<ladire trébuic & cumplira un loc din sirada Poliza propricaica
doamnei Leopoldina Gradovici cu prepul de 15000 lei” Gh.D.Duca™.
avantajele si a acceptat propunerea drept care Consilit

sedi ulic 1884 ,deliberind asupra_ propunerii
ministru (al] Lucrarilor Publice nr. 7274 prin care se propune a se.
incuviinia ca asupra creditului de lei 800,000 deschis prin Legea din $ iunie,

™ Legea rlaivh In cmisiunca de renih peniry noi consuelii nccesar difeiclor ministers @ fot
sanionai pan Decetul Repa v, 1750 i 1884 n ance s i » ciro consircic
a4 fc fnanjau prinre car I afrn Scoli de Podur, Soele 1 mine crau menjionalc umbtourele
Tiiria Cetcdlh O Bocuret - (pt Msert comerunt il domnilor — Teminaes
clbd, Pt Rega din n_wm (ptIMiniterl de Finanie - a localoui miniserulu +
et (AN. Fond
5 prima line de Inmvn ew al. i Bucwre, » ncons din 1871 pe el Gara Tirsovne -
ColTirgoviseaw

i -Puaia Sorere

din ¢ AN. dos. 311884
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sd se plateascad 95.000 pentru cumpdrarea locurilor ce s-a gasit in Calea
Grivitei...spre a se construi Scoala de Poduri si Sosele... Terenul este pe
Calea Grivitei 116 si pe strada noud formatd pe locul domnului L.I.Polizu
Micsunesti.”

Planul cadastral,1895 (XI F)-detaliu,Gara si Scoala de Poduri si
Sosele
(Colectia MMB)

Urmeaza in continuare demersul directorului, inginerul Gh.D.Duca, care
dorind “a insdrcina cu redactarea planurilor pe un arhitect care ar fi dat probe
incontestabile de stiinta si de talent” , cu autoritatea conferitd de functie si
prestigiul de care se bucura, apeleaza la arhitectul considerat a indeplini
intrutotul conditiile cerute. Colaborarea se concretizeaza , drept care prin
adresa cdtre minister din 19/31 ianuarie 1885 ing. Duca comunicd pe de o
parte alegerea facutd : “ Prin intermediul domnului [arhitect] Lecomte de
Nouy am insdrcinat pe domnul Cassien Bernard arhitect din Paris, cu
redactarea planurilor si devizul cladirei Scoalei de poduri si sosele pe pretul
de 10.000 franci aur platibil la Paris ceea ce reprezintd o sumd mai mica
decat 2% din valoarea lucriérilor, pretul fixat in regulamentul oficial al
onorariilor arhitectilor din Franta”, iar pe de alti parte anunti :” In diferite
randuri am primit planuri generale si de detaliu, astizi tot proiectul fiind

'Z Tranzactia s-a facut pe baza actelor de vinzare semnate de proprietari ca vanzitori si de ing. Duca
pentru MLP in calitate de cumpéritor. Din acte reesd ca ambele terenuri au fost inainte proprietatea lui
L.I.Polizu Micsunesti fiind vandute in 1872 si 1878 cu consim{dméantul mamei sale D-na Sutu
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gata”. Ca urmare solicitd a se face arhitectului Cassien Bernard, direct la
Paris , plata finalda de 8000 franci aur (2000 au fost dati ca avans), pentru
munca sa, Arhitectul Cassien Bernard era deja o figurd cunoscutd ca
profesionst in Romania intrucat impreuni cu alt arhitect francez Albert
Galeron era autorul proiectului cladirii Bancii Nationale a Romaniei, proiect
mult apreciat in epoca si a carui realizare incepuse incé in anul 1882.

Deci contractul ca si platile s-au facut la Paris catre arhitectul
Cassien Bernard in calitatea sa de autor al proiectului. Planurile indica insa
dubla participare la conceperea si redactarea lor intrucat cartusul are
mentiunea: ,,Dressé par les architectes soussignes..., Paris 26 decembrie
1884, Lecompte de Nouy , Cassien Bernard”.

Odaté proiectul redactat, pentru a deveni o cladire semnificativa a
orasului, s-au urmat demersurile legale, directorul scolii inginerul Duca
depunind cererea la Primériei orasului Bucuresti pentru a obtine autorizatia
de constructie'*®. Se mentiona in actul respectiv : “alitur pe langi aceasta
planul terenului si fatadei si va rog a-mi da cuvenitul bilet de voie”, bilet care
preciza : “... se autorizeaza constructia cu trei etaje pe suprafata totala de
2.789 m2 conform planurilor prezentate gi aprobate. Constructia va fi din zid
masiv invelitad cu fier”.

Planurile, doua la numar, cu legendele redactate in limba franceza
contineau: “Fatada spre Calea Grivitei si spre str. Polizu-Elevatia principalad”,
“Sectiunea longi tudinald”cu indicarea diferitelor functiuni ale spatiilor pe
etaje, “Secfiunea transversala” si separat “Planul parterului”, fiecare avand
indicat in cartus Dressé par les architectes soussignes...,

Analiza stilistica §i planimetrica evidentiazi apartenenta cladirii la
ceea ce in istoria arhitecturii a fost denumit ca “stilul rationalist”, stil aparut
in Franta ultimilor decenii a secolului XIX ca rdspuns la eclectismul
dominant, si a carui teoretician de prestigiu a fost Viollet le Duc, tocmai
arhitectul ce l-a recomandat pe Lecomte de Nouy autorititilor roméane pentru
lucrari de restaurare ce se doreau realizate, lucrari la care participarea
arhitectului francez prin conceptia purista distructiva a fost mult contestata.
Dar proiectarea unei cladiri moderne cu program strict functional va constitui
un subiect la care arhitectii igi vor putea etala stiinta si talentul.

Adaptandu-se formei neregulate a terenului, Cassien Bernard si
Lecomte de Nouy au organizat cladirea in jurul “curtii de onoare” si a altor
patru curti, unele cu rol de serviciu si altele pentru elevi. Armonizand

124 AN.DMB. Fond PMB-Tehnic, dos. 16/1885 f1.51
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circulatia interioara conceputa a fi lesne de realizat in mod rapid si in toate
sensurile, cu o maxima folosire a spatiilor, s-a avut in vedere destinatia
acestora in mod clar, logic si in raport direct cu importanta avuta in
desfasurarea activitatilor specifice.

Partiul grupa varietatea de spatii functionale, astfel: in aripa dispusa
spre Calea-Grivitei — tratata ca aripa principala - , portiune de cladire care era
despartita de

Proiectul Scolii — arh. C.Bernard si Lecomte de Nouy, Planul parterului
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strada printr-o mici gridind, ce oferea respiratia necesara si in acelasi timp o
izola de zgomotul strizii, erau plasate: cabinetul directorului si la etaj
locuinta sa, locuinta si loja portarului, secretariatul, casieria, sala de consiliu
si bineinteles cele trei intréri: una principald - de onoare si pentru profesori,
una catre locuinta directorului si tratata la fel intrarea pentru elevi cu scara ce
duce la etaj. Aceasta latura a cladirii dispusé la sud, din proiect era prevazuta
cu trei nivele, ultimul, un etaj atic fiind rezervat spatiilor auxiliare. Urma
curtea de onoare inconjuratd de un portic pe cele patru laturi, ceea ce fi
accentueazi somptuozitatea. in parta opusa precedatd de marele vestibul, se
afla amfiteatrul pentru fizica si chimie, amfiteatru prevézut si cu doua iesiri
laterale ce permiteau elevilor s treaca direct spre coridoarele de-a lungul
cdrora se gaseau o serie de clase si laboratoarele speciale pentru: cercetiri
stiintifice, industriale, cabinetul de mineralogie, cabinetul de fizica, cabinetul
de optica etc. In dreapta curtii de onoare se afla sala pentru elevii incepitori
care-i pregitea pentru viitoarele specializiri, iar pe latura stingi, aproape de
cabinetul directorului se situa Muzeul scolii si colectiile sale loc menit a
demonstra activitatea practica a scolii. Cladirea se termina spre nord cu sala
de mese pentru elevi, bucétaria si camerele servitorilor dispuse in jurul curtii
de serviciu, care pe o laturd are un pasaj acoperit menit si faca o legitura
lesnicioasa intre sala de mese si bucatarie, iar pe latura opusa era deschis
pentru a permite circulatia trasurilor de serviciu. '*°

Folosind la maximum amplasamentul chiar dacd rezultau spatii
avand forme diferite §i marimi reduse, spatii care devin debarale sau mici
magazii, autorii au stiut sa valorifice intrutotul parcela existentd . De
asemeni curtile interioare devin spatii de trecere dar si loc de testare a unor
aparaturi ce trebuia folositd in aer liber. Independent de aceste posibilitati
circulatia este rezolvata cu ajutorul coridoarelor.

Desi planul etajului lipseste, indicatiile pe cele doua planuri ale
sectiunilor indicd dispunerea la etaj a infirmeriei, dormitoarelor elevilor
interni, altor sali de clasa si bibliotecii plasati in aripa de N-E.

&

125
Partiul indicat pe plan contine la parter spatiile: in aripa de sud -Vestibule, Escalier du directeur,

Cabinet de directeur, Logement de portier, [intrarea principald), Caisse, Salle du conseil, Vestibule,
Escalier des éléves, WC, degagement - ; aripa sud/est - [4] Salle de cours, Magasin; aripa nord/est,
laboratoarele — salle de manipulation pour 12 éléves, salle de balance, salle pour recherche scientifique,
pour les essais industriel, preparation de cours, Cabinet de minéralogie; intre aripile elevilor — cour des
éleves [si] Manipulation en plein aires; spre vest — Ecole préparatoire, Salle de dessin des éléves, Cour
d’honeur, Salle de Musée et collections, Cabinet de physique; la nord — Grande Vestibule, Amphithéatre de
physique et de chimie [intre 2] Pasage couver [si 2] Cour; la nord, in continuare — Cabinet de professeur,
Office, Réfectoire 56 éléves, cour de service, Cuisine, Logement de domestique , Entré de voiture de

service.
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Proiectul Scolii — arh. C.Bernard si Lecomte de Nouy-Fatada de sud si
sectiune

Partiul structurat intr-o conceptie functionalisti-armonioasi, a fost
subliniat gi prin modul de rezolvare a fatadelor cladirii in general tratate
sobru dar nuantat in functie de importanta corpului respeciv de cladire.
Fatada céitre Calea Grivitei a fost tratatd ca fatada principala, dominanta, prin
inbracarea intregii suprafete in caramida aparenta. Din acelasi material prin
schimbarea registrului coloristic, s-au realizat si motivele decorative
geometrice care decoreaza suprafetele. S-a adaugat decoratia cu ajutorul
placilor de faianta colorata si tratarea intrarilor intr-un mod mai fastuos ele
fiind subliniate de frontoane, coloane si alte elemente care sd detaseze
respectiva travee cum este in cazul intrdrii principale, subliniatd si prin
prezenta la etaj a unui
balcon la care accesul se face printr-o usa terminata in partea superioard cu
un fronton spart. Celelalte fatade, mult mai simple, au suprafetele ritmate de
alternanta plin/gol. In ansamblu, domina sobrietatea si punerea in valoare a
functiei interioare prin decorul exterior.

Proiectul a fost realizat datorita strddaniei depuse in continuare de
inginerul Duca care a preluat in regie realizarea cladirii: ,,Consiliul
[Ministrilor] incuviinteaza propunerea facuta de DI1. Ministru [al] Lucrarilor
Publice si-l autorizeaza sd faca in regie prin Directia Scoalei sapaturile de
zidarie la fundamentele cladirii pana la fata pamantului, in marginile sumei
de 75.000 lei cat sunt evaluate lucrarile in devizul general”. Conducerea
scolii va alege ca antreprenor firma Luigi Giulini si ““™, care prin contract
s-a angajat “sd respecte conditiunile generale pentru intreprinderi de lucrari,
publice si conditiile pentru executarea lucrarilor de artd” previdzute de
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regulamentele de constructie elaborate de Ministerul Lucrérilor Publice. A
fost desigur meritul conceptiei inginerului Gheorghe Duca acela de a impune
prin contract tratarea cladirii scolii ca o constructie de utilitate publica, dar
considerand-o si opera de arta ce va contribui la infrumusetarea orasului.

Inaugurata oficial in 1886 scoala devine curdnd neincapatoare.

Venit la Directie, inginerul Scarlat Varnav reia tratativele cu
Ministerul Lucrarilor Publice solicitdnd fonduri pentru maérirea cladirii. Intre
imbunatatirile cerute sunt'?® : construirea unei noi cladiri, in completarea
celei vechi, pe suprafata de 264 m2, dotatd cu mobilierul corespunzitor
cerintelor, inchiderea porticului ce margineste curtea de onoare, deoarece
frigul prea mare al iernii si neputinta de a se inchide spatiul deschis direct
spre birouri sau sali de clasa creeaza conditii improprii de lucru. Abia in
1890 se primegte creditul de 110.000 lei pentru construirea noii aripi a scolii.
De data aceasta antrepriza lucrdrii o are directorul Scarlat Varnav,
personalitate de prestigiu si om de aleasa culturd “cel a carui colectie de
tablouri va sta la baza pinacotecii de artd universala a Muzeului iesean”, care
preluand aceasta functie cere sd se respecte expresia artistica in care a fost
conceputd prima cladire, deci sd@ se pastreze unitatea stilistici dar fara
copierea primei solutii ce-gi pastreaza originalitatea.

Inginerul Scarlat Varnav, cel care multi ani fusese presedinte al
Societatii Romane de Constructii, in noua calitate de director al Scolii de
poduri si sosele, apeleazi pentru realizarea proiectului aripei noi la arhitectul
Louis Blanc, Autor si a altor importante cladiri publice din Bucuresti..

Blanc a respectat opera inaintagilor sdi, a cirei valoare nu avea
motive sa o conteste, realizind o clddire neutrd dar care se armonizeaza cu
solutia originard, cladire amplasatd de-a lungul strazii Polizu. Pentru
inchiderea porticului, incd din contract s-a prevazut: “se va face cu ferestre
pe parapet de zidarie, identic fatadei muzeului”.

in ce priveste materialele de constructie folosite, pentru faianta, in
tard neexistdnd mestesugul manufacturizat la un inalt nivel, se recurge la
firma din Paris Manufacturd si faianta decorativa, Jules Loebenitz & fiul,
dar pentru ciarimida se incheie contractul cu inginerul Nicolaie Cutarida,
unul din principalii producatori ai acestui tip de materiale.

78Date din documentele aflate la : AN. Fond M.L.P., dos. 9/1891-1892

constructiune a noii aripi a localului gcolii. Se cere din nou avizul Priméariei *, de data aceasta de citre
arhitectul Louis Blanc, pentru “case de locuit de zid masiv lucrate cu mortar de var acoperite cu metal si
calcan de zid la vecini in conformitate cu planurile prezentate si aprobate... si o reparatie radical3, casele
existente legindu-se cu cele ce se construiesc din nou la Scoala de poduri si sosele”. Lucrarile s-au
terminat in anul 1892,

___* AN.DMB, Fond PMB+Tehnic, dos. 49/1891 11.328.
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Ca si predecesorul sdu, Varnav preia conducerea lucrarilor, dar de
data aceasta Ministerul Lucrarilor Publice, prin ministrul Olanescu, fi
comunicd ‘“aprobidnd propunerea din raportul D-voastra nr. 611 va
incunostiintez ca vi se acordd o indemnizatie de 20 lei pe zi pentru
directiunea si supraveghierea lucrarilor de

Un teritoriu al oragului Bucuresti, o lungé perioadad ramas intr-o
evolutie lentd, s-a modificat radical pe parcursul unui veac datorita
amplasarii unor cladiri ce apartin programelor de arhitectura noi vehiculate
in secolul XIX, programe in dezvoltare care au avut impact urbanistic,
arhitectural si constructiv asupra lui. Au contribuit direct la aceasta politica
de modernizare dusa in mod constant de autoritdti, specialistii care au fost-
implicati in realizarea ei si interesului orasenilor pentru locul in care isi duc
traiul cotidian.
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Summary

The article deals with the metamorphoses of the north-western part of the Romanian
Capital - mainly with the building of the North railroad station. Like any other city,
Bucharest kept growing, so that areas which were, once, considered out of its territory
have been englobed and have become, in years, districts and quarters vital to the city life.
The 19™ and 20™ centuries brought accelerated changes in the studied area, due to its
importance in the urban life.
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