CAILE FERATE PARTICULARE DIN ZONELE
DE DEAL SI DE SES ALE JUDETULUI PUTNA
(PRIMA JUMATATE A SECOLULUI AL XX-LEA).
MARTURII DOCUMENTARE

Tonut Iliescu

in 1938, reteaua feroviard a judetului avea o lungime de
136 km — linii principale duble (33 km), linii principale simple
(74 km) si linii secundare simple (29 km) in paginile care urmeaza,
ne vom indrepta atentia asupra acestora din urma, exceptand insa pe
cele din zona montand, care vor face obiectul unui alt studiu.

Informatiile provin aproape in intregime din zestrea
documentard a Arhivelor Nationale Vrancea. lor adaugindu-se cele
cuprinse in lucradri care vizeazad istoria locald, aparute la finele
secolului al XIX-lea si pe parcursul celui urmator.

in 1939, Ministerul Lucrarilor Publice si al Comunicatiilor
cerea Prefecturii Judetului Putna un tabel cu céile ferate particulare
aflate in cuprinsul acestuia, documentul trebuind sa-i parvina
controlorului general de stat, generalul de divizie Mihdilescu.
Informatiile urmau sa fie trimise Prefecturii de catre pretorii de plasi *.

La 24 aprilie, pretorul plasii Trotus aducea la cunostinta
prefectului urmitoarele: calea ferata Fabrica de zahar ,,Danubiana”
Sascut — Gara Sascut a fost concesionata de catre Societatea omonima
din Bucuresti pe o perioadd de cinci ani (1936 — 1941), contractul
fiind incheiat cu Directia Generald C.F.R. Servind pentru transportul

" Enciclopedia Romdniei, vol. 1| Tara Romdineascd, Imprimeria Nationala,
Bucuresti, 1938, p. 355.
* Arhivele Nationale Vrancea (in continuare se va cita: A. N. Vn.) fond
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zaharului, aceastd cale feratd avea o lungime de aproape trei km
(2.962 m), tipul de sina folosit fiind cel normal 2.

in aceeasi plasi — numita la finele secolului al XIX-lea si
Racaciuni — se afla si comuna rurala Balca, deservita la 1908 de halta
C.F.R. aflati la circa 500 m de asezare °.

in 1915, investitorul Froim Fischer a concesionat de la statul
roman construirea §i exploatarea cidii ferate Gara Balca — Padurea
Bilca. Concesioharul afirma ca aceasta linie nu este pentru ,,cdrdugsie
publica”, ci pentru transportul lemnariei, cerealelor §i uneltelor
agricole de pe proprietatea arendata °.

in timpul Primului Razboi Mondial, armata romana a preluat
si a extins aceastd linie ¢ folosind-o pentru frontul din zona
Maragtilor. Linia ajungea acum pana la padurea aflatd in proprietatea
mostenitorilor lui llie Sibareanu. Dupa razboi, linia avea sé treacé in
administratia organelor C.F.R., in 1921 fiind deja predata
proprietarului initial ’.

in luna aprilie 1921, acelasi arendas al mosiei Balca, Froim
Fischer, prin intermediul reprezentantului sdu, Ignat Rapaport, a
demarat lucrarile de refacere a liniei, aceasta ocupand islazul
comunelor Cotofanesti §i Balca. Dacd in timpul primei conflagratii
mondiale, comuna a cedat gratuit terenul acesta pentru extinderea
liniei, in 1921 locuitorii cer drepturile banesti cuvenite, drept
despagubire. Pentru a fi cat mai convingatoare, Primaria Comunei
Cotofanesti avea sd opreasca lucrarile de refacere a liniei, in luna
aprilie a acestui an. Era de asteptat ca si administratia comunei Bélca
sa ia masuri similare. fireste pana la primirea despagubirilor ®.

Doua luni mai tarziu, ca urmare a interventiei Ministerului de
Interne, suprafetele ocupate de calea feratd, apartindnd celor doua
comune urmau sa fie cedate concesionarului °.

3 Ibidem, f. 50 = 51.

4 Ibidem, dosar nr. 32/ 1908, f. 9 verso.
5 Ibidem, dosar nr. 62/ 1915, f. 9.

¢ Ibidem, dosar nr. 84/ 1923, f. 62.

7 Ibidem. dosar nr. 68 / 1921, f. 102.

8 Ibidem, f. 43 — 43 verso.

® Ibidem, f. 99.

156 http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



Ciile ferate particulare din zonele de deal i de ses ale judetului Putna. Marturii documentare,

Conform marturiei primarului comunei Bélca, linia parcurgea
2.200 m in lungime si trei in ldfime pe islazul acesteia; 670 m in
lungime si trei in lajime teren obstesc al aceleiasi comune; 1.320 m in
lungime si trei in [Z§ime in zona soselei Balca — Gara Balca: 500 m in
lungime si trei in latime pe islazul comunei Cotofanesti.

Pentru terenurile comunei Baélca, lgnat Rapaport oferea
11.000 lei, acesta arendandu-le pe o perioada de 5 ani. De comun
acord cu cetdtenii comunei, Primaria Balca a decis sa construiasca un
alt local pentru scoala, cel existent fiind intr-o stare deplorabila. in
conditiile in care bugetul Comitetului Scolar era insuficient, suma
oferitd de concesioniri reprezenta pentru comuna un adevarat balon de
oxigen: ., ... altfel nu suntem in stare a reface localul scoalei...”"".

in luna iulie urma si se incheie contractul de arendare a
terenului aflat in proprietatea comunei Cotofanesti, Ignat Rapaport
urmand sé ofere o suma mai buna — peste 2.500 lei, pentru o suprafata
de 580 m lungime si trei latime '

in septembrie 1923, Directiunea Cailor Ferate Particulare din
cadrul Ministerului Comunicatiilor primise unele informatii conform
carora Froim Fischer construia o ramificatie a liniei care lega Statia
Bilca de Pddurea Balca, fara a avea aprobirile necesare. Ministerul
cerea Prefecturii Judetului Putna sa opreasca de urgenté aceste lucrri.
Ancheta efectuatdi de administratorul Plasii Trotus avea sa
demonstreze faptnl cd Ministerul Comunicatiilor se afla pe o pistd
gresita'’,

in iulie 1928, acelasi Ignat Rapaport cerea Prefecturii
Judetului Putna instalarea unei cai ferate particulare pe traseul comuna
Balca — Gara Balca. Linia decauville urma sa fie instalatd pe ,, ... o
sosea de acces a cdtorva proprietari ce isi au gospoddriile in dosul
gdrei §i mai servegte ca sosea la descdrcarea §i incarcarea marfurilor
in gara Bilca”. Prefectura Judetului Putna prin intermediul Serviciului
de Poduri si Sosele din subordine si-a dat acordul de principiu,

1 sbidem, £. 102 103.
" Ibidem, f. 101.
12 Ibidem, dosar nr. 84 / 1923, f. 59, 62.
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intervenind la Ministerul Lucrérilor Publice si Comunicatiilor pentru
obtinerea aprobarilor necesare .

Acest Serviciu avea sd impuna concesionarului o serie de
conditii in vederea construirii §i exploatérii acestei linii ce traversa
soseaua nationald Adjud — Tg.Ocna, din dreptul km 16 + 350 cétre
Gara Balca pe o portiune de 200 ml, avand tractiune mecanica si
ecartament 0,60 m. lata care erau acestea:

a) la traversarea soselelor, calea ferata trebuia sa fie cu contra
- semne, fara sa fie ingropata la nivelul patului soselei, pentru a nu
deranja circulatia pe sosea;

b) in acelasi scop, pamantul rezultat din sapatura urma sa fie
depus corespunzator;

c) calea ferata si nu se instaleze peste lucrarile de arta ale
soselelor;

d) se vor pava atit suprafata soselei stribatutd de calea ferata,
cdt i cite un metru de o parte si de alta a acesteia;

e) calea feratd sa beneficieze de doud semnale avertizoare;

f) la traversarea santurilor se vor utiliza podete, permitand
scurgerea optima a acestora;

g) la pasaj, viteza trenului nu trebuia si fie mai mare de

5 km/h;

h) la pasaj erau interzise atat stationarea trenului, cit si
efectuarea manevrelor;

i) concesionarul raspunde personal pentru orice prejudicii
aduse Statului si proprietarilor vecini din cauza caii ferate (inclusiv
accidente);

j) Statul raméane proprietar absolut atat al soselei, cat si al
zonelor pe care s-a amplasat calea ferata, putand executa orice fel de
lucréri in acest areal; in plus, concesionarul se obliga ca, la cererea
Serviciului de Poduri si Sosele, si modifice traseul ciii ferate, sau
chiar s-o suprime. pe cheltuiala proprie, fara a beneficia de
despagubiri;

B Ibidem, dosar nr. 84 / 1923, f. 59, 62.
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k) Prefectura Judetului Putna isi rezerva dreptul de a acorda si
altor particulari concesiunea, in conditii identice, fara ca sa fie admisa
vreo obiectie din partea concesionarului actual;

1) concesionarul trebuia sa plateasca anual 700 de lei pentru
fiecare traversare, 3.000 lei pentru fiecare km sau fractiune de km
ocupat pe acostamentul soselei, 1.500 lei pentru fiecare zond, predand
Serviciului de Poduri §i Sosele in fiecare an recipisa de plata a
acestora, suma intrand in Fondul drumurilor din judetul Putna.

m) la ridicarea liniei, concesionarul este dator a anunta cu cel
putin 18 zile inainte Serviciul de Poduri si Sosele al judetului Putna.
Acesta va retine materialul de cale ferata pe perioada in care
concesionarul va readuce soseaua in starea in care a fost inainte, pe
cheltuiala proprie:

n) in cazul in care concesionarul va demonta calea ferata fara
a anunta in prealabil Serviciul mentionat acesta avea obligatia de a
readuce soseaua la starea initiala, pe cheltuiala concesionarului, fara
ca el sa aiba drepturile de a obiecta "*.

Dupa cum se poate vedea, Statul si-a luat toate mésurile de
asigurare in ceea ce priveste atdt starea drumurilor. cit §i viata si
averea cetatenilor (ca participanti la trafic).

Modificarea traseului caii ferate, desfiintarea acesteia fara
despagubire, acordarea unei concesiuni identice pe acelasi traseu,
taxele varsate la Fondul drumurilor fara ca Statul sd@ acorde sprijin
financiar in ceea ce priveste soseaua, atunci cidnd aceasta ar avea de
suferit de pe urma ciii ferate, repararea soselei in contul
concesionarului, fara ca acesta sd poatd pretinde justificarea
cheltuielilor, putandu-se ajunge chiar la modernizarea ei, toate acestea
erau masuri care aveau menirea de a descuraja concesionarea unei céi
ferate de citre investitori. Ele presupuneau obstructionarea traficului
si pierderi financiare. Necesitatile economice si profitul scontat i-au
determinat, se pare. pe concesionari si semneze asemenea contracte.

Comuna Cornatel — din aceeasi Plasa Racaciuni, invecinata cu
comuna Cotofanesti amintitd anterior — se asociazd si ea acestei mici

" Ibidem, . 16 — 16 verso.
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retele feroviare zonale. Documentele semnaleaza existenta, in 1935, a
liniei ferate inguste care traversa soseaua Dimaci — Cornétel la punctul
Réidoiu, concesionar fiind Isac Zildenburg s,

in zona a mai existat o cale ferata ingusta, care lega comuna
Balca de padurea Musunoaiele (Musinoaiele). La finele secolului al
XIX-lea, aceasta padure, cu o suprafatd de 1.824 falci apartinea
Statului. Situatd in Plasa Zabraut, pe teritoriul comunei Fitionesti,
péddurea Musunoaiele era impartita in patru trupuri de mosie:
Musunoaiele, Réschitoaia, Petroia, Repezoaia e

Din cei doi km lungime, patru au fost construiti inainte de
1916 . Initiativa realizarii acestei linii a apartinut lui Carol Fischer '3,
care a exploatat padurea mai sus - amintita '*. Avand ecartamentul de
0.16 m? aceasta cale fersta se situa pe teritoriul comunelor Bélca si
Cotofenesti. Restul de cinci km au fost construiti dupa 1916 ', in
timpul Primului Razboi Mondial, de catre Armata a [l-a Romana. Prin
indeplinirea acestui obiectiv. Armata a II-a Romana si-a putut pregiti
mai bine operatiunile ofensive, inamicul detindnd superioritatea si din
punctul de vedere al pozitiilor ocupate. Prin intermediul acestei linii
prelungite, Armata a Il-a si-a intérit frontul de la Zabraut, transportand
trupe , armament, munitie si toate echipamentele necesare .

In ianuarie 1930, in conditiile restrangerii activitatii forestiere
in zond, Ministerul Lucrarilor Publice si Comunicatiilor a aprobat
demontarea ,porfiunii finale” a caii ferate inguste industriale Statia
C.F.R. Balca — Musunoaiele (cinci km) 2.

15 Ibidem, dosar nr. 72 / 1935, passim.

'* Mihail Canianu, Aureliu Candrea, Dicfionar geografic al judepului Putna
de ..., Lucrare premiatd de Societatea GeograficdA Romana in sedinta adunirei
generale din Martie 1893, Bucuresci, Tipografia si Fonderia de Litere Thoma
Basilescu, 1897, p. 190.

" A.N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 44 / 1931, f. 26 verso.
IS Ibidem, f. 26.

1 Ibidem, f. 26 verso.

20 Ibidem, dosar nr. 44 / 1930, f. 7.

2! Ibidem, dosar nr. 44 / 1931, f. 26 verso.

2 Virgil Dumitru Paragina, Valea Zabrdugului. Monografie. Memoria istoriei
§i a societdfii din Zabrdut, Editura Porto — Franco, Focsani, 1990, p. 80.

» A.N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 44/ 1930, f. 78.
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in noiembrie 1931, exploatarea padurii Musunoaiele luase
sfarsit, conditii in care linia aflata in discutie nu-si mai justifica pe
deplin existenta. L.a aceastd concluzie au ajuns si mostenitorii lui
Carol Fischer, care solicitau Ministerului amintit avizul pentru
demontarea celor patru km ramasi din linia Balca — Musunoaiele
~Neinteresdand intru nimic comunele vecine si interesele publice L
Prefectura Judetului Putna trimitea Ministerului mai sus - mentionat
avizul cerut, o lund mai tarziu .

Toate aceste linii particulare au putut fi mai bine puse in
valoare datoritd existentei drumului de fier care lega Balca de
resedina Plasii Racaciuni, tirgul Adjud, cu o lungime de 19,885 m .

Pe Valea Putnei, cu exceptia cdii ferate Mardsesti — Muntii
Vrancei (careia i se va consacra un studiu aparte), documentele de
arhiva semnaleaza existenta a patru cai ferate scurte industriale: cele
doud linii de la Panciu ale lui Vasile Apostoleanu, Crucea de Jos —
Varnita si Cervez, la Campurile de Jos.

De avantajele existentei caii ferate Mardsesti — Panciu a
beneficiat marele proprietar de vii din zona Panciului, Vasile
Apostoleanu, proprietar a doua linii de garaj. Prima dintre ele apare in
documente in 1923, facand legédtura intre moara lui Vasile
Apostoleanu cu linia ferata a Societafii Anonime ,,Tisifa” >’. Aceasta
linie — construitd si exploatatd de concesionarul mai sus - mentionat —
era de fapt, o ramificatie ,, ... de la km 15 al liniei Mdrdsesti — Panciu
la Moara Apostoleanu, in lungime de 252 m” .

in mai 1923. Directiunea Cailor Ferate Particulare cerea
Prefecturii Judetului Putna sa opreasca circulatia pe aceasta linie, de
executarea ordinului fiind raspunzatori pretorul Plasii Zabrauti si
comandantul Companiei de Jandarmi Putna. Motivul ludrii acestei

 Ibidem, dosar nr. 44 / 1931, . 26 — 26 verso.

> Ibidem, £. 27.

* Monografia Judefului Putna, Tipografia si Legatoria de cirti ,,Cartea
Putnei” — Alex. P. Alexandrescu, Focsani, 1943, p. 59.

27 A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 84/ 1923, f. 33.

2 Ibidem, dosar nr. 72 / 1928, f. 8.
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masuri externe era netrimiterea monografiei [documentatiei - n.n.]
liniei %, inchizandu-se si sigilandu-se macazele si montandu-se ,,bara
de impedecare a circulafiei” **.

La finele lunii iunie 1923, proprietarul supuniandu-se
cerintelor Ministerului Comunicatiilor, situatia se normalizeaza *'.

in 1928, Vasile Apostoleanu avea sé se confrunte cu o situatie
asemanatoare, neavand autorizatia ministeriald pentru libera circulatie
pe aceasta linie, anulandu-i-se concesiunea *.

Periodic, Vasile Apostoleanu trebuia si nainteze o cerere
Ministerului Comunicatiilor pentru acordarea concesiunii liniei §i a
autorizatiei care o insotea. Cererea trebuia sa fie finsotita de
urmitoarele documente: memoriu referitor la menirea liniei,
modalitagile de construire si exploatare si tipul sinelor; plan general de
situatie, la scara | / 5000, cu amplasamentele tuturor dependentelor;
profilul la scara | / 10000 pentru lungimi si 1 / 1000 pentru inéltimi,
raportate la nivelul marii, cu indicarea tuturor lucrdrilor de art;
planurile lucrarilor de artd. intocmite la scara de |1 / 50 si insotite de
calculele de stabilitate .

A doua linie de garaj a lui Vasile Apostoleanu este semnalata
de documente in 1928, avand o lungime de doi km si fiind deservita
tot de Statia C.F.R. Panciu. Si pentru aceasté linie, proprietarul ei avea
sa se confrunte cu probleme similare **.

in vara anului 1911, Societatea Anonima Romana ,,Vrancea”,
pe temeiul articolului 3 din Legea pentru constructia §i exploatarea
cailor din initiativa privata. cerea Prefecturii Judetului Putna dreptul
de construire §i exploatare a ciii ferate Crucea de Jos — Vamita.
Aceasta urma sé aiba o lungime de 15 km si ecartament normal.

Societatea — gratie careia in 1904 s-a dat in folosinta calea
feratd Marasesti — Panciu — solicita primarilor si consilierilor comunali

¥ Ibidem, dosar nr. 84 / 1923, f. 33 - 34.
30 Ibidem, f. 45 — 45 verso.

I Ibidem, . 42.

32 Ibidem, dosar nr. 72 / 1928, f. 8.

3 Ibidem, dosar nr. 84 / 1923, f. 46.

M Ibidem, dosar nr. 72 / 1928, f. 8.
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din localitdtile Crucea de Jos. Crucea de Sus, Strdoane de Jos si
Strdoane de Sus si trimitd Prefecturii Judetului Putna avizele ce se
impuneau. Acestea erau de fapt procese referitoare la avantajele si
dezavantajele ,,...ce ar decurge prin infiinfarea acestei linii de astfel
de interes”. Raspunsul primit urma sa fie inaintat Ministerului
Lucrarilor Publice si Comunicatiilor de catre prefectul Theodor
lenibace *. Forurile administrative locale mai sus - mentionate si-au
dat acordul pentru construirea acestei céi ferate care ,,...nu prezintd
nici un inconvenient §i este folositoare localitafilor prin care trece.”
Drept urmare, Prefectura Judetului Putna a intervenit pe linga
Ministerul amintit in sensul dorit de autoritatile putnene *. Astfel a
aparut pe harta judefului Putna unul din segmentele caii ferate
Marasesti — Muntii Vrancei, cu implicatii pozitive in existenfa acestui
colt de tara .

Documentele certificd inca din 1920 existenta la Campuri a
caii ferate inguste a lui Grigore Cerchez (Cervez), care traverseza
soseaua Panciu — Soveja >,

in mai 1924, Ministerul Comunicatiilor a cerut efectuarea
unei anchete in vederea reacordirii concesiunii pentru functionarea
acestei linii, care a avut loc in vara aceluiasi an 38 Comisia de
acordare a concesiunii a fost alcatuitd din delegatii urmatoarelor
institutii: Ministerul Comunicatiilor, Marele Stat Major, Prefectura
Judetului Putna, Serviciul de Poduri si Sosele al Judetului Putna,
Primaria Comunei Campuri §i Societatea ,,Tisifa” — Mahohn si
directorul Arthur Niederhoffer. Lor li se alatura, fireste, concesionarul.
Avand un ecartament de 0,76 m *°, calea ferata forestiera Cerchez
pornea din Statia Campurile de Jos a liniei ferate a Societétii ,, Tigita”,

35 Ibidem, dosar nr. 106 /1911, f. 1 =2.

3 Ibidem, f. 3 — 3 verso.

7 A. N. Vn, fond Serviciul Tehnic al Judetului Putna, dosar nr. 20 / 1929,
f. 8.

38 |dem, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 74 /1924, f. 1.

¥ Ibidem, f. 2.
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inainteaza paralel cu paraul Cremenet *°, ajunge la Fabrica de
cherestea a concesionarului. De aici, calea feratd se indrepta citre
Valea Miraoarele *', dupa parcurgerea unei distante de 4.800 m .
La capatul acestei cai ferate inguste se afla padurea Miraoarele, parte
integrantd a mosiei Fetesti s proprietatea Elenei Grigore Cerchez,
sotia concesionarului.

intre Statia CAmpuri si Fabrica Cerchez, terenul strabatut de
calea featdi Cerchez aparfine obstii catunului Rotilesti, pendinte de
comuna Campuri. Trecerea cdii ferate prin aceastd zond se facea in
baza unei intelegeri survenite intre obstea Rotilesti §i concesionari,
care a capatat astfel dreptul de folosire a terenului. De la Fabrica
Cerchez pana la punctul terminal, calea feratd stribatea terenurile
aflate in proprietatea concesionarului.

Referitor la lucriri de artd si amenajiri, documentele
mentioneazi existenta unui podet de lemn peste paraul Cremenet si un
pod de lemn peste paraiasul Merioara **,

De la acordarea concesionarii pentru folosirea acestei linii,
necesare exploatirii padurii familiei Cerchez (1924) ** si pana in 1933,
nu se mai stie nimic despre linia aflatd in discutie.

in vara anului 1933, exploatarea padurii mai sus - amintite se
incheiase se pare, proprietarul intentionand s demareze lucrérile de
demontare a ciii ferate. In aceste conditii, Directiunea Cailor Ferate
Particulare cerea Prefecturii Judetului Putna sd nu permitd atat
circulatia pe linia Cerchez, cat si demontarea acesteia, pana la noi
dispozitii. Motivul invocat era urmatorul: , ..Jinia nu este

“ Creminefu sau Crimine{u, pardu care izvoriste din muntii Sovejei, atinge
comunele Soveja si Campurile, varsandu-se in Susita la Campurile de Jos.

“ Mirsoara, Merioar3, paraias, ce se formeazi in arealul comunei CAmpuri si
se varsa in Susita.

2 A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 74 / 1924, f. 2 verso.
* Fetesti, padure aflata in zona catunului Gura Vaii, pendinte de comuna
Campuri. Ocupand o suprafatad de 500 falci, padurea era stapanita la finele
secolului XIX de catre Smaranda lacovache. (Vezi Mihail Canianu, Aureliu
Candrea, op. cit., p. 136).

* A.N. Vn, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 74 / 1924, f. 2 verso.
 Ibidem, f. 3 -3 verso.
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concesionatd de acest Minister [Ministerul Lucririlor Publice si
Comunicatiilor... n.n.], nu s-au achitat taxele de control aferente
acelei linii”. De executarea ordinului raspundeau direct primarul si
seful de post din comuna Campuri *°.

Patru ani mai tarziu, Ministerul mentionat anterior nu mai
detinea nici o informatie certd despre aceasta linie — dacd mai exista,
daca mai functioneaza, cine este proprietarul ei, cine o exploateaza.
daca s-a demontat sau nu, cind a fost demontata etc. solicitand
limuriri din partea Prefecturii Judetului Putna .

De existenta centrului feroviar Mardsesti au beneficiat mai
multi investitori particulari, preocupati de exploatarea resurselor din
zona, motiv pentru care au concesionat construirea si exploatarea unor |
céi ferate industriale.

Una dintre ele — semnalatd de documente in 1915 — apartinea
lui Em.Balaban, care avea autorizatie pentru transportul pietrisului de
la balastiera Doaga la Halta Siret *°.

La inceputul celui de-Al Doilea Razboi Mondial ® Doaga era
legata de Marasesti si prin intermediul unei cai ferate de interes local,
cu o lungime de 12 km .

in 1939, la Doaga functiona o alta linie pentru exploatarea
pietrisului, aflatd in proprietatea lui C. Sachelarie. La cererea
Ministerului Comunicatiilor, Prefectura Judetului Putna si Pretura
Plagii Mardsesti au incercat sd obtind mai multe date despre linia
C. Sachelarie. Pentru aceasta, au apelat la seful Statiei Doaga, care -
nu stim din ce motive — nu a fost deloc cooperant: ,, Numitul insd a
refuzat categoric §i nu ne-a permis sa constatam situafia acelei linii,
invocdnd cd are dispozifii sa nu dea nici o relafiune”... Sa fie oare

*® Ibidem, dosar nr. 70 / 1933, f. 29.

‘7 Ibidem, dosarnr. 97/ 1937, f. 18.

a8 lbidem, dosar nr. 62/ 1915, f. 9.

* Alexandru Desliu, Mdrdgesti. Ghid turistic. Touristic Guide. Touristic
Guide, Editura Pallas, Focsani, 2001, p. 33.

3% Monografia Judefului Putna..., p. 59.
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vorba de ascunderea unor ilegalitati ? Documentele insa se opresc
aici®'.

in acelasi an, documentele semnaleaza functionarea liniei
particulare a Fabricii ,,Chimica” din Marasesti, cu o lungime de
679,5 m. Prin intermediul acesteia, fabrica avea legéturd directd cu
Statia C.F.R. Marasesti. Aceeasi Statie C.F.R. a fost punct terminus §i
pentru linia particulara a lui A.Ghiltek, desfiintata in decursul anului
1939, materialul fiind predat Sectiei de Intretinere L3 Focsani.

La randul ei, Societatea Cooperativa ,,Predelu” din Marasesti,
devenitd ulterior .,Cimpia Dunarii”(forestierd), avea asiguraté legatura
directa cu Statia C.F.R. dir. localitate prin intermediul unei ,,/inii mici,
de vagonete” .

In 1920, autoritatile locale intentionau si desfiinteze linia
decouville (ingustd) Focsani — Faraoane, construitd de trupele
germane in timpul Primului Razboi Mondial. La Serviciul Depozitelor
solicitarea Ministerului de Razboi a cedat acestuia linia in cauzi cu tot
materialul rulant, renuntandu-se la distrugerea ei 3,

Dupa cum rezultad din documente, Statia C.F.R. Focsani nu
deservea cii ferate particulare, ci doua cai ferate ale Armatei: cea a
Directiei Geniului ** si cea a Regimentului | Cai Ferate din localitate.
Aceasta din urma a fost realizatd in 1938, pentru necesitatile militare
ale unitatii. Avand o lungime de 1.200 m, tipurile de sine folosite fiind
305i34%.

Referitor la zona de sud a judetului Putna, prima cale feratd
particulara care apare in documente este Gagesti — Vitanesti.

La 22 iulie 1920 *°, Consiliul de Ministri a dat publicitatii
Jurnalul referitor la acordarea Ilui Nathan Rapaport °’, prin

5" A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 95/ 1939,

f. 76, 82, 85.

52 Ibidem, f. 76, 82, 85 — 86.

53 Ibidem, dosar nr. 70 / 1920, f. 88 — 88 verso.

54 Ibidem, dosar nr. 95 / 1939, f. 76.

55 Ibidem, . 87 — 88.

56 A. N. Vn,, fond Serviciul Tehnic al Judetului Putna, dosar nr. 20/ 1920,
f. 37.

57 |dem, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 20/ 1920, f. 37.
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concesionare, a dreptului de construire si exploatare a liniei ferate
inguste care stabilea legatura intre fabrica de cherestea proprie si
Statia Vitdnesti care deservea linia feratd ingustd Odobesti — Vidra
(Cucuieti) *8.

Linia aceasta cu un ecartament de 0,60 m si cu o lungime de
7 km — era , in fapt, una de garaj, absolut necesara concesionarului, el
fiind exploatatorul padurilor Magura si Dumbraveneasca din judetul
Putna *°.

Jurnalul mai sus - mentionat preciza faptul cd Nathan
Rapaport trebuia sd respecte prevederile articolului 21 din Legea
cailor ferate private. lata care erau acestea:

1) Concesionarul nu beneficia de Legea de exproprieri de
terenuri pentru utilitate publica si nu putea face carausie publica:

2) Linia urma sa se construiasca in conformitate cu planurile
aprobate de Minister;

3) Concesionarul trebuia si respecte Regulamentul de
siguranta publica (Articolul 10 al legii mentionate mai sus);

4) in schimb, concesionarul beneficia de urmatoarele drepturi:

Art. 5 (al. b): folosirea soselelor de orice fel, daca va fi

posibil;

- Art. 5 (al. c¢): legarea noii linii cu cele ale Statului, pe
cheltuiala concesionarului. Lucrarile de constructie, instalare si
serviciul de exploatare in gérile de jonctiune se fac prin Ministerul
Comunicatiilor;

- Art. 5 (al. e): scutirea pe timp de 20 de ani — de la data
acorddrii concesiunii — de taxele vamale pentru materialele de
constructii, in cazul in care acestea, negasindu-se in tara, vor fi
importante;

- Art. 5 (al. f): vagoanele incarcate cu materialele necesare
realizarii noii cai ferate, folosind liniile Statului, vor beneficia de
reducerile aflate in vigoare;

58 Idem, Serviciul Tehnic al Judetului Putna, dosar nr. 20/ 1920, f. 37.
%% Ibidem, f. 38.
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- Art. 5 (al. g): scutirea de instalare a liniei de telegraf,
deoarece noua linie se va éxploata . fard incrucigdri de trenuri pe linie
curenta’ -

- Art. 5 (al. h): scutirea de la infiintarea barierelor si
imprejmuirilor, chiar daca nu ar exista serviciu de noapte.

Documentul avea sa fie semnat de urmatorii membrii ai
Consiliului  de Ministri: 1. Cudalbu, Constantin Argetoianu,
Take lonescu,'Octavian Taslaoan, 1. Atanasiu §i generalii Vileanu,
Alexandru Averescu si Rascanu .

in primavara anului 1923, zadarnic astepta Ministerul
Comunicatiilor monografia acestei linii 6', deoarece, dupd cum
comunica Sectia de Jandarmi Garlele Companiei de Jandarmi Putna,
Fabrica de cherestea din Gagesti ,,...nu mai existd, nu mai figureaza
nici un soi de instalafie”, iar din garnitura de tren folositd n-a rdmas
decat locomotiva .,...in cdmp ... demontatd”. in aceste conditii,
exploatarea forestiera incheindu-se. se putea executa ordinul de
intrerupere a circulatiei *.

La finele lunii urmatoare, Directiunea Cailor Ferate
Particulare din cadrul Ministerului Comunicatiilor i se anula
concesiunea pentru linia Gagesti — Vitdnesti, marcand, practic,
disparitia acesteia *.

O alta linie ferata particulara, aflata in sudul actualului judet
Vrancea, respectiv in nordul fostului judet Ramnicu Sarat, a fost cea a
Societitii forestiere ,,Moroeni™ din Gugesti.

Prima mentiune documentara — fie ea si indirectd — a acestei
linii face trimitere la anul 1937. Acum, calea feratd Al. S. Zissu —
o ramificatie a caii ferate a Societdtii forestiere ,Tisita” a fost
demontata, probabil odati cu incetarea exploatirii unor paduri aflate
pe teritoriul Plasii Vrancea. Materialul rulant si cel feroviar a fost
achizitionat de Societatea forestiera ,,Moroeni” din Gugesti, care |-a

% A.N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 70 / 1920,
f. 80 — 80 verso.

o Ibidem, dosar nr. 84 / 1923, f. 6.

%2 tbidem. f. 13 - 13 verso.

% Ibidem, f.21.
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folosit la realizarea unei linii ce unea Fabrica sa de cherestea din
aceasta localitate cu zonele de exploatare .

in toamna anului 1939, terasamentul acestei linii a fost serios
afectat de ploile abundente care au cazut in zona si de faptul ca terenul
pe care se afla acest terasament era fugitiv. Ploile indelungate si
topirea prea brusca a zdpezii au produs deplasarile de teren care au
contribuit decisiv la slabirea terasamentului.

Dorind s& consolideze terenul ocupat de calea ferata,
Societatea ,,Moroeni” a dorit sd@ execute plantatii de arbori de-a lungul
drumului de fier. Operatiunea avea sa esueze din doua motive. Pe de o
parte, ea nu a acoperit toate terenurile fugitive. Pe de altd parte,
locuitorii — proprietari ai terenurilor traversate de calea feratd nu au
sprijinit efortul Societatii. Ei nu realizau cé un teren stabil nu insemna
doar o cale feratd sigurd — care, normal, nu-i interesa — ci §i o
suprafatd agricola mult mai productiva. Mai mult decat atat,
agricultorii, in loc sa protejeze plantatiile, le-au distrus permitand
vitelor si pasca in zonele respective .

Cu incepere din primavara anului 1940, Societatea ,,Moroeni”
dorea sa planteze - in curs de doi - trei ani — circa 5.000.000 puieti de
arbori, pentru a indeplini, totusi, obiectivul propus.

De data aceasta insd, Societatea nu se mai incumeta sa
actioneze de una singura. Ea cerea ajutorul Preturii Pldsii Plainesti,
Prefecturii Judetului Ramnicu Sarat, autoritatilor comunelor strabatute
de calea feratd, proprietarilor terenurilor fugitive si organelor silvice.
A avut loc si o consfituire la care au participat reprezentantul
Prefecturii Judetului Rdmnicu Sarat, inginerul-sef al Ocolului Silvic
Milcov si directorul Fabricii de cherestea din Gugesti. Toti au fost de
acord sa apeleze la sateni. Acestia aveau sa fie platifi de catre
Societatea ,,Moroeni” pentru plantarile facute, fiind totodata
proprietarii arborilor, atunci cand acestia vor fi ajuns la maturitate,
putandu-i folosi in propriile gospodarii. in schimb, li se interzicea sa

 Ibidem, dosar nr. 95/ 1939, f. 82 — 83.
5 A.N. Vn., fond Pretura Plasii Plainesti, dosar nr. 17 / 1940, f. 3.
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mai duca vitele la pascut si sa praseasca terenurile plantate cu arbori,
obligandu-se, in schimb, sa le pliveasca de buruieni .

In caz contrar, Societatea urma sa inchidad calea ferata,
instalaind un funicular. Aceastd masurd ar fi atras insd dupid sine
pierderea locurilor de muncid ocupate de populatia rurald din zonj,
multi dintre muncitori provenind din comunele cu terenuri fugitive *’.

Se spera insa ca locuitorii din comunele striabatute de calea
feratd forestierd — Gugesti, Plainesti (Dumbriveni), Dragosloveni,
Candesti, Bordesti si Gura Calitei — vor fi cooperanti ®, ei fiind
ajutati, la nevoie, de premilitari i strdjeri, contra platé o,

La 2 aprilie 1940, la Primdria Comunei Dealul Lung a avut
loc o intrunire la care au participat un inginer silvic — din partea
Ministerului Agriculturii i Domeniilor, I. Radulescu — reprezentantul
Societdtii Anonime ,Moroeni”, primarii §i notarii din comunele
Dealul Lung, Gura Calitei, Lacul lui Baban, precum si seful de post
din Gura Calitei. Acum s-au incheiat majoritatea conventiilor dintre
Societate si proprietarii terenurilor fugitive, aflate de-a lungul caii
ferate, referitoare la lucrarile de consolidare a acesteia. Urma sa se
planteze o suprafatdi de 19.890 mp, inregistrdndu-se doar 20 de
oponenti. Se impunea ca puietii sa se planteze cat se putea de repede,
pentru a nu se usca ', lucrarile fiind supravegheate si remunerate de
catre Societatea ,Moroeni” "'

Avand o existentd mai mult sau mai putin indelungatd — in
functie de specificul si cantitatea bogatiilor naturale exploatate si de
activitatile economico-industriale deservite — caile ferate aflate in
discutie si-au dovedit cu prisosinta utilitatea.

La nivelul actual al cercetérii, informatii referitoare la
functionarea unei cdi ferate particulare, in aceastd zona a tarii, pana in
preajma celui de-Al Doilea Rdzboi Mondial, nu existd. Dacé totusi,

% Jbidem, f. 4.
7 Ibidem, f. 5.
S8 1bidem, f. 3.
% Ibidem, f. 26.
™ Ibidem, f. 81.
! Ibidem, f. 82.
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acest lucru s-a petrecut, data extrema a unor asemenea drumuri de fier
nu putea depdsi vara anului 1948. $i aceasta deoarece nationalizarea
din 11 iunie 1948 a insemnat, intre multe altele, trecerea cailor ferate
particulare in patrimoniul Statului >,

2 Al Cebuc, C. Mocanu, Din istoria transporturilor de cdldtori in Romdnia,
Editura Stiintifica, Bucuresti, 1957, p. 175.
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