CALEA FERATA MARASESTI - TECUCI.
MARTURII DOCUMENTARE

.

Ionut Iliescu

Prin Legea din 10 septembrie 1868, publicata in Monitorul
Oficial din 22 septembrie acelasi an, Parlamentul Romaniei a acordat
consoriului Strousberg ' concesionarea dreptului de construire si
exploatare a cdii ferate Roman — Galati -Bucuresti ? care includea si
segmentul Marasesti - Tecuci '

incepute in 1868, lucririle aveau sia stagneze o vreme.
La 27 decembrie 1870, linia s-a deschis provizoriu *. Inaugurarea
propriu - zisd a avut loc la 13 septembrie 1872 linia Roman -
Marasesti — Tecuci — Barbosi — Galati — Bucuresti — Craiova —
Virciorova asigurand prima legédturd de acest gen a Moldovei cu
Tara’.

in 1882, la numai 28 de ani, ilustrul inginer Anghel Saligny,
focsanean prin adoptie, a proiectat primul sau pod, cel de la Cosmesti
peste Siret. Acest pod dublu de sosea si cale ferata, cu o lungime de

' Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, Epopeea feroviard romdneasca,
Editura Sport - Turism, Bucuresti, 1977, p. 82.

? Al. Cebuc, C. Mocanu, Din istoria transporturilor de caldtori in Romdnia,
Editura Stiintifica, Bucuresti, 1957, p. 155.

! Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit., p. 155.

* Al Cebuc, C. Mocanu, op. cit.,p. 115 - 116.

> Radu Bellu, Mica monografie a Cailor Ferate din Romdnia, vol. 1V,
Regionalele de cale ferata Galafi §i Constanta, Editura Publiferom,
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430 m °, metalic cu grinzi continui, l-a inlocuit pe cel vechi.
Realizat de firma Barkley & Stanisforth acesta a fost distrus in timpul
inundatiilor provocate de raul Siret ".

Documentele aflate in regim de cercetare, detinute de
Directia Judeteana Vrancea a Arhivelor Nationale ofera cateva date
interesante despre linia Marasesti — Tecuci, in general si despre podul
peste Siret de la Cosmegsti, in special (parte integrantd a drumului de
fier aflat in discutie).

Aflam astfel cain 1915 calea ferata Marasesti — Tecuci a fost
din nou inundatd de apele iesite din matcd ale Siretului.
La 25 septembrie, Directiunea | Poduri, Sosele Céi Ferate si Parturi
din cadrul Ministerului Lucrérilor Publice informa Prefectura
Judetului Putna cd doreste sa efectueze la aceastd linie o serie de
- ducrdride apdrare”. Erau vizate zonele unde Siretul era pe punctul
de a-gi schimba cursul, lucrérile propriu - zise constand in implantarea
unor fascine §i montarea unor blocuri de beton.

Deoarece prin luarea unor asemenea masuri preventive se
protejau nu doar linia, ci si terenurile aflate in proprietatea locuitorilor
si satele aflate in imediata apropiere a Siretului, Directiunea mai sus -
mentionata apela si la ajutorul Administratiei Padurilor Statului i al
Eforiei ,,Sfdntul Spiridon™ din lasi. Acestea erau rugate ,,...sd cedeze
in mod gratuit fascinele si pilojoo necesari”. in timp ce Ministerul
Domeniilor declara ca nu cedeazd materialele cerute decat contra cost,
Eforia ,,Sfdntul Spiridon™ se muliumea sa precizeze ca nu dispune de
asa ceva.

in aceste conditii, Directiunea Generala C.F.R. a hotarit sa
execute lucrari de protejare a liniei atunci cand va fi imperios
necesar".

® Lelia Pavel, lonut lliescu, Anghel Saligny (1854 — 1925), in Cronica
Vrancei, vol. 11, coordonator: Horia Dumitrescu, Editura D. M. Press,
Focsani, 2001, p. 219.
7 Arhiva Muzeului Vrancei (in continuare se va cita: A. M. Vn.), fond loan
Romanoai, dosar nr. 22597, f. 102 — 103.
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in timpul Primului Razboi Mondial, cu prilejul criancenelor
batalii din zona Maragesti. linia Marasesti - Tecuci — inclusiv podul de
la Cosmesti, peste Siret — au fost bombardate de artileria armatei
roméne, in vederea opririi inaintarii inamicului °. Aceasta linie a putut
fi folosita pana in vara anului 1917, servind drept linie de inchidere.
in zona Marasesti, activitatea desfasurati in sectoarele Miscare,
Tractiune si Intrefinere a stat adesea sub semnul tensiunii si
dramatismului, specifice dealtfel intregului front '°.

Dupa razboi, podul de la Cosmesti avea sa fie inlocuit cu altul
nou, tot dublu — pentru sosea si cale feratd dubla — cu grinzi
independente .

in baza avizului Consiliului Tehnic Superior, Ministerul
Lucrérilor Publice intocmise proiectul pentru construirea unui pod de
cale ferata peste raul Susita, la Cosmesti. Pana la realizarea acestui
obiectiv se impunea insa repararea celui existent, lucrérile facute in
regim de urgenta cifrandu-se la 2.000 lei.

Distrus inca din timpul Primului Razboi Mondial, podul aflat
in discutie — realizat de Consortiul Strousberg — era in 1920 intr-o
stare avansata de degradare, cu .,...rablierul (podeala de rezistenta si
uzurd) sport, parte de bombe, parte din cauza vechimei §i uzurei ...”.
in ianuarie 1920, circulajia se facea cu restrictie. permitandu-se
efectuarea lucrarilor de racordare ,,... a goselelor de acces cu podul
aflat in curs de construcie” .

in 1919 au inceput lucrarile la podul peste Siret de la
Cosmesti. realizdndu-se o trecere provizorie. Lucrarile de
reconstructie definitivd a acestui pod continuau in martie 1922,

¥ Arhivele Nationale Vrancea (in continuare se va cita: A. N. Vn.), fond
Prefectura Judetului Putna, desar nr. 62/ 1915, f. 171 — 171 verso.

* Florian Tuca, Triunghiui eroic Mdrdsti — Madrdsesti — Oituz, Editura
Junimea, lasi, 1977, p. 82 — §3.

' Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit., p. 209 -210.

' A.M. Vn,, fond loan Romanoai, dosar nr. 22597, f. 103.

2 A. N. Vn, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 21 /1920, f. 1 — 453
passim.
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conduse fiind de Directiunea Speciald a Constructiilor si Podurilor,
din cadrul Directiunii Generale C.F.R. in conditiile in care
... albia raului este restrdnsd pentru plute ... spre a nu se intampla
accidente”, Prefectura Judetului Putna era rugatd sa-i prezinte pe
plutasi ,,...sd fie prevenifi de a se opri la circa 300 m inainte de pod, a
recunoagte trecerile ldsate si la plutele prea mari a le desface...”".

in 1926, linia Marasesti — Tecuci a intrat, se pare, intr-o etapa
de refaceri i modernizari, odata cu punerea in aplicare a programului
de construire a liniei Marasesti — Galati .

in dese randuri, aceasta linie a fost afectata de capriciile iernii.
Asa s-a intamplat. de pilda, in februarie 1934, cand, din cauza
viscolului extrem de violent, ... se sisteazd circulatia tuturor
trenurilor pe distanta Mdrdsesti — Tecuci pdnd la incetarea viscolului
si curdtirea liniilor™"’.

in cursul anului 1941 s-au demarat lucrarile de extindere si
infiintare a unor statii de utilitate publica pe linia aflatd in discutie
parte integranta a programului care viza traseul Marasesti — Galati '°.

Peste numai trei ani §i linia Marasesti — Tecuci — aidoma
tuturor celorlalte din tard — avea sa intre intr-un nou proces de
refacere. Acesta era reclamat de accentuarea ,,...stdrei enorm de
sldbite a liniilor”, trebuind sa se asigure ,,...perfecte condifiuni de
circulafie”. De buna desfasurare a acestuia raspundeau, in fata
Ministerului de Interne, in ordine ierarhica, Directia a Il-a intretinere
si Inspectoratul de intretinere C.F.R. Ploiesti. Prefectura Judetului
Putna era chemata sa ajute la rezolvarea problemei care afecta, in
noiembrie 1944, transporturile militare roméno - ruse: criza bratelor
de munca . Si in anul urmator, lucrarile de mentinere a sigurantei

" Ibidem, dosar nr. 73 /1922, £. 9.

" Constatin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit., p. 230.

5 A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosarnr. 88 /1934, f. 13.

'° Constantin Botez, Dem. Urma, lon Saizu, op. cit., p. 293.

7' A. N. Vn., fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 102 / 1944, f. 2.
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circulatiei trenurilor militare au continuat cu intensitate constanta,
Prefectura judetului Putna avand aceeasi dificila misiune '*.

Parte integrantd a caii ferate Adjud- Tecuci — Barbosi, linia
ferata Marasesti — tecuci a fost construitd initial de Consortiul
Strousberg, fiind continuata si finalizata de Societatea Actionarilor
C.F.R. si de S.E.S. (Staatsbatun — Austria — Societatea Cailor Ferate
de Stat Austriece).

Pana la 1880, accasta cale ferata a fost exploatata, pe rand de
Societatea austriacd mai sus - mentionatd, Societatea Actionarilor
C.F.R. si Directia Princiard C.F.R.

in 1880, linia avea sa fie riscumparata de catre statul roman,
intrand in administrarea Regionalei C.F.R. Bucuresti.

Linia coboard de la Marasesti (72 m altitudine) la Tecuci
(60 m altitudine).

Dupa distrugerea liniei si a statiilor C.F.R. in timpul Primului
Réazboi Mondial, a urmat perioada refacerii (1919 — 1922). Mai mult,
in 1930 — 1933, calea ferata Marasesti — Tecuci a fost dublata,
satisfacand astfel necesitatile de transport ale vremii .

Avea sa urmeze electrificarea liniei, in doud etape, in 1978 si
1996: Adjud — Marasesti - Doaga (din 1994, General Eremia
Grigorescu) *° si Doaga - Tecuci *'.

in perioada 1872 - 1997, aceasti linie a fost supusa de sapte
ori lucrarilor de refactie, scotindu-se si introducandu-se tot atatea
tipuri de sine **.

Statia Doaga a fost inauguratd in 1923, beneficiind la acea
vreme de trei linii de circulatie = si de cladire pentru caldtori din
1964,

" Ibidem, dosar nr. 26 / 1945, f. 17, 24.

' Radu Bellu, op. cit., p. 49.

0 Ibidem, p. 59; n. n. - este vorba insa de o revenire la situatia din perioada
interbelica.

* Ibidem, p. 51.

2 Ibidem, p. 56.

= Ibidem, p. 59.
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Referitor la traficul de calatori, acesta a inregistrat valori
oscilante: doua perechi de trenuri pe zi. in 1872; sapte perechi in 1900
si 1928; noua in 1914; patru in 1938, sase in 1950; 13 in 1960; |1 in
1970, 20 in 1980; 16 in 1990 si 15 in 1999 **.

Din 1976, Statia Doaga (General Eremia Grigorescu)
deserveste linia industrialda a Societatii ,.4gremin St. Doaga™, in
lungime de 6.258 m *°.

Remorcarea garniturilor de marfa si célatori pe aceasta cale
ferata a fost facutda de locomotivele din depourile Adjud si Galati, prin
intermediul remizelor din subordine: Marasesti si Tecuci *.

Referitor la instalatiile de asigurare a macazelor din statiile
Marasesti si General Eremia Grigorescu, intre 1872 — 1913 se constata
lipsa acestora, dotarile corespunzitoare fiind facute in perioada 1910 —
1975, in patru etapc ,

La inaugurare, linia Adjud — Tecuci — Marasesti beneficia de
cladiri pentru calatori. birouri de migcare. cabine pentru acari §i stafie
de telegraf Morse. acestea din urma fiind scoase din functiune in
1960. cand s-au introdus posturile telefonice. Din 1943, pentru ruta
Marasesti — Galati, s-a introdus cablu telefonic subteran.

inca de la inceput, stafiile au beneficiat de semafoare
mecanice §i instalatii de avertizare prin clopot. Circulatia pe aceasta
linie este condusa prin Regulatorul de Circulatie Adjud .

Pe aceasta linie au circulat urmétoarele tipuri de locomotive:

a) seria 1-19, intre 1872 — 1908, pentru transport mixt,

b) seria 50 — 106, intre 1938 — 1973, pentru transport
marfa

™ Ibidem, p. 354.
3 Ibidem, p. 59.
*° [bidem, p. 67.
7 Ibidem, p. 70.
* Ibidem, p. 81.
* Ibidem, p. 29.
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c) seria 51 — 106. intre 1869 — 1907, pentru transport
mixt

d) seria 150. intre 1958 — 1972, pentru transport marfa

€) seria 230, intre 1910 — 1978, pentru célatori

) seria 324, intre 1921 — 1966, pentru transpoit mixt

g) seria 537 — 543. intre 1875 — 1915, pentru transport
mixt

h) seria 544 — 578, intre 1884 — 1912, pentru transport

mixt

i) seria 527 — 680, intre 1895 — 1915, pentru transport
mixt

J) seria 1480 — 1499. intre 1895 — 1938, pentru transport
calatori

k) seria 40.000, intre 1919 — 1975, pentru transport
marfa

1) seria 50.000, intre 1930 — 1976, pentru transport
marfa

m) seria 130.500, intre 1923 — 1972, pentru transpoit
calatori

n) seria 324.000, intre 1936 — 1972, pentru transport
mixt .

Locomotivele din seria 1 — 19 au fost fabricate intre 1869 —
1870, la Hanovra. fiind comandate de consortiul Strousberg.

Aceste locomotive cu ardere mixta (lemn — carbune) au intrat
in 1880 in proprietatea Administratiei C.F.R. avand o greutate de
26 tone, viteza maxima fiind de 78 cm / h *'.

Locomotivele din seria 50 Hoswell au fost construite in
1877 de S.T.E.G. Viena aveau o greutate de 34 tone, atingand o viteza
maxima de 72 km / h **.

Y Ibidem, p. 70, 74.

3 Radu Bellu, Romdnia. Locomotive cu abur (1854 — 2003), Editura Filaret,
Bucuresti, 2003, p. 43 — 44,

= Ibidem, p. 106.
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Locomotivele din seria 51 — 106 au fost realizate in anii
1869 si 1870 la Hanovra, fiind cumparate tot de consortiul Strousberg,
aveau o viteza maxima de 70 km / h **.

Locomotivele cu abur din seria 150 au fost construite de
fabrica ,,Florisdorf" din Viena, intre 1880 — 1885, aveau o lungime de
aproape 9 m, o greutate de peste 23 de tone. viteza fiind mai mica:
40 km/h ™.

Locomotivele din seria 230 au fost realizate intre 1907 si 1940
de 11 fabrici germane (din Hanovra, Magdeburg, Berlin, Koln etc.) si
doud romanesti — U. D. Resita si Malaxa din Capitala (din 1932).
Erau usor de intrefinut. puternice, consumul de carbune si pacura
nefiind mare. Viteza maxima era de 100 km / h.

Cele achizitionate de statul roman au costat intre 2.250.000 —
2.450.000 marci germane exemplarul **.

Locomotivele din seria 324 au fost realizate intre 1909 — 1923
la M. A. V. Budapesta. O asemenea locomotiva costa intre 97.200 —
104.400 coroane, combustibilul utilizat fiind mixt — lemn si carbune.
Greutatea unei astfel de locomotive depasea 60 tone. Viteza maxima
fiind de 75 km / h ™.

Locomotivele din seria 537 — 543 au fost construite la
S.T.E.G. Viena, in 1878, putand atinge viteza maxima de 61 km/ h 7,

Locomotivele din seria 544 — 578 au avut acelasi constructor,
intre 1873 — 1875, comandate de consortiul Strousberg si preluate de
Societatea Actionarilor C.F.R. In 1880, au fost rascumparate de statul
roman la pretul unitar de 69.466 lei. Arderea in acest caz era tot mixta
(lemn — carbune), viteza maxima fiind de 55 km / h **.

3 Ibidem,

p. 47 - 49.
¥ Ibidem, p. 122 — 123.
'S Ibidem, p. 278 — 281.
' Ibidem, p. 311 —313.
7 Ibidem, p. 116 — 118.
™ Ibidem, p. 80 — 82.

http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro 371



lonut lliescu

Locomotivele din seria 597 — 680 asu fost realizate, intre 1890
— 1893, de mai multe fabrici din Germania, Belgia, Italia si Franta.
Un asemenea exemplar a costat statul roman intre 53.625 lei — 57.700
lei. Viteza maxima era tot de 55 km / h ¥,

Locomotivele din seria 1441 — 1499 au fost construite intre
1894 — 1907 de catre mai multe firme din Germania, Austria i
‘Ungaria, costand statul roman intre 50.600 — 62.900 lei exemplarul.
Viteza maxima era de 73 km/ h *°.

Locomotivele din seria 40.000 au fost construite de 13 fabrici
germane, intre 1913 — 1921, fiind vandute par{ii romane pentru un pref
unitar de 1.830.000 — 2.100.000 marci. Foloseau atat lemnul, cat si
carbunele si pacura. Viteza maxima era de 55 km /h *'.

Locomotivele din seria 50.000 au fost construite intre 1919 —
1943 atat de firme austriece §i germane, cdt §i romanesti —
U. D. Resita §i ,,Mulaxa™ Bucuresti (preluata tot dupa un prototip
german). Statul romén a platit pentru ele 2.490.000 lei pe exemplar.
Viteza maxima era de 70 — 100 km / h **.

in fine, locomotivele din seria 130.500 au fost fabricate in
1921 la uzinele cehoslovace Skoda din Plesen, costand statul roman
2.625.000 lei exemplarul. Arderea era mixta (pacura — carbune), viteza
maxima atinsa fiind de 90 km / h **.

Atat Marasestiul, cat si Tecuciul, datoreaza mult drumurilor
de fier, ele transformandu-le din simple localitati in importante noduri
de comunicatie. +Acest fapt le-a asigurat o dezvoltare continua si
implicit o prosperitate fard precedent, fara a neglija si capitalul de
imagine dobandit.

* Ibidem, p. 188 — 190.
9 Ibidem, p. 216 —218.
Y Ibidem, p. 349 - 351,
*> Ibidem, p. 319 - 381.
* Ibidem. p. 387 - 388.
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