CALEA FERATA TECUCI - FAUREIL
MARTURII DOCUMENTARE

Ionut Iliescu

Una din numcroaselc cii ferate care trec pe teritoriul judetului
Vrancea de astizi (fost Putna) este si Tecuci - Faurei.
Atdt documentele de arhiva, cat §i presa locald prezintd o scrie de
informatii interesante referitoare la acest subiect, in masura in care
existenta liniei aflatd in discutie a afectat, intr-un fel sau altul,
comunitatea vranceana.

Linia Tecuci — Faurei apare in sursele cercetate incéd din 1915,
prilej cu care aflim ca la 27 mai acelasi an, Directiunea Generala a
Cailor Ferate Romane, de comun acord cu conducerea Ministerului
Lucririlor Publice a decis reinceperea lucrdrilor la terasamentele si
podurile de pe linia mai sus - mentionata.

Realizarca acestui obiectiv presupunea insd ocuparea prin
expropriere a unor terenuri apar{indnd locuitorilor din comuna Suraia,
judetul Putna. Ei nu au fost de acord insd cu acest sacrificiu pe care
Statul, in numele utilitatii publice, {i obliga sa-l facd, manifestdndu-se
insa intr-un mod brutal, violent.

Conform marturiei  inginerului  Gheorghe = Romascu,
antreprenorul lucrarilor, la 15 iunie 1915, mai multi suraieni l-au bétut
pe unul din subalternii sdi directi, pundndu-i pe fugd pe ceilalti
lucratori. A doua zi, el s-a vdzut nevoit sd informeze de urgenta
Directiunea Generala C. F. R. ,cd intimpind mari dificultdfi in
executarea lucrdrilor din cauza locuitorilor ... , care vin pe santier
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bdtdnd §i alungdnd pe lucrdtori, rasturndnd §i stricand materialele de
cale, pricinuindu-i cu modul acesta mari pagube” .

La 29 iunic, Prefcctura Judetului Putna era, la randu-i,
informata despre aceastd ncplacuta stare de lucruri: desi Statul dorca
rcalizarca acestci linii intr-un timp cat mai scurt, lucrdrile au fost
sistate. Pentru a fi reluate, sc ccrea interventia autoritard a Sectiei de
Jandarmi Suraia, pedepsindu-i pe turbulenti §i asigurand integritatea
fizicd a muncitorilor care lucrau la noua cale ferata. Prefectura avea sa
intrc imediat in actiune, alertand seful Scc{iei mentionate mai sus §i pe
administratorul plasei Biliesti *.

in zilele urmitoare, Prefectura Judetului Putna s-a grébit sa
dca Dircctiunii Generale C. F. R. toate asigurarile privitoare la intrarea
in normal a situatiei de la Suraia. Totodatd insd, Prefectura tinea si
precizeze cd surdicnii — oameni indeobste pasnici — au avut motive
intemciate s@ recurga la manifestari violente.

La inccput se pare, sitenii s-au prezentat la santier,
plangandu-se conducerii acestuia de pagubele produse de angajatii sai,
carc distrug cu nepasare holdele i semdndturile. Nefiind luati in
seamd §i in disperare de cauzd fiind, surdienii au recurs asadar de
modalititi extrcme de actiune, pentru a nu-si vedea productiile
agricole distruse in totalitate °.

La construirea acestei linii s-au folosit si materialul de cale
feratd ingustd (decauville) detinut de inginerul Marin Stroescu.
In 1920 acesta a fost despagubit, primind inapoi materialul de cale
ferata cedat in anii anteriori in urma desfiintdrii liniei ferate inguste
Ramnicu Sarat - Muftiu (Statie de cale feratd din judetul Braila, pe
ruta Faurei - Braila).

" Serviciul Judetean al Arhivelor Nationale Vrancea (in continuare se va cita:
S. J. A. N. Vn.), fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 62 / 1915,
f. 59 — 59 verso.

2 Ibidem.

} Ibidem, f. 60.

342

http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



Calea ferati Tecuci - Fiurel. Mirturii documentare

Pentru a-si recupera bunurile, proprietarul a trebuit sa ceara, la
rindu-i, interventfia jandarmilor, deoarece acestca fuseserd insusite in
mod abuziv de citre locuitorii comunelor Ungureni, Vulturul, Cilicni
si Obilesti din judetele Putna si Rimnicu Sarat *. Prefectura Judetului
Putna a gribit solutionarea acestui caz §i ca urmare a insistenfelor
venite din partea Ministerclor Lucrarilor Publice si de Interme, in
lunile octombrie si noiembrie ale acestui an °.

Pentru urmatorii 20 de ani, documentele de arhivd nu mai fac
vreo mentiune legata de existenta acestei linii.

Din corespondenta purtatdi la finele anului 1945 intre
Ministerul Comunicatiilor si Lucrérilor Publice si Prefectura Judetului
Putna, rezulti o serie de date interesante referitoare la linia in discutie.
Aflam astfel cd, prin Decretul nr. 58 din 10 martie 1944, lucririle
de construire a liniei Faurei — Tecuci au fost declarate de utilitate
publica, realizabile in regim de urgen{d. Aceasta a insemnat, intre
altele, ocuparea de cdtre organele C. F. R. a suprafetei de
14.997,25 m.p. islaz comunal, aflat in proprietatea comunei Botarlau
din judetul Putna.

in noiembrie 1945, Ministerul mai sus - mentionat cerca
Prefecturii Judetului Putna si intervind pe liangd Primaria Comunei
Botérlau ,,Spre a se obfine avizul pentru trecerea in mod gratuit, in
folosul C. F. R’ ® a islazului respectiv. Avizul era cu atit mai necesar
cu cét lucrdrile la linia Faurei — Tecuci intrau intr-o noud etapa, in vara
acestui an lucrandu-se la podul peste Putna de la Botarlau ’.

Lucririle aveau si continue §i in primavara anului 1946, cu
aceeasi lipsd de grijd a lucrdtorilor C. F. R. fata de proprietatile
surdienilor, reeditindu-se astfel distrugerea partiala a recoltelor,

* Ibidem, dosar nr. 70 / 1920, f. 100.
> Ibidem, £. 99.
® Ibidem, dosar nr. 30 / 1946, f. 75.
7 Ibidem, dosar nr. 25/ 1945, f. 31.
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semandturilor i terenurilor, ca in perioada interbelica. De aceastd data
insa, C. F. R. se obliga si ofere celor in drept despagubirile cuvenite *.

Primaria Comunei Botdrldu avea si intocmcascd pentru
Prefectura Judctului Putna avizul mai sus - mentionat abia in
decembrie 1946, tcrenul de islaz comunal urmind a fi folosit cu
gratuitate de catre C. F. R. °. Evenimentul s-a produs insa la inceputul
anului urmator. Tergiversarile Primiriei Comunei Botarldu au cedat
doar in fata ordinelor trimise in teritoriu de citre Ministerul Lucrarilor
Publice si cel al Afacerilor de Interne '°.

La 8 noiembrie 1948 s-a inaugurat doar o parte a liniei Faurei
- Tecuci - si anume Faurei - Suraia - intr-un cadru festiv.
Din cuvantirile {inute cu acest prilej de catre reprezentantii organelor
C. F. R. si ale administratiei locale rczulta cé lucrarile la aceasta linie,
incepute in 1944 si intensificate in anii 1945 si 1946, s-au terminat la
7 mai 1947.

Noua linie urma sd fie continuatd pana la Tecuci, pentru
ca traseul lasi - Bucuresti (via Urziceni) si fie scurtat cu aproape
100 km. Pana atunci insd, intre Faurei si Suraia urma sd circule un
singur tren mixt, la 24 de ore.

in fata numeroasei asistente a luat cuvéntul primarul comunei
Suraia, Manole Bilasoiu, care a subliniat importanta locald si
regionald a liniei Faurei — Suraia. I-au urmat seful Statiei Suraia si
judecatorul G. Zoicescu, ei evidentiind avantajele noului drum de fier
realizat .

in vederea prelungirii caii ferate Faurei — Suraia pani la
Tecuci, la 25 iunie 1948, Comisia Interimara a Judetului Putna a decis
trecerea parcelei nr. 338 din Suraia, proprietatea judetului Putna, in
deplina folosinta a C. F. R. Hotérarea a fost luata ca urmare a Adresei
provenite la 14 mai 1948 din partea Directiei Coordondrii din cadrul

¥ Ibidem, dosar nr. 30 / 1946, . 7, 8, 11.
® Ibidem, £. 90 - 91.
'° fbidem, dosar nr. 30 / 1947, f. 3.
W Zorile Putnei”, Anul 111, nr. 133, vineri, 13 noiembrie 1947, p. 2.
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Ministcrului Comunicatiilor si a Ordinului emis la 5 iunie acelasi an,
dc cdtre Dircctia Administratici si Finantclor Locale din cadrul
Ministerului Afacerilor Interne, cu privire la cedarea acelei parcele
Ciilor Ferate Romane, cu gratuitatc. Terenul in discutic era trecut in
planul si tabela de expropricri intocmite in vederca realizérii liniei
Faurei — Tecuci. In fapt, linia nu putca fi realizata daca nu sc traversa
drumul judctcan Focsani — Botéarlau — Suraia. Cedarea accstui teren nu
aducea, este drept, vreun prcjudiciu intercselor judetenc, fapt
recunoscut de Prefectura ' Ulterior s-au mai expropriat in zon, in
acclasi scop si in aceleasi conditii, alte 16 parcele. Singura deosebire
viza proprietarul acestora: daci in cazul parcelei nr. 338, proprietar era
Prefectura Judetului Putna, cele 16 parcele se aflau in proprictatca
comunci Suraia .

Data in functiune la 17 noiembrie 1949 14 linia Faurei —
Tecuci asigura o legaturd mai buna intre sudul si sud - estul tarii, pe de
o parte si Moldova, pe dc altd parte, ,,descongestiondndu-se linia
Buzdu ~ Ploiesti — Focsani §i ddndu-se posibilitatea punerii in
valoare a regiunilor agricole din nordul Bardganului si din sudul
Moldovei” **.

Dorind a fi in asentimentul vranccnilor interesati de istoria
locald, se impunc prezentarca unui scurt istoric al liniei Faurei —
Tecuci, relicfatd pand acum doar pe baza surselor arhivistice
disponibile si a celor ofcrite de biblioteci. Acest lucru reclama
insd consultarea obligatorie a unor recente monografii de specialitate,
riguroase §i sistematice, ele fiind surselec informatiilor prezentate
in continuare.

'2G. J. A. N. Vn,, fond Prefectura Judetului Putna, dosar nr. 29 / 1948,
f. 11— 11 verso.
P Ibidem, .13 - 15.
'* Radu Bellu, Micd monografie a Cailor Ferate din Romdnia, vol. 1V,
Regionalele de cale feratd Galafi si Constanta, Editura Publiferom,
Bucuresti, 1999, p. 362.
' Constantin Botez, Dem. Urmai, lon Saizu, Epopeea feroviard romdneascd,
Editura Sport - Turism, Bucuresti, 1977, p. 138.
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La art. 6 al Legii nr. 486, publicatd in Monitorul Oficial
nr. 251 din 23 februarie 1910, se prevedea ca linia Faurei — Tecuci -
parte integrantd a linici Urziceni — Faurci — Tecuci este de utilitate
publica, lucrarile urméand sa inceapa in regim de urgenta.

Pentru realizarca acestui drum de fier de importanta strategica
s-a infiingat, in acelasi an, Directia dc Constructie a cdii ferate Faurci -
Tecuci.

Constructorul — Directiunca Generala C. F. R. — avea si
realizeze pana in 1913, studiile si proiectcle acestei cdi ferate, prin
Directia Lucrdrilor Noi. Obiectivul s-a realizat in exclusivitate din
veniturile Statului, care s-a vazut nevoit, in 1914, s recurga nu doar la
propriul buget, ci si la imprumutul intern.

Prima etapd a lucrarilor pentru care s-a apelat si la Brigada de
Cii Ferate s-a desfasurat intre anii 1913 — 1916. Tot ce s-a realizat in
aceastd perioadd avea si fie demontat §i transportat in alte zone de
cétre armata germana, in timpul Primului Razboi Mondial.

Lucririle la aceastd calc feratd au sistat pana in 1940, Statul
acordand atentie altor trasee.

Ca urmare a Dictatului de la Viena, din vara aceluiasi an,
drumurile feroviare care faceau legitura cu nordul Transilvaniei au
fost intrerupte. in noul context, realizarea ciii ferate Bucuresti -
Urziceni — Faurei — Tecuci reprezenta pentru Statul Roméin un
obiectiv de maxima importanta.

Pand in vara anului 1942, Divizia a II-a Studii Bucuresti,
Inspectia L. S. 1. Buzau si Sectia de Constructii L. S. II Faurei,
condusi de inginerul Dumitru lorddnescu, realizeazd studiile si
proiectele necesare.

Lucrdrile propriu-zise incepuserd din 1941, efectudndu-se
pana in august 1944. La 23 august 1944 s-a dat in exploatare linia
Faurei — Ciorasti (n. n. Ciordstii Mari), constructiile din statii fiind
realizate in aceastd prima etapd doar din lemn. Linia — cu o lungime de
44 km - trebuia continuatd pand la Tecuci. Lucrarile - avansate, de
altfel, stagnau din cauza nerealizérii podului de la Suraia, peste Siret.
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in pcrioada 1945 -- 1946 s-a lucrat intens la tcrasamente,
locuinte de serviciu si cladiri de cilatori.

Tenminarea podului in 1949 a inscmnat inaugurarea liniei
Faurci — Tecuci, la 16 octombrie acelasi an, unindu-sc scgmentelc
Faurci — pod Suraia cu Tecuci — pod Suraia.

Dupd aceasta data, linia Faurei — Tecuci — administratd dc
Regionala C. F. Galati —, a fost in continuu modemizatd, realizarile
din anii 1956, 1957, 1960, 1975 si 1978 fiind hotaratoare in acest scns
(suprastructura, lucrdri dc artd, material rulant, siguranta circulatiei,
clddiri de célatori pentru statii §i haltc, birouri dc migcare, cabine de
acari, instalatii de telegraf Morse, posturi telcfonice, instalatii de
asigurare, semnale mecanice).

Lucrari de refactic s-au facut in anii 1949, 1962 — 1963 si
1971 — 1972. S-au folosit, pe rand, trei tipuri de sinc: 45, 49 si 54.

Traficul de célatori a inregistrat o evolutie rclativ ascendenta:
doud percchi de trenuri pe zi, in 1950, cinci in anii 1970, 1980 si 1998
si sase — in 1960 si 1990.

Deoarece, realizarea podului de la Suraia, peste Siret, a
implicat un efort deosebit de proicctare §i cxecutie, trcbuie amintit
faptul ca, Statul a dorit realizarea lui incd din 1915, lucrérile fiind
abandonate un an mai tarziu, din cauza izbucnirii Primei Conflagratii
Mondiale.

Pestc aproape trei decenii, in 1944, studiile, planurile,
lucririle s-au reluat, constatandu-sc ca albia Siretului s-a deplasat cu
aproape jumaitate dc kilometru sprc Faurei (urmasii unor localnici
sustin cd o ascmenca modificare a albiei raului amintit — insemnata si
intr-un timp relativ scurt — s-a datorat atdt inundatiilor, cat si existentei
unei mase importante de pietrig, neexploatatd pe atunci in regim de
balastiera, care lovea in maluri, distrugandu-le sistematic). S-a dorit
atunci construirea unui pod mixt — pentru sosea §i cale ferata — lung de
aproape 500 m.

Din cauza razboiului, lucrdrile se reiau in 1945,
intentiondndu-se realizarea unui pod dc lemn, provizoriu.
S-a renuntat nsa relativ repede §i la acest proiect.
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La 1 aprilic 1948 s-a deschis Santicrul Special L. S. Suraia
care trebuia si realizeze un pod solid, din fier §i zidarie (beton), lung
de aproape 429 m. Efectivul lucrétorilor a fost de 500 de oamcni pe zi,
obiectivul fiind inaugurat la 16 octombrie 1949.

Statiile si haltele vrancene ale liniei sunt urmétoarele:

a) Spataru — haltd inaugurata la 23 august 1944, cu cinci linii de
circulagie de atunci i pand in 1998; arc clddire de cilatori din ianuarie
1966

b) Ciorastii Mari — Statie inaugurata la aceeasi datd cu patru linii
de circulatie, in aceeasi perioada, are clddire dc calatori din ianuarie
1966

¢) Tatdranu — haltd infiin{atd la 16 august 1949, cu doua linii, in
aceeasi perioadd; are clddire de cilatori din ianuarie 1966

d) Bordeasca Noud (denumitd intr-un timp si Obilesti) — Statie
inauguratd la 16 octombrie 1949, beneficiind de patru linii, de
circulatie pand in 1998, arc clddire de calatori tot din ianuaric 1966

e) Botarlau — haltd inaugurati la 16 octombrie 1949, tot cu patru
linii de circulatie si cladire de cildtori din 1992

f)  Suraia — Static inauguratd la 16 octombrie 1949, tot cu patru
linii de circulatie; are cladire de caldtori inaugurata in ianuarie 1966.

Pana in 1949, linia a fost deservitd de Depourile Buzidu si
Bucuresti, iar de atunci §i pand in prezent — de Depoul Tecuci.
De-abia in anul 1972 locomotivele cu abur au ldsat loc celor de tip
Diesel, folosite in continuare pentru transport mixt.

Cu incepere din 1980, de acest drum de fier beneficiau doua
linii industriale, Statia de racordare fiind Suraia. Ele deserveau in anul
1998 doi agenti cconomicii COMCEREAL S. A. Vrancea si
ROMAGREMIN Focsani (unitate profilatd pe produse de balastiera).
Cele doui linii aveau o lungime de 858 respectiv 4.714 m. Tot din
1980, Statia Ciorastii Mari descrvea si linia industriala COMCEREAL
S. A. Vrancea, cu o lungime de 817 m.

Pe linia Faurei — Tecuci au circulat mai multe tipuri de
locomotive cu aburi, dupa cum urmeaza:

348
http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



Calea ferati Tecuci - Fiurel. Mirturii documentare

a) Locomotivd cu aburi Seria 50, intre 1944 — 1976, pentru
transport — marfa

b) Locomotivd cu aburi Seria 230, intre 1943 — 1979, pentru
transport de cilatori

c) Locomotivd cu aburi seria 324, intre 1943 — 1975, pentru
transport mixt

d) Secria 140.200, intre 1943 — 1976, pentru transport mixt

e) Seria 150.000, intre 1961 — 1975, pentru transport marfa '°.

Locomotivelc cu abur Seria 50, fabricate la St. E. G. Viena, in
1877, costau fiecare cite 124.000 lei §i au servit §i la transport mixt.
O asemenea locomotiva avea o lungime de 14, 82 m, o greutate de
34 tone i o vitezi maxima de 72 km /h "’

Locomotivele cu abur si tcnder, Seria 230, au fost construite
intre 1907 — 1940 de 11 firme germane (din Hanovra, Magdeburg,
Berlin, Kdln etc.) §i doud din Romaénia (U. D. Resita si ,,N. Malaxa”
Bucuresti. Construite in vederea tractdrii gamiturilor de caildtori si
marfuri pe linii principale §i secundare, aceste locomotive aveau o
mare mobilitate, intrctindndu-se destul de usor §i consumand
relativ putin combustibil. Costul unei asemenea locomotive era de
2.250.000 - 2.450.000 mairci germane, respectiv 39,159 dolari.

Locomotivele de acest tip aveau arderea mixtd — cdrbune si
pacura.

O astfel de locomotivd avea o lungime de 18,59 m si o
greutate de 77 tone. Putea atinge o vitezi maxima de 100 km / h '*.

Construite de M. A. V. Budapesta, intre 1909 — 1923,
locomotivele cu abur Seria 324 au fost folosite pe liniile secundare de
la noi. Cele trei variante — Compound, Gemeni §i Brothon — erau usor
de exploatat si intrefinut, intrand in reparatii capitale in perioada anilor
1958 — 1960.

' Radu Bellu, op. cit., p. 67, 321 — 325, 353 - 354,

" ldem, Romdnia. Locomotive cu abur. Steam Locomotives (1854 — 2003),
Editura Filaret, Bucuresti, 2003, p. 106.

" Ibidem, p. 278 - 281.
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in anul 1918, cle au intrat in proprietatea Parcului C. F. R, de
acestea beneficiind marca majoritate a depourilor din tard. Costand
intre 97.200 si 104.400 coroanc, o astfcl de locomotivd avea ardcre
mixtd - lemn - cédrbune, fiind dotatd cu sistem de incdlzire pentru
vagoanc §i vitezometru.

Locomotivele din aceasta scrie avcau lungime de 17,53 m, o
greutate de 60,1 tone si viteza maxima de 75 km /h *°.

Locomotivele din seria 140.200 au fost fabricate intre 1920 —
1922 de finmele Florisdorf — Viena, Schneider — Creusot (Franta) si
Skoda Plzen (Cehoslovacia).

Achizitionatc dupd 1918, ele serveau pentru transport mixt,
arderea fiind mixta (carbune §i pacura). Aceste locomotive inregistrau
rezultate bune in exploatare, consumul fiind relativ redus.

Costand 778.270 franci francezi, ele aveau aceleasi dotéri
tehnice ca in cazurile precedente.

in anul 1920, cu astfel de locomotive a fost dotat si Depoul de
locomotive Tecuci. Atingdnd o vitezd maximd de 50 km / h,
locomotivele din aceastid serie aveau o lungime de 17,46 m si o
greutate de 68 tone *.

in fine, locomotivele cu abur si tender seria 150.000 au fost
fabricate intre 1946 — 1960 la U. D. R. Resita si ,,N. Malaxa” —
ulterior ,,23 August” — din Capitald, dupid un model german, céruia i
s-au adus imbunitatiri. La astfcl de locomotive arderea era mixta
(cdrbune — pacura).

O astfel de locomotivd putea atinge viteza maximi de
80 km / h, avand o lungime de 22,24 m si o greutate de 86,85 tone ',

Informatiile furmizate de documentele de arhivd si de
publicatiile de specialitate mai vechi sau recente creeazi astfel un
tablou cit se poate de grditor asupra a ceea ce a insemnat pentru
judetul Vrancea linia feratd Faurei - Tecuci.

Y Ibidem, p. 311 - 313.
 Ibidem, p. 384 - 386.
2! Ibidem, p. 416 - 418.
350
http://cimec.ro / http://muzeulvrancei.ro



