ROLUL FACTORULUI GEOGRAFIC IN APARITIA
SI DEZVOLTAREA ORASULUI BOTOSANI

IOAN PRAJINARU

Intemeierea oragului Botogsani ca agezare omeneasci si etapele par-
curse de-a lungul timpului a preocupat atit pe istorici cit si pe geografi.
Din publicatiile cunoscute pind in prezent se contureazi doud conceptii
bine distincte :

Prima este aceea lansati de N. Ilorga, care afirmi cd Botosaniul
a fost la inoceput un sat intemeiat de un anume Bot#s, care ar fi avut
un oarecare rost pe aceste meleaguri si cA de la el i5i trage numele si
oragul. 1

Cea de a doua oonoceptie, apar{inind unor istorici si geografi, sustine
cd oragul Botosani a aparut ca un rezultat al schimbului de produse, la
un loc de riscruce a drumurilor comerciale de importanti europeani. 2

Analiza logici a documentelor existente ne-a dus la urmitoarele
idei :

1. Botoganiul a apirut la jumaitatea secolului al XIV-lea, inainte de
intemeierea Moldovei si este rezultatul interactiunii unui complex de
factori economico-social-istorici si naturali. Dintre acestia, schimbul de
produse, tirgul, iarmarocul a avut un rol hotiritor. Actiunea permanenta
si indelungatd, interdependenta lor reciproci, a determinat aparitia pe
linia de contact dintre Cimpia Moldovei si Podisul Sucevei a mai multor
ageziri omenesti cu functii diferite, printre care Botosaniul a avut de la
inceput o pronuntati functie comercialid. In decursul anilor, unele au
cunoscut o dezvoltare mai acoelerati, altele maj lenti. Cele mai nume-
roase au ramas si astadzi agezari de tip rural.

2. Botosaniul nu a aparut in mod bruse, intr-un an sau doi, ci pro-
cesul sidu de formare a durat o epoca intreagi.

3. De la intemeierea sa si pina astdzi a trecut prin faza de tirg, oras
si municipiu.

1 N. Iorga: ,Istoria roméanilor in chipuri si icoane*, p. 164, Ed. Ramuri.
Craiova, 1921.

2 Conceptia este sustinutd de C. Giurescu in lucrarea ,Tirguri sau orase si
cetdti moldovene“, Bucuresti, 1967 si de V. Tufescu in ,Un oras in declin — Boto-
sanii“, Sociologie romaneasca, an. III, nr. 10—12 Bucuresti, 1938.
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In lucrarea de fatid ma voi referi numai la rolul factorului fizico-
geografic in aparifia si dezvoltarea orasului Botosani. Fird a avea pre-
tentia epuizirii totale a acestei probleme, documentajia mi-a permis sa
formulez unele aprecieri asupra rolului resurselor naturale, a asezarii
geografice si a reliefului in aparitia si dezvoltarea sa.

Pentru o cit mai completd argumentare, am urmadrit raportul cauzal
in timp si spatiu dintre conditiile naturale ale Cimpiei Moldovei, Podi-
sului Sucevei si grupei de nord a Carpatilor Orientali, relatiile economi-
co-sociale dintre locuitorii acestor uniti{i naturale, precum si interde-
pendenfa dintre factorul natural si cel social istoric. Contributia acestor
trei unitati geografice in aparifia si dezvoltarea orasului este in strinsid
legitura cu spatiul, cu potentialul economic §i uman de care dispun, cu
trisaturile caracteristice ale cadrului natural.

Spre argumentarea acestei afirmatii este necesar si analizdm, fie
si succint, caracteristicile fiecidrei unitd{i in parte.

1. CONTRASTUL INTRE RESURSELE NATURALE ALE CELOR
3 UNITATI FIZICO-GEOGRAFICE AU DETERMINAT APARITIA
SCHIMBULUI DE PRODUSE INTRE LOCUITORII CELOR TREI UNI-
TATI NATURALE.

a. Grupa nordicd a Carpatilor Orientali cuprinde un relief alcituit
din culmij impadurite, orientate NV-SE, despirtite de viile unor riuri,
uneori largi cu aspect depresionar, din depresiuni tipice, unde se poate
practica pufina agriculturi. Deseori apar plaiuri acoperite cu pasuni, pa-
suri si trecdtori usor de stribatut. (Fig. nr. 1.)

Acest ansamblu de insugiri aproape unice, oferd conditii optime pen-
tru indeletniciri economice si permanetizarea omului pe cuprinsul lor.

O data statornicit aici, omul si-a croit o viatd materiala si spirituala,
individualizind muntele printr-un grad inalt de umanizare. Studiile ar-
heologice si de arhivd dovedesc existenta si continuitatea asezirilor la
vest, in interior cit si in regiunile din rasiritul Carpatilor, incepind cu
epoca primitivd si pinid astdzi. Dintre acestea amintim numai pe acelea
care aveau si joace un rol important in istoria orasului Botosani. Astfel
Cluj-Napoca, vechi centru urban al antichitad{ii, Bistrita, atestatd docu-
mentar incid din sec. XII 3, Cimpulung, atestat abia in 1411 4 aveau strinse
legituri cu Botosaniul. In depresiunile carpatice datoriti unor conditii
specifice ale cadrului natural se dezvoltd o populatie densi. Aici se in-
temeiazd Tara Maramuresului.

Muntii Carpati au oferit o gami variati de resurse naturale. Pa-
sunile erau folosite la cresterea animalelor. Pidurile ofereau material
lemnos pentru constructii si confecf{ionarea cherestelei, dranitei, diferite-
lor obiecte (butoaie, putini, donite, ciubere, etc.). Din subsol se extrigea
metal folosit la confectionarea uneltelor, Lipseau insi produsele agri-
cole : cereale, peste, fructe, miere, cearad etc.). Pe masurd ce se méreste
densitatea populatiei cerintele cregteau tot mai mult,

3 Istoria Romaéniei, Ed. Academiei.
4, 5, 6, 7, 8, Stefan Zidaritda : Ghid turistic al regiunii Suceava, p. 109, 26, 44,
161. Ed. Meridiane.
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b. Podisul Sucevei are un relief fragmentat sub forma unor pla-
touri structurale, cu altitudine de pind la 600 m si depresiuni largi.
(Fig. nr, 1)

Siretul, care stribate acest podis de la nord la sud prin partea sa
esticd, separd pe stinga o culme paraleld cu propria-i vale, cunoscuti sub
numele de Culmea Siretului. Partea sa de rasarit este fragmentati de
ape sub forma unor masive deluroase bine distincte. Astfel, de la sud la
nord se intilneste Dealul Mare (593 m), D. Holm (540 m), D. Crivat (329
m), D. Hapai (427 m), D. Bour (477 m).

Intre Dealul Hapaij si Dealul Crivit altitudinea scade, formind seaua
Bucecea care constituie o poartd largd de circulatie intre Podisul Suce-
vei i Cimpia Moldovei.

Datoritd reliefului mai Inalt, in podis predomind un climat relativ
mai aspru decit in cimpie.

Solurile cenusii si brun cenusii de padure sint siricicioase. In mod
natural podisul este acoperit cu paduri de stejar in rasirit si de fag in
cea mai mare parte, alcidtuind renumitele bucovine de la care isi trage
si numele provincia istorici Bucovina. In vremurile de demult si in spe-
cial in perioada aparifiei orasului Botogani, paddurea ocupa intreaga su-
prafatd a podisului, contrastind cu cimpia din risirit, unde predomina
stepa.

Izvoarele istorice demonstreazia cd omul a populat intreaga regiune
de la aparitia sa si pind in zilele noastre. Aici apar primele capitale ale
Moldovei care concentrau intreaga viafd politicd cit si cea mai mare parte
a activitatii economice si culturale a statului.

Baia este ales in 1352 prima capitald a Moldovei5 de citre Dragos
Voda, citiva ani mai tirziu capitala se muta la Siret 6, oras atestat docu-
mentar incd din 1339. Pentru I Musat alege apoi ca resedinti de scaun
Suceava? — Orasul Radaufi este cunoscut incd din prima jumatate a
sec. al XIV-lea 8

Intregul podis este presirat de sate vechi cu o densitate mai mare ca
in Cimpia Moldovei, Atestarea lor documentard din a doua jumitate a
sec. al XIV-lea si Inceputul sec. al XV-lea le giseste bine dezvoltate.

In cuprinsul podisului populatia se ocupad cu prelucrarea lemnuluij,
cresterea animalelor si cultura unor plante. Piatra de constructie, usor
exploatabila, era folositd la clidirea locuinfelor si la confectionarea pie-
trelor de moara.

Datoritd unui climat relativ aspru, solurilor saricécioase si suprafe-
felor intinse de pidduri, cultura plantelor agricole se face anevoie. Astfel
productia mici cit si densitatea mare a populajiei determina o lipsié per-
manentd a produselor agricole,

c. Cimpia Moldovei se intinde la rasirit de aliniamentul satelor N.
Balcescu — Copaldu — Orégeni — Curtesti — Ipotesti — Bréiesti — Po-
mirla, unde vine in contact cu podisul Sucevei.

Stratele care alcatuiesc etajul superior de deasupra si cu importantd
economici prezinti nisipurile, argila folositd incd de timpuriu la fabri-
catul ceramicii, bilele de silex, folosite de omul preistoric in confectionarea
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striini care cumpirau de aici produsele agricole, aducind in schimb ar-
me si unelte de metal, stofe, matasuri, blanuri, etc.

Asadar in Cimpia Moldovei se obtinea totdeauna un surplus de pro-
duse agricole. Locuitorii duceau insi lipsa lemnului de conifere, meta-
lului din care isi fiureau uneltele, produse de manufacturd, arme, etc.

Din cele relatate maj sus se desprind urmétoarele aspecte :

a. fiecare regiune fizico-geografici — M. Carpati, Pod. Sucevei,
Cimpia Moldovei — dispune de mari resurse naturale care au stat la
dispozifia omului, determinind stabilirea sa de la primele inceputuri ale
societdtii omenesti si pina astézi.

b. Documentele istorice atestd continuitatea populatiei la vestul Car-
patilor, in interiorul Carpatilor, in Pod. Sucevei si pind in Cimpia Mol-
dovei de la aparitia omului si pina astazi.

c. Intre aceste regiuni fizico-geografice existd contraste mari sub
aspectul resurselor naturale si ale densitdt{ii populatiei. Contrastul se
pastreazi si astizi si se reflectd in structura economiei.

d). Lipsa unor produse si abundenta altora au generat aparitia
schimbului de o intensitate deosebiti intre locuitorii celor trei regiuni
gizico-geografice, Schimbul se realiza prin deplasarea permanentd a popu-
latiei de la vest la est si invers pentru procurarea produselor necesare.
Astfel fiecare regiune depindea economiceste de cealalta.

II. Pozitia geograficd, constituie unul din factorii de bazi care a
contribuit la aparifia si dezvoltarea orasului Botosani, Orasul Botogani
este situat la contactul dintre Podisul Sucevei si Cimpia Moldovei, in fata
inseudrii Bucecea, ocupind o suprafaid insemnatid pe interfluviul dintre
Sitna si Dreslecua, numit Podisul Tirgului. (fig. nr. 2).

La 20 km vest de Botosani curge Siretul, iar la 50 km, curge Prutul.

S4 vedem ce rol a jucat acest punct geografic in procesul de aparifie
a orasului.

Schimbul de produse intre populatia celor trei unitif{i naturale se
realiza prin deplasari repetate dintr-o regiune in alta. De obicei se depla-
sau cei de la munte si podis spre cimpie, dar nu lipseau nici deplasirile
in sens invers. Cei de la munte aduceau cherestea, draniti, lemn pentru
constructii, obiecte din lemn (putini de brad, donite, ciubere, coveti, etc.),
obiecte de metal, arme, unelte, metal brut, stofe si pinzeturi locale sau
din Europa centrald si vesticd, blanuri, etc. De aici cumpirau produse
agricole (cereale, vaci, boi, cai, ceard, miere; peste, lina, piei crude, etc.).

La  inceput carele stridbdteau sat dupd sat pind isi desficeau toate
produsele, Schimbul se ficea In naturd. Apoi se reintorceau spre Suceava
incircate cu ,bucate“. Intre cele doud rdzboaie mondiale cit si pind prin
1952—1953, se intilneau frecvent care ale bucovinenilor cu coviltir sau
fara, de la Cimpulung, Gura Humorului, Ilisesti, etc.,, ~— prin satele
Nicseni, Roma, Dorobanti, Vorniceni, Unteni, Gorbanesti, Trusesti, etc.

Acest sistem de schimb nu era avantajos. Drumurile grele, desfun-
date, impracticabile in timpul ploilor ingreunau mult deplasarea carelor
cu poveri, De regulid bucovinenii urmau traseele cu sate mai dense si isi
desficeau produsele cit mai repede. In acest mod satele mai departate
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ramineau fira material lemnos si de aceea deplasau spre vest in intimpi-
narea lor.

Astfel s-a simpfit nevoia concentririi schimbului intr-un anumit
punct, avantajos pentru ambele pérti. Concentratia liberului schimb de-
termina si oscilarea pretului in jurul unei valori medii impusi de cali-
tatea si cantitatea produselor.

Aceasti concentrare nu s-a facut la intimplare, c¢i intr-un loc oferit
de naturd, de morfologia reliefului, avantajos ca distantd pentru toate
localitidfile din jur, pe linia de contact dintre dou& unitati fizico-geogra-
fice la distantid aproximativ egali faji de extremitdtile acestor regiuni
(50 km pina la Prut, 45 km pini la Suceava, fig. nr. 1).

In mijlocul cimpiei nu putea si apari asemenea orag, intrucit dis-
tanta ar fi fost prea mare. Peste 150 km pentru cei de la munte, 80—100
km pentru cei din Suceava. Apoi locuitorii din cimpie dispuneau de ace-
leasi produse. Schimbul ce se realiza inire ei avea proporiii reduse. Un
asemenea schimb s-a practicat si se practicd si astdzi in satele Sulifa,
Stefanesti, Trusesti, etc. Cu toatd interventia domnitorilor moldoveni de
infiintare si intdrire a tirgului Sulifa, datoritd pozitiei sale geografice,
departe de drumurile comerciale, a decizut atit de mult incit nici pina
astazi nu a ajuns la stadiul de oras.

Acest punct a fost ales si pentru cd aici se intersectau drumurile
comerciale de important{d europeani. Cel care lega Marea Baltici de
Marea Neagra trecea prin Lvov — Cerndufi — Dorohoi — Botosani —
Iasi — Galati, se intretaie aici cu cel care, pornind din Europa Centrala
trecea prin Praga — Budapesta — Cluj — Bistrifa —Suceava — Boto-
sani — traversa Prutul prin vad la $tefanesti, indreptindu-se apoi spre
Crimeia,

Prezenta in Podisul Sucevei a capitalei Moldovei-Baia, — Siret,
Suceava — a avut un rol deosebit in aparifia orasului. In tratatele comer-
ciale incheiate de domnitorii Moldovei cu alte state feudale era previazut
ca negustorii si treaci in mod obligatoriu prin capitald pentru a plati
,2vama® principald“ 26, Astfel ei treceau prin Botosani, care era situat pe
calea cea maij scurtd colindata de negustori. (fig. nr. 3).

O dati infiripat ca loc de schimb spre Botosani, se Indreptau toate
drumurile care briazdau nordul Cimpiei Moldovei, punindu-1 in legitura
cu cele maj indepirtate sate. Spre Botosani se scurgeau toate produsele
agricole.

Prin pozitia sa geografici, devine centru polarizant al activitdtii eco-
nomice a intregii regiuni si unul din cele mai mari centre comerciale ale
Europei.

Aceasti pozitie geograficd favorabila impusid de cadrul natural in
strinsi legiturid cu activitatea economicid a omului a determinat nu numai
aparitia dar si dezvoltarea sa ulterioara.

Asezarea geografici a jucat un rol pozitiv in dezvoltarea orasului
pini la construirea cailor ferate. In 1869 se construieste linia Roman~
Burdujeni, care apoi este prelungitd spre sud. Avind o directie paralela

26 ,,Asezdmintul comercial a lui Stefan cel Mare“, A. istorici a rom. 1865.
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cu Carpatii, strabatind Valea Siretului cu aceleasi resurse naturale, incon-
jurind orasele mari, prospere ale Moldovei, printre care si Botosanii, nu a
avut o importantid economici prea mare pentru nordul tirii. In 1871 se
construieste linia Veresti-Botosani, orasul devenind capidt de linie. La
aceasta se adaugi §i construirea mai tirizu a liniei Dorohoi-Iasi. Astfel
Botosaniul ramine lateral faji de arterele moderne de transport, ceea ce
a avut o influenti negativa in dezvoltarea sa ulterioari. (fig. nr. 5).

Construirea nechibzuiti a acestor cdi ferate a insemnat inceputul
perioadei de decadere a orasului.

Fiind agezat la jumatatea distantei dintre cele doui artere feroviare
— Botosaniului i s-a redus aria de aprovizionare cu produse agricole,
materia primi principald pentru industria oorasului. Dacid inainte la Bo-
tosanj soseau produsele de la Prut pini la Siret — acum morile prelucrau
griul numaj dintre cele doud céi ferate. Producatorii agricoli 1si valorifi-
cau griul prin gérile din lungul liniei ferate de unde pleca spre Galafi.
Transportful unui vagon de griu de la Prut pina la Botosani costa 150 lei,
deoarece era transportat cu carele, Cu trenul trebuiau si treaci 4 luni
pinid ajungea la beneficiar. Acelasi vagon de griu transportat cu trenul
pina la Galati costa numaij 120 lei. Transportul griului destinat exportului
costa maj puiin decit transportul spre morile oragului. Combustibilul era
mult mai scump la Botosani decit in alte orase.

Din cauza drumurilor impracticabile in timpul ploilor de toamna,
morile din Botosani trebuiau si se aprovizioneze de cu toamni cu tot
griul necesar pentru un an de zile, ceea ce insemna o inghetare a dobinzii.
In Botosani se micinau numaj 3—4 vagoane pe zi pe cind in Galati se
maécinau 15—20 vagoane, printre care si renumitul griu de Botosani.

Datoritd concurentei, piata de desfacere a fiinii de Botosani se mic-
soreazd treptat. Astfel industria decade, morile se inchid, populatia pleac#
spre alte orage. Numairul locuitorilor scade de la 39.041 cit era in 1872
la 32.355 in 1930.

Astfel asezarea geograficd atit de favorabild, aleasi cu multd truda
de inteligenta umani a mai multor generatii a fost intr-atit de diminuata
de interventia nechibzuiti a ocirmuirii burghezo-mosieresti, incit din fac-
torul principal care a contribuit la aparitia si dezvoltarea sa timp de sase
secole, a devenit in mod fulgerdtor un element activ in procesul de regres
al orasului. Dintr-un oras prosper, cu o intensi viati economici, cu un
negot de renume european, devine in scurt timp ,un oras al pensiona-
rilor“.

Trezirea la o noud perioada de inflorire economici, incepe abia in
anii socialismului cind din 1949 se construiesc primele fabrici, se mo-
dernizeazi soselele si se dezvolta transportul rutier.

III. Relieful a influentat atit alegerea acestui punct de concentrare
a negotului cit si directiile cailor de transport.

In scopul realizirii schimbului, locuitorii dintr-o localitate geografici
se deplasau frecvent spre cealalti unitate. Astfel, prin deplasiri repetate
se croiesc anumite trasee pe care omul le urmeaza fard goviire generatie
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dupi generatie, Aoestea devin cu timpul drumuri comerciale, care ur-
meaza ciile cele mai lesnicioase oferite de relief.

Reliefu] fragmentat din Carpati a fost utilizat de om din cele mai
vechi timpuri. Pasurile transcarpatice Prislop, Tihuta etc, au permis
pe linga popularea acestei regiuni si realizarea unei strinse legituri intre
populatia din Transilvania si cea din Moldova.

Frecventa mare a unor topice (5ea, tarnitd, curmaturi, prislop, apoi
stinele, sdlasele), confirmid nu numai o veche umanizare dar mai ales
insemnitate deosebitd a ciilor de traversare a Carpatilor — in viata
poporului nostru.

Trecatorile carpatice au impus directii obligatorii drumurilor comer-
ciale economice, Toate drumurile din intenriorul si exteriorul Carpatilor
converg spre trecitori. In regiunea muntoasa se contopesc intr-unul singur
apoi la iegire se rasfird in anumite directii : Drumul ce unea Clujul de
Europa Centrala si trecea prin Bistrita pasul Tihuta, Suceava, Botosani,
Stefanesti, indreptindu-se spre Crimeia, era cea mai scurtid cale spre tara
tatarasca. (fig. nr. 4).

In lungul acestei artere de circulatie au apirut incid din evul mediu
centre urbane puternice cu functie comerciala.

Unele erau situate in fata trecédtorilor de o parte si de alta a mun-
telui. Astfel Bistrifa in Transilvania avea corespondentul pe Suceava in
Moldova, Acestea aveau si inchege relaiii economice permanente cu Bo-
tosaniul. Negustorii bistriteni ajung pina la Botosani unde isi desfac pro-
dusele. De aici pleacid prin intermediul lor cirezi de boi, vaci, spre Tran-
silvania, ajungind pini in Italia si Europa Centrala.

In fata acestor porti naturale domnitorii si-au intemeiat spre sigu-
ranta apararii statuluji feudal, resedin{a de scaun. Resedinta a fost schim-
batd dupd imprejurdri de la o localitate la alta, dar firad a parasi vecini-
tatea drumurilor transcarpatice.

Influenta reliefului asupra directiei drumurilor se constati si la con-
tactul dintre P. Sucevei si C. Moldovei. Intr-adevir culmea Siretului
este mult mai ingusti la vest de Botosani, panta mai lind decit portiunea
de la N. si de la S., unde energia reliefului si inclinarea pantelor este mai
mare, Locul cel maj lesnicios a fost marcat de la inceput de soseaua care
leagi astizi Suceava de Botosani.

De ce Botosaniul este asezat pe interfluviul dintre Dresleuca si Sitna
si nu pe valea acestor riuri, precum sint asezate satele din intreaga Cimpie
a Moldovei. (fig. nr. 3).

Caravanele comerciale au urmirit totdeauna culmea maji inalti a
interfluviilor care deveneau practicabile in scurt timp dupi ploaie. Drumul
cel din lungul riurilor era mlistinos, amenin{at totdeauna de inundatii, de
impotmoliri. Podurile erau rupte adeseori de viiturile riurilor. Acesta era
si unul din motivele care-i determina pe negustori sd urmeze drumul
Dorohoi — Botosani — Iasi — Galati in locul celui din lungul Siretului.

Pe aici colindau negustori de diferite natii, se scurgeau maérfurile
incircate pe care largi, incipétoare.
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Cele maj renumite erau cele moldovenesti, armenesti, nemtesti. Dru-
murile erau lungi si grele. Distanta de la Lemberg la Constantinopol era
strabdtutd in cinci sdptdmini, timp in care cérutasii erau surprinsi de
furtuni, viscole si geruri mari. De aceea apar numeroase popasuri alese
cu multi grija, la intretdierea drumurilor comerciale, ferite de hoti si pe
terenuri drepte necesare organizirii carelor pe timp de noapte in scop
de aparare. Pe culme se putea scruta zarea.

O caravani de negustori era compusid uneori din 60 care cu cite 6
cai fiecare. In total erau deci 360 cai — o adevaratd herghelie. La acest
numar se addugau si cali paznicilor care mergeau pe de lituri precum
$i cel de la caleagca stdpinului si caii de rezervd. Dacd fiecare car era
condus de un singur om, erau cel pufin 60 de oameni la care se adiugau
$i paznicii. Daci {inem seama ci spre a se apara de eventualele atacuri ale
hotilor si fiarelor silbatice, negustorii se intoviridseau mai multi la un
loc, avem imaginea unei caravane comerciale din perioada aparitiei ora-
sului Botosani, cit si in secolele urméitoare. Dacd odihna se ficea la locuri
de intersectie a doud drumuri comerciale animatia era si mai mare,

Podisul Tirgului pe care este agezat oragul Botosani a oferit conditii
dintre oele mai bune pentru popasul caravanelor ; addpost si lemn in
rediurile care acopereau podisul ; platoul neted pentru organizarea care-
lor, altitudinea permitea scrutarea orizontului, iar versantii de nord si
sud, cu pante repezi constituiau un mijloc natural de aparare.

Deci putem afirma c& relieful a fost acel element al cadrului natural
care a impus directia drumurilor. Si astdzi se poate constata ci in con-
struirea drumurilor si cdilor ferate se urmaresc ciile cele mai accesibile
cu toate maginile perfectionate de care dispune societatea.

Iati deci cia Botosaniul nu este asezat la iIntimplare, ,intr-un loc
oarecare* 27 gi mnici intr-un {inut sirac cum au afirmat unii. El este asezat
pe linia de contact dintre doud regiuni fizico-geografice cu potential eco-
nomic diferit — Podisul Sucevei si Cimpia Moldovei, beneficiind de resur-
sele naturale din cimpie, podis si munte, la locul de intersectie a unor
drumuri economice de importanti europeana.

Locul a fost asa de bine ales incit generatiile de oameni timp de 670
ani au continuat si vor continua viata economicd si spirituald in locul
impus de primii locuitori ai Botosaniului. Acest punct oicogen in care
se contopeau elementele cadrului natural cu activitatea economico-socialo-
politica a omului a generat aparitia primelor ad3posturi, (hanuri) si schim-
buri de produse. Prin intermediul caravanelor comerciale ce strabdteau
Moldova, surplusul de produse agricole autohtone intrd de timpuriu in
circuitul european. Botosaniul se inscrie ca unul din punctele nodale prin
care se vind produsele Moldovenesti si se cumpéira cele striaine.

Factorul natural a avut un rol important in aparifia si dezvoltarea
orasuluj Botosani. Dar asezarea geografici, relieful, resursele naturale —
nu sint suficiente pentru a genera aparifia unei localititi urbane. In tara
noastri sint numeroase asemenea conditii naturale favorabile dar singure

27 N. Iorga, Op. cit.
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nu au generat aparifia vreunui oras, Ele constituie niste forie latente
care se declanseaza atunci cind intervine a doua categorie de factori —
cei sociali-istorici. Numai actiunea simultana si interdependenta reciproca
dintre factorul natural si cel social-istoric poate genera un oras — Boto-
saniul este unul din exemplele cele mai tipice care prin aparitia si
evolufia sa subliniazd rolul acestor doua categorii de elemente,
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