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Abstract:  

Between the 8
th
 and the 14

th
 centuries, Mediterranean navy and the Black Sea, being tied up through 

straits of the Mediterranean Sea and other Seas which it was, consisted of, can't be detached of the board 

of the navigation spread in all the Italian maritime cities.  

The Venetian and Genoese ships that had been sailing on the Black Sea between the 8
th
 and the 15

th 

centuries were of two types: “long boats” with oars and “pot-bellied ships” with sails. The type of 

merchandise intended for transport and the navigation conditions contributed to the selection of the boat 

type to employ. The galleys had a small tonnage but they were fast and easy workable, thus they were 

used for spices and valuable or exotic goods. The cereals, the wood, the minerals and other large goods 

were transported with the “round” boats. These ships didn't have such a speed, but they had a 

considerable loading capacity and they were very steady.  

In the category of long boats propelled by oars there was the galley or galea, of two types: the easy 

galley, characterized by finesses and rapidity, and the heavy galley, for which the builders had tried to 

blend the benefits of the speed of the galley and the capacity of the “pot-bellied” ship. The Galeasa was 

another type of long ship, a version/ variant of big galley, with a high board and three masts, that relied 

for propulsion almost exclusivity on  sails. Other types of galleys were: the galiot, the galion, the bastard 

and the bucintoro. Xandalum was another type of ship, emanated from the Byzantine tradition that had 

been previously called a little dromon. From the viewpoint of the naval architecture it was later 

compared with a caïque.  

The “pot-bellied” boats were slower and had big difficulties during unfavourable weather between 

the 13
th
 and the 14

th
 centuries, the navis or the nef was the main type of “pot-bellied” ship. In time the 

nefs would be replaced with boats with a bigger transport capacity – the cogga, derived from Northern 

European types.  

Apart from the long ships and the pot bellied boats, the navies of the Italian maritime cities 

used/employed several other types of crafts for the commercial relations with the East during the 13
th
 and 

the 14
th
 centuries. These were: the lignum de bandis or the orlo, the ligna of teriis, the panfila, the tarida, 

the bucius or the buzo-navis, the fusta, the sagitta, the borca and the uxerii. 

In this period, many of the types of Mediterranean ships that sailed the Black Sea also negotiated 

the Danube. Unlike Caffa and Pera and other big city-harbours from the Black Sea basin, heavier 

populated and more prosperous, Chilia was much more modest in terms of urban development, 

dimensions and frequency of the international traffic. There is, however, a logical argument to the 

importance it was given by many Italian merchants (and not only Italian): ship owners settled Chilia 

considering it the gate of „Moldavia and Hungaria, of the Danube countries”.  
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Toate tipurile de nave binecunoscute în Mediterana secolelor XIII-XIV au navigat şi în 

Marea Neagră şi la Dunărea de Jos
1
. 

Spre deosebire de Caffa, Pera şi alte mari oraşe porturi ale bazinului pontic, populate şi 

prospere, Chilia era o aşezare mult mai modestă ca şi centru urban, ca dimensiuni şi ca frecvenţă 

a traficului internaţional, în condiţiile existenţei cotidiene. Dar a existat o raţiune a faptului că o 

serie de negustori italieni şi nu numai, proprietari de nave, s-au stabilit şi au locuit la Chilia, 

localitatea fiind „poarta Moldovei şi a Ungariei, a ţărilor Danubiene”
2
.  

Aceasta face ca la Chilia, dar şi în celelalte oraşe-porturi situate pe litoralul vestic al Mării 

Negre
3
, navele italiene să-şi facă apariţia, uneori în număr destul de mare

4
, iar ca tipuri ale 

acestora menţionăm: lignum, lignum de orlo, ciguta, panfila, galiota şi chiar o barcha
5
. Din 

nefericire sursele sunt puţine, documentul cel mai important descoperit până acum, registrul 

cuprinzând actele redactate la Chilia de notarul Antonio di Ponzó, referindu-se numai la anii 

1360-1361
6
.  

La Chilia navele de tonaj mediu – ligna şi taride – încărcau grâne în zona septentrională a 

Deltei Dunării. La Licostomo, nave mai mari luau marfa de pe malul insulei situată la gura 

fluviului
7
. Actele notariale genoveze menţionează că acestea aduceau la bord, în secolul al    

XIV-lea, o încărcătură de 50 până la 100 tone metrice. 

                                                      
1
 În actele redactate de notarul Lamberto di Sambuceto, în perioadele 24 aprilie-22 decembrie şi 24 mai -7 august 1290, 

în portul Caffa apar mai mult de 100 de nave. Notarul face 46 de referiri la ligni, 34 la navi, 28 la taride, 19 la galere, 

1 bucio, 1 sandalo şi 2 barche. În documentele întocmite la Caffa de Nicolo Beltrame în 30 noiembrie 1343 şi august 

1344, apar  înregistrate 9 nave lignum, 1 lignum de orlo, 1 galea şi 1 cocca (L. Baletto, Genova. Mediterraneo. Mar 

Nero (secc. XIII-XV), în „Studi e testi - Serie storica”, Civico Istituto Colombiano, Genova 1976, p. 127 şi p. 138).  

   În acelaşi timp, actele redactate de Sambuceto reflectă relaţiile comerciale ale Caffei cu un mare număr de oraşe 

portuare pontice, între care Vicina este menţionată în trei asemenea acte, fiecare denumind un negustor locuitor al 

acestei cetăţi şi Malvocastrum (Maurocastro), într-un document referitor la o comandă de 800 aspri care trebuiau duşi 

de aici la Constantinopol (O. Iliescu, Nouvelles éditions d′actes notariés instrumentés aux XIII
-e
–XIV

-e 
siècles dans les 

colonies génoises de la Mer Noire-Actes de Caffa, în „RESEE”, tom XIV, nr. 3, 1976, p. 527).  
2
 G. Pistarino Mercanti del Trecento nel Levante genoveze, în „Clio”, anno X, nr.1, ian.-mart., 1974, p. 38. 

3
 Vezi Idem, Notai genovesi in Oltremare. Atti rogati a Chilia da Antonio di Ponzò (1360-1361), Genova 1971; 

G. Balbi, S. Raitieri, Notai genovesi in Oltremare. Atti rogati a Caffa e a Licostomo (Secc. XIV), în „Istituto 

Internazionale di Studi Liguri Bordighera”, în „Colanna Storica di fonti e studi”, diretta da Geo Pistarino, 14, 

Genova, 1973.  

 
4
 Beneficiind de Privilegiul comercial acordat de Ludovic cel Mare al Ungariei, la 24 iunie 1379, genovezii au urcat pe 

Dunăre până la Porţile de Fier, în fapt până la extremitatea occidentală a Valahiei, navele lor făcând escale în 

porturile danubiene: Brăila, Hârşova, Cernavodă, Silistra, Turtucaia, Giurgiu, Zimnicea, Corabia, Calafat, Severin 

(C.C. Giurescu, Les génois au Bas-Danube aux XIII
-e
 et XIV

-e
 siécle, în Colocviul româno-italian/ Colloquio romeno-

italiano, Genovezii la Marea Neagră în secolele XIII e XIV / I Genovesi nel Mar Nero durante i seccoli XII e XIV, 

Bucureşti, 27-28 martie 1975, Ed. Academiei, Bucureşti, 1975, p. 58-61; vezi şi G. Astuti, Le colonie genovesi del 

Mar Nero ed i loro ordinamenti giuridici, în Colocviul româno-italian/ Colloquio romeno italiano, Genovezii la 

Marea Neagră în secolele XIII și XIV / I Genovesi nel Mar Nero durante i seccoli XII e XIV, Bucureşti, 27-28 martie 

1975, Editura Academiei, Bucureşti, 1975, p. 107). În pofida acestei realităţi, analizând cronica lui Jean de Wavrin, 

Ştefan Andreescu sublinază un aspect deosebit de interesant şi anume faptul că în 1445, întrebaţi dacă ei consideră că 

galerele pot ajunge din Marea Neagră, pe Dunăre, până în Ungaria, câţiva nobili maghiari şi chiar marinari au dat un 

răspuns negativ. Potrivit acestora, navigaţia era posibilă până la Licostomo şi Brăila, porturi aparţinând Valahiei şi 

frecventate continuu de nave maritime comerciale venind din Marea Neagră (Şt. Andreescu, Le genti del Mare 

Mediterraneo e la gente del Danubio alla meta del XV seccolo, a cura di Rosalba Ragosta, Napoli 1981, p. 577-588).  
5
 R. Manolescu, Comerţul şi transportul produselor economiei agrare la Dunărea de Jos şi pe Marea Neagră în 

secolele XIII-XV, în „Revista istorică”, nr. 6, 1990, p. 549.  
6
 Lacune în ce priveşte informaţia concretă există şi pentru celelalte nave implicate în traficul comercial din bazinul 

pontic. Astfel, deşi toate tipurile de nave italiene care navigau pe rutele Levantului sunt bine reprezentate în 

documente, actele notariale menţionează doar în proporţie de 50% numele acestora, istoricii încercând o clasificare 

în funcţie de proprietarii lor. De pildă, navele cu proprietari occidentali purtau în general următoarele nume: San 

Giuliano, San Giovani Battista, Santa Maria e Santa Andrea, San Giovani; navele aparţinând unor proprietari 

orientali se pare că aveau nume precum: San Teodoro, San Demetrio, Sant Atanasio, San Nicola ş.a. (L. Baletto, 

op.cit., p. 144). 
7
 
*** 

Il sistema portuale della Republica di Genova. Profili organizzativi e politica gestionale (sec. XII-XIII), 1988, p. 337. 
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Erau nave care, în marea lor majoritate, făceau naveta între Chilia şi Constantinopol, pentru 

transportul mărfurilor alimentare, a altor tipuri de mărfuri şi chiar a unor sume de bani în argint 

sau aur. Traficul era destul de intens, dacă luăm în considerare faptul că numai în perioada 

ianuarie şi mai 1361 cca. 25 sau 26 de nave erau prezente în portul Chilia sau în cel, nu prea 

îndepărtat, Licostomo, la gurile Dunării
8
. În cea mai mare parte, acestea aparţineau tipurilor de 

nave lignum, lignum de orlo şi ciguta.  

Apar, însă, şi excepţii, când documentele menţionează sosirea în aceste porturi şi a altor 

tipuri precum: cocca, galiota, panfilo, tarida şi lignum parvum sive ciguta de orlo.  

Documentele menţionează prezenţa a de 43 de lignum-uri care au frecventat, în perioada 

1360-1361, porturile danubiene, bastimentul fiind o navă uşoară ca tip şi tocmai de aceea foarte 

potrivită navigaţiei pe litoral şi în Deltă. Câteva exemple de bastimente, la care vom specifica şi 

tonajul, susţin această afirmaţie: 

- lignum San Iohanes aparţinând lui Guglielmo Piloso: 123 tone metrice; 

- lignum San Nicolaus aparţinând lui Giovanni di Negro: 88 tone metrice; 

- lignum San Anthonius et S. Guirardus aparţinând lui Francesco Bonaspina di Mulazzo:  

   50 tone metrice; 

- lignum Santa Maria aparţinând lui Giovanni Ioardo di Recco: 50 tone metrice; 

- lignum Santa Maria aparţinând lui Triffo Sineto şi Niccolò de Mayrana: 17 tone metrice
9
. 

Actele notariale menţionează şi 8 cigute. Ca tip, ciguta este considerată cea mai originală 

navă care a navigat la Dunărea de Jos în secolul al XIV-lea, şi care nu se regăseşte în actele 

instrumentate la Genova sau în comptuarele genoveze din Orient
10

. Actele descriu ciguta - ligni 

parvi sive cigute de orlo
11

, ca un lignum de dimensiuni modeste, atât de reduse încât „putea fi 

târât pe pământ în curtea unei case”
12

. Exista însă o oarecare diversitate în cadrul acestui tip 

întrucât existau cigute care serveau transporturilor locale şi unele care parcurgeau ruta maritimă 

Chilia-Pera. Două dintre aceste cigute puteau încărca, totuşi, până la 23-39 tone metrice de 

cereale
13

. 

Aşa cum am arătat, şi alte tipuri de nave sunt reprezentate la Gurile Dunării, dar într-o mai 

mică măsură. De pildă, o singură cocca, Santa Caterina, a ajuns la Licostomo, chiar dacă acest 

tip de navă devenise, la începutul secolului al XV-lea, unitatea navigantă preferată a flotei 

comerciale genoveze
14

. 

O galiotă este menţionată la Chilia în aprilie 1361. Este descrisă ca o mică galeră biremă cu 

16-20 de rame, două catarge şi două rame-cârmă laterale
15

. 

Unicul panfilo (sau panficulus) despre care se vorbeşte în documentele de la Chilia, susţine 

Laura Baletto, se numeşte Santa Maria e Sant'Andrea şi aparţinea cetăţeanului genovez Salvagio 

Lomellini, fiul răposatului Nicola. La 5 mai, Lomellini declarase că intenţionează să încarce     

60 de obroace de grâu pentru a fi transportate la Pera
16

.  

Este interesant de subliniat faptul că la Chilia exista şi un mic şantier naval – uscharium –, 

unde consulul Genovei de aici a cerut să se construiască un panfil cu care se pregătea să navige 

spre Pera. Dar, această schelă a jucat un rol minor, cea mai mare parte a navelor antrenate în 

traficul comercial venind de la Pera către portul vest pontic
17

. 

                                                      
8
 L. Baletto, op.cit., p. 144.  

9
 M. Balard, L'activité économique des ports du Bas-Danube au XIV

-e 
siècle, în „Travaux et mémoires”, 8, „Homage 

à M. Paul Lemerle”, Éd. de Boccard, Paris, 1981, p. 37. 
10

 Ibidem, p. 38. 
11

 G. Pistarino, Notai genovesi in Oltremare. Atti rogati a Chilia da Antonio di Ponzò (1360-1361), Genova, 1971, 

doc. nr. 62, p. 105.  
12

 Ibidem, doc. nr. 25, p. 42.  
13

 Ibidem, doc. nr. 32 şi 62; vezi şi M. Balard, op. cit.  
14

 M. Balard, op.cit. Nava aparţinea lui Pietro Peiano, fiul defunctului Ansaldo, locuitor la Pera, care era dominus et 

patronus. 
15

 Ibidem, p. 38. 
16

 L. Baletto, op.cit., p. 149. 
17

 M. Balard, op.cit., p. 37. 
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Pentru aceiaşi perioadă, Michel Balard menţionează şi existenţa a 4 panfile pe care le descrie 

ca nave cu 70-84 de rame, echipate în general pentru supravegherea traficului costier sau război 

corsar, apropiindu-se mult, ca tip şi formă arcuită, de galerele armate
18

.  

Numele cu care sunt botezate aceste nave aparţin toate, fără excepţie, catalogului religios, 

dar şi acestea sunt alese dintr-un registru restrâns. Şase sau şapte se numeau San Nicola, cinci 

San Giovanni, două Santa Maria, două Santa Caterina. O singură dată apar numele San 

Demetrio, San Giorgio (sau San Gregorio), San Giovanni Battista, San Giuliano, San Teodoro, 

Sant'Antonio, Sant'Atanasio (sau Sant'Atanasia), Gesú Cristo sau nume duble, ca de exemplu 

San Giovanni e Santa Caterina, Santa Maria e Sant'Andrea. Nu se cunoaşte numele unei ciguta 

care este menţionată în documente cu specificarea proprietarului
19

.  

Proprietarii, sau patronii, erau, parte dintre ei, locuitori ai Chiliei, greci sau latini, şi, în 

parte, oameni ai Liguriei sau ai coloniilor genoveze Pera şi Caffa. Totuşi, trebuie subliniat faptul 

că în micile comptuare activitatea economică se afla rareori în mâinile aristocraţiei negustoreşti 

genoveze, ea fiind apanajul reprezentanţilor acestora, care erau de multe ori localnici. 

La Chilia, de exemplu, grecii ocupau un loc important atât în calitate de proprietari de nave, 

cât şi ca navigatori. În anii 1360-1361 grecii deţineau, per total sau parţial, cca 30% din unităţile 

navigante înregistrate, adică undeva între 17 şi 57 de nave. Aceşti patroni greci erau locuitori ai 

regiunilor danubiene, precum Iane Coschina şi Chaleostiriono din Chilia; alţii veneau din zone 

învecinate, precum Moncastro sau Mesembria, sau chiar şi de mai departe, precum Caffa şi 

Simisso. Dar, cea mai mare parte a acestora era originară din Constantinopol sau Pera
20

. 

Nava devenea de multe ori obiectul unei extreme diviziuni din punct de vedere al 

proprietăţii, ajungând să aibă mai mulţi proprietari ce deţineau în procente diferite părţi din ea. În 

afara faptului că se asociau între ei, grecii nu excludeau parteneriatul cu armatori occidentali. De 

exemplu, Theodorus de Virghinico, locuitor al Constantinopolelui, era partener cu Giacomo 

Sparano de Gaëte la lignumul de orlo San Nicolaus, în timp ce lignumul San Demetrius  

aparţinea unui genovez din Constantinopol, unui grec din Pera şi unui negustor din Arenzano
21

. 

Ciguta San Teodoro, care la 28 ianuarie se afla in terra, tirata ad laziam sumarie Chili, 

aparţinea jumătate lui Sarchis Erminio, fiul răposatului Costantino, originar din Caffa şi locuitor 

al Chiliei
22

, şi cealaltă jumătate lui Fotis Orendis quondam Rendis de Trapezunt. La acea dată 

Fotis Orendis îşi vinde partea lui Giovanni Iambono, fiul răposatului Zaccaria, locuitor al Perei, 

cu suma de 10 sommi de argint pentru care a lăsat chitanţă şi din care a primit mai întâi 3 sommi, 

rămânând ca Iambono să plătească restanţa de 7 sommi într-o lună (suma a fost plătită integral 

abia la începutul lui aprilie)
23

. 

Ciguta San Giovanni, pe care o găsim la Chilia la 2 februarie, aparţinea lui Iane Coschina, 

fiul lui Giorgio şi habitator Chili. Iani era un negustor care se ocupa cu negoţul de ceară, grâne, 

cai, schimb de aspri de argint la Chilia şi perperi de aur la Pera
24

. 

Sunt numeroase şi navele aparţinând unor negustori originari din alte oraşe ale României. 

Apare frecvent în documente un lignum de orlo
25

, Gesú Cristo. Proprietar al uneia din jumătăţi 

era patronul Pellegrino Daniele, cetăţean din Savona şi comandant al navei. Cealaltă jumătate era 

împărţită între mai mulţi acţionari: Nichita Mauro di Chirisond - pentru o acţiune şi jumătate, 

                                                      
18

 Ibidem, p. 38. 
19

 L. Baletto, op.cit., p. 149. 
20

 M. Balard, op.cit., p. 39. 
21

 Ibidem. 
22

 G. Pistarino, Mercanti del Trecento nel Levante genoveze, în „Clio”, anno X, nr. 1, ian.-mart., 1974, p. 38. 

Referitor la activitatea lui Sarchis Erminio fiu al răposatului Costantino, vezi: Idem, Notai genovesi in Oltremare. 

Atti rogati a Chilia da Antonio di Ponzò (1360-1361), Genova, 1971; doc. 5, 6, 12, 13, 14, 16, 19, 25, 35, 42, 43, 

44, 53, 54, 55, 56. 
23

 G. Pistarino, Mercanti del Trecento nel Levante genoveze, în „Clio”, anno X, nr.1, ian.-mart., 1974, p. 39; vezi şi 

L. Baletto, op.cit., p. 145. 
24

 L. Baletto, op.cit., p. 145. 
25

 În legătură cu acest tip de navă, cel mai răspândit în Marea Neagră în epoca la care facem referire, vezi şi G. Forcheri, 

Navi e navigazione a Genova nel Trecento. Il Liber Gazarie, Genova-Bordighera, 1974, p. 38.  
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Sava Azamati di Chirisonda - pentru trei acţiuni, Iane Mamalioti di Chirisonda - pentru un carat 

şi jumătate, Ianachi Playti di Chirisonda - pentru trei acţiuni
26

.  

La 3 martie Pellegrino Daniele promitea lui Domenico di Monterosso, fiul lui Leonardo, să 

îi ţină la dispoziţie un lignum complet echipat, până la 25 martie, pentru a efectua un transport de 

grâne la Pera, la preţul de închiriat de 1 perper şi 12 carate de aur pentru un obroc
27

.  

La 3 aprilie lignum-ul Gesú Cristo se afla încă la Chilia. În această zi, Giovanni Iambono, 

fiul răposatului Zaccaria, stipula un alt contract de schimb, de această dată cu Iane Coschina care 

îi încredinţa o cantitate de argint pentru a primi, la Pera, 35 de perperi de aur în 8 zile de la 

sosirea navei acolo
28

. 

Am menţionat faptul că nu se cunoaşte numele unei ciguta. Este vorba de nava lui Oliveiro 

Becario şi a asociaţilor săi, navă care la 22 martie se afla la Chilia şi se pregătea de plecare spre 

Pera, patronată fiind de Andriolo di Vallerano – despre care nu se ştie dacă era unul dintre 

asociaţi sau doar un străin
29

. 

O ciguta botezată San Nicola, aparţinând lui Caleostiriono Greco, locuitor al Chiliei, apare 

menţionată aici la 3 aprilie
30

.  

Lui Cristiano, fiul răposatului Cristiano de Guisulfis, cetăţean genovez, îi aparţinea  lignum-

ul de orlo San Giovanni care, la 12 aprilie, pleca de la Bruscavitza, in territorio Pendavogni (le 

„Cinque Colline”), de la gurile Dunării, pentru a efectua un transport de grâne la Pera
31

. În acea 

zi, Cristiano şi fratele său, Brancaleone, încheiau un contract de schimb cu Ianino, fiul 

răposatului Macrono di Focea Nuova, locuitor la Sozopoli, şi primeau de la acesta o cantitate de 

sommi de argint pentru care plătiseră la Pera, 231 de perperi de aur în 5 zile de la sosirea navei în 

port.  

                                                      
26

 Ibidem, p. 146; vezi şi G. Pistarino, op.cit., p. 47. 
27

 obroc – măsură de capacitate de 44 sau 22 ocale; vas mare de formă cilindrică, larg la gură făcut de obicei, din 

scoarţă de tei care servea ca unitate de măsură pentru cereale sau pentru păstrarea şi transportul acestora. 

Numeroase documente, în special contractele de navlosire şi prevederile lor, demonstrează existenţa unui trafic 

comercial maritim intens între oraşele-port de pe litoralul vestic al Mării Negre şi emporiile din bazinul pontic. 

Câteva exemple sunt semnificative în acest sens. Astfel, la 8 martie, Nichita di Chirisonda şi Sava Azamati primeau 

de la Iane Coschina o cantitate de sommi de argint pentru care plătiseră la Pera, 130 de perperi de aur în numai 

zece zile de la sosirea navei acolo. La 25 martie, Sava Azamati şi Ianachi Playti primeau de la Michali de Solario 

di Cembalo, locuitor la Chilia, o cantitate de aspri de argint pentru care plătiseră la Pera, 65 de perperi de aur în 

zece zile de la sosirea navei în acel port. La 2 aprilie Giovanni Iambono, fiul lui Zaccaria, locuitor la Pera, a primit 

de la Costa Pasquale di Trebisonda o cantitate de aspri de argint pentru care plătise la Pera, 22 de perperi şi 8 

carate de aur în şase zile de la sosirea navei în port. În aceeaşi zi, 2 aprilie, Pellegrino Daniele a întocmit, prin 

intermediul unui notar, un act de protest împotriva celorlalţi asociaţi ai navei. El declara că aceştia încărcaseră o 

cantitate de grâne peste limitele admise de normele statutare genoveze, nava riscând să depăşească nivelul admis 

pentru linia de plutire. Pellegrino Daniele încărcase 50 de obroace în jumătatea care-i revenea conform 

contractului, iar ceilalţi intenţionau să depăşească această limită. Rezultă de aici că 100 de obroace de grâu 

reprezentau limita maximă de încărcare a unui lignum (L. Baletto, op.cit., p. 146).  
28

 Ibidem. 
29

 Ibidem. 
30

 În legătură cu proprietarul acestei nave părerile sunt contradictorii. Nu se ştie dacă nava este una şi aceeaşi (Laura 

Baletto consideră că nu) cu ciguta San Nicola care aparţinea lui Michele di Recco, fiul răposatului Dimitri, locuitor 

în Maurocastro, cu participaţiune de un sfert a lui Triandaffolo Goto, brutar, locuitor în Maurocastro. La  5 aprilie, 

Michele di Recco, care era patronul navei, declara că a încărcat 95 de obroace şi jumătate de grâne, pentru a fi 

transportate la Constantinopol, la preţul de 1 perper şi 14 carate de aur la obroc (cu plata la termen). Cazul acestor 

doi asociaţi în problema proprietăţii cigutei San Nicola este interesant mai ales pentru că ciguta aceasta este 

înscrisă într-un document din 5 aprilie drept cocca. Un alt aspect este dat de faptul că din contractul de transport 

de 95 de obroace şi jumătate de grâne de la Chilia la Constantinopol, apare Michele di Recco ca şi patron al navei 

în timp ce, doar două zile mai târziu, la 7 aprilie, găsim o procură a unui asociat al proprietarului, Triandaffolo 

Goto. Prin aceasta, Goto îi acorda lui Michele deplina competenţă asupra navei cu tot ce presupune aceasta: 

navigaţie, angajarea marinarilor, plata salariilor acestora, efectuarea cheltuielilor necesare navei, încheierea 

contractelor comerciale ş.a.m.d. Cu alte cuvinte, Triandaffolo îi recunoaşte lui Michele calitatea de patron şi 

asupra părţii sale (L. Baletto, op.cit., p. 147). 
31

 Ibidem; vezi şi G. Pistarino, op.cit., p. 48. 

https://biblioteca-digitala.ro



Andreea ATANASIU-CROITORU 

 

 14 

Un alt lignum San Giovanni care se afla la 19 aprilie la Licostomo, aparţinea lui Nicola di 

Quarto. În acelaşi port se mai aflau lignum-ul San Nicola deţinut de Costanzo Mamali di 

Costantinopoli, dominus et patronus; galiota Santa Maria a lui Marino d'Isola. Mai apare un alt 

lignum San Nicola al cărui dominus et patronus era Francesco Portovenere, fiul lui Michele 

Galvani, locuitor la Caffa, asociat la încărcătură cu Gregorio di San Tommaso, fiul lui Luca, 

locuitor la Caffa şi Gregorio di San Giovanni, fiul lui Anocas, locuitor la Caffa
32

. 

În portul Chilia se afla, la începutul lunii mai, şi ciguta San Giuliano, care avea ca 

proprietari cu participaţie egală (pro indiviso) pe Domenico Carefige, cetăţean genovez stabilit la 

Chilia, şi Brancaleone de Guisulfis, fratele proprietarului lignum-ului de orlo San Giovanni. La 2 

mai Domenico îşi vinde partea lui Sarchis Erminio, fiul răposatului Costantino (deja proprietar a 

jumătate din ciguta San Teodoro), pentru preţul de 15 sommi de argint
33

. 

În perioada 3-12 mai, în portul Chilia se afla în febra pregătirilor de plecare spre Pera şi 

lignum-ul de orlo Santa Maria, aparţinând lui Giovanni Ioardo di Recco del fu Marco, dominus 

et patronus, locuitor al Perei. Proprietarul avea un asociat cu 11 acţiuni, cetăţeanul genovez 

Sorleone di Passano, fiul răposatului Andrea
34

.  

Un caz particular este reprezentat de lignum parvum sive ciguta de orlo care într-un 

document din 5 mai se numea San Giorgio, având ca dominus et patronus pe Antonio di 

Finale
35

. În ziua menţionată nava se pregătea de o călătorie spre Mesembria, Sozopolis, 

Gatopolis cu o încărcătură de 156 de obroace şi trei sferturi, la preţul de închiriat de 1 perper şi 

13 carate de aur la obroc
36

.   

Un alt lignum de orlo, prezent la Chilia la 6 mai, San Demetrio, avea ca dominus et patronus 

pe Andrea Moresco, locuind la Constantinopol, şi asociaţi pe cetăţenii genovezi Francesco de 

Valle di Arenzano şi Tocari di Pera.  

Alt lignum de orlo, aflat în portul Chilia la aceeaşi dată, San Giovanni e Santa Caterina, 

aparţinea lui Giacomo de Castro, fiul răposatului Stefano, şi lui Domenico di Recco, fiul 

răposatului Simone, ambii locuitori ai Perei şi ambii menţionaţi ca domini et patroni. Se 

presupune că deţineau părţi egale.  

În aceiaşi zi mai găsim la Chilia un lignum de orlo, Sant'Antonio, al cărui dominus et 

patronus era Domenico di Rapallo, fiul răposatului Dimitri, locuitor al Perei. Domenico 

declarase că vrea să încarce la bordul navei 200 de obroace cu grâu. La 12 mai nava se afla încă 

la Chilia. 

Bonsegnorio di Murano di Venezia, fiul răposatului Aimerico, apare ca dominus et patronus 

al lignum-ului de orlo San Giovanni Battista, navă pe care o găsim la Chilia în perioada             

7-12 mai, fiind înscrisă o dată cu o încărcătură de 100 de obroace şi altă dată cu 50
37

. 

O situaţie care din cauza confuziei generate de numele navei solicită o atenţie sporită este 

cea a lignum-ului de orlo care într-un document din 7 mai este numit Sant'Anastasia, iar în alte 

documente, din 8 şi 11 mai, Sant'Atanasio. Este interesant faptul că această navă, aflată în acele 

zile în pregătiri de plecare din portul Chilia către Pera, aparţinea unor persoane foarte diferite 

prin origine şi condiţie
38

.  

                                                      
32

 L. Baletto, op.cit., p. 148. 
33

 Ibidem. 
34

 Ibidem. 
35

 Aici, presupune Laura Baletto, s-a strecurat o eroare în ceea ce priveşte tipul: lignum parvum sive de orlo sau 

ciguta? Michel Balard subliniază, însă, aşa cum am arătat, că actele descriu ciguta ca un lignum de dimensiuni 

modeste: ligni parvi sive ciguta de orlo. 
36

 L. Baletto, op.cit., p. 149. 
37

 Ibidem. 
38

 Un proprietar era Simone Sardo del Recco, fiul răposatului Stefano, locuitor al Perei; celălalt era un grec, 

Giossaffa Tovassilico Caloiatos, călugăr de la mănăstirea Sant'Atanasio (în alt document apare Sant'Atanasia).    

Pe de o parte Simone Sardo era numit particeps al navei într-un document din 7 mai 1361, pe de altă parte, într-un 

act emis cu o zi mai târziu, tot la Chilia, Giossaffa Tovassilico Caloiatosse declară dominus et patronus pro sua 

parte al aceleiaşi nave. Tot la Chilia, la 11 mai, Simone Sardo di Recco se declara, la rândul său, dominus et 

patronus, fără nici o altă specificare. Şi lucrurile nu se termină aici. Actul notarial de la 8 mai este un contract de 
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La 8 mai se aflau la Chilia alte două lignum-uri de orlo, ambele purtând numele San Nicola. 

Unul îi aparţinea lui Gherardo Lercario, fiul răposatului Alaono, cetăţean genovez, dominus et 

patronus, aflat în pregătiri de plecare spre Pera după ce încărcase 150 de obroace. Celălalt 

aparţinea lui Eliano Dentuto, fiul răposatului Simone, locuitor al Perei, dominus et patronus.    

La 8 mai nava era în pregătiri de plecare la locum Illicis
39

. 

În aceeaşi zi, în acelaşi port, găsim lignum-ul de orlo Santa Caterina care aparţinea un sfert 

lui Bartolomeo di Castiglione şi trei sferturi lui Angelo Birulfo di Dano, amândoi locuitori         

ai Perei. Şi unul şi celălalt apar cu denumirile de dominus et patronus, fiecare pentru partea lui. 

Nava pleca la Pera cu o încărcătură de 150 de obroace de grâu. Ambarcaţiunea a stat la Chilia 

până la 10 mai
40

. 

La 10 mai era prezent la Chilia un alt lignum de orlo cu numele San Nicola. Aparţinea lui 

dominus et patronus Nicola Gallo, fiul răposatului Galino, din Pera. La 12 mai nava se afla, 

conform documentelor, la sumaria sive flumine Chili la bocha sumarie Licostomo, localitate 

aflată în aval de Chilia, spre mare
41

. 

În sfârşit, alte două nave lignum de orlo cu numele San Giovanni, una aparţinând lui 

dominus et patronus Ilario Marocello, fiul lui Gabriele, cetăţean genovez; cealaltă lui  dominus et 

patronus Teodoro Lipato di Costantinopoli, fiul răposatului Serundino, s-au aflat la Chilia la    

11 şi, respectiv, 12 mai, sau ceva mai târziu
42

. 

Recapitulând, putem trage concluzia că majoritatea acestor nave erau deţinute de oamenii 

Liguriei sau de genovezii din Pera, numărul celor aflate în posesia unor proprietari din Chilia sau 

din alte locuri fiind redus. 

Referitor la numele cu care au fost botezate aceste nave putem spune că San Giuliano,     

San Giovanni Battista, Santa Maria e Sant'Andrea şi, în general, San Giovanni, au în majoritatea 

cazurilor proprietari occidentali; San Teodoro, San Demetrio, Sant'Atanasio şi, în general,      

San Nicola, au proprietari orientali; în timp ce Sant'Antonio, Santa Caterina, San Giovanni e 

Santa Caterina sunt nume de nave aparţinând preoţilor de origine genoveză. Trebuie subliniat 

însă că este vorba de o clasificare empirică şi aleatorie
43

. 

În epoca la care ne referim erau alese numele de sfinţi în majoritatea, dacă nu în toate 

cazurile, cel puţin în aria de care ne ocupăm. Această tendinţă de a boteza navele cu nume de 

sfinţi s-a concretizat la Caffa în 1343-1344. Fenomenul e interesant pentru că navele menţionate 

aici, dar şi la Chilia în 1361, provin din regiuni diferite, atât orientale cât şi occidentale, fapt ce 

atestă generalitatea acestui fenomen. Motivul acestei alegeri se pare că stă în încercarea 

proprietarilor de a pune sub protecţie divină soarta navei. 

Din punct de vedere al capacităţii de transport, cu excepţia acelei cocca menţionată anterior, 

preponderenţa navelor de tonaj mic şi mijlociu a fost aproape totală. Aceste nave asigurau 

transporturi pe distanţe medii şi nu treceau, aproape niciodată, dincolo de Strâmtori. Erau 

construite să satisfacă necesităţile micilor comptuare genoveze dispersate pretutindeni în bazinul 

pontic, încărcând şi transportând produsele locale către cele două mari emporii: Caffa şi Pera – 

„cheile de boltă ale reţelei comerciale genoveze” în Marea Neagră
44

.    

 

 

 

 

                                                                                                                                                                           
schimb prin care Giossaffa Tovassilico Caloiatos primeşte de la Simone Sardo di Recco o cantitate de sommi de 

argint pentru care îi plătea la Pera, 306 perperi şi 6 carate de aur în 15 zile de la sosirea navei acolo (Ibidem, p. 150).  
39

 Ibidem.  
40

 Ibidem. 
41

 Ibidem. 
42

 Ibidem.  
43

 Ibidem, p. 154. 
44

 M. Balard, L'activité économique des ports du Bas-Danube au XIV
-e 

siècle, în „Travaux et mémoires”, 8, 

„Homage à M. Paul Lemerle”, Éd. De Boccard, Paris, 1981, p. 38. 
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