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Abstract

The study deals with the history of the lighthouses built by the European Commission of the Danube,
which was created in compliance with the stipulations of Art. 16 of the Treaty from Paris from March
18/30™, 1856 and was constituted of the representatives of the seven great European powers of those
times. Of a particular interest were the lighthouses that guided the navigation through the mouths of the
Danube, near Sulina and near the Snake Island, and also the signalizing stations placed all along the
Danube with the aim of ensuring the safety of navigation.

The study also presents the historical context and the attitude adopted by the member countries of the
European Commission of the Danube regarding the judicial statute of the lighthouses and their erection,
between 1856 and 1939.

*
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Din anul 279 i.e.n., cand Sostratos din Cnidos a terminat constructia din Alexandria —
consideratd una din cele sapte minuni ale antichitatii —, si pana astazi, farurile au constituit si
constituie Incd un mijloc de baza al asigurdrii sigurantei navigatiei si ghidarii marinarilor pe
intinsurile marilor si oceanelor.

In Romania, tard cu iesire la Marea Neagrd, farurile au un istoric si o traditie, din pacate,
putin cercetate si cunoscute.

In a doua jumitate a secolului al XIX-lea si in prima jumitate a secolului al XX-lea,
existenta unora din farurile de pe litoralul roméanesc al Marii Negre a fost strans legata de
activitatea Comisiei Europene a Dunarii (C.E.D.), institutie internationala care, intre 1856 si
1947, a reglementat si ameliorat conditiile de navigatie pe Dunarea de J os™.

Infiintatd in baza prevederilor art. 16 al Tratatului de la Paris din 18/30 martie 1856 si
compusad din reprezentantii celor sapte mari ;)uteri europene ale vremii, Comisia isi incepe
efectiv activitatea la Galati la 4 noiembrie 1856°.

* Serviciul Judetean Galati al Arhivelor Nationale.

! Informatii sumare despre istoricul acestor faruri se gasesc 1n lucrarea *** La Commission Européenns du Danube
et son seuvre de 1856 a 1891, Paris, 1931, p. 319-323.

2 Serviciul Judetean Galati al Arhivelor Nationale (in continuare S.J.AN.G.), fond Comisia Europeand a Dundrii,
Protocoale, volum 1/1856-1859, f. 16.
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Primul act normativ intern al Comisiei, respectiv ,,Regulamentul destinat sa fixeze ordinea
lucrarilor C.E.D.”, adoptat la 29 noiembrie 1856, stipula, la art. 35, printre atributiile Comitetului
Administrativ si serviciul farurilor. In articolul 41 al aceluiasi regulament, se specifica ca
regulamentele ce vor fi intocmite de Comitetul insarcinat cu elaborarea regulamentelor se vor
aplica si farurilor’.

Este vorba de farurile considerate ca asigurand navigatia la gurile Dunarii: Sulina, Insula
Serpilor si Schablar-Saghi, in apropiere de Varna®.

Aceste faruri apartineau Administratiei Generale a Farurilor din Imperiul Otoman
(A.G.F.1.O.), care concesiona asigurarea functiondrii si intretinerii lor unor societati particulare,
prelevand un procentaj din incasarile acestora®, provenite din taxe achitate de navele care
beneficiau de serviciile acestor faruri.

In legatura cu aceste taxe, denumite ,,drepturi de far”, comisarul otoman (denumirea oficiald
a reprezentantilor statelor membre in Comisie era in acea epoca comisar, ulterior delegat) isi
informeaza, la 3 martie 1857, colegii despre hotararea Comisiei Internationale instituitd la
Constantinopol pentru fixarea tarifului farurilor de pe tot litoralul Imperiului, care a intocmit un
regulament general, urmare a caruia fiecare vas urma sd achite, pe far si pe tona de deplasament,
suma de 30 parale.

Aceastd dispozitie urma sa se aplice farului de la Sulina, pentru cel din Insula Serpilor
adoptandu-se taxa de 20 parale®.

Comisia a replicat ca, in virtutea prevederilor art. 16 al Tratatului de la Paris, C.E.D. este
investitd cu dreptul de a fixa ea Insasi taxele de far i ca trebuia menginut tariful in vigoare la
acea datd, pana Comisia va fixa altul’.

Aceastd ultima prevedere va fi concretizatd in ,, Tariful provizoriu al taxelor de navigatie la
gura bratului Sulina”, adoptat de Comisie la 25 iulie 1860. Art. 9 al Tarifului mentiona taxele in
vigoare pentru intretinerea farurilor de la Sulina si din Insula Serpilorg.

Din punct de vedere tehnic, aceste doud faruri sunt puse, de la 3 martie 1857, sub
supravegherea Capitaniei Portului Sulina, institutie trecuta in subordinea Comisiei’.

In aceasti perioadd de inceput a activitatii sale, Comisia se preocupa de instalarea si
constructia unor faruri proprii. Prima actiune in acest sens o constituie decizia din 19 octombrie
1859, prin care, in scopul facilitarii circulatiei vaselor la gura bratului Sulina §i economisirii
timpului acestora, Capitania portului este autorizatd ,,sa plaseze cate un felinar portativ la
extremitatea fiecaruia din cele doud diguri a caror constructie a Inceput la guré”lo.

La digul de Nord aceasta instalatie devine permanentd, bugetul Comisiei pe anul 1863
mentionand, pentru prima datd, o cheltuiala legata direct de faruri si anume suma de 182 ducati
pentru salariul gardianului ,.felinarului de la digul Nord”*.

Un far in adevaratul sens al cuvantului a fost construit de Comisie in acesti ani, la gura
bratului Sf. Gheorghe al Dunarii. Initiativa a apartinut comisarului Prusiei, Bitter, care in sedinta
din 29 august 1859, in cadrul dezbaterilor referitoare la imbunatatirea pentru navigatia gurilor
Dunatrii, in special a bratului Sf. Gheorghe preciza: ,,Observ cd vasele care se indreapta de la
Bosfor spre gurile Dundrii intalnesc in calea lor, inainte de a atinge Tndl{imea gurilor bratului
Sf. Gheorghe, o puternicd proeminentd formata de coasta occidentald a Marii Negre in directia
est — nord-est si ca exista un pericol pentru navigatie, cu atat mai dificil de evitat cu cat putina
indlfime a malului nu permite de a o recunoaste de la o distanta suficientd; ca este necesar, in

® Ibidem, f. 25-26.

* Ibidem, vol. 12/1867-1868, f. 37.

> La commission...”, p. 320.

®S.J.AN.G., fond Comisia Europeand a Dundrii, Protocoale, volum 1/1856-1859, f. 49.
" Ibidem, f. 56.

8 Ibidem, vol. 8/1859-1861, f. 119.

% Ibidem, vol. 1/1856-1859, f. 47.

19 |bidem, vol. 8/1859-1861, f. 73.

1 Ibidem, vol. 3/1859-1887, f. 16.
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consecintd, sa se stabileasca in acest punct un far provizoriu, in asteptarea executarii lucrarilor
propuse pentru ameliorarea gurii bratului Sf. Gheorghe... Farul in discutie, servind la semnarea
punctului periculos al coastei, ar permite, in plus, navelor sa ajungd la gura Sulina de-a lungul
litoralului, fara sa fie obligate sa se indeparteze din drumul lor pentru a recunoaste Insula
Serpilor™*?.

In inchidere, Bitter propune ca farul si fie plasat in punctul cel mai proeminent al coastei
(extremitatea meridionald a insulei Olinka) si ca, inainte de a se intreprinde lucrarile, sa fie
consultat guvernul otoman daca e dispus sa le ia in sarcina sa®.

Dupa tratative cu guvernul otoman si societatea ,,Collas et Michel” (concesionara farurilor
otomane) si discutarea mai multor solutii constructive (spre exemplu, propunerea comisarului
Frantei, Engelhardt, de utilizare a unui far plutitor) si financiare (ca cea formulata in memoriul
din 18 iunie 1863 al comisarului Austriei, Kremer, de utilizare in acest scop a sumei destinate
taierii curbei in forma de ,,M” de pe bratul Sulina, deoarece ,,constructia farului este mai urgenta
decat executarea tdierii proiectate. Curba de la Sulina, desemnata prin litera ,,M”, nu reprezinta
un obstacol absolut pentru navigatie, in timp ce absenta unui far compromite siguranta multor
nave”), s-a ajuns la solutia construirii farului de catre C.E.D.™.

La 14 iulie 1864 s-a hotarat ,... ca un far provizoriu, purtand un foc turnant din 2 in 2 minute
(in scopul de a-1 distinge de focul de pe Insula Serpilor, turnant din 20 in 20 de secunde) si
vizibil de la cel putin 10 mile, s fie stabilit pe punctul coastei care va fi recunoscut drept cel mai
favorabil pentru a semnala capatul de sud-est al bancului care se intinde la sud de gura bratului
Sf. Gheorghe si ca aparatul va fi plasat pe un esafodaj din lemn de stejar, la o Tndlfime suficienta
pentru a obtine bitaia de 10 mile”™.

Finantarea constructiei s-a facut din imprumutul efectuat de C.E.D. la Banca Germaniei de
Nord. La 21 noiembrie 1864, Comisia comanda in Franta, pentru acest far, un aparat lenticular de
ordinul al patrulea, turnant din minut in minut, cu sclipiri alternative rosii si albe, cu eclipse totale.

La propunerea inginerului-sef, s-a aprobat si instalarea a doud balize noi la gura bratului
Sf. Gheorghe, la circa 1,5 mile de turnul noului far, ca o masura suplimentara de semnalare a
bancului®. Peste cateva luni, la 24 aprilie 1865, constructia farului fusese terminata, se emisese
un aviz catre navigatori, difuzat in porturile da la Dunarea de Jos, litoralul occidental al Marii
Negre si la Constantinopol, informéand despre punerea in functiune in seara de 4 mai; fusesera
deja numiti doi, din cei trei paznici de far. Functionarea farului urma sa fie supravegheata din
punct de vedere tehnic de inginerul-sef al Comisiei si administrativ de capitanul portului Sulina,
prin inspectii lunare®’.

La 28 aprilie, farul a fost vizitat de comisarii Frantei, Marii Britanii, Imperiului Otoman, Italiei
si Prusiei, care ,,au gasit totul in cele mai bune conditii”. Totalul cheltuielilor de constructie, de
cumpdrare a aparatajului si pieselor de schimb necesare se cifrase la 4.000 ducati'®. In consecinta,
in bugetul Comisiei pe 1865 este inscrisd pentru faruri suma totald de 1.182 ducati, din care 614
ducati pentru salariile celor patru paznici de far si 568 ducati cheltuieli de intretinere si
iluminat™®.

O alta etapa a existentei C.E.D. este marcatd de tratatul international intitulat ,,Actul Public
relativ la navigatia la gurile Dundrii”, semnat la 2 noiembrie 1865 de reprezentantii celor sapte state
membre ale C.E.D., tratat care prelungeste existenta Comisiei si 1i precizeaza atributiile. Referitor la
subiectul care ne intereseaza, art. 17 stipula ca: ,,Administratia Generala a Farurilor din Imperiul
Otoman, fiind insarcinata cu cheltuielile de iluminat, administrarea si intretinerea farurilor

12 1hidem, vol. 8/1859-1861, f. 59.

3 Ipidem.

1% |bidem, vol. 8/1858-1861, f. 69, 106, 184, 197, 208 si vol.10/1861- 1864, f. 134, 184.
5 1hidem, vol.10/1861- 1864, f. 134.

18 1bidem, f. 184.

7 1bidem, vol. 11/1865-18686, f. 2.

8 \bidem, f. 27.

% 1bidem, vol. 3/1856-1887, f. 25.
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compunand sistemul de iluminat al gurilor Dunarii, cota-parte reprezentand drepturile de far din
totalul taxelor percepute la Sulina va fi varsatd in mainile numitei Administratii, dar este stabilit ca
aceste drepturi nu vor putea avea ca obiect decét de a acoperi cheltuielile reale™. Se ficea precizarea
ca aceasta clauza nu priveste farul de la Sf. Gheorghe, construit si intretinut de Comisie®.

In direct legaturd cu continutul art. 17 din Actul Public se afla, in anii 1867-1868, problema
sumelor platite, prin intermediul Comisiei, de vasele care navigau pe Dunarea de Jos
Administratiei Generale a Farurilor otomane, ca ,,drepturi de far”. Problema avea implicatii n
primul rand financiare, dar si tehnice si de drept international.

Discutia este deschisa, in sedinta plenard a C.E.D. din 30 aprilie 1867, de comisarul britanic,
maiorul John Stokes, care atrage atentia asupra necesitatii de a se asigura mai bine aplicarea
art. 17 al Actului Public. Concret, Stokes arata ca, chiar dupa datele Administratiei Generale a
Farurilor Otomane (de fapt, ale societatii concesionare ,,Collas et Michael”) cheltuielile anuale
pentru cele trei faruri (Sulina, Insula Serpilor si Schablar-Saghi) se ridicau la 42.142 franci/an,
totalizand 252.876 franci in intervalul 1861-1866, de cand mentionata societate preluase
concesiunea, iar suma varsata de C.E.D. se ridica la 303.022 franci, rezultand o diferenta de
peste 50.000 franci. De fapt — continua Stokes — cheltuielile sunt mult inferioare cifrelor indicate
de societate; la Insula Serpilor, acesta le evalueaza la 15.610 franci/an, pe cand, dupa
informatiile culese, la Sulina ele se ridica la maximum 9.835 franci/an. La fel se prezinta situatia
si la celelalte doua faruri.

,,Este astfel constatat — conchide reprezentantul britanic — ca navigatia de pe Dunare varsa in
mainile Administratiei Farurilor o suma care depaseste considerabil cheltuielile, contrar unei
prevederi exprese a Actului Public”?.

Stokes opineaza in continuare ca nu este deloc echitabil ca navigatia de pe Dunare sa suporte
singurd toate cheltuielile farurilor care sunt cuprinse in ceea ce societatea concesionard numeste
sistemul gurilor Dunarii si isi motiveaza opinia prin faptul ca farul de la Schablar-Saghi, situat
aproape de Varna, nu este util decat indirect navigatiei dunarene, dar foarte necesar navelor care
vin din Bosfor la Varna si Constanta, nave care nu contribuiau deloc la intretinerea lui, si, in
consecinta, propune:

1. Sa fie luate masurile necesare ca navigatia de pe Dundre sa nu suporte, pentru intretinerea
farurilor de care profita, o sarcind mai mare decat cheltuielile reale si ca art. 17 al Actului Public
sa fie astfel respectat.

2. Sa se constate, cu avizul persoanelor competente, care sunt farurile care trebuie cuprinse
in sistemul de iluminat al gurilor Dunarii i in ce masura navigatia de pe fluviu sa contribuie la
intretinerea lor.

Comisia aproba propunerile si insarcineaza Comitetul Executiv cu solutionarea problemeizg.

Ca urmare, la 7 noiembrie 1867, Comitetul Executiv raporta sedintei plenare a comisarilor ca:

1. S-au incheiat doua procese-verbale, unul cuprinzand opiniile a opt cadpitani de nave
comerciale sub pavilion britanic, italian, francez, austriac, si altul avizul comandantilor navelor
militare ale unor state membre ale C.E.D. (Marea Britanie, Rusia, Franta, Austria) asupra
utilitatii fiecaruia din farurile In discutie pentru navigatia la gurile Dundrii;

2. Comitetul Executiv a intocmit o notd comparativa a sumelor varsate anual de C.E.D.
pentru faruri societatii concesionare si a cheltuielilor reale;

3. Copii ale acestor documente au fost inméanate comisarului otoman, spre a le supune
atentiei guvernului sau®’.

Dintre aceste documente, un interes deosebit il prezinta procesul-verbal incheiat la 23 mai
1867 de comandantii navelor militare, care conchidea transant ca:

2 1hidem, vol. 11/1865-1866, f. 37.
2 bidem, f. 29.

22 1hidem, vol. 18/1867-1868, f. 37.
2 Ibidem.

2 |bidem, f. 60.
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1. Farul din Insula Serpilor este indispensabil pentru navigatia in partea occidentala a Marii
Negre in general si trebuie sa functioneze, chiar daca se face complet abstractie de navigatia
dunareana. Nu este echitabil ca aceasta din urma sa suporte toate cheltuielile;

2. Farurile de la gura bratului Sulina sunt necesare exclusiv navelor care se indreapta spre
Dunare si care trebuie, in consecinta, sa suporte singure cheltuielile;

3. Farul de la Sf. Gheorghe este de o importanta speciala si foarte mare pentru navigatia
dunareana, dar, in acelasi timp, de o importantd notabild pentru navigatie in general. Este
echitabil ca navigatia dunareana sa acopere 3/5 din cheltuielile farului;

4. Farul de la Schablar-Saghi si-a pierdut din importanta de cand un far de mare putere a
intrat in functiune la capul Caliacra. Aceste doud faruri nu au decat o importantd generala si
secundard pentru navigatia pe Dundre care nu trebuie, In consecintd, sa participe la acoperirea
cheltuielilor lor®.

In aceast situatie, la propunerea lui Stokes, sprijinitd de voturile comisarilor Austriei, Italiei
si Rusiei (cel al Imperiului Otoman se abtine de la vot), Comisia hotaraste ca:

1. De la 1 ianuarie 1868 C.E.D. va rambursa cheltuielile farurilor pe baza cifrelor reale
constatate de comisie, daca A.G.F.1.O. nu-si probeaza ea cheltuielile reale;

2. De la 1 iunie 1868, daca nu se ajunge la un aranjament definitiv, Comisia va reduce
rambursarea, conform propunerilor formulate in procesul-verbal al comandantilor militari®.

Problema este definitiv rezolvata in aprilie 1868, cand Comisia stabileste ca navigatia
dundreana sd suporte jumatate din cheltuielile de intretinere ale farului de pe Insula Serpilor,
totalitatea celor pentru farurile de la Sulina si 3/5 din cele ale farului de la Sf. Gheorghe. Pentru
societatea concesionard se fixeaza suma de 32.000 franci/an®’.

In aceastd perioadd, ca lucrari de constructie mai importante executate de C.E.D., se pot
semnala, in 1870, inlocuirea farului provizoriu din lemn de pe digul Nord de la Sulina, inzestrat cu
un aparat de iluminat de ordinul 5, cu un far definitiv din fier, dotat cu un aparat de ordinul 4, lucrare
care a costat 50.000 franci, si constructia de locuinte pentru cei patru paznici ai farului Sf. Gheorghe,
care locuiserd pana atunci in bardci de lemn, cheltuindu-se pentru aceasta 12.500 franci?®,

Tratatul de la Berlin, din 1/13 iulie 1878, intdreste considerabil pozitia C.E.D. in calitate de
organism international. In acest sens, art. 53 al Tratatului stipula: ,,Comisia Europeand a Dundrii,
in care Romania va fi reprezentatd, este mentinutd in functiile sale si le va exercita de acum
inainte pana la Galati, intr-o completa independenta fata de autoritatea teritoriald. Toate tratatele,
angajamentele, actele si deciziile relative la drepturile, privilegiile, prerogativele si obligatiile
sale sunt confirmate”, iar art. 56 mentiona cd C.E.D. se va intelege cu cei in drept pentru a
asigura intretinerea farului de pe Insula Serpilor”zg.

C.E.D. trece la punerea in practica a acestor prevederi, stabilind in privinta farurilor, la
16 noiembrie 1878, cd ,,in virtutea principiului completei sale independente fatd de Autoritatea
teritoriald, Comisia revendica administrarea si intretinerea farurilor constituind sistemul de
iluminare al gurilor Dunarii”. Ea invitd, In consecintd, Comitetul Executiv sa se pund in legatura
cu cei in drept pentru luarea in posesiune in scurt timp a farurilor din Insula Serpilor si de la
Sulina, exprimand parerea ca problema sa fie rezolvata pentru data de 1 ianuarie 1879%,

In consecintd, A.G.F.1.O. preda Serviciului Tehnic al C.E.D farul de la Sulina la 1 aprilie
1879, iar cel din Insula Serpilor la 3 apriliegl.

Ramanea de reglementat marimea sumei de acordat ca despagubire societdtii ,,Collas et
Michael”, a cérei concesiune expira abia la 4 septembrie 1884. Fatd de pretentiile societatii, care
cerea 200.816 franci, Comisia, constatand ca aceasta introduce in calcul si farul de la Schablar-Saghi,

% |bidem, f. 62.

% |bidem, f. 61.

%" |bidem, f. 106-107.

%8 |bidem, vol.14/1869-1870, f. 78.

2 La Commission...”, p. 427.

%' 5.J.A.N.G., fond Comisia Europeand a Dundarii. Protocoale, vol. 20/1876-1878, f. 35.
%! Ibidem, vol. 21/1879-1880, f. 42.
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care nu mai apartinea sistemului, cd nu scade, cum ar fi fost normal, procentajul de 22% care se
platea guvernului otoman si ca socotea media incasarilor sale pentru viitor fara a tine cont de dreptul
C.E.D. de a reduce taxele, decide s fixeze indemnizatia de oferit la suma de 40.965 franci®.

La 14 mai 1880 chestiunea era inchisa, societatea primind indemnizatia de deposedare de
40.965 franci si 5.725 franci contravaloarea stabilita, de comun acord, a materialelor existente la
cele doud faruri in momentul remiterii lor Comisiei®,

Noua stare de lucruri a fost statuatd prin Actul Aditional din 28 mai 1881 la Actul Public,
care, In art. 5, stabilea urmatoarele: ,,Comisia Europeanda a Dunarii este insarcinatd cu
intretinerea §i repararea tuturor farurilor compunand sistemul de iluminat al gurilor Dunarii, ca
urmare cota-parte reprezentand drepturile de far din totalul taxelor percepute la Sulina va fi
integral achitatd Casei de Navigatie a C.E.D.”*. in practica, prin Instructiunile din 19 mai 1881,
farurile si personalul acestora sunt puse, din punct de vedere administrativ si disciplinar, sub
autoritatea capitanului portului Sulina, iar din punct de vedere tehnic, supuse supravegherii
inginerului sef al Serviciului Tehnic™®.

Ca urmare a preluarii farurilor de la Sulina si din Insula Serpilor, cresc nu numai incasarile
Comisiei din ,,drepturile de far”, ci si cheltuielile pentru Intretinere si personal.

Astfel, daca in bugetul pe 1873 se prevedea in total pentru faruri suma de 14.210 franci,
acesta creste la 33.070 franci in 1879 si la 35.784 franci in 1887°%.

Modul de organizare si functionare a farurilor C.E.D. nu mai suportd modificari pana la
Primul Razboi Mondial. Trebuiesc insd semnalate o serie de lucrdri cu caracter tehnic, de
completare si modernizare. Dintre acestea, cea mai importantd este introducerea iluminatului
electric. Promotorul acestei idei a fost delegatul Italiei, Corte, care, in sedinta din 22-25 mai
1889, propune introducerea iluminatului electric la faruri §i geamanduri. Se opun inginerii
Comisiei, apreciind ca sistemul existent (iluminat cu felinare cu ulei) ,,pare suficient”. Iluminatul
electric, sustin ei, ar produce mai mult rau decat bine, in special la geamanduri. Delegatul italian
insistd, argumentand ca ,,acest sistem (iluminatul electric) este aproape universal adoptat, mai
ales in America™’.

La 5 noiembrie 1889, Corte revine, atacand problema din alt punct de vedere. El cere
capitanului portului Sulina, Pavlovich, informatii asupra farului de la Sf. Gheorghe. Acesta
raspunde ca, pe timp obisnuit, vizibilitatea este de 10 mile, cand atmosfera este foarte senina se
vede la Sulina, deci la 18 mile, iar pe timp de ceatd, pana la 3 mile, si adauga ca: ,,Printre
capitanii navelor care se indreapta spre Sulina, cei mai prudenti continud sa se ghideze dupa farul
din Insula Serpilor, dar, de catva timp, cei mai indrazneti, si mai ales cei ai navelor postale, au
luat obiceiul de a se ghida dupa farul de la Sf. Gheorghe”38.

Cateva zile mai tarziu, la 21-22 noiembrie, are loc in plenul Comisiei o ascutitd confruntare
de idei intre Corte si inginerul consultant al Comisiei, Charles Hartley, pe tema iluminatului
electric. Primul prezintd un memoriu in care isi sustine parerile. In plus, atrigind atentia ca
,»lumina farului de la Sf. Gheorghe, in timp de ceata, nu ajunge la doua mile si, in consecinta, din
cauza curentilor puternici determinati de diferite guri ale Dunarii, care se modifica in fiecare
moment din cauza vanturilor, nu poate servi la prevenirea posibilelor dezastre”, cere inlocuirea
acestui far cu unul nou, iluminat, bineinteles, electric. Hartley apdara teza inginerului-sef al
Serviciului Tehnic, Kiihl, conform careia ,,Jumina electrica prezintd inconvenientul de a orbi cu
razele sale la distante mici pe navigator si de a produce umbre foarte incomode”*.

32 1bidem, f. 127-129.

3 |bidem, vol. 22/1881-1881, f. 4.

% La Commission...”, p. 429.

%5.J.AN.G., fond Comisia Europeand a Dunarii. Protocoale, vol. 22/1880-1881, f. 175.
% Ibidem, vol. 3/1856-1887, f. 51,52, 59, 71, 109, 111, 112.

3" 1bidem, vol. 29/1888-1889, f. 160.

% Ibidem, f. 238.

% Ibidem, f. 255.

0 1bidem, f. 257.
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Pornind de la afirmatia aceluiasi Kiihl, care, constatand ca sistemul de faruri Sulina — Insula
Serpilor — Sf. Gheorghe domina o intindere de 52 mile pe directia N-S si 64 mile pe directia
SV-NE, il caracterizeaza ca fiind de ,,0 perfectiune, gratie intamplarii existentei Insulei Serpilor,
foarte rar atinsa”*, Hartley se pronuntd si impotriva inlocuirii farului de la Sf. Gheorghe si
concluzioneaza ca ,,singurul lucru de facut pentru a ameliora iluminatul actual al gurilor Dunarii
ar fi ancorarea pe mare, la 3-4 mile de intrarea pe bratul Sulina, a unei nave-far, dar cheltuiala
ar fi considerabila™*.

Corte obtine totusi cumpararea unui proiector electric (care urma sa fie instalat pe noul vas
de inspectie al Comisiei) pentru efectuarea de experimente si studierea in continuare a problemei
farului de la Sf. Gheorghe®.

In sedinta din 24 mai 1890, pe baza unui amplu studiu semnat de Hartley, Comisia decide ca
,»hu este cazul sa transforme farul Sf. Gheorghe in far de prim ordin si sa-i aplice electricitatea,
dar, din ratiunea necesitatii de a semnala navigatiei coasta pe timp de ceatd, cand lumina
electrica este la fel de ineficientd ca si alte moduri de iluminat, Comisia adoptd, in principiu, la
propunerea lui Hartley, instalarea unui sistem de semnale explozive si a unei balize aditionale*.

Introducerea iluminatului electric la farurile Comisiei era astfel intarziata cu 20 de ani.

Ca instalatie ajutatoare pentru faruri, inca din 1886, se plasase o geamandura cu sirena,
sistem Courtney, ancoratd la 800 m. de semnalul de intrare pe bratul Sulina, semnaland locul
unde navele trebuiau s astepte pilotul®. La aceasta se adaugd, la Sulina si Sf. Gheorghe,
instalarea de semnale de ceatd cu explozivi si o noud baliza la Sf. Gheorghe, in 1890,
cheltuindu-se in total 11.651 franci*®. Conform raportului Serviciului Tehnic din 16 mai 1892,
aceste semnale prezentau ,,un mare avantaj pentru navigatie” tinand cont ca, in perioada 1 martie
1891 — 1 martie 1892, s-au inregistrat 373 ore cu ceata la Sulina (din care maximul lunar de 113 ore
in martie 1891)".

In 1891 se efectueaza si reconstructia fundamentului farului de la Sf. Gheorghe48.

In sfarsit, in anii 1910-1911 se introduce iluminatul electric la farurile de la Sulina si de la
Insula Serpilor, operatiune care a costat 21.474 franci®, iar in 1913 un semnal de ceatd cu
exploziv este instalat si pe Insula SerpilorSO.

in 1914, sistemul de faruri al C.E.D cuprindea farurile de la Sulina (de pe digul Nord), cele de
la Sf. Gheorghe si de pe Insula Serpilor si doua focuri Lindberg la gura bratului Sulina, avand in
total 13 paznici. Totalul cheltuielilor se ridicau, conform bugetului pe acest an, la 50.631 franci,
din care 23.808 pentru salariile personalului, 8.635 pentru iluminat, 2.188 pentru incalzire,
5.000 pentru intretinere, 1.000 alte cheltuieli si 10.000 pentru semnalele pe timp de ceata™.

Izbucnirea Primului Razboi Mondial a avut grave consecinte si asupra navigatiei pe Dunare
in general si situatiei si activitatii C.E.D. in special.

Astfel, daca in 1913 — ultimul an de pace — au iesit de pe Dunare 936 nave comerciale, cu un
tonaj total de 1.742.907 t, in 1915 numarul lor s-a redus la 96, cu un tonaj de 102.627 t, pentru
ca, in 1917, circulatia comerciald sa fie total intrerupta, cele 142 nave cu tonajul de 146.373 t
reprezentand exclusiv transporturi militare rusesti. Abia in 1920 navigatia comerciald pe Dunare

! Ibidem.

*2 |bidem, f. 249.

*% Ibidem, f. 252.

** |bidem, vol. 30/1890-1891, f. 61.

* La Commission...”, p. 323.

% 5 JAN.G., fond Comisia Europeand a Dunarii. Protocoale, vol. 30/1890-1891, f. 178-179 si Note sur les
travaux tehnigues de la Commission Européenné du Danube. 1856-1911, p. 32.

475.J.AN.G., fond Comisia Europeand a Dundarii. Protocoale, vol. 32/1892-1893, f. 55.

“8 |bidem, vol. 30/1890-1891, f. 255, 280 si Note sur les travaux..., p. 32.

* Note sur les travaux..., p. 32.

%0 La Commission...”, p. 326.

1 5 J.AN.G., fond Comisia Europeand a Dundarii. Protocoale, vol. 49/1913-1915, f. 141.
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da semne de redresare, numarul navelor atingdnd 648, cu un tonaj situat totusi la numai circa
jumatate din cel al anului 1913, respectiv 958.563 t°2,

In privinta farurilor C.E.D., evenimentul cel mai dramatic provocat de rizboi I-a constituit
distrugerea aproape completd a celui din Insula Serpilor, de catre bombardamentul efectuat la
25 iunie 1917 de crucisatorul german ,,Breslaut”, trecut de circumstantd, in august 1914, sub
pavilion otoman. Din intregul far nu au mai ramas in picioare decat o parte din zidul de incinta, o
camerd a locuintei paznicilor si aparatul de semnalizare acustici pentru ceata>. Totalul
pagubelor provocate era estimat la suma de 491.000 franci-aur™.

Modificarile majore produse pe harta politica si in raportul de forte in Europa de Primul
Razboi Mondial s-au rasfrant si asupra statului si componentei C.E.D..

Ca urmare a unei conferinte internationale care a avut loc la Paris, la 23 iulie 1921 s-a
semnat de catre reprezentantii guvernelor Belgiei, Frantei, Marii Britanii, Greciei, Romaniei,
Regatului Sarbilor Croatilor si Slovenilor si Cehoslovaciei ,,Conventia stabilind regimul definitiv
al Dunarii”. Conform art. 4, numarul statelor membre ale Comisiei se reduce de la 8 la 4,
respectiv. Roménia (stat riveran la gurile Dunarii) si marile puteri europene invingatoare din
razboi — Franta, Marea Britanie si Italia. Important este si faptul ca, prin art. 5, se stabilea:
,Comisia Europeana exercita puterile pe care le avea inainte de razboi. Nu este nimic schimbat
in drepturile, atributiile si imunitatile pe care le detine prin Tratatele, Conventiile, Actele si
Aranjamentele internationale relative la Dundre si la gurile sale”®. Rezultd, fireste, ci si in
privinta regimului farurilor, nimic nu era schimbat.

Din punct de vedere practic, prima urgentd o constituia reconstructia farului din Insula
Serpilor. Este adevarat ca, in 1918, rusii instalasera un far provizoriu pe un turn de lemn, dar
bataia acestuia era slaba, abia 4-5 mile, in raport cu 18 mile a celui distrus. Problema s-a discutat
in sedintele plenare ale C.E.D. din 26 mai si 29 noiembrie 1920, estimandu-se ca pretul noului
far s-ar ridica la circa 1.000.000 franci francezi®®.

La 26 noiembrie, delegatul britanic insistd in mod deosebit asupra problemei, legand-o si de
achizitionarea unei pilotine si a unei dragi. ,,Daca s-ar produce o catastrofa — declara el — din
lipsa farului din Insula Serpilor sau a pilotinei (necesara pentru transportul pilotilor la nave), sau
dacd oprirea singurei dragi care functioneaza ar face sa se suspende navigatia, responsabilitatea
Comisiei ar fi foarte grea. Ce conteaza 0 cheltuiala de cateva milioane de franci fata de pierderea
unui singur vas, care valoreaza de la 20 la 40 milioane, fara a mai socoti pierderile de vieti
omenesti?”’.

In ciuda unor rezerve formulate de delegatul Roméniei, care cere o ordine a prioritatilor, in
care ameliorarea trecerii barei si intrarii pe Dunare (deci pilotina si draga) primeaza fata de far,
se hotaraste reconstructia acestuia®®.

Tot in 1920-1921, o altd problema aflata in atentia Comisiei a constituit-o modul de iluminare,
datorita faptului ca cel utilizat in acel moment (cu petrol lampant) era nesatisfacator din punct de
vedere al exploatdrii, deficitar calitativ si ridica Erobleme de aprovizionare. S-au discutat
solutiile iluminatului si cu electricitate si cu acetilena S

Intre anii 1921-1923 s-a efectuat reconstructia farului din Insula Serpilor (intrat oficial in
functiune la 1 decembrie 1922, dar la care au continuat si dupa acea data o serie de lucrari) la un
cost total de 450.000 franci francezi, dotat cu un sistem de tripla stralucire, care il facea foarte

%2 |bidem, vol. 47/1911-1920, f. 207.

>3 |bidem, vol. 53/1920, f. 61.

>* Ibidem, fond Comisia Europeand a Dundrii. Secretariatul General, dosar 82/1919-1923, f. 32-33.
% |bidem, fond Comisia Europeand a Dundarii. Protocoale, vol. 55/1921, f. 399.

%% |bidem, vol. 52/1920, f. 116, 61.

" 1bidem.

%8 Ihidem, f. 62.

* Ibidem, vol. 53/1920, f. 14, 85.
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diferit, si deci usor de recunoscut fatd de celelalte faruri din zona, ca si unele lucrari de reparatii
si amenajari la celelalte trei faruri (Sf. Gheorghe, Sulina si cel de pe digul Nord Sulina)so.

O problema calitativ noud pentru evolutia tehnica a farurilor, discutatd ani de zile de
Comisie, dar nefinalizata, a constituit-o aceea a instalarii unor radiofaruri, care sa dubleze
farurile clasice existente.

Propunerea initiala a fost formulatd intr-o adresa catre C.E.D din 7 septembrie 1925 a
Uniunii Generale a Marinarilor Romani. Se cerea, dupa exemplul tarilor occidentale, instalarea
de radiofaruri la Sf. Gheorghe si pe Insula Serpilor”, ... intrucat aceste regiuni sunt periculoase
navigatiei din cauza curentilor, bancurilor si ceturilor mai cu seama iarna, cand vasele sunt
continuu expuse pericolelor si accidentelor, aspectul coastei fiind uniform si chiar invizibil de la
distante mai mari®". Cateva zile mai tarziu, la 12 septembrie, ziarul ,,Argus” publica un articol in
sprijinul propunerii®.

Abia peste cinci ani, la propunerea delegatului Italiei, problema intrd in discutia sedintei
plenare la C.E.D. din 17 mai 1930, subliniindu-se necesitatea instalarii la Sf. Gheorghe a unui
radiofar, care sa completeze pe cel deja instalat de Romania la Caliacra si cel proiectat la
Constanta. Totodata, se discutd si necesitatea reconstructiei n intregime a farului clasic de
la Sf. Gheorghe ,,care se afla intr-o stare de conservare mediocra”®.

Ca urmare a intrebarii delegatului britanic, dacd in acelasi loc este util un far clasic si un
radiofar, inginerul Ion Vardala, expert din partea guvernului roman, sintetizeazd esenta
problemei, afirmand ca: ,,Ambele sunt necesare. Cele radiogoniometrice sunt de o functionare
prea delicata sa se poatd conta in mod absolut pe ele si nu servesc decat vasele care au
radiotelegrafist. Este deci mai prudent de a pastra si farul luminos”™®.

In 1934, proiectul sufera modificari, in sensul refacerii farului Sf. Gheorghe si alimentarii lui
cu electricitate si instalarii radiofarului la Sulina®. In anii urmatori, in ciuda prezentei continue a
acestor probleme pe ordinea de zi a C.E.D., nu s-a realizat nimic concret, mai ales datorita
costului ridicat al radiofarului, estimat de la 30.200 la 42.200 franci aur®®, in conditiile in care
finantele Comisiei se aflau intr-o situatie deloc stralucita.

In anul 1934, paznicii farului din Insula Serpilor au fost in doud randuri implicati in
evenimente dramatice. La 16 iunie si 16 septembrie, pe insula au debarcat doua grupuri de
comunisti bulgari, fugiti cu barci de la Varna cu destinatia Odesa. Desi pe insuld se afla o mica
garnizoand, formata din soldati din marina militara inarmati, primul grup, format din 12 persoane,
dupa o sedere de 3 zile pe insuld, sub amenintarea revolverelor, si-a continuat drumul spre
Odesa. Capitania portului a fost informata despre eveniment abia pe 18 iulie, cdnd unul din
paznici a revenit la Sulina.

Al doilea grup, format din 13 indivizi, printre care si o femeie, a fost silit sa debarce de
marinari care au deschis focul asupra barcii. S-a semnalat optic spre Sulina, dar fara rezultat, din
cauza furtunii si cetii. Temandu-se sa nu fie arestati, bulgarii au planuit uciderea celor 6 marinari
si 3 paznici de far, dar planul lor a fost divulgat de femeie. In aceasti situatie, ei au fost
dezarmati si legati, iar paznicul-sef Ioan Vasile a plecat cu o barca la Sulina, impreuna cu seful
comunistilor bulgari”.

Documentele din arhiva Comisiei nu furnizeaza informatii despre soarta ulterioara a celui
de-al doilea grup. In orice caz, in cadrul C.E.D. s-a discutat despre posibilitatea inarmarii

% |bidem, vol. 66/1921, f. 46, 53; vol. 59/1922, f.161; vol. 61/1923, f. 46, 61.

*! |bidem, fond Comisia Europeand a Dundrii Secretariatul General, dosar 227/1925-1928, f. 5.

®2 Ibidem, f. 6.

% |bidem, fond Comisia Europeand a Dundrii Protocoale, vol. 81/1930, f. 45, 6, 69.

* Ibidem, f. 69.

® Ibidem, vol.95/1934, f. 89.

% Ibidem, vol. 98/1935, f. 37-38; 99/1935, f. 16; vol. 100/1936, f. 97-99; vol.101/1936, f. 63; vol. 103/1937, f. 4;
vol.104/1937, f. 19-20, 51.

%" |bidem, fond Comisia Europeand a Dundrii Secretariatul General, dosar 597/1934-1937, f. 7, 10, 12-13.
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paznicilor acestui far, spre a se evita repetarea unor asemenea incidente, dar, pana la urma, nu s-a
luat nicio masuré efectiva®®,

In legaturd cu Insula Serpilor, s-a mai vehiculat un plan, din fericire nepus in aplicare. Abia
instalata, dictatura regala a lui Carol al II-lea proiectase infiintarea pe insuld a unui penitenciar
pentru 1.500 de detinuti politici. O serie de ziare romanesti (,,Curentul”, ,Informatia”,
»Actiunea) au publicat, la sfarsitul lunii martie 1938, informatii referitoare la acest proiect si
reportaje despre insula si far. Termenul ,,gulag” neavand notorietatea de astazi, expresia utilizata
de presa a fost aceea de ,,Guyana roméneasca”®’.

In contextul politic din anii 1938-1939, marcat de puternica expansiune a Germaniei
hitleriste in directia bazinului dunarean si a Peninsulei Balcanice, si ca urmare a eforturilor
diplomatice desfasurate timp de mai multi ani de Roméania pentru a dobandi suveranitatea
efectiva asupra gurilor Dunarii, la 20 august 1938 si 1 martie 1938, se incheiec doua tratate
importante: este vorba despre de Aranjamentul de la Sinaia prin care Romania preia, prin
Directia Dunarii Maritime, toate atributiile efective ale C.E.D., care ramane cu un caracter
consultativ, si Tratatul de la Bucuresti, prin care Germania devine membra a Comisiei.

Articolul 1 si 2 ale Aranjamentului de la Sinaia stipulau clar cd C.E.D. si agentii sdi
inceteaza sa-si exercite puterile care le-au fost conferite In ceea ce priveste navigatia si de
asemenea, ca ,,inceteaza sa-si exercite in portul si rada Sulina puterile speciale care le-au fost
conferite”’°.

In conformitate cu rezolutia sesiunii extraordinare de la Nisa a C.E.D. din 20 martie 1939,
intreg patrimoniul (deci si farurile) si personalul tehnic ale Comisiei trec, incepand cu data de
13 mai 1939, in posesia si subordinea statului roman””.

Acesta este punctul final al istoricului, de peste 8 decenii, al farurilor din Delta Dunarii si

Insula Serpilor, in subordinea Comisiei Europene a Dunarii.
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PHARE DE SAINT-GEORGES. pendent L'hiver 1926 - 1s2c.
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fLE DES SERPENTS
AVEC LE PHARE RECONSTRUIT PAR LA COMMISSION EUROP!&ENNE EN I1922.
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