
PORTUL ANTIC CALLATIS 

Ce:roetări de arheologie suibmarină 

Coboririle prin scuiundare autonomăl in universul submarin al Mării Negre, 
spre intinsul platou continenial din faţa litoralului R. S. România, au creat con
diţii pentru studii cu caracter geografic, oceanografie, geologic, biologic, istoric, 
precum şi pentru recuperarea a numeroase şi interesante obiecte <arheologice 
(fig. 1). Astăzi, majoritatea acestor piese sînt expuse în Sectorul subacvatic al 
Muzeului Marinei Române din Constanţa, iar evenimentul mat·chează începutul 
arheclogiei submarine la noi în ţară, ramură nouă a cercetări1or istorice. 

In cele ce urmează, pe baza observaţiilor din adincuri, vom încerca să stabilim 
origin~a vestigiilor antice descoperite în imersiune, să determinăm vechile porturi 
~i bazine portuarc acoperite de valuri, să reconstituim o porţiune a ţărmului 

vestic 31 Mării Negre înghiţit de ape şi să arătăm cauzele C'are au generat acest 
fencmcn. Zona de cercetare o limităm, deocamdată, la Mangalia (anticul Callatis) 
şi împrejurimi. 

Trebuie subliniat faptul că preţioase şi precise indicaţii arheologice oferă obiec
tele descoperite în mare, printre care cităm amforele şi ţiglele (fig. 2), coloanele 
şi capitc>lele, mortaria, epavele corăbiilor ş.a. In special, datorită formelor şi struc
turii ceramicii amforelor, majoritatea stampHate şi in interiorul cărora se mai 
păstrează urme de vin, ulei sau răşini naturole, s-au putut identifica centrele 
originare de prcducţie şi porturile, de unde ele au fost imbarcate. Se ştie astăzi 

- şi probele submarine arheologice o dovedesc -· că oraşul Callatis întreţinea 

legături peste mare cu cetăţile-port Thasos, Heracleea, Rhodos, Cos, C!hios, Cnidos, 
Chersonesos şi Sinope, intens trafic comercial maritim, care nu se limitează doar 
la secolele VI-I i.e.n., el continuînd sub împrejurări şi factori noi şi în alte 
epoci istorice, ca de pildă romana-bizantină, medievală etc. In ceea ce priveşte 

timpurile îndepărtate, navigaţia, cu un pregnant caracter costier, se făcea cu 
corăbii mici (ca barcazele din zilele noastre), aşa-numitele "monoreme", construite 
din lemn de tec2 sau stejar, avînd bordajul îmbinat Clll cuie de gaiac3 şi pro-

1 Cercetarea topografică şi reconstituirea zonei submarine a Mangaliei au fost fllcute de C. Scarlat, semnatarul 
acestor rinduri, şeful Sectorului de cercetllri subacvatice al Muzeului Marinei Române din Constanţa. La recupe· 
rarea vestigiilor antice aflate sub apă a participat echipa compusll din C. Scarlat (conduclltorul şi instructorul primei 
echipe de scufundlltori cu aparate autonome), membrii "Clubului scufundătorilor" şi scafandrU de mare adincime, V. 
Cosma (ing. mecanic, cineast şi pasionat arheolog amator), A. Matei, A. Nichilor, N. Radu, S. Voica, 1. Bicll, 
M. Marinescu, G. Oancea şi G. Pelmuş. 

• Lemn de provenienţă din Orientul Apropiat. 
• • Lemn de esenţă tare foarte rezistent in apll, folosit la confecţionarea cuzineţilor la eliel. 

34 -- ACTA MUSEI NAPOCENSIS X/1973 
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Fig. 1. - Recuperarea unei amfore d in Heracleea in zona ubmarin ă a Mangaliei (operaţie 
efectuată de ~. Radu, stîn ' a, şi C. carlat, dreapta). 

Fig. 2. - Cîtevalamfore şi ţigle greceşti descoperite în zona submarină a Mangaliei. 
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Fig. 3. - F ragment de epavă grecească găsit în partea sudică inundată a portului antic Caltatis 

N 

lE6'ENIJĂ 
-Ţ.irm antic 
--- Ţă.f'm adiJdl 

Fig. 4. - Golful în care era situat portul Callatis (reconstituire de C. Scarlat, după ridicarea 
topografică a reliefului submarin) . 
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pulsate cu ajutorul ramelor şi velelor. In zona submarină cercetată de noi s-au 
descoperit citeva <'J)ave (fig. 3), pe care le considerăm a fi greceşti. ln urma 
cercetării sectorului Capul Midia-Mangalia, cercetări cu o durată de peste 10 ani 
(1962-1972) şi care însumează circa 5.000 de ore in imen;iune, numai la Mangalia 
- ca sii nu mai amintim in alte părţi - s-au găsit numeroase obiecte arheologice 
mai vechi de S('C()lul III i.e.n. Acest fapt ne determină să descriem zona submarină 
a golfului şi portului antic Call.atis. 

Descoperirea acestui intins bazin portuar (anii 1963-1967), s-a făcut ca urmare 
a observaţiilor topografice asupra reliefului submarin4• După trasarea pe hartă a 
conturului terenului stincos de sub apă, la a cărui extremităţi de larg (capuri) 
au fost identi fi cale construcţii terestre cu pavaj, ruine de cărămidă antică, diferite 
dale de piatră fasonate etc., - certe dovezi că acum două milenii-două milenii 
şi jumătate aici exista uscatul -, s-a r€111larcat un mare golf (fig. 4) in interiorul 
căruia se află diguri de piatră, chciuri şi daneS, ce închid o incintă portuară 

antică la e6t şi la sud de zidurile de suprafaţă ale fostE-i cetăţi Callatis. Dimensiu
nilf'b acestui golf sint următoarele: lungimea 2 Mmi, lăţimea maximă 2 Mm şi 

lăţimea la intr::rc 1 Mm. 

Reconstituit (fig. 5), portul vechiului CalZatis imprc..>Sionează prin suprafaţa în
tinsă şi nurneroasl1 a b<Jzinelor, prin aşezarea lui in golf şi, in special, prin orien
tarea digurilor. Bazinul portului, inchis cu trei diguri de larg, bine orientate 
contra vinturilor ~i Yalurilor din nord, nord-est. est, sud-<>St şi cu două diguri 
.->ituate in prPlungirea malurilor, avea două incinte: una exterioară, apărată de 
diguri "i alta interioară in zona golfului, ultima fiind astăzi cuprinsă de lacul 
Mangalia. Pc direcţia nurd-sud. bazinul exterior arC' o lungime de 9 cb~, iar pe 
dirC'cţia est-vC'St, de 7 cb (măsurători executate de la digul de larg pînă la ultimele 
resturi de cheiuri dărîmate sub apă şi ceramică, găsite in interiorul lacului Man
galia). Din cauza ce~tărilor în interior (lacul Mangalia cu malurile) pe care 
incă nu le considerăm terminate, nu putem preciza deocamdată, întinde
rea portului spre vest. Probabil, urmele duc către peştera de lîngă satul 
Limanul (jud. Constanţa). Micile grote situate in mal, forma interesantă 

şi originea foarte curioasă a acestui lac cu izvoare sulfuroase (pare-soe, folosite 
din vechi timpuri), fac, deocamdată, din această zonă o "pată albă" din punctul 
d1' vedere al problemei ce ne interesează. Lăţimea bazinului portuar in partea sa 
nordică (in drC'ptul zidurilor de suprafaţă şi cele scufundate ale cetăţii Callatis) 
( stc de 2 cb, lăţimea minimă in oozinul exterior de o,:> cb, i1ar ~ăţimea la intrarea 
în bazinul de VC'St de 2,5 cb. La baza digurilor de larg, in exterior, la adincimea 
de 10-12 m, S(' observă o formaţie de stîncă naturală, parte integrantă din siste
mul de construe:ţie portuar, dovadă concludentă că vechii greci au făcut reuşite 

sondaje şi au cunoscut bine relieful submarin. 

• lmersiunilc au avut ca scop initial doar cercetarea topografică şi geografică a fundului mării. 
• Locuri de amenajare pentru acostarea şi descărcarea navelor. 
1 Dimensiunile sint date in unităţile de m.Asurol specifice proiecţiei Mercator, pe baza căreia sint întocmite şi schiţele 

din tat. 
7 Prescurtarea pentru mila marină engleză egală cu 1852 m. Ea reprczintO. lungimea arcului de meridian corespunzător 

unui unghi de 1' la centrul pămîntului. Este o unitate de măsură unghiulară şi liniara pe harta Mercator, proiecţie cen· 
tralo·cilindrică, In care distanţele m.Asurate In minute pe meridian sint egale cu distanţele In mile marine. 

1 Prescurtarea pentru cablul de navigaţie, unitate de măsură egală cu a zecea parte din mila marină englezA,. 
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TĂR.M ACTUAL 
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Fig. 5. - 'Portul antic Callatis (reconstituire de C. Scarlat). 
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Fig. 6. - Principiul general de construcţie al porturilor, folosit de greci in M. Neagră (schiţă 
de C. Scarlat). 

Ingenioasa orientare <.1 digurilor portului Callatis, pe care îl considerăm cel 
mai hine amenajat din regiunea litoralului \'estic al Mării Negre, a pus problema 
cercetării şi cunoaşterii sislemelor de tehnică antica (fig. o) folosite şi în alte 
zone cu porturi acoperite de apa mării. Astfel, s-au f:'lcut imersiuni la Constanţa, 
şi in alte porţiuni de pe ţărm. Peste tot s-a observat aceeaşi caracteristică, micile 
deosC'~iri fiinrl nesemnificative. Digurile sint amplasate in sensul curentului de 

fund principal, care realizează in intC'riorul bazinelor portuare un adevărat dragaj 
natural, împiedicînd înnămolirea porturilor, depunerea particulelor solide din masa 
apei, a nisipurilor şi milurilor transportate de curenţi. In plus, buna orientare' 
a acestor diguri şi chC'iuri, care a\·eau rol de epiuri sau stăvi·lare sub apă, asigura 
o reu~ită manevră a corăbiilor la intrarea şi ieşirea din port. Această operaţie in 
antichitate putea fi efectuată pentru OI"ice aliură de vînt, obţinîndu-se deplasarea 
vaselor cu rame şi vele pe o rezultantă a forţelor vint-curent-valul'i, cu păstrarea 
unei bune direcţii de inaintare. De altfel, această plasare a digurilor excludea 
şi interferenţa valurilor de vint, cu cele de hulă şi curenţii de la intrarea in 
port, fenomen care produce răsturnarea navelor. Din aceste puncte de vedere, 
vechile porturi şi, în special, Callatis, depăşesc nivelul oricărei construcţii por
tuart:' moderne. Desigur, ingeniozitatea tehnică antică a fost determinată de speci
ficul micilor şi fmgilelor corăbii din acele epoci, tehnică cu totul diferită şi nu 
necesară in perioada modernă a vaselor de mare tonaj, cu armătură foarte rezis
tentă şi propulsate mecanic. Interesant este de remarcat faptul, că în vechiul port 
Callatis deşi digurile sint deteriorate de valuri, astăzi, după mai bine de două mii 
de ani, la baza lor şi in interiorul bazinelor mici, nu se observă depuneri, dra-
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gajul9 fiind datorat exclusiv călăuzirii cu pricepere a curentului de fund prin
cipal. Vechii constructori se străduiau, astfel, a 1gindi cit mai mult in ceea ce 
priveşte cunoaşterea adîncurilor, a curenţilor şi vînturilor. ObiE'Ctele arheologice 
şi epavele oooase la suprafaţă nu au foot găsite înnămoli.te, ICi doar afundate (-dato
rită greutăţii lor) pe jumătate în nisip, unele fiind căzute intre stincile curate10 

de calcar deasupra solului submarin. 
In rec)nstituirea anticului port Callatis, după necesarele ridicări topografice ale 

reliefului de fund, ne-am bazat pe unele elemente şi puncte arheologice (fig. 7), 
după cum urmează: 

1. Sesizarea unui grup de cinci diguri. Cel de la nord se găseşte în prelun
girea sub apă a zidului nordic al cetăţii Callatis, pe o distanţă de 2,5 cb spre 
est. Din capătul acestor rudne porneşte spre sud al doilea grup de piatră, lung 
dE' circa 1,6 cb. Un dig intermediar, avind orientarea NV-SE (315°-135°), imer
siunea de 0,8-1,5 m şi lungimea de 2 cb, favorizează două intrări în port pentru 
două aliuri principale de vint şi două sectoare de dirijare a curenţilor de fund 
dragori. Al patrulea grup stîncos, orientat nord-sud (0°-180°) este denumit de local
nici şi marinari "Digul genovez", a cărui epocă, deocamdată, nu a putut fi preci
zată. Pe el s-au găsit obiecte greceşti, - ca de altfel şi pe celelalte -, ceea ce 
demonstrează originea lui mult mai veche. Partea superioară a construcţiei fiind 
foarte aproape dE' suprafaţa apei (0,5-1 m) ar putea indica existenţa şi folosirea 
lui de către genovezi sau in epoc1le ulterioare, presupunere întărită şi de faptul 
c~i la o depărtare de circa 500 m spre vest s-au descoperit diferite vase de uz 
casnic marinăresc, din bronz, o bombardă fretată cu cercuri (fig. 8), datată in 
perioada primelor inceputuri ale artileriei navale şi ancoreu, printre care una 
de tip "Amiralitate", din secolele XVII-XVIII (fig. 9). Digul sudic are un cap·H 
sprijinit pe m~l. fiind orientat vest-est (270°-90°), cu o mică curbură spre nord
est. Aici s-au aflat numeroase vestigii elene împreună cu amfore şi vase mari de 
provizii din epoca romana-bizantină. 

2. Blocurile dP piatră, de formă paralelipipedică, plasate în dreptul danelor dr> 
accstarf' pP partea interioară a digurilor, precizează locurile de staţionare şi descăr

care a corăbiil0r in port. 
3. Pavajul din dalP de piatră şlefuite şi bine rostuite, aşezat pe porţiunile 

care aveau rol, fie să înlesnească transportul mărfurilor pP diguri şi faleze, fir 
ca loc'.tri de ~romenadă. indică faptul că acestea se aflau deasupra nivelului mării 
cu 1,5--2 m (înălţime egală cu bordajul corăbiilor care acostau). 

4 Fu!1daţiilP unor construcţii de locuinţe neidentificate precizează existenţa in 
antkhitJ.te a acpstor locuri pe uscat. 

5. De.scoperiJ·('a numeroaselor fragmente de ceramică între ruinele de piatră şi 

cărăr.-1iclă ale unor ma.ri edificii (probabil, magazii sau depozite de mărfuri), 

dov€drsc că a:-a a acoperit ulterior ţărmul. 

1 Astăzi, porturile moderne se lnnămolesc excesiv, deşi dragajul mecanic asigură lndepărtarea In largul mării a uria
şelor cantităţi de reziduuri şi impurităţi. Operaţia nu are Intotdeauna reuşită din cauza aducerii mitului inapoi de 
valuri. 

11 Acest lucru nu se constată as Uzi, stincile în locurile nedragate din porturile moderne fiind acoperite cu mii compact, 
care formeaza straturi de 3-5 m grosime. 

11 Spre marca noastră decepţie, unor ancore - cxponate de valoare -, descoperite In adlncuri şi scoase greu la 
suprafaţă, li s-a dat şi o altă destinaţie (fier vechi!). 
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Fig. 7. - Principalele puncte arheologice din zona scnfundată a portului Callatis (reconstituire 
de C. Scarlat). 
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F ig. 8. - Bombardă fretată cu cercuri 
descoperit ă în zon a .. Digului genovez" 

de la Mangalia. 

537 

Fig. 9. - Ancoră tip .. Amiralitate" din 
secolele XVII -XVIII, găsit ă în zon a 

" Digului genovez" de la Mangalia . 

6. ' nouă din cele trei epave găsite în imersiune, se află lîngă cheiuri . Ele pre
zintă urme puternice de foc, ceea ce n e îndreptăţeşte să concluzionăm că s-a u 
scufundat în timpul acostării lor la dane, ca urma re a unui incendiu izbucnit în 
p-ort A treia epavă, eşuată în larg. a fos t izbită în timpul manevrei de dig, rl e 
o cven tuală furtJună. 

în cele ce urmează, n P propunem ca pe baza observaţiitlor noac;tre, să discutăm 

pe scurt cauzele care au dus la închiderea golfului interior a portului a ntic 
Call.a.tis (cuprins astăzi de lacul Mangalia ), il.a fonmarea grindurilor literale de pe 
ţărmul vestic al Mării Negre şi despre fenomenul acoperirii uscatului de către 

apă,. fenomen principal căruia SE' datorează dispariţia porturilor Calla.tis, 
Tomis ş .a. 

Cercetările de început în •lacul Mangalia au stabilit că acesta a fost iniţial un 
golf .sau estuar. Sub stratllll. gros de nămol s-au descoperit scoici .ş i cr'UStacee ma rine 
h stadi ul de subfosile, lucru constatat şi în cazul lacurilor Ta tlageac, Tech1rghiol , 
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Agigea, Siutghiol etc. De obicei, grindul de ms1p, care separă un lac de mare, 
PSte alcătuit din materia rezultată de sfărimarea cochiliUor de midiil2, aruncate 
dP hulă pe uscat. 

Datorită uno::- lucrări de excavaţie in grindul de la Mangalia, necesare scoaterii 
nisipului pentru unele construcţii, s-a creat posibilitatea urmăririi profilului acestui 
grind. In gropile mari se observă fragmente ceramice pînă la adincimea de 6 m. 
adincime care corespunde cu nivelul fundului mării. Deci, se poate deduce că în 
ce-le două milenii scurse', depunerile s-au făcut intr-un strat gros de 6 m. ceea 
ce n'prczintă circa 3 mm anual. Strnturile de nisip situate la un nivel mai coborit 
de 6 m şi în care nu s-au găsit cioburi de ceramică antică, sint fie contemporane 
cu epoca portului Callatis, fie mai vechi. 

Gri.ondurile din faţa celorlalte lacuri litorale (foste ~i ele golfuri marine), s-au 
format in aceleaşi condiţii, sub influenţa vintului de nord-est. a valurilor şi 

hulPi, t·are permanent au şlefuit ţărmul de vest al Mării Negre. Ele se deosebesc 
doar prin provenienţa materialului din care au luat naştere. De exemplu, la 
Mangalia, Tatlageac, Techirghiol şi Agigea, unde fundul mării este stincos, grindu
rile au in compoziţia lor nisipuri de midii, iar la Siutghiol şi Chituc (fişia care 
desparte lacul Sinoe, fostul golf al cetăţii Histria, de mare), unde fundul este 
nisipos. grindurile sint formate din granulaţii fine, provenite din măruntele lame 
braduhiate şi crustacee, printre care se remarcă Aloidis Maeotica. 

Se !mpun citeva precizări in ceea ce priveşte conturul ţărmului vestic antic al 
Mării Negre (actuala zonă Constanţa-Mangalia), acoperit astăzi de ape (fig. 10). 
Acest fenomen natural s-a constatat pe baza unor oh'iervaţii judicios întocmite: 

1. Lacurile litorale au fost iniţial golfuri. Astfel, golful din faţa oraşului Histria 
s-a inchis prin formarea grindului Chituc şi a lacului Sinoe (exemplu tipic). 
Inchiderea golfului mic de la Callatis s-a datorat naşterii grindului dintre Man
gC'.lia - localitat0a 2 Mai şi a lacului Mangalia. Solul de sub nămolul acPStor 
lacuri prf'zintă aceeaşi compoziţi(' ca şi cel din zona submarină. 

2. Bazele proeminenţelor (capuri) spre larg, ale căror părti superioare au fost 
distruse1 J, ~e află in imPrsiune. Sub apă se vede conturul stîncos al vechiului 
mal, situat la adîncimi de peste 3 m, acolo unde acţiunea distructivă a valurilor 
este nulă. Descoperirile arheologice din această zonă fac dovada ele netăgăduit că 

aceste capuri au fost cîndva terestre. Astfel, la Constanţa pe procminenţele care 
inchideau vechiul golf antic s-au găsit, la o depărtare de 800-1300 m de ţărmul 
actual, substrucţiile unor clădiri din piatră şi cărămidă, pc capurile imersP de la 
Agigea, cuptoare de ars ceramică, in sc•ctorul Tatlageac-Mangalio, rişniţe, amfore, 
dolia, ruine de ziduri din blocuri de piatră. prinse cu mortar, cărămizi etc., toate 
situate la peste 2000 m în larg. 

11 Midiile ( MyliUIIS), această imensă materie primă pentru formarea nisipurilor, se găsesc in mari cantităţi pe fundu 
~ii. Ele se fixează cu ajutorul unor firişoare (bissus) pe stlnci, ln colonii de 300-500 indivizi pe metru patrat. 
Prin absorbirea planctonului, cu care se hrănesc, ele joacă rolul de filtre naturale ale apei marine (o midie filtrează 
30 1 de apă pe zi). în urma furtunilor, pe plajă se pot forma aglomerări de midli, cu lungimea de 10-12 m, lăţimea 
de 2-4 m şi grosimea de 30-80 cm. 

11 Valurile, care lovesc ţărmul cu forţă foarte mare, au acţiune distructivă asupra uscatului, situat ln poziţie verti
cală la 1-2 m deasupra nivelului mării şi, In cazul cercetat, perpendicular pe direcţia nord-vest a vtntului predomi
nant. 
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1 

Fig. 10. - Ţărmul antic şi actual al M. Negre din sectorul Constanţa-Mangalia (schiţă şi re
constituire de C. Scariat). 

Referindu-ne la fenomenul care a determina t dispariţia sub apă a porturilor 
Callatis, Tomis ş . a., sîntem de părere că nu poate fi vorba de o scufundare a 
uscatului. După dispariţia Mării Sarmatice noul bazin pontic forma t (incinta 
M. Negre) avea, ca şi astăzi , toate ma,lurile abrupte, cu adîncimi de 500, 1000 ş i 

~000 m , abisuri care se întîlnesc pe coasta caucaziană .şi a P eninsulei Anatolia . R idi
carea nivelului M. Negre cu 1 m pe mileniu (deci , 2 m î n cei două mii de a ni) , după 
afirmaţia geologilor, se datorează uriaşelor cantităţi de aluviruni a duse de fluvii 
(Dunărea, Nistru, Bug, Nipru, Don), care au format ma rele platou cont inental, cu 
a dîncimi mici (10-50 m), în ·continuă scădere. De e xemplu, la es t d e Constanţa 

batrimetri•ca de 100 m adîncime trece la o depărtare în la rg de 90 Mm (165 km), 
iar adîncimea de 50 m poate fi întîlnită pînă la distanţa de 30 Mm (55 km). In 
legătură cu această problemă, pă·rerea noastră es te că principala cauză care a dus 
la distrugerea coastei vesti<ce a Mării Negre s-a datorat , în primul rînd, numeroaselor 
şi puternicelor furtJuni14, care s-au abătut în ultimele două 1milenii asupra ei. Numai 
aşa s e poate explica plauzibi.l "tăierea", "retezarea " masivelor stînci de calca r 
subma rine şi "îngroparea" sub ape a vechilor pol'lturi Callatis, T omis etc. 

* 
" Pentru a ilustra puterea unei furtuni din Marea Neagră, dăm ca exemplu furtuna din 10 martie 1970, cind va

lurile ridicate ptnă la jumătatea înălţimii Cazinoului din Constanţa au rupt faleza de beton armat şi balustrada metalică 
situată la 8 m deasupra nivelului mării, aruncind pe uscat o navă cu un deplasament de 12.000 tdw (prescurtare 
pentru denumirea engleză .,tone deadweight" = .,tone corp-mort", .,tncărcătură", a tonaj ului de marfă transportată de 
un vapor). 
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540 NOTE, DISCUŢII, lilECBNZH 

Cele arătate mai sus au avut scopul de a trezi interesul pentru cercetarea arheo
logioă submarină, care in ţara noastră îşi are p~ii ei de inceput. De altfel, cunoscind 
bine sectorul subacvatic Mangalia, despre care ne-am ocupat in mod special, putem 
afirma că doar 15-20% din totalul vestigiilor arheologice existente in această 

zonă au fost recuperate. Pentru o mai bună determinare topografică a reliefului 
submarin, care prezintă egal interes atit pentru istorie, cit şi pentru geografie, 
biologie ş.a., sint necesare mijloace tehnice dintre cele mai moderne. Numeroasele 
"pete <>lbc" din adincuri, probabil vor impulsiona noi studii. De aceea, sintem 
îndreptăţiţi a crede că interesul ştiinţei va hotărî acordarea sprijinului material 
necesar cercetării submarine in anii viitori. 

CONSTANTIN SCARLAT 

LE PORT ANTIQUE DE CALLATIS 
- Recherches d'archeologie sous-marine -

L'auteur traite de la n-cherche sous-marine dans la zone c:L' Mangalia. L'on y a 
d(·couvc-rt de nombreux vestiges antiqu<'s (amphores, tuiles, mortaria, colonnes, 
chapitPaux. epaves etc.) et un large bassin portuaire de la viile grecque de Cal
latis. Le bassin, aujourd'hui recouvert par l'eau, sp fait specialement remarquer 
par l'ing&nieux systeme d'orientation des digues. pa1· les constructions en pierres et 
en briquPs ainsi que par les portions pavees des quais etc. 

L'au~eur essaye de d<!terminer !'origine de ces vestiges antiques (grecs pour la 
plupart) <'t de reconstituer la portion submergee de la rive ouest de la Mer Noire 
(le scctcur Constanţa-Mangalia) expliquant a la fois les causes du phenomene. Ces 
investigations subaquatiques sont importantes surtout par le fait qu'elles constituent 
le ctC:Lut d<' l'archeologic sous-marinc en Roumanic. ·'' 
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