PORTUL ANTIC CALLATIS

— Cercetiri de arheologie submarind —

Coboririle prin scufundare autonoma! in universul submarin al Marii Negre,
spre intinsul platou continental din fata litoralului R. S. Romania, au creat con-
ditii pentru studii cu caracter geografic, oceanografic, geologic, biologic, istoric,
precum §i pentru recuperarea a numeroase §$i interesante obiccte arhcologice
(fig. 1). Astazi, majoritatea acestor piese sint expuse in Sectorul subacvatic al
Muzeului Marinei Romane din Constanta, iar evenimentul marcheaza inceputul
arheclogiei submarine la noi in tari, ramurd noud a cercetdrilor istorice.

In cele ce urmeazi, pe baza observatiilor din adincuri, vom incerca sa stabilim
originea vestigiilor antice descoperite in imersiune, si determinam vechile porturi
si bazine portuarc acoperite de valuri, si reconstituim o portiune a tarmului
vestic al Marii Ncegre inghitit de ape si sd ardtim cauzele care au generat acest
fencmen. Zona de ccrcetare o limitidm, deocamdati, la Mangalia (anticul Callatis)
si imprejurimi.

Trebuie subliniat faptul ca preticase si precise indicatii arheologice oferd obiec-
tele descoperite in mare, printre care citim amforele si tiglele (fig. 2), coloanele
si capitelele, mortaria, epavele cordbiilor s.a. In special, datoriti formelor §i struc-
turii ceramicii amiforelor, majoritatea stampilate si in interiorul cdrora se mai
pastreazd urme de vin, ulci sau rasini naturale, s-au putut identifica centrele
originare de prcductie si porturile, de unde ele au fost imbarcate. Se stie astazi
— si probele submarine arheologice o dovedesc — cd orasul Callatis intretinea
legdturi peste mare cu cetatile-port Thasos, Heracleea, Rhodos, Cos, Ghios, Cnidos,
Chersonesos si Sinope, intens trafic comercial maritim, care nu se limiteazd doar
la secolele VI—I ien., el continuind sub imprejurdri si factori noi si in alte
epoci istorice, ca de pildd romano-bizantini, medievala etc. In ceea ce priveste
timpurile Indepéartate, navigatia, cu un pregnant caracter costier, se facea cu
corabii mici (ca barcazele din zilele noastre), asa-numitele , monoreme®, construite
din lemn de tec? sau stejar, avind bordajul imbinat cu cuie de gaiac® si pro-

! Cercetarea topograficA si reconstituirea zonei submarine a Mangaliei au fost ficute de C, Scarlat, semnatarul
acestor rinduri, geful Sectorului de cercetiri subacvatice al Muzeului Marinei RomaAane din Constanfa. La recupe-
rarea vestigiilor antice aflate sub api a participat echipa compus3 din C. Scarlat (conducitorul §i instructorul primei
echipe de scufunditori cu aparate autonome), membrii ,,Clubulul scufunditorilor” si scafandril de mare adincime, V.

Cosma (ing. mecanic, cineast §i pasionat arheolog amator), A. Matei, A. Nichifor, N. Radu, S. Voica, I. Bici,
M. Marinescu, G. Oancea si G. Pelmus.

? Lemn de provenientd din Orientul Apropiat.
3 Lemn de esenti tare foarte rezistent in api, folosit la confectionatea cuzinetilor la elici.

r
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Fig. 1. — Recuperarea unei amfore din Heracleea in zona submarini a Mangaliei (operatie
efectuata de N. Radu, stinga, si C. Scarlat, dreapta).
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Fig. 4. — Golful in care era situat portul Callatis (reconstituire de C. Scarlat, dupa ridicarea
topografica a reliefului submarin).

https://biblioteca-digitala.ro



532 NOTE, DISCUTII, RECENZII

pulsate cu ajutorul ramelor si velelor. In zona submarind cercetati de noi s-au
descoperit citeva cpave (fig. 3), pe care le consideram a fi grecesti. In urma
cercetdrii sectorului Capul Midia—Mangalia, cercetiari cu o duratd de peste 10 ani
(1962—1972) si care insumeazd circa 5.000 de ore in imersiune, numai la Mangalia
— ca sd nu mail amintim in alte part{i — s-au gasit numeroase obiecte arheologice
mai vechi de secolul III ie.n. Acest fapt ne determind si descriem zona submarina
a golfului si portului antic Callatis.

Descoperirca acestui intins bazin portuar (anii 1963—1967), s-a facut ca urmare
a observatiilor topografice asupra reliefului submarint. Dupa trasarca pe harti a
conturului terenului stincos de sub apd, la a c3rui extremitati dec larg (capuri)
au fost identificate constructii terestre cu pavaj, ruine de cdramida antica, diferite
dalc de piatrd fasonate etc.,, — cerie dovezi cd acum doud milenii—doui milenii
si jumatate aici cxista uscatul —, s-a remarcat un mare golf (fig. 4) in interiorul
ciruia se afla diguri de piatra, cheiuri si dane’, ce inchid o incintd portuara
antica la est si la sud de zidurile de suprafata alc fostei cetati Callatis. Dimensiu-
nile* acestui gol! sint urmatoarele: lungimea 2 Mm? latimea maxim3d 2 Mm si
latimea la intrire 1 Mm.

Reconstituit (fig. 5), portul vechiului Callatis impresioneazi prin suprafata in-
tinsd si numeroasi a bazinclor, prin asezarca lui in golf si, in special, prin orien-
tarca digurilor. Bazinul portului, inchis cu trei diguri de larg, bine orientate
contra vinturilor si valurilor din nord, nord-cst. est, sud-cst si cu doud diguri
situate in prelungirca malurilor, avea doud incintc: una exterioard, aparatd de
diguri <i alta intcrioard in zona golfului, ultima f{iind astdzi cuprinsa de lacul
Mangalia. Pc directia nord-sud. bazinul exterior are o lungime de 9 cb? iar pe
dircctia est-vest, de 7 cb (masuratori executlate de la digul de larg pina la ultimele
resturi de cheiuri darimate sub apd si ccramica, gasite in interiorul lacului Man-
galia). Din cauza cercetdrilor in interior (lacul Mangalia cu malurile) pe care
ifncd nu le considerdm terminate, nu putem preciza deocamdati, intinde-
rea portului spre vest. Probabil, urmecle duc citre pestera de lingd satul
Limanul (jud. Constania). Micile grote situate in mal, forma interesanta
si originea foarlc curioasd a acestui lac cu izvoarc sulfuroase (pare-se, folosite
din vechi timpuri), fac, deocamdata, din accasti zona o ,patd alba* din punctul
de vedere al problemei cc ne intereseaza. Latimea bazinului portuar in partea sa
nordica (in dreptul zidurilor de suprafatda si cele sculundate ale cetatii Callatis)
cste de 2 cb, latimea minimé& in bazinul exterior de 0,5 cb, iar 1atimca la intrarea
in bazinul de¢ vest de 2,5 ¢b. La baza digurilor de larg, in exterior, la adincimea
de 10—12 m, sr observa o formatie de stinca naturala, parte integranti din siste-
mul de constructie portuar, dovada concludentd cid vechii greci au facut reusite
sondaje si au cunoscut bine relieful submarin.

¢ Imersiunile au avut ca scop initial doar cercetarea topografich si geografici a fundului mirii.

* Locuri de amenajare pentru acostarea §i descircarea navelor.

* Dimensiunile sint date in unitatile de masurd speclifice proiecfiei Mercator, pe baza cireia sint intocmite §i schijele
din text.

? Prescurtarea pentru mila marina englezi egald cu 1852 m. Ea reprezinti lungimea arcului de meridian corespunzitor
unuij voghi de 1' 1a centrul pimintului. Este o unitate de misura unghiular3 gi liniard pe harta Mercator, proiectie cen-
tralo-cilindric3, in care distantele misurate in minute pe meridian sint egale cu distanfele in mile marine.

* Prescurtarca pentru cablul de navigatie, unitate de misura egald cu a zecea parte din mila marini engleza.

https://biblioteca-digitala.ro



533

NOTE, DISCUTIL, RECENZII

— TARM ANTIC

--= TARM ACTUAL
Poxxo PAVAJ (r ot
CONSTRUCTI!
€ Il {EipENTIFICATE f—'@———
D ERBDANE ) L~ '
e

g L1 EPAVE GRECEST!
NOR CONSTRUCTI :

R [F5]] RUINELE UNOR COI
iN CARE 5-AU GASIT AMFORE VT e

lMAGAZIH’ORTUARE ?7) [} S
|

Fig. 5. — Portul antic Callatis (teconstituire de C. Scarlat).
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I'ig. 6. — Principiul general de constructie al porturilor, folosit de greci in M. Neagrd (schitd
de C. Scarlat).

Ingenicasa orientarc a digurilor portului Callatis, pe care il considerdm cel
mai bine amenajat din regiunea litoralului vestic al Mairii Negre, a pus problema
cercetdarii si cunoasterii sistemelor de tehnica antica (fig. 6) folosite si in alte
zone cu porturi acoperite de apa marii. Astfel, s-au ficut imersiuni la Constanta,
si in alte portiuni de pe tarm. Peste tot s-a obsecrvat acceasi caracteristica, micile
deoscbiri fiind nesemnificative. Digurile sint amplasate in sensul curentului de
fund principal, care realizecaza in interiorul bazinelor portuare un adevarat dragaj
natural, impiedicind inndmolirea porturilor, depunerea particulelor solide din masa
apei, a nisipurilor si milurilor transportate de curenti. In plus, buna orientarc
a acestor diguri si cheiuri, care aveau rol de epiuri sau stavilare sub apa, asigura
0 reusitd manevra a corabiilor la intrarea si iesirea din port. Aceastd operatie in
antichitate putea fi efectuatd pentru orice aliurd de vint, obtinindu-se deplasarea
vaselor cu rame §i vele pe o rezultanti a fortelor vint-curent-valuri, cu pastrarea
unei bune directii de inaintare. De allfel, aceasti plasare a digurilor excludea
si interferenta valurilor de vint, cu cele de hulda si curentii de la intrarea in
port, fenomen care produce rasturnarea navelor. Din aceste puncte de vedere,
vechile porturi si, in special, Callatis, depasesc nivelul oricarei constructii por-
tuare moderne. Desigur, ingeniozitatea tehnicd anticd a fost determinatid de speci-
ficul micilor si fragilelor cordbii din acele epoci, tehnicd cu totul diferitd si nu
necesard in perioada modernd a vaselor de mare tonaj, cu armatura foarte rezis-
tentd si propulsate mecanic. Interesant este de remarcat faptul, cd in vechiul port
Callatis desi digurile sint deteriorate de valuri, astdzi, dupd mai bine de doua mii
de ani, la baza lor si In interiorul bazinelor mici, nu se observad depuneri, dra-
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gajul? fiind datorat execlusiv calduzirii cu pricepere a curentului de fund prin-
cipal. Vechii constructori se straduiau, astfel, a gindi cit mai mult In ceea ce
priveste cunoaslerea adincurilor, a curentilor si vinturilor. Obiectele arheologice
si epavele scoase la suprafatd nu au fost gisite innamolite, ci doar afundate (dato-
ritd greutdtii lor) pe jumatate in nisip, unele fiind cazute intre stincile curate!?
de calcar deasupra solului submarin,

In reconstituirea anticului port Callatis, dupd necesarele ridicari topografice ale
reliefului de fund, ne-am bazat pe unele elemente si puncte arheologice (fig. 7).
dupa cum urmeaza:

1. Sesizarea unui grup de cinci diguri. Cel de la nord se gaseste in prelun-
girea sub apd a zidului nordic al cetatii Callatis, pe o distantd de 2,5 cb spre
est. Din capatul acestor ruine porneste spre sud al doilea grup de piatrd, lung
de circa 1,6 cb. Un dig intermediar, avind orientarea NV-SE (315°—135°), imer-
siunea de 0,8—1,5 m §i lungimea de 2 cb, favorizeazid doua intrari in port pentru
doua aliuri principale de vint si doud sectoare de dirijare a curentilor de fund
dragori. Al patrulea grup stincos, orientat nord-sud (0°—180°) este denumit de local-
nici si marinari ,,Digul genovez", a cdrui epoca, deocamdata, nu a putut fi preci-
zatd. Pe el s-au gasit obiecte grecesti, — ca de altfel si pe celelalte —, ceea ce
demonstreaza originea lui mult mai veche. Partea superioard a constructiei fiind
{foarte aproape de suprafata apei (0,5—1 m) ar putea indica existenta si folosirea
lui de catre genovezi sau in epocile ultferioare, presupunere intaritid si de faptul
cd la o departare de circa 500 m spre vest s-au descoperit diferite vase de uz
casnic marinaresc, din bronz, o bombarda fretatd cu cercuri (fig. 8), datatd in
perioada primelor inceputuri ale artileriei navale si ancore!l, printre care una
de tip ,,Amiralitate, din secolele XVII—XVIII (fig. 9). Digul sudic are un capit
sprijinit pe mal. fiind orientat vest-est (270°—90°), cu o micd curburd spre nord-
est. Aici s-au aflat numeroase vesligii elene impreunda cu amfore si vase mari de
provizii din epoca romano-bizantina.

2. Blocurile de piatrd, de forma paralelipipedica, plasate in dreptul danelor de
accslare pe partea interioard a digurilor, precizeaza locurile de stationare si descar-
care a cordbiilor in port.

3. Pavajul din dale de piatrd slefuile si bine rostuite, asczat pe portiunile
care aveau rol, fie sd Inlesneascd {ransportul marfurilor pe diguri si faleze, fie
ca Jocuri de promenada. indicd faptul cd acestea se aflau deasupra nivelului marii
cu 1,6—-2 m (Indltime egald cu bordajul corabiilor care acostau).

4 Fundatiile unor constructii de locuinte neidentificate precizeaza existenta §n
antichitate a acestor locuri pe uscat.

5. Descoperirea numeroaselor fragmenle de ceramicd intre ruinele de piatrd si

caramida ale unor mari edificii (probabil, magazii sau depozite de marfuri),
dovedrsc cad ara a acoperit ulterior {armul.

* Astazi, porturile moderne se innimolesc excesiv, desi dragajul mecanic asigura indepirtarea in largul mairii a uria-

selor cantitati de reziduuri si impuritati. Operatia nu are intotdeauna reusita din cauza aduceril milului inapoi de
valuri,

'® Acest lucru nu se constata astizi, stincile in locurile nedragate din porturile moderne fiind acoperite cu mil compact,
care formeaza straturi de 3—5 m grosime.

! Spre marca noastrad deceptie, unor ancore — exponate de valoate —, descoperite in adincuri §i scoase greu la
suprafatd, li s-a dat si o alti destinatie (fier vechi!).
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Fig. 7. — Principalele puncte arheologice din zona scufundati a portului Callatis (reconstituire
de C. Scarlat).
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Fig. 8. — Bombardi fretata cu cercuri Fig. 9. — Ancord tip ,, Amiralitate” din
descoperitd in zona ,,Digului genovez’ secolele XVII—XVIII, gisitd in zona
de la Mangalia. ”Digului genovez”’ de la Mangalia.

6. Doua din ccle trei epave gasite in imersiune, se afla linga cheiuri. Ele pre-
zintd urme puternice de foc, ceea ce ne indreptateste sda concluzionam ca s-au
scufundat in timpul acostarii lor la dane, ca urmare a unui incendiu izbucnit in
port A treia epava, esuatd in larg, a fost izbitd in timpul manevrei de dig, de
o eventuald furtuna.

In cele ce urmeaza, ne propunem ca pe baza observatiilor noastre, sa discutam
pe scurt cauzele care au dus la inchiderea golfului interior a portului antic
Callatis (cuprins astdzi de lacul Mangalia), la formarea grindurilor litorale de pe
tarmul vestic al Marii Negre si despre fenomenul acoperirii uscatului de catre
apd, fenomen principal caruia i se datoreaza disparitia porturilor Callatis,
Tomis s.a.

Cercetlarile de inceput in lacul Mangalia au stabilit cd acesta a fost initial un
golf sau estuar. Sub stratul gros de ndmol s-au descoperit scoici si crustacee marine
jn stadiul de subfosile, lucru constatat si in cazul lacurilor Tatlageac, Techirghiol,
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Agigea, Siutghiol etc. De obicei, grindul de nisip, care separa un lac de mare,
este alcdtuit din materia rezultata de sfiarimarea cochiliilor de midii!?2, aruncate
de hula pe uscat.

Datoritd unor lucrari de excavatie in grindul de la Mangulia, necesare scoaterii
nisipului pentru unele constructii, s-a crcat posibilitatea urmaririi profilului acestui
grind. In gropile mari se observa fragmente ceramice pinid la adincimea de 6 m,
adincime care corespunde cu nivelul fundului marii. Deci, se poate deduce ca in
cele doua milenii scurse, depunerile s-au facut intr-un strat gros de 6 m, ceea
ce reprezintda circa 3 mm anual. Straturile de nisip situate la un nivel mai coborit
de 6 m s5i in carc nu s-au gasit cioburi de ceramica antica, sint fie contemporane
cu cpoca portului Callatis, fie mai vechi.

Grindurile din fata cclorlalte lacuri litorale (foste si ele golfuri marine), s-au
format in aceleasi conditii, sub influenta vintului de nord-est. a wvalurilor si
hulei, care permanent au slefuit tiarmul de vest al Marii Negre. Ele se deosebesc
doar prin provenienta materialului din care au luat nastere. Dec exemplu, la
Mangalia, Tatlagcac, Techirghiol si Agigea, unde fundul marii este stincos, grindu-
rile au in compozitia lor nisipuri de midii, iar la Siutghiol si Chitue (fisia care
desparte lacul Sinoe, fostul golf al cetdtii Histria, de mare), unde fundul este
nisipos, grindurile sint formate din granulatii fine, provenite din maruntele lame
braduhiate si crustacee, printre care se remarcid Aloidis Maeotica.

Se impun citeva precizari in ceea ce priveste conturul tirmului vestic antic al
Marii Negre (actuala zona Constanta—Mangalia), acoperit astazi de ape (fig. 10).
Accst fenomen natural s-a constatat pe baza unor observatii judicios intoemite:

1. Lacurile litorale au fost initial golfuri. Astfel, golful din fata orasului Histria
s-a iInchis prin formarca grindului Chituc si a lacului Sinoe (cxemplu tipic).
Inchiderea golfului mic de la Callatis s-a datoral nasterii grindului dintre Man-
galia — localitatca 2 Mai si a lacului Mangalia. Solul de sub namolul acestor
lacuri prezinta acecasi compozitic ca si cel din zona submarina.

2. Bazele proeminentelor (capuri) spre larg, ale caror parti superioare au fost
distruse!’, ce afld in imersiune. Sub apd se vede conturul stincos al vechiului
mal, situat la adincimi de peste 3 m, acolo unde actiunca distructivd a wvalurilor
este nuld. Descoperirile arhcologice din aceastd zonad fac dovada de netdgaduit ca
aceste capuri au fost cindva terestre. Astfel, la Constanta pe proeminentele care
inchideau wvechiul golf antic s-au gasit, la o departarc de 800—1300 m de tiarmul
actual, substructiile unor cladiri din piatrd si ciardmidi, pc capurile imerse de la
Agigea, cuptoarc de ars ceramica, in sectorul Tatlageac—Mangalia, risnite, amfore,
dolia, ruine de ziduri din blocuri dc piatrd. prinse cu mortar, caramizi etc., toate
situate la peste 2000 m in larg.

__“ Midiile ( Mytillus), aceasta imensi materie prima pentru formarea nisipurilor, se gasesc in mari cantititi pe fundu
mirii. Ele se fixeazd cu ajutorul unor firijoare (bissus) pe stinci, tn colonii de 300—500 indivizi pe metru patrat.
Prin absorbirea planctonului, cu care se hrinesc, ele joaci rolul de filtre naturale ale apei marine (o midie filtreaza
30 1 de apa pe zi). In urma furtunilor, pe plaji se pot forma aglomeriri de midii, cu lungimea de 10—12 m, litimea
de 2—4 m si grosimea de 30—80 cm.

13 Valurile, care lovesc tirmul cu forti foarte mare, au actiune distructivd asupra uscatului, situat tn pozitie verti-
cald la 1 —2 m deasupra nivelului mirii si, in cazul cercetat, perpendicular pe directia nord-vest a vintului predomi-
nant.
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Fig. 10. — Tarmul antic si actual al M. Negre din sectorul Constanta-Mangalia (schifd si re-
constituire de C. Scariat).

Referindu-ne la fenomenul care a determinat disparitia sub apa a porturilor
Callatis, Tomis s.a., sintem de parere ca nu poate fi vorba de o scufundare a
uscatului. Dupa disparitia Marii Sarmatice noul bazin pontic format (incinta
M. Negre) avea, ca si astazi, toate malurile abrupte, cu adincimi de 500, 1000 si
2000 m, abisuri care se intilnesc pe coasta caucaziana si a Peninsulei Anatolia. Ridi-
carea nivelului M. Negre cu 1 m pe mileniu (deci, 2 m in cei doua mii de ani), dupa
afirmatia geologilor, se datoreaza uriaselor cantitati de aluviuni aduse de fluvii
(Dunarea, Nistru, Bug, Nipru, Don), care au format marele platou continental, cu
adincimi mici (10—50 m), in continud scadere. De exemplu, la est de Constanta
batrimetrica de 100 m adincime trece la o departare in larg de 90 Mm (165 km),
iar adincimea de 50 m poate fi intilnitd pina la distanta de 30 Mm (55 km). In
legatura cu aceasta problema, parerea noastra este ca principala cauza care a dus
la distrugerea coastei vestice a Marii Negre s-a datorat, in primul rind, numeroaselor
si puternicelor furtuni!¥, care s-au abatut in ultimele doua milenii asupra ei. Numai
asa se poate explica plauzibil ,taierea“, ,retezarea® masivelor stinci de calcar
submarine si ,ingroparea“ sub ape a vechilor porturi Callatis, Tomis etec.

*

14 Pentru a ilustra puterea unei furtuni din Marea Neagra, dim ca exemplu furtuna din 10 martie 1970, cind va-
lurile ridicate pina la jumitatea iniltimii Cazinoului din Constanta au rupt faleza de beton armat si balustrada metalica
situata la 8 m deasupra nivelului marii, aruncind pe uscat o nava cu un deplasament de 12.000 tdw (prescurtare
pentru denumirea engleza ,,tone deadweight”” = ,,tone corp-mort”, ,incarciturd”, a tonajului de marfa transportati de
un vapor).
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Cele aratate mai sus au avut scopul de a trezi interesul pentru cercetarea arheo-
logicd submarind, care in tara noastrd isi are pasii ei de inceput. De altfel, cunoscind
bine sectorul subacvatic Mangalia, despre care nc-am ocupat in mod special, putem
afirma cd doar 15—20¢, din totalul vestigiilor arheologice existente in aceasta
zond au fost recuperate. Pentru o mai buni delerminare topografici a reliefului
submarin, care prezintd egal interes atit pentru istorie, cit si pentru geografie,
biologie s.a., sint necesare mijloace tehnice dintre celec mai moderne. Numeroasele
»pete albe* din adincuri, probabil vor impulsiona noi studii. De aceea, sintem
indreptatiti a crede ca interesul stiintei va hotari acordarea sprijinului material
necesar cercetdrii submarine in anii viitori.

CONSTANTIN SCARLAT

LE PORT ANTIQUE DE CALLATIS
— Recherches d'archéologie sous-marine —

(Résumé)

L’auteur traite de la rccherche sous-marine dans la zone de Mangalia. L'on y a
d¢couvert de nombreux vestiges antiques (amphores, tuiles, mortaria, colonnes,
chapitcaux. épaves etc) et un large bassin portuaire de la ville grecque de Cal-
latis. Le bassin, aujourd’hui recouvert par l'eau, sc fait spécialement remarquer
par lingénicux sysiéme d'orientation des digues, par les constructions en plerres ct
en briques ainsi que par les portions paveées des quais cte.

L’'autcur essaye de dc¢terminer l'origine de ces vestiges antiques (grecs pour la
plupart) ot de reconstituer la portion submergee de la rive ouest de la Mer Noire
(le sectcur Constanta—Mangalia) expliquant a la fois les causes du phénomeéne. Ces
invesligations subaquatiques sont importantes surtout par le fait qu'elles constnthe'nt
le début de I'archéologic sous-marine en Roumanic.
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