ORIENTAREA CENTRAL-EUROPEANA A COMERTULUI
CLUJEAN IN PRIMA JUMATATE A SEC. XVII

Problematica si stadiul cercetdrilor. Dupa centenara monografie a Clu-
juluil, care integreaza istoriei orasului i dezvoltarea comertului sau, in ma-
niera pozitivist-factologica tipica istoriografiei din veacul trecut intr-o anu-
mita faza a sa evolutiva, abia in cel de al saselea deceniu al secolului nostru
fu reluat sub forma monografica si acest aspect al vietii urbane. Binecunos-
cuta monografie a lui S. Goldenberg dedicata Clujului in sec. XVI2, anali-
zind aprofundat documentagia arhivala §i izvoarele narative ale istoriei pro-
ductiei si schimbului de marfuri la Cluj in perioada supusa studiului, con-
fruntindu-le pe acestea cu surse analoage interne §i externe, traseaza liniile
evolugier comergului clujean $1 in rasumpul istoric urmator, al primelor cca
4 decenii ale sec. XVII, aceste linii rezultind din schimbadrile politice si eco-
nomice care au avut loc in Transilvania in urma cuceririi unei parti a rega-
tulul ungar de catre imperiul otoman §i a crearii principatului transilvanean.
Firegte insa, fidela temei ce-si propusese, analiza pe baza documentard nu
depaseste limita cronologica a sfirsitului sec. XVI.

De asemenea cu caracter monografic, cuprinzatoarea lucrare dedicata
istoriei Clujului, mai recent aparuta, face, in limita spagiului disponibil, doar
o succinta schitda a trasaturilor caracteristice ale comertului clujean in sec.
XVI, iar pentru primele decenii ale sec. XVII, se margineste la unele date
(citeva marfuri de import §i export, cifre totalizatoare aproximative), pe
baza registrelor de tricesima din anii 1599—16373. ’

In afara de aceste lucrari ample, au aparut in ultimele cca doua decenii
studii care publicd rezultate ale unor cercetiri in arhive straine, privind
relagiile comerciale ale Clujului cu alte tari sau orase in sec. XVI*. Nici ele
insa nu-si propun sa treaca de pragul sec. XVII in cercetarea comerjului
clujean. In ultimii ani, noi am abordat acest din urmi obiectiv, prelucrind
integral materialul arhivistic de baza pentru studiul comertului clujean in
primele patru decenii ale sec. XVII, registrele tricesimale clujene intre anii
1599—1637. Bogata informatgie istorica pe care o confin aceste registre a
permis stabilirea coordonatelor in care s-a desfisurat comertul intratransil-
vanean si extern al unuia dintre cele mai importante centre economice ale

ransilvaniei in perioada corespunzatoare®. Desi, fireste, materialul tricesimal

T Jakab Elek, Kolozspdr torténete, 1—1I, Buda, 1870; III, Budapest, 1888.

2‘ S. Goldenberg, Clujul in sec. XVI. Productia si schimbul de mirfuri, [Bucuresti],
1958 (in continuare: Clujul).

S Istoria Clujului, sub redactia acad. prof. Stefan Pascu, [Cluj], 1974, p. 143, 152.

. . 2. : . . S
) In special lucriri ale lui M. P. Dan, pe baza materialului arhivistic polonez, ceh
§i slovac cercetar de autor la fata locului.

o 3 Veri 'mai ales articolele noastre apirute in ActaMN X1/1974, XI1/1975, XI11/19706,
XIV/1977, XV/1978, XVI/1979, precum si cel, sub vipar, in Tibiscus, VI.

14 — Acta Musei Napocensis vol. XVII.
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nu epuizeaza nici macar informagia arhivala in materie — nemaivorbind de
aportul surselor narative —, el constituie, totusi, grosul acestei informatii,
singurul compartiment compact al ei si care a facut posnbl]a inchegarea unei
imagini coerente despre aspectul de viaja economica in cauza® Cu ajutorul
datelor referitoare la: suma tricesimei percepute, locurile de unde se aduceau
si inspre care erau duse madrfuri, gama sortimentald §i costul marfunlor,
persoana negustorilor, am putut stabili, printre altele, direcgiile comer;ulun
clujean de aducere si scoatere de marfuri, precizind si ponderea fiecareia din
ele, astfel incit s-au conturat si liniile orientari comerciale a negustorilor
clujeni in anii 1599—1637. Acesie fapte au fost confruntate cu realitdyile
cmnomuo sociale i politice LJT&LIC”SUCC vremii in Europa, oferind astlel
raspuns in probleme care — in lipsa cercetdrii materialului documeniar
integral — au ramas deschise. Dintre aceste probleme, socotim mai impor-
tante (in contextul subiectului abordat):

locul 41 rolul Clujului in comertul transilvanean;
locul yi ponderea diferitelor zone europene in comertul clujean;

3. cauzele care au dus la restructurarea orientarii comerciale a clujenilor
in primele patru decenii ale sec. XVII.

Am prezentat intr-o alta lucrare’ relatiile comerciale ale clujenilor cu
‘Tara RomAineasca si Moldova, precum si cu sud-estul balcano-otoman si chiar
— putine cite au fost — cu lumea mediterana. In cele ce urmeazda — sin-
tetizind datele respective ale registrelor de tricesimd — vom infagyisa ele-
mentele principale ale comertului desfagurat cu Europa centrald, pentru ca,
comparindu-le cu_elementele analoage referitoare la comergul clujean cu zona
sud-estica 31 mediterand a Europei, sa formulam raspunsul la problemele
mentionate.

Date si cifre totalizatoare. Dupa cum reiese din totalizarea informayjilor
de percepere a tricesimei, clujenii au desfdyurat intre 1599 $i 1637 comery
de import (respectiv, din interiorul principatului transilvanean, de aducere)
de marfuri cu un numir de 38 localiti;i, zone geografice sau tari (asa cum
sint ele specnf:cate in inregistrari), iar comert{ de export (respectuiv, inspre
locuri situate in interiorul prmcnpatulun de scoatere) de marfuri cu 20
localitayi, zone sau tari. Cum insa multe din locurile de provenienta a marfu-
rilor sint identice cu cele de destinatie, totalul locurilor cu care se practicau
relatii comerciale este de 44. Suma totala a tricesimei globale (import+export
de marfuri) este de 72.068 florini 92 denari (la care se adaugd o suma impre-
cizabila, datd de pozigiile care specifica marfuri fara a li se nota tricesima
perceputd), din care tricesima perceputd pentru import (aducere) de marfuri
este de 38.415 florini 321/, denari, 1ar cea perceputa pentru export (scoatere)
de marfuri se ridica la 33.653 florini 59 1/, denari.

Scazind din aceste cifre suma tricesimei percepute pentru marfurile de
provenienta si destinafie neprecizata in inregistrari (suma care, deci, nu poate
fi utilizata in calculele noastre), ramin urmatoarele sume:

€ Vezi lucrarea noastrdi de doctorat, in manuscris, Comerpul Transilvaniei cu tarile
Europei centrale in sec. XVII. Comertul clujean reflectat in registrele de tricesima (1599—
1637).

? Francisc Pap, Directia balcano-otomani si mediteraniand in comertul clujean (prima
jumatate a sec. XVII), sub tipar in Tibiscus, V1.
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tricesima globala = 47.786 florini 86 denari, din care
import = 33.303 florini 26 1/, denari.
export = 14.483 florini 591/, denari.

Considerind ca locurile de provenienta si destinagie se pot impargi In trei
mari zone: A. Europa centrala (18 localitayi, zone sau tari); B. principatul
Transilvaniei $i localitdti care, in rastimpul 1599—1637, au revenit, sub
diferite forme si pe diverse durate de timp, principelui transilviinean (17 loca-
litati sau zone); C. Europa de sud-est si mediterana (8 localitagi sau mentiuni
generale sub forma numelui tdrii), vom gasi urmatoarea repartizare a men-
tionatelor sume pe cele trei zone:

Total: . Din care:
y Import Export
Zona Suma (fl, d) o L
Suma (fl, d) o Suma (fl, d) e,
A 45.046,56 94,27 31.688,87 95,15 13.357,69 9223
B 1.479,26 15 3,09 367,88 1,11 1.111,3815 7.75
C 1.261,03 15 2,64 1.246,511, 3,74 14,52 0,02
Total | 47.786,86 | 100,00 | 33.303,2G 1% | 100,00 I 14.483,59 14 l 100,00

Dupa cum se constata, din punct de vedere valoric, comergul clujean
cu Europa centrald este preponderent in totalul sumei tricesimale incasate.
Comergul intratransilvanean al Clujului intrece $i el, valoric, pe acela desfa-
yurat cu sud-estul Luropei yi zona mediteraniana. Situatia defalcatda pe im-
port si €export de marfuri dezviluie insa o oarecare nuanjare a raportulm
\alorxc intre cele trei zone, Intrucit, la import, sud-estul i Mediterana sint

1 bine reprezentate decit centrele transilvanene din care Clujul se apro-
VlLlODa cu marfuri, pe cind in exportul clujean ponderea destinagiei marfu-
rilor in centre din Transilvania depa$e$te considerabil pe cea a destinatiei
sud-estice. Acest fapt prezintd o certd insemnatate, caci, in ciuda indicilor
cantitativi redusi, natura marfurilor de import din sud- estul balcano-otoman
s$1 din sudul mediteranian denota — dupa cum vom vedea — ponderea cali-
tativa de loc neglijabild a acestor zone in pozijia Clujului ca centru de tran-
zit comercial intre Europa centrald si sud-estul continentului.

Oarecari diferente de pondere reies din situatia numarului de transpor-
turi inscrise in registrele de tricesimd. lata cum se repartizeazd acestea pe
amintitele trei zone (si aici, abstraciie facind de transporturile cu destinagie
sau din-locuri de provenienya neprecizate in inregistrari):

Total Din care:
Zona Nr. o, Import Export
N | % Nr. | o
A 2.596 74,41 1.589 84,79 1.007 62.35
B 805 23,07 200 10,67 605 37.46
C 88 2,52 85 4,54 3 0,19

Total 3489 | 100,00 1.874 100,00 1615 | 100,00
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In cadrul repartizarii numarului de transporturi, constataim o mica
descrestere a acestuia in comerful clujean cu Europa centrala, in favoarea
comertului desfasurat cu alte centre transilvanene §i chiar — in foarte mica
masura — in favoarea comertului sud-estic §i sudic. Prin urmare, valoarea
vamala (deci, $i comerciald) a marfurilor schimbate cu zona A era ceva mai
mare, decit a acelora vehiculate in comerjul cu zonele B si C (sa ne gindim
numai la pregul postavului central-european si apusean importat masiv la
Cluj). Pe de alta parte, nici comergul intratransilvanean al Clujului nu repre-
zenta un circuit inchis; trebuie sa admitem ca macar o parte din marfurile
schimbate cu alte centre transilvane vor fi urmat mai departe fie calea
central-europeana, fie cea in directie sudica — sud-estica, aceasta din urma
si prin centrele comerciale transilvdnene direct legate cu comertul muntean
sau moldovean ce mijlocea, mai departe spre zona otomana, marfurile venite
dinspre Cluj~.

Tricesima perceputa la Cluj pentru marfurile aduse din Europa centrala,
respectiv. pentru marfurile destinate a {i vindute in aceasta zona, se repar-
tizeaza, in ordine descrescinda, dupa cum urmeaza:

i) Suma pereepuli

- Din care:

r Localitatea, zona, . _

_/..' tara Total (fl. q) Import Lxport
1 Viena 29.251,761, + x 21.125,83 - x 8.125,931, 4- x
2 ..Ungaria” 4.864,73%, - x 300,92 4.563,811, 4 x
3 Prcsov 3.268,431, - x 3.022,051, + x 246,38
4 Jarostaw 2 485,65 2 485,65 —

5 .. Polonia’" 2.087,33 -+ x 1.747,04 4 x 340,29
6 Cracovia 1.643,98 1.610,18 33,80
7 Liov 607,05 607,05 -

8 Rimavskda Sobota 229,97 229,97 —

9 Bardejov 156,75 156,75 —

10 Lublin 110,75 110,75 —

11 Levoca 76,77 76,77 —

12 Bratislava 73.80 73.80 —

13 Moravia” 68,7114 68,71V, —

14 Gdansk 47,71 47,71 —

15 Viena-Bratislava 40,20 — 40,20

16 Kosice 27,00 24,93 2,07

17 ,,Germania"’ 5,20 — 5,20

18 RoZiava 0,75 0,75 -

Total 45.046,56 + x 31.688,87 4+ x 13.357,69

¢ Mai aminungit: F. Pap, in ActaMN, XI/1974, p. 177—178; idem, XII/1975,
P. 238—240, 242243, 245, 248.
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b) Numiirul transporturilor
o Din care
5] Localitatea, zona, ne
Total
= tara Tmport Export
Y.
1 Viena 850 662 188
2 Ungaria 846 109 737
3 Predov . 367 332 35
4 ,,Polonia”’ 186G 148 35
5 Jaroslaw 138 138 —
6 Cracovia 122 117 5
7 Liov 41 41 -
8 Lublin 7 7
9 Bratislava 7 7 - -
10 Kosice 7 G 1
11 Bardejov 6 G
12 Levoca 6 6
13 Rimavskd Sobota 4 4
14 ,.Moravia” 3 3
15 Gdansk 2 2
16 Viena-Bratislava 2 -— 2
17 ,,Germania’’ 1 - 1
18 Roznava 1 1
Total 2.596 1.589 1.007

Examinind situagia ordinii valorice si de frecventa a cazurilor de
transport, observim mai intii numdrul mai mare al locurilor geografice de
unde clujenii importau marfuri, faja de numarul mult mai redus al locuri-
lor spre care erau duse marfuri. De asemenea, se remarcd lipsa de echilibru
(atit valonc, cit §i numeric) acolo unde una si aceeasi localitate (zona, tard)
este prezenta §i ca loc de provenienta, si ca loc de destinagie a marfurilor.
In afard de cazul Ungarier unde exportul clujean depaseste mult importul
de marfuri, restul locurilor cu care se facea comert prezinta o considerabila
precumpanire a importului de marfun fata de export. Aceasta schema de
repartijie valoricd §i numericd este insa valabila pentru intregul interval de
timp pentru care dispunem de inregistrari tricesimale; or, dacd ne referim
la modul in care valoarea si numarul transporturilor fluctueaza in decurs
de patru decenii, descresc ori cresc, vom lasa sd se contureze o imagine
mai nuantatd a problemei. Mai inti, sa remarcim ca relagiile cu Viena
sint cele mai continue de-a lungul perloadel in discugie: cu exceptia anilor
1621—23 cind nu s-au inregistrat cazuri de export de produse in Viena,
in Intregul interval se continua neintrerupt atit importul, cit si exportul de
marfuri, cotele maxime Inscriindu-se in deceniul al doilea al sec. XVII (de
fapt, singurul deceniu complet reprezentat in Inregistrdri); acestora le urmeaza
cifrele deceniului al patrulea, in care importul continua cu intensitate,
exportul spre Viena scade mult in frecventa, dar e departe de a inceta®
Locul Vienei in ansamblul sumei tricesimale percepute este — dupa cum

9 Vezi lucrarea amintitd in n. 6, p. 50, 60—61,
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lesne te poate remarca — mult mai impozant, decit in ansamblul numa-
rului cazurilor de transport, caci de la Viena s-a adus un sir de marfun
relativ_scumpe, in primul rind postavuri si textile, dar si coloniale si altele,
carc rageau greu in cumpana in totalul sumei taxelor vamale. Viena alcatuia,
deci, piata central-europeana cel mai intens frecventata de clujeni, care adu-
ceau curent numeroase marfuri, in schimb duceau acolo, desi cu mai pugind
mumntate. dar de asemenea sus;mut marfun autohtone (in spec1al vite §i
ceara) si de tranzit (chimicale, pnen. mercerie, covoare, tapeturi, blanuri s.a.).
In domeniul exportului, ,Ungaria® (fara precizarea vreunei localitayi) ofera
— se pare — o piata de desfacere comodi pentru clujen: incepind cu al doilea
deceniu al sec. XVII'. Degi prezentind valori mai reduse, ramine o piaja
constantd_de import intens, iar de export mai putin intens, Polonia (unde,
prin apamm in registre, cind concomitent, cind alternativ, a mentiunilor ,,Po-
lonia“, Cracovia, Jarostaw, mai pugin Liov, Lublin, Gdansk, se poate stabili
o continuitate a importului §i a exportului'!). De asemenea, dar in proportii
mai reduse i cu un hiatus in export pentru anii 1621—23, orasul slovac
Precov poate fi si el considerat o piatd mult si conunuu frecventata de clu-
jeni**, Acestor considerente vine sa li se mai adauge constatarea unei cres-
teri generale a exportului clujean in deceniul al p.nrulea al sec. XVII (in
lumina situagiei din registrele vamale), semn al unei conjuncturi favorabile
mai ales pentru produsele naturale si vitele de jug transportate masiv spre
Europa centrala.

Schimbari interven'te in reteaua de drumuri intre Cluj si Europa cen-
trala. Imaginea rutelor comerciale frecventate de clujeni spre Europa cen-
trala este — asa cum se reflecid ea in documentatia pe care ne bazam — oa-
recum diferitd in primele patru decenii ale sec. XVII, in raport cu situagia
anterioara.

Fatad de oragele sasesti, in speta Brasovul, Sibiul si Bistrita, angajate de
veacuri cu prioritate in comerful sudic $1 alimentindu-se, prin urmare, esen-
t1al din relagiile cu Fara Romaneasca (cazul, mai cu seama, al Brasovului si
Sibiului) §i Moldova (cazul Bistrigei)!3, Clujul — pe linga relatiile sale, directe
sau mediate, cu Tara Romaneascad, Moldova'* §i sudul Europei — intretinea
legaturi comerciale curente cu o serie de localitagi din Europa centrala. Prin-
tre ele, inainte de 1526, constante erau relagiile cu orasul Buda, atit ca punct
terminal, c¢it §1 ca loc de tranzit in comertul cu Viena. Pe aceasta ruta, un
punct important il constituia Oradea, care mijlocea traficul Clujului cu Un-
garia. In afard de ruta ce lega localitatile amintite, se practica i comertul

1 fdem, p. 61.

' Vezi ActaMN, XIV/1977, p. 376—378

12 Vezi ActaMN, XV1/1979, p. 236—244.

13 Pentru Bragov, a se vcdca mai ales R. Manolescu, Comertul Tarii Romdnesti si
Moldovei cu Brajovul (secolele XIV—XVI), Bucuresti, 1965 (in continuare: Brasouwl), pas-
sim; v. si S. Goldenberg, Clujul, p. 248; M. Dan—S. Goldenberg, Le commerce balkano-
{evantin de la Transylvanie au_cours de la seconde moitié du XVIe siécle et au début
die XVIle siécle, in RESEE, 19¢7, nr. 1—2, p. 87—101; S. Goldenberg, Der Handel
7rabn<cgvamem vom 14. bis zum 17. Jabrbundert, in Scnpta mercaturaqe, 11/1977, 1 (extras),
p.

"V, de pildd, Manolescu. Bragovul, p. 247, 272, 276, 279, 290, 295, 299, 304; S.
Go]dnnbcrg, Clujul, p. 244—251, 291,
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pe ruta de nord-vest, spre Polonia yi indeosebi spre Cracovia, trecind prin
unele centre din actuala Slovacie!.

Fatd de aceasta situagie, examinarea localitagilor (locurilor) cu care clu-
jenii intregineau relatii comerciale directe intre anii 1599—1637 ne dezvaluie
o modificare a retelei de drumuri practicate in acest ristimp

Cea mai remarcabila schimbare pe care o constatam este absenta to-
wala a inregistrarilor relentoare la import i export din — respectiv inspre —
Buda. Prin urmare, in perioada discutata nu dispunem de marturii docu-
mentare ale unor relatii de schimb de marfuri intre Cluj s1 Buda, centrul
admuistrativ al pasalicului cu acest nume. Ca, totuyi, relatiile comerciale
cu Ungaria centrald ocupata de turci nu au incetat cu desavirsire, dovada
estc prezenta in finregistrari — e drept, sporadica, prmtr un singur caz de
import, in anul 1635 — a orasului Gyula, ocupat in anul 1566 s facind
parte din pasalicul de Timiyoara. Dar — o demonstreaza si localitagile, respec-
uv zonele specificate in inregistrarile tricesimale — principala realitate —
se pare, impusa de situatia creatd dupd 1526 — care reiese indubitabil din
imaginea taxarilor vamale clujene este totusi

A) gasirea unei noi rute spre Viena. Aceasta se indrepta inspre capitala
imperiala pornind spre nord-vest, ori vest si apoi nord-vest de Cluj, in
directia unor localitati cu caracter de tirg sau de oray comercial din principatul
transilvan, urma apoi, spre apus, linia unor orage din regatul Ungariei de sub
dominatie habsburgica (orase aflate azi in Slovacia) si ajungea la destinagie
trecind prin Bratislava'®. Prin prisma inregistrarilor vamale clujene, putem
alirma ca, iesind din orayul Cluj, cei care transportau marfuri puteau alege
inspre Viena una din urmatoarele trei rute:

a) spre nord-vest, se urma linia vaii Somesului, cu haltele Zalau —
Satu Mare sau Baia Mare, se trecea peste riul Tisa, atingindu-se localitatea
Ushely din comitatul Zemplen $1 se ajungea la Koxxce, de unde drumul con-
tinua deja pe teritoriul Ungariei regale, pe vai de riuri manoase cum sint
cele ale Ipelului (Ipoly) si Slamei (Sajé), prin Ro2Znava, Rimavskd Sobota,

mergind apoi pe valea Dundrii, prin Bratislava, pina la punctul final al ca-
latoriei;

b) de asemenea spre nord-vest, de la Zalau se strabdtea calea, mai scurta
decit precedenta, a vailor Almasului si Crasnei, unde se atingeau localitagile
Crasna, Tasnad, Carei, Bdtor, apoi, dincolo de Kadll§ (comitatul Szabolcs)
se urma valea Tisei, dupa care, prima dintre localitatile de pe teritoriul re-
gatului, Rimavskd Sobota si in continuare linia specificata la pct. a);

©) parasindu-se Clujul spre west, in directia importantului_centru eco-
nomic-politic Oradea si indreptindu-se apoi spre nord-vest, se calatorea spre
Debrecen, de unde drumul continua spre Kalls, iar de aici se unea cu ruta

de la pct. b).

B) Gea de a doua directie importanta a comergului clujean intre 1599—
1637 este aceea inspre Slovacia de azi si Polonia pind la Marea Baltici. In
aceasta directie, negustorii clujeni se puteau opri in unele centre din Slo-
vacia de astazi, conform intereselor lor de afaceri'”. Din traficul direct cu

g, Goldenber% Clujul p. 247, 249, 265; Goldenberg, in Scripta mercaturae. p. 9.

18 Cf. 5i Goldenberg, in Scripta mercaturae, p. 9.
17 Ibidem.
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aceste centre, se remarca mai ales cel cu orasul Presov, mai redus fiind acela
cu orasele Bratislava, KoSice, Bardejov, Levocfa, Rimavskd Sobota, RoZnava.
Dintre cle, pentru perioada anterioara inregistrarilor vamale in discugie dispu-
nem de informatii referitoare la schimbul comercial cu Bratislava, Kogice!8,
dar si alte localitayi apar;mmd actualei Slovacii, care facuserda parte din
Ungaria medievala, se situau pe drumul comercial al Clujului spre zone ale
Europei centrale, ceea ce indica faptul ca prezenta lor documentara intre
anii 1599—1637, ca partenere de schimb, raspunde unei tradifii mai vechi.

Dar, in afard de mentionata calitate de partenere comerciale directe,
aceste orase mijloceau si legatura intre Cluj si centrele comerciale poloneze

In sec. XVI, relatiile comerciale ale Clujului cu Polonia erau concreti-
zate in special in schimbul de marfuri cu Cracovia®®. In afara de acest prin-
cipal centru comercial din regiunea Poloniei Mici, se cunosteau pina acum,
in acelasi secol, relatiile directe de schimb de marfuri ale Clujului cu ,,Po-
lonia“ ¢i orasul Liov (Lwow)2. Mentionarea, pe linga cele amintite, a localitati-
lor Jarostaw, Lublin §i Gdansk, in registre vamale intocmite in diversi ani ai
sec. XVII, denota ca aceste relatii directe de schimb din veacul anterior au
fost nu numai mentinute si cultivate, dar yi considerabil extinse, prin impli-
carea nemijlocita a celui mai de seama emporiu baltic, Gdansk, precum si
prin angajarea Clujului in comerful cu importantul centru comercial din
regiunea Poloniei Mari, orasul Poznan, comert desfasurat insa pe cale ind:
recta, prin mijlocirea oraselor Jarostaw si Lublin®!, Informatiile privitoare
la comergul Clujului cu Polonia intre 1599—1636 reflecta, prin urmare, cres-
terea retelei comerciale care lega orasul transilvan de Europa centrala in
prima jumatate a sec. XVII, de bund seama nu prin multiplicarea punctelor
terminale poloneze, ci prin diversificarea cailor de acces. Pe linga localita-
tile mentionate nominal, relatii comerciale se vor fi purtat in mod oficial
(deci, taxate cu vama tricesimald) si cu alte localitagi situate in calea spre
marile centre Cracovia, Poznan sau Gdarnsk, caci mentiunile de marfuri aduse
din, sau duse inspre, ,,Polonia“ pot ascunde transporturi in, ori din oricare
punct comercial polonez, atit marile centre, cit si nodurile de legatura (cum
a fost si oragsul Jarostaw).

Din inregistrarile trecute in revista, putem reconstitut reteaua comergului
clujean cu Polonia: marile centre economice cu care se intretineau relatii
comerciale, precum § rutele practicate de negustori.

Pina la KoSice, drumul comercial al clujenilor spre localitagile poloneze
era identic Tn toate cazurile. Plecind din Cluj, ei fie ca urmau cursul Some-
sului Mic, trecind apoi prin Dej—Satu Mare—Carei—Tokaj si ajungind la
KoSice, fie alegeau calea Oradea—Debrecen—Tokaj—Kosice??, fie, trecind

18 S, Goldenberg, Clujul, p. 244, 249, 265, 267, 273, 283.

19 Idem, p. 83 23)—235 257—258, 260—263, 2¢5, 270, 291, 293—294, 319—320
n. 10

20 Idem, p. 253, 257—258, 260, 262—263, 265, 291, 293,

21 Pentru rolul de intermediare al acestor orage in orientarea sud-estici a comertului
oragului Poznand, vezi Marian Grvcz, Die Rolle der Stadt Poznan im Innen- und Aussen-
handel bis Ende des XVII. Jabrbunderts, in Der Aussenbandel, p. 114—115; cf. si F. Pap,
Comertul Clujului cu Cracovia in registrele vamale din prima jumdtate a sec. XVII, in
ActaMN, XIII (1976), p. 356.

22 Vezi Mihail P. Dan, Schimbul de mirfuri intre Cluj si Cracovia in ultimul de-
ceniu al sec. XVI, (1), in ActaMN, X1 (1974), p. 160.
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prin Zaldu, isi continvau drumul prin $imleu—Marghita®, jar apoi, prin
Kallé si Tokaj, intrau in drumul spre KoSice®. De la Kosice drumurile se
multlpllcau In directia orasului Cracovia, erau urmate doud rute: cea din-
ti1, atingind orasele Levoca si KeZomarok, intra in Polonia trecind prin Nowy
Targ—Wadowice, dupa care se ajungea la Cracovia; cea de a doua ruta se
continua inspre nord, spre PreSov, apoi, prin Bardejov  (Slovaciaj—Stary
Sacz (Polonia)—Nowy SaLz—Czchow-—Boohml—erllczl\a patrundea in
emporiul malopolskan?. Rutele spre celelalte localitayi mentionate in in-
registrarile clujene se diversificau de la PreSov. Spre Jarostaw, se putea
trece prin Lupkéw—Chvréw—Przemysl. Din acest ultim oras, drumul ne-
gustorllor clujeni continua, mai spre rasarit, pnn Mosciska—Grodek Jagiel-
lohski, pina la Lwéw. La Lwdow se putea ajunge insa si pe ruta KoSice—Prefov—
Lupkéw—Chvréw—Sambor—Komarno—Grddek JagielloAski, ori pe valea
riului Latorica, prin Mukacevo, apoi pe valea riului Opor, prin Skole—Stry;—
Chodoré6w—Bdbrka2®. Mai lunga era ruta urmata pina la orasul Lublin, dupa
Bardejov ea atingind localitatile Rzeszéw, Rozwadéw (pe riul San), Krasnik.
Spre emporiul baltic Gdansk se puteau alege, iardsi, mai multe rute: fie ca
se urma asa-numitul ,,drum prusac® (KoSice—Presov—Nowy Sacz—Craco-
via—Varsovia—Torun—Gdansk)??, fie linia  nord-vestica  Sosnowiec—
Czestochowa—1.8dz—Torun—Gdansk.

Direct sau pe cai mijlocite, se poate afirma, asadar, ca relatiile comer-
ciale intre orasul Cluj si Polonia, departe de a se margini la o zona restrinsa
a Poloniei Mici, cuprindeau toata aria in cuprinsul careia se_desfasura viaia
comerciala in Polonia. Fiind vorba cu precumpamre — dupa cum vom ve-
dea — despre relatii de import, aceasta insemneazd, de exemplu, primirea
produselor mestesugaresti $1 de altd natura snlezwne, prin filiera cracoviana,
dar si prin ]aroslaw Lublin, Lwdéw?8, cit si mijlocirea produse]or aduse pe
cale maritima in marele centru baltic si indreptate de acolo in directie sud-
estica, prin Poznan (spre Cluj cu precadere via Jarostaw), dar si prin Cra-
covia?,

%

Ca punct de schimb al valorilor materiale intre Baltica $i Balcani, intre
inima continentului european $i periferia sa sud-estica, orasul Cluj, prin
constanta in timp si intensitatea de frecventa a circulagiei comerciale, a repre-
zentat, In primele patru decenii ale veacului al XVlII-lea, un centru de sea-
md al comertului regional centro-rasdritean si sud-estic al Europei si, totodatd
— o demonstreaza originea marfurilor importate prin diverse filiere —, o
piata de desfacere pentru produsele unor ramuri ale producgiei capitaliste

23 Cf. IstRom, 111, harta 1 (p. 50—51).

2 Magyarorszag térténete, 1, Budapest, 1964, harta p. 268—269,

2 Cf. Goldenberg, Clujul, p. 293.

26 Ibidem (pentru aceastd ultimi variantd).

21 CI. idem, p. 294; pentru ruta comerciald urmati de clujeni in directia Polonici,
v. F. Pap, Schimbul de murfun intre Cluj si Polonia in registrele vamale clujene (1599—
1637), in ActaMN, XIV (1977), p. 373—374.

28 Vezi Marian Wolanski, Schlesiens Stellung im Osthandel vom 15. bis zum 17.
Jabrbundert, in Der Aussenhandel, p. 129—131,

29 Vezi Miroslav Hroch, Die Rolle des zentraleuropazschen Handels im Ausgleich der
Handelsbilanz zwischen Ost- und Westeuropa 1550—1650, In Der Aussenbandel, p. 12—13.
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timpurii din Occident (postav uri, textile). Cregterea, diversificarea §i rafinarea
necesitdtilor de consum in sud-estul de ocupatie otomana si in sudul — sud-
vestul mediteranian, ca i a acelora din Europa centrald (produse mestesu-
gareyti levantine, mai putin coloniale) a fost favorabila comeryului efectuat
de negustorii clujeni, care preluau si tranzitau produse cu o regie relativ re-
dusd fata de cea la care, in cazul unor transporturi de cursd lungd, de la pro-
venienta pina la destinagie, s-ar fi vazut obligati comerciangii, sau casele
comerciale din apusul Europei. De aceea, utilizarea acestor intermediar: era
nu numai_bine vdzua, dar chiar previzutd de factorii comerciali din apus.
Pe de altd parte, atare rol era convenabil si negustonlor clu;em costul im-
portului si al tranzitului de marfuri il compensau atit prin cistigul realizat
cu exportul de marfuri, si in primul rind cu cel de animale $i produse naturale
autohtone, cit g, reintorcindu-se, prin desfacerea pe piata clujeana a marfu-
rilor aduse, care se bucurau de cerere din partea unui public consumator
mai numeros yi mai exigent, decit in veacul anterior. Iata, deci, mobilu] eco-
nomic al diversificarii retelei comerciale a clujenilor s1 in directia Europei
centrale.

FRANCISC PAP

L’ORIENTATION CENTRO-EUROPEFENNLE DU COMMERCE DE LA
VILLE DE CLUJ DANS LA PREMIERE MOITIE DU XVII® SIECLE

(Résumé)

Aprés avoir passé cn revue les recherches antérieures concernant les routes commer-
ciales pratiquées par les marchands de Cluj vers I'Europe Centrale, l'auteur présente la
valeur douaniére et la fréquence des cas de transport des marchandises —  comme I'on
ressort des régistres de trentieme de Cluj (1599—1637) —, aussi que la répartition de celles-
ci pour chaque lieu de provenance et de destinition, en Lurop: Centrale. On esquisse les
changements dans les routes commerciales entre Cluj ct Vienne, resp. la Mer Baltique, sur-
venues dés la fin du XVIe siecle et valables dans les premiéres quatre  décennies du
XVlle siécle. On expose finalement les raisons pour lesqueles la ville de Cluj a été un
convenable centre de transit du commerce régional centre-est — sud-est de I'Europe.



