CITEVA CONSIDERATII GEO-TOPOGRAFICE
PRIVIND TRASEUL DRUMULUI ROMAN
POTAISSA—NAPOCA,

IN SECTORUL CLUJ-NAPOCA—AITON

Pozifia geografici. Drumul roman, cercetat s studiat de Iudia Winkler
de la Institutul de istorie si arheologie din Cluj-Napoca, se axeaza in buna
parte pe laturile de E §i NE ale masivului deluros al Feleacului (744 m),
care constituie o zona de tranzitie intre M-tii Apuseni si Podisul Somesan, dar
cu pronunate afinitayi geomorfologice fata de ultimul'. Dispozitia depozite-
lor sarmatiene?, permeablle constituite din nisipuri si gresii slab cimentate, cu
concretiuni de ,,Feleac” sferoidale si roci semipermecabile dispuse peste mar-
nele impermeabile din baza, precum si caderea generala a stratelor, favori-
zeaza alunecarile de teren de diferite tipuri, mai evidente in Dealul Ciolt
din raza com. Aiton s la ,,Rupturi®, unde, in spatele valurilor de alunecare,
sint des intilnite fenomenele de inmlastinire. O nota specifica o dau regiunii
studiate i factorii pedo-climatici care se incadreaza intr-un climat caracte-
ristic dealurilor §i podisurilor din Transilvania, cu o temperatura medie
anuald de +8°C (izoterma lunii ianuarie este de —4°C, iar a lunii iulie
de +18°C), precipitagii medii anuale reduse (600 mm)3, cu o retea hidro-
graficd de tip ,torential“, bine mulata pe structura geologlca cu du*ecue
SE-NV i un profil transversal in forma de ,,V“ in amonte, iar la varsare
in principalul riu colector, valea Zipodii, afluent de dreapta al Somesului,
profilul se largeste sub forma de ,,U“. Reteaua hidrografica* este reprezen-
tata de citeva vai mai importante: v. Becasului, v. Beghii, v. Hotarului, pi-
riul Podului §i piriul lui Buzga, care prezinta mari variagii de la un ano-
ump la altul, cu viituri mari de primdvara i reduceri mari de debit vara,
cind multe din ele si seaca. Vegetatia® este de tip stcpic antropogen, in zonele
cultivate, si de paduri amestecate (fag si gorun) in Pad. Clujului, careia ii
corespund soluri de up cernoziom si cernoziomoide levigate. Un fapt deo-
sebit de semnificativ este dat si de ,roza vinturilor“, care ne arata o domi-
nanta a vinturilor din sectorul NV-SE, care transporta aer rece, mai ales
1arna, pe vaile amintite §i ceaja primavara §i toamna, in timp ce interflu-
viile ramin descoperite. Este incontestabil c¢d inginerii romani — gromaticii —
au stiut sa fina cont §i sa valorifice la maximum toti factorii naturali, inclu-
siv direcgia vinturilor dominante.

1 T. Morariu — Al Savu, Judetul Cluj, Ed. Academiei R.S.R., Bucuresti, 1970, p.
11—24, 33—41, 58—65,

2 N. Mesaros — O. Clichici, Pe poteci cu banute; de piatri. Ghid geologic al zonei
Cluj, Bucuresti, 1976, p. 6—12, 35—37, 78—82,

3 M. Peahs, Atlas geografzc general Bucuresti, 1974, p. 52—57.

4 1. Ujviri, Hidrografia R.P.R., Bucuresti, 1959, p. 164—172, 222—226.

5 V. Mihiilesou, Geografia fizici a Romdniei, Bucuresti, 1959, p. 162—172.
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In functie de condigiile naturale din zona studiata se pot distinge, din
punct de vedere geomorfologic, urmatoarele sectoare:®

a) Sectoru] Casa Agronomului — Colonia Borhanci;

b) Sectorul cuprins intre v. Figetului — Piriul Hotarului (livada horti-
cold experimentald);

c) Sectorul cuprins intre piriul Hotarului — p. Podului (Padurea Clu-
jului);

d) Sectorul din vatra satului Gheorghieni;
e) Sectorul cuprins in hotarul dintre vatra satului Gheorghieni i vatra
satulul Aiton.

a) Sectorul Casa Agronomului — Colonia Borhanci, cuprins intre piri-
1asul ce 1asa din incinta gradinii Casei Agronomului §i Piriul Fagetului. Ener-
gia reliefului (76—100 m) este cea mai mica de pe tot traseul drumului, pre-
zentind pante blinde, sub 5%, si procese de versant in general reduse, relie-
tindu-se doar prin cursul worential al piriului Becas, piriu cu o lunca inun-
dabila paralizata de mici conuri de dejectie ale organismelor torengiale
atluente. Punctul de intrare al drumului roman in Cluj-Napoca a fost iden-
uficar de cercetatoarea Iudita Winkler lingd un podesg, la iesirea din peri-
metrul Casei Agronomului, la altitudinea de 362 m, urmind o directie SE,
traversind drumul actual ce duce spre colonia Borhanci; apoi coboara lin
spre p. Becas (panta 4,3—4,5%), pe un aliniament de 235 m, pe care-| tra-
verseaza sub un unghi 1deal pentru constructia de poduri. Sub un unghi de
165' drumul patrunde in incinta terenului experimental al CAP Cluj, pe un
aliniament de 195 m, cu o panta usor crescinda (4,5%), pentru ca apoi sa-si
schimbe directia spre S, sub un unghi de 175°, urmind un aliniament de
155 m, cu o panta foarte redusa, de 1—1,5%. O noua schimbare de directie:
ot spre S, sub un unghi de 1759, pe o lungime de 150 m, cu o panta relativ
redusa (2,5—3%), pina in apropierea drumului actual spre colonia Borhanci,
pe care-] insoteste paralel pe cca. 125 m, cu o panta mica de 1% §i o deschi-
dere de 165—170° fata de traseul anterior. Sub un unghi mare paraseste
incinta lotului experimental, suprapunindu-se cu actualul drum de gara spre
colonia Borhanci pe cca. 700 m, urmind o directie SE, pe care dupa citiva
metri §i-o schimba brusc spre S, sub un unghi de 100—105°, cu o panta ridi-
cata de 9%, indreptindu-se spre albia secatd a unui torent, pe care-l traver-
seaza sub un unghi de 178° Din acest punct se indreapta spre S, pe un teren
plan, lung de 200 m, dupa care isi schlmba brusc dnrectla. urmind curba de
nivel de 425 m pe cca. 300 m, evitind in acest fel o zond mlastinoasa, pina
ce_ajunge la prima casa din colonia Borhanci, mai precis la limita dintre
gradina y1 terenul arabil, unde drumul roman se reliefeaza clar printr-un
rambleu taluzat spre stinga. Pe cca. 500 m isi mengine direcjia N—S, sub un
unghi de 170—175° cu o panta de 3,5—4%, ajungind linga un mic izvor
de apa potabila, pe care-l ocoleste, cazind Berpendicular pe p. Fagetului, pe
care-] traverseaza in zona sa cea mai mgusta, cu maluri bine consolidate, sub
un unghi de 90°, pentru a intra apoi in sectorul livezii horticole experimen-
rale. Trebuie mentionat faptul cd fnainte de a traversa p. Fagetului se observa
o latire exageratd a drumului roman, probabil datoriia existengei unei statio.

8 M. Hungreder, Studiu geomorfologic; foara Aiton [ :25000 (lucrare de stat).
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-b) Sectorul livada horticold experimentald, cuprins intre p. Fagetului si

Hotarului, prezintd citeva caracteristici specifice ce-l deosebesc radical
de "celélalte sectoare, cum sint: energie de relief mare (120—150 m), pante
medii mai ridicate (5—10%), prezenrtind versanji cu procese de degradare
moderata, cu vai torermale st ripe adinci de 1—4 m, ce favorizeaza alune-
carile de teren de tip ,,glimei“, care au fost consolidate in mare parte prin
lucrarile agrotehnice actuale. In aceste condigii nefavorabile de relief, drumul
roman strabate portiunile cele mai propice pentru constructii de drumuri.
Intre p. Fagetului si p. Beghiului, pe o distanida de 160 m, merge paralel cu
un drum de exploatare din incinta stagiunii, ca apoi_ sa_traverseze P Beghiu-
lui sub un unghi de 130°, perpendicular pe axa sa, pina ce ajunge in apropie-
rea unor izvor cu apa potablla bine amenajat. Pe cca. 30 m se confunda cu
drumul de exploatare. Un unghi de 165—170° pe o distanta de 200 m, cu
o mica declinitate, panta de 2%, apm urca usor pe versantul dealului ,,I.a
Fagc;ele pc inca 200 m, pind in apropierea unui piriias pe care-| traver-
seaza sub un unghi de 75°, dupa care face un unghi de 175° pe o lungime
de 150 m, cu o panta destul de mare si brusca (7—7,5%), a)ungmd sa sectm-
neze drumul principal al stagiunii. In continuare, traseul drumului se in-
dreapta spre SE, pe un aliniament de 250 m, cu o pantd medie de 4,5—5%b,
pind ce ajunge in apropierea drumului comunal Cluj-Gheorghieni ce limi-
teaza statiunea, mergind paralel cu acesta pe o lungime de 300 m $i cu o
declinitate descrescatoare (2,5—3%), pina ce pardseste incinta statiunii, facind
un cot brusc de 75—80°, traverseaza actualul drum comunal spre Gheor-
ghieni, ca apoi sa patrunda in ,,padurea Clujului®

c) Sectorul Padurea Clujului, cuprins intre p. Hotarului si p. Podului,
este un sector cu energie de relief relativ mica (101—102 m), pante relaliv
reduse, cuprinse intre 5—10° si chiar mai mici, drumul roman urmarind i
general curba de nivel de 505 m. Eroziunea de versant este redusa, datorlta
vegetatiel arborescente bine dezvoltate, cit i covorulm subarborescent care
au favorizat acumularea de depozite pleistocene, in care s-au grefat organisme
torentiale putin adincite, cu profil larg, usor de traversat de catre drumul
roman. Pe o distanta de 235 m, de la intrarea in Pad. Clujului, drumul
roman are un rambleu cu o panta redusd, pe directie aproape E-V, coboara
apoi spre S cca. 185 m (cu 0 panta ceva mai accentuati 5-—5,5%/0) sub
un ‘unghi de 150—160°, pind ce di de un mic pirfias; dupd ce-l traverseaza
face un unghi de 175° (panta redusd: 2—2,2%); se indreapta apoi spre un
nou torent, pe care-l traverseaza, modificindu-si directia sub un unghi de
155—160°, pe un aliniament de 100 m, dupd care urmeaza o curba cu raza
mare: 160—170° (panta foarte micd). Urmeaza o noua schimbare de direc-
tie, spre SE, pe un aliniament de 360 m, cu o declinitate ce descreste ugor
(4—3,5%0), aliniament din care, pe ultima sutda de metri, drumul este in
rambleu delimitat de taluzuri, de-o parte §i de alta a sa (de cca. 1,5—1,8 m),
pina in aproplerea p. Podului, pe care-l traverseaza, facind un cot brusc,
pentru a intra apoi in vatra satului Gheorghieni.

d) Sectorul vetrer satului Gheorghieni, din punct de_vedere geomorfo-
logic, prezinta versantii acoperiji cu o cuvertura pleistocend erodata in adin-
cime de viile torentiale ce strabat vawa satului pe dlrecne SE-NV, ating
adincimi la talveg de 2—4 m, cu maluri abrupte si prapastioase, pentru care
si energia reliefului este mare: 151—175 m. O notd aparte o prezintd si
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faptul ca la cele doua capete ale satului pantele sint mai mari (5—10%), in
timp ce in zona centrala a satului pantele scad sub 5%. Intrind in vatra
satului pe un aliniament de 250 m orientat V-E (panta 9,5—10%), traversind
un afluent al p. Podului, facind o mica frintura abia conturata, drumul
roman cade perpendicular pe drumul ce duce spre satul Pata, dupa ce a
parcurs un aliniament de 100 m. Dupa 175 m (51 un unghi de 175—177°)
directia drumului se schimba din nou spre SE, sub un unghi de 165—1707,
menginindu-se pe un aliniament de 150 m, traversind i un mic organism
torential, afluent al piriului Buzga. In continuare, drumul face o usoara
frintura, de 75 m, fara prea mari declinitayi, pentru ca apoi sa-yi schimbe
directia spre SE sub un unghi de 170—175°, pe un aliniament de 90 m,
traversind p. Buzga (panta 4,5-—5"/s), dupa care isi schimba din nou direcgia
spre S, pe un aliniament de 80 m (pantd de 5—5,5% s§i un unghi de
110—120%). O scurta traversa de 30 m leaga doua unghiuri de 175° spre
SE, de un aliniament scurt de 35 m, care apoi se curbeaza usor, sub un
unghi de 165° si se continua printr-un aliniament de 350 m, cu o panta
redusa, de 2,5—3%. Urmeaza apoi citeva mici frinturi printre casele sate-
nilor, pe un aliniament orientat NV-SE, lung de 635 m, cu declinitayi sensi-
bile, ce coboara pe ultimii 85 m, unde panta este de 89%. Urmeaza o curba
cu raza mare, sub un unghi de 175°, pe o lungime de 200 m, cu o panta de
5,50, care se continua cu o noua frintura, sub un unghi de 178—180°, ce
orienteaza traseul drumului spre S, avind o pania usor ascendenta (1,5—2%0)
pe o lungime de 450 m, intersectind in calea sa actualul drum comunal, cu
care se si confunda apoi pe 175 m, dar cu o panta ce coboara ugor. Acest
aliniament se mengine pe inca 360 m (orientare NV-SE), trecind pe sub funda-
tille mai multor case de pe traseu, paralel cu actualul drum, cu o panta
foarte redusa, de 1—1,2%, pina ce intilneste un mic piriias, pe care-l tra-
verseaza, cu care ocazie drumul se mutd pe partea dreapta a actualului drum
spre Aiton, avind o direcfie NV-SE pe un aliniament de 275 m, trecind prin
livada de pomi de la marginea satului Gheorghieni (panta este foarte redusa:
0,5—1%). Urmeaza o noua frinturd, sub un unghi de 175—180°, continuata
cu un aliniament de 235 m ce traverseaza un organism torential si actuala
conductd ce alimenteaza cu apa potabila satul Gheorghieni, pentru ca apoi
drumul roman sa paraseasca definitiv vatra satului Gheorghieni.

e) Sectorul cuprins in hotarul dintre vatra satului Gheorghieni ¢ vatra
satului Aiton. Pe aceasta portiune drumul roman se grefeaza pe versantul
nordic al masivului deluros al Cioltului, care i-a determinat in buna parte
si_traseul. Dealul Ciolt este o suprafatd structurald dezvoltata pe depozite
sarmatiene (nisipuri cu_concretiuni), cu frecvente alunecari de tip ,,glimei”,
in spatele carora domina fenomene de inmlastinire abundente. Energia reliefu-
lui este scazuta (101—125 m), pante reduse (sub 5%o) si interfluvii cu carac-
ter structural.

Parasind vatra satului thorghieni drumul roman continua printr-un
aliniament de 200 m (panta sub 1°/0), intrerupt de o scurtd frintura de 50 m,
care continud apoi aliniamentul pe inca 250 m, cu o panta ce coboara (7”/(2
aliniament intrerupt §i el de o mica curba, care da intr-un aliniament
100 m cu o panta neglijabila. Urmeaza o curba cu raza mare, sub un unghn
de 152°, ce ocoleste masivul deluros »Ruptura Mare®, care se continud prin-
tr-un aliniament de 150 m, cu o panta usor ascendenta (1,5—2%b0), orientata
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care continua apoi aliniamentul pe inca 250 m, cu o panta ce coboarad (7”/2
aliniament intrerupt si el de o mica curba, care da fintr-un aliniament de
100 m cu o panta neglijabila. Urmeaza o curbi cu raza mare, sub un unghi
de 152°, ce ocoleste masivul deluros ,Ruptura Mare“, care se contmua prm-
tr-un aliniament de 150 m, cu o panta usor ascendenta (1,5—2%b), orientata
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spre S; urmeazd o curba, sub un unghi de 130—135°, orientata spre SL pe
o distanta de 175 m, ce coboard usor (panta 6%bo), frintd de un unghi de
178—179°, pe o distanta de 75 m, orientata spre S, continuata printr-un ali-
niament de 250 m (panta 4,6—4,8%). Urmeaza o noua frintura, sub un
unghi de 178—180°, continuata cu un aliniament de 115 m ce coboara lin
(panta 4%0), pina se curbeaza cu 180°. De aici urmeaza un aliniament de
600 m 1n panta ascendenta (1,5%b0), care intersecteaza actualul drum comunal
sub un unghi de 176°, mergind paralel cu el, iar pe o distanta de 175 m se
suprapune actualului drum, traversindu-l apoi sub acelasi unghi de 176°, cu
o orientare SE, pe dreapta drumului actual spre Aiton. Pe aceasta porgiune
urca usor 200 m (panta 5%0), pentru ca apoi sa se suprapuna actualului tra-
seu pe o lungime de 150 m (panta 3,5%). O curba cu raza mare intoarce
drumul spre S, ocolind Dealul Ciolt, pe un aliniament parale]l cu drumul
comunal pe o distanta de 300 m (panta ascendenta de 5%0), intrerupt de tra-
versarea drumului comunal ce patrunde in sat. Urmeaza apoi un aliniament
de 315 m, cu panta crescatoare (5%), care ne duce pina la locul unde s-a
descoperit miliarul roman.

Acest stilp miliar ne aratd ca drumul imperial Potaissa-Napoca a fost
construit in anul 108 e.n. §i indica o distanta de 10 mii de pasi de Potaissa,
adica 14.780 m. Din acest punct pina la intrarea in incinta Casei Agronomu-
lui drumul roman masoara 13.000 m.

Din ridicarea topografica 1:5000 (vezi harta), din cercetarile de teren
intreprinse, se pot trage citeva concluzii demne de a fi reginute, privind
drumul roman:

1. Pe lungimea cercetata, de 13 km, drumul roman prezinta o diferenia
de nivel de 267 m, ceea ce ne da o panta medie de 3,5—4%.

2. Traseul drumului roman este in mare parte rectiliniu, orientat NV-SE,
prezentind foarte pugine curburi. Aceste curbe au raza mare, cu unghiuri
mari de 150—160°, permigind o bund vizibilitate.

3. Drumul strabate panta medie a versantului nord-estic al dealului
Feleac, fiind ferit de inundatii si viscolirile din timpul iernii.

4. Traversarea piraielor si a torenfilor se face in punctele cele mai
favorabile, sub unghiuri ideale.

5. Traseul drumului foloseste la maximum conditiile naturale, facindu-se

putine amenajari de consolidare, iar materialul de constructie este din ori-
zontul local.

6. Peste 1 km (1175 m) din drumul roman se suprapune cu drumul comu-
nal actual, care este traversat in 8 puncte.

7. Drumul actual comunal este la mici distanta de drumul roman
si-1 Insoyeste aproape paralel pe mari portiuni.

Datorita importantei sale, dar mai ales faptului ca in multe sectoare se
afla intr-o fazd avansata de degradare, sint necesare masuri de protectie si
conservare. In conformitate cu Decretul Consiliului de Stat nr. 13/17 ian.
1975, Oficiul Patrimoniului Cultural National al judetului Cluj a stabilit,
in lungul drumului roman, de o parte si de alta a sa, doud benzi de protectie
late fiecare de cite 10 m, care interzic orice lucrari de mare adincime care ar
afecta drumul roman. De asemenea s-a pus problema practicirii unor anu-
mive tipuri de culturi in zonele arabile pe care le parcurge drumul roman.
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Consideram ca ar fi necesara continuarea cercetarii drumului roman, atit
spre Potaissa, cit i studierea legaturii cu drumul imperial spre Porolissum,
ceea ce ne-ar furniza noi date tehnice privind trasarea si constructia drumuri-
lor romane in Dacia.

DORIN URSUT — PAUL PETRICA — I. WINKLER

GEO-TOPOGRAPHIC OBSERVATIONS CONCERNING THE ROMAN
ROAD BETWEEN POTAISSA AND NAPOCA.
THE CLUJ-NAPOCA — AITON SECTION

(Summary)

Making a 1:5000 survey of the Roman road which connected Potaissa to Napoca and
considering the local gco-morphologic conditions, the authors distinguish 5 different sections
of the road: the first, between the House of Agronomists and the Borhanci-settlement; the
sccond, between the top of Figer H:ll and Hotarului Strcam; the third, between Hotarului
Stream and Podului Stream; the fourth, inside the area of the village Gheorghieni and the
{ifth crossing the ficlds between the village Gheorghieni and the village Aiton. Each
section of the road presents particular topographic characteristics which cannot be perceived
on a reduced scale.

From the geo-topographic study of the route of the Roman road the following conclu-
sions are drawn: 1) Along the 13 km strectch the medium slope is of 3,5—4°; 2) The
road is almost rectilineal keeping the direction NV-SE,the angles of the large radius
curves being of 150—160°; 3) The road runs along the hillside at the medium level;
4) The streams are crossed at the most convenient places; 5) Natural conditions as well as
local sources of building material were used to the highest extent; 6) The village lane
linking Cluj, Gheorghicni and Aiton today is almost parallel with the Roman road or
not too far from it. In order that the road should be spared and preserved 10 m wide
protection belts were created on either side of it.



