
ClTEVA CONSIDERAŢII GEO-TOPOGRAFICE 
PRIVIND TRASEUL DRUMULUI ROMAN 

POT AISSA-N APOCA, 
lN SECTORUL CLUJ-NAPOCA-AITON 

Poziţia geografică. Drumul roman, cercetat şi studiat de Iudita Winkler 
de la Institutul de istorie şi arheologie din Cluj-Napoca, se axe;:iză În bună 
parte pe laturile de E şi NE ale masivului deluros al Feleacului (744 m), 
care constituie o zonă de tranziţie Între M-ţii Apuseni şi Podişul Someşan, dar 
cu pronunţate afinităţi geom0rfologice faţă de ultimul'. Dispoziţia depozite­
lor sarrnaţiene2 , permeabile, constituite din nisipuri şi gresii slab cimentate, cu 
concreţiuni de „Feleac" sferoidale şi roci semipermeabile dispuse pe\te mar­
nele impermeabile din bază, precum şi căderea generală a stratelor, favori­
zează alunecările de teren de diferite tipuri, mai evidente în Deah1l Ciolt 
din raza corn. Aiton şi la „Rupturi", unde, În spatele valurilor de alunecare, 
sînt des întîlnite fenomenele de înml:i:ştinire. O notă specifică o dau regiunii 
studiate şi factorii pedo-climatici care ~e încadrează Într-un climat caracte­
ristic dealurilor şi podişurilor din Transilvania, cu o temperatură medie 
anuală de + 8° C (izoterma lunii ianuarie este de -4° C, iar a lunii iulie 
de + 18° C), precipitaţii medii anuale reduse (600 mm)3, cu o reţea hidro­
grafică de tip „torenţial", bine mulată pe structura geologică, cu direqie 
SE-NV şi un profil transversal în formă de „V" în amonte, iar la vărsare 
În principalul rîu colector, valea Zăpodii, afluent de dreapta al Someşului, 
profilul se lărgeşte sub formă de „U". Reţeaua hidrografică4 este reprezen­
tată de cîteva văi mai importante: v. Becaşului, v. Beghii, v. Hotarului, pî­
rîul Podului şi pîrîul lui Buzga, care prezintă mari variaţii de la un ano­
timp la altul, cu viituri mari de primă vară şi reduceri mari de debit vara, 
cînd multe din ele şi seacă. Vegetaţia5 este de tip stepic antropogen, în zonele 
cultivate, şi de păduri amestecate (fag şi gorun) în Păd. Clujului, căreia îi 
corespund soluri de tip cernoziom şi cernoziomoide levigate. Un fapt deo­
sebit de semnificativ este dat şi de „roza vînturilor", care ne arată o domi­
nantă a vînturilor din sectorul NV-SE, care transportă aer rece, mai ales 
iarna, pe văile amintite şi ceaţă primăvara şi toamna, în timp ce interflu­
viile rămîn descoperite. Este incontestabil că inginerii romani - gramaticii -
au ştiut să ţină cont şi să valorifice la maximum toţi factorii naturali, inclu­
siv direcţia vînturilor dominante. 

1 T. Morariu - Al. Savu, judeţul Cluj, Ed. Academiei R.S.R., Bucureşti, 1970, p. 
11-24, 33-41, 58-65. 

2 N. Mesaroş - O. CLi,chici, Pe poteci cu bănuţei de piatră. Ghid geologic al zonei 
Cluj, Bucureşti, 1976, p. 6-12, 35-37, 78-82. 

3 M. Peahă, Atlas geografic general, Bucureşti, 1974, p. 52-57. 
4 I. Ojvari, Hidrografia R.P.R., Bucureşti, 1959, p. 164-172, 222-226. 
5 V. Mihăilescu, Geografia fizică a României, Bucureşti, 1959, rp. 162-172. 
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În funcţie de condiţiile naturale din zona studiată se pot distinge, din 
punct de vedere geomorfologic, următoarele sectoare:6 

a) Sectorul Casa Agronomului - Colonia Borhanci; 
b) Sectorul cuprins Între \". Făgetului - Pîrîul Hotarului (liYada horti­

colă experimentală); 

c) Sectorul cuprins între pîrîul Hotarului - p. Podului (Pădurea Clu­
jului); 

d) Sectorul din Yatra satului Gheorghieni; 
e) Sectorul cuprins în hotarul dintre \";1tra satului Gheorghieni ş1 Yatra 

satului Aiton. 
a) Sectorul Casa Agronomului - Cnlonia Borhanci, cuprins între pîrî­

i.i'>ul ce iasă din incinta grădinii Casei Agronomului şi Pîrîul Făgetului. Ener­
gia reliefului (76-100 m) este cea mai mică de pe tot traseul drumului, pre­
zentînd pante blînde, sub 5°/o, 'li procese de versant în general reduse, relie­
!în<lu-se doar prin cursul torential al pîrîului Becaş, pîrîu cu o luncă inun­
dabila paralizată de mici conuri de dejecţie ale organismelor torenţiale 
,1f111ente. Punctul de intrare al drumului roman în Cluj-Napoca a fost iden­
tifi: .11 ele cercetătoarea Iudita Winkler lingă un podeţ, la ieşirea din peri­
metrul Ca~ei Agronomului, la altitudinea de 362 m, urmînd o direcţie SE, 
traversînd drumul actual ce duce spre colonia Borhanci; apoi coboară lin 
~pre p. Becaş (panta 4,3-4,50/o), pe un aliniament de 235 m, pe care-l tra­
,·ersează sub un unghi ideal pentru construqia de poduri. Sub un unghi de 
165' drumul pătrunde în incinta terenului experimental al CAP Cluj, pe un 
aliniament de 195 m, :u o pantă uşor crescîndă (4,50/o), pentru ca apoi să-şi 
schimbe direcţia spre S, sub un unghi de 175°, urmînd un aliniament de 
15:'l m, cu o pantă foarte redusă, de 1-1,5°/o. O nouă schimbare de direcţie: 
tot „pre S, sub un unghi de 175°, pe o lungime de 150 m, cu o pantă relativ 
redusă (2,5-30/o), pînă în apropierea drumului actual spre colonia Borhanci, 
pe care-l însoţeşte paralel pe cca. 125 m, cu o pantă mică de 1 °/o şi o deschi­
dere de 165-170° faţă de traseul anterior. Sub un unghi mare părăseşte 
incinta lotului experimental, suprapunîndu-se cu actualul drum de ţară spre 
colonia Borhanci pe cca. 700 m, urmînd o direcţie SE, pe care după cîţiva 
metri şi-o schimbă brusc spre S, sub un unghi de 100-105°, cu o pantă ridi­
cată de 90/o, îndreptîndu-se spre albia secată a unui torent, pe caire-1 traver­
sează sub un unghi de 178°. Din acest punct se îndreaptă spre S, pe un teren 
plan, lung de 200 m, după care îşi schimbă brusc direcţia, urmînd curba de 
nivel de 425 m pe cca. 300 m, evitînd în acest fel o zonă mlăştinoasă, pînă 
ce ajunge la prima casă din colonia Borhanci, mai precis la limita dintre 
grădină şi terenul arabil, unde drumul roman se reliefează clar printr-un 
rambleu taluzat spre stînga. Pe cca. 500 m îşi menţine direcţia N-S, sub un 
unghi de 170-175°, cu o pantă de 3,5-40/o, ajungînd lingă un mic izvor 
de apă potabilă,'"' ~e care-l ocoleşte, ~ăAzînd _perpendicul~r pe p. Făg~tului, pe 
care:.l traverseaza in zona sa cea mai mgusta, cu ma.Iun bme consolidate, sub 
un unghi de 90°, pentru a intra apoi în sectorul livezii horticole experimen­
tale. Trebuie menţionat faptul că înainte de a traversa p. Făgetului se observă 
u lăţire exagerată a drumului roman, probabil datorită existenţei unei stutio. 

6 M. Hungreder, Studiu geomorfologic; foai,t Aiton I: 25000 (lucrare de stlt). 
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- b) Sectorul livada horticolă experimentală, cuprins Între p. Făgetului şi 
p. Hotarului, prezintă cîteva caracteristici specifice ce-l deosebesc radical 
de ·celelalte sectoare, cum sînt: energie de relief mare (120-150 m), pante 
medii mai ridicate (5-100/o), prezentînd versanţi cu procese de degradare 
moderată, cu văi torenţiale şi rîpe adînci de 1-4 m, ce favorizează alune­
cările de teren de tip „glîmei", care au fost consolidate în mare pane prin 
lucrările agrotehnice actuale. în aceste condiţii nefaYora.bile de relief, drumul 
roman străbate porţiunile cele mai propice pentru construqii de drumuri. 
Între p. Făgetului şi p. Beghiului, pe o distan\ă de 160 m, merge paralel cu 
un drum de exploatare din incinta staţiunii, ca apoi să traverseze p. Beghiu­
lui sub un unghi de 130°, perpendicular pe axa sa, pînă ce ajunge în apropie­
rea unor inur cu apă potabilă, bine amenajat. Pe cca. 30 m se confundă cu 
drumul de exploatare. Un unghi de 165-170° pe o distanţă de 200 m, cu 
o mică dedinitate, pantă de 20/o, apoi urcă uşor pe versantul dealului „I.a 
Făgeţele" pc Încă 200 m, pînă în apropierea unui pîrîiaş pe care-l traYer­
sează sub un unghi de 75°, după care face un unghi de 175°, pe o lungime 
de 150 m, cu o pantă destul de mare şi bruscă (7-7,50/o), ajungînd să seeţiu­
neze drumul principal al staţiunii. În continuare, traseul drumului se în­
dreaptă spre SE, pe un aliniament de 250 m, cu n pantă medie de 4,5-5°/o, 
pînă ce ajunge în apropierea drumului comunal Cluj-Gheorghieni ce limi­
tează staţiunea, mergînd para!lel cu acesta pe o lungime de 300 m 5i cu o 
declinitate descrescătoare (2,5-30/o), pînă ce părăseşte incinta staţiunii, făcînd 
un cot brusc de 75-80°, traversează actualul drum comunal spre Gheor­
ghieni, ca apoi să pătrundă în „pădurea Clujului". 

c) Sectorul Pădurea Clujului, cuprins între p. Hotarului şi p. Podului, 
este un sector cu energie de relief relativ mică (101-102 m), pa,nte relativ 
reduse, cuprinse între 5-10° şi chiar mai mici, drumul roman urmărind în 
gene • .il curba de nivel de 505 m. Eroziunea de versant este redusă, datorită 
vegetaţiei arborescente bine dezvoltate, cît şi covorului subarborescent, care 
au fayorizat acumularea de depozite pleistocene, în care s-au grefat organisme 
torenţiale puţin adîncite, cu profil larg, uşor de traversat de către drumul 
roman. Pe o distanţă de 235 m, de la intrarea în Păd. Clujului, drumul 
roman are un rambleu cu o pantă redusă, pe direeţie aproape E-V, coboară 
apoi spre S cca. 185 m (cu o pantă ceva mai accentuată: 5-5,50/o) sub 
un unghi de 150-160°, pînă ce dă de un mic pîrîiaş; după ce-l traversează 
face un unghi de 175° (panta redusă: 2-2,2°/o); se îndreaptă apoi spre un 
nou torent, pe care-l traversează, modificîndu-şi direcţia sub un unghi de 
155-160°, pe un aliniament de 100 m, după care urmează o curbă cu raza 
mare: 160-170° (panta foarte mică). Urmează o nouă schimbare de direc­
ţie, spre SE, pe un aliniament de 360 m, cu o declinitate ce descreşte uşor 
(4-3,50/o), aliniament din care, pe ultima sută de metri, drumul este în 
rambleu delimitat de taluzuri, de-o parte şi de alta a sa (?e cca. 1,5-1,8 m), 
pînă în apropierea p. Podului, pe care-l traversează, facînd un cot brusc, 
pemru a intra apoi în vatra satului Gheorghieni. 

d) Sectorul vetrei satului Gheorg,hieni, din punct de vedere geomorfo­
logic, prezintă versanţii acoperiţi cu n cu\'Crtură pleistocenă erodată în adîn­
cime de v;i.ilc torenţiale ce străbat ,·atra satului pe direqie SE-NV, ating 
a_dî111cimi_ la t~lveg ?e 2-4 m, cu maluri abrupte şi P:ăpăstioase, pentru care 
ş1 energia rehefolm este mare: 151-175 m. O nota apaJrte o prezintă şi 
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faptul că la cele două capete ale satului pantele sînt mai mari (5-100/o), în 
timp ce în zona centrală a satului pantele scad sub 50/o. lntrînd în vatra 
satului pe un aliniament de 250 m orientat V-E (pantă 9,5-100/o), traversînd 
un afluent al p. Podului, făcînd o mică frîntură abia conturată, drumul 
roman cade perpendicular pe drumul ce duce spre satul Pata, după ce a 
parcurs un aliniament de 100 m. După 175 m (şi un unghi de 175-177°) 
direqia drumului se schimbă din nou spre SE, sub un unghi de 165-170°, 
menţinîndu-se pe un aliniament de 150 m, traversînd şi un mic organism 
torenţial, afluent al pîrîului Buzga. În continuare, drumul face o uşoară 
frîntură, de 75 m, fără prea mari declinităţi, pentru ca apoi să-şi schimbe 
direqia spre SE sub un unghi de 170-17 5 °, pe un aliniament de 90 m, 
traversînd p. Buzga (panta 4,5-5°/o), după care îşi schimbă din nou direqia 
spre S, pe un aliniament de 80 m (pantă de 5-5,50/o şi un unghi de 
110-120'"). O scurtă traversă de .rn m leagă două unghiuri de 175°, spre 
SE, de un aliniament scurt de 35 m, care apoi se curbează uşor, sub un 
unghi de 165°, şi se continuă printr-un aliniament de 350 m, cu o pantă 
redusă, de 2,5-30/o. Urmează apoi cîteva mici frînturi printre casele săte­
nilor, pe un aliniament orientat NV-SE, lung de 635 m, cu declinităţi sensi­
bile, ce coboară pe ultimii 85 m, unde panta este de 80/o. Urmează o curbă 
cu rază mare, sub un unghi de 175°, pe o lungime de 200 m, cu o pantă de 
5,5°/o, care se continuă cu o nouă frîntură, sub un unghi de 178-180°, ce 
orientează traseul drumului spre S, avînd o pantă uşor ascendentă ( J ,5-20/o) 
pe o lungime de 450 m, intersectînd în calea sa actualul drum comunal, cu 
care se şi con fundă apoi pe 175 m, dar cu o pantă ce coboară uşor. Acest 
aliniament se menţine pe încă 360 m (orientare NV-SE), trecînd pe sub funda­
ţiile mai multor case de pe traseu, paralel cu actualul drum, cu o pantă 
foarte redusă, de 1-1,20/o, pînă ce întîlneşte un mic pîrîiaş, pe care-1 tra­
versează, cu care ocazie drumul se mută pe partea dreaptă a actualului drum 
spre Aiton, avînd o direqie NV-SE pe un aliniament de 275 m, trecînd prin 
livada de pomi de la marginea satului Gheorghieni (panta este foarte redusă: 
0,5-1 O/o). Urmează o nouă frîntură, sub un unghi de 175-180°, continuată 
cu un aliniament de 235 m ce traversează un organism torenţial şi actuala 
conductă ce alimentează cu apă potabilă satul Gheorghieni, pentru ca apoi 
drumul roman să părăsească definitiv vatra satului Gheorghieni. 

e) Sectorul cuprins în hotarul dintre vatra satului Gheorghieni şi vatra 
satului Aiton. Pe această porţiune drumul roman se grefează pe versantul 
nordic al masivului deluros al Cioltului, care i-a determinat În bună parte 
şi traseul. Dealul Giolt este o suprafaţă structurală dezvoltată pe depozite 
sarmaţiene (nisipuri cu concreţiuni), cu frecvente afonecări de tip „glîmei ", 
În spatele cărora domină fenomene de înmlăştinire abundente. Energia reliefu­
lui este scăzută (101-125 m), pante reduse (sub 50/o) şi interfluvii cu carac­
ter structurai!. 

Părăsind vatra satului Gheorghieni, drumul roman continuă printr-un 
aliniament de 200 m (panta sub 1 O/o), întrerupt de o scurtă frîntură de 50 m, 
care continuă apoi aliniamentul pe încă 250 m, cu o pantă ce coboară (7%), 
aliniament întrerupt şi el de o mică curbă, care dă într-un aliniament de 
100 m cu o pantă neglij,aibilă. Urmează o curbă cu raza mare, sub un unghi 
de 152°, ce ocoleşte masivul deluros ,,Ruptura Mare", care se continuă prin­
tr-un aliniament de 150 m, cu o pantă uşor ascenden:tă (1,5-20/o), orientată 
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care continuă apoi aliniamentul pe încă 250 m, cu o pantă ce coboară (70/o), 
aliniament întrerupt şi el de o mică curbă, care dă într-un aliniament de 
100 m cu o pantă neglijabilă. Urmează o curbă cu raza mare, sub un unghi 
de 152°, ce ocoleşte masivul deluros ,.Ruptura Mare", care se continuă prin­
tr-un aliniament de 150 m, cu o pantă uşor ascenden:tă (1,5-20/o), orientată 
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spre S; urmează o curbă, sub un unghi de 130-135°, orientlată spre SE pe 
o distanţă de 175 m, ce coboară uşor (panta 60/o), frîntă de un unghi de 
178-179 \ pe o distanţă de 75 m, orientată spre S, continuată printr-un ali­
niament de 250 m (panta 4,6-4,80/o). Urmează o nouă frîntură, sub un 
unghi de 178-180°, continuată cu un aliniament de 115 m ce coboară lin 
(panta 40/o), pînă se curbează cu 180". De aici urmează un aliniament de 
600 m în pantă ascendentă (1,5°/o), care intersectează actualllll drum comunal 
sub un unghi de 176°, mergînd paralel cu el, iar pe o distanţă de 175 m se 
suprapune actualului drum, tra \'ersîndu-1 apoi sub acelaşi unghi de 176°, cu 
o mientare SE, pe dreapta drumului actual spre Aiton. Pe această porţiune 
urcă uşor 200 m (panta 50/o), pentru ca apoi să se suprapună actualului tra­
seu pe o lungime de 150 m (pantă 3,50/o). O curbă cu rază mare întoarce 
drumul spre S, ocolind Dealul Ciolt, pe un aliniament para:lel cu drumul 
comunal pe o distanţă de 300 m (pantă ascendentă de SO/o), îmrerupt de tra­
versarea drumului comunal ce pătrunde în sat. Urmează apoi un aliniament 
de 315 m, cu pantă crescătoare (SO/o), care ne duce pînă la locul unde s-a 
descoperit miliarul roman. 

Acest stîlp miliar ne arată că drumul imperial Potaissa-N apoca a fost 
construit în anUJl 108 e.n. şi indică o distanţă de 10 mii de paşi de Potaissa, 
adică 14.780 m. Din acest punct pînă la intrarea în incinta Casei Agronomu­
lui drumul roman măsoară 13.000 m. 

Din ridicarea topografică 1 :5000 (vezi harta), din cercetările de teren 
intreprinse, se pot trage cîteva concluzii demne de a fi reţinute, privind 
drumul roman: 

1. Pe lungimea cercetată, de 13 km, drumul roman prezintă o diferenţă 
de nivel de 267 m, ceea ce ne dă o pantă medie de 3,5-40/o. 

2. Trnseul drumului roman es\e în mare parte rectiliniu, orientat NV-SE, 
pre:..entînd foarte puţine curburi. Aceste curbe au rază mare, cu unghiuri 
mari de 150-160°, permiţînd o bună vizibilitate. 

3. Drumul străbate panta medie a versantului nord-estic al dealului 
Feleac, fiind ferit de inundaţii şi viscolirile din timpul iernii. 

4. Traversarea pîraielor şi a torenţilor se face în punctele cele mai 
favorabile, sub unghiuri ideale. 

5. Traseul drumului foloseşte la maximum condiţiile naturale, făcîndu-se 
puţine amenajări de consolidare, iar materialul de construeţie este din ori­
zontul local. 

6. Peste 1 km (1175 m) din drumul roman se suprapune cu drumul comu­
nal actual, care este traversait în 8 puncte. 

7. Drumul actual comunal este la mică distanţă de drumul roman 
şi-l însoţeşte aproape paralel pe mari porţiuni. 

Datorită importanţei sale, dar mai ales faptului că în multe sectoare se 
află Într-o fază avansată de degradare, sînt necesare măsuri de protecţie )i 
conserva:re. în conformitate cu Decretul Consiliului de Stat nr. 13/17 ian. 
1975, Oficiul Patrimoniului Cultural Naţional al judeţului Cluj a stabilit, 
în lungul drumului roman, de o parte şi de alta a sa, două benzi de protecţie 
late fiecare de cîte 10 m, care interzic orice lucrări de mare adîncime care ar 
afecta drumul roman. De asemenea s-a pus problema practicării unor anu­
mite tipuri de culturi în zonele arabile pe care le parcurge drumul roman. 
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Considerăm că ar fi necesară continuarea cercetam drumului roman, atît 
spre Potaissa, cit şi studierea legăturii cu drumul imperial spre Porolissum, 
ceea ce ne-ar furniza noi date tehnice privind trasarea şi construcţia drumuri­
lor romane în Dacia. 

DORIN URSUŢ- PAUL PETRICĂ - I. W!NKLER 

GEO-TOPOGRAPHIC OBSERV A TIONS CONCERNING THE ROMAN 
ROAD BET\X'EEN POTAISSA AND NAPOCA. 

THE CLUJ-NAPOCA - AITON SECTION 

(Summary) 

M.1king a I : 5000 survcy of the Roman road which connccted Potaissa to Napoca and 
..:onsidcrin,: the local gco-morphologi.: conditions, thc authors distinguish 5 diffcrcnt soctions 
of the road: thc first, bctwccn thc Housc of Agronomists and thc Borhanci-setclem~nt; the 
sccond, betwccn thc top of Făget Hill and Hotar,tlui Stream; thc third, betwcen Hotarului 
Stream and Podului Stream; the fourth, insidc thc arca of thc villagc Ghcorghieni .md the 
fifth .:rossing the fic-lds bctwccn the vill.1gc Gheorghieni and thc villagc Aiton. Each 
section of the road prcsents p.1rticubr topographic charactcristics which cannot bc p.:rccived 
011 a rcduccd scale. 

From the gco-topographi.: study of thc route of rhc Roman road thc following conclu­
sions arc drawn: I) Along thc 13 km strcctch rhc mcdium slopc is of 3,5-4°; 2) The 
road is almost rcctilincal kceping thc direction NV-SE, thc anglcs of thc largc radius 
curvcs being of 150-160°; 3) Thc road runs along thc hiHside at thc medium level; 
4) The strcams an: crosscd at thc most convenient placcs; 5) Natural conditions as well as 
Io..:al sources of building material werc uscd to the highest cxtent; 6) Thc village Jane 
linkin,g Cluj, Ghcorghicni and Aiton today is almost paralle-1 with the Roman road or 
not too far from it. ln ordeir that the road should be sparcd and preservcd 10 m wide 
protcction belts were created on either sidc of it. 


