
DRUMUL ROMAN NAPOCA - POTAISSA 
(II) 

In continuarea cercetărilor efectuate între 1975-19791, s-au execu­
tat în aprilie (10-20) şi august (5-15) 1980, precum şi în septembrie 
(17-28) 1981, lucrări pentru stabilirea traseului drumului roman pe 
distanţa Tureni - Turda. 

A. De la pîrîul Cheii pînă la casa lui „Şandor", situată în dreptul 
km 7, pe şoseaua naţională dintre Turda şi Cluj-Napoca, drumul roman 
a fost urmărit numai prin cercetări la suprafaţă. 

B. In continuare, pînă la Turda, s-a executat următoarele secţiuni 
(fig. 1): 

I. 1n dreapta şoselei naţionale: 

S LXI. La km 7 + 700 m; d~ 7 X 1 X 0,90 m. 
S LXII. La km 7 + 250 m; de 7 X 1 X 0,90 m. 
S LXIII. La km 6 + 800 m; de 7 X 1 Xi 0,90 m. 
S LXIV. La km 6 + 350 m; de 8 X 0,80, X 1 m. 
S LXV. La km 6 + 25 m; de 8 X 0,80 X 1 m. 
S LXVII. La km 5 + 825 m; de 10 X 1 X 1,20 m. 
S LXIX. La km 5 + 580 m; de 7 X 1 X 0,80 m. 
S LXXI. La km 5 + 500 m; de 8 X 0,80 X 0,70, m. 
S LXXIII. La km 5 + 270 m; de 8 X 0,80 X 0,60 m. 
S LXXIV. La km 4 + 775 m; de 4 X 0,50 X 0,70 m. 
S LXXVI. La km 4 + 250 m; de 7 X 0,60 X 0,70 m. 
S LXXVII. La km 4 + 150 m; de 7 X 0,60 X 0,70 m. 
S LXXIX. La km 4 + 50 m; de 6 X 0,50 X 0,80 m. 
S LXXXI. La km 3 + 150 m; de 4 X 0,60 X 0,80 m. 
S LXXXIII. La km 3 + 50 m; de 7 X 0,70 X 0,90 m. 

II. 1n stînga şoselei naţionale: 

S LXVI. La km 6 + 25 m; de 10 X 1 X 1,20 m. 
S LXVIII. La km 5 + 825 m; de 10 X 1 X 1,20 m. 
S LXX. La km 5 + 700 m; de 4 X 0,50 X 0,70 m. 
S LXXII. La km 5 + 500 m; de 4 X 0,50 X 0,70 m. 
S LXXV. La km 4 + 750 m; de 4 X 0,50 X 0,80 m. 
S LXXX. La km 3 + 150 m; de 4 X 0,60 X 0,80 m. 
S LXXXII. La km 3 + 50 m; de 4 X 0,60 X 0,80 m. 

1 I. Winkler - M. Blăjan - T. Cerghi, în Potaissa. Studii şi comunicări, II, 
]980, p. 63-79. 
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Fig. 1 
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C. Pe teritoriul municipiului Turda drumul roman n-a putut fi ur­
mărit, din cauza construcţiilor; pe baza unor cercetări de suprafaţă am 
reuşit totuşi să-l identificăm, cu unele aproximaţii, pînă în apropierea 
castrului. 

In cadrul săpăturilor arheologice conduse de M. Bărbulescu, la por­
ţile castrului Legiunii a V-a Macedonica, au fost dezvelite intrarea şi 
ieşirea drumului2. 

D. Podul peste Arieş a fost semnalat în 1833 pe baza materialelor 
de construcţie aflate pe malul rîului3. In 1882 stăteau încă ruinele capu­
lui de pod de pe malul drept al rîului, iar pe malul stîng, în albie, pi­
laştrii de lemn care susţineau stîlpii4• Indicaţia dată de B. Orban, că 
podul roman se află la cca. 100 de paşi spre sud de moara „Bethlen"' 
nu poate servi în problema amplasării podului, deoarece locul morii res­
pective nu mai poate fi identificat. Încercările de a sonda în malul 
Arieşului n-au dat nici un rezultat, din cauza stratului gros de depuneri. 
O secţiune trasată la 450 m est de podul actual şi la 150 m vest de 
drumul spre Unirea a dat la iveală pavajul cunoscut al drumului roman. 
Pe baza acestuia am putut stabili că podul roman se afla în apropierea 
liniei ferate ce intra în fabrica „Cimentul". 

JUD/TA WINKLER 

DIE ROMERSTRABE NAPOCA - POTAISSA (II) 

(Zusammenfassung) 

Die zwischen 1975-1979 (S. Anm. 1) durchgefiihrten Untersuchungen wur­
den im Jahren 1980-1981 fortgesetzt, zwischen Tureni und Turda (S LXI­
LXXXIII; Abb. 1). Es wurde festgestellt daB das Pflaster nicht einheintlich er­
halten ist, und dal3 die Brilcke i.iber den ArieşfluB (Anm. 3-4) sich in der năhe 
der zur Zimentfabrik fiihrende Eisenbahnlinie befand. 

2 Pentru informaţia dată mulţumim călduros colegului M. Bărbulescu. 
3 J. Ercsey, în Nemzeti Tcirsalkod6, I, 1837, p. 294-295. 
4 B. Orban, Torda varos es kărnyeke, Budapest, 1889, p. 45-46. 
5 B. Orban, op. cit., p. 45. 


