CERCETARI DE TOPOGRAFIE ARHEOLOGICA
PRIVIND DRUMUL ROMAN IMPERIAL
NAPOCA—POROLISSUM
(TRONSONUL BACIU—SARDU, JUD. CLUJ)

Cum este binecunoscut pe teritoriile carpato~ianubienc-pontice s-a format
pu numai o singurd provincie, si anume Dacia romana, ci si partile de nord si de
nord-est ale proviaciei Moesia Inferior. Cele doud provincii importante situate la
sudul si la nordul Dundrii nu avuseserd aceleasi conditii istorice si geografice. Te-
ritoriul provinciei Moesia Inferior, situatdi in buna parte pe litoralul de vest al
Mdirii Negre, a fost o zona care apartinuse de citeva secole intr-o masura oarccare
civilizatiei mediteraniene, atita vreme cit teritoriile dacice si-au avut calea lor
proprie istoricid. Transformarea integrald a acestor regiuni din sudul si nordul
marelui fluviu s-a perfectat numai dupd acel moment istoric de deosebitd impo:r-
tanta in privinta trecutului meleagurilor noastre, dupd care romanii au infiintat
cele doud provincii noi: Moesia Superior si Inferior in sudul si Dacia in nordutl
Dunirii. Intemeietorii celor doud provincii danubiene au organizat viata admi-
nistrativd a acestor zone, au transformat profund viata economicda si sociald a
populatiilor cucerite si au influentat intr-o masurd decisiva cultura spirituala a
neamurilor subjugate.

Dintre toate provinciile curopene ale Imperiului roman, Dacia care fusese
cuceritd cel mai tirziu, avusese o pozitie geograficdi — sd zicem — excentrica,
fati de toate celelalte provincii romane, cele de nord fiind limitate — in linii mari
— de Rin si de Dundrel,

Toate aceste premise, precum si altele, neamintite aici din cauza spatiului
restrins care ne std la dispozitie, trebuie luate in considerare pentru a iatecivge
mai bine Inglobarea celor doua provincii dundrene in cadrul retelei ruticic sene-
rale a Imperiului roman In cursul secolelor II—III e.n? Pentru ratiunca militiid

1 J. F. Horrabin, Grundriss der Wirtschaftsgeographie?, (aus dem englischen
ithersetzt von K. A. Witfogel), Wien—Berlin, 1926, p. 63, fig. 12; k. C, Semple,
The Geography of the Mediterranean Region (its Relation to ancient liistory),
London, 1932; P. Teleki, A gazdasdgi élet féldrajzi alapjai, 11, Budapest, 14936, p.
366—367; H. W. van Loon, Ncézz kériill a foldén , Budapest, f.a,, p. 90.

2 Pentru problemele de geografie istoricid descriptivd in general, pentru dru-
murile antice in special, vezi, bundoara: J. Banner—I. Jakabffy, A Kdézep-Dunc-
medence régészeti bibliografidja a legrégibb idéktél a XI. szdzadig, I, Budapest,
1954, p. 259—262, 310—312, precum si M. Besnier, V. Chapot, Via, in DA4, V, I,
Paris, p. 777—817; H. Kicpert, Formae Orbis Antiqui, XVII, Illyricum ot Thracia,
Berolini, 1894; P. Kiradly., Dacia Provincia Augusti, in seria Torténeti-, nep- o«
foldrajzi kényvtar, XLVII, I, Nagybecskerck, 1893, p. 1—34. 347—365:; K. Millers,
Itineraria Romana. R&mische Reiscwege an der Hand der Tabula Peutingericne,
Stuttgart, 1916, col. 542 (fig. 170); V. Christescu, Viata cconomicd a Dacici romuune,
Pitesti, 1929, p. 100—110; idem. JIstoria militard a Daciei romane, Bucuresti 1927,
p. 104—114; Em, Panaitescu, Le grandi strade romane in Romania, in scria Quaderni
dell’impero. Le grandi strade romane del mondo, X, Spoleto, 1938; Y. Todorov,
Le grandi strade romane in Bulgaria, In aceeasi serie, 1I, Spoleto, 1936; Nik. Vulic,
Le strade romane della Jugoslavia, In aceeasi serie, XV, Spoleto, 1939; D. Tudos,
Viata economicd. Cdile de comunicatie. Capitolul Epoca sclavagistd romand, in
IstRom, I, p, 404—406 etc.



214 I. FERENCZI - - D. URSUT

si administrativd noua provincie. imediat dupd terminarea primului, dar mai ales
dupa cel de-al doilea ridzhoi dacic, trebuia sd fic legatd prin drumurilie cele mai
usoare si cele mai scurte cu teritoriul Ttaliei, respectiv cu Orasul etern,

Decoarece izvoarele privitoare la evenimentele celor doud razboeaie (Commen-
tariille impdratului Traian, Getica medicului siu de campanie: Kriton, prezum s:
Getica lui Dion Chrisostom) s-au pierdut, informatiile referitoare la Moesia si Dacia
sint mult mai tirzii, fragmentarc si nu prea clare.

Eruditul geograf alexandrin Claudius Ptolomacus ne-a lasat multe nole foarte
interesante, dar destul de dificile pentru o interpretare precisa. Ptolemeu pentru
Dacia, ca si pentru alte provincii, ,furnizeazd“ multe indicatii topografice si o
nomenclaturd abundentd a diferitelor neamuri, precum si o lista amplda de locali-
tati mai importante, dar nu ne-a lasat nici o informatie asupra drumurilor si a
traseului lor. Opera lui Ptolemeu, Geographia, asadar, numai in mod indirect se
poate utiliza in legdturad cu drumurile romane,

Indicatii care se referd la unele drumuri se pot afla in izvoare scrise cu un
caracter eminament practic, cunoscute sub denumirea de Itineraria. Cel mai im-
portant dintre ele pare a {i [ftinerarium Antonini, dar din ncfericire Insd nici
acesta nu ne da nici un aminunt de construirea sau modificarea, respectiv traseul
drumurilor din Dacia romand. Spre norocul nostru avem insa vestita Tabvla Peu-
tingeriuna cu lista numelor localitatilor pistrate si de cosmegraful Anonim de ic
Ravenna’. In pofida criticilor aduse de multi cercetitori de renume, Tabvla Peu-
tingeriana rdmine izvorul cel mai pretios In ccea ce priveste reteaua stradald
internd a Imperiului roman. Tabvla Peutingeriana, copia unei hirti* vechi de
tipul itinerariilor romane, compilatd in cursul seccolului al Ill-lea c.n., reprezintd
drumurile . Jlumii* (orbis terrarum). Este de mentionat cd din aceasta harta primi-
tiva lipseste orice proportie, orice unghi, orice fclosire a punctelor cardinalg.
Un Jucru esential pentru Tabrla cste marcarca drumurilor imperiale si a distan-
tetor intre diferite localitdti in mii de pasi (millic passuum). Intrcaga Tabrle
este dezvoltatd, infoiatd linear in directia est-vest, fixind pe acest ax drumurile,
coastele marilor, cursurile de riuri mai importante care urmeaza alte directii,
reducind intr-o médsurd cnormd fliniile, mai bine-zis distantele de nord-sud.

Ultimul autor modern care a publicat Tabvla Peutingeriuna, K. Miller in al
siu volum', a intentionat si transcrie cu grafic modernd reprezeatavea diferitelor
segmente ale hartii antice. Accste grafice, in med cert utile, nu sinl insd totdecauna
reusite si, indeosebi, in privinla Moesiel si Daciei — fard Iadeiali — sint gresite.
Altmintesri, pe drumul principal al Daciel (reprezentat pe segmentele nr. VII—VII)
pe Tabela sint situate 59 de statiuni cu nume nu odatd deformate, nume Intre
care figureazd si cele de Napoca, Optatiana si Porolissum.

Dupd ,hartile® antice, documentul esential, cel mai caracteristic pentru cu-
noasterea  traseului drumurilor imperiale, este lapis milliarius. Miliariile puse

4 Anonymus Ravennatus, ed. A. Gronovius, Leiden, 1722, cartea a 1V-a, cap. 7,
cap. 14, p. 777; vezi si: Cosmographia Anonymi Ravennatis, ed. M. Pinder si
G. Parthey, Berolini, 1860; E. Desjardins, La table de Pcutinger, Paris, 1869—1873;
cef. si M. J. Ackner, Abhandlungen iiber Monumente, Steinschriften, Miinzen und
Itinerarien aus der Romerzeit mit besonderer Hinsicht auf Dacien. Ein Beitrag zur
Archdologie Siebenbiirgens. Die Peutingerische Tafel mit besonderer Beziehung
aeuf Siebenbiirgen, in AVSL, I, 3, 1845, p. 12—44; P. Brosteanu. Das Trajanische
Dacien auf der Peutingerischen Weltkarte des Castorius, in Romdnische Revue, V,
1889, p. 146—155, 226—231, 349—357, 697—701.

4 Vezi nota 2.
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de-a lungul ,soselclor® imperiale au indicat distania progresivd pentru fiecare mie
de pasi, adica pentru fiecare 1.478,50 m.

In fmprejurimile mai apropiate sau mai indepértate ale orasului antic Napoca
s¢ cuaosteau doud miliarii: cel gisit pe teritoriul comunci Aiton la sfirsitul seco-
latui trecut, (spre norocul nostru) descris de Th. Mommsen (CIL, III, 1627), din
nefericire disparut de atuaci; cel de-al doilea, aflat in 1932 la Mera in partea de
botar ,Pad“, a fost publicat de prof. C. Daicoviciud. Si primul si ultimul dovedesc
cu toatd sigurania cxistenta portiunii de drum imperial construit intre localititile
antice Potaissa si Napoca, pe de o parte, respectiv Napoca — Porolissum, pe de altd
parte, tronsoane construite imediat dupd cucerirea noii provincii.

Unul dintre autorii acestor rinduri fiind ca «i copil de fatd la vizionarea dces-
ceperirii, facute de invatatorul director din Vistea, Janos Szcékely, de la Mera
(com. Baciu, jud. Cluj) a miliarului publicat de C. Daicoviciu, vizionare la care
au participat prof. St. Bezdechi, C. Daicoviciu si Al. Ferenczi, a retinut locul
respectiv care a scrvit drept punct de reper la detectarea tronsonului de drum
imperial dintre Mera i Ndaddselu. Cercetatorul maghiar K. Torma a semnalat
deja, In linii mari, traseul drumului care a pornit din Imprejurimile garii C.F.R.
Cluj-Napoca, a trecut in stinga albiei riuletului Nadas pe la (fosta localitate, actual-
mente cartier al municipiului Cluj-Napoca) Cordos, prin comuna Baciu, prin
hotarul satelor Rddaia, Mcra, Niddselu (com. Sinpaul, jud. Cluj), Sardul (Cluju-
lui), Cublesu, Stoboru (com. Cuzdplac, jud. Salaj), Bozolnic si Sutoru (in antichi-
tate Optatiana)f, dar din descrierea lui sumard nu se poate stabili cu exactitatea
necesard traseul diverselor portiuni. De aceea s-a impus detectarea diferitelor tron-
soane ale drumului imperial, tinind cont si de faptul cd intre Potaissa si Napoca
s-a facut deja acest lucru, ductul drumului fiind cartat cu acribia topografico-
inginereasca’. Autorii rindurilor de fatd au urmarit resturile portiunii de drum
dintre capatul de vest al comunei Baciu si albia Pirfului Mera8, el fiind anevoios
identificabil. -

Dupa aceca s-au ghidat dupad tronsonul de drum dintre albia Piriului Mcra
[acesta se varsa in riuletul Nadds cam in dreptul capatului de est (cel de jos) al
pgarii CF.R. — Mera] si pina la locul unde calea anticd traverseazd albia piriului
Nddaselu, la capdtul de nord-nord-vest (cel de sus) al localitdtii cu acelasi numec.
Tronsonul cu pricina, care se Intinde la nord de albia Nadasului, respectiv a Na-
daselului, in toatd lungimea ei serpuicste sub pantele dealurilor ,Bicarit®, ,Nada“,
»Baia de la Bincasa®, ,,Sds“, ,Silibrazdi“, ,Dealul Sarcaneului“, ,JPe Decal“ etc?,

5 Un nou miliariu in Dacia, in AISC, 1, 2, p. 48—53.

8 Vezi Adalék észak-nyugoti Dacia J6ld- és helyiratéhoz, in A Magyar Tudo-
mdnyos Akadémia Evkonyvei, 11, 1862—1868, p. 3—39; idem, A Limes Dacicus felsé
része, in Ertekezések a Torténeti Tudomdnyok Korébél, 1X, 2, Budapest, 1880,
p. 114—115.

7 D. Ursut, P. Petrica, 1. Winkler, Citeva consideratii geotopografice privin.d
traseul drumului roman Potoissa—Napoca, in  sectorul Cluj-Napora—Aiton, in
ActeMN, XVI1, 1980, p. +41—346; D. Ursut, P. Petricd, Scurtd analizd topometricd
a sectorului de drum roman intre km 84750 i intrarca in municipiul Turda, in
ActaMN, XIX, 1982, p. 591—392; 1. Wiriler—NM. Blajan—T. Cerghi, Drumul roman
Napoca—Potaissa, in Potaissa, 1I, Turda, 1980, p. 63—79; 1. Winkler, Drumul roman
Napoca—Potaissa (1I), in ActaMN, XI1X, 1982, p. 587—589.

8 Cf. Attila T. Szabd, Kalotaszeg helynevei. I. Adatok (in continuare pre-
scurtarea Khn), [Cluj], 1942, p. 248, nr. 191.

Y Idem, op. cit., p. 226—227.
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iniiltimi cu pante repezi care nu sint altceva deczit niste cueste, ciadite din roci
calcaroase de la Inceputul erei cainozicel), imprejmuind dinspre nord valea Na-
dasului.

Primele urme sigure si continue de drum ies la iveald in pamintul de culoare
inchisa al araturilor, incepind de la ultimele case ale catunului {.,..] apartinator lo-
culitatii Mcerall, in forma de fisie mai latd sau mai ingustd, plina cu bucali mai mari
sau 1mai mici de pietre albe, locale, de calcar eocenic si cu pietris de riu, fisie
ce pe o portiune oarecare foloseste pavajul drumului antic, iar, intr-un alt sector
este aproape paraleld cu drumul de care si de tractoare (de pimint) actual co
duce In stinga piviului Nadas spre localitatea Nadésclu., Dupa o distanta de aproxi-
mativ 450 m, calea In cauzd se urcd pe terasa inferioard a Nadasuiui numitd ,Pad”,
tot paraleld cu drumul de care actual, distanta intre cele doud cat, aici, reducin-
du-se la numai circa 10 m. In apropicrea coborisului drumului de pe terasa pome-
nita, la vest de el (in stinga dui), in aratura neagra, proaspata sc vedea o pata
de formé clipsoidala, de aproximativ 25 m lungime si 6—8 m iitime, acoperitd
cu muite pietre de calcar. Aici, In stinga drumului, putea sa existe in antichitate
o cladire de dimensiuni modeste: un pichet (mansio). Fragmente de ceramica sau
aite resturi arheologice nu au putut fi depistate insé de noi. Dupa ce drumul antic
2 cel actual coboara de pe terasa Intinsd, amintitd a Nadasului, cle se Impieu-
seaza, cel actual folosind pavajul drumului antic, Inaintind spre nord-nord-vest
sub dealul ,Bancasa®*. Areastd situatic nu se schimba nici pinad la capatul de sus,
cel nordic al satului Nadaselu, in aceastd localitate fiind asezate pe axul drumului
cihiar casele unei ulite secundare.

Incepind de la capatul de nord al acestei ulite, la picicarele ,,Dealului Sar-
cuneu” (ale unei cueste), pe o distanta de citeva sute de metri, destul de nesigur,
dar totusi s¢ mai vad contururile ciii antice, ca pe urma sia dispard totaimente
sub sosciaua moderna Cluj-Napoca — Zalau. Resturile ei se pot redescoperi abia
I dreptul grajdurilor C.AP.-ului Nadéaselu, din acest loc numit , Ritui cailoyy
putind {i urmarite insa pind aproape dc coafluenta ,Vaii~ (Sardului) cu Valea
Nadasenlui. Portiunca care | lipseste® coste acoperitd, desigur, de aluviunile Vaii
Nidaseiului, Trascul drumului roman, care urmdreste intrucitva curbele de nivet
ridicate putin fata de lunca Vaii Nadaselului, dispare apoi sub drumul sccundar
actual, care se ramificd spre nord-nord-vest din soseaua asfaltata Cluj-Napoca —
Zalau, indreptindu-se spre localitatea Sardu. Cum cste de asteptat, drumul aatic
nu mai apare in vatra satului actual, Dincolo de localitatea pomenitd, dupd ce si
SValeat (Sardului) coteste in intregime spre nord, mai apoi spre nord-nord-vest,
triseul dirumuiui antic apare iardsi ia valea largd cu un profil longitudinal dulce,
asemanator unui lerasament de cale feratd foarte bine distinet i luncd (aumita
»Ss", precum sioLJFundaturat), terasament, care poate fi urmadrit pinid la saua
scunda numitd  ,,Dealul Topii* dintre ,,Valea* (Sardului) si ,,Valeca Cublesului*
(spre Stoboru, respectiv Ruginoasa), pe de alti parte, formind limita judetelor
Cluj i Sdalaj. In acest ultim judet, in ,Valea Cublesului* nu am mai wmarit
drumul antic.

W Vezi llarta geologicd a R. S. Roménia, scara 1 :200.000, foaia 1, — 34 — XII,
10, Cluj, Bucuresti, 1968, redactori: Emilia Saulea, I. Dumitrescu, Gh. Bombita,
Fl. Marinescu, M. Borcos, losefina Stancu; notd explicativi de: [. Dumitrescu,
p. 18—24; Pe poteci cu banutei de piatrd. Ghid geologic al zonei Cluj, (coordona-
tori stiingifici: N. Mészaros si Oct. Clichici), Bucuresti, 1975, p. 19—28, 73—78.

I Attila T. Szabo, Khn, p. 247, 248, nr. 174.

12 1dem, Khn, p. 226, nr. 43, 227.

3 Tdem, Khn, p. 229, nr. 34, 43, p. 230.
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In lungul ,\Vaiiv (Sardului) zu o axa longitudinala destul de dreaptd, traseul
fostului drum imperial este relativ drept, distingindu-se foarte bine in lunca,
fiind trasat in dreapta albiei meandrate a ,Vaii* (Sardului). El este distrus numai
in portiunea inferioard a luic pe o distaata de citeva sute de metri, de un drum
forestier construit cu citiva ani In urma, Corpul soselel artice ar merita sa i
sectionat In elteva locuri, mai ales acolo unde traverseaza citiva afluenti mai mici
din dreapta ,Vaii* (Sardului) cum sint, spre exemplu: Chispatac®, | Piriu Ursuiuie,
SPiriu lui Pavelr.

Cu ocazia cfectuarii unor mici sondaje de verificare fazute pe teritoriul loca-
fitdatii Mera, in apropierea locului de descoperire al miliariului cunoscut, intr-o
araturd, s-a constatat ¢ pavimeatul drumuiui oantie, lat de 6,3 m, pe ambele
laturi cu cite un mic si nu prea adinc canal de scurgere, are patru straturci suc-
cesive:

1) un strat, un fel de pat de pietris de riu transportat din va-
lea Somesului Mic!l; 2) un strat de btocuri mai mari, nefasonate, servind
drept Dbaza; 3) un strat de pietre (lespezi de dimensiuni reduse) de calcar local
cocenice puse pe cant foarte strins. 4) Aceastd masa compactd, rezistentd, batucita (?),
i fost marginita pe ambele laturi cu un parapet format din pictie locale mai
mari, asezate tot pe cant, fiind protejate de o fisic relativ ingusia de pamint
piatucit, Din nefericire, In multe locuri resturile fostului drum imperial au fost
distruse insa de aratul mecanizat.

Prin descoperirea miliariului de la Mera in toamna anului 1932 s-a ajuas
in posesia unor date importante In privinja istoricului drumului antic (sectorul
Napocu — Optatiana), Cert este existenta, pe ia anul 165 en., a unei sosele Impa-
ratesti (publice), ce ducea, desigur, de la Napouca spre nord-vest, spre [orolissum
(Moigrad). Soscaua o existat, farda indoiala, si mai Inainte, ea descrvind o vastil
zond ajunsa sub stapinire romanad, odata cu cuccririle facute de impdratul Traian
cace, dealtfel, construise, ia 108, portiunca dinlie Napoca si Potaissa a aceleiusi
soseie (C.l L., 1L, 1527), Pevicada ar [i — cum a dovedit C. Daicoviciu — identica
cu accea In care cei o doi Imparati Marcus Aurelius si Lucius Verus (Io1—169)
mai construiese soscie siin alte parti: In Lycia i Pamphylia, de pilda (C.LLL., TII,
13528), In aaul 105,

Ultimele trei rinduri ale iascriptiei miliariului de la Mera se refera, desigur,
la o a doua refacere a drumului, Intimplatd mai tirziu, sub un alt imparcat, poate
sub Caracalla — cum crede C. Daicoviciu — (in nici un caz nu Elagabal, al carui
nume ar fi fost sters, in urma cunoscutei damnatio memoriae).

Miliariul de la Mera, pe lingd cd a sporit numdrul relativ mic ai acestor
monumente cunoscute in Dacia la sapte, oferca pentru C. Daicoviciu si un prile)
bun de a stabili anumite luecruri in legatura cu topografia Daciei la nord de Na-
poca. Din capul locului, 1a ce priveste cursul drumului roman, se censtati ca ot
au fusese identic cu acela al soselei moderne ci la vreun km spre nowrd-vest do
aceasta (in zona locului de descoperire al miliariuiui).

Ceea ce se poate afirma despre acest tronson de drum este 24 el duce,
intr-adevir spre Optatiana—Porolissum si cd aceste localitdfi nu trebuie cautate
in alte pérti, cum se sustinea pe vremuri. Oricit ar fi, Intr-adevir, de nesiguri
directia detaliata a drumului nostru, In general tine linia nord-vest care
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duce peste Sutoru la Moigrad. Pe de alti parte, descoperirile epigrafice recente,
interpretate just, ne aduc o confirmare cad localitatea antici Optatiana din Geo-
agraful Ravenat si Tabvla Peutingeriana, dati intre Napoca si Porolissum, trebuie
<4 fie asezatd numai pe aceastd linie de comunicatie Cluj-Napoca — Sutoru —
Jac — Moigrad|

Nu putem incheia rindurile noastre fird a scoate in evidenti citeva caracte-
ristici ale zonei In discutie, strdbadtutd de sectoriul prezentat al drumului im-
perial roman.

Din punct de vedcre geomorfologic relieful este colinar si face parte din
csa-zis Podisul Somesan!*, apartinind unei regiuni de cueste concentrice, for-
mate mai ales pe seama calcarelor eocene, a asa-ziselor strate de Hida (Helvetian)
<i a tufului de Dej (Tortonian) ca reflex al structurii homoclinale a acestor for-
matiuni, cu altitudini in medie sub 600 m. Participarca in alcituirea acestui podis
(fragmentat) a unor succesiuni de strate eocene, oligocene (si miocene). cu o con-
«istentd variabild si o inclinare, In general, constantd, imprimd reliefului trasaturt
specifice In legaturd cu dezvoltarea unor pante si suprafete structurale netede ce
formeazd o serie de cueste, foarte caracteristice. Fenomencle de solifluctie (aiu-
necare) nu sint nici aici o raritate, constituind si pe dealurile ce mdrginese valea
Naddsului si a Niddaselului mai multe valuri de alunccarce. Culoarul Nadiasului si
] Nadaselului s-a format prin actiune eroziva-acumulativa, rezultiad zone mai
mult sau mai putin largi de luncd, precum si citeva trepte de terase (deocamdata
nestudiate In mod amanuntit). Nivelele de terasd marcheaza altitudiniie succesive
'a care s-a situat cursul Nadadsului in desfidsurarea in timp a actiuznii sale multi-
milenard de eroziune in adincime. Relieful din jurul vaii Nadiasului este irag-
mentat printr-o retea hidrografici relativ deasd, al cfrui colector cste Nadisul
impreund cu afluentul siu cel mai insemnat din stinga: piriul Naddsetu. Zona
~u pricina face trecerea sprc Depresiunea Ingemdnald a Agrijului — Almasului,
~are s-n format la contactul Podisului Somesan cu Muntii Mesesului, depre-
siune in care sint amplasate o serie de castre, cum ar fi Buciumi, Roménasi,
Romita, Sutoru (Optatiana), intr-o oarecare mésurda si Tihdu si, la cxtremitatea
de nord-nord-vest, complexul de la Porolissum!s! Plafonul acestei depresiunt se
gliseste intre 400—500 m si cste dominat tot de cueste festonate, formate R
data aceasta din straturi de Hida.

Versantii dinspre sud a viii Naddsului, cei ai Nadasclului, precum si a , Vaii*
(Sardului) sint domoli, iar cei de nord, nord-est sint mult mai abrunti din cauza
cuestelor, Viile sint asimetrice, dar relativ largi [In afara unui sector scurt al
LVaii“ (Sardului)]l, cu aspect de Imbdatrinire, care in timpul vrecipitatiiier (nedia

14 St Mateescu, Observatii geomorfologice in mnord-vestul Transilvaniei, In
Anuarul Institutului geologic al Romdniei, XI, 1925—1926; Vint. Mihdilescu, Plat-
forma Somesand, in Buletinul Societdtii Geografice Romdne, TLIII, 1934; idem,
Observatii morfologice in NW-ul Transilvaniei, in Volumul omagial ,Gr. Ant
Bucuresti, 1938; idem, Dealurile si cimpiile Romdniei. Studiu de geografic al r
fului, Bucuresti, 1966; Al. Savu, Podisul Somesan. Studiu gcomorfologic, tezd de
doctorat, Cluj, 1963, in ms., pdstrat in biblioteca Facultitii de Diologie-geograiie,
sectia de geografie fizicd a Universitatii din Cluj-Napoca.

15 Cf, St. Ferenczi, Die Lrforschung des rémischen Limes auf dern Héhen des
Mesesgebirges, in Dacia, N.S., XI, 1967, p. 145, fig. 9—12, p. 148, fig. 4; idem, Obser-
vatii cu privire la sistemul si caracterul asa-zisului ,Limes Dacicus“, in ActaMN,
V, 1968, p. 78, fig. 1, p. 80, pliant. ’
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anuald Intre 700—800 mm) produc inundatii nu de putine ori, insotite de alunc-
cari de teren, fenomene de solifluctie care au putut distruge anumite portiuni
ale drumului roman numai pe distanta Baciu — Ridaia — Mera. In rest nu se
poate afirma existenta unui astfel de pericol, Si inci citeva observatii importante:

— Diferenta de nivel intre Cluj-Napoca (circa 340 m altitudine absoluti) i
.Dealul Topii* (375 m) este de 235 m, panta medie a drumului fiind in jur de 4—50".

— Oricentare generala sud-est — nord-vest;

— traseu excelent ales, In functie de stabilitatea si geomorfologia terenului;
exceptic face doar tronsonul dintre Baciu si Mera, unde se impune insi o studiere
mai atentd a realitatilor existente pe vremuri;

— vizikilitate buada pe mai tot traseul [in afara cotului de la Sardu (la in-
trare in localitatea actuald)l; asiguratd si dc curbele cu raze mari; aliniamente
lungi. ce depdsesc nu de putine ori mai bine de 1 km;

— drumul imperial in majoritatca cazurilor este la o depéartare considerabili
fatd de soseaua actuala Cluj-Napoza — Zalau: de la Sardu spre nord chiar duce
intr-o vale separatd, Impreunindu-se numai in vatra satului Sutoru (Optatiani);

— stribate o zond cu izvoare de apd potabild, pe cit este posihil evitind, ia
acelasi timp, luaca inundabila a Nadasului, a NAaddaselului, precum si a ,Vaiit
(Sardului);

— materialele de constructic rulate au fost incontestabil aduse din valea
Somegului Mic, in timp ce piatra grosierd calcaroasd a fost exploatati din Impre-
jurimile confluentel ,Piariului Jistii“ sau a ,Pariului Hordoscut“!® cu valea Na-
ddsului. (Mentiondin ca Tn zona aferentd au {ost depistate urmele a mai multor
villae rusticae; de exemplu, la Mera, In partea de hotar ,Zalagos*V, apoi la 1 km
nord-est de localitatea Sardu!®; pe malul drepi al Naddsului pe teritoriul locali-
titii Vistea, doud puncte: 1) la ,Hordoscut* si 2) la ,Palota“, ultimul deasupra
haltei CF.R. Néadidselu, In apropierca traseului drumului antic, nu departe de
ruinele presupusului mansio, pomenit la descricrea tronsonului respectiv de sosea
imperiala, toate fiind pe vremuri in posesia unaqr veterani veniti din castrul de
ia Gildu, amplasat 1a confluenta vaii Somesului Mic cu valea Cdapusului.

*®

In mod lirese se pune iatrebarea: ce rol avusese reteaua de drumuri in pro-
vineii? I'ard indeiaid, cle serveaw, inainte de toate, pentru a forma o unitate
indivizibild de eonmuaicatie, care avea nu numai un rost militar (strategic). cco-
nomic, dar rontribuia Tatr-o masurd greu de apreciat la rdspindirea civilizatici si

16 Attila T. Szabo, Khn, p. 257, 258, nr. 146, p. 273, 275, nr. 10, 18,

17 Idem, Khn, p. 246, 247, nr. 102. Observatie personala I. Ferenczi.

B G. Finaly, Romai és pseudo-rémai nyomokrdél Kolozs wvdrmegyében, in
ArchErt, XX1V, 1904, p. 244; I. Mitrofan, Villae rusticae in Dacia superioard (I1),
in ActaMN, XI, 1974, p. 46.

¥ G, Findly, Ta ArchErt, XXIV, 1904, p. 244, pomeneste numai villa de la
JPalota®, la fel si I, Mitrofan, in ActeMN, XI, 1974, p. 46. In legaturd cu villa
rustica (ncamintitia de Mitrofan) de la Vistea — [ Hordoscut™, vezi C. Daicoviciu,
Notite epigrafice si arheologice, in AISC, T, 2, 1928—1932, p. 63. nr. 2; vilia de la
JPalota® figurcazd sub nr. 1. Tot In valea ,Pariului Hordoscut* sau a ,Pariuiui
Jistii¢, insd la est de aceasta, pe un deal scund, cu un miz platou in virf, in
formd de ,terasd“, numit ,Ibroc* s-au depistat ruinele unei alte ,ferme romance®
(tot necunoscutd pentru I Mitrofan), locul respectiv aflindu-se deja pe teritoriul
ocalititit Suceagu (com. Baciu, jud. Cluj). (Cf. 1. Ferenczi, Régészet — helyrajzi
kutatdsok Kolozsvdrott ¢s kérnyékén (1), in Studia, scries Historia, fasc. 2, 1962,
p. 37, nr. 12, pe schita-hartd anexatd nr. 52).
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culturii romane, precum si a limbii latine. Fard de aceastd retea de drumuri cra
imposibil organizarea si pastrarea unor provincii.
Sc poate spune pe bund dreptate cd atunci cind armata romanda a cucerit
provincie nouad pentru Imperiu, cum a fost cazul — intre altele — si Dacia,
Jdrumul roman a ajutat, intr~-o masurad apreciabild, la civilizarca provinciei res-
nective. Armata si reteaua de drumuri au fost primele organizatii care s-au vazut
intr-c noud provincie. Armata si arterele de comunicatie imperiale au fost cele
dnud organe necesarc pentru romanizarea noii provincii. O colonie romana, un
oras, un castru roman, cu asezarea civila anexd au fixat si au demonstrat forta
militard a Imperiului. Un drum romaa imperial, in schimb, a indicat totdeauna
rrincipiul patrunderii puterii eivilizatiei romane. Drumul imperial roman rein-
rnejeste In continuu aceastd for{d deoarece lega provinciile cu centrul Imperiului.

Din nefericire, la noi s-a scipat din vedere importanta retelei de drumuri
roincipale si secundare, cu toate cd — asa cum am amintit cu citeva rinduri mai
-Us — ele avuseserd un rol cxtraordinar in procesul romanizarii. Pind acum s-au
jdcut prea putine in vederca detectdrii si urmarivii drumurilor din provincia
Tacia. Noi avem Insd intentia de a continua si In viitor cercetarile pe teren
sintru a depista noi portiuni de diumuri pe teritoriul judetului Cluj.

ISTVAN FERENCZI — DORIN URSUT

TOPOGRAPHIC ARCHAEOLOGICAL RESEARCH COMCERNING
THE ROMAN IMPERIAL ROAD NAPOCA—POROLISSUM
(BACIU—SARDU BRANCH, CLUJ COUNTY)

(Summary)

During the spring ol 1984 the authors of the present paper investigated a plot
<1 land, in order to identify a certain branch of the Roman Imperial road, con-
necting two ancient cities: Napoca and [Porolissum. The starting points wcere the
«iort cdescription made by the Hungarian researcher K. Torma in the last quarter
«i the 19th century, as well as the place, where the miliar from Mera (Baciu com-
mune, Cluj county) was discovered and then published by C. Daicoviciu in 1932,

The results of these investigations on the whole are the following: 1. Between
the western extremity of Baciu and the north-north-western limit of Nadaselu
village, the road winds above the left side of Nadasu river. At the north-north-
western end of Nadaselu village, the road crossed the Naddsciu river advancing
“n to the confluence of Sardu Valley with Ndidédselu. From here on, the road
turns West, and after 800—1000 meters, returns to the above-mentioned direction,
nut this time in Sardu Valley to the confluence between the hydrographic basin
~{ Nadas and that of Almasu, crossing over a short saddleback. (The Roman read
«tarting from the confluence between Sardu Valley and that of Nadaselu, had there-
fore, an entirely different tract than the today's modern highway between Ciuj-
Napcca and Zalau).

2. The Baciu—Mera branch is more difficult to be pursued, because of the
“epcated, massive ground sliding, as well as for the plantations of fruit-trees on
cnormous areas. On the other hand, between Mera and the north-north-western
end of Nadaselu, the route of the road is casy to be recognized. A little lane
~f this last place still uses the pavement of the Roman road. After some 400—
500 meters, around the stables of the Agricultural Production Cooperative — Na-
ddselu, the lane reappears, winding further to a less high level frem that of
Nadaselu river meadow. On the gap, where it was not perceived, it was probably
covered by the alluvia of the mentioned river. The road, which is afterwards
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casy {o be pursued up to the opening of Sardu Valley, disappears under the today's
minnr road, that branches out from the main highway Cluj-Napoca—Zalédu, leading
to Sardu village., The road reappcears only at the north-western end of this village,
foliowirg then, the general quite straight direction of Sardu Valley, up to its
origin, r:mwl) to the short saddleback previously mentloned, passing towards the
Almasu drographic basin. Here, it becomes very distinct, being much like a
aarrow, railway embankment on the right side of Sardu I‘lVel‘bOd

3. On performing some check-tests on the territory of Mera, in the vicinity
ol iic already known miliar place, in a ploughing spot, it was found out, that
the pavement of the ancicent road, of 6,3 meters wide, with little, not very deep
diiinducts on each side, has four successive strata:
1. o gund bed (brought by the river far from the Valley of Somesu Mic); 2. a
grovnd laver of big unrefined stones of local origin; 3. a limestone Iayer (slabs of

50 ~ize) ordered on a tight edge. 4. This compact, hard mass (battered?) was
surrounded on both sides, by a parapet made up of big stones from the place,
still set on edge, being protected by a relatively narrow strip of battered soil.
Unfortunately, in many places, the traces of the Imperial road have been distruyed,
hesause of mochamzed ploughing. Near the digging place, to the West, there
might have been an ediffice: a picket (mansio), as in the black, newlyploughcd
hoie an  ellipsoid-shaped spot, covered Dby several limestones, can be noticed.

Ceramics or other archaeological vestiges have not yvet been traced out by the
authors.
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