COMERTUL CU SARE AL TRANSILVANIEI IN SECOLELE
XVI—XVII

Abordarea problematicii valorificarii sirii constituie unul din cele
mai importante aspecte ale cercetarilor referitoare la exploatarea aces-
tei bogatii a suksolului Transilvaniei. Studiile care au abordat aceasta
tematica se refera mai ales la prima jumadtate a secolului al XVI-lea
si la a doua jumitate a secolului al XVII-leal. Cercetarile lui I. Dor-
dea si V. Wollmann referitoare la exploatarea si comercializarea sdrii
in secolul al XVIII-lea elucideazi aceastid problematici pentru perioada
abordata si prezinti o ampld bibliografie a tematicii2. Pe baza studiilor
amintite si a unor izvoare arhivistice pidna acum necercetate vom In-
cerca si prezentiam modul cum s-a desfisurat comertul cu sare in seco-
lele XVI—XVII, precum si veniturile realizate de pe urma acestui
comert,.

In perioada principatului autonom unul din principalele venituri ale
vistieriei statului l-au reprezentat veniturile realizate din comerciali-
zarea sarii. Procentajul acestor venituri, din totalul veniturilor realizate
de principi, este destul de greu de stabilit datoriti izvoarelor destul
de lacunare si nu intotdeauna destul de concludente. Din putinele date
de care dispunem se poate totusi reconstitui procentajul veniturilor
din sare raportat la totalul veniturilor.

Tab. 1
Procentajul venliturllor reallzate din sare®
Anul Dinﬂs'are Tota}1 .venit o
1586 13850 137556 10.07
1602 31000 219036 14.15
1628 19118 167261 11.43
1629 32752 164010 19.97

1 Hévari J., Az erdélyi s6 a torék Szendrében, 1514—1516, in Gazdasdg,
tgrsadalom, terienetirgs, Emlékkonyv Pach Zsigmond Pdl 70. sziiletésmapjira, Bu-
dapest, 1989, p. 41—63; Kulcsar A., Sobdnydszat és sckereskedelem Erdélyben .
Apafi Mihdly uralkoddsa idején, in Szdzadok, 1991, nr. 5—6, p. 415—447.

2 1. Dordea — V. Wollmann, Exploatarea sdrii in Transilvania si Maramures
in veacul al XVIll-lea, in AIIAC, XX, 1977, p. 163—203; Idem, Transportul si
comerctalizareq sarii din Transilvania si Maramures in veacul al XVIII-lea, in
AITACN, XX1, 1978, p. 135—171,

3 Pentru 1586 — MGSz, III, 1896, p. 322; 1602 — Kemény J., Collectio minor
manuscriptorum historicum, Tom. XII, p. 143—152. Manuscris in Biblioteca Aca-
demiei, Filiala Cluj-Napoca; 1628, 1629 — Imreh 1., A fejedelmt gazddlkodds Beth-
len Gdbor idejében, Kolozsvar, 1992, p. 32.
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Din datele de mai sus rezulti cd veniturile din sare au reprezentat
cel putin 100/, din veniturile anuale ale statului, dar in ani mai buni
ajungeau la aproape 20%,. Aceste cifre insd nu sunt intru totul conclu-
dente, decarece nu cunoastem dacd s-au luat in calcul aceleasi date.
De exemplu la venitul din sare din 1602 am luat in calcul si venitul
ocnelor din secuime (200 f1) si al celor din Maramures (8000 fl) de-
oarece nu cunoastem daca venitul acestor ocne a fost luat in conside-
rare in celelalte cazuri sau nu. Izvoarele ne oferd de multe ori date
contradictorii. Astfel, daci in 1586 se aminteste de faptul ci venitul
camarii din Dej a {fost de 800 fl., in 1602 acest venit a fost estimat la
4000 fl. Venitul realizat in punctul' de desfacere de la Partos (linga
Alba Iulia) in 1586 a fost de 10554 fl, iar in 1602 acest venit, impreuna
cu venitul ocnelor de la Turda, Ocna Sibiului si Cojocna, a fost esti-
mat la 16000 fl. O alti problemd care se pune este daci datele din
izvoare se referd la venitul net obtinut din vinzarea sarii sau din
aceastd sumd se scad cheltuielile de expleatare. Inclinim si credem
cd este vorba de cistigul curat rezultat in urma valorificirii sirii. Ne
fac si credem acest lucru urmétoarele date: in 1575 camadirasu! din
Turda a administrat din venitul acelui an 5200 de taleri principelui
Stefan Bathori%, iar cronicarul Szamoskézy aminteste cd veniturile oc-
nelor din Turda pot depéasi si suma de 30000 f1.5. Verosimilitatea aces-
tor date este intaritd de raportul episcopului Naprigy care, in 1602,
aminteste ca veniturile ocnelor de sare pot atinge suma de 100000 de taleri®.

O imagine mai concludentd asupra beneficiilor obtinute de principi
ne di acel extras de socoteli care ne infitiseaza veniturile realizate in anii
1643—1665 la punctul de desfacere a sirii de la Partos;

Tadb. 2
Venitul realizat din vinzarea siirii la Partog in anll 1643— 16657 (talerl)
Vinzare sare
Anul e Aaticipatie Total
Bolovani Fragmente
1643 49320 134 791 50245
1653 60087 6451 66538
1654 30048 30048
1655 - 46870 2574 49444
1656 38898 3615 1440 43953
1660 13848 535 450 150 14983
1661 991 -370 L 520 1881
1662 35737 570 ‘ 3602 1100 41009
1663 32642 314 : 4942 2289 40187
1665 18632 13 849 7043 26537

: * * Kemény J.,, Appendir Diplomatarii Transilvanici (in continuare ADT), Ma-
nuscris in Biblioteca Academiei, Filiala Cluj-Napoca (Lucrarile lui Kemény J. ci-
.tate in continuare se gisesc tot axcx), vol. X1I; p. 4.

5 Orban B. Torda vdros és kiérnyéke, Budapest, 1986, vol. 1I, p. 278.

§ MCRT vol I—XXI, Budapest, 1895—1898, vol. V, p. 170.

.~ 7 Tabelul a fost intocmit pe baza documentelor aflate in: Magyar Orszdgos
Levéltdr, Budapest. (Arhivele Statului din Budapesta, in continuarer MOL), A
Gyulafehérvan Kaptalan Orszdgos Levéltdra (Arhiva Capitlului din Alba Iulia
“—'1in ¢ontinuare Gviv),. Lymbus, pachetele XVI/1, XXV; Kemény S, Gramma-
tophitaceum Transiluanicum Manuscris - in Biblioteca Academiei, Filiala Cluj-
Napoca vol. XI, p. 651—652; Tortenelmz Tar, 1894, p. 710—717.

¥ Sarea cu ,lucrum® era numiti acea sare care dupd ce era cumpirati de-la
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Acest tabel cuprinde doar veniturile realizate din vinzarea sarii
provenite din ocnele de la Turda, Cojocna, Sic si Ocna Sibiului. Nu
sunt inregistrate veniturile realizate in urma vénzdrii siarii la aceste
ocne, precum nici beneficiile ocnelor de la Dej, ale celor din Secuime
si Maramures. Cu toate acestea, sumele de mai sus reprezinti beneficii
importante realizate de erariu din care, in anii de pace, doar o mica
parte era reconvertiti pentru continuarea productiei si salariile func-
tionarilor, asa cum reiese din tabelul de mai jos.

Tab. 3

Anul Frariu Comisjoane Su;lzax:g?htc Productic Transport Total
1643 49932 313 50246
1653 56667 9705 166 66538
1655 44842 4474 166 49482
1656 44837 3979 166 48982
1660 9291 352 22 715 4603 14983
1661° 200 1124 " 147 1471
1662 16651 12719 133 4648 6212 40399
1663 8400 16689 166 6217 9140 40612
16651 8071 2751 100 4176 7297 26537

Datele de mai sus demonstreazi ci in vremuri linistite veniturile
realizate doar la punctul de desfacere a sarii de la Partos atingeau
suma de peste 66500 de taleri, din care peste 858/, au intrat in vistieria
principelui. Dupa expeditia catastrofali a principelui Gheorghe Rakoéczi
al II-lea in Polonia, Transilvania a fost pustiiti de hoardele turcesti si
titare; n-au scapat nici orasele salinare. Ocnele de la Cojocna au fost
incendiate!!, iar din Turda ,n-a mai ramas nimic, afara de o gramadi
de ruine*, dupa marturia lui Evlia Celebil2, Acest lucru s-a repercutat
negativ si asupra produciiei de sare, care cunoaste o evidentd scidere
fatd de perioada precedenti. Cu toate acestea, veniturile din 1662 urci
la suma de peste 40000 de taleri, mai ales datoriti productiei mari a

ocne de citre cumpdiridtor, putea fi vandutd liber, dacid se pldtea erariului ,lu-
crum“-ul adica profitul net ce parvenea fiscului in urma vénzdrii sarii. Aceast3
sumi se percepea In porturile de desfacere si In 1669 a fost de 10 taleri pentru
sarea din Turda, 9 taleri pentru cea din Cojocna, 8 pentru cea din Sic, 5 peniru
cea din Dej, si 6 taleri pentru sarea din Ocna Sibiului. (MGSz. 1899, p. 228—229).
Prin aceastd mdisura se cauta stimularea vanzarii sdrii la ocne, cumparatorul supor-
tdnd cheltuielile de transport pidnad in porturile de desfacere si de aici putea
transporta sarea mai departe, dupa ce plitea céstigul fiscului.

9 Socotelile contin date doar pentru patru luni ale anului.

10 Documentul este un extras de socoteli din 24 iulie 1665, probabil nu con-
tine date decéat pentru prima jumatate a anului.

11 MOL, Gyfv, Lymbus, XVI/I.

12 Calatori strdini despre tdrile romdne (in continuare: Cdldtori), Bucuresti,
vol, VI, p. 548.
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salinelor de la Ocna Sibiului, care dau 67,390/, (26895 de taleri) din
cantitatea de sare vinduti la Partos. Distrugerile provocate au marit
sumele alocate reconstructiei si reinzestririi ocnelor, aceste sume ajun-
gidnd in 1661 la 86,40/ din venituri, iar in anii urmatori au reprezen-
tat in jur de o treime din perceptia realizati. Fati de perioada prece-
dentd, la inceputul domniei principelui Mihai Apafi I, sumele intrate
in erariul principelui devin din ce in ce mai mici, ajungind la 20—400/,
din venituri. Cresc in schimb sumele pe care le-am cuprins in rubrica
n»comisioane®. Pentru anii 1661-—1663 dispunem de date mai detaliate
referitoare la incasarile si cheltuielile functionarului de la Partos!s.
Din aceste socoteli rezulta c¢d in 1662 s-au platit in tributul fata de
Poartd 10000 de taleri, iar in 1663 14807 taleri. Pe lidnga acestea,
sume importante au fost alocate diferitilor emisari care au fost trimisi
la Poarti sau la inaltii dregdtori otomani pentru a normaliza relatiile
cu turcii. Nu lipsesc nici sumele mai mici acordate conducatorilor tru-
pelor turcesti stationate in principat, sau pentru eliberarea din robie
turcd sau tdtari a unor prizonieri ardeleni. Pe langd comisioanele in
bani nu au lipsit cele in sare. Astfel ceausului agii ienicerilor din Buda
i s-au dat 5500 bolovani de sare (in valoare de cca. 1600 taleri), beiului
Hamza 2200 bolovani (cca. 700 taleri), agdi Osman 200 de bolovani
(cca. 50 taleri).

Toate aceste date demonstreazi importania pe care au cipéitat-o
veniturile din sare in conditiile in care, prin pierderea cetitii Oradea
si a teritoriilor din jur, beneficiile banesti ale principatului au scazut
simtitor. Putem afirma ca fara veniturile ocnelor din Transilvania, prin-
cipele Mihai Apafi I cu greu ar fi strins suma de 80000 de taleri nece-
sard platii tributului fata de Poartd. De acest lucru au fost constienti
si reprezentantii stirilor, care, in dieta din februarie 1664, au hotarit
ca o parte a veniturilor porturilor de desfacere a sirii §i a ocnelor de
la Turda, Cojocna, Sic, Ocna Sibiului si fie alocate satisfacerii tribu-
tului fati de Poartdl4, fn 1670 s-au platit 16670 taleri in contul tribu-
tului, iar din 1671, cind s-a instituit sistemul arendarii cidmarilor si a
pertului de la Partos, arendatorii au contribuit anual cu 20000 de taleri
la achitarea tributuluil®.

In continuare, pe baza datelor de care dispunem, ne propunem si
prezentaim modul cum se realizau veniturile din sare si care au fost
factorii care au influentat comertul cu acest produs. O prima problema
care se ridici este aceea a monopolului statului asupra comertului cu
sare. Dacd in privinta exploatarii sarii monopolul erariului a fost evi-
dent, nepermitindu-se exploatarea altor ocne decit cele ale fisculuilé,
in privinta comerfului cu sare acest monopol se limita doar la obliga-
tivitatea de a cumpara sare de la ocnele si locurile de desfacere desem-
nate de citre principe. Cauza acestui monopol limitat a constituit-o
faptul ca eficacitatea acestui comert depindea de modul cum se rezolva

13 MOL, Gyfv, Lymbus, XXV, 1.

14 MCRT, vol. XIII, p. 294; Kulcsar A., op. cit., p. 417.

15 Kulesar A., op. cit., p. 417,

16 MCRT, vol. 1X, p. 316; Corpus Juris Hungarici — Magyar Térvénytdr,
1540—1848 évi erdélyi toérvények (In continuare: Corpus Juris) Budapest, 1900,
p. 48.
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problema transportului sirii de la producitor la beneficiar. Deoarece
nivelul de dezvoltare a mijloacelor de transport era redus, drumurile
pe uscat greu practicabile, cheltuielile, deci implicit pretul produsului,
crestcau proportional cu distanta la care se efectua transportul. Pentru
aceasta, statul a cdutat si se retraga, pe cat a fost posibil, din opera-
tiunile de transport, lisindu-le pe seama unor agenti economici intere-
sati in efectuarea acestei activitati (de exemplu o parte a nobilimii, ne-
gustori din orase, chiar o parte a tirinimii inst3rite). Retragerea sta-
tului din activitatea de transport a avut drept urmare instituirea comer-
tului liber cu sare. Pana la 1521 transportul siarii de la locurile de ex-
ploatare la locurile de desfacere s-a realizat pe cheltuiala statului prin
intermediul locuitorilor oraselor salinare si a populatiei localitatilor
unde au existat camdiri de desfacere. Regele Ludovic al II-lea, prin de-
cretul din 17 februarie 1521, instituie libertatea comertului cu sare
pentru toti locuitorii regatului, desfiintind in acelasi timp cdmadrile de
desfacere a sariil’. Consecintele acestui decret nu au fost imediate,
raportul lui Dernschwam (1528)18 si cel al comisarilor imperiali Paul
Bornemissza §i Georg Werner (1552)19 mai amintesc camairile de des-
facere de pe malurile Muresului si Somesului, dar ambele rapoarte
subliniazi cid in vremurile tulburi cardusii nu vin la ocne si cumpere
sare, ceea ce demonstreazi cid In practica de toate zilele libertatea
comertului functiona.

Libertatea comerfului cu sare odatd instituiti, nu a mai fost anu-
lati nici in timpul principatului autonom, doar, ci ea a fost cuprinsa
intr-un cadru juridic care tinea cont de interesele fiscului. Legile in
principiu garantau libertatea comertului cu sare®, dar aceasta liber-
tate se referea mai ales la sarea vadndutd la ocne si transportati icu
carele pe valea Crisului Repede sau prin Poarta Mesesanid spre comi-
tatele din Partium. Cea mai mare parte a sirii era insd exportati pe
cdi fluviale, pe Mures si Somes, si cu citeva exceptii, in intreaga peri-
oadid a principatului, valorificarea acestei siri a constituit un monopol
al fiscului. Uneori interesele statului impuneau interzicerea exportului
sarii, asa cum s-a intdmplat in mai 1581, cind dieta a hotirit sistarea
transportului sarii din tard pani ce principele nu va ridica bceasti
interdictie?!, Dieta din octombrie 1589 permite transportul liber al sarii
pe toate drumurile, printre altele si pe la Negreni, pe drumul Crisu-
lui®2. In anii de criza a puterii princiare (la sfarsitul secolului al XVI-lea
— Inceputul secolului al XVII-lea) starile au profitat, introducand com-
pleta libertate a comertului cu sare, stergdnd chiar si obligativitatea

17 Arhivele Statului Cluj-Napoca, Fond Primdiria orasului Dej, cutia 264;
Ivanyi B., Két kdzépkori soébdnyastatutum, in Szdzadok, 1911, p. 107—113, 189—
194.

18 Caldtori, vol. I, p. 270—271; H. Dernschwam, Erdély. Besztercebdnya.
Térékorszdgi itinaplé, Budapest, 1984, p. 95.

19 Raportul comisarilor imperiali: E. Hurmuzaki, Documente privitoare la
istoria romdnilor, vol. 11/4, Bucuresti, 1894, p. 711--756; Traducere im limba ro-
ména; Cgldtori, vol. II, p. 18—42.

& Corpus Juris, p. 48—49, 212, 308,

21 MCRT, vol. III, p. 160.

Z Idem, vol. III, p. 368.

8 — Acta Mvsei Napocensis, vol, 32/1995
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platii tricesimei®. Dieta din martie 1599 revine insid si subliniaza ca
acei nobili care transporti sare pentru alt scop decit pentru folosinti
proprie sunt obligati la plata vamii si a tricesimei?. Tot in acesti ani
arendarea camdrilor a atras dupa sine abandonarea aproape totala a
controlului principelui asupra comertului cu sare. In 1608, chiar si cel
mai important punct de desfacere, cel de la Partos, a fost arendat pe
trei ani, impreuna cu ocnele de la Turda si tricesima din Lipova, pentru
suma de 20000 fl., arendatorii ajungind si monopolizeze comertul cu
sare pe Mures®. Principele Gabriel Bethlen recupereaza ocnele aren-
date si reinstaureazi controlul asupra comertului. Permite comertul
liter doar cu sarea cumparata de la ocne®, monopolizind desfaccrea
sarii din perturile de la Partos si Dej. Din aceasti cauzi, in dieta din
ianuarie—februarie 1630, stirile au cerut principesei Ecaterina de Bran-
denburg sa aiba acces la portul din Dej si comertul cu sare pe ape si
fie declarat liber?”. In timpul domniei principilor Gheorghe Rakéczi 1
si al II-lea, situatia rdméane neschimbata, fiscul controleazi porturile de
desfacere de pe cele douid cadi principale de transport al sarii, Muresul
si Somesul. Totodata, lasd liber comertul pe uscat cu sarea cumpdirati
la ocne si transportati cu carele spre comitatele din Partium si terito-
riile din Ungaria ocupate de turci?®. Monopolul princiar asupra desfacerii
sirii la Partos este ilustrat de tabelele 2 si 3 care contin veniturile obti-
nute de Rakoéczesti.

in prima parte a domniei principelui Mihai Apafi I, monopolul
exclusiv al fiscului asupra desfacerii sarii a reiesit clar din cele pre-
zentate aici. Veniturile din vinzarea sirii au fost alocate platii tribu-
tului fatd de Poartd si in acest sens comertul cu sare a fost subordonat
acestui scop. Functionarii de la cidmdrile de sare au primit instructiuni
precise prin care li se poruncea ca in primul rind sa aprovizioneze por-
tul de la Partos si numai dupa aceea, cu aprobarca perceptorului din
port, aveau voie sia vandid sarea diferifilor carutasi ce veneau la ocne.
In instructiunile date in februarie 1665 cdmadirasului din Sic, se speci-
fica chiar cd nimeni nu mai are voie si faci comert{ cu sare, toate
eforturile sale si fie indreptate spre aprovizionarea cu cit mai multd
sare a portului de la Partos®. In 1671 camarile de sare de la Turda,
Ocna Dej, Cojocna, Sic si Ocna Sibiului, precum si portul de la Partos
au fost arendate lui Hendri Benedek, Pater Janos si Szegedi Gybérgy,
care s-au angajat la plata anuali a 20 000 de taleri in contul tributului
si a 15000 de taleri principelui. Practic pani la sfarsitul principatului
autonom (1690), acest sistem a ramas in vigoare, cu precizarea cd din
1675 suma alocati principelui a crescut la 18.000 de taleri®®. Prin
aceasta se renunta la monopolul princiar asupra comertului cu sare,

23 1dem, vol. III, p. 497.

2t 1dem, vol. 1V, p. 272.

% MOL, Gyfy Erdélyi Fejedelmi Kancelldria (Cancelaria Princiard Transil~
vand) Libri regii, vol. V, fol. 8.

% MCRT, vol. VII, p, 516—517.

2/ Idem, vol. IX, p. 87, 91.

2: Tdemn, vol. IX, p. 316, 320, 593, 595; vol. XI, p. 75.

2 MGSz, 1897, p. 176—178, 180, 183, 185.

¥ Kulesar A., op. cit,, p. 433.
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arendatorii apeland la mijloace economice pentru a asigura piata cu
cantitatea de sare necesara. Asa se explicd faptul ca din ce In ce mai
multi nobili se angreneazi in afaceri salinare, obtinind teneficii im-
portante, cum cste cazul viitorului cancelar Nicolae Bethlen, care in
1689 intocmeste chiar un plan de optimizare a desfacerii sarn“1

Veniturile' obtinute din comercializarea sdrii depindeau In mare
masurd de aria pietii de desfacere. Aceastd piatd a avut o componenta
interna si una externd. In ce priveste piata internd, ea nu contribuia
decit in micd maésurd la sporirea veniturilor erariului, ,;cici aproape
toata Transilvania mai cd nu cumpdrid de loc sare pentru trebuintele
sale®32 Acest lucru se datora faptului cd in urma unor privilegii mai
vechi, anumite categorii sociale primeau sare pentru folosinta propne
gratls sau la un pret derizoriu, ce nu aducea venit. In 1552 comisarii
imperiali subliniau: ,nobilii asigurda cid ei se bucurd de acest privilegiu
ca sa li se dea fird plata atita sare cata le trebuie pentru gospodaria
lor“3, Acest privilegiu s-a mentinut toati perioada principatului auto-
nom, nobilii nescdpand nici un prilej si sublinieze cu ocazia dietelor
cd acesta este un drept vechi (antiquam consuetudinem) pe care l-au
primit de la regii Ungariei%, In 1571 stirile au reglementat problema
sarii nobiliare, stabilind ca fiecare nobil si primeascd pentru ,bucitaria
§i gospoddria sa“ sare marunti (nu sare formald, bolovani), platind
taietorilor, pentru fiecare sac de sare (egy taska darabnak), 9 denari,
iar pentru extragerea ei din ocne un denar®®. In secolul al XVII-lea s-a
modificat doar tariful platit pentru un sac (malha) de sare (din 1610
s-au plitit 12 denari pentru taiere si 2 denari pentru extragere)3. Pri-
vilegiul s-a mentinut, fiind cuprins in Approbatae Constitutiones ca o
lege de baza¥.

O altd categorie - privilegiata au fost secuii care ,,au pretutmdem
in tinutul lor atata sare, incdt dacid aceasta nu li se daruieste chiar
de tot fard bani, ea si poati totusi fi cumparatid pe un pret de nimica%3,
»ol desi secuii trebuie sd foloseascid sarea lor numai acasi la ei si sa
nu o scoatd dincolo de hotarele ce le-au fost statornicite lor — inlidun-
trul cidrora se cuprinde si o parte a sasilor, dincolo  de. Sighisoara pana
la Brasov prm Tara Barsei, cAt si Fagarasul — aceasté sare e trans-
portati pe ascuns si in alte parti- ale Transilvaniei...¢ spune raportul
comisarilor imperiali. din 1552%. Privilegiile secullor din secolul al
XV-lea®, ca pe langa folosintd proprie sa poatd vinde in Transilvania
sarea exploatati pe teritoriile lor,. au fost anulate in perioada princi-
patului. Inei In 1553 regele Ferdinand I a interzis secuilor comercia-
lizarea sarii*! in. afara hotarelor lor. Masurile cele mai drastice le-a

3l Kemény S., Grammatophilaceum Transilvanicum, vol. XI, p. 297—312.
32 Raportul comlsanlor imperiali dm 1552 in: Cdaldtori, vol. II, p. 35—36.
B Tbidem.

# MCRT, vol. I, p. 308 496, 503 545—546; vol. II, p. 340, 561.

3 Tdem, vol. II, p. 504.

% Idem, vol, VI, p. 178, 422—423; vol. IX, p. 429—430; vol. XIV, p. 215.
J' Idem, vol. XXI, p. 215.

Y Raportul din 1552 — Cdldtori, vol. II, p. 36.

 Ibidem.

~% Ivanyi B,, op. cit,, p. 191—192.

4 Idem, p. 193.
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luat insi principele loan Sigismund, care, dupd ridscoala secuilor din
1562, a confiscat toate ocnele, deoarece ,in fiecare tara cdmarile de
sare apartin de vistieria impdratilor, regilor si principilor*42, Hotirirea
dietei precizeaza totodatd ci fruntasilor secui li se va asigura sare pentru
nevoile proprii conform vechilor obiceiuri ale nobilimii. In 1568 Ioan
Sigismund a intarit privilegiile fruntasilor secui din scaunele Odorhei,
Mures, Ciuc, Gheorgheni si Trei Scaune $i le-a permis ca. asemenea
nobililor din comitate, si ei si primeasci sare de la ocnele din tinuturile
lor dupa ce au plitit cheltuielile de taiere (gyrapénz)*. Privilegiile frun-
tasilor secui au fost confirmate de Gabriel Bethlen*® si de numeroasele
hotariri dietale din secolul al XVII-lea referitoare la sarea nobiliara, ei
beneficiind de acelasi statut ca nobilimea din comitate.

De privilegii similare cu cele ale nobilimii si ale secuilor se bucurau
sasii. Printre libertitile acordate sasilor de regii Ungariei s-au aflat si
cele referitoare la primirea de sare marunti de la ocne, asa cum rezulta
dintr-un document al lui Matia Corvinul din 1472%, Comisarii impe-
riali, in 1552, descriu si modul cum se acorda sarea sasilor: ,,Sasii merg
si ei cu carele lor la aceleasi ocne si indeosebi la cea de la Ocna Sibiului
si pliatind patru denari de fiecare viti ce trage carul si tot atita de
fiecare roati, primesc atita sare cit poate fi scoasda cu acel car si acele
vite...%®  Documentele nu amintesc de vreo anulare a privilegiilor
sasilor, deci ei s-au bucurat si in perioada principatului autonom de
libertatile cistigate anterior.

Pe langa ocnele din Secuime care, dupd cum am vizut, aprovizio-
nay. cu sare si o parte a tinuturilor locuite de sasi si Tara Fagarasului,
un alt punct de exploatare a sarii a fost cel din jurul cetitii Gurghiu.
Dar nici aceasti sare nu era comercializati decit intr-o anumiti zoni
si In cea mai mare parte servea la aprovizionarea populatiei. Un docu-
ment din 1609 precizeaza chiar hotarele pidna unde era voie si fic
transportati aceasti sare: Medias, Sighisoara, Iernut, Lechinta si Jelna
de langa Bistrita?’.

Din cele de mai sus reiese clar ci In Transilvania, datoriti bogatiei
in sare a subsolului, aproape nimeni nu cumpéira sare in cantitati atat
de mari, incit si aduca venit vistieriei. Deoarece Moldova si Tara Romi-
neascid aveau productia lor proprie de sare, singura piati de desfacere
ramaneau teritoriile ce se intindeau la apus si la sud-vest de Transilva-
nia istorici. Pe baza unor documente si descrieri provenite din secolele
XVI—XVII se poate in mare reconstitui zona geografici panid unde
ajungea sarea transilvani. Hans Dernschwam, reprezentantul Fuggerilor
in Transilvania, aminteste in 1528 cd sarea de aici ar putea ajunge pe
cele doud rauri, Muresul si Somesul, pidnd In mijlocul Ungariei. Pe

92 Hotarirea dietei din iunie 1562: MCRT, vol. II, p. 207.

U Erdélyi Térténelmi Adatok, Kolozsvar, 1855, vol. 1, p. 270—272.

“ MCRT, vol. VI p. 362; vol. VIII, p. 322.

% Documentul aminteste de ,antiqua eorum libertate ipsis a divis regibus
Hungariae nostris scilicet praedecessoribus concessa* — Urkundenbuch zur Ges-
chichte der Deutschen in Siebenbiirgen, Bukarest, 1981, vol. VI, p. 530, doc. 3923.

46 Caldtori, vol. 11, p. 36.

47 Arhivele Statulul Cluj-Napoca, Fond Comitatul Turda, Protocoale de jude-
cat3, nr. 3, p. 49.
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Mures ar ajunge panid la Szeged, iar de aici, pe la Titel, ar urca pe
Dunire si pe Drava pani la Varasdin. El propune chiar infiintarea unor
ciméiri de desfacere a sirii la Pécs si Zagreb. Camairile cele mai im-
portante Dernschwam le-ar infiinta pentru desfacerea sdrii coborite pe
Somes si anume la Szolnok, apoi la Pesta, Veszprém si Kismarton (Eisen-
stadt — Austria)®, Raportorii imperiali in 1552 arati cd sarea de la
Turda si Ocna Sibiului se transporti cu luntrea in Ungaria ,dincoace
si dincolo de Dunidre si dincolo de Belgrad“#®, Antonio Possevino, in
1584, mentioneaza ci sarea de la Turda ,este transportati fird incetare
spre Buda si Belgrad“®, Evlia Celebi, in jurul anilor 1660, arati ca in
cetatea Titel se afla trei sute de depozite de sare. Aceasti sare provine
din Ardeal si de la Titel ,,se trimit pe Dunire in toate vilaietele indes-
tulandu-le#?!, In 1669 Edward Brown precizeazi ci sarea transilvani
,yurcd pe Dunire <fiind desficuta> in toate orasele pidna la Pressburg
(Bratislava), O altd parte a sirii este ,coboriti pe Dundre spre a fi
vanduti in Serbia si in tarile vecine“%2,

Marturiile de mai sus schiteazd aria geografici pand unde ajungea
sarea din Transilvania, circumscriind totodati piafa care absorbea acest
produs. Aria acestei piete a variat bineinteles in perioada principatului
autonom s§i cu toate cd, in urma expansiunii turcesti, o parte a ei a fost
inglobatd in imperiul otoman, iar alta in imperiul habsburgic, interesul
pentru sarea transilvana n-a scizut. Aceasta deoarece in imperiul oto-
man, din cauza cheltuielilor mari de transport, numai o parte a teri-
toriilor din Peninsula Balcanicd erau aprovizionate cu sarea marinid pro-
veniti de pe malurile Mirii Negre si Marii Egee, precum cu cea comer-
cializati de ragusani. De asemenea sarea exploatatd la Tuzla, in Bosnia,
nu satisficea decit piata bosniacd si in parte pe cea croatd. Sarea din
Tara Romineasci era valorificati la sud de Dunire, in Bulgaria, unde
ajungea si concureze sarea ardelean3®. Aceasta ajungea pe Dunire
pani la Smederevo, unde in 1555, dupi pirerea lui Dernschwam, turcii
aveau o ciamard de sare. De aici cu carele se transporta mai departe
spre Serbia si Bulgaria in regiunea Vidinului®® Deoarece teritoriile
Serbiei §i ale Ungariei ocupate de turci nu aveau alti sursi de apro-
vizionare decidt Transilvania, sarea ardeleanid a ajuns sd fie un produs
cautat pe aceste piefe. Paradoxal, apropierea granitelor imperiului oto-
man de locurile de exploatare a sdrii din principat nu a insemnat redu-
cerea rentabilitdtii comertului cu acest produs. Ocuparea de citre turci
a principalelor drumuri ale sirii a insemnat si preluarea cheltuielilor
de transport spre pietele de desfacere. Principii ardeleni au avut doar
misiunea si amenajeze in interior puncte de desfacere usor accesibile
negustorilor din imperiu, sau si faciliteze transportul sirii in apropie-
rea granitelor, Astfel pentru ardeleni cheltuielile de transport erau mult
reduse, nemaivorbind de situatia de monopol in stabilirea preturilor.

% H, Dernschwam, op. cit., p. 100.

W Cgldtors, vol. 11, p. 35.

% Cglatori, vol. 11, p. 551.

3 Cdldtori, vol. VI, p. 645.

% Cdlatori, vol. VII, p. 506.

Hévari J., op. cit.,, p. 42.

Ibidem; H. Dernschwam, op. cit., p. 143, 145.

2E
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Problema pletn din Ungaria supenoara aflata sub stipanirea Hab-
sburgilor, este mai complexd, deoarece aici sarea transilvand putea fi
usor concuratd de sarea poloneza si cea austriacad. Sarea polonezi a con-
curat-o pe cea ardeleand in a doua jumatate a secolului al XVI-lea,
cind pentru o vreme si ocnele de la Wieliczka au fost in posesia Hab-
sburgllor Imparatul Maximilian, in 1563, pentru a facilita patrunderea
sdrii poloneze, a instituit o taxa vamala severd asupra sarii transilvane,
dar la cererea camarii ungare aceastd taxa a fost redus3, marindu-se
In acelasi timp taxa asupra sirii poloneze®. Habsburgii au incercat
uneori sa faciliteze pitrunderea in Ungaria a sarii austriece din pro-
vinciile ereditare, asa cum a facut-o in 1557 Ferdinand I dupi pierde-
rea locurilor salinare din Transilvania si Maramures®, Ocuparea comi-
tatelor din Ungaria superioard de citre Gabriel Bethlen a insemnat con-
curarea sarii austriece de catre cea ardeleand, ceea ce l-a determinat
in 1629 pe imparatul Ferdinand al II-lea si interzicd vanzarea ,,sirii
turcesti si ardelene¢ in Ungaria®. Calitatea sirii ardelene si de multe
ori facilitatea de transport pe ape au favorizat-o fati de sarea austriaca
care nu cobora mai departe de Gyér.

Din cele expuse pind acum reiese clar ci beneficiile din sare de-
pindeau in primul rdnd de exportul ei in afara granitelor principatului.
Rentabilitatea acestui export depmdea de modul cum se rezolvau pro-
blemele de transport. Pretul sarii exploatate in ocnele din Transilvania
crestea in functie de distanta la care era transportati. De exemplu in
1602 la ocnele de la Sic s-a viandut un bolovan de sare cu 5, 6, si 8
denari, dar aceeasi sare transportatd la Cluj s-a vandut cu 12, 16, 18
denari bolovanul®, in aceasti sumai intrand atit cheltuielile de transport
cat si profitul. In 1608, cind portul de la Partos a fost arendat, in
contractul de arendare s-a previzut ca. la ocne bolovanul de sare sa
fie vindut cu 10 denari (10 florini® o suti de bolovani), iar in port
cu 16 denari (16 florini suta)®. Dar cel mai bine ilustreaza. raportul
dintre pretul sarii si cheltuielile de transport memoriul intocmit de
patru nobili transilvineni in decembrie 16891, Printre altele documentul
prezinti cheltuielile transportului de la fiecare cdmari de sare la prin-

% Lukinich 1., Erdély teruletz vdltozdsai a torbk hodztas koraban 1541—1711,

Buda&est 1918, p. 158. :
Ibidem.

57 Idem, p. 200—401. ) o

s Arhjvele Statului Cluj-Napoca, Fond Primdria oragului Cluj (in conti-
nuare POC), Socotelile orasului (in continuare: Sec.) fasc. 10/IV, 10/XV. .

% in socotelile functionarilor salinari veniturile si cheltuielile au fost calcu-
late in florini (Fl.) ‘unguresti, un florin fiind echivalent cu 100 de denari. Pe lénga
florin s-a operat si cu taleri (tal), a caror valoare in ‘anii 1630-—1660 ‘a fost in
jurul a 160—180 de denari, in 1660 ajunge la 180 de denari, apoi in 1683 ajunge
la 200—225 denari (2 Fl) Vezi: Buza J, A tallér és az aranyforint drfolyama
valamint szerepe a pénzforgalomban Magyarorszdg t6rék uralom alatti teriiletén
a XVII szizadban, in TSz, 1977, nr. I, p. 73—107.

® MOL, Gyfv, Libri regii, vol. V, fol. 7. ~ Lo

6l Memoriul a fost intoemit de Nicolae Bethlen, Petru Alvinczi, Pavel Inczédi
si Valentin Dobolyi in urma consultdrilor cu cdmirasii si cu Janos Pater ca
specialisti ai problemei. Documentul inedit se aflda in colectia Kemény Samuel,
Grammatophilaceum Transilvanicum, Biblioteca Academiei, Filiala Cluj-Napoca,
vol. XI, p. 297—312. ' .
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cipalele puncte de desfacere de la hotarele principatului. Aceste chel-
tuleli se prezinti astfel:

Tab. 4
Transportul siril pe Somes de la Dej 51 Ocna Dejului
— Pretul a 100 bolovani de sare la ocne Fl. 12
— Bani pentru chitanta de transport (cédulapénz), de fiecare cirufd 12 denari
dacd e transportat de pattu care Fl. 0,48
— Costul transportului de la ocne la Somes Fl. 1
— Costul transportulul pe Somes pand la Jibou Fl. 5
— Costul transportutui pe uscat pani la Marghita Fl. 18
— Tricesima in principat si in afara lui Fl. 9
— Total cheltuieli Fl. 45,4
Transportul pe uscat la Satu-Mare de la Dej, Sle, Cojocna
Dej Sic Cojocna
— Pretul a 100 bolovani l1a ocne FI. ] 12 12 12
— Banl pentru chitant{a de transport, de flecare
cirutd 12 denari, dacd e
transportat de patru care fac Fl. 0,48 0,48 0,48
— Costul transportului la Satu-Mare Fl. 50 60 66
— Tricesima in tard Fl. 1 1 1
— Tricesima la Satu-Mare FIl. 8,50 8,50 8,50
— Total cheltuiell Pl. 71,98 81,98 87,98
Transportul sirii de la Turda §I Ocna S]biulu] la
Deva Hateg Caransebey
— Preful a 100 bolovani I1a ocne FI. 12 12 12
— Banl peutru chitanta de transporst,
de fiecare cdrutd 12 denari, daci e
transportat de patru care fac Fl. 0,48 0,48 0,48
— Costul transportului pani la Deva
. 33
— Costul transportului pand la Hateg
Fl. 40
— Costul transportuluide la Hateg pani
1a Caransebes FI. 60
— Tricesima in tard Fl. 1 1 1
— Tricesima la Caransebes Fl. —
necunoscutd
— Total cheltujeli Pl. 46,48 53,48 73,48
Transportul siril de 1a ocne la portul de la Partog
Dej Fl. 18
Sic Fl. 14
Cojocna Fl. 12
Tuida Fl. 10
Ocna Sibiului Fl. 7
Transportul pe Mures de la Partoy Ia Lipova
— Preful a 100 bolovani Fl. 20
— Bani de chitantid pentru o luntre (hajd) Fl. 4
~— Tricesima in Transilvania Fl. 1
— Tricesima la Lipova Fl. 75
— Vami, cite doi bolovani de luntre la Deva si cite unul la Tlia fac Fl. 1,5
— Plecirul cArmaci (kormdnyos), de pe fiecare luntre, cite 10 bolovani de sare
cu 40 denari bolavanul ’ Fl. 4

~ Total cheltulei Fl. 1055
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Din, datele de mai sus reiese clar ¢a in cazul transportului pe uscat
cheltuielile ajungeau panid la 70—80¢/, din pret, in punctele de des-
facere din apropierea granitelor. Erau mai reduse cheltuielile transpor-
tului pe ape, dar din cauzi ci ocnele, in afari de cele de la Dej, se aflau
la distante destul de mari de porturi, sarea trebuia transportati pec
uscat, crescind astfel din nou costurile.

Datele din tabelele de mai sus schiteazd in linii mari modul cum se
realiza comercializarea sirii si principalele rute de transport. Vanzarea
sdrii avea loc atat la ocne, cat si in porturile de pe malurile Muresului
(Partos, Deva) si Somesului (Jibou). In ce priveste raportul dintre sarea
valorificatd la ocne si cea valorificati in portul de la Partos, este pre-
zentat in tabelul urmator:

Tab. 5
Bolovani sare %
Anul
Ocne Pcrt ’ Total Ocne \ Port
Cojocna 1601 32208 82019 114227 28,20 71.80
Cojocna 1670 70591 90541 161132 43.81 56.19
Sic 1656 23109 27522 50631 45.64 54.36
Sic 1657 44568 42079 86647 51.44 48.56
Turda 1665 39159 91574 130733 29.95 70.05
Total 209635 333735 543370 I 38.58 61.42

Dupa cum se observi, tendinta a fost ca cea mai mare parte a sarii
(61,420/,) sa fie valorificati in port si nu la ocne. Reiese de asemenea
cAd se transporta mai ales sareca de la Turda (70,05%,) si Cojocna
(71, 800/0), iar in cazul celei de la Sic raportul este aproape egal, ba mai
mult, in 1657 cantitatea vanduti la ocne a fost mai mare cu cateva
procente Aceasta se exphca prin distanta mai mare a ocnelor de la
Sic fata de Partos si de aici costuri de transport mai mari.

Vinzarea sirii la ocne se efectua de catre functionarii cdmarilor
(cdmaras, contabil, magulator) care intocmeau si chitantele de transport
(scheda, cédula, labocédula). Aceasti chitantd era eliberatd in 1528 si
1552 contra unei taxe de 4 denari de fiecare caruta, iar in 1689 contra
a 12 denari (dar impreuni cu taxa cuveniti celui care incirca carele).
In chitantd se trecea locul (ocna) si data cumpararii, localitatea de
unde provenea si numele carutasului, cantitatea de sare transportata
(defalcatd nominal pe fiecare carutas, dacd transportau mai mulii o
cantitate mai mare), uneori si pretul de cumpérare (sau dacd era sare
primiti in urma unei donatii, se trecea ce fel de sare se transporta)®.
Chitantele serveau la justificarea provenienfei sirii si la plata tricesimei
sau a altei vimi pe ruta de transport. Lipsa unui astfel de document

8 Tabelul a fost intocmit pe baza: POC, Soc, fasc. 9/V; MOL, Gyfv, Lymbus
XVI/1, XVI/2. Pentru simplificare am luat doar cantitatea de sare valorificatd in
anii respectivi; aceastd sumd nu poate fi confundatd cu productia din acel an,
care de multe ori a fost mai mare.

8 Caldtori, vol. 11, p. 21—22; MOL, Gyfv, Lymbus, XVI/I; Kemény S, Gram—
matophilaceum Transzlvamcum, vol. XI, p. 297—312.
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si nejustificarea provenientei sirii putea atrage dupi sine confiscarea
produsului de catre functionarii fiscului.

Cantitatea de sare transportati intr-o cirutd a variat in functie
de méirimea blocului de sare. In 1552 comisarii imperiali aminteau ca
inainte, cind bolovanul a fost de 17 libre (aproximativ 8—8,5 kg, o
libra — 0,49 kg), se incarcau chiar si 150 de bucati intr-un car (apro-
ximativ 1250 kg), dar pe vremea controlului lor sarea de la Turda a
fost de 32 (15,68 kg), iar cea de la Ocna Sibiului de 33 (16,17 kg) de
libre si din aceasta sare abia daci se puteau incirca o suta de blocuri
(aproximativ 1568—1610 kg)% Nu cunoastem evolutia greutitii blo-
curilor de sare, insd scdderea numarului bolovanilor transportati intr-un
car 0 punem pe seama sporirii greutatii lor.

Tab. 6
Numirul medilu al beolovanilor transportatl intr-un car
Anul Localitatea Nr. bolovani Anul Localitatea Nr. bolovani
1600 | Cojocna 53 1656 Sic 30
1601 Sic 54 1657 Sic 28
1602 | Cojocna 56 1667 Ocna Sibiulul 23
1603 | Cojocna 51 1670 Cojocna 26
1604 | Cojocna 38 1689 Dej, Sie, Turda 25

Sporirea greutitii blocurilor de sare este confirmati si de cateva
date din a doua jumatate a secolului al XVII-lea. In instructiunile
date in 1671 cidmadarasului din Rona de Sus s-a specificat ca greutatea
blocului de sare sa nu fie mai mare sau mai micid de G0 de libre (font).
Deoarece intr-o alta instructiune din 1675 se aminteste cd in Maramu-
res se tdia sarea ,dupid obiceiul ardelean¥, putem accepta ci si in
ocnele din Transilvania se tdiau blocuri de sare de aproximativ aceeasi
greutate cu cele din Rona de Sus (60 de libre)%®. Socotind libra transil-
vana egali cu 0,45 kg% rezulti cd un bloc de sare cintirea aproxi-
mativ 27 de kg. Inmultind aceasti cifri cu cifra medie a numarului
de blocuri transportate intr-un car in perioada 1656—1689, rezulta ca
intr-un car se transportau intre 620—810 kg de sare. Precizém ca taie-
rea unor blocuri formale de greutiti aproape identice a fost un dezi-
derat permanent al fiscului, insi in realitate aceasti dorintd nu se prea
realiza. Incd in 1552, comisarii se plangeau de madarimea diferitd a blo-
curilor de sare in cele cinci camari transilvane®’. Nicolae Bethlen, repre-
zentantul principatului in tratativele cu imperialii, in mai 1680 a inche-
iat un acord cu acestia referitor la comercializarea sarii ardelene, in care
se specifica ca blocurile ce vor fi tdiate trebuie sd aibd greutatea de

® Cgldtori, vol. II, p. 74.

® MOL, Erdélyi Fiskalis Levéltir (Arhiva Fiscald a Transilvaniei — in con-
tinuare EFL), dulap XVI, fasc. 7: Kulcsar A., op. cit., p. 421.

% Bogdidn 1., Magyarorszdgi 4r-, térfogat-, suly-, és darabmértékel: 1874-ig,
Budapest, 1991, p. 445—446

6 céldtori, vol. 1I, p. 41—42.
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85 libre transilvane (aproximativ 38 kg.)88. Nici aceasti hotirire nu a
fost respectatd, deoarece un raport din 1701 intocmit de Ioan Kaszoni
aratd ca la acea data la ocne se gaseau blocuri de méirimi diferite cu-
prinse intre 30—70 kg. Acelasi raport aminteste insi de existenta in
depozitele de sare a unor bolovani mai vechi, cu greutatea cuprinsa
intre 15—40 kg% Aceasti informatie confirma calculele noastre si
putem afirma ca, fatd de 1552, in secolul al XVII-lea greutatea blocu-
rilor de sare a crescut, ajungind la 20—27 kg.

In cc priveste rutele de transport pe uscat, din datele de care dis-
punem, putem schita urmaitorul tablou. In funciie de costurile de
transport s-a conturat in jurul fiecirei cadmdri o zond din care carausi
specializati transportau sarea cu regularitate spre locurile de desfa-
cere. Socotelile functionarilor salinari ilustreaza in felul urmaétor aceste
zone:

Tab. 7
Cantitaten de sare transportati de la ocnele din Cojocna
1600— 1604 ' 1670
Judetul Nr.
Nr. care % bolovanil % Nr. care l % 'Nr. bolovani %
Alba 42 2.89 2762 3.71 13 0.88 360 0.92
Arad 1 0.07 50 | 0.07
Bihor 31 2.13 2210 2.97 7 0.47 220 0.56
Cluj 1078 74.19 |54438 | 73.05| 752 50.98 | 20424 52.25
Hunedoara 68 4.68 3694 4.96
Mures 8 0.55 142 0.19
Silaj 210 14.45 |10704 | 14.36 | 703 47.66 | 18082 46.26
Satu Mare 1 0,07 4| 0.01
Timis 14 0,96 518 0.70
Total: ‘ 1453 | 100 |74522 100 I 1475 i 100 'Isgoes I 100.00

Se observd cd cei mai multi cdrdusi care au transportat sare in anii
1600—1604 de la Cojocna au provenit din localititile judetului Cluj
(740/,) si Salaj (149/), acestia reprezentind marea majoritate a ciradu-
silor (889/). In socotelile din 1670 proportia acestora este si mai mare,
ajungidnd la 98%,. Urmairind pe hartd pozitia geograficid a localititilor,
putem reconstitui si directiile in care era transportatid sarea de la Co-
jocna. Astfel spre vest drumul trecea pe la Cluj si apoi urma wvalea
Capusului si Nadisului, satele de pe aceste vai fiind prezente in numar
mare in socoteli. Urmau apoi satele din Tinutul Calatei din jurul Hue-
dinului, pdna la Poieni. Satele din Valea Almasului si Agrijului sunt
de asemenea prezente in numir mare, aritind ci in evul mediu pe aci
treceau drumurile cele mai frecvente dinspre Transilvania in Partium.
Dincolo de Muntii Mesesului apar localitatile din valea Zaldului (cu cra-
sul Zalau), Valea Crasnei si a Barcdului pand la Marghita. Inregistrarca

66 MCRT, vol. XX, p. 379. . .. . . . . . .
W Kemény Samuel, Cartophilaceum Transilvaricum, Tom. XVIII, Manuscris
Biblicl.eca Academiei, Filiala Cluj-Napoca, reutatea blocurilor vechi a fost
intre 25—40 kg la Ocna Sibijului, 15—22 kg la Sic, 19—22 kg la Cojocna..
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localitdfilor din Valea Crisului Repede arati cd de la Huedin mai era
un drum care pe la:Vadul ‘Crisului—Alesd—Tileagd ajungea la Ora-
dea. Prezenta satelor din jurul Cojocnei, din cidmpia transilvani, desem-
neazd o alti_directie de transport, spre sud. Cariusii din aceasti zona
transportau sarea ori in portul de la Partos, ori coborind pe linia Mure-
sului. o vindeau luntrasilor de pe fluviu, sau cdrdusilor din Banat. Ates-
tarea in socoteli. a -ciardusilor din localititile judefului Hunedoara, Arad
si Timis aratdi cd uneori ecra rentabili cumpdirarea sirii direct de la
ocnie si transportul ei pe uscat spre Banat. h

Tab. 8
Cantitatea ‘de sare tiansporfatd de la ocncle din Sic®®
1691 , 1656— 1657
Judetul R
Nt. czu'e, o4 INx. bolovani % | NI. care % Nr. bolovani o
Alba G 2.14 350 2.31 26 1.26 859 1.43
Rihor 80 3.89 2537 4.21
Bistrita 7 2.5 177 1.17 10 0.49 250 0.41
Cluj 150 53.57 | 8505 56.08 367 17.85 11179 18.55-
Carag-Severin 6 2.14 400 2.64
Hunedoara 19 6.79 1155 7.62 .
Maramurcy 10 0.49 297 0.49
Muresy : 47 2.29 1183 1.96
Silaj 92 | 32.85| 4579 30.19 1510 73.44 43791 72.65°
Satu-Mare ’ G 0.29 ~ 180 0.30
Total lzso I 100 | 15166 | 100 ‘ 2056 100 ’60276 l 100

Situatia a fost asemanditoare in cazul sarii de la Sic, care, spre vest,
trecea Somesul peste podul de la Bontida’!, apoi, ‘asa cum reiese din
numele satelor, urma Valea Aschileului, trecea in Valea Almasului si
Agrijului, apoi peste Meses urma acelasi drum cu sarea de la Cojocna.
Datele din anii 1656—1657 aratd ca mai ales cardusii din satele sala-
jene erau aceia care transportau indeobste sarea de la Sic (73v/), pro-
portia :mai mare a localititilor din judetul Cluj in 1601 se explicd prin
situatia politici tulbure din acel an in conditiile razboiului de cinci-
sprezece ani. Probabil aceleasi vremuri tulburi au provocat lipsa sarii
pe pietele din Banat, ceca ce a atras dupi sine urcarea in 1601 a carau-
silor din sudul Transilvaniei si din Caras pana la Sic.

Dupi cum reiese din tabelul 9, ocnele de la Ocna Sibiului aprovizio-
nau cu sare indeosebi judetele din sudul Transilvaniei §i din Banat. In
afard de citeva .localititi mai indepartate din judetele Covasna si Bra-
sov, majoritatea carausilor au provenit din judetele Huncdoara (700/)
si Caras-Severin (149/). Pentru locuitorii acestor judete comertul cu

™ POC, Soc., 9/10; MOL, Gyfv, Lymbus, fasc. XVI/1.

T O hotdrire dietald din 1607 acordd sare de la cimara din Sic pentru in-
tretinerea si repararea podului de la Bontida, amintindu-se td acest pod este
.pentru folosul ocnelor*, MCRT, vol. V, p. 509. - o
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Tab. ¢
Cantitatea de sare transportatd de la Qena Sibiu in 166772
Nr.
Judetul locali tati Nr. care % Nr. bolovani %
Alba 1 2 0.34 26 0.19
Brasov 4 17 2.89 433 3.10
Caras-Severin 9 86 14.63 2359 16.88
Covasna 1 3 0.51 27 0.19
Hunedoara 42 414 70.41 9627 68.89
Mures 2 10 1.70 249 1.78
Sibu 7 21 3.57 391 2.80
Neidentificat 5 35 5.95 862 6.17
Total 71 i 588 I 100 l 13974 I 100

sare reprezenta un mijloc de sporire a veniturilor in conditiile in carc
hotarele Imperiului otoman s-au extins pand la Muntii Poiana Ruscéi.
Ciaderea Caransebesului si a tinutului Severinului pe mainile turcilor
(1658) nu a Insemnat ruperea legaturilor economice a acestor teritorii
cu Transilvania. Sarea era transportati in continuare de la ocnele arde-
lene, asa cum rezultd din socotelile tricesimatorului din Zeicani’3. Acesta
a inregistrat in cursul anului 1667 cariusi din 40 de localitdti, care
a:u transportat prin pasul Zeicani, spre Banat (Imperiul otoman), 11152
blocuri de sare. Din cele 40 de localitadti, 25 (62,5%/) au fost din judetul
Hunedoara, iar 15 (37,5%/) au fost din judetul Caras-Severin. Compa-
rand lista localitdtilor ai caror locuitori au transportat sare de la Ocna
Sibiului cu lista localitdtilor ai caror locuitori au transportat sare prin
Zeicani, spre Banat, am constatat ci numele a 17 localitai din judetul
Hunedoara si 6 din judetul Caras apar in ambele registre. Deoarecc
numele cirdusilor din cele 23 de localitati si datele de transport difera,
putem insuma cantitiatile de sare transportate’d, Rezulti astfel cd din
totalul de 25126 bolovani de sare transportati de la Ocna Sibiului si
prin Zeicani, 15509 bolovani au fost transportati de cardusi din aceste
localitati, ceea ce reprezinta 61.72/,. Faptul cd locuitorii din comitatul
Hunedoara se indeletniceau cu comertul cu sare a fost subliniat si do
hotaririle dietalé din noiembrie 1673 si 1674, cea din 1674 interzicind
chiar intrarea carausilor de pe pamantul turcesc in interiorul tarii,
permitindu-le doar venirea pinid la Hateg, unde erau nevoiti s cum-
pere sarea de la cdrausii locali’>.

Transportul sarii pe apd s-a efectuat pe raurile Mures si Somes. Pe
Somes era transportati sarea de la Dej (Ocna Dejului) si uneori cea de
la Sic. H. Dernschwam s§i comisarii imperiali in 1552 au subliniat ca
pe Somes, sarea cobora pand la Satu-Mare, de aici era dusi mai de-

‘2 MOL, Gyfv, Lymbus, fasc. XVI/2.

“ MOL, Gyfv, Lymbus, fasc. XVIII, fol. 1173—1187.

™ Cei care veneau cu sarea de la Ocna Sibiului plateau tricesima la Zeicani
numai in cazul in care nu o piatiserd la Ordgtie.

% MCRT, vol. XV, p. 346, 461—462, vol, XVI, p. 607.
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parte, pana ajungea pe Tisa, unde cobora pana la Szolnok’. In jur-
nalul sidu de calatorie Dernschwam aminteste cd in 1553 a vazut in
portul de la Dunire Smederevo (Szendrd) sapte bdrci mari de stejar
pentru transportul sdrii care au provenit de la Dej’7. Aceasta dovedeste
ci pe Tisa si apoi pe Dunire, luntrii cu sare de la Dej ajungeau pana
in Balcani. Ocuparea de citre imperiali a cetatii Satu-Mare §i a terito-
riillor din jur a taiat calea transportului liber pe Somes. Deoarece nu
se mai puteau efectua lucririle de amenajare care sa permitid navigatia
pe fluviu, in a doua jumitate a secolului al XVI-lea se pare cia s-a
renuntat la transportul pe apa in afara principatului, infiintidndu-se
portul de desfacere de la Jibou. Sarea de la Dej cobora pe Somes doar
pini la Jibou, de aici fiind transportati mai deparfe cu carele, asa cum
rezultd din tabelul 4.

De la ocne sarea era transportati de locuitorii din Dej si Ocna
Dejului pina la casa camarii din Dej, care era pe malul Somesului. De
aici luntrasii din Dej, numiti celeristi (cellérek), inciarcau sarea fin
luntrii lor mari [lungimea de 61 (37 m), lajimea de 18—19 coti (11 m)
transilvaneni]’®, Celeristii erau organizati intr-o asociatie asemdinitoarc
breslelor, aviand iIn frunte un staroste (magister, céhmester). Ei au pri-
mit de la principii transilvineni privilegii care, pe langa comertul cu
sare, le asigurau monopolul comercializarii si a altor produse in Dej
si la Jibou®. In 1587 celeristii din Dej, intrdnd in conflict cu Wesselényi
Ferenc, pe mosia carujia functiona portul de la Jibou, au vrut si des-
chidda un nou port la Vad (Ormezd), pe mosia lui Gyulaffy Laszlo, cu
care au incheiat chiar si o infelegere®. Prin acest contract Gyulaffy
se obliga si amenajeze la Vad un port, si construiasca, contra cost,
magazii pentru sare si marfurile celeristilor, precum si o casi unde
acestia sd se adiposteascid. Gyulaffy trebuia sa mobilizeze oameni, care,
pentru 6 denari suta de bolovani, descidrcau sarea din barci si o trans-
portau in magazii. Celeristii cereau de asemenea sprijin in respectarea
privilegiului lor ca nimeni, in afard de ei, si nu faci comert pe Somes
cu bircile. Se pare ci intentia celeristilor nu a fost acceptati, deocarece
scriscarea de confirmare a privilegiilor lor, din 1591, se referda din nou
la portul de la Jibou®l. In 1610 a mai existat o incercare dc a transfera
portul de la Jibou la Vad dar principele Gabriel Bathori, la protestul
celor din comitatele Solnocul de Mijloc si Bihor, a poruncit arendato-
rului Mihail Literatul din Dej sd nu cumva sid iIndrdzneasca si facd
acest lucru®2. Se pare cd principii au lisat comercializarea sirii din Dej
celeristilor, ei multumindu-se cu venitul obtinut din vanzarea sirii la
ocne. In martie 1623 celeristii nu transportaserd inca nici un bolovan
de sare, ceca ce l-a facut pe prefectul bunurilor fiscale Debreceni Ta-
mas sa propund principelui preluarea controlului asupra portului din
Jibou prin numirea unui sames (rationista) in aceasti funciie care sii

6 Cdldtori, vol, I, p. 266° vol. IT. p. 27, 30—31.

7 H. Dernschwam, op. cit., p. 142.

8 Calatori, vol. 11, p. 44.

Y Privilegiul din 1-julie 1591, confirmat in 1603, 1607 si 1612, in Arhivele
Statului Cluj-Napoca, Fond Primaria orasului Dej, nr. 328.

W T§rténelmi Tdr, 1887, p. 806—807.

8l Vezi nota 890.

2 Szabd T. Attila, Nyelv és telepiilés, Budapest, 1988, p. 515.
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organizeze transportul sirii in port®., Nu cunostem raspunsul princi-
pelui, dar -faptul ci printre functionarii salinari nu cste pomenitd nici
o' persoand care si detinid aceastd functie ne determind si credem ci
propunerea nu a fost acceptata. Transportul sarii pe Somes era ingreu-
hat insid de numeroasele stivilare ridicate de nobilii locali, pentru mo-
rile lor. Pentru eliminarea acestor obstacole, dietele din aprilie 1638
si aprilie 1640 au hotarit indepirtarea stivilarelor, astfel ¢i barcile ce
transportau sarea sa poatd naviga nestanjenit®%.

Drumul cel mai important, pe care iesea cea mai mare cantitate
de sare din Transilvania, a fost cel fluvial al Muresului. Sarea arde-
leand, coboridnd pe riu, ajungea ,la Lipova, Seghedin si apoi pe Dunire
i in pdrtile de peste Dunire®, subliniazd comisarii imperiali in 15528,
Sc transporta indeosebi sarea de la Turda si Ocna Sibiului, dar, asa
cum reiese din tabelul nr. 5, era rentabil si transportul de la Cojocna
si Sic. Deoarece Muresul curgea la distanti destul de mare de ocne,
problema! cea mai importanti o reprezenta Aransportul sirii de la
aceste ocne la fluviu.

In prima jumatate a secolului al XVI-lea sarea de la Turda era
transportatd de la ocne cu carele la satul Decea de pe Mures. Transpor-
tul era efectuat, contra cost, de cardusii din Turda si cei din localitatile
invecinate, Aceasta pentru cia Ariesul nu era navigabil cu luntrea incar-
cati, deoarece curgea foarte repede si avea coturi. Celeristii din Turda
erau cei care confectionau barcile §i pe Aries le coborau goale pina la
Decea unde era incarcatid sarea. Dernschwam si comisarii imperiali au
subliniat cd la Decea nu erau conditii prielnice de depozitare a sarii,
fiindgﬁ:i nu existau magazii amenajate, sarea fiind depozitati in aer
liberd®, '

Amenajarea unui port prielnic pe Mures, in care si existe magagzii
de depozitare, a devenit o necesitate dupa consolidarea principatului
autonom. Stabilirea resedintei princiare la Alba Iulia credem c3 a fost
motivul principal care a determinat infiintarea portului de la Partos,
fiindcd in felul acesta curtea princiara avea la indeméana oricind veni-
turile din sare si exercita controlul nemijlocit asupra activitatii co-
merciale, Acest port se pare ci a fost amenajat la sfirsitul domniei lui
Ioan Sigismund sau in timpul domniei lui Stefan Bithori. Prima ates-
tare documentari provine din 1576, cind cancelaria princiard porun-
ceste tricesimatorului din port si permita celeristilor cumpdrarea sarii
din Ocna Sibiului*”. In fruntea portului se afla un functionar care
avea un statut asemanitor cu cel al cdmarasilor, in documente fiind
desemnat cu termenul de prefect (praefectus), iar mai tdrziu cu cel
de perceptor. Din 1589 provine prima atestare a numelui unui aseme-
nea prefect in persoana lui Ioan Literatul de Cluj (Joannes Literatus
Coloswary)®. Din instructiunile date perceptorului Lipcsei Gybérgy, in

% MOL, Gyfv, Lymbus 4/V, fol. 45.

8 MCRT, vol. X, p. 143, 283.

® Caldgtori, vol. 11, p. G8.

8% Cgldtori, vol. I, p. 270; vol. 11, p. 77. ' : :
Y7 Trécsanyi Zs., Erdeély koézponti kormdnyzata 1540—1690, Budapest, 1980,

‘\‘1"’

" "8 MOL, Gyfv, Libri regii, Sigismund Bathori, 11, fol. 334.
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1669, putem stabili in mare care au fost atributiile unui asemenea func-
tionar®¥, El prelua sarea trimisid de la ocne platind carausilor cheltuielile
de transport, administra banii obtinuti din vinzarea sarii, se ingrijea
de starea depozitelor de sare. Avea un salariu anual de 22 taleri, 30
cable de grau, 40 de vedre de vin si 20 cdble de ovdz. Era ajutat in
munca sa de cativa dieci.

Problema-cheie a functionarii portului de la Partos a fost aprovi-
zionarea lui cu sare. Transportul de la ocne necesita importante resurse
materiale si umane. La Inceput s-a incercat rezolvarea acestei pro-
bleme cu ajutorul cdrdusilor locali, care, In schimbul unei anumite
sume, cirau cu propriile lor atelaje sarea iIn port. Se pare cd aceasta
metodd nu a dat rezultatele scontate, mai ales cdnd sarea a ajuns si
fic un produs cdutat de negustorii din Imperiul otoman. Din timpul
domniei lui Gheorghe Rdakoczi I provin acele stiri potrivit cirora prin-
cipele i-a obligat pe locuitorii oraselor salinare sia transporte o anu-
mitid cantitate de sare la Partos, plitindu-le pretul transportului. Ast-
fel, locuitorilor din Turda Noua care in 1619 au fost inobilati de Gapricl
Bethlen, la reconfirmarea privilegiilor, in 1639, li s-a mai stipulat o
conditie. §i anume si transporte gratuit la Partos 1500 bucati de sare®.
La fel, locuitorii din Sic, care in 1638 s-au facut vinovati in fata prin-
cipelui, au fost iertati de pedeapsd cu conditia ca anual si transporte
la Partos 20000 de bolovani de sare, de fiecare o suti de bolovani
transportati primind 6 florini®. In socotelile cimarasului din Sic din
anii 1656—1657 a fost consemnatd iIndeplinirea acestei obligatii, amin-
tindu-se de transportul sdrii taxaliste (taxa $6)%. Obligatii similare
aveau locuitorii din Cojocna, care, conform unei conventii din 1640,
transportau anual in port tot 20000 bolovani de sare numiti sare taxa-
listd®, Cei din Ocna Sibiului, ca si scape de incartiruiri, in 1639, au
fost nevoiti sia incheie cu principele o intelegere prin care, in afara
reglementarilor referitoare la tdierea sirii, se obligau si transportc
anual la Partos 5000 de bolovani de sare, primind pentru fiecare suti
transportata 15 florini%. Cantitatea de sare transportati s-a majorat pe
parcurs la 20000 bolovani in 1665 si la 25000 in 168S, asa cum rezulta
din instructiunile date camarasilor din Ocna Sibiului din acesti ani%.

Cea maij mare parte a sarii ajungea in port prin intermediul cariu-
silor din diferite parti ale Transilvaniei. Tabelul nr. 10 ilustreaza zona
din care s-au recrutat cdrdusii care au transportat sarea de la Cojocna.

Am constatat ci in 1670 majoritatea cariusilor provensau din sa-
tele aflate in imediata apropiere a ocnelor de la Cojocna sau a portului.
Localitatile din judetul Chuj, din care au provenit cei mai multi cariusi
(469/), au fost cu totul altele decat cele amintite in transportul spre
Partium (vezi Tabelul nr. 7). Acesti cdrdusi proveneau mai ales Hin
localitdfile. din Campia Transilvaniei, din judetele actuale Cluj si Mu-
res, precumn si din localititile aflate pe ruta Cojocna—Alba Iulia (Par-

® MGSz, 1899, p. 228—229.
™ MOL, Gyfv, Librii regii, vol. XIX, fol. 151.

- 91 Szolnok-Doboka varmegye monogréfidja, Dés, 1903, vol. VI, p. 384.
%2 MOL, Gyfv, Lymbus, XVI;1.
9 Ibidem.
¥ MOL, Gyfv, Librii regii, vol. XIX, fol. 174.
® MOL, EFL, dulap XVI, fasc. 7, nr. 62.
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Tab. 10
Cantitatea de sare transporiatd de la Cojocna la Partoy in 1670%
Judetul Nr. care % Nr. bolovani %
Alba 561 19.49 15440 19.28
Bistrita-Nisdud 3 3.23 2540 3.17
Cluj 1326 46.06 37480 46.80
Mures 853 29.63 23470 29.30
Sibiu 32 1.11 810 1.01
Silaj 14 0.49 350 0.44

Total 2879 100 80090 100

tos). Pentru transportul a o suti de bolovani de la ocne in 1669 s-a pla-
tit in felul urmaétor, de la Turda 10 fl, de la Cojocna 12 fl., de la Sic
14 f1., de la Dej 16 {1, iar de la Ocna Sibiului 7 fl.

Pentru aprovizionarea portului cu cidt mai multi sare, camadrasii
au apelat de multe ori la mijloace coercitive, silind cu forta populatia
la efectuarea transporturilor. Impotriva acestor abuzuri s-au ridicat de
mai multe ori stirile, care in dietele din 1638, 1649 au hotirit ca ,,nici
cei din comitate, nici secuii, nici sasii® si nu poatd fi siliti la transpor-
tul sarii fiscului, si fie efectuat doar de cei care, pentru bani, se an-
gajeazd de buna voie la aceastd muncad¥. La inceputul domniei lui Mihai
Apafi I, s-a hotarit ca populatia contribuabild, care si asa suferea de
lipsia de bani, in locul platii impozitului si transporte sare la portul de
la Partos, fiecare cite 50 de bolovani®, In 1662 s-au transportat astfel
33810, iar in 1663 12943 bolovani de sare®.

Transportul sirii pe Mures s-a efectuat cu ajutorul unor ambarca-
tiuni care, la 1352, erau mai mici decit cele de la Dej (aveau lungimeca
de 30 de picioare — aproximativ 9—10 m — si lajimea de 15 — apro-
ximativ 4—5 m)%W, In secolul al XVI-lea barcile au fost confectionate
de celeristii din Turda care, odati cu umflarea apelor, primadvara, por-
neau cu sarea pe rau in jos, ajungind cu ea panid la Szeged, unde o
ldsau, impreund cu luntrii, in cdmarile care au functionat acolo pana la
ocuparea cetdtii de cétre turci. Si celeristii din Turda erau organizati
intr-o breaslid avind in frunte doi decanil®l. Treptat, dupa instituirea
libertafii comertului, celeristii din Turda §i cei din celelalte localititi
de pe malurile Muresului (Alba Iulia, Vintul de Jos, Lipova etc.) au
devenit intreprinzatori particulari care transportau sarea in regie pro-
prie pand la granitele principatului, unde o vindeau negustorilor din

% MOL, Gyfv, Lymbus, XVI/2.

% MCRT, vol. X, p. 145, XI, p. 58.

*8 Hotarirea dietei din ijunie 1662: MCRT, vol. XIII, p, Kulesir A
on, cit,, p. 418.

® MOL, Gyfv, Lymbus, XXV, nr. 1.

W Calatori, vol. 11, p. 44.

Wl Cdldtori, vol. I, 270; vol. 11, 22, 27.
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Imperiul otoman. Distrugerile suferite de orasul Turda, la inceputul
secolului al XVII-lea, au avut ca urmare pierderea rolului economic
jucat in comercializarea sariilV2,

La pierderea pozitiilor economice ale celeristilor autohtoni a con-
tribuit si politicaa economicd a principelui Gabriel Bethlen. Pentru
a mari veniturile din vanzarea sarii, el permite urcarea pina la Partos
a barcilor negustorilor din Imperiul otoman, economisind astfel chel-
tuielile de transport pina la granitd. In iunie 1625 Bethlen incheie o
tranzactie cu negustorul Hadji Mustafa din Belgrad, prin care se angaja
cd va vinde anual acestuia 30 000 de bolovani de sare, la preful curent
din acel an, negustorul turc in schimb se obliga si aduci marfia din
Imperiul otoman egali cu valoarea pretului sdrii cumparate. Tranzactia
prevedea ci transportul sarii va fi suportat de negustorul belgridean,
care va aduce in schimb produsele comandate de principe (matase, pos-
tav etc.)%, Nu cunoastem, cite asemenea tranzactii a incheiat Bethlen,
dar probabil ci au fost mai multe. Aceasta reiese din hotirirea dietala
din ilanuarie 1630, in care stirile se plang principesei Ecaterina de Bran-
denburg ca celeristilor nu li s-a mai permis comertul cu sare, ci doar
strainilor, de aceea, prin consens dieta declard ci de acum incolo co-
mertul cu sare pe apa va fi liber pentru toate stirilel%. In a doua
jumaitate a secolului al XVII-lea lupta economica dintre celeristii autoh-
toni si cei straini, pentru controlul asupra comertului cu sare de pe
Mures, s-a terminat cu victoria acestora din urmd. In 1662, printre cei
135 de celeristi care au transportat 4/5 din sarea valorificati la Partos,
abia dacid mai Intilnim transilvineni. Dupd nume, majoritatea sunt
slavi sudici (sdrbi, croati, bosnieci) sau turcil® Numerosi sunt cei care
vin din Lipova si Radna, ceea ce arati cd aici a functionat un important
centru de desfacere a sirii si sub turci.

In ce priveste cantitatea de sare vanduti in port, ea varia intre
210 000—365 000 bolovani in anii 1653—1656. Dupa marturia lui Pater
Janos, arendatorul ocnelor si al portului in anii saptezeci-optzeci ai se-
coluluji al XVII-lea, anual ieseau din tari 4—500 000 de bolovani de sare.
Dar acelasi Pater mentioneazd ca dupd un an in care s-a exportat o
asemenea cantitate in anul urmator abia daci se mai puteau exporta
300 000 de bolovani, din cauza saturatiei pietii. Dacd calculele noastre
referitoare la greutatea unui bloc de sare (20—27 kg.) corespund reali-
tatii, putem evalua cantitatea de sare exportati la 6—8000 de tone in
anii mai slabi si la 10 000—13 000 de tone in anii mai buni, ceea ce
reprezintd o productie insemnatd pentru epoca respectiva.

In concluzie putem ardta ca valorificarea sirii a jucat un rol im-
portant in insdsi mentinerea autonomiei principatului. Veniturile rea-
lizate din vanzare, comisioanele si facilititile in sare acordate demni-
tarilor turci, toate acestea au slujit ca mijloace de contracarare a ten-
dintelor de subordonare a principatului Portii otornane. Totodats, sub

12 Torda vdros tandcsi jegyzékényve 1603—1678, Kolozsvar, 1993, p. 6.

13 MOL, Gyfv, Librii regii, vol. XIII, fol. 30.

1# MCRT, vol. IX, p. 91.

15 Kulesar A., op. cit., p. 428. PublicA numele celeristilor care au transpor-
tat sare de la Partos in 1662.

9 — Acta Mvsei Napocensis, vol. 32/1995
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domnia unor principi gospodari (G. Bethlen, Gh. Rakéczi I), aceste ve-
nituri au contribuit la infaptuirea unei politici externe active, care a
ridicat prestigiul european al principatului.

RUDOLF WOLF

LE COMMERCE DE LA TRANSYLVANIE AVEC LE SEL
(16e—17e siecles)

(Résumé)

En utilisant de sources archivales inédites, l'auteur présente la maniére dont
se déroula le commerce de sel, aussi que les revenus entrés dans la trésorerie
princiaire comme suite.

La bonne valorisation du sel a eu une grande importance pour le maintien
de l'autonomie de la Principauté de Transylvanie. Sous le régne des princes
regnants qui étaient de bons administratieurs (Bethlen, G. Rdkéczi I), les revenus
pouvaient contribuer a la réalisation d'une politique extérieure qui portait pour
la principauté 1'authenticité d'un vrai niveau européen, a ce temps-la.



