NAVE MILITARE ISTORICE iN COLECTIA
DE FOTOGRAFII A MUZEULUI MARINEI ROMANE

SILVIA IONITA!

HISTORICAL MILITARY SHIPS
IN THE A MUSEUM OF THE ROMANIAN NAVY

ABSTRACT

Among the many cultural goods that museums have and use, photos have
always played a special part. They are an important source of information through
their truthfulness and the picture they manage to capture. They manage to show raw
facts, events and persons of great histoical importance. The Romanian Navy Museum
has a large cache of photos, which come from donations and as a result of a important
activity of research done by specialists, who looked into the life of sailors and their
families.

Among these photos which make up the Museum’s collection, with a signi-
ficant historical importance, we point out some rare one, of ships in their different
states. The saying “a pictures is more important that a thousand words ”, in this study
we use resumes of the history of these ships and also photos to acompany said
resumes. We hope these photos will add more veracity to our informations.

Keywords: militar ships, photos, collection, Romanian Navy Museum.

Istoria marinei romane este o parte integrantd din istoria tarii,
infatisdnd un trecut bogat in evenimente, complex si interesant in acelasi timp.
Oamenii de pe aceste meleaguri au indragit apele, pe care le-au folosit de-a
lungul timpului ca sistem natural de aparare, drept cale pentru practicarea
comertului sau ca izvor de obtinere a hranei, prin pescuit. In raport cu evolutia
tehnicii navale universale si potrivit conditiilor specifice geografice si istorice
din spatiul romanesc, mijloacele de navigatie s-au dezvoltat si perfectionat de-
a lungul veacurilor. Si daca despre primele tipuri de ambarcatiuni utilizate in
spatiul locuit de strdmosii nostri ne vorbesc izvoarele litografice, numis-
matice, heraldice etc., In tara noastra, Incepand cu perioada lui Alexandru loan
Cuza, 1si face loc in calitate de pastrator al evenimentelor din trecut un nou tip
de izvor istoric — fotografia.

In pleiada valorilor de patrimoniu pe care muzeele le detin si le
valorifica, fotografiile au ocupat intotdeauna un loc aparte, fiind un izvor

! Muzeograf, doctor in istorie, Muzeul Marinei Roméane — Constanta.
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documentar deosebit, prin veridicitatea pe care reusesc s o surprinda si sa eta-
leze astfel fapte, evenimente, persoane si grupuri de persoane care au ocupat
roluri importante in evolutia istoricd. Muzeul Marinei Roméne detine un fond
important de fotografii care provin din donatii, ca urmare a unei activitati de
cercetare intreprinsa de fosti si actuali marinari, precum si a familiilor lor, dar
si de citre personalul specializat in acest domeniu®.

Dintre fotografiile existente in Colectia de fotografii a Muzeului
Marinei Romane, cu o foarte mare valoare documentara se disting fotografiile
care Infatigeaza nave militare romanesti in diferite etape ale istoricului lor. Re-
iterand ideea conform céreia o imagine face cat o mie de cuvinte”, in cadrul
acestui studiu, sintezele care cuprind istoricul navelor militare sunt Insotite de
imagini-document care joacd un rol hotarator in completarea informatiilor,
prin gradul mare de obiectivitate specific acestui tip de izvor istoric.

Dintre navele militare, ROMANIA a fost prima navi de rizboi cu
aburi si zbaturi a flotilei roméane, prezentd in fotografiile care Imbogatesc
fototeca Muzeului Marinei Roméne. Aceastd nava a fost construita la Neuburg
Kloster, langa Viena, si dotata cu masini fabricate la Florisdorf, in Boemia. A
purtat initial denumirea de Ceocan, iar apoi de Printul C. Vogoride, fiind
introdusa in anul 1858 de postelnicul Ciocan pe Siret®. Sechestratd in 1861
pentru comert clandestin cu sare*, a primit denumirea de Romdnia la dorinta
domnului Alexandru loan Cuza si in cinstea zilei de 24 ianuarie 1862, cand s-
a desavarsit unificarea celor doud principate si cand tara noastrd a primit
oficial numele de Romania. La 2 august 1864 are loc ceremonia lansarii la
apd, la Giurgiu, in prezenta unui public numeros si a unor personalitati ale
vremii. Cu aceasta ocazie, ministrul de razboi, generalul Manu — delegat de
domn sa-I reprezinte la ceremonie —, a tinut un discurs in fata celor prezenti la
eveniment. El a subliniat inalta misiune a marinei de razboi, care era aceea
”de a lumina pe fiii poporului 1n arta navigatiei, (...) si a-i indemna la recapa-
tarea dominatiei pierdute si inaltarea numelui de roman”, si a continuat cu o
urare adresata noii nave: “Acum, scumpa “Romanie”, mergi pe scumpul
nostru Danubiu, strabate-i undele care incing tara de la un capat la altul si
spune tuturor ca de azi inainte, tara a adaugat o noud particica la teritoriul sau”.
Costache Negri, agentul diplomatic al tarii la Constantinopol, i-a urat basti-

2 Andreea Atanasiu-Givan, Olimpiu Manuel Glodarenco, Aspecte din Istoria Marinei
Militare Romane in colectia de fotografii a Muzeului Marinei Romadne, Constanta,
Editura Muzeului Marinei Romane, 2007, p. 9.

% Jon Ionescu, Georgeta Borandi, Marian Mosneagu, Noi contributii la Istoria Marinei
Militare Romdne, Constanta, Editura Muntenia & Leda, 2001, p. 208-209.

4 Revista Marinei, anul 11, nr. 4, 1927, p. 506.

617

https://biblioteca-digitala.ro



mentului Romdnia s nasca pui bravi pentru stipanirea (...) marilor”. Inca-
dratd cu un echipaj compus din 33 de oameni® si inzestratd cu armament usor
de artilerie, Romdnia, comandata de Anton Barbieri, a participat la luptele de
pe Dunire in timpul Rizboiului de Independenta (1877-1878). in 1896 basti-
mentul a fost incadrat in Divizia de Dundre. In timpul Primului Razboi
Mondial a fost una dintre navele de servitudine, fiind utilizata ca remorcher
de transport. Caracteristicile navei: deplasament 130 t, 35 m lungime, B 4,8
m, d 1,1 m. Armament usor de artilerie’.

,.-— QJ . -
Nava ROMANIA

STEFAN CEL MARE a fost o nava de razboi fluviala a Romaniei,
cu propulsie mixta constand din vele si zbaturi. Constructia ei a fost prevazuta
in programul naval elaborat de domnitorul Alexandru loan Cuza®. A fost
comandata Tn 1865 la Santierul Naval Mayer din Linz (Austria), insd inainte
de a fi botezatd, in primul sau drum spre Giurgiu unde urma sa aiba loc cere-
monia intrarii in Flotila la 17 martie 1867, nava s-a scufundat in aval de
Cernavoda, in urma coliziunii cu o nava austriaca. Ranfluatd, reparatd si
amenajata ca yacht regal la Santierul naval din Pesta, nava a reintrat n serviciu
in 1867, cand s-a oficiat botezul sdu si i s-a dat numele de Stefan cel Mare®.
Aceastd nava a Inlocuit Romdnia in calatoriile suveranului si a familiei sale,
fiind primul bastiment romanesc cu vapori care, cdldtorind pe fluviu, a depasit

5 Nicolae Bardeanu, Dan Nicolaescu, Contributii la Istoria Marinei Romdne, Vol. |,
Din cele mai vechi timpuri pana in 1918, Bucuresti, Editura Stiintifica si Enciclo-
pedici, 1979, p. 163-164.

5 Ibidem, p. 164.

” Andreea Atanasiu-Givan, O.M. Glodarenco, op. cit., p. 44.

81. Tonescu, Georgeta Borandi, M. Mosneagu, op. cit., p. 220-221.

® Andreea Atanasiu-Givan, O.E. Glodarenco, op. Cit., p. 49; vezi si Revista Marinei,
nr. 4/1927, p. 511-512.
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frontiera romaneasca'®. Personalitati importante din istoria marinei romane si-
au legat numele de activitatile desfasurate pe acest bastiment, care a fost pus
sub comanda tanarului locotenent Nicolae Demetrescu-Maican (comandant al
flotilei in timpul Razboiului de Independentd), in timp ce secund al navei a
fost numit locotenent loan Murgescu (de trei ori comandant al Corpului
Flotilei), iar ofiter de bord sublocotenentul Mihail Draghicescu (director al
Arsenalului Flotilei intre 1881-1888 si sef de Stat Major al Corpului Flotilei,
1889-1894)™. In perioada Rizboiului de Independenti, nava Stefan cel Mare,
atagatd flotilei ruse de la Dunarea de Jos, a indeplinit diverse misiuni de
transport de materiale si trupe pe fluviu, iar in 1894 a fost transformata in
ponton cazarma, fiind casata in 1922. Caracteristicile navei: lungimea 58 m,
latimea 9,8 m, pescajul 1,1 m, iar viteza atinsd era de 14,8 km/h*2,

§ L
% {
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Nava STEFAN CEL MARE

CANONIERA FULGERUL a fost 0 nava de razboi pentru Dunare
si mare a Flotilei romane, care a purtat pavilionul roménesc la catarg in Marea
Mediterand si in Marea Neagra. Construitd la atelierele de la Seyne ale Com-
paniei Forges de Chantlers de la Mediteranee, de 1anga marea baza navala din
Toulon, canoniera avea aparenta unui cuirasat in miniatura'®. Desi obtinuse
autorizatia de trecere prin Bosfor si Dardanele, a fost tinuta de turci la Ceanak-
Celesi, nefiind bine privita o nava de razboi sub pavilion roménesc. Canoniera
Fulgerul a avut doua tunuri de 57 mm cu tragere rapida si doua mitraliere, iar
echipajul era format din 35 de oameni. Capitanul Murgescu Ion a fost decorat
cu medalia militara pentru maiestria cu care a condus canoniera de la Toulon
la Galati, comandénd pentru prima datd o canoniera pe Marea Mediterana si
pe Dunare intr-un mars atat de lung. Comanda noii nave a fost data locotenen-
tului Draghicescu Mihail. La 12, 14, 17 octombrie 1875 canoniera Fulgerul,

10 1hidem.

1I'N. Bardeanu, D. Nicolaescu, op. cit., p. 168.

12 Andreea Atanasiu-Giavan, O.E. Glodarenco, op. cit., p. 49.

131. Tonescu, Georgeta Borandi, M. Mosneagu, op. Cit., p. 166-167.
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avand la bord ofiterii flotilei, a facut o recunoastere in mare, cu prilejul careia
S-au schimbat vizite protocolare cu autoritatile turcesti si cu bastimentele de
razboi turcesti din Sulina si Tulcea. Acest fapt a fost interpretat ca o recu-
noastere tacitd a dreptului la independentd a Romaniei de cétre autoritatile
turcesti®. In timpul Razboiului de Independenti a intrat in compunerea flotei
ruse sub numele de Marele Duce Nicolae si a participat la luptele desfasurate
pe Dunire. Caracteristicile navei: deplasament 90 t, viteza 7 noduri®®.

Canoniera FULGERUL

RANDUNICA a fost prima salupa torpiloare din flotila roméana care
folosea ca principald arméa de lupta torpila de scondru. Construitd in 1874 la
Santierul Yarrow din Londra, nava era propulsata de o masina alternativa care
dezvolta o putere de 36 de cai, iar armamentul sdu consta Tn 1-2 instalatii
pentru torpile de scondru. Folosind acest tip de torpild, la inceputul Razboiului
de Independentd aceastd salupa, la bordul careia se afla maiorul de marina
Toan Murgescu, a scufundat pe canalul Macin, in noaptea de 13-14 mai, un
monitor otoman numit Seifi, cu deplasament de 404 t. Apoi nava a fost folosita
la instalarea podurilor de vase peste Dundre, la transportul trupelor si al mate-
rialelor de razboi peste fluviu, si la indeplinirea altor misiuni de lupta. Dupa
rdzboi, salupa Rdndunica este folosita pentru efectuarea curselor de posta pe
ruta Chilia, Tulcea si Ostrov. In anul 1900, in Arsenalul marinei, salupei
Rdndunica i se aduc imbunatatiri substantiale, printre altele fiind amenajata
pentru utilizarea torpilelor automobile. Aceste torpile vor fi folosite cu succes
in seara de 14 august 1916, in timpul atacului desfasurat impotriva flotilei
austro-ungare bazate in portul Rusciuk, cind torpila lansatd de aceasta salupa
a aruncat in aer un slep cu combustibil, ancorat in pupa monitorului austro-

14N. Bardeanu, D. Nicolaescu, op. cit., p. 170-171.
15 Andreea Atanasiu-Gavan, O.E. Glodarenco, op. cit., p. 50.
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ungar Bodrog. Dupa Primul Razboi Mondial, fiind depasita din punct de
vedere tehnic, salupa este scoasa din randul navelor marinei militare romane'®.
Caracteristicile navei: deplasament 9 t, lungimea 15 m, latimea 3 m, pescajul
0,75 m, viteza 8-9 noduri®'.

Salupa tip RANDUNICA

BRICUL MIRCEA este prima navd-scoald cu vele a Marinei
Romane, de tip bric (cu doi arbori), construitd in Anglia la Santierele Thames
Iron Works, la Londra. | s-a dat denumirea de Mircea dupa numele domni-
torului Mircea cel Batran, primul domn care s-a luptat pentru iesire la mare®®.,
Bricul Mircea a jucat un rol important in dezvoltarea marinei romane si si-a
implinit cu prisosintd menirea de a deschide o era de actiune asupra marilor”,
asa cum i-a urat Ion Ghica, ambasadorul tarii noastre la Londra, la botezul
care a avut loc in 1882, Intre 1896-1899 de pe Mircea s-au executat ridicari
topografice ale litoralului roménesc pe baza carora s-a elaborat In Roméania
prima hartd marina si care a fost premiata in anul 1900 cu medalia de aur la
concursul international de la Paris. A efectuat 17 voiaje in Marea Neagra, 12
in Marea Mediterani si 2 in Oceanul Atlantic®. In timpul acestor voiaje nava-
scoald a infruntat numeroase furtuni, dar cea mai nipraznicad a fost cea din
Marea Neagra din mai 1888, din care Mircea a iesit biruitor, in timp ce alte 40
de nave straine s-au scufundat.

18 1. Tonescu, Georgeta Borandd, M. Mosneagu, op. Cit., p. 206-207.

7 Ibidem, p. 206.

18 Anton Bejan (coord.), Dictionar Enciclopedic de Marind, Bucuresti, Societatea
Scriitorilor Militari, 2006, p. 501.

19 valentin Ciorbea, Istoricul Navelor Scoald “Mircea”, Constanta, Editura Acade-
miei Navale "Mircea cel Batran”, 1997, p. 3.

20 A, Bejan (coord.), op. cit., p. 501.
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In anii Primului Razboi Mondial bricul Mircea a fost adus pe Dundre,
unde a transportat alaturi de celelalte nave auxiliare provizii si materiale pen-
tru front, iar spre sfarsitul razboiului a fost transportat pe bratul Chilia si
transformat in nava-baza?'. In 1931 nava a fost scoasa din serviciu si a sta-
tionat la Galati. In aprilie 1944 bricul a fost lovit in plin de 0 bomba, in timpul
unui bombardament la Galati al aviatiei sovietice si incendiat®.

Prin Intreaga sa activitate de pregétire a ofiterilor pentru marina mili-
tard si pentru marina comerciald, bricul Mircea si-a castigat un loc de frunte
in randul navelor militare romanesti si a creat in cei 62 de ani de existenta
”spiritul Mircea”, acel spirit marinaresc de devotament si sacrificiu pentru
Marina Roméana?.

Caracteristicile navei: corpul de lemn, coastele de fier, deplasament
de 360 t, lungime 36 m, latime 7,6 m, pescaj 3,6 m, viteza 8-12 noduri, 14 vele
(suprafata velica 490 mp). Armament: 2 tunuri de 57 mm de tip Nordenfelt,
doua tunuri de tip revolver de tip Hotchkiss si doua mitraliere de tip Nordenfelt
cu 10 tevi®,

Bricul MIRCEA

CRUCISATORUL ELISABETA a fost achizitionat din necesitatea
imperioasa de a apara spatiul maritim revenit Romaniei dupa reunirea
Dobrogei 1n toamna anului 1878. Aceastd nava si-a indeplinit 1n cei 41 de ani

2L 1. Tonescu, Georgeta Borandd, M. Mosneagu, op. Cit., p. 183-184.

22 Alexandru Mirsu, Andreea Atanasiu-Croitoru, Ton Custurd, Tiberiu Liviu Chodan,
De la Divizia de Mare la Flotd, 1896-2011, monografie, Bucuresti, Editura CTEA,
2011, p. 140.

23 1. Tonescu, Georgeta Borandd, M. Mosneagu, op. Cit., p. 185.

24 Andreea Atanasiu-Givan, O.E. Glodarenco, op. Cit., p. 55.
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de serviciu, din care 34 de ani in pozitia de nava de luptd si nava amiral a
Marinei Regale, obiectivele pentru care a fost cumparatd®.

Crucisatorul a fost un nou tip de navd maritima de razboi, a carei
constructie a fost incredintata in 1887 firmei engleze Armstrong and Mitchel
din New Castle, care isi va onora contractul in cele mai bune conditii, livrand
nava statului roman in anul urmator, cand la jumatatea lunii octombrie
Elisabeta va parasi Anglia si dupa doud escale la Lisabona si Malta, la 4
noiembrie 1888 intrd pentru prima oara in apele romanesti, la Sulina, pornind
apoi spre Galati’®. Activitatea crucisatorului de la intrarea in serviciu pana la
constituirea Diviziei de Mare din care a facut parte, s-a desfasurat pe doua
directii principale: pe de o parte a efectuat o serie de campanii de instructie n
Marea Neagra si in Marea Mediterana, participand totodata la manevre si
aplicatii care aveau drept scop pregatirea de lupta a echipajelor, iar pe de alta
parte ne-a reprezentat tara peste hotare la serbari si aniversari cu caracter mari-
naresc. Dintre activitdtile Intreprinse in afara granitelor tarii s-a remarcat in
anul 1895 voiajul de la Kiel, la care crucisatorul Elisabeta a participat accep-
tand invitatia guvernului german de a lua parte la serbarile ocazionate de
inaugurarea Canalului Kiel, care lega Marea Nordului de Mare Baltica. Acest
crucisdtor va marca cu prezenta sa o serie de evenimente de rezonantd din
istoria navigatiei romanesti cum au fost: lansarea la Galati la 19 septembrie
1907 a monitoarelor si vedetelor de sigurantd sau punerea pietrei fundamen-
tale a localului Scolii de marind din Constanta, actualul edificiu al Muzeului
Marinei Roméne, la 25 iunie 1908. In anii Primului Rizboi Mondial,
crucisatorul, dezarmat, a stationat la Sulina, facind parte din Sectorul de
acoperire Sulina. In anii care au urmat razboiului, crucisatorul a servit la Galati
ca navé scoald pentru formarea promotiilor de mecanici si electricieni, pana
in anul 1923, cand la remorca navei SMR Bucuresti si escortat de canoniere,
a fost dus la Arsenalul din Galati pentru a fi transformat in cazarma?®’. Caracte-
risticile navei: deplasament 1.300 t, lungimea 72 m, latimea 10,25 m, pescajul
4,20 m, puterea dezvoltatd de cele doud masini era de 4.700 C.P., atingand o
viteza de 18,5 Nd?. Armament: 4 tunuri sistem Krupp de 150 mm, 4 tunuri de
57 mm de tip Nordenfelt, 2 tunuri revolver de tip Hotchkiss de 37 mm, doua
mitraliere cu cate 5 tevi de tip Nordenfelt, 4 tuburi pentru lansat torpile tip

% Valentin Ciorbea, Georgeta Boranda, Istoricul Crucisdtorului “Elisabeta”, Cons-
tanta, OVIDIUS UNIVERSITY PRESS, 2004, p. 213.

% Georgeta Boranda, Istoricul Crucisdatorului “Elisabeta”, rolul siu in formarea
cadrelor militare si civile, lucrare care se afla la Biblioteca Muzeului Marinei
Romaéne, Constanta, 1990, p. 3.

27 |dem, 100 de ani de la infiptuirea celui de-al doilea program naval al Romadniei
independente, in ”Buletinul Marinei Militare”, XXXI, nr. 1, 1998, p. 111-112.

28 \dem, Rolul Crucisdtorului “Elisabeta” in formarea cadrelor Marinei Militare.
1888-1916, in ”Buletinul Marinei Militare”, XXI, nr. 2, 1978, p. 81.
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Whitehead, unul in prova, unul in pupa si alte doua situate transversal in
borduri®®.

Obiecte originale de pe crucisatorul ELISABETA
aflate n expozitia Muzeului Marinei Romane

MONITOARELE tip MTHAIL KOGALNICEANU sunt nave mi-
litare construite la santierul naval din Triest (Imperiul Austro-Ungar) si intrate
in dotarea marinei roméne la inceputul secolului al XX-lea. La data de 19
septembrie 1907 are loc la Arsenalul Marinei din Galati ceremonia lansarii la
apd a celor 4 monitoare, care au primit numele unor personalitdti de stat din a
doua jumatate a secolului al XIX-lea: Mihail Kogalniceanu, lon C. Bratianu,
Alexandru Lahovari si Barbu Catargiu®. Aceste monitoare au intrat din 1908
in alcatuirea primei Escadre de Dundre, care a vizitat in primul sdu mars de
instructie porturile Dundrii pana la Turnu Severin®. Au jucat un rol important

2 1. Tonescu, Georgeta Borandd, M. Mosneagu, op. Cit., p. 160-161.
30'N. Bardeanu, D. Nicolaescu, op. cit., p. 225.
31 1. Tonescu, Georgeta Borandd, M. Mosneagu, op. Cit., p. 191-192.
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in ambele razboaie mondiale, operatiunile la care au participat fiind consem-
nate Tn paginile de istorie a marinei. Monitoarele au participat la actiunea de
aparare a trupelor de uscat si asigurarea retragerii acestora, asigurarea eva-
cuarii Silistrei, dar si executarea unor recunoasteri in vederea sprijinirii
armatei de uscat din Dobrogea in misiunile de luptd. La inceputul lunii
septembrie 1916 au sprijinit cu focul lor Divizia a 9-a roméana; tot in toamna
anului 1916 au ca misiune apararea podului de la Cernavoda, participa la re-
ocuparea localitatilor Harsova si Topalu, pentru ca in vara si in toamna anului
1917 artileria acestora sa bombardeze bateriile inamice din zona Tulcea “cu
rezultate excelente”. In ultimul an de rizboi, monitoarele au concurat la
ocuparea Porturilor Ismail, Chilia Noud si Valcov, iar la 28 octombrie 1918,
cand a fost decretata a doua mobilizare, monitoarele au participat la capturarea
materialului austro-ungar de pe Dundre si la alungarea echipajelor inamice®:.

Participarea monitoarelor la Primul Razboi Mondial, dar si activitatea
desfasurata dupa incheierea acestuia le-a scazut acestora capacitatea de lupta,
motiv pentru care ele au fost supuse mai multor programe de modernizare intre
anii 1934-1940%,

In timpul celui de Al Doilea Razboi Mondial, de la data mobilizarii si
pand in 1944, monitoarele au actionat pe frontul fluvial roméanesc, care se
intindea pe o lungime de 155 km, de la Gura Prutului si pana la Periprava, in
fata Valcovului. In cadrul operatiunilor desfisurate, aceste nave au reusit sa
impiedice bombardarea aeriana a orasului Tulcea si sa tind la distantd prin
focul artileriei navele inamice. In dimineata zilei de 24 august 1944 Statul
Major al Marinei Romane dispune incetarea focului asupra fortelor sovietice,
iar monitoarele vor actiona in acest sens. Sovieticii nu vor face acelasi lucru
si in aceste conditii doud dintre monitoare, L. Catargiu si M. Kogalniceanu,
sunt scufundate in zona Deltei, in timp ce monitorul I.C. Brdatianu este avariat,
ramanand operational impotriva trupelor germane doar monitorul Al. Laho-
vari si care va actiona pe bratul Borcea. Odata cu primirea ordinului ca toate
navele romane sa fie puse la dispozitia comandamentului flotilei sovietice,
monitoarele vor intra sub comanda sovietica si vor primi denumiri sovietice.
Monitorul Al. Lahovari se va numi Mariupol, iar monitorul I.C. Bratianu,
repus intre timp in stare de functionare se va numi Azov. Intirite de citre
marina sovietica cu noi piese de artilerie antiaeriand, monitoarele vor intra in
actiune la 12 aprilie 1945, in timpul atacului iugoslav in zona Budapestei®.

32 Referire care 1i apartine lui Gheorghe Koslinski in lucrarea manuscrisd intitulatd
Extras din jurnalul de operatiuni al flotei si note personale, apud 1. lonescu, Georgeta
Boranda, M. Mosneagu, op. cit., p. 193-194.

33 1. lonescu, Georgeta Borandi, M. Mosneagu, op. Cit., p. 194.

34 Georgeta Borandi, Traditii de luptd ale monitoarelor si vedetelor fluviale roma-
nesti, iIn ”Buletinul Marinei Militare Romane”, XXX, nr. 1, 1987, p. 77.

% 1. Tonescu, Georgeta Borandd, M. Mosneagu, op. cCit., p. 196.
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Dupa razboi, in 1951, monitoarele vor fi retrocedate statului roman,
fiind incluse in Flotila de Dunare, iar denumirile lor vor fi schimbate (M de la
monitor, urmati de o cifrd). In anul 1955 se dispune tiierea monitoarelor, prin
aceasta actiune luand sfarsit lunga istorie a unor nave care au servit in flotila
romana circa o jumatate de secol si care si-au adus contributia la pregatirea
echipajelor, dar si la apararea fruntariilor de apa ale tarii®. Caracteristicile
monitoarelor: deplasament 680 t, lungime 63 m, latime 10,16 m si pescaj 1,60
m, fiind armate cu céte trei tunuri Skoda de 120 mm, 4 tunuri de tip Skoda de
47 mm si 2 mitraliere de 6,5 mm?®.

Monitorul LASCAR CATARGIU

Monitorul ALEXANDRU LAHOVARI

% Ibidem.
37 Georgeta Borandi, Traditii de luptd ale monitoarelor..., p. 73, apud Arhivele
MAPpN, Fond Directia 5 Marind, dosar 78/1906-1907, f. 521.
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MONITOARELE tip ARDEAL au intrat in dotarea Marinei Mili-
tare Roméane in 1920, in contul despédgubirilor de razboi primite de la fostul
Imperiu Austro-Ungar si vor fi denumite Ardeal, Basarabia si Bucovina®.

Monitorul Ardeal, fost Temes, prezent in fototeca Muzeului Marinei
Romane cu o fotografie, a fost construit in anul 1904 in Santierul naval austro-
ungar din Linz. In timpul actiunilor din Primul Razboi Mondial a fost scufun-
dat, scos la suprafatd in 1916 si refacut in intregime in anii 1916-1917. Acest
monitor, impreuna cu Basarabia si Bucovina, si celelalte patru monitoare mai
vechi, vor lua parte in toatd perioada interbelica la procesul de instruire a
echipajelor. Tot in aceastd perioadd, monitoarele au fost renovate, intrand in
al doilea program de modernizare, care a vizat dotarea lor cu al treilea tun de
120 mm. In noiembrie 1939 a fost montat noul tun in noua tureld, astfel incat,
in 1940, monitorul Ardeal, avand aceeasi putere de lupta cu a monitoarelor de
tip Kogalniceanu, a fost pus la dispozitia flotilei romanesti de Dunare.

Dupa declansarea evenimentelor din august 1944, Ardeal, impreuna
cu celelalte doud monitoare vor actiona in cadrul Grupului 3 fluvial, aflat sub
comanda locotenentului comandor Nicolau Eustatiu. Odata cu primirea ordi-
nului operativ al comandantului flotei sovietice de Dunare, din seara zilei de
30 august, monitorul impreuna cu toate navele de lupta romanesti pleaca spre
Reni-Ismail, unde intrd sub comanda Flotilei de Dunare sovietice, primesc
pavilion si denumiri sovietice: Ardeal se va numi Berdiansk, monitorul Bu-
covina se va numi Ismail, iar Basarabia se va numi Kerci. Marina sovieticd
va Intdri si aceste monitoare cu noi piese de artilerie antiaeriana armarea, in
vederea unor noi actiuni de lupta. Aceste nave vor reintra in lupta la 12 aprilie
1945, in timpul atacului iugoslav in zona Budapestei®®.

in anul 1951 monitoarele sunt retrocedate statului roman si incadrate
in Flotila de Dunare, unde divizionul de monitoare va participa la procesul de
instruire a echipajelor. Desi in 1959 aceste nave vor fi incluse in Brigada
Fluviald, in anul urmitor se va dispune tdierea lor*®. Caracteristicile moni-
torului Ardeal: deplasament 440 tone, lungime 56 m, latime 9,5 m, pescaj 1,2
m, viteza 8,5 km/h, 1.400 C.P., echipaj 100 oameni. Armament: 2 tunuri de
120 mm, un tun de 90 mm, 2 tunuri de 47 mm si doua mitraliere de 13,2 mm,
blindajul fiind in abordaj de 40 mm, pe punte de 25 mm, iar in turele de 38-
75 mm*.

38 Andreea Atanasiu-Givan, O.E. Glodarenco, op. Cit., p. 91.

%9 1. Tonescu, Georgeta Borandd, M. Mosneagu, op. cit., p. 198-199.
40 Ibidem, p. 200.

4l Andreea Atanasiu-Givan, O.E. Glodarenco, op. Cit., p. 91.
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Monitor tip ARDEAL
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