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ABSTRACT 

 The contribution of the Romanian Navy to the greatest military conflict ever known 

by mankind was another brave example of leadership for the national history of Romania. It 

was a period which will always be remembered by future generations. 

 An important source with a high degree of validity in the transmission of information 

for the Second World War are the pictures and documents from the collection held by the 

Romanian National Naval Museum. A part of these are very valuable, some even unique 

because they are the last depiction for the people who took part in the war. They depict war 

heroes, personalities, politicians, officers and even sailors, some of them killed in action for 

their country. 
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 Participarea Marinei Române la cea mai mare conflagrație cunoscută 

vreodată de omenire, a adăugat în cartea de istorie națională file cu momente care vor 

rămâne vii în memoria tuturor generațiilor viitoare.  

 Un izvor istoric important, cu rol în păstrarea și transmiterea informațiilor 

din timpul celui de-Al Doilea Război Mondial sunt și imaginile-document prezente 

în colecția de fotografii a Muzeului Național al Marinei Române.  

 Între anii 1941-1945, România a pus la dispoziția efortului de război întreaga 

flotă militară, precum și aproape totalitatea flotei sale comerciale, atât la mare, cât și 

la Dunăre2, chiar și în condițiile în care, în anii de început ai războiului, marina 

noastră se confrunta cu numeroase probleme tehnice și de operativitate a navelor3.  

 În situația în care acțiunile Marinei Române au fost subordonate încă de la 

începutul războiului comandamentului naval german din Marea Neagră, putem con-

sidera colaborarea dintre Marina Germană și Marina Regală ca fiind una specifică 

relației între doi aliați aflați în cadrul unui război de coaliție care au căutat, în mod 

loial, să depună toate eforturile în slujba cauzei comune și care au cunoscut perioade 

mai mult sau mai puțin tensionate, în funcție de situația de pe front, așa cum se 

întâmplă deseori într-un astfel de război4.    

 
 1  Muzeograf, doctor în istorie, Muzeul Națioanal al Marinei Române, Constanța; e-mail: 

silviaionitza@yahoo.com. 

 2 Nicolae Koslinski, Raimond Stănescu, Marina Română în al II-lea Război Mondial, vol. III, 

1944-1945, București, Editura Modelism Internațional, 1998, p. 335. 

 3  Dorin Mara, Marina Regală a României în cel de al doilea război mondial, București, 

Editura Economică, 2000. 

 4 Ibidem, p. 152. 
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 După cum am menționat deja în prima parte a acestui material, eforturile 

Marinei Române în anii 1941-1942 au fost orientate către misiuni de escortă a 

convoaielor în bazinul de vest al Mării Negre, către siguranța în zona porturilor 

românești, dar și către războiul minelor care a necesitat depunerea unui efort uriaș, 

pierderile fiind pe măsură5.  

 În anii 1943-1944, Marina Română a continuat participarea la campania din 

est, care, în ansamblul său, a însemnat conducerea și executarea apărării strategice în 

Dobrogea, implicarea Marinei în executarea și apărarea transporturilor navale, care a 

fost o operație strategică, având un rol principal. Marina a participat totodată la 

operația ofensivă pe comunicațiile inamice și la operația de retragere din Crimeea6. 

 La începutul anului 1943, pe baza experienței de război, armata română va fi 

supusă unei organizări mai ample, scopul urmărit fiind îndeplinirea obiectivelor și 

misiunilor viitoare.  

 Marina Română este și ea reorganizată: Forța Navală Maritimă se transformă 

în Comandamentul Forței Navale Maritime (CFNM), aflat în subordinea Coman-

damentului Marinei Militare; Divizia de Mare este transformată în Comandamentul 

Apărării Litoralului Maritim (CALM) și acționa și ca o bază navală; Divizia de 

Dunăre este transformată în Comandamentul Forțelor Navale Fluviale (CFNFl); 

Detașamentele Maritime Liman și Odessa, ca și detașamentul Dunărea de Sus au 

rămas în continuare în subordinea Comandamentului Marinei.  

 Funcția de comandant al Marinei, deținută din 1942 de viceamiralul Ioan 

Georgescu, a fost contopită cu cea de șef de stat major al Marinei, acesta devenind 

implicit subșef al Marelui Stat Major pentru activitățile specifice7. 

 

 
Contraamiralul Ioan Georgescu la Comandamentul Marinei Militare, 

împreună cu un grup de ofițeri 

 
 5 Vezi Silvia Ioniță, Al Doilea Război Mondial în colecția de fotografii a Muzeului Național 

al Marinei Române (1939-1942), în vol. „Dunărea și Marea Neagră în spațiul euroasiatic. 

Istorie, relații politice și diplomație”, VI, Constanța, Editura Muzeului Național al Marinei 

Române, 2018, p. 355-371.    

 6 D. Mara, op. cit., p. 147. 

 7 N. Koslinski, R. Stănescu, op. cit., vol. II, 1942-1944, București, Editura Făt-Frumos, 1997, 

p. 13, 14. 

https://biblioteca-digitala.ro



548 
 

 Tot în 1943 flota română se îmbogățește cu nave noi. Vor intra în dotare 

submarinele Rechinul și Marsuinul, care, împreună cu submarinul Delfinul, aflat în 

serviciu încă din 1936, vor forma Escadrila de submarine. 

 

 
Submarinele Marsuinul și Rechinul 

 

 Aceste două submarine au fost realizate după planuri furnizate de o casă 

constructoare din Haga (Olanda), IVS-NV „Kantoor voor Scheepsbouw” (Șantier de 

construcții navale), care, ca și alte întreprinderi asemănătoare din Spania și Finlanda, 

înființate după Primul Război Mondial, folosea personal german și experiența tehnică 

germană pentru realizarea de submarine. Asamblarea elementelor de carenă a început 

la Galați în 1938, dar construcția a fost întârziată de izbucnirea războiului european, 

ocuparea Olandei de către germani și schimbarea unora dintre casele furnizoare ale 

instalațiilor de bord. În mai 1941 au fost lansate la apă cele două submarine, S1 la 5 

mai și S2 la 25 mai, redenumite ulterior Rechinul și respectiv Marsuinul8. 

 Submarinele au ajuns la Constanța în mai 1943 și au intrat într-o lungă 

perioadă de probe. Abia între noiembrie 1943-februarie 1944 a fost reglată absorbția 

bulei de aer produsă la lansarea torpilelor de sub apă la Rechinul, în timp ce pentru 

Marsuinul perioada de probă s-a încheiat abia în aprilie 1944. 

 Prima misiune operativă a Rechinului a durat 25 de zile și a constat în 

efectuarea unor patrulări în bazinul răsăritean al Mării Negre. La 15 iunie 1944, sub 

comanda căpitanului Nicolae Țurcanu, submarinul va pleca pentru 45 de zile într-o 

nouă misiune, de patrulare și supraveghere în bazinul estic9. 

  Dacă Rechinul a efectuat două cruciere destul de liniștite, Marsuinul a făcut 

și el o crucieră, însă plină de peripeții. 

  A plecat din Constanța în dimineața de 10 mai 1944, a trebuit să aștepte până 

seara pentru a putea ieși prin plasa barajului de mine, în coada unui convoi. La 1 

noaptea (11 mai), după ce își stabilise direcția sud-est, o navă din escorta convoiului 

(R-boot) îl confundă cu o navă inamică și trage asupra sa cu mitraliera. Submarinul 

lansează proiectile trasoare pentru a fi recunoscut, însă dimineața, pe când naviga la 

suprafață, către orele 6.30, este zărit de către un hidroavion german BV care se 

întorcea din explorare și care îl semnalizează ca inamic10.  

 
 8 Cristian Crăciunoiu, Războiul submarin în Marea Neagră, 1941-1944. Acțiunile Marinei 

Române, în: „Modelism”, p. 9-10.  

 9 Ibidem, p. 10. 

 10 Ibidem, p. 14. 
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 Tot din motive de confuzie, submarinul a fost perifonat de nave de vânătoare 

proprii, care au lansat 420 de grenade. La 13 iunie, submarinul, navigând pe coasta 

turcească într-o crucieră de antrenament pentru verificarea materialului și formarea 

personalului, execută prima misiune la front. O zi mai târziu, Marsuinul intră în zona 

de operațiuni Batumi și primește un număr mare de grenade antisubmarin. Până la 

data de 23 mai, când primește ordin să se întoarcă la Constanța, submarinul a fost 

reperat și grenadat în numeroase rânduri. În drum spre casă a fost surprins de o 

furtună puternică, marea majoritate a membrilor echipajului suferind puternic din 

cauza răului de mare. Un avion inamic lansează în ziua de 26 mai șase bombe care 

explodează în pupa submarinului. Submarinul își încheie tumultuoasa crucieră la data 

de 27 mai și intră la Constanța după întâlnirea cu formația de siguranță11.  

 Dintre poveștile lăsate posterității de Marina Română prin participarea la cel 

de Al Doilea Război Mondial, se desprinde cea a unor pacheboturi moderne și 

luxoase, mândria Serviciului Maritim Român, care, în condițiile izbucnirii războiului 

mondial și-au pus trese de marină militară pe care le-au purtat cu cinste, unele dintre 

ele până în momentul sfârșitului glorios, dar tragic12. Momente din istoricul acestor 

nave sunt surprinse în fotografii care se află în Colecția Muzeului Național al Marinei 

Române.  

 Una dintre navele aparținând SMR care și-a cunoscut sfârșitul în timpul celui 

de Al Doilea Război Mondial a fost pasagerul Carol I, care, transformat în crucișător 

auxiliar-puitor de mine, s-a scufundat în golful Varna, la 10 octombrie 1941, 

înregistrându-se 21 de victime13.  

 În fototeca Muzeului Național al Marinei Române există mai multe fotografii 

cu o altă navă a SMR, Sulina, care a fost scufundată prin torpilare de către un sub-

marin sovietic la 29 mai 1942, în zona Odessa. Povestea acestor două nave a fost 

redată pe larg, cu prezentarea unor fotografii sugestive, în prima parte a acestui 

material14. 

 Epopeea tragică a „lebedelor albe”15 a continuat în timpul celui de Al Doilea 

Război Mondial, în timpul „Operației 60.000”, când Marina Regală Română a pierdut 

3 nave civile – Danubius, România și Durostor –, iar alte două au fost grav avariate 

– Alba-Iulia și Dacia16. 

 Nava România, construită la șantierul naval din Saint-Nazaire, a sosit în țară 

la 1 aprilie 1905. Acest pasager maritim a împlinit prin întreaga sa activitate urarea 

 
 11 Ibidem, p. 27. 

 12 Nicolae Mujicicov, Destinul unor nave – stolul lebedelor albe, în: „Revista Maritimă”, I, 

nr. 1, octombrie-decembrie 2010, p. 18. 

 13  M. Moșneagu, O istorie tragică a Marinei Comerciale Române, Constanța, Editura Ex 

Ponto, 2006, p. 10. 

 14 Vezi Silvia Ioniță, op. cit. 

 15 Călători români și străini au numit cu admirație pasagerele SMR „lebedele albe ale Mării 

Negre” datorită albului strălucitor al piturii; vezi Valentin Ciorbea, Carmen Atanasiu, Flota 

Maritimă Comercială Română. Un Secol De Istorie Modernă, 1895-1995, Constanța, Editura 

Fundației „ANDREI ȘAGUNA”, 1995, p. 65. 

 16 Ioan Damaschin, Cargourile românești masacrate în cel de-al Doilea Război Mondial, în 

Carmen-Irene Atanasiu, Andreea Atanasiu-Croitoru (coord.), Constanța, Editura Muzeului 

Marinei Române, 2011, p. 198. 
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lui Carol I rostită la ceremonia de botez, reușind timp de aproape 40 de ani să înfrunte 

biruitor „furtunile și valurile mărilor și să ducă tot mai departe faima numelui de 

Român”17. A participat la război, fiind transformat în 1942 în puitor de mine. A fost 

folosit în operațiuni de minare în luna aprilie 1943 în larg de Odessa, după care nava 

a plecat la Sevastopol. A participat apoi la operațiuni de minare pe coasta vestică a 

Crimeei, pentru protejarea navigației pe drumul dinspre nord. A revenit la Constanța 

sub puternica protecție a distrugătoarelor Regina Maria și Regele Ferdinand, și, după 

ce a făcut plinul de mine, împreună cu Amiral Murgescu, România a executat o nouă 

minare la vest de Chersones, însoțită de cele două distrugătoare. Va mai face minări 

în zona Crimeei și rămâne apoi la Sevastopol ca navă bază pentru vedetele torpiloare 

germane staționate în acel port. În primăvara anului 1944 nava România a participat 

la operațiunile de evacuare a capului de pod de la Sevastopol-Chersones. În larg de 

Sevastopol, în timp ce prelua trupe aduse de la uscat de pontoane și nave mici, 

România a fost atacată de aviația sovietică și lovită18.  

 Comandorul (r) Nicolae Mujicicov a fost martor direct al evenimentelor din 

acea dimineață de 11 mai, făcând parte din echipajul distrugătorului Regele 

Ferdinand, navă comandant a operațiunilor de evacuare „în condițiile deosebit de 

grele ale unei înfruntări pe timp de zi cu a unei aviații inamice foarte agresivă și 

beneficiind și de o supremație aeriană totală în zonă”. 

 Acesta își amintește: „Într-unul din momentele de acalmie, între două atacuri 

în picaj asupra navei noastre a avioanelor sovietice, am putut zări prin binoclul 

puternic pe care îl aveam asupra mea, agonia navei „România”.  

 Atacată de aviație, nava a primit o lovitură la pupa, unde s-a produs o 

explozie urmată de un incendiu violent. Puteam distinge șirul de oameni din trupele 

evacuate, scurgându-se spre prova navei. Aici au apărut ambarcațiuni mai mici care 

au început a prelua naufragiații. În acest timp incendiul se manifesta din ce în ce mai 

violent.  

 Când am plecat din zonă spre Constanța, respectiv în jurul orei 10.45, nava 

ardea și un fum gros se înălța deasupra ei. Ulterior, când noi nu eram acolo, nava s-a 

scufundat la o distanță mică de intrarea în baia Sevastopolului, puțin spre N-V”. 

 

 
România, devenită navă de luptă după montarea tunurilor 

 
 17 V. Ciorbea, Carmen Atanasiu, op. cit., p. 62-63. 

 18 N. Mujicicov, art. cit., p. 18. 
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 Supraviețuitoare a stolului „lebedelor albe”, nava Dacia a fost construită tot 

la șantierul naval din Saint-Nazaire în anul 190719. După multiplele misiuni de minare 

efectuate, Dacia va participa și ea la aducerea în țară a celor scăpați din infernul 

Sevastopol-Chersones. Martor la acest eveniment a fost Romeo Hagiac, aspirant pe 

atunci, care făcea parte din echipajul distrugătorului Regina Maria. Comandorul (r) 

Nicolae Mujicicov redă mărturia acestuia: „(...) Ajunsă în noaptea de 11-12 mai în 

fața Sevastopolului, „Dacia” ia la bord între 800-1.000 de oameni, în parte răniți, 

aduși cu pontoane de transport. Iluminată de parașute luminoase, nava este bom-

bardată de aviație. Primele bombe brizante cad alături, schijele rănind câțiva oameni. 

O bombă ușoară lovește nava spre pupa făcând 8 morți. Către miezul nopții, nava 

care staționa până atunci în derivă, pleacă fără escortă navigând cu 15-16 Nd. În zori 

este atacată de avioane sovietice torpiloare. Trăgând șase salve scurte de baraj cu 

presele de 105 mm și executând manevra de evitare, „Dacia” face față cu bine 

atacului.  

 La ora 15.18 are loc ralierea cu distrugătorul „Regina Maria”, sub escorta 

căruia ajunge la Constanța la ora 17.00 din 12 mai 1944. Rămasă singura supra-

viețuitoare dintre crucișătoarele lebede, „Dacia” avea să mai execute o misiune de 

minare, în noaptea de 25/26 mai, la sud de Sulina, împreună cu „Amiral Murgescu”; 

minarea a fost executată sub acoperirea distrugătoarelor, torpiloarelor și vedetelor 

torpiloare ale flotei noastre maritime. 

 Perioada de așteptare din ultima parte a operațiunilor Flotei Române din 

Marea Neagră (mai-august 1944), a cuprins ieșiri sporadice ale navei în dispersare, 

în fața portului Constanța, atunci când aveau loc bombardamente ale aviației inamice.  

 Bombardamentul masiv din dimineața de 20 august 1944, cam pe la ora 8.35, 

găsește „Dacia” în port la dana 4, bombele avariind cabina TFS al navei. Alte bombe 

cad în apropierea pupei și în borduri. Nava iese în mare, în dispersare și va suferi și 

alte bombardări. Răniții de la bord vor fi luați de remorcherul dragor „Basarabia” 

comandat de aspirantul Romeo Hagiac”20. 

 

 
Echipajul navei Dacia, fotografiat în fața  

spărturii punții provocată de o bombă în anul 1944 

 
 19 Florin Stan, Câteva date privind Marina Civilă Română în timpul celui de-al Doilea Război 

Mondial, în: „Flota Maritimă Comercială Română între tradiție și actualitate”, Carmen-Irene 

Atanasiu, Andreea Atanasiu-Croitoru (coord.), Constanța, Editura Muzeului Marinei Române, 

2011, p. 175. 

 20 N. Mujicicov, art. cit., p. 19. 
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 Cargoul Alba-Iulia, construit în anul 1922, este protagonistul unui alt episod 

petrecut în timpul celui de-Al Doilea Război Mondial. Alba-Iulia s-a aflat printre 

navele supraviețuitoare, reușind să se salveze dintr-o situație deosebit de grea, fiind 

adusă în portul Constanța la remorcă, deși a fost grav avariată de atacurile aviației 

sovietice în ziua de 18 aprilie 194421. În aceea zi, din cei aproximativ 5.000 de soldați 

români și germani aflați pe navă, și-au pierdut viața aproximativ 1.000. Supra-

viețuitorii au fost preluați de R-boot-uri germane, de canoniera Ghiculescu și de 

navele convoiului „Ossag”22. 

 Martor ocular la epopeea navei a fost cpt. cdor (r) Doru Ionescu, care s-a aflat 

pe distrugătorul Regele Ferdinand. Această navă, împreună cu distrugătorul Regina 

Maria, a primit ordin „să se îndrepte cu viteză maximă spre un punct situat cam la 

1/3 din distanța dintre Sevastopol și Constanța, unde se afla cargoul Alba-Iulia, ce se 

scufundă, în scopul salvării supraviețuitorilor.  

 (...) Spre seară am sosit la locul ordonat unde am găsit următoarea situație:  

 Nava Alba-Iulia plutea, abandonată, canarisită 10 grade la babord. În jurul 

navei încă se mai vedeau plutind câteva cadavre, iar în apropiere se aflau două vedete 

dragore germane cu mulți oameni salvați la bord. Distrugătorul „Mărăști”, încărcat și 

el până la refuz cu oameni, naviga în zonă. Canoniera „Ghiculescu” deja plecase și la 

scurt timp după sosirea noastră și „Mărăști” ia cap Constanța, dispărând curând 

dincolo de orizont.  

 Ne-am învârtit și noi un timp în jurul navei.  

 Nouă ni se părea că nava se înclină tot mai mult și că sfârșitul său era aproape. 

Însă, spre dimineață, „Alba-Iulia” se zărea tot așa cum o găsisem, canarisită jalnic și 

părăsită (...)”. 

 În data de 19 aprilie o echipă se deplasează la bordul navei pentru a face 

constatări la fața locului. „Raportul verbal era descurajator, nimic nu presupunea o 

eventuală posibilitate de repunere în stare de navigație a navei. Ba s-au auzit chiar 

unele voci care propuneau sabordarea navei pentru a nu prezenta pericol pentru 

navigație.  

 Însă aceste idei nu au fost luate în considerație. Ofițerii tineri erau cu toții 

pentru încercarea de a salva nava”. 

 Echipa formată din ofițerul Doru Ionescu împreună cu câțiva oameni aleși de 

acesta și-a asumat misiunea de a salva nava. Obiectivele lor erau „repunerea în func-

țiune a aparatului motor, de a revitaliza nava, de a da ajutor pe timpul remorcării 

navei și păstrarea legăturii permanente cu comandantul convoiului, contribuind în 

același timp la veghea antiaeriană și antisubmarină, zona fiind nesigură”23. 

 Prin eforturi susținute, care au durat câteva ore bune, nava a putut fi remor-

cată prin pupa, chiar dacă aceasta prezenta toate compasurile stricate. Un alt martor 

ocular a fost aspirantul mecanic Chirică. Acesta, la întoarcerea în portul Constanța, a 

întocmit un raport în care preciza: „Până la intrarea în funcțiune a servomotorului 

cârmei, am pus la cârma manuală patru oameni în ideea de a ajuta manevra, dar nava 

 
 21 V. Ciorbea, Carmen Atanasiu, op. cit.,  p. 171. 

 22 M. Moșneagu, Catastrofă navală în Marea Neagră, în: https://m.ziuaconstanta.ro on line, 

accesat: 02.09.2019. 

 23  D. Ionescu, Din epopeea navei „Alba-Iulia”, în: „Marea Noastră”, I, nr. 5, octombrie-

decembrie 1992, p. 10. 
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fiind remorcată de pupa, cârma nu prea ajuta la manevră, din care cauză drumul urmat 

era cam departe de a fi în linie dreaptă.  

 Avem totuși un drum general aproximativ vest cu patru noduri (...)”. În drum 

spre Constanța, distrugătorul Regele Ferdinand, care însoțea nava Alba-Iulia, a sem-

nalat prezența unui submarin inamic și a lansat două atacuri asupra acestuia, însă fără 

succes pentru că submarinul a reușit în timp util să coboare la limita maximă. „Între 

timp convoiul se depărtase atât de mult de locul luptei încât era necesar ca escorta 

principală să revină la locul său, pentru a preîntâmpina alte eventuale atacuri”. În 

dimineața zilei de 20 aprilie „am intrat într-un mare banc de ceață. Nu se poate vedea 

nici la 5 metri. Urc un marinar de veghe în gabia catargului din pupa, dar nici de acolo 

nu se poate vedea nimic prin ceață. Aceasta ceață ne va învălui ca o plapumă, ascun-

zându-ne vederii submarinelor și aviației dușmane.  

 La ora 7.30 ne aflam în fața Constanței, unde ne aștepta pilotul pentru intrarea 

în port.  

 La ora 8.00 sunt înapoi la bordul lui „Ferdinand” împreună cu echipa mea de 

punte. Mecanicii au fost solicitați să rămână în continuare la bordul „Alba-Iulia” până 

la ora 09.00 când nava a acostat la cheu în dana 16. Nava a fost adusă în port, fiind 

salvată, la aceasta contribuind și echipajul său de voluntari de pe distrugătorul 

„Regele Ferdinand””24. 

 Forțele Navale Maritime aveau să citeze, prin Ordinul de Zi nr. 440 din 26 

aprilie 1944, eroii acestei misiuni îndeplinite la limita deznădejdii și a supraviețuirii25.  

 

 
Cargoul Alba-Iulia la sosirea în țară în anul 1933 

 

 Drama cargoului Durostor și a echipajului său este rememorată de căpitanul 

de lungă cursă Mircea Nicolau, transferat în anul 1943 pe această navă. Acesta își 

amintește că „Angajați în transporturi de material pentru front și la evacuarea trupelor 

române din Crimeea-Sevastopol, am efectuat fără pierderi evacuarea la Constanța din 

Sevastopol a Regimentului 9 Călărași-Constanța, a Regimentului 79 infanterie-

Tulcea (...). La data de 11 mai 1944, din ordinul comandantului Diviziei de Mare, 

amiral Macellariu, nava „Durostor” a primit misiunea specială de a ieși din nou în 

 
 24 Ibidem, p. 11-12.  

 25 M. Moșneagu, sursa citată. 
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larg, cu direcția Sevastopol, pentru a recupera ambarcațiunile întâlnite în drum cu 

ultimele trupe și răniți evacuați de la punctul Kersones, și în același timp să dăm de 

lucru forțelor navale și aeriene sovietice, care odată cu căderea Sevastopolului por-

niseră pe mare, la vânătoarea ariergărzilor române, aflate pe tot soiul de ambarcațiuni, 

avariate și în dificultate. Pe drumul ordonat am întâlnit nava „Amiral Murgescu” care 

ne-a comunicat „la portavoce” că Sevastopolul a căzut și nicio navă nu mai trebuie 

să se apropie de Crimeea. Am continuat căutarea de supraviețuitori, până la orele 

09.00, când am fost atacați de avioane torpiloare pe care le-am evitat cu succes. A 

urmat o alarmă de submarine, când o grupare de 21 de avioane în picaj (material 

american Aero-cobra) ne-a atacat cu bombe (material german capturat) grupate câte 

patru. Atacul fiind executat avion cu avion, am reușit să evităm bombele prin ma-

nevrarea navei. Avioanele 20 și 21 și-au lansat bombele concomitent, astfel că ultima 

grupă de patru bombe a căzut în apă, în babord, tangențial cu bordajul navei care a 

fost pulverizat. Nava „Durostor”, lovită și sub linia de plutire, a fost inundată 

(magazia 1 și 2), nava începând să se scufunde de la prova. S-a hotărât abandonarea 

navei și transferul echipajului în bărcile și plutele de salvare. Odată efectuată 

evacuarea, comandantul titular Eustațiu Mihai a sărit în apă în timp ce efectuam un 

ultim control, în timonieria distrusă, aruncând la mare documentele navei, după care 

am trecut prin bordul tribord, într-o ultimă barcă (barca de serviciu), care, fără rame, 

fusese ținută lângă bordaj de ofițerul III. Era ora 16.17 când nava „Durostor” a 

dispărut, scufundându-se. Am fost culeși de o navă de escortă, un R-boot german cu 

quasitotalitatea echipajului. Comandantul, grav rănit în apă (primise un proiectil de 

20 mm de la avioane ) a decedat către orele 20.00. Grav răniți mai erau matelotul și 

ospătarul, care au decedat la Spitalul Militar din Constanța. Nava germană, cu 

echipajul alsacian, ne-a debarcat fără alte pierderi la Constanța, la dana 10. După 

câteva zile am fost convocat la Gara Maritimă Constanța și, împreună cu un grup de 

ofițeri SMR (navele „Ardeal” și „Durostor”), și un grup numeros din Marina Regală 

Română, am fost decorați la sediul amiralității germane din stațiunea Carmen Sylva, 

cu crucea de Fier.  

 Din partea autorităților române am fost anunțați că am fost distinși cu „Steaua 

României”, dar, până la sosirea „Stelei”, au venit rușii și am fost „rechiziționați” pe 

remorcherele din portul Constanța, în serviciul ocupanților”26. 

 

 
Cargoul Durostor în portul Galați 

 
 26 Mircea Nicolau, Drama Cargoului „Durostor”... și a echipajului său, în: „Marina Română”, 

III, nr. 15, august 1992, p. 19. 
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 Pentru aportul pe care Marina Regală Română l-a adus prin participarea la 

cel de Al Doilea Război Mondial, Conducătorul Statului a citat prin „Ordin de Zi pe 

Națiune și pe Armată”, emis sub nr. 54 din 10 februarie 1944, Marina Regală Română 

„cu toate unitățile ei navale aeriene și terestre de la fluviu la mare”. Acesta a amintit 

de „bravura”, „spiritul ofensiv”, „priceperea”, „inițiativa”, „calitățile morale și pro-

fesionale” de care au dat dovadă marinarii români. Conducătorul statului a subliniat 

și rolul semnificativ al marinei civile, care, în mod onorant, este de asemenea citată: 

„De asemeni se citează prin Ordin de Zi pe Națiune brava Marină Comercială, care a 

pus la dispoziția țării frumoasele și valoroasele ei nave, precum și viețile devotaților 

ei marinari, fără să-și precupețească sacrificiile de tonaj și de sânge. Ținta de mare 

preț a atacurilor dușmane, Marina Comercială, cărăușul armatelor, a suferit stoic toate 

loviturile acestuia fără să-și întrerupă șirul necontenit al prețioasei ei contribuții. (...) 

Pentru serviciile și sacrificiile aduse în folosul războiului, Marina Comercială a 

binemeritat de la Patrie”27. 

 Cinste acestei arme fac și acele personalități din marină care în condițiile deo-

sebit de dificile ale războiului au dat dovadă de hotărâre, patriotism și profesionalism.  

 O astfel de personalitate a fost contraamiralul Horia Macellariu, care a con-

dus cu succes în Marea Neagră Forța Maritimă în operațiuni de maximă importanță, 

de minare, siguranța convoaielor, de aprovizionare și evacuare din Crimeea. Apogeul 

operațiunilor comandate de contraamiralul Horia Macellariu, care se înscriu ca fiind 

cele mai complexe și însemnate din istoria Marinei Române, le-a constituit evacuarea 

trupelor germane și române din Crimeea, cunoscută sub denumirea „Operația 

60.000”, condusă magistral, fără pierderi în nave și oameni în convoaiele românești, 

deși s-a executat din contact nemijlocit cu aviația sovietică. 

 

  
Contraamiralul Horia Macellariu 

 

 A avut o contribuție majoră la desprinderea unităților navale române de cele 

germane după actul de la 23 august 1944, impunerea evacuării Constanței de toate 

tipurile de unități ale Reichului și salvarea orașului de la o posibilă catastrofă28. Acest 

lucru a fost posibil în urma unei întâlniri între contraamiralul Horia Macellariu și 

viceamiralul german Helmuth Brinkmann, în cadrul căreia cei doi militari de carieră, 

aliați până la acea dată, au înțeles situația și faptul că era inutil să fie supuse portul și 

 
 27 Fl. Stan, op. cit., p. 180-181. 

 28  V. Ciorbea, Contraamiralul Horia Macellariu (1894-1989): autobiografii din temniță: 

Miscellanea, București, Editura Academiei Oamenilor de Știință din România, 2016, p. 11-

12. 
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orașul Constanța unui bombardament devastator și unui carnagiu. Rezultatul a fost 

retragerea fără luptă a tuturor navelor germane în următoarele două zile spre Varna, 

o mare parte fiind sabordate din cauza unei violente furtuni pe mare29. 

 Comandorul C. Ulic i-a adresat contraamiralului în anul 1970 o scrisoare în 

care preciza: „Acțiunea navală la care ai luat parte în calitate de comandant și pe care 

ai dus-o la bun sfârșit deși condițiile erau cât se poate de grele, te trece în istoria 

marinei noastre pe primul plan și îți face onoare ție și marinei”30. 

 Poate cea mai impresionantă și cea mai grăitoare poveste din istoria marinei 

este cea a marinarilor care și-au riscat sau care chiar și-au pierdut viața în timpul 

acestei conflagrații. Din colecția de fotografii a muzeului prezentăm doar câteva, ale 

unor marinari care au participat la acțiuni după data de 23 august 1944:  

 

 
Eșanu Petru, ambarcat pe vedeta fluvială nr. 7, 

rănit în septembrie 1944 în zona Turnu-Severin 

 

 
Sergent major Moise Constantin, supraviețuitor  

de pe șalupa grănicerească scufundată 

la 27 decembrie 1944 pe Dunăre în timpul unei acțiuni de dragaj 

 

 
Pascu Teodorescu, căpitan de remorcher, căzut eroic într-o acțiune de luptă  

pe Dunărea de Sus, în 21 septembrie 1944, pe nava Călărași 

 
 29 Jipa Rotaru, Ioan Damaschin, Cristian Crăciunoiu, Marina Română în cel de Al Doilea 

Război Mondial. Romanian Navy in World War II, București, Editura Modelism, 1996, p. 172. 

 30 V. Ciorbea, op. cit. 
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Căpitan Balaban Ieremia, 

ucis de o mină la 10 octombrie 1944, pe vasul Dâmbovița 

 

 În perioada 1941-1944, Marina Militară a înregistrat 193 de morți, 255 de 

răniți, 534 dispăruți, un număr mare dintre ei făcând parte din infanteria marină. 

Marina Civilă a înregistrat 93 de morți, 40 de răniți și 138 de dispăruți31.  

 În mod paradoxal, cu toate că navele civile au constituit ținta predilectă atât 

a submarinelor, cât și a aviației inamice, o bună parte din perioada războiului, mai 

exact până în septembrie 1942, marinarii civili români nu s-au bucurat de statutul și 

drepturile legale ale combatanților de război. Doar sacrificiul suprem a câtorva zeci 

de marinari și scufundarea mai multor nave de către inamic a determinat recunoaș-

terea statutului elementar de combatant32.  

 În august 1944, pentru două zile, în intervalul 23-25, forțele navale române 

au fost nevoite să reziste presiunii exercitate de forțele sovietice care au continuat să 

trateze statul român ca inamic, în pofida fapului că România declarase că se alăturase 

Națiunilor Unite. Marina noastră a rezistat totodată acțiunilor de menținere a con-

trolului exclusiv al forțelor germane asupra portului Constanța și coastelor vestice ale 

Mării Negre, a navelor românești și orașului Constanța33.  

 Imediat după actul de la 23 august 1944, misiunea Marinei Române a fost 

păstrarea intactă a portului Constanța, a podului peste Dunăre și a porturilor fluviale. 

Folosirea porturilor românești și a flotei comerciale fluviale a creat condiții favorabile 

ofensivei strategice a forțelor sovietice spre Bulgaria și Iugoslavia. Deși Marinei 

Militare i s-a refuzat dreptul de a participa cu navele și pavilionul ei la războiul activ 

împotriva adversarului comun, navele ei fiind confiscate de marina sovietică, ea a 

participat totuși, ulterior, la deminarea Dunării34. Dunărea era o importantă arteră de 

aprovizionare pentru înaintarea sovietică în Ungaria și Austria, și de aceea inițial au 

fost solicitate toate navele românești pentru dragarea minelor, cu echipaj românesc 

capabil să întrețină echipamentul de dragaj magnetic în funcțiune, dar cu păstrarea 

steagului sovietic35. 

 
 31 N. Koslinski, R. Stănescu, op. cit., vol. III, p. 337. 

 32 I. Damaschin, op. cit., p. 203, apud arhiva MNM, Ds. 333/117. 

 33 Jeni Câmpineanu, Marina Comercială Română (1944-1945), SOVROMTRANSPORT, în 

vol. „Flota Maritimă Comercială Română între tradiție și actualitate”, p. 208. 

 34 N. Koslinski, R. Stănescu, op. cit., p. 336. 

 35 Mark Axworthy, Cornel Scafeș, Cristian Crăciunoiu, Third Axis. Forth Ally, traducere de 

comandor Jianu Moldovan, A treia axă. Al patrulea aliat. Forțele armate române în războiul 

European (1941-1945), în Fondul Documentar al Muzeului Național al Marinei Române. 
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Unitate sovieto-română în plină misiune de dragare36, 1945 

 

 La 16 ianuarie 1945 s-a încheiat la București o convenție româno-sovietică 

referitoare la aplicarea articolului 11 din Convenția de armistițiu, în baza căreia 

România trebuia să expedieze, între alte bunuri, și vase maritime și fluviale în 

Uniunea Sovietică. Aplicarea acestui acord a făcut ca, la sfârșitul războiului, din cele 

16 nave ce formau parcul SMR-ului să supraviețuiască rechizițiilor sovietice numai 

motonava Transilvania.  

 

 
Motonava Transilvania 

 

 În urma insistențelor autorităților române, în ziua de 12 octombrie 1945, la 

Galați, într-un cadru festiv, în prezența reprezentanților guvernelor României și 

Uniunii Sovietice, au fost retrocedate de către sovietici o parte din navele militare și 

de comerț. Cu acest prim lot a revenit în țară și vaporul mixt Ardeal, singura navă 

maritimă comercială pe care sovieticii au fost dispuși s-o redea României37. Aceasta 

se afla într-o stare deplorabilă, motiv pentru care a fost trimisă în șantier pentru 

reparații capitale38.  

 

 
Primul ministru dr. Petru Groza coborând de pe navele militare române 

înapoiate de guvernul sovietic (Galați, 12 octombrie 1945)

 
 36 Dragaj – săpare a fundului unei ape cu ajutorul dragelor și înlăturarea materialului rezultat, 

în vederea înlesnirii navigației; căutare sub apă a unor nave mici, a unor obiecte pierdute, a 

vârfurilor de stâncă; pescuire sau distrugerea minelor marine dintr-o anumită zonă de na-

vigație, cf. on line https://dexonline.ro, accesat: 03.10.2019. 

 37 V. Ciorbea, Carmen Atanasiu, op. cit.,  p. 177-178. 

 38 Ibidem, p. 178. 
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