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ABSTRACT

The contribution of the Romanian Navy to the greatest military conflict ever known
by mankind was another brave example of leadership for the national history of Romania. It
was a period which will always be remembered by future generations.

An important source with a high degree of validity in the transmission of information
for the Second World War are the pictures and documents from the collection held by the
Romanian National Naval Museum. A part of these are very valuable, some even unique
because they are the last depiction for the people who took part in the war. They depict war
heroes, personalities, politicians, officers and even sailors, some of them killed in action for
their country.
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Participarea Marinei Romane la cea mai mare conflagratie cunoscutd
vreodata de omenire, a addugat in cartea de istorie nationala file cu momente care vor
ramane vii Tn memoria tuturor generatiilor viitoare.

Un izvor istoric important, cu rol in pastrarea si transmiterea informatiilor
din timpul celui de-Al Doilea Razboi Mondial sunt si imaginile-document prezente
in colectia de fotografii a Muzeului National al Marinei Romane.

Intre anii 1941-1945, Romania a pus la dispozitia efortului de rizboi intreaga
flota militara, precum si aproape totalitatea flotei sale comerciale, atat la mare, cat si
la Dundre?, chiar si in conditiile in care, in anii de inceput ai razboiului, marina
noastrad se confrunta cu numeroase probleme tehnice si de operativitate a navelor®.

In situatia in care actiunile Marinei Romane au fost subordonate inci de la
inceputul razboiului comandamentului naval german din Marea Neagra, putem con-
sidera colaborarea dintre Marina Germand si Marina Regala ca fiind una specifica
relatiei intre doi aliati aflati In cadrul unui razboi de coalitie care au cautat, in mod
loial, sa depuna toate eforturile in slujba cauzei comune si care au cunoscut perioade
mai mult sau mai putin tensionate, in functie de situatia de pe front, agsa cum se
intdmpla deseori intr-un astfel de razboi®.

! Muzeograf, doctor in istorie, Muzeul Natioanal al Marinei Romane, Constanta; e-mail:
silviaionitza@yahoo.com.
2 Nicolae Koslinski, Raimond Stinescu, Marina Romand in al Il-lea Rizboi Mondial, vol. 111,
1944-1945, Bucuresti, Editura Modelism International, 1998, p. 335.
3 Dorin Mara, Marina Regald a Romdniei in cel de al doilea rdzboi mondial, Bucuresti,
Editura Economica, 2000.
4 Ibidem, p. 152.
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Dupa cum am mentionat deja In prima parte a acestui material, eforturile
Marinei Romane in anii 1941-1942 au fost orientate catre misiuni de escortd a
convoaielor in bazinul de vest al Marii Negre, cétre siguranta in zona porturilor
romanesti, dar si catre razboiul minelor care a necesitat depunerea unui efort urias,
pierderile fiind pe masura®.

In anii 1943-1944, Marina Romana a continuat participarea la campania din
est, care, in ansamblul sdu, a insemnat conducerea si executarea apararii strategice n
Dobrogea, implicarea Marinei in executarea si apararea transporturilor navale, care a
fost o operatie strategica, avand un rol principal. Marina a participat totodata la
operatia ofensiva pe comunicatiile inamice si la operatia de retragere din Crimeea®.

La inceputul anului 1943, pe baza experientei de razboi, armata romana va fi
supusd unei organizari mai ample, scopul urmarit fiind indeplinirea obiectivelor si
misiunilor viitoare.

Marina Romana este si ea reorganizatd: Forta Navald Maritima se transforma
in Comandamentul Fortei Navale Maritime (CFNM), aflat in subordinea Coman-
damentului Marinei Militare; Divizia de Mare este transformata in Comandamentul
Apérarii Litoralului Maritim (CALM) si actiona si ca o baza navald; Divizia de
Dunire este transformatd In Comandamentul Fortelor Navale Fluviale (CFNFI);
Detasamentele Maritime Liman si Odessa, ca si detasamentul Dunarea de Sus au
ramas 1n continuare in subordinea Comandamentului Marinei.

Functia de comandant al Marinei, detinutd din 1942 de viceamiralul Ioan
Georgescu, a fost contopitd cu cea de sef de stat major al Marinei, acesta devenind
implicit subsef al Marelui Stat Major pentru activitatile specifice’.
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Contraamiralul loan Georgescu la Comandamentul Marinei Militare,
impreuna cu un grup de ofiteri

% Vezi Silvia Ionitd, 41 Doilea Rizboi Mondial in colectia de fotografii a Muzeului National
al Marinei Romadne (1939-1942), in vol. ,,Dunarea si Marea Neagra in spatiul euroasiatic.
Istorie, relatii politice si diplomatie”, VI, Constanta, Editura Muzeului National al Marinei
Romane, 2018, p. 355-371.
6 D. Mara, op. cit., p. 147.
" N. Koslinski, R. Stinescu, op. cit., vol. II, 1942-1944, Bucuresti, Editura Fit-Frumos, 1997,
p- 13, 14.
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Tot in 1943 flota roména se imbogateste cu nave noi. Vor intra in dotare
submarinele Rechinul si Marsuinul, care, impreuna cu submarinul Delfinul, aflat in
serviciu inca din 1936, vor forma Escadrila de submarine.

Submarinele Marsuinul si Rechinul

Aceste doud submarine au fost realizate dupa planuri furnizate de o casa
constructoare din Haga (Olanda), IVS-NV , Kantoor voor Scheepsbouw” (Santier de
constructii navale), care, ca si alte intreprinderi asemanatoare din Spania si Finlanda,
infiintate dupa Primul Razboi Mondial, folosea personal german si experienta tehnica
germand pentru realizarea de submarine. Asamblarea elementelor de carend a inceput
la Galati In 1938, dar constructia a fost intarziatd de izbucnirea razboiului european,
ocuparea Olandei de catre germani si schimbarea unora dintre casele furnizoare ale
instalatiilor de bord. In mai 1941 au fost lansate la apa cele doua submarine, S1 la 5
mai si S2 la 25 mai, redenumite ulterior Rechinul si respectiv Marsuinul?®,

Submarinele au ajuns la Constanta Tn mai 1943 si au intrat intr-o lunga
perioada de probe. Abia intre noiembrie 1943-februarie 1944 a fost reglata absorbtia
bulei de aer produsa la lansarea torpilelor de sub apa la Rechinul, in timp ce pentru
Marsuinul perioada de proba s-a incheiat abia in aprilie 1944.

Prima misiune operativd a Rechinului a durat 25 de zile si a constat in
efectuarea unor patrulari in bazinul rasaritean al Marii Negre. La 15 iunie 1944, sub
comanda capitanului Nicolae Turcanu, submarinul va pleca pentru 45 de zile intr-0
noud misiune, de patrulare si supraveghere in bazinul estic®.

Daca Rechinul a efectuat doua cruciere destul de linistite, Marsuinul a facut
si el o crucierd, insd plind de peripetii.

A plecat din Constanta in dimineata de 10 mai 1944, a trebuit sa astepte pana
seara pentru a putea iesi prin plasa barajului de mine, in coada unui convoi. La 1
noaptea (11 mai), dupa ce 1si stabilise directia sud-est, o nava din escorta convoiului
(R-boot) il confunda cu o nava inamica si trage asupra sa cu mitraliera. Submarinul
lanseaza proiectile trasoare pentru a fi recunoscut, insa dimineata, pe cand naviga la
suprafatd, catre orele 6.30, este zarit de catre un hidroavion german BV care se
intorcea din explorare si care il semnalizeaza ca inamic.

8 Cristian Criciunoiu, Rdzboiul submarin in Marea Neagra, 1941-1944. Actiunile Marinei
Romdne, 1n: ,,Modelism”, p. 9-10.
® Ibidem, p. 10.
10 Ibidem, p. 14.
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Tot din motive de confuzie, submarinul a fost perifonat de nave de vanatoare
proprii, care au lansat 420 de grenade. La 13 iunie, submarinul, navigand pe coasta
turceasca intr-o cruciera de antrenament pentru verificarea materialului si formarea
personalului, executa prima misiune la front. O zi mai tarziu, Marsuinul intra in zona
de operatiuni Batumi si primeste un numar mare de grenade antisubmarin. Pana la
data de 23 mai, cand primeste ordin sa se intoarcd la Constanta, submarinul a fost
reperat si grenadat in numeroase randuri. In drum spre casi a fost surprins de o
furtuna puternicd, marea majoritate a membrilor echipajului suferind puternic din
cauza raului de mare. Un avion inamic lanseaza in ziua de 26 mai sase bombe care
explodeaza in pupa submarinului. Submarinul isi incheie tumultuoasa cruciera la data
de 27 mai si intrd la Constanta dupa intalnirea cu formatia de siguranta®.

Dintre povestile lasate posteritatii de Marina Romana prin participarea la cel
de Al Doilea Razboi Mondial, se desprinde cea a unor pacheboturi moderne si
luxoase, mandria Serviciului Maritim Romén, care, in conditiile izbucnirii razboiului
mondial si-au pus trese de marina militara pe care le-au purtat cu cinste, unele dintre
ele pana in momentul sfarsitului glorios, dar tragic*?2, Momente din istoricul acestor
nave sunt surprinse in fotografii care se afld in Colectia Muzeului National al Marinei
Romane.

Una dintre navele apartinaind SMR care si-a cunoscut sfarsitul in timpul celui
de Al Doilea Razboi Mondial a fost pasagerul Carol I, care, transformat in crucisator
auxiliar-puitor de mine, s-a scufundat in golful Varna, la 10 octombrie 1941,
inregistrandu-se 21 de victime®®,

In fototeca Muzeului National al Marinei Romane exista mai multe fotografii
cu o alta navda a SMR, Sulina, care a fost scufundata prin torpilare de catre un sub-
marin sovietic la 29 mai 1942, in zona Odessa. Povestea acestor doud nave a fost
redatd pe larg, cu prezentarea unor fotografii sugestive, in prima parte a acestui
material®.

Epopeea tragica a ,,lebedelor albe”®® a continuat in timpul celui de Al Doilea
Rézboi Mondial, in timpul ,,Operatiei 60.000”, cdnd Marina Regald Roméana a pierdut
3 nave civile — Danubius, Romdnia si Durostor —, iar alte doua au fost grav avariate
— Alba-lulia si Dacia’®.

Nava Romdnia, construita la santierul naval din Saint-Nazaire, a sosit in tara
la 1 aprilie 1905. Acest pasager maritim a implinit prin intreaga sa activitate urarea

1 Ibidem, p. 27.
12 Nicolae Mujicicov, Destinul unor nave — stolul lebedelor albe, in: ,Revista Maritima”, 1,
nr. 1, octombrie-decembrie 2010, p. 18.
18 M. Mosneagu, O istorie tragica a Marinei Comerciale Romdne, Constanta, Editura Ex
Ponto, 2006, p. 10.
14 Vezi Silvia Tonitd, op. cit.
15 Calatori romani si striini au numit cu admiratie pasagerele SMR ,,lebedele albe ale Mirii
Negre” datorita albului stralucitor al piturii; vezi Valentin Ciorbea, Carmen Atanasiu, Flota
Maritima Comerciald Romdnd. Un Secol De Istorie Moderna, 1895-1995, Constanta, Editura
Fundatiei ,,ANDREI SAGUNA”, 1995, p. 65.
16 Toan Damaschin, Cargourile romdnesti masacrate in cel de-al Doilea Rizboi Mondial, in
Carmen-Irene Atanasiu, Andreea Atanasiu-Croitoru (coord.), Constanta, Editura Muzeului
Marinei Romane, 2011, p. 198.
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lui Carol I rostitd la ceremonia de botez, reusind timp de aproape 40 de ani sa infrunte
biruitor ,,furtunile si valurile marilor si sd ducad tot mai departe faima numelui de
Roman™Y". A participat la rizboi, fiind transformat in 1942 in puitor de mine. A fost
folosit in operatiuni de minare in luna aprilie 1943 1n larg de Odessa, dupa care nava
a plecat la Sevastopol. A participat apoi la operatiuni de minare pe coasta vestica a
Crimeei, pentru protejarea navigatiei pe drumul dinspre nord. A revenit la Constanta
sub puternica protectie a distrugatoarelor Regina Maria si Regele Ferdinand, si, dupa
ce a facut plinul de mine, impreuna cu Amiral Murgescu, Romania a executat o noua
minare la vest de Chersones, insotita de cele doua distrugatoare. Va mai face minari
in zona Crimeei si ramane apoi la Sevastopol ca nava baza pentru vedetele torpiloare
germane stationate in acel port. In primavara anului 1944 nava Romania a participat
la operatiunile de evacuare a capului de pod de la Sevastopol-Chersones. In larg de
Sevastopol, in timp ce prelua trupe aduse de la uscat de pontoane si nave mici,
Romania a fost atacatd de aviatia sovietica si lovita®.

Comandorul (r) Nicolae Mujicicov a fost martor direct al evenimentelor din
acea dimineatd de 11 mai, facind parte din echipajul distrugatorului Regele
Ferdinand, navd comandant a operatiunilor de evacuare ,,in conditiile deosebit de
grele ale unei Infruntari pe timp de zi cu a unei aviatii inamice foarte agresiva si
beneficiind si de o suprematie aeriana totald in zona”.

Acesta isi aminteste: ,,Intr-unul din momentele de acalmie, intre doud atacuri
in picaj asupra navei noastre a avioanelor sovietice, am putut zari prin binoclul
puternic pe care il aveam asupra mea, agonia navei ,,Romania”.

Atacata de aviatie, nava a primit o loviturd la pupa, unde s-a produs o
explozie urmata de un incendiu violent. Puteam distinge sirul de oameni din trupele
evacuate, scurgandu-se spre prova navei. Aici au aparut ambarcatiuni mai mici care
au inceput a prelua naufragiatii. in acest timp incendiul se manifesta din ce in ce mai
violent.

Cand am plecat din zona spre Constanta, respectiv in jurul orei 10.45, nava
ardea si un fum gros se indlta deasupra ei. Ulterior, cand noi nu eram acolo, nava s-a
scufundat la o distanta mica de intrarea in baia Sevastopolului, putin spre N-V”".

Romadnia, devenita nava de lupta dupa montarea tunurilor

17V, Ciorbea, Carmen Atanasiu, op. cit., p. 62-63.
18 N. Mujicicov, art. cit., p. 18.
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Supravietuitoare a stolului ,,lebedelor albe”, nava Dacia a fost construita tot
la santierul naval din Saint-Nazaire in anul 1907°. Dupa multiplele misiuni de minare
efectuate, Dacia va participa si ea la aducerea n tard a celor scapati din infernul
Sevastopol-Chersones. Martor la acest eveniment a fost Romeo Hagiac, aspirant pe
atunci, care facea parte din echipajul distrugatorului Regina Maria. Comandorul (r)
Nicolae Mujicicov reda marturia acestuia: ,,(...) Ajunsa 1n noaptea de 11-12 mai in
fata Sevastopolului, ,,Dacia” ia la bord intre 800-1.000 de oameni, in parte raniti,
adusi cu pontoane de transport. [luminatd de parasute luminoase, nava este bom-
bardata de aviatie. Primele bombe brizante cad aldturi, schijele ranind cativa oameni.
O bomba usoara loveste nava spre pupa facand 8 morti. Catre miezul noptii, nava
care stationa pana atunci in deriva, pleaca fara escortd navigand cu 15-16 Nd. In zori
este atacata de avioane sovietice torpiloare. Tragand sase salve scurte de baraj cu
presele de 105 mm si executdnd manevra de evitare, ,,Dacia” face fatd cu bine
atacului.

La ora 15.18 are loc ralierea cu distrugatorul ,,Regina Maria”, sub escorta
caruia ajunge la Constanta la ora 17.00 din 12 mai 1944. Rdmasa singura supra-
vietuitoare dintre crucisdtoarele lebede, ,,Dacia” avea sd mai execute o misiune de
minare, in noaptea de 25/26 mai, la sud de Sulina, impreuna cu ,,Amiral Murgescu”;
minarea a fost executatd sub acoperirea distrugatoarelor, torpiloarelor si vedetelor
torpiloare ale flotei noastre maritime.

Perioada de asteptare din ultima parte a operatiunilor Flotei Roméane din
Marea Neagra (mai-august 1944), a cuprins iesiri sporadice ale navei in dispersare,
in fata portului Constanta, atunci cand aveau loc bombardamente ale aviatiei inamice.

Bombardamentul masiv din dimineata de 20 august 1944, cam pe la ora 8.35,
gaseste ,,Dacia” in port la dana 4, bombele avariind cabina TFS al navei. Alte bombe
cad in apropierea pupei si in borduri. Nava iese in mare, In dispersare si va suferi si
alte bombardari. Ranitii de la bord vor fi luati de remorcherul dragor ,,Basarabia”
comandat de aspirantul Romeo Hagiac”?°,

. TR Ko
Echipajul navei Dacia, fotografiat in fata
sparturii puntii provocata de o bomba in anul 1944

19 Florin Stan, Cdteva date privind Marina Civild Romand in timpul celui de-al Doilea Rizboi
Mondial, in: ,,Flota Maritima Comerciala Romana intre traditie si actualitate”, Carmen-Irene
Atanasiu, Andreea Atanasiu-Croitoru (coord.), Constanta, Editura Muzeului Marinei Roméne,
2011, p. 175.
20 N. Mujicicov, art. cit., p. 19.
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Cargoul Alba-lulia, construit in anul 1922, este protagonistul unui alt episod
petrecut in timpul celui de-Al Doilea Razboi Mondial. Alba-lulia s-a aflat printre
navele supravietuitoare, reusind sa se salveze dintr-o situatie deosebit de grea, fiind
adusa 1n portul Constanta la remorca, desi a fost grav avariatd de atacurile aviatiei
sovietice in ziua de 18 aprilie 19442, In aceea zi, din cei aproximativ 5.000 de soldati
roméni si germani aflati pe nava, si-au pierdut viata aproximativ 1.000. Supra-
vietuitorii au fost preluati de R-boot-uri germane, de canoniera Ghiculescu si de
navele convoiului ,,Ossag”?,

Martor ocular la epopeea navei a fost cpt. cdor (r) Doru lonescu, care s-a aflat
pe distrugatorul Regele Ferdinand. Aceastd nava, impreuna cu distrugétorul Regina
Maria, a primit ordin ,,sd se indrepte cu vitezd maxima spre un punct situat cam la
1/3 din distanta dintre Sevastopol si Constanta, unde se afla cargoul Alba-lulia, ce se
scufunda, in scopul salvdrii supravietuitorilor.

(...) Spre seara am sosit la locul ordonat unde am gasit urmatoarea situatie:

Nava Alba-Iulia plutea, abandonati, canarisiti 10 grade la babord. in jurul
navei Inca se mai vedeau plutind cateva cadavre, iar in apropiere se aflau doud vedete
dragore germane cu multi oameni salvati la bord. Distrugatorul ,,Marasti”, incarcat si
el pana la refuz cu oameni, naviga in zond. Canoniera ,,Ghiculescu” deja plecase si la
scurt timp dupd sosirea noastrda si ,,Marasti” ia cap Constanta, disparand curand
dincolo de orizont.

Ne-am invartit si noi un timp in jurul navei.

Nouad ni se parea cd nava se Inclina tot mai mult si ca sfarsitul sau era aproape.
Insa, spre dimineat, ,,Alba-Iulia” se zirea tot asa cum o gisisem, canarisita jalnic si
parasita (...)”.

in data de 19 aprilie o echipa se deplaseaza la bordul navei pentru a face
constatari la fata locului. ,,Raportul verbal era descurajator, nimic nu presupunea o
eventuala posibilitate de repunere in stare de navigatie a navei. Ba s-au auzit chiar
unele voci care propuneau sabordarea navei pentru a nu prezenta pericol pentru
navigatie.

Insa aceste idei nu au fost luate in consideratie. Ofiterii tineri erau cu totii
pentru incercarea de a salva nava”.

Echipa formata din ofiterul Doru lonescu impreuna cu cativa oameni alesi de
acesta si-a asumat misiunea de a salva nava. Obiectivele lor erau ,,repunerea in func-
tiune a aparatului motor, de a revitaliza nava, de a da ajutor pe timpul remorcarii
navei si pastrarea legaturii permanente cu comandantul convoiului, contribuind in
acelasi timp la veghea antiaeriana si antisubmarind, zona fiind nesigura”?,

Prin eforturi sustinute, care au durat cateva ore bune, nava a putut fi remor-
catd prin pupa, chiar daca aceasta prezenta toate compasurile stricate. Un alt martor
ocular a fost aspirantul mecanic Chirica. Acesta, la intoarcerea in portul Constanta, a
intocmit un raport in care preciza: ,,Pana la intrarea in functiune a servomotorului
carmei, am pus la carma manuala patru oameni in ideea de a ajuta manevra, dar nava

2LV, Ciorbea, Carmen Atanasiu, op. cit., p. 171.

22 M. Mosneagu, Catastrofd navald in Marea Neagrd, in: https://m.ziuaconstanta.ro on line,
accesat: 02.09.2019.

2 D. Ionescu, Din epopeea navei ,, Alba-Iulia”, in: ,Marea Noastrd”, 1, nr. 5, octombrie-
decembrie 1992, p. 10.
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fiind remorcata de pupa, cirma nu prea ajuta la manevra, din care cauza drumul urmat
era cam departe de a fi in linie dreapta.

Avem totusi un drum general aproximativ vest cu patru noduri (...)”. In drum
spre Constanta, distrugatorul Regele Ferdinand, care insotea nava Alba-lulia, a sem-
nalat prezenta unui submarin inamic si a lansat doud atacuri asupra acestuia, Tnsa fara
succes pentru ci submarinul a reusit in timp util si coboare la limita maxima. ,,intre
timp convoiul se departase atit de mult de locul luptei Incat era necesar ca escorta
principald sa revina la locul siu, pentru a preintdmpina alte eventuale atacuri”. in
dimineata zilei de 20 aprilie ,,am intrat Intr-un mare banc de ceata. Nu se poate vedea
nici la 5 metri. Urc un marinar de veghe 1n gabia catargului din pupa, dar nici de acolo
nu se poate vedea nimic prin ceatd. Aceasta ceatd ne va Invalui ca o plapuma, ascun-
zandu-ne vederii submarinelor si aviatiei dusmane.

La ora 7.30 ne aflam in fata Constantei, unde ne astepta pilotul pentru intrarea
in port.

La ora 8.00 sunt Tnapoi la bordul lui ,,Ferdinand” impreuna cu echipa mea de
punte. Mecanicii au fost solicitati s rAmana in continuare la bordul ,,Alba-Iulia” pana
la ora 09.00 cand nava a acostat la cheu in dana 16. Nava a fost adusa in port, fiind
salvata, la aceasta contribuind si echipajul sdu de voluntari de pe distrugatorul
,,Regele Ferdinand?,

Fortele Navale Maritime aveau sa citeze, prin Ordinul de Zi nr. 440 din 26

aprilie 1944, eroii acestei misiuni indeplinite la limita deznadejdii si a supravietuirii®.

Cargoul Alba-lulia la sosirea in tara in anul 1933

Drama cargoului Durostor si a echipajului sau este rememorata de capitanul
de lunga cursd Mircea Nicolau, transferat in anul 1943 pe aceastd nava. Acesta isi
aminteste ca ,,Angajati in transporturi de material pentru front si la evacuarea trupelor
romane din Crimeea-Sevastopol, am efectuat fara pierderi evacuarea la Constanta din
Sevastopol a Regimentului 9 Cilarasi-Constanta, a Regimentului 79 infanterie-
Tulcea (...). La data de 11 mai 1944, din ordinul comandantului Diviziei de Mare,
amiral Macellariu, nava ,,Durostor” a primit misiunea speciald de a iesi din nou in

2 Ibidem, p. 11-12.
% M. Mosneagu, sursa citatd.
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larg, cu directia Sevastopol, pentru a recupera ambarcatiunile Intdlnite in drum cu
ultimele trupe si raniti evacuati de la punctul Kersones, si in acelasi timp sa dam de
lucru fortelor navale si aeriene sovietice, care odatd cu caderea Sevastopolului por-
niserd pe mare, la vanatoarea ariergarzilor romane, aflate pe tot soiul de ambarcatiuni,
avariate si in dificultate. Pe drumul ordonat am intalnit nava ,,Amiral Murgescu” care
ne-a comunicat ,,la portavoce” ca Sevastopolul a cazut si nicio nava nu mai trebuie
sd se apropie de Crimeea. Am continuat cautarea de supravietuitori, pana la orele
09.00, cand am fost atacati de avioane torpiloare pe care le-am evitat cu succes. A
urmat o alarma de submarine, cdnd o grupare de 21 de avioane 1n picaj (material
american Aero-cobra) ne-a atacat cu bombe (material german capturat) grupate cate
patru. Atacul fiind executat avion cu avion, am reusit sa evitdim bombele prin ma-
nevrarea navei. Avioanele 20 si 21 si-au lansat bombele concomitent, astfel ca ultima
grupa de patru bombe a cazut in apa, In babord, tangential cu bordajul navei care a
fost pulverizat. Nava ,,.Durostor”, lovita si sub linia de plutire, a fost inundata
(magazia 1 si 2), nava incepand sa se scufunde de la prova. S-a hotarat abandonarea
navei si transferul echipajului in barcile si plutele de salvare. Odatd efectuatd
evacuarea, comandantul titular Eustatiu Mihai a sarit in apa in timp ce efectuam un
ultim control, in timonieria distrusa, aruncand la mare documentele navei, dupa care
am trecut prin bordul tribord, intr-o ultima barca (barca de serviciu), care, fara rame,
fusese tinutd langd bordaj de ofiterul III. Era ora 16.17 cand nava ,,.Durostor” a
disparut, scufundandu-se. Am fost culesi de o nava de escorta, un R-boot german cu
quasitotalitatea echipajului. Comandantul, grav ranit in apa (primise un proiectil de
20 mm de la avioane ) a decedat catre orele 20.00. Grav raniti mai erau matelotul si
ospdtarul, care au decedat la Spitalul Militar din Constanta. Nava germand, cu
echipajul alsacian, ne-a debarcat fara alte pierderi la Constanta, la dana 10. Dupa
cateva zile am fost convocat la Gara Maritima Constanta si, impreuna cu un grup de
ofiteri SMR (navele ,,Ardeal” si ,,Durostor”), si un grup numeros din Marina Regala
Romaéna, am fost decorati la sediul amiralitatii germane din statiunea Carmen Sylva,
cu crucea de Fier.

Din partea autoritatilor roméane am fost anuntati ca am fost distinsi cu ,,Steaua
Roméniei”, dar, pana la sosirea ,,Stelei”, au venit rusii si am fost ,,rechizitionati” pe
remorcherele din portul Constanta, in serviciul ocupantilor”?.

Cairgoul Durostor in portul Galati

2 Mircea Nicolau, Drama Cargoului ,, Durostor”... §i a echipajului sdu, in: ,,Marina Romani”,
IIL, nr. 15, august 1992, p. 19.
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Pentru aportul pe care Marina Regald Roméana 1-a adus prin participarea la
cel de Al Doilea Razboi Mondial, Conducatorul Statului a citat prin ,,Ordin de Zi pe
Natiune si pe Armata”, emis sub nr. 54 din 10 februarie 1944, Marina Regald Romana
,»CU toate unitatile ei navale aeriene si terestre de la fluviu la mare”. Acesta a amintit
de ,.bravura”, ,spiritul ofensiv”, ,priceperea”, ,initiativa”, ,,calitatile morale si pro-
fesionale” de care au dat dovada marinarii romani. Conducatorul statului a subliniat
si rolul semnificativ al marinei civile, care, in mod onorant, este de asemenea citata:
»De asemeni se citeaza prin Ordin de Zi pe Natiune brava Marind Comerciala, care a
pus la dispozitia tarii frumoasele si valoroasele ei nave, precum si vietile devotatilor
ei marinari, fara sa-si precupeteasca sacrificiile de tonaj si de sange. Tinta de mare
pret a atacurilor dusmane, Marina Comerciala, carausul armatelor, a suferit stoic toate
loviturile acestuia fara sa-si intrerupa sirul necontenit al pretioasei ei contributii. (...)
Pentru serviciile si sacrificiile aduse in folosul rdzboiului, Marina Comerciald a
binemeritat de la Patrie”?’.

Cinste acestei arme fac si acele personalitati din marina care in conditiile deo-
sebit de dificile ale razboiului au dat dovada de hotarare, patriotism si profesionalism.

O astfel de personalitate a fost contraamiralul Horia Macellariu, care a con-
dus cu succes in Marea Neagra Forta Maritima in operatiuni de maxima importanta,
de minare, siguranta convoaielor, de aprovizionare si evacuare din Crimeea. Apogeul
operatiunilor comandate de contraamiralul Horia Macellariu, care se inscriu ca fiind
cele mai complexe si insemnate din istoria Marinei Romane, le-a constituit evacuarea
trupelor germane si romane din Crimeea, cunoscutd sub denumirea ,,Operatia
60.000”, condusa magistral, fara pierderi in nave si oameni in convoaiele romanesti,
desi s-a executat din contact nemijlocit cu aviatia sovietica.

-4

Contraamiralul Horia Macellariu

A avut o contributie majora la desprinderea unitatilor navale romane de cele
germane dupa actul de la 23 august 1944, impunerea evacudrii Constantei de toate
tipurile de unitati ale Reichului si salvarea orasului de la o posibild catastrofa?. Acest
lucru a fost posibil in urma unei intdlniri intre contraamiralul Horia Macellariu si
viceamiralul german Helmuth Brinkmann, in cadrul careia cei doi militari de cariera,
aliati pana la acea data, au inteles situatia si faptul ca era inutil sa fie supuse portul si

27 F1. Stan, op. cit., p. 180-181.
28V, Ciorbea, Contraamiralul Horia Macellariu (1894-1989): autobiografii din temnitd:
Miscellanea, Bucuresti, Editura Academiei Oamenilor de Stiinta din Romania, 2016, p. 11-
12.
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orasul Constanta unui bombardament devastator si unui carnagiu. Rezultatul a fost
retragerea fard luptd a tuturor navelor germane in urmatoarele doua zile spre Varna,
o mare parte fiind sabordate din cauza unei violente furtuni pe mare?.

Comandorul C. Ulic i-a adresat contraamiralului in anul 1970 o scrisoare in
care preciza: ,,Actiunea navald la care ai luat parte in calitate de comandant si pe care
ai dus-o la bun sfarsit desi conditiile erau cat se poate de grele, te trece in istoria
marinei noastre pe primul plan si iti face onoare tie si marinei”*°,

Poate cea mai impresionanta si cea mai graitoare poveste din istoria marinei
este cea a marinarilor care si-au riscat sau care chiar si-au pierdut viata in timpul
acestei conflagratii. Din colectia de fotografii a muzeului prezentam doar cateva, ale
unor marinari care au participat la actiuni dupa data de 23 august 1944:

Esanu Petru, ambarcat pe vedeta fluviala nr. 7,
ranit in septembrie 1944 in zona Turnu-Severin

Sergent major Moise Constantin, supravietuitor
de pe salupa granicereasca scufundata
la 27 decembrie 1944 pe Duniire in timpul unei actiuni de dragaj

Pascu Teodorescu, capitan de remorcher, ciazut eroic intr-o actiune de lupta
pe Dunirea de Sus, in 21 septembrie 1944, pe nava Caldrasi

2 Jipa Rotaru, Ioan Damaschin, Cristian Criciunoiu, Marina Romdnd in cel de Al Doilea
Razboi Mondial. Romanian Navy in World War 11, Bucuresti, Editura Modelism, 1996, p. 172.
30V, Ciorbea, op. cit.
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Capitan Balaban Ieremia,
ucis de o mind la 10 octombrie 1944, pe vasul Dambovita

In perioada 1941-1944, Marina Militara a inregistrat 193 de morti, 255 de
raniti, 534 disparuti, un numdr mare dintre ei facand parte din infanteria marina.
Marina Civild a inregistrat 93 de morti, 40 de raniti si 138 de disparuti®™.

In mod paradoxal, cu toate ci navele civile au constituit tinta predilecta atat
a submarinelor, cat si a aviatiei inamice, o buna parte din perioada razboiului, mai
exact pana in septembrie 1942, marinarii civili romani nu s-au bucurat de statutul si
drepturile legale ale combatantilor de razboi. Doar sacrificiul suprem a catorva zeci
de marinari si scufundarea mai multor nave de catre inamic a determinat recunoas-
terea statutului elementar de combatant®.

In august 1944, pentru doua zile, in intervalul 23-25, fortele navale roméne
au fost nevoite sa reziste presiunii exercitate de fortele sovietice care au continuat sa
trateze statul roman ca inamic, in pofida fapului cd Romania declarase ca se alaturase
Natiunilor Unite. Marina noastra a rezistat totodatd actiunilor de mentinere a con-
trolului exclusiv al fortelor germane asupra portului Constanta si coastelor vestice ale
Marii Negre, a navelor romanesti si orasului Constanta®.

Imediat dupa actul de la 23 august 1944, misiunea Marinei Roméne a fost
pastrarea intactd a portului Constanta, a podului peste Dunare si a porturilor fluviale.
Folosirea porturilor roméanesti si a flotei comerciale fluviale a creat conditii favorabile
ofensivei strategice a fortelor sovietice spre Bulgaria si Tugoslavia. Desi Marinei
Militare i s-a refuzat dreptul de a participa cu navele si pavilionul ei la razboiul activ
impotriva adversarului comun, navele ei fiind confiscate de marina sovietica, ea a
participat totusi, ulterior, la deminarea Dunarii®*. Dundrea era o importanta arterd de
aprovizionare pentru Tnaintarea sovietica in Ungaria si Austria, si de aceea initial au
fost solicitate toate navele roménesti pentru dragarea minelor, cu echipaj romanesc
capabil sa intretina echipamentul de dragaj magnetic in functiune, dar cu pastrarea
steagului sovietic®.

3L N. Koslinski, R. Stinescu, op. cit., vol. III, p. 337.

32 1. Damaschin, op. cit., p. 203, apud arhiva MNM, Ds. 333/117.

33 Jeni Campineanu, Marina Comerciald Romdnd (1944-1945), SOVROMTRANSPORT, in

vol. ,,Flota Maritima Comerciala Romana intre traditie si actualitate”, p. 208.

34 N. Koslinski, R. Stinescu, op. cit., p. 336.

% Mark Axworthy, Cornel Scafes, Cristian Criciunoiu, Third Axis. Forth Ally, traducere de

comandor Jianu Moldovan, 4 treia axa. Al patrulea aliat. Fortele armate romane in razboiul

European (1941-1945), in Fondul Documentar al Muzeului National al Marinei Romane.
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Unitate sovieto-romana in plind misiune de dragare®, 1945

La 16 ianuarie 1945 s-a incheiat la Bucuresti o conventie romano-sovietica
referitoare la aplicarea articolului 11 din Conventia de armistitiu, in baza careia
Romania trebuia sd expedieze, intre alte bunuri, si vase maritime si fluviale in
Uniunea Sovietica. Aplicarea acestui acord a facut ca, la sfarsitul razboiului, din cele
16 nave ce formau parcul SMR-ului sa supravietuiasca rechizitiilor sovietice numai
motonava Transilvania.

Motonava Transilvania

In urma insistentelor autoritatilor roméne, in ziua de 12 octombrie 1945, la
Galati, intr-un cadru festiv, in prezenta reprezentantilor guvernelor Romaniei si
Uniunii Sovietice, au fost retrocedate de cétre sovietici o parte din navele militare si
de comert. Cu acest prim lot a revenit in tara si vaporul mixt Ardeal, singura nava
maritimd comerciald pe care sovieticii au fost dispusi s-o redea Romaniei®’. Aceasta
se afla Intr-o stare deplorabild, motiv pentru care a fost trimisd in santier pentru
reparatii capitale®.

Primul ministru dr. Petru Groza coborand de pe navele militare romane
inapoiate de guvernul sovietic (Galati, 12 octombrie 1945)

% Dragaj — sipare a fundului unei ape cu ajutorul dragelor si inliturarea materialului rezultat,
in vederea inlesnirii navigatiei; cautare sub apa a unor nave mici, a unor obiecte pierdute, a
varfurilor de stanca; pescuire sau distrugerea minelor marine dintr-o anumitd zona de na-
vigatie, cf. on line https://dexonline.ro, accesat: 03.10.2019.

37V. Ciorbea, Carmen Atanasiu, op. cit., p. 177-178.

38 Ibidem, p. 178.
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