
UN EPISOD DIN ISTORIA CANALULUI 
DUNĂREA MAREA NEAGRA 

DOCUMENTE PRIVIND PROIECTUL DIN 1 855.  

GHEORGHE PLATON 

Canalul Dunărea Marea Neagră care, din raţiuni ce decurg din 
viaţa istorică a României contemporane, capătă astăzi expresie practică 
- reprezentînd una din însemnatele realizări ale timpului nostru -
îşi are istoria sa ; o istorie interesantă care reliefează, odată mai mult, 
consecinţele ce le-au avut asupra dezvoltării noastre situarea specifică 
în spaţiul geografic european. 

Recent, istoricul Paul Cernovodeanu, în cuprinsul unui substan
ţial articol \ a reconstituit evoluţia tentativelor de construire a cana
lului, a reliefat reacţia opiniei româneşti, oferind cea mai completă 
imagine asupra literaturii problemei. Nu ne propunem să reluăm discu
ţia ; în stadiul actual al cercetărilor, ceea ce s-a afirmat rămîne încă 
valabil. Avem convingerea însă că, în viitor, adîncirea investigaţiei va 
extinde cadrul aprecierilor cu privire la valoarea economică şi strate
gică a eforturilor, la interesele financiare, economice şi politice a păr
ţilor angajate, va pune în lumină mulţimea dificultăţilor care au stat 
in calea proiectelor de construire a canalului menit să lege Dunărea 
cu marea. Considerăm că documentele pe care le supunem atenţiei 
cercetătorilor reprezintă un început pe calea acumulării materialului 
necesar alcătuirii istoriei uneia din cele mai îndrăzneţe realizări ale 
timpului nostru. 

Documentele provin din corespondenţa diplomatică a ministrului 
Belgiei la Constantinopol, Blondeel van Cuelebroeck. In primul rînd, ele 
reliefează interesul cu care cercurile politice urmăreau proiectele care, 
prin implicaţiile lor diverse, se încadrau în contextul complex al "Pro
blemei orientale". In egală măsură, în cazul nostru, ele probează, încă 
odată, poziţia deosebită ce o deţinea diplomatul belgian în importantul 
centru politic european care era Constantinopolul 2• 

Chiar dacă, astăzi, în perspectiva ce ne-o oferă timpul, putem 
admite aprecierea în conformitate cu care, între 1838-1856, problema 
construirii canalului "a fost agitată pe plan politic de cabinetul de la 
Viena mai mult ca un mijloc de presiune exercitat asupra guvernului 
ţarist", fără să existe vreo posibilitate de traducere în practică 3, nu 
putem să nu constatăm - aşa cum se desprinde din documentele pe 
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care le supunem discuţiei - că părţile angajate în tentativa din 1855, 
ca şi observatorii contemporani, au abordat-o cu o seriozitate care a 
scăpat generalizărilor ulterioare sau actuale. Blondeel, implicat el în
suşi - în calitate de consultant al Porţii şi de confident al lui Thou� 
venel - cel puţin la început, considera construcţia canalului drept o 
operaţie "folositoare", de natură să ofere o soluţie dintre cele mai com
plete uneia din cele patru condiţii ale păcii (anexa I). Constatarea are 
în vedere atît latura practică, legată de programul intern de guvernare 
a Imperiului otoman, cit şi implicaţiile politice internaţionale. 

Într-o primă versiune, proiectul din 1855, prezentat de omul de 
afaceri Forbes Campbell, în numele companiei anglo-franco-austriece, 
alcătuită din Thomas Wilson (autorul proiectului tehnic al canalului), 
contele de Morny, preşedintele senatului Franţei şi contele Ludovic de 
Breda, fost preşedinte al senatului austriac, a fost respins de miniştrii 
Angliei, Franţei şi Austriei acreditaţi la Constantinopol, deoarece soli
cita concesii inacceptabile. Proiectul - pe care Thouvenel i l-a comu
nicat confidenţial lui Blondeel - a fost retras şi înlocuit cu un altul, 
redactat de Ed. Thouvenel şi baronul Koller, la 22 august 1 855, apro
bat de plenipotenţiarul englez Stratford Canning) şi trimis lui F. Camp
bell la 4 septembrie (anexa J , ,  Il1) .  Documentul, alcătuit din 16 puncte 
(anexa lh) este remis Porţii. Pe marginea acestuia, înaltul consiliu al 
Tanzimatului îşi formulează observaţiile (anexa l1). 

Instrucţiunile noi primite de F. Campbell din partea "consultan
ţilor" săi, alcătuite, consideră Blondeel, "sub presiunea crizei financia
re" 1-au determinat pe omul de afaceri să revină asupra pretenţiilor 
formulate în prima variantă. Diplomatul belgian, fără să cunoască 
fondul acţiunii întreprinse de F. Campbell, este de părere că acesta 
nu are experienţa necesară pentru a duce tratative cu Poarta. 

lnformîndu-se direct de la consulul Belgiei din Galaţi şi Brăila, 
pentru a se convinge de avantajele economice ale întreprinderii, din 
compararea datelor, pe baza unei analize fără perspectivă, surprinzător, 
Blondeel face constatarea cu privire la nerentabilitatea proiectului. 

Blondeel trimite şi o copie după harta canalului (anexa 1111) şi 
consemnează că, în timpul audienţei pe care i-a acordat-o sultanul, 
convorbirea s-a referit şi la problemele legate de construirea canalului 
şi a căii ferate transdobrogene. 

Omul politic belgian, ale cărui rapoarte conţin observaţii intere
sante, judicioase şi, nu de puţine ori, îndrăzneţe, cu privire la situaţia 
şi perspectivele de viitor ale Imperiului otoman \ de data aceasta, ma
nifestă multă reţinere. Trimite superiorilor săi, la Bruxelles, documen-
tele pe care le-a obţinut datorită relaţiilor sale, însoţite de observa
ţiile strict necesare, considerînd, pe drept, că Belgia, interesată în 
dezvoltarea relaţiilor comerciale, nu poate rămîne insensibilă la impli
caţiile economice şi politice ale unei lucrări de o asemenea anvergură. 
Concluziile în acest sens trebuiau să fie formulate însă de cercurile 
politice din capitala ţării sale. Datoria sa, în acest caz, a fost doar să 
informeze. A făcut-o cu exactitate oferindu-ne piese importante, de na
tură să lărgească posibilitatea de înţelegere a istoriei tentativelor de 
construire a căii menite să lege direct DWlărea cu Marea Neagră. 
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N O T E 

1 .F\aul Cernovodeanu, Românii şi primele proiecte de construtre a cana
luLui Dunărea-Marea Neagră (1833-1856), in RI, .tom. 29, nr. 2, 1976, p. 189-
209. 

2 In legătură cu rolul jucat de B�ondeel, in împrejurările anterioare con
st i�t.;Ltii statuliUJi naţional român, velli Gh. PI.aton, Le qţplomate Edouard Blondee! van Cuelebroeck dans les Principautes Roumaines (1856-1857 ), in RRH, 
t. X\'II, nr. 1, 1977, p. 43-66. Vezi şi Documente privind ecoul luptei românilor 
pentru unitate naţională, in vol. Ştefan Meteş. La 85 ani, Cluj-Napoca, 1977, p .  
331-:135. 

1 P. Cernovodeanu, op. cit., p. 205. 
4 Gh. Platon, op. cit. 

A N E X E 

1 

Legation de Belgiques 
No 176 
1 annexe 
confidentielle 

Buyuk Dere, 8 Octobre 1 855 

MONS/EUR LE MINISTRE, 

Le gouvernement ottoman poursu,it avec activite le pro
gramme d'amelioratian materielles et de reformes pratiques 
dont j'ai eu l'honneur d'indiquer a Votre Excellence les points 
essentiels. 

· 

Les propositions de la compagnie Franco-Anglo-Autri
chienne pour la construction d'un canal entre le Danube et 
la Mer Noire, travail si utile et qui dannerait une solution si 
complete a une des quatre conditions de paix, ont ete exami
nees par le conseil du Tanzimat. Je viens de recevoir son rap
port clont j'ai l'honneur de remettre ci-joint traduction a Vo
tre Excellence. Ce travail n'est pas definitii et n'a pas encore 
ete adresse aux deux ambassades et d l'internonciature, la 
S. Porte desire au prealable recevoir confidentiellement mes 
observations. Une premiere lecture m'a convatncu qu'elles se
ront assez nombreuses et je m'apper�ois a regret que la Parte 
n'est pas assez penetree de la necessite de profiter de cette 
occasion pour executer un des grands travaux de l' Empire 
dont elle s'exagere les avantages pecuniaires au point d'agiter 
la question de savoir s'il ne serait pas prejerable de repaus-

C - d a  5o07 coala 22 
http://www.cimec.ro / http://www.muzeuvaslui.ro



338 GH. PLATON 

ser les propositions dont Monsr. Forbes Campbell est porteur 
pour executer le canal a son compte -et en attendant on 
perd un temps precieux malgre les instances des ambassa
deurs de France et d'Angleterre et du Ministre d'Autriche. 

Veuillez •agreer, Monsieur le Ministre, l'assurance de la 
consideration la plus haute avec laquelle j'ai l'honneur d'etre, 

de Votre Excelence 

A son Excellence 

Le tres humble et le tres 0beissant 
serviteur, 

Blondeel van Cuelebroeck 

Monsieur le Vicomte Vilain Xliii 
Ministre des Affaires Etrangeres 

Copie 
Traduction 

Bruxelles 

annexe 

Depeche du 8 octonre 1 855 
No 1 76 

Resume des observations faites par le Conseil du Tan
zimat sur les conditiona du projet presente par Monsieur F. 
Campbell, pour la construction d'un canal de Kustendje a la 
Mer Noire, remarques qui doivent etre soumises au Conseil 
des ministres de sa M. lmp-le. 

Art. 1 .  Ainsi qu'il a ete etabli dans les conditions fon
damentales qui ont ete fixees pour la construction des che
mins de fer, la compagnie du canal de Kustendje devra se 
constituer sous le titre de "Compagnie Imperiale ottomane", 
et ne pourra exister que sous cette denomination. A raison de 
la concession qu'il fait des terrains le gouvernement ottoman 
devaut etre considere comme actionnaire, et comme il y aur
ra aussi des actionnaires sujets de la Sublime Parte, la direc
tion de la Compagnie se composera des fondateurs et cl'une 
personne nommee par le gouvernement Imperial. 

Le gouvernement Imperial :doit donner a la compagnie 
tout le terrain necessaire soit que ce terrain appartienne au 
gouvernement, soit qu'il appartienne a des particuliers et le 
droit de propriete doit rester au gouvernement Imperial. La 
direction de la compagnie doit etre soumise aux lois genera
les de l'Empire. 
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La concession de 99 ans que demande le compagnie est 
trop longue ; une autre compagnie avait precedement deman
de une concession a 30 ans ; il serait donc necessaire de dis
cuter avec la compagnie la duree de la concession apres que 
l'on connaîtrait approximativement les frais de construction 
et le produit annuel du canal. 

Comme a l'expiration de la concession le canal doit inte
gralement faire retour, a titre gratuit, au gouvernement Im
perial sans que la fcompagnie puisse rien reclamer pour les 
frais de construction ou d'etablissement, les bâtisses, maga
sins et autres constructions analogues qu'il aurait ete neces
saire de bâtir, seront prises par le gouvernement a leur juste 
valeur et l'on se conformera sur ce point aux memes principes 
qui sont acloptes par les autres gouvernements en pareil cas. 

Art. 2. Le gouvernement Imp81 peut conceder a la com
pagnie les terrains qui doivent servir a la constructions du 
canal et  qui lui appartiennent et tenir la main a lequeles 
terrains appartenant aux particuliers et que la compagnie 
aurait besoin d'acheter ne lui soient pas vendus au dessus de 
leur valeur, ou bien le gouvernement Imp81 peut lui meme 
acheter les ter.rains aux particuW�rs et les conceder a la com
pagnie. Dans l'un et l'autre cas l'on fera .le compte de la 
valeur du terrain ainsi concede aussi bien que de la valeur 
du bois, de la pierre et des autres materiaux que le gouver
nement aura fournis et le gouvernement Imperial deviendra 
actionnaire et aura une certaine quantite d'actions egale a 
cette forme, proportionellement â la somme totale qu'aura 
coute la construction du canal. Il prendra les dividents sur 
ces actions. 

Art. 3. Il est aussi necessaire, de concecler a la com
pagnie un peu de terrain aupres du canal pour y const1·uire 
les bâtisses necessaires et faire le chemin de halage, mais 
comme le concession ne peut-etre faite sans en determiner 
l'etendue, l'on pense qu'il suffirait d'accorder un espace de 
cent piques de terrain le long du canal du cote qui serait juge 
le plus convenable, neanmoins il faudrait s'informer avant, 
de la quantite de terrain que la compagnie considere comme 
necessaire. 

Art. 4. Le gouvernement Imperial pourra clonner a la 
compagnie la permission d'extraire des carrieres et des forets 
de l' Etat, sous la surveillance d'un inspecteur nomme par lui, 
la pierre, le bois et les autres materiaux necessaires a la 
construction du canal. Les frais d'extraction, de transport et 
autres seraient c1 la charge de la compagnie et l'on regirait, 
pour la valeur de ces ntateriaux comme il a ete statue a 
l'article 2. 

Art. 5 .  Dans l'interet public le gouvernement autorisera 
l'entree, franche ele tout clrozt, ele toutes les machines, mate-
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riau:-c et autres, necessaires ă la construction, a la reparation 
et a l'exploitation du canal. 

Art. 6. Le gouvernement pourra conceder a la compag
nie les travaux d'amelioration et d'appropriation du port de 
Kustendje, en conformite neanmoins aux lois at aux regle
ments de l'Empire. 

Art. 7. Le mode propose pour l' etablissement du tarif 
des droits que devront payer les batiments qui passeront par 
le canal est bon ; neanmoins iZ faut que la compagnie fixe 
le montant de ces droits et les communique au gouvernement 
Imperial pour qu'iZ puisse s'entendre avec les Legations etran
geres. 

Art. 8. Le droit de six pour cent sur les profits de la 
compagnie propose au gouvernement est suffisant, seulement 
il sera necessaire de fixer un mode de comptabilite ou de 
controle pour connaître au juste les profits de la compagnie. 
Si en creusant le canal l'on decouvre des mines, des tresors, 
des antiquites ou autres valeurs quelqonques, elles appartien
dront de droit au gouvernement Imperial. 

Art. 9. Comme l'on continuera naturellement a perce
voir les droits de douane sur toutes les marchandises impor
tees ou exportees de l' Empire, en considerat ion du droit de 
1 OOfo que la compagnie abandon ne sur ses profits au gouver
nement Imperial, celui-ci consent a ne percevoir aucun droit 
quelconque de transit soit a Z'entree soit a la sortie du canal. 

Art. 10 .  Si l'on voulait construire un chemin de fer 
du Danube a la Mer Noire, la compagnie du canal aura la 
prejerence pour obtenir la concession a conditions egales a 
celles qui seraient proposees par d'autres. 

Art. 1 1 .  La compagnie sera tenue de ceder le nombre 
d'actions pour lesquelles des sujets de la Sublime Parte de
sideraient soumissionner. 

Art. 12. Il ne sera pas construits sur les bords du canal 
d'autres bâtises que celles necessaires a l'expZoitation du ca
nal et s'il devenait necessaire d'en construire d'autres on ne 
pourrait le faire sans eu avoir demande et obtenu l'autorisa
tion du gouvernement Imperial . 

Art. 13.  S'il venait a s'elever des discussions ou des 
contestations soit dans la direction, la constructions, ou tou-
tes autres affaires ayant rapport a ce canal ou aux personnes 
qui y sant employees, elles ne pourront etre jugees qu'en 
conformite aux ' l'ois de Z'Empire et aucune ingerence quel
conque etrangere ne sera jamais admise. 

La poZice du canal sera sous Za surveillance du gouver
nement Imperial. 
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Art. 14 .  Sous la condition expresse qu'aucun dommage 
ne puisse en resulter pour les chemins de hallage de les bords 
du canal ou tout autre câte, le gouvernement Imperial se 
reserve le droit, s'il le desire, de faire etablir sur les bords 
du canal, pour ses sujets, des habitations ou des villages et 
de prendre par des machines l'eau necessaire a la culture. 

Art. 1 5. La compagnie choisera ou elle voudra ses in
genieurs, maîtres ouvriers et ses employes, mais les manoeu
vres et ouvriers employes d transporter la terre ou autres 
transports de materiaux et ouvrages de ce genre seront ex
clusivement sujets ottomans, et autant que faire se pourra 
habitants de la localite. 

Art. 16 .  Le gouvernement ottoman fera construire des 
travaux de fortification qu'il pourra juger necessaires sur tout 
le parcours du canal. 

Art. 17. Aucun bâtiment de guerre etranger ne pourra 
jamais, d quelque tit re que ce soit, passer par ce canal. Les 
bât-iments de la marine marchande pourront seuls y passer 
et l'on tiendra note de leur portee en tonneau.t:. 

Archives du Ministere des Affa.ires Etrangeres et du Commerce 
Exterioor de Belgiqu.e, Correspondance politique, Legations, Turquie, 
6e voi. (1855), doc. nr. 99. 

Legation de Belgique 
No d'ordre 1 9 1  
2 annexes 
Canal de Kustendje 

II 

Constantinople, 31 Octobre, 1855 

MONSIEUR LE MINISTRE, 

J'ai reţ;u la depeche que Votre Excellence m'a fait l'hon
neur de m'adresser le 1 0  de ce mois No 95, relativement au 
canal de Kustendje. Quant aux difficultes d'execution les avis 
sant partages. La compagnie soumissionnaire en estime les 
frais a 31/2 millions de livres sterlings, mais un ingenieur 
franţ;ais, Monsieur de Lalanne les eleve a un minimum de 900 
millions de francs. Quoiqu'il en soit les entrepreneurs sont les 
premiers interessees et la Parte peut ecarter cette question 
de son examen. Mais d'autres difficultes viennent de surgir 
et il est probable que le projet echouera. 

http://www.cimec.ro / http://www.muzeuvaslui.ro



342 GH. PLATON 

Lorsque Monsr. Forbes Campbell est arrive a Constan
tinople il a communique aux ambassadeurs de France et d' An
gleterre et au Ministrc d' Autriche un premier projet qui exi
geait d'immenses concessions de terres, de grands immunites 
pour les colons qui les auraient louees ou achetees ! et la 
propriete perpetuelle du canal . Ce .projet fut examine par 
Monsieur de Thouvenel et Monsieur le Baron Koller et fut 
ecarte comme inadmissible (l'ambassadeur de France me 
l'avait lu confidentiellement). Il fut retire enfin et remplace 
par un nouveau redige par ces Messieurs puis approuve par 
leur collegue d'Angleterre . Ce fut redige le 22 Aout et envoye 
a Monsieur Campbell le 4 Septembre par Monsieur de Thou
venel. Je le remets ci-joint a Votre Excellence. - Annexe Jre 

Monsieur Campbell renonra a quelques !Unes de ses 
pretentions et transmit el la S. Porle, le 1e Septembre, son 
projet en 16 articles ci-joint - annexe 2me. C'est a cette piece 
que s'appliquent les observations du haut conseil du Tanzi
mat que j'ai eu l'honneur de transmettre en copie a Votre 
Excellence le 8 Octobre dernier Nr. 1 76. 

Depuis lors, Monsieur le Ministre, sans rien echanger 
par ecrit un raprochement avait eu lieu et l'on etait sur le 
point de s'entendre, mais des instructions nouvelles recues 
par Mr Campbell de ses consultants, ecrites sans doute sous 
l'empire de la crise financiere qui vient de se declarer, lui 
ont fait reprendre toutes ses pretentions premieres et il exige 
aujourd'hui deux choses que la S. Porte refuse categorique
ment : 1 .  L'obligation pour le gouvernement ottoman de re
prendre a l'expiration du contrat a prix d'estimation, tous les 
travaux qui auront ete executes non seulement pour canal, 
mai pour la colonisation. La ·Porte 1·epond qu'Elle ne peut 
prenclre un engagement aussi vague et qui pourrait grever 
l'avenir d'une somme incalculable :  Elle demande qu'on fixe 
un maximum et Monsieur Campbell s'y refute.  2. L'exemp
tion de toute contribution et la jouissance de toutes les im
munites des capitulations en faveur des colons qui s'etablira
ient sur les terres concedees a la compagnie - la Porte repond 
que pour leser (sic) aux chretiens etrangers le droit de posseder, 
ce qui serait une revolution reelle, il faudrait au moins qu' El
le put considerer les colons comme ses sujets pour ne pas 
etablir une foule d' Etats dans l'etat ; que cette affaire d'ail
leurs est une question toute separee, assez grave, assez im
portante pour etre traite separement . 

Voila, Monsieur Le Ministre ou en est la question-J'ig
nore le fond de la pensee de Monsieur Campbell et la latitude 
qui lui reste, mais il est facile de constator son inexperience 
du Pays. En effet, il serait plus facile et peut etre plus avan
tageus pour lui d'obtenir un minimum d'interet de 5%, sur 
un capital determine, soit 1 00 millions de francs et la con
cession des terrains a perpetuite ce qui rendrait le rachat 
.superflu, mais a la condition sine qua non que ceux qui les 
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exploiteront seront, comme proprietaires, industriels, cultiva
teurs, soumis aux lois de l'Empire. Et sous ce rapport l'exi
gence de la S. Forte est legitime car ceder sur ce point se
rait decreter des provinces anglaises, fran�aises, autrichien
nes, sur le sol ottoman, non comme une simple fiction de 
droit, mais de fait et pratiquement. 

L' entreprise consideres comme speculation n'interesse 
que la compagnie qui agit a ses risques et perils ; j'ai voulu 
cependant me rendre compte des avantages que ce projet peut 
offrir et d'apres les seuls elements de calculs qui j'ai pu me 
procurer jusqu'a present, je ne puis en augurer rien de bon. 
D'apres les renseignements que j'ai du au vice consul de Bel
gique a Galatz et Ibraila, voiei, Monsieur le Ministre, quel a 
ete le mouvement commercial de ces deux ports : 

1851 1 852 1853 
Galatz. 
Importations (francs) 1 1 .000.000 1 1.050.000 13.936.000 
Exportat ion 9.463.000 10.850.000 13.551.000 
Ibraila 
lmportation 8.539.375 8.861.335 7.213.042 
Exportation 18.01 7.034 1 9. 1 06.013 14.423.831 

Valeurs totales 47.01 9.409 49.867.348 49.123.877 

Dans aucune de ces trois annes le mouvement commer
cial de ces deux ports ne presentent 50 millions de francs. Je 
veux supposer que le canal absorbe toute la navigation, que 
les bateaux a vapeur et les produits du places riveraines 
doublent le mouvement qui atteindrait 100 millions. Je sup
pose aussi que le canal est executable avec 100 milions de 
francs. Les frais annuels seraient donc : 

Interet du capital a 6 pr % = 
jrais d' entretien, reparation, du 3 pr % 
frais d'administration, perception du 1 pr o;u 

6.000.000 
3.000.000 
1 .000.000 

f. 1 0.000.000 

Il faudrait dane pour que l'entreprise ne fut pas one
reuse que le peage du canal s'elevat au taux exorbitant et im
possible de 1 0% sur la valeur de toutes les marchandises 
transportees par la voie nouvelle. 

Veuillez agreer, Monsieur Le Ministre, l'assurance de la 
consideration la plus haute avec laquell,e j'ai l'honneur d'e
tre, de 

Votre Excellence 
Le tres humble et le tres obeissant ser-
viteur 

A Son Excellence 
Monsieur Le Vicomte Vilain XIII 
Ministre des Affaires Etrangeres 

Bruxelles 

Blondeel van Cuelebroeck 
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Depeche du 31 octobre 1 855 
No 191 

Note sur la voie de communication a etablir entre Rassova et 
Kustendge 

22 Aout 1 855 

Les instructions adressees aux mtsswns de France, 
d' Angleterre, et d' Autriche a Constantinoplo les invitent a re
commander a la S. Porta un projet con�u par une Compagnie 
internationale qui consiste dans l'etablissement d'une voie 
nouvelle de communication, a l'aide d'un canal ou chemin de 
fer, entre Rassova sur le Danube et Kustendge sur la Mer 
Noire. Il resulte des instructions susmentionees et des expli
cations fournies par Mr. Forbes Campbelle que la premiere 
hipothese, celle du percement du canal, se trouve seule en 
discussion pour le moment, et qu'en se bornant a reserver c"i 
la Compagnie, a raison de circonstances qu'il n'y a pas a exa
miner aujourd'hui, la faculte d'une option entre les deux mo
des, on doit s-occuper d'abord de l'ouverture d'une voie de 
communication par eau, suffisante pour donner passage aux 
bâtimens de commerce naviguant du Danube a la Mer Noire 
et reciproquement. 

Ces bases posees, il reste a indiquer celle de la conc
ession qu'il s'agit d'obtenir de la S. Porte. 

Art. 1er 

La concession sera d'une duree de 99 ans a compter du 
jour de l'ouverture du canal. A son expiration le canal de
viendra la propriete du Gouvernement turc qui sera tenu, 
avant d'entrer en jouissance, de rembourser a la Compagnie, 
conformement a un arbitrage ou un commun accord, et en 
argent monnaye, un prix convenable calcule sur la valeur du 
fondus constructus, sur celle des meubles et imeubles de toute 
nature possedes par la Compagnie et necessaire a l' exploita
tion, et enfin sur celle des terrains dont la Compagnie aura 
eu a desinteresser les proprietaires expropries pour cause 
d'utilite pttblique. 

Art. II 
Le Gouvernement Ottoman concedera a la Compagnie, 

a titre gratuit, tout le terrain a lui appartenant, situe sur le 
parcours du Canal, et etablira, relativement a l'exproprlation 
des particuliers, des regles qui tout en sauvegardant les inte
rets de ses sujets, mettent la Compagnie a l'abri de preten
tions exagerees. Les terrains qutelle acquerra seront payes sur 
le prix de leur valeur actuelle determine par une Comission 
nomee ad hoc. 
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Art. III 
Les concessions faites par le Gouvernement Ottoman 

comprendront, non seulement l'etendue de terrain necessaire 
pour le percement du Canal, mais encore tout le terrain que 
les Ingenieurs de la Compagnie reclameront pour l'etablisse
ment des chemins de hallage, des postes de surveillance, des 
magasins et des entrepâts, des ponts et docks, ainsi que des 
logemens des Employes tant sur le parcours du canal qu'a ses 
deux extremites a Rassova et a Kustendge. La configuration 
de ce terrain sera determinee, en presence d'un delegue du 
Gouvernement Ottoman, et relatee dans un plan signe "ne 
varietur" par les deux parties. 

Art. IV 
Le Gouvernement accordera a la Compagnie la faculte 

de prendre aux conditions les plus favorables et meme gra
tuitement s'il est possible, dans les carrieres et forets de l'E
tat la pierre, la chaux, l'ardoise, le bois et autres materiaux 
destines a la construction et a la reparation du Canal et des 
etablissemens qui en formeront les dependences. Un regle
ment special, redige d'un commun accord, determiner l'usage 
de ces diverses exploitations ainsi que les carrieres et les fo
rets de l'Etat ou elles auront lieu. 

Art. V 
La Compagnie aura le privilege d'introduire librement 

et sans droits toutes les machines tous les instrumens et tous 
leurs materiaux necessaires pour la construction, la repara
tion, et l'exploitation du Canal . 

Art. VI 
La Compagnie sera chargee, aux memes conditions que 

ci dessus, des travaux d'appropriation du port de Kustendge. 

Art. VII 
Les tarifs formant le droit qui devra etre extge des 

bâtimens naviguant sur le canal, ainsi que les droits de phare, 
d'ancorage, et autres perces dans le nouveau port de Kus
tendge, seront avec la sanction des gouvernemens de France, 
d' Angleterre et d' Autriche, ou celles de leurs missions a Con
stantinople, ulterieurement arretes entre le Gouvernement 
Ottoman et la Compagnie. 

Il est pourtant expressement stipule que ces droits se
ront les memes pour toutes les nations et qu'aucune faveur 
ni avantage exdusif quelconque ne sera jamais, sous aucune 
pretexte, accorde d aucune d'Elles. 

Art. VIII 
Un ttibut de 10 per% sera preleve au profit du Gouver

nement Ottoman sur les benefices nets de la Compagnie. 
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Art. IX 
En echange de ce tribut, le Gouvernement Ottoman 

consent d ne mettre aucun droit de transit sur les marchan
dises transportees par le Canal. 

Art. X 
S'il etait question d'etablir un chemin de fer dans la 

direction du Danube d la Mer Noire, cette nouvelle voie de 
communication pouvant faire concurrence au Canal, la Com
pagnie en obtiendrait la concession de preference a tout 
autre. 

Telles sont les bases sur lesquelles les Ambassades de 
France et d'Angleterre, et l'Internonciature d'Autriche sont 
pretes d agir pour seconder les demarches de Mr. Forbes 
Campbell. 

COPIE 

Cher Monsieur 
J e me fais un plaisir de vous communiquer d titre con

fidentiel, la piece dont vous m'avez parle hier. Elle a toute 
l'approbation de Mr. le Baron Koller. Il ne me reste plus 
qu'd connaître l'opinion definitive de Lord Stratford. Je vous 
repete que je suis pret d appuyer vos demarches dans le sens 
de la note ci jointe, et personne, croyez le bien, ne fait des 
voeux plus sinceres que moi pour leur prompt et complet 
succes. 

Agreez, etc ( signe) Thouvenel 

annexe 2me 

Depeche du 3 1  octombrie 1855 
No 1 9 1  

MEMORANDUM 

Therapia 4 Sept. 1855 

Les nombreux avantages qui resulteraient pour la Tur
quie, sous les rapports politique, commercial et strategique, 
non moins qu'au commerce et d la navigation de toutes les 
nations, d'une voie de communication entre le Danube et la 
Mer Noire, ayant appele l'attentian de Mr Thomas Wilson, 
de 20 Glocester Square d Londres, il s'est associe avec Mon
sieur le Comte de Morny, President du Senat en France, et 
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Monsieur le Comte Louis de Breda ex-President du Senat en 
Autriche, pour l' Execution de cette entreprise, et le rapport, 
ainsi que la carte dresses, ayant demontre d'une maniere in
contestable que la meilleure voie de communication a prati
quer serait un Canal d'un point situe pres de Rassova sur le 
Danube a un autre point sur la baie de Kustendge, les ca
pitalistes su.smentionnes ont informe leurs Gouvernemens 
respectifs, qui reconnaissant les grands avantages et l'utilite 
generale de cette entreprise y ont donne leur pleine appro
bation, et ont envoye a leurs representants aupres du Gou
vernement de S. M. le Sultan, des instructions pour leur con
cours et leur appui a son execution. 

Monsr. Forbes Campbell, agissant pour Mr. Wilson et 
ses coassocies, dont il est muni des pleins pouvoirs, a l'ho
nneur de soumettre a la consideration de la S. Porte pour son 
autorisation a l'execution de ce projet les conditions sous 
lesquelles ses Commettans proposent a le realiser, conditions 
qui ont refu toute l'approbation des Ambassades de France 
et d' Angleterre, et de l'Internonciature d' Autriche. 

Art. ter 

Les concessionnaires canstitueront une societe en co
mandite Internationale anonyme qui aura son siege a Con
stantinople, sous le nom de "Compagnie du Canal et Chemin 
de fer d'Abdul Medjid". Elle aura pour objet la construction 
et l'exploatation d'un Canal et d'un Chemin de fer, ou l'un 
des deux partant d'un point pres de Rassova sur le Danube 
et aboutissant a un autre point dans la baie de Kustendge sur 
la Mer Noire, d'une largeur et dune profondeur suffisantes 
pour permettre la passage des plus grands navires qui navi
guent dans le Danube, la canstruction de debarcaderes con
venables, de magasins, de dep6ts, d'ateliers, et autres con
structions aux deux extremites du Canal, et de plus l'etablis
sement d'un port vaste et sur, avec une jetee, digue, phare 
etc, sur les bords de la Mer Noire. 

Les Capitalistes susmentionnes Anglais, Autrichiens et 
Franfais, seront admis dans cette Compagnie sur un pied de 
parfaite egalite. 

Art. II  
Les travaux seront executes aux frais exclusifs de la 

Compagnie a laquelle tous les terrains neccessaires apparte
nant a la Couronne seront concedes a titre gratuit par le 
Gouvernement Imperial. Si Elle aura besoin de quelque ter
rain ou propriete appartenant a quelque particulier, elle le 
prendra en indemnisant le proprietaire d'un� maniere 
equitable. 

Art. III 
Les Directeurs de la Compagnie seront au nombre de 

neuf en tout, parmi lesquels trois Anglais, trois Franfais, et 
trois Autrichiens. 
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Les trois concessionnaires seront Directeurs de droit . 

Art. IV 
La presente concession faite par le Gouvernement Otto

man sera pour la duree de 99 ans a compter de l'epoque de
l'ouverture du Canal. 

A l'expiration de la concession le Canal deviendra la 
propriete du Gouvernement Ottoman, lequel sera tenu, avant 
son entree en possession, de payer en arge-nt comptant, a la 
Compagnie, la valeur equitable des divers bâtimens, con
structions et materiel, ainsi que celle de toutes les proprie
tes tant mobilieres ainsi abandonees. La dite valeur sera de
terminee par arbitrage ou arrangement amiable. 

Art. V 
Le Canal suivra le ligne qui sera jugee la plus conve

nable par les Ingenieurs de la Compagnie. 

Art. VI 
La securite des deux bords du Canal et l'administration 

convenable de l'entreprise exigeant imperieusement que la 
Compagnie possede pour l'ecoulement de l'excedant des eaux 
et pour l'exploitation generale, des terrains situes sur toute 
la longueur des deux rives du Canal, le Gouvernement Im
perial concedera a la Compagnie, a titre gratuit, seize cents 
metres de terrain de chaque c6te du Canal et dans toute sa 
longueur. 

De plus, le Gouvernement Imperial concedera a la Com
pagnie, egalement a titre gratuit, une ete-ndue de terrain d'un 
mille geographique carre a chaque extremite du Canal, ce 
terrain etant necessaire pour la construction de bassins, ma
gasins, atteliers, greniets, et a la formation d'un etablisement 
Commercial . La Compagnie aura la faculte de vendre quand 
elle la jugera c1 propos c1 tout commerrant ou autre qui vou
dra s'y fixer. 

Art. VII 
De plus le Gouvernement Imperial concedera a la Com

pagnie les iles situees dans le Danube et les terrains vagues 
marques en rouge sur le plan ci joint, lesquels iles et terrains 
vagues la Compagnie s'engage a endiguer ou a dejricher dans 
l'espace de vingt-cinq ans c1 partir de la date du firman qui lui 
sera accorde, sous peine de decheance de cette portion de ces 
iles et terrains qui n'aurait pas ete, dans cet espace de temps, 
endiguee ou defrichee. 

Art. VIII 
Pour eviter toute difficulte au sujet des terrains qui seront 

concedes gratuitement a la Compagnie, un plan dresse par 
Monsr. N . . . Commissaire lngenieur du Gouvernement Turc 
pres la Compagnie indiquera clairement les terrains, conce-
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des de chaque câte et a chaque extremite du Canal, ainsi que 
les iles et les terrains vagues qui doivent etre reclames. 

Le plan original sera depose dans le archives de la S. 
Forte, et une copie legalisee en sera fournie aux concession
naires. 

Art. IX 
Il sera accorde a la Compagnie la faculte d'extraire des 

mines, carrieres, et forets appartenant au Gouvernement sans 
payer aucun droit ni contrevaleur, tous les materiaux neces
saires aux travaux du Canal, avec la condition que ces ma
teriaux seront employes bona fide, a la construction et a la 
reparation du Canal, des bassins, ponts, bâtimens, digues, je
tees, moulins, charriots, etc, de la Compagnie. 

Art. X 
La Compagnie jouira de la libre entree, c'est a dire, 

exempts de tout droit, de toutes les machines, instrumens, et 
materiaux sans exception qu'elle fera venir de l'etranger 
pour la construction, la reparation, ou l'exploitation du Ca
nal ou des Chemins de fer sous-mentionnes. 

Art. XI 
Les benefices nets de la Compagnie seront repartis ainsi 

qu'il suit : 10 pour cent comme tribut au Gouvernemen Impe
rial, 75 pour cent prorata, parmi les actionnaires, 15  pour cent, 
par part egale, parmi les trois concessionnaires-fondateurs, 
leurs heritiers et ayants droits. 

En consideration du disieme sur les benefices nets offerts 
au Gouvernement Ottoman, la Compagnie, et toutes les per
sonnes qui pourraient s'etablir sur les terrains concedes a la 
Compagnie seront affranchies de toute espece de taxes et 
impâts envers la Sublime Forte. 

Art. XII 
Les tarifs du droit du tonnage qui devra etre perru par 

la Compagnie sur les bâtimens naviguant sur le Canal et des 
droits de phare et de port sur tous les navires qui entreront 
dans le nouveau port seront ulteriorement fixes entre le Gou
vernement Turc et les concessionnaires et annexes au sta
tuts de la Compagnie. 

Il est pourtant expressement stipule que ces droits se-
1"ont les memes pour- toutes les nations et qu'aucune faveur 
ni avantage exclusif quelconque, ne sera jamais, sous aucun 
pretexte, accordee a aucune d'elles. 

Art. XIII 
Les statuts de la Compagnie seront ulterieurement sou

mis par les concessionnaires a la Sublime Forte et devront 
etre revetus de l'approbation du Gouvernement Imperial. Ils 
indiqueront les noms des six Directeurs qui joints aux trois 
concessionnaires admis de droit en qualite de Directeurs, for-
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meront la direction de la Compagnie ainsi qu'il est dit dans 
l'art. III. 

Art. XIV 
Le port a construire a l'extremite du Canal aboutissant 

a Kustedge sera un port franc. Aucun droit de transit, d'im
portation ou d'exportation ne sera preleve par le Gouverne
ment Turc sur les marchandises entreposees dans le port ou 
transportees par le Canal. La Compagnie sera autorisee a te
nir un foire publique sur son territoire deux fois par an aux 
epoques qu'Elle considera les plus favorables. 

Art. XV 

Dans le cas ou le Gouvernement Imperial accorderait 
une concession pour l'execution d'un chemin de fer du Da
nube a la Mer Noire ou du Danube a Varna ou Constantinople, 
la S. Porte s'engage formelement de donner la preference a 
"la Compagnie du Canal et chemin de  fer d'Abdul Medjid", 
afin de la recompense des services qu'elle est sur le point 
de rendre a la Turquie et pour empecher une concurrence 
qui porterait prejudice au succes de ses operations. 

Art. XVI 
Enfin le Gouvernement Imperial promettra son bon et 

loyal concurs et celui de tous les fonctionnaires de l' Empire 
pour faciliter autant que possible l'execution de l'entreprise 
et pour en favoriser la prosperite. 

Hotel de Byzance, Pera, zer Septembre 1855 

Legation de Belgique 
N° 1 92 
Annexe 1 

III 

G. Forbes Campbell 
Ibidem, doc. nr. 105  

Constantinople, 5 Novembre 1855  

MONSIEUR LE MINISTRE 

J'ai l'honneur de vous remettre ci joint une copie de la 
carte du Canal projete entre le Danube et la Mer Noire. La 
rupture des negociations de Monsieur F. Campbell avec la 
S. Porte, n'est pas encore complette. Le conseil du Tanzimat 
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s'occupe d'un contre-projet qui lui sera remis et d'apres le
quel il serait accorde gratuitement un terrain de 100 metres 
de profondeur sur chacune des deux rives et aux deux extre
mites un carre de 1 000 metres par câte, sous minimum d'in
terets qui d'ailleurs F. Campbell ne reclame pas. 

Hier, a Constantinople, w1.e rixe sanglante a eu lieu en
tre des soldats fran�ais et Tunisiens. Un jeune gar�on musul
man poursuivit deux soldats ivres en criant M'sieu Didon. 
Ces soldats s'en saisirent et voulaient la chatier, quand des 
Tunisiens survenant prirent la defense de l'enfant. L'affaire 
pouvait en rester la, car les soldats fran�ais n'etaient pas en 
etat de lutter et les Arabes durent aider un des deux a mar
cher vers le paste. Un fonctionnaire franrais voyant, seZon 
les cris, croyant voir, seZon les autres son camarade maltraite, 
tua le soldat Tunisien d'un coup de bayonnette et le combat 
devient general. La Caserne des Franrais et celle des Tuni
siens sont voisins. Ceux furent bientât reunis et commen
cerent un siege en regle. Uattaque et la defense se fits a 
coup de fusils et il a fallu l'energique intervention de la force 
armee pour contraindre les Tunisiens a rentrer chez eux car 
ils ne reconnaissaient plus l'autorite de leurs chefs. On m'assure 
qu'il y a eu de part et d'autre 10  a 12  tues et blesses. 

J'ecris en grande hâte, Monsieur le Ministre, car, ce 
matin, j'ai ete appele chez M. I. le Sultan, a son nouveau Pa
lais. Le Sultan m' dit : - "Je desir que vous fassiez parve
nir a Sa Majeste Votre Auguste Maftre un nouveau temoigna
ge de mes sentiments de respect -et d'amitie. J'apprends că 
Votre Prince Royal est a Paris. J'espere qu'il viendra aussi 
me voir et je desire qu'il sac'he combien je serais hereux de 
le recevoir". 

J e crois avoir rendu textuellement les paroles de S. Ma
jeste. Elle m'a entretenu longuement ensuite de travaux pu
blics, canal, chemin de fer, etc. etc. dont Elle s'occupe avec 
une sollicitude toute particuliere. 

Veuillez agreer, Monsieur le Ministre, les assurances de 
la plus haute consideration, 

avec laquelle j'ai l'honneur d'etre 
de Votre Excellence 

le tres humble et tres obeissant serviteur 
Le Ministre de Belgique, 

Blondeel van Cuelebroeck 

A son Excellence 
Monsieur le Vicomte Vilain XIIII 

Ministre des Affaires Etrangers 
Bruxelles 

Ibidem, doc. nr. 106  
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