UN EPISOD DIN ISTORIA CANALULUI
DUNAREA MAREA NEAGRA
DOCUMENTE PRIVIND PROIECTUL DIN 1855.

GHEORGHE PLATON

Canalul Dundrea Marea Neagrd care, din ratiuni ce decurg din
viata istoricA a Roméniei contemporane, capitd astidzi expresie practica
— reprezentind una din insemnatele realizdri ale timpului nostru —
isi are istoria sa; o istorie interesantd care reliefeazd, odatd mai mult,
consecintele ce le-au avut asupra dezvoltdrii noastre situarea specifica
in spatiul geografic european.

Recent, istoricul Paul Cernovodeanu, in cuprinsul unui substan-
tial articol ', a reconstituit evolutia tentativelor de construire a cana-
lului, a reliefat reactia opiniei romanesti, oferind cea mai completa
imagine asupra literaturii problemei. Nu ne propunem sa reludm discu-
tia; in stadiul actual al cercetdrilor, ceea ce s-a afirmat rdmine inca
valabil. Avem convingerea insd cd, in viitor, adincirea investigatiei va
extinde cadrul aprecierilor cu privire la valoarea economica si strate-
gicd a eforturilor, la interesele financiare, economice si politice a par-
tilor angajate, va pune in lumind mulf{imea dificultdtilor care au stat
in calea proiectelor de construire a canalului menit sa lege Dunérea
cu marea. Consideram cd documentele pe care le supunem atentiei
cercetdtorilor reprezintd un inceput pe calea acumuldrli materialului
necesar alcatuirii istoriei uneia din cele mai indraznete realizari ale
timpului nostru.

Documentele provin din corespondenta diplomaticd a ministrului
Belgiei la Constantinopol, Blondeel van Cuelebroeck. In primul rind, ele
reliefeaza interesul cu care cercurile politice urmareau proiectele care,
prin implicatiile lor diverse, se incadrau in contextul complex al ,Pro-
blemei orientale®. In egald masurd, in cazul nostru, ele probeazi, inci
odatd, pozitia deosebitd ce o detinea diplomatul belgian in importantul
centru politic european care era Constantinopolul 2

Chiar daca, astdzi, in perspectiva ce ne-o oferd timpul, putem
admite aprecierea in conformitate cu care, intre 1838—1856, problema
construirii canalului ,a fost agitatd pe plan politic de cabinetul de la

Viena mai mult ca un mijloc de presiune exercitat asupra guvernului
tarist®, fara sa existe vreo posibilitate de traducere in practicd?, nu
putem sa nu constatdim — asa cum se desprinde din documentele pe
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care le supunem discufiei — ca padrtile angajate in tentativa din 1855,
ca si observatorii contemporani, au abordat-o cu o seriozitate care a
scapat generalizarilor ulterioare sau actuale. Blondeel, implicat el in-
susi — in calitate de consultant al Portii si de confident al lui Thou-
venel — cel putfin la inceput, considera constructia canalului drept o
operatie ,folositoare®, de natura sid ofere o solutie dintre cele mai com-
plete uneia din cele patru conditii ale pacii (anexa I). Consiatarea are
in vedere atit latura practica, legatd de programul intern de guvernare
a Imperiului otoman, cit si implicatiile politice internationale.

Intr-o prima versiune, proiectul din 1855, prezentat de omul de
afaceri Forbes Campbell, in numele companiei anglo-franco-austriece,
alcatuitd din Thomas Wilson (autorul proiectului tehnic al canalului),
contele de Morny, presedintele senatului Frantei si contele Ludovic de
Bréda, fost presedinte al senatului austriac, a fost respins de ministrii
Angliei, Frantei si Austriei acreditati la Constantinopol, deoarece soli-
cita concesii inacceptabile. Proiectul — pe care Thouvenel i l-a comu-
nicat confidential lui Blondeel — a fost retras si inlocuit cu un altul,
redactat de Ed. Thouvenel si baronul Koller, la 22 august 1855, apro-
bat de plenipotentiarul englez Stratford Canning) si trimis lui F. Camp-
bell la 4 septembrie (anexa Ii, II1). Documentul, alcatuit din 16 puncte
(anexa II2) este remis Portii. Pe marginea acestuia, inaltul consiliu al
Tanzimatului isi formuleaza observatiile (anexa Ii).

Instructiunile noi primite de F. Campbell din partea ,consultan-
filor* sai, alcatuite, considera Blondeel, ,sub presiunea crizei financia-
re* l-au determinat pe omul de afaceri sd revina asupra pretentiilor
formulate in prima variantd. Diplomatul belgian, fard sa cunoasca
fondul actiunii intreprinse de F. Campbell, este de parere cd acesta
nu are experienta necesara pentru a duce tratative cu Poarta.

Informindu-se direct de la consulul Belgiei din Galati si Braila,
pentru a se convinge de avantajele economice ale intreprinderii, din
compararea datelor, pe baza unei analize fara perspectiva, surprinzitor,
Blondeel face constatarea cu privire la nerentabilitatea proiectului.

Blondeel trimite si o copie dupa harta canalului (anexa IIIv) si
consemneaza cda, in timpul audientei pe care i-a acordat-o sultanul,
convorbirea s-a referit si la problemele legate de construirea canalului
si a cdii ferate transdobrogene.

Omul politic belgian, ale carui rapoarte contin observatii intere-
sante, judicioase si, nu de putine ori, indraznete, cu privire la situatia
si perspectivele de viitor ale Imperiului otoman*, de data aceasta, ma-
nifestd multd retinere. Trimite superiorilor sdi, la Bruxelles, documen-

tele pe care le-a obtinut datorita relatiilor sale, insotite de observa-
tiile strict necesare, considerind, pe drept, ca Belgia, interesatd in
dezvoltarea relatiilor comerciale, nu poate ramine insensibild la impli-
catiile economice si politice ale unei lucrdri de o asemenea anvergura.
Concluziile in acest sens trebuiau sa fie formulate insd de cercurile
politice din capitala tarii sale. Datoria sa, in acest caz, a fost doar sa
informeze. A facut-o cu exactitate oferindu-ne piese importante, de na-
tura sa largeascd posibilitatea de intelegere a istoriei tentativelor de
construire a cdii menite sa lege direct Dunarea cu Marea Neagra.
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NOTE

' Paul Cernovodeanu, Romdnii §i primele proiecte de construire a cana-
lului Dundrea—Marea Neagrd (1833—1856), in RI, tom. 29, nr. 2, 1976, p. 189—
209.

2 In legdturd cu rolul jucat de Blondeel, in imprejuririle anterioare con-
stituinii statului national roman, vezi Gh. Platon, Le diplomate Edouard Blon-
deel van Cuelebroeck dans les Principautés Roumaines (1856—1857), in RRH,
t. XVII, nr. 1, 1977, p. 43—66. Vezi si Documente privind ecoul luptei romdnilor

pentru unitate nagionald, in vol. Stefan Metes. La 85 ani, Cluj-Napoca, 1977, p.
331—333.

3 P. Cernovodeanu, op. cit., p. 205.
4 Gh. Platon, op. cit.

ANEXE

Légation de Belgiques
No 176

1 annexe
confidentielle

Buyuk Déré, 8 Octobre 1855
MONSIEUR LE MINISTRE,

Le gouvernement ottoman poursuit avec activité le pro-
gramme d’amelioration matérielles et de reformes pratiques
dont j’ai eu ’honneur d'indiquer a Votre Excellence les points
essentiels. '

Les propositions de la compagnie Franco-Anglo-Autri-
chienne pour la construction d'un canal entre le Danube et
la Mer Noire, travail si utile et qui donnerait une solution si
compléte @ une des quatre conditions de paix, ont été exami-
nées par le conseil du Tanzimat. Je viens de recevoir son rap-
port dont j’ai honneur de remettre ci-joint traduction a Vo-
tre Excellence. Ce travail n’est pas définitif et n’a pas encore
été adressé auxr deux ambassades et a Uinternonciature, la
S. Porte desire au préalable recevoir confidentiellement mes
observations. Une premiére lecture m'a convaincu qu’elles se-
ront assez nombreuses et je m’appercois a regret que la Porte
n’est pas assez pénétrée de la necessité de profiter de cette
occasion pour exécuter un des grands travaux de UEmpire
dont elle s’exagére les avantages pécuniaires au point d’agiter
la question de savoir s’il ne serait pas préférable de repous-
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ser les propositions dont Mons*. Forbes Campbell est porteur
pour exécuter le canal d@ son compte —et en attendant on
perd un temps précieux malgré les instances des ambassa-
deurs de France et d’Angleterre et du Ministre d’Autriche.

Veuillez iagréer, Monsieur le Ministre, assurance de la
considération la plus haute avec laquelle j’ai I’honneur d’étre,
de Votre Excelence

Le trés humble et le trés obéissant
serviteur,

Blondeel van Cuelebroeck
A son Excellence

Monsieur le Vicomte Vilain XIIII

Ministre des Affaires Etrangéres
Bruxelles

annexe

Copie Dépéche du 8 octobre 1855
Traduction No 176

Résumé des observations faites par le Conseil du Tan-
zimat sur les conditions du projet présenté par Monsieur F.
Campbell, pour la construction d’un canal de Kustendjé da la
Mer Noire, remarques qui doivent étre soumises au Conseil
des ministres de sa M. Imp—le,

Art. 1. Ainsi qu’il a été établi dans les conditions fon-
damentales qui ont été firées pour la construction des che-
mins de fer, la compagnie du canal de Kustendjé devra se
constituer sous le titre de ,,Compagnie Impériale ottomane®,
et ne pourra exister que sous cette dénomination. A raison de
la concession qu’il fait des terrains le gouvernement ottoman
devaut étre considéré comme actionnaire, et comme il y aur-
ra aussi des actionnaires sujets de la Sublime Porte, la direc-
tion de la Compagnie se composera des fondateurs et d’une
personne nommée par le gouvernement Impérial.

Le gouvernement Impérial doit donner a la compagnie
tout le terrain nécessaire soit que ce terrain appartienne au
gouvernement, soit qu’il appartienne a des particuliers et le
droit de propriété doit rester au gouvernement Impérial. La

direction de la compagnie doit étre soumise aux lois généra-
les de ’Empire.
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La concession de 99 ans que demande le compagnie est
trop longue ; une autre compagnie avait précédement deman-
dé une concession a 30 ans; il serait donc nécessaire de dis-
cuter avec la compagnie la durée de la concession aprés que
I’on connaitrait approrimativement les frais de construction
et le produit annuel du canal.

Comme a Pexpiration de la concession le canal doit inté-
gralement faire retour, a titre gratuit, au gouvernement Im-
périal sans que la ‘compagnie puisse rien réclamer pour les
frais de construction ou d’établissement, les bdtisses, maga-
sins et autres constructions analogues qu'il aurait été néces-
saire de bdtir, seront prises par le gouvernement a leur juste
valeur et l'on se conformera sur ce point auxr mémes principes
qui sont adoptés par les autres gouvernements en pareil cas.

Art. 2. Le gouvernement Imp2l peut conceder a la com-
pagnie les terrains qui doivent servir a la constructions du
canal et qui lui appartiennent et tenir la main a lequeles
terrains appartenant aux particuliérs et que la compagnie
aurait besoin d’acheter ne lui soient pas vendus au dessus de
leur valeur, ou bien le gouvernement Imp?a peut lui méme
acheter les terrains aux particuliers et les concéder a la com-
pagnie. Dans 'un et Pautre cas U'on fera le compte de la
valeur du terrain ainsi concédé aussi bien que de la valeur
du bois, de la pierre et des autres matériaux que le gouver-
nement aura fournis et le gouvernement Impérial deviendra
actionnaire et aura une certaine quantité d’actions égale a
cette forme, proportionellement @ la somme totale qu’aura
couté la construction du canal. Il prendra les dividents sur
ces actions.

Art. 3. Il est aussi nécessaire, de concéder a la com-
pagnie un peu de terrain auprés du canal pour y construire
les bdtisses mécessaires et faire le chemin de halage, mais
comme le concession ne peut-étre faite sans en determiner
I’etendue, 'on pense qu’il suffirait d’accorder un espace de
cent piques de terrain le long du canal du coté qui serait jugé
le plus convenable, néanmoins il faudrait s’informer avant,
de la quantité de terrain que la compagnie considére comme
nécessaire.

Art. 4. Le gouvernement Impérial pourra donner a la
compagnie la permission d’extraire des carriéres et des férets
de UEtat, sous la surveillance d’un inspecteur nommé par lui,
la pierre, le bois et les autres matériaux nécessaires a la
construction du canal. Les frais d’extraction, de transport et
autres seraient a la charge de la compagnie et l'on régirait,
pour la valeur de ces ‘matériaux comme il a été statué a
larticle 2.

Art. 5. Dans lintérét public le gouvernement autorisera
Pentrée, franche de tout droit, de toutes les machines, maté-
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riaur et autres, nécessaires a la construction, a la réparation
et a ’exploitation du canal.

Art. 6. Le gouvernement pourra concéder a la compag-
nie les travaux d’amélioration et d’appropriation du port de
Kustendjé, en conformité néanmoins aux lois at aux régle-
ments de "Empire.

Art. 7. Le mode proposé pour l’établissement du tarif
des droits que devront payer les batiments qui passeront par
le canal est bon; néanmoins il faut que la compagnie fixe
le montant de ces droits et les communique au gouvernement
Impérial pour qu’il puisse s’entendre avec les Légations étran-
geres.

Art. 8. Le droit de six pour cent sur les profits de la
compagnie proposé au gouvernement est suffisant, seulement
il sera nécessaire de fixer un mode de comptabilité ou de
controle pour connaitre au juste les profits de la compagnie.
Si en creusant le canal 'on découvre des mines, des trésors,
des antiquités ou autres valeurs quelgonques, elles appartien-
dront de droit au gouvernement Impérial.

Art. 9. Comme l'on continuera naturellement a perce-
voir les droits de douane sur toutes les marchandises impor-
tées ou éxportées de U’Empire, en considération du droit de
100/, que la compagnie abandonne sur ses profits au gouver-
nement Impérial, celui-ci consent a ne percevoir aucun droit
quelconque de transit soit a l’entrée soit a la sortie du canal.

Art. 10. Si Pon wvoulait construire un chemin de fer
du Danube a la Mer Noire, la compagnie du canal aura la
préférence pour obtenir la concession a conditions égales a
celles qui seraient proposées par d’autres.

Art. 11. La compagnie sera tenue de céder le nombre
d’actions pour lesquelles des suyets de la Sublime Porte de-
sideraient soumissionner.

Art. 12, Il ne sera pas construits sur les bords du canal
d’autres bdtises que celles nécessaires a lexploitation du ca-
nal et s'il devenait nécessaire d’en construire d’autres on ne
pourrait le faire sans eu avoir demandé et obtenu l’autorisa-
tion du gouvernement Impérial.

Art. 13. S’il venait a s’élever des discussions ou des
contestations soit dans la direction, la constructions, ou tou-

tes autres affaires ayant rapport a ce canal ou aux personnes
qui y sont employées, elles ne pourront étre jugées qu’en
conformité aux 'l’ois de UEmpire et aucune ingérence quel-
conque étrangére ne sera jamais admise.

La police du canal sera sous la surveillance du gouver-
nement Impérial.
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Art. 14. Sous la condition expresse qu’aucun dommage
ne puisse en résulter pour les chemins de hallage de les bords
du canal ou tout autre c6té, le gouvernement Impérial se
reserve le droit, s’il le désire, de faire établir sur les bords
du canal, pour ses sujets, des habitations ou des villages et
de prendre par des machines l’eau nécessaire a la culture.

Art. 15. La compagnie choisera ou elle voudra ses in-
génieurs, maitres ouvriers et ses employés, mais les manoeu-
vres et ouvriers employés a transporter la terre ou autres
transports de matériaux et ouvrages de ce genre seront ex-
clusivement sujets ottomans, et autant que faire se pourra
habitants de la localité.

Art. 16. Le gouvernement ottoman fera construire des
travaux de fortification qu’il pourra juger nécessaires sur tout
le parcours du canal.

Art. 17. Aucun bdtiment de guerre étranger me pourra
jamais, a quelque titre que ce soit, passer par ce canal. Les
bdtiments de la marine marchande pourront seuls y passer
et ’on tiendra note de leur portée en tonneau.

Archives du Ministéere des Affaires Etrangéres et du Commerce
Extérieur de Belgique, Correspondance politique, Légations, Turquie,
6e vol. (1855), doc. nr. 99.

(|

Légation de Belgique Constantinople, 31 Octobre, 1855
No d’ordre 191

2 annexes

Canal de Kustendjé

MONSIEUR LE MINISTRE,

J’ai re¢u la dépéche que Votre Excellence m’a fait ’hon-
neur de m’adresser le 10 de ce mois No 95, relativement au
canal de Kustendjé. Quant aux difficultés d’exécution les avis
sont partagés. La compagnie soumissionnaire en estime les
frais a 31/, millions de livres sterlings, mais un ingénieur
francais, Monsieur de Lalanne les éléve a un minimum de 900
millions de francs. Quoiqu’il en soit les entrepreneurs sont les
premiers intéressées et la Porte peut écarter cette question
de son examen. Mais d’autres difficultés viennent de surgir

et il est probable que le projet échouera.
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Lorsque Mons®. Forbes Campbell est arrivé & Constan-
tinople il a communiqué aux ambassadeurs de France et d’An-
gleterre et au Ministrc d’Autriche un premier projet qui exi-
geait d’'immenses concessions de terres, de grands immunités
pour les colons qui les auraient louées ou achetées ‘et la
propriété perpétuelle du canal. Ce projet fut examiné par
Monsieur de Thouvenel et Monsieur le Baron Koller et fut
écarté comme inadmissible (I'ambassadeur de France me
Pavait lu confidentiellement). Il fut retiré enfin et remplacé
par un nouveau rédigé par ces Messieurs puis approuvé par
leur collegue d’Angleterre. Ce fut rédigé le 22 Adut et envoyé
& Monsieur Campbell le 4 Septembre par Monsieur de Thou-
venel. Je le remets ci-joint a Votre Excellence. — Annexe Ir®

Monsieur Campbell renonga & quelques unes de ses
prétentions et transmit a la S. Porie, le 1® Septembre, son
projet en 16 articles ci-joint - annexe 2™e. C’est & cette piéce
que s’appliquent les observations du haut conseil du Tanzi-
mat que jai eu Uhonneur de transmettre en copie & Votre
Excellence le 8 Octobre dernier Nr. 176.

Depuis lors, Monsieur le Ministre, sans rien échanger
par écrit un raprochement avait eu lieu et l'on était sur le
point de s’entendre, mais des instructions nouvelles recues
par Mr Campbell de ses consultants, écrites sans doute sous
I’empire de la crise financiére qui vient de se déclarer, lui
ont fait reprendre toutes ses prétentions premieres et il exige
aujourd’hui deux choses que la S. Porte refuse catégorique-
ment : 1. L’obligation pour le gouvernement ottoman de re-
prendre a Uexpiration du contrat a prix d’estimation, tous les
travauxr qui auront été exécutés non seulement pour canal,
mai pour la colonisation. La ‘Porte répond qu’Elle ne peut
prenclre un engagement aussi vague et qui pourrait gréver
Pavenir d’'une somme incalculable : Elle demande qu’on fixe
un maximum et Monsieur Campbell s’y refute. 2. L’exemp-
tion de toute coniribution et la jouissance de toutes les im-
munités des capitulations en faveur des colons qui s’établira-
ient sur les terres concédées a la compagnie — la Porte répond
que pour léser (sic) aux chrétiens étrangers le droit de posséder,
ce qui serait une révolution réelle, il faudrait au moins qu’El-
le put considérer les colons comme ses sujets pour ne pas
établir une foule d’Etats dans l’état ; que cette affaire d’ail-
leurs est une question toute séparée, assez grave, assez im-
portante pour étre traité séparement.

Voila, Monsieur Le Ministre ot en est la question-J’ig-
nore le fond de la pensée de Monsieur Campbell et la latitude
qui lui reste, mais il est facile de constator son inexpérience
du Pays. En effet, il serait plus facile et peut étre plus avan-
tageus pour lui d’obtenir un minimum d’intérét de 5%, sur
un capital déterminé, soit 100 millions de francs et la con-
cession des terrains a perpétuité ce qui rendrait le rachat

superflu, mais a la condition sine qua non que ceux qui les
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exploiteront seront, comme propriétaires, industriels, cultiva-
teurs, soumis aux lois de ’Empire. Et sous ce rapport l'exi-
gence de la S. Porte est légitime car céder sur ce point se-
rait décreter des provinces anglaises, francaises, autrichien-
nes, sur le sol ottoman, non comme une simple fiction de
droit, mais de fait et pratiquement.

L’entreprise considérés comme spéculation n’interesse
que la compagnie qui agit a ses risques et périls; j’ai voulu
cependant me rendre compte des avantages que ce projet peut
offrir et d’aprés les seuls eléments de calculs qui j’ai pu me
procurer jusqu’a present, je ne puis en augurer rien de bon.
D’apreés les renseignements que j’ai du au vice consul de Bel-
gique a Galatz et Ibraila, voici, Monsieur le Ministre, quel a
eté le mouvement commercial de ces deux ports :

1851 1852 1853

Galatz.

Importations (francs) 11.000.000 11.050.000 13.936.000
Exportation ” 9.463.000 10.850.000 13.551.000
Ibraila

Importation " 8.539.375 8.861.335 7.213.042
Exportation » 18.017.034 19.106.013 14.423.831
Valeurs totales 47.019.409 49.867.348 49.123.877

Dans aucune de ces trois annés le mouvement commer-
cial de ces deux ports ne présentent 50 millions de francs. Je
veux supposer que le canal absorbe toute la navigation, que
les bateaux a vapeur et les produits du places riveraines
doublent le mouvement qui atteindrait 100 millions. Je sup-
pose aussi que le canal est exécutable avec 100 milions de
francs. Les frais annuels seraient donc :

Intéret du capital a 6 pr % = 6.000.000
frais d’entretien, réparation, du 3 pr % , 3.000.000
frais d’administration, perception du 1 pr % 1.000.000

f. 10.000.000

Il faudrait donc pour que l’entreprise ne fut pas one-
reuse que le péage du canal s’élevat au taux exorbitant et im-
possible de 10%, sur la valeur de toutes les marchandises
transportées par la voie nouvelle.

Veuillez agréer, Monsieur Le Ministre, I'assurance de la
considération la plus haute avec laquelle j’ai honneur d’é-
tre, de

Votre Excellence
Le tres humble et le trés obéissant ser-
viteur

Blondeel van Cuelebroeck

A Son Excellence

Monsieur Le Vicomte Vilain XIII

Ministre des Affaires Etrangéres
Bruxelles
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Copie
annexe ler

Dépéche du 31 octobre 1855
No 191

Note sur la voie de communication a établir entre Rassova et
Kustendgé

22 Aoiuit 1855

Les instructions adressées aux missions de France,
d’Angleterre, et d’Autriche a Constantinoplo les invitent a re-
commander a la S. Porta un projet con¢u par une Compagnie
internationale qui consiste dans U’établissement d’une voie
nouvelle de communication, a U’aide d’un canal ou chemin de
fer, entre Rassova sur le Danube et Kustendgé sur la Mer
Noire. Il resulte des instructions susmentionées et des expli-
cations fournies par MF. Forbes Campbelle que la premiére
hipothése, celle du percement du canal, se trouve seule en
discussion pour le moment, et qu’en se bornant a réserver @
la Compagnie, a raison de circonstances qu’il n’y a pas d exa-
miner aujourd’hui, la faculté d’une option entre les deux mo-
des, on doit s-occuper d’abord de louverture d’une voie de
communication par eau, suffisante pour donner passage aux
bdtimens de commerce naviguant du Danube a la Mer Noire
et réciproquement.

Ces bases posées, il reste a indiquer celle de la conc-
ession qu’il s’agit d’obtenir de la S. Porte.

Art, 1er

La concession sera d’une durée de 99 ans a compter du
jour de louverture du canal. A son expiration le canal de-
viendra la propriété du Gouvernement turc qui sera tenu,
avant d’entrer en jouissance, de rembourser a la Compagnie,
conformement a un arbitrage ou un commun accord, et en
argent monnaye, un prix convenable calculé sur la valeur du
fondus constructus, sur celle des meubles et imeubles de toute
nature possédés par la Compagnie et nécessaire a lexploita-
tion, et enfin sur celle des terrains dont la Compagnie aura
eu a désintéresser les propriétaires expropriés pour cause
d’utilité publique.

Art. I

Le Gouvernement Ottoman concédera a la Compagnie,
a titre gratuit, tout le terrain a lui appartenant, situé sur le
parcours du Canal, et établira, relativement a l’expropriation
des particuliers, des régles qui tout en sauvegardant les inté-
réts de ses sujets, mettent la Compagnie a ’abri de préten-
tions exagérées. Les terrains qu’elle acquerra seront payés sur
le prix de leur valeur actuelle déterminé par une Comission
nomée ad hoc.
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Art. III

Les concessions faites par le Gbuvernement Ottoman
comprendront, non seulement l’étendue de terrain nécessaire
pour le percement du Canal, mais encore tout le terrain que
les Ingénieurs de la Compagnie réclameront pour I’établisse-
ment des chemins de hallage, des postes de surveillance, des
magasins et des entrepéts, des ponts et docks, ainsi que des
logemens des Employes tant sur le parcours du canal qu’d ses
deux extrémités a¢ Rassova et @ Kustendgé. La configuration
de ce terrain sera déterminée, en presence d’un délégué du
Gouvernement Ottoman, et relatée dans un plan signé ,ne
varietur” par les deux parties.

Art. IV

Le Gouvernement accordera a la Compagnie la faculté
de prendre aux conditions les plus favorables et méme gra-
tuitement s%il est possible, dans les carriéres et foréts de IE-
tat la pierre, la chaux, Uardoise, le bois et autres matériaux
destinés a la construction et a la réparation du Canal et des
établissemens qui en formeront les dépendences. Un régle-
ment spécial, redigé d’'un commun accord, determiner l'usage
de ces diverses exploitations ainsi que les carriéres et les fo-
réts de ’Etat ou elles auront lieu.

Art. V

La Compagnie aura le privilege d’introduire librement
et sans droits toutes les machines tous les instrumens et tous
leurs matériaux nécessaires pour la construction, la répara-
tion, et 'exploitation du Canal.

Art. VI

La Compagnie sera chargée, auxr mémes conditions que
ci dessus, des travauxr d’appropriation du port de Kustendgé.

Art. VII

Les tarifs formant le droit qui devra étre exigé des
batimens naviguant sur le canal, ainsi que les droits de phare,
d’ancorage, et autres percés dans le nouveau port de Kus-
tendgé, seront avec la sanction des gouvernemens de France,
d’Angleterre et d’Autriche, ou celles de leurs missions a Con-
stantinople, ultérieurement arrétés entre le Gouvernement
Ottoman et la Cempagnie.

Il est pourtant expressement stipulé que ces droits se-
ront les mémes pour toutes les nations et qu’aucune faveur
ni avantage exclusif quelconque ne sera jamais, sous aucune
prétexte, accordé a aucune d’Elles.

Art. VIII
Un tribut de 10 per%, sera prélevé au profit du Gouver-
nement Ottoman sur les bénéfices nets de la Compagnie.
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Art. IX

En échange de ce tribut, le Gouvernement Ottoman
consent @ ne mettre aucun droit de transit sur les marchan-
dises transportées par le Canal.

Art. X

S’il était question d’établir un chemin de fer dans la
direction du Danube da la Mer Noire, cette nouvelle voie de
communication pouvant faire concurrence au Canal, la Com-
pagnie en obtiendrait la concession de préférence a tout
autre.

Telles sont les bases sur lesquelles les Ambassades de
France et d’Angleterre, et 'Internonciature d’Autriche sont
prétes a agir pour seconder les démarches de Mr. Forbes
Campbell.

COPIE

Cher Monsieur

Je me fais un plaisir de vous communiquer a titre con-
fidentiel, la piéce dont vous m’avez parlé hier. Elle a toute
Uapprobation de Mr. le Baron Koller. Il ne me reste plus
qu’a connaitre Popinion définitive de Lord Stratford. Je vous
répéte que je suis prét a appuyer vos démarches dans le sens
de la note ci jointe, et personne, croyez le bien, ne fait des
voeux plus sincéres que moi pour leur prompt et complet
succes.

Agréez, etc (signé) Thouvenel
Thérapia 4 Sept. 1855

annexe 2me

Dépéche du 31 octombrie 1855
No 191

MEMORANDUM

Les nombreux avantages qui résulteraient pour la Tur-
quie, sous les rapports politique, commercial et stratégique,
non moins qu’au commerce et a la navigation de toutes les

nations, d’une voie de communication entre le Danube et la
Mer Noire, ayant appelé Uattention de Mr Thomas Wilson,
de 20 Glocester Square a Londres, il s’est associé avec Mon-
sieur le Comte de Morny, Président du Sénat en France, et
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Monsieur le Comte Louis de Bréda ex-Président du Sénat en
Autriche, pour UExécution de cette entreprise, et le rapport,
ainsi que la carte dressés, ayant démontré d’une maniére in-
contestable que la meilleure voie de communication a prati-
quer serait un Canal d’un point situé pres de Rassova sur le
Danube d un autre point sur la baie de Kustendgé, les ca-
pitalistes susmentionnés ont informé leurs Gouvernemens
respectifs, qui reconnaissant les grands avantages et lutilité
générale de cette entreprise y ont donné leur pleine appro-
bation, et ont envoyé a leurs représentants auprés du Gou-
vernement de S. M. le Sultan, des instructions pour leur con-
cours et leur appui a son éxécution.

Mons*. Forbes Campbell, agissant pour Mr. Wilson et
ses coassocies, dont il est muni des pleins pouvoirs, @ Uho-
nneur de soumettre a la considération de la S. Porte pour son
autorisation a lexécution de ce projet les conditions sous
lesquelles ses Commettans proposent a le réaliser, conditions
qui ont recu toute Uapprobation des Ambassades de France
et d’Angleterre, et de I'Internonciature d’Autriche.

Art, 1er

Les concessionnaires constitueront une société en co-
mandite Internationale anonyme qui aura son siége a Con-
stantinople, sous le nom de ,,Compagnie du Canal et Chemin
de fer d'Abdul Medjid*“. Elle aura pour objet la construction
et Pexploatation d’un Canal et d’un Chemin de fer, ou l'un
des deux partant d’un point prés de Rassova sur le Danube
et aboutissant @ un autre point dans la baie de Kustendgé sur
la Mer Noire, d’'une largeur et dune profondeur suffisantes
pour permettre la passage des plus grands navires qui navi-
guent dans le Danube, la construction de débarcadéres con-
venables, de magasins, de depbts, d’ateliers, et autres con-
structions aux deux extrémités du Canal, et de plus U’établis-
sement d’un port vaste et sur, avec une jetée, digue, phare
etc, sur les bords de la Mer Noire.

Les Capitalistes susmentionnés Anglais, Autrichiens et
Francgais, seront admis dans cette Compagnie sur un pied de
parfaite égalité.

Art. 11

Les travaux seront exécutés aux frais exclusifs de la
Compagnie da laquelle tous les terrains néccessaires apparte-
nant a la Couronne seront concédés a titre gratuit par le
Gouvernement Impérial. Si Elle aura besoin de quelque ter-
rain ou propriété appartenant a quelque particulier, elle le
prendra en indemnisant le propriétaire d'une maniére
équitable.

Art. III

Les Directeurs de la Compagnie seront au nombre de
neuf en tout, parmi lesquels trois Anglais, trois Frangais, et
trois Autrichiens.
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Les trois concessionnaires seront Directeurs de droit.

Art. IV

La présente concession faite par le Gouvernement Otto-
man sera pour la durée de 99 ans a compter de I’époquc de
Pouverture du Canal.

A UPexpiration de la concession le Canal deviendra la
propriété du Gouvernement Ottoman, lequel sera tenu, avant
son entrée en possession, de payer en argent comptant, d la
Compagnie, la valeur équitable des divers bdatimens, con-
structions et matériel, ainsi que celle de toutes les proprié-
tés tant mobiliéres ainsi abandonées. La dite valeur sera dé-
terminée par arbitrage ou arrangement amiable,

Art. V

Le Canal suivra le ligne qui sera jugée la plus conve-
nable par les Ingénieurs de la Compagnie.

Art. VI

La sécurité des deux bords du Canal et administration
convenable de Uentreprise exigeant impérieusement que la
Compagnie posséde pour U’écoulement de l'excédant des eaua
et pour Pexploitation générale, des terrains situés sur toute
la longueur des deux rives du Canal, le Gouvernement Im-
périal concédera a la Compagnie, a titre gratuit, seize cents
métres de terrain de chaque c6té du Canal et dans toute sa
longueur.

De plus, le Gouvernement Impérial concédera a la Com-
pagnie, également a titre gratuit, une étendue de terrain d’un
mille géographique carré a chaque extrémité du Canal, ce
terrain étant nécessaire pour la construction de bassins, ma-
gasins, atteliers, greniers, et a la formation d’'un établisement
Commercial. La Compagnie aura la faculté de vendre quand
elle la jugera a propos a tout commercant ou autre qui vou-
dra s’y fixer.

Art. VII

De plus le Gouvernement Impérial concédera a la Com-~
pagnie les iles situées dans le Danube et les terrains vagues
marqués en rouge sur le plan ci joint, lesquels iles et terrains
vagues la Compagnie s’engage a endiguer ou a défricher dans
Uespace de vingt-cinq ans a partir de la date du firman qui lui
sera accordé, sous peine de déchéance de cette portion de ces
iles et terrains qui n’aurait pas été, dans cet espace de temps,
endiguée ou défrichée.

Art. VIII

Pour éviter toute difficulté au sujet des terrains qui seront
concédés gratuitement a la Compagnie, un plan dressé par
Mons*. N... Commissaire Ingénieur du Gouvernement Turc
prés la Compagnie indiquera clairement les terrains. concé-
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dés de chaque coté et a chaque extrémité du Canal, ainsi que
les iles et les terrains vagues qui doivent étre réclamés.

Le plan original sera déposé dans le archives de la S.
Porte, et une copie légalisée en sera fournie aux concession-
naires.

Art. IX

Il sera accordé a la Compagnie la faculté d’extraire des
mines, carriéres, et forets appartenant au Gouvernement sans
payer aucun droit ni contrevaleur, tous les matériaux néces-
saires aux travaux du Canal, avec la condition que ces ma-
tériaux seront employés bona fide, a la construction et a la
réparation du Canal, des bassins, ponts, bdtimens, digues, je-
tées, moulins, charriots, etc, de la Compagnie.

Art. X

La Compagnie jouira de la libre entrée, c’est a dire,
exempts de tout droit, de toutes les machines, instrumens, et
matériauxr sans exception qu’elle fera venir de létranger
pour la construction, la réparation, ou l'exploitation du Ca-
nal ou des Chemins de fer sous-mentionnés.

Art. XI

Les bénéfices nets de la Compagnie seront repartis ainsi
qu'il suit : 10 pour cent comme tribut au Gouvernemen Impé-
rial, 75 pour cent prorata, parmi les actionnaires, 15 pour cent,
par part égale, parmi les trois concessionnaires-fondateurs,
leurs héritiers et ayants droits.

En considération du disiéme sur les bénéfices nets offerts
au Gouvernement Ottoman, la Compagnie, et toutes les per-
sonnes qui pourraient s’établir sur les terrains concédés a la
Compagnie seront affranchies de toute espéce de taxes et
impdts envers la Sublime Porte.

Art. XII

Les tarifs du droit du tonnage qui devra étre per¢u par
la Compagnie sur les bdtimens naviguant sur le Canal et des
droits de phare et de port sur tous les navires qui entreront
dans le nouveau port seront ultériorement fixés entre le Gou-
vernement Turc et les concessionnaires et annéxrés au sta-
tuts de la Compagnie.

Il est pourtant expressement stipulé que ces droits se-
ront les mémes pour toutes les nations et qu’aucune faveur
ni avantage exclusif quelconque, ne sera jamais, sous aucun
prétexte, accordée a aucune d’elles.

Art. XIII

Les statuts de la Compagnie seront ultérieurement sou-
mis par les concessionnaires a la Sublime Porte et devront
étre revétus de l'approbation du Gouvernement Impérial. Ils
indiqueront les noms des six Directeurs qui joints aux trois
concessionnaires admis de droit en qualité de Directeurs, for-
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meront la direction de la Compagnie ainsi qu’il est dit dans
Part. I11.

Art. XIV

Le port a construire a Uextrémité du Canal aboutissant
a Kustedgé sera un port franc. Aucun droit de transit, d’im-
portation ou d’exrportation ne sera prélévé par le Gouverne-
ment Turc sur les marchandises entreposées dans le port ou
transportées par le Canal. La Compagnie sera autorisée a te-
nir un foire publique sur son territoire deux fois par an aux
époques qu’Elle considéra les plus favorables.

Art. XV

Dans le cas ou le Gouvernement Impérial accorderait
une concession pour Uéxécution d’un chemin de fer du Da-
nube a la Mer Noire ou du Danube @ Varna ou Constantinople,
la S. Porte s’engage formelement de donner la préférence a
»la Compagnie du Canal et chemin de fer d’Abdul Medjid",
afin de la récompense des services qu’elle est sur le point
de rendre a la Turquie et pour empécher une concurrence
qui porterait préjudice au succés de ses opérations.

Art. XVI

Enfin le Gouvernement Impérial promettra son bon et
loyal concurs et celui de tous les fonctionnaires de I’Empire
pour faciliter autant que possible l'exécution de Ventreprise
et pour en favoriser la prospérité.

Hotel de Byzance, Péra, le* Septembre 1855

G. Forbes Campbell
Ibidem, doc. nr. 105

1l

Constantinople, 5 Novembre 1855
Légation de Belgique
N° 192

Annexe 1
MONSIEUR LE MINISTRE

J’ai Phonneur de vous remettre ci joint une copie de la
carte du Canal projeté entre le Danube et la Mer Noire. La
rupture des negociations de Monsieur F. Campbell avec la
S. Porte, n’est pas encore complette. Le conseil du Tanzimat
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s’occupe d’'un contre-projet qui lui sera remis et d’aprés le-
quel il serait accordé gratuitement un terrain de 100 métres
de profondeur sur chacune des deux rives et aux deux extré-
mités un carré de 1000 meétres par coté, sous minimum d’in-
téréts qui d’ailleurs F. Campbell ne reclame pas.

Hier, a Constantinople, une rixe sanglante a eu lieu en-
tre des soldats frangais et Tunisiens. Un jeune garcon musul-
man poursuivit deux soldats ivres en criant M'sieu Didon.
Ces soldats s’en saisirent et voulaient la chatier, quand des
Tunisiens survenant prirent la défense de Uenfant. L’affaire
pouvait en rester lda, car les soldats frangais n’étaient pas en
etat de lutter et les Arabes durent aider un des deux a mar-
cher vers le poste. Un fonctionnaire frangais voyant, selon
les cris, croyant voir, selon les autres son camarade maltraité,
tua le soldat Tunisien d’'un coup de bayonnette et le combat
devient général. La Caserne des Francais et celle des Tuni-
siens sont voisins. Ceux furent bientdét réunis et commen-
cerent un siége en régle. L’attaque et la défense se fits a
coup de fusils et il a fallu Penergique intervention de la force
armée pour contraindre les Tunisiens a rentrer chez eux car
ils ne reconnaissaient plus U'autorité de leurs chefs. On m’assure
qu'il y a eu de part et d’autre 10 a 12 tués et blessés.

J’écris en grande hdte, Monsieur le Ministre, car, ce
matin, j’ai été appelé chez M. I. le Sultan, a son nouveau Pa-
lais. Le Sultan m’ dit: — ,Je désir que vous fassiez parve-
nir a Sa Majésté Votre Auguste Maitre un nouveau témoigna-
ge de mes sentiments de respect ‘et d’amitié. J'apprends cd
Votre Prince Royal est a Paris. J’espére qu’il viendra aussi
me voir et je désire qu'il sache combien je serais hereux de
le recevoir.

Je crois avoir rendu textuellement les paroles de S. Ma-
jesté. Elle m’a entretenu longuement ensuite de travaux pu-
blics, canal, chemin de fer, etc. etc. dont Elle s’occupe avec
une sollicitude toute particuliére.

Veuillez agréer, Monsieur le Ministre, les assurances de
la plus haute considération,

avec laquelle j’ai "honneur d’étre

de Votre Excellence

le trés humble et trés obeissant serviteur
Le Ministre de Belgique,

Blondeel van Cuelebroeck

A son Excellence
Monsieur le Vicomte Vilain XIIII

Ministre des Affaires Etrangers
— Bruxelles

Ibidem, doc. nr. 106
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dépéche du 9 Novembre 1855 nr. 192

Annexe
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