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CATEGORII SI DENUMIRI DE DRUMURI MEDIEVALE
AMINTITE IN DOCUMENTELE INTERNE ALE TARII
ROMANESTI (SEC. XIV—XVII)

DORINA TOMESCU

In pofida tuturor greutatilor ivite de-a lungul istoriei, romanii, po-
por curajos si cinstit, si-au gasit intotdeauna nu numai forta necesara
de a-si pastra glia stramoseascia dar si posibilitatea de realizarc a unei
civilizatii deosebite. Pricinuitd de navilirile dusmane, bejenia localni-
cilor prin locuri ascunse, pe drumuri §i poteci necunoscute strainilor,
constituiec o metoda caracteristici romanilor in lupta lor impotriva vraj-
magsilor. Desigur ci, in momentele de ragaz, populatia se intorcea in ve-
chile asezdri unde reincepea totul, si viatd si obiceiuri, casele erau re-
cladite, drumurile striibatute din nou de carele pline de roadele muncii
lor, toate acestea constituind marturii ale unitatii romanesti.

Legate strins de viata economicd, politicd si militara a tinuturilor
noastre, drumurile au avut, nu numai importantul rol de a intari lega-
turile firesti ale neamului nostru, ci si de a mari prestigiul sdu peste
hotare prin comertul pe care il ficea cu cele mai importante state eu-
ropene.

Existd inca din timpul dacilor, drumurile strabatute de negustorii
localnici sau straini, folosite apoi si de romanii cuceritori, pe lingi al-
tele neoi, construite de acestia In scopuri militare si economice. Un e-
xemplu elocvent il constituie ,drumul lui Troian“ care urmarea inde-
aproape cursul Oltului pe dreaptal.

Prezenta drumurilor in evul mediu este legatd in special, de dez-
voltarea economica si politici a societdtii romanesti si in ultima instanta
de intemeierea statelor feudale romainesti. Se presupune cid insasi for-
marea tirgurilor roméinesti amintite pe la 1300, la Baia si la Arges, a
fost conditionati de aparitia si dezvoltarea drumurilor de comert care
treceau prin aceste zone, drumuri care se mentin si in sccolele ur-
matoare.

Relativ la aceastd problemi dispunem de informatiile a doi cala-
tori germani : Peter Sporman si Ulrich von Tennstédt care, pe la 1380
au trecut prin Arges, Cimpulung si Brasov, venind de la Nicopole, ur-
mind probabil un drum binecunoscut in epoca lui Mircea cel Batrin?.

Inca din secolul al XIV-lea, marfurile de provenientd strdini pai-
trunsesera in Tarile Romane, in special cele occidentale. Datoritd privi-
legiilor comerciale din vremea lui Vlaicu Voda (1368), Mircea cel Ba-
trin, Alexandru cel Bun, Vlad Dracul (1439) si altii, cunoastem ce pro-
duse importau si exportau Tarile Romane?.
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Dealtfel, schimbul intens intre produsele mestcsugaresti transilva-
nene si produscle naturale din Muntenia si Moldova explica dezvolta-
rea economica a orasclor dc margine transilvianene : Brasov, Sibiu, Bis-
trita si a unor orase n:untcne si moldovene Slatina, Cimpulung, Tirgo-
viste, Suceava, Baia, Siret”.

Diversitatea denumirilor, numarul mare al drumurilor, importanta
pe care o aveau au atras atentia asupra necesitatii unei clasificari pen-
tru o mai buna intelegere si cunoastere a acestui domeniu al vietii so-
ciale romanesti. Astfel, de la inceput ne alaturim ideii cd vechile dru-
murj pot fi grupate in doud mari categorii drumuri obisnuite, cunoscute
celor ce strabateau tara, asa numitele drumuri mari si drumuri putin
obisnuite sau traditionale”. Asa zisele drumuri mari, consemnate in harti
si hrisoave, devin drumuri cficiale cu denumiri diferite legate prin
natura lor de zona geografica, de ocupatiile mestesugarilor si taranilor.
Directiile marilor drumuri erau determinate cum este si firesc, de pre-
zenta unor centre economice cunoscute la acea vreme. Brasovul, de e-
xemplu, se leagd de Tara Romaneasca prin patru artere mari, oficiale,
prin pasul Bran si cu ,drumul moldovenesc* prin pasul Oituzului®. Dar
cum unele centre comerciale mari erau asezate de cele mai multe ori in
apropierea cursului unor ape, drumurile care treceau prin acele locuri
purtau numele apelor. Numeroase documente interne ale Tarii Roma-
nesti din secolele XIV—XVI vin in sprijimul celor spuse mai sus, de
exemplu : drumul Slanicului, amintit la 1596, 1611, 1616 ctc.?, drumul
Argesului intilnit in documentele din timpul lui Radu Mihnea¥, drumul
Teleajenului, drumul lalomitei, drumul Buzdului® si multe altele. Exis-
tau unele drumuri care luau numele tinutului prin care treceau sau a
regiunii respective, astfel erau : drumul Mehedintilor 1, drumul Baraga-
nului'l etc. Importante crau si drumul Giurgiului'?, al Bucurestilor,
sau al Pitestilor!4 cunoscute calatorilor si negustorilor.

In ceea ce priveste ,drumul Stambulului¥ care trece si prin Mol-
dova, avea urmatorul traseu prin Tara Romaneasca : Rimnicu-Sarat, Bu-
zau, Gherghita, Tirgsor, Pitesti, Slatina, Craiova, Severin, cu ramifi-
vatii spre Orasul de Floci si Dirstor!”. Cu timpul o parte din drumurile
mai noi devin drumuri de postd si, o data cu dezvoltarea lor, se vor
transforma intr-o categorie aparte notate in hirtile secolului al XIX-lea.

Despre drumurile traditionale sau putin obisnuite, putem spune ca
erau drumuri legate de produsele agricole transportate de tdrani, sau
de iernatul oilor( drumuri pastorale), de transportul sarii (drumurile sa-
rii), al lemnelor etc. Uncle din aceste drumuri purtau numele unor per-
soane, altele erau denumite dupi orientarea lor in spatiu't si dupa anu-
mite practici si obiceiuri. Pentru toate aceste exemple documentele vin
sad intdreasca rolul important avut de aceste drumuri in viata economica
si sociala a romanilor. Drumurile pastorale raspindite de-a lungul vai-
lor unor ape erau legate de izlazuri, pasuni sau paduri, erau folosite de
miscdrile turmelor de oi si nu de putine ori isi schimbau traseul in
functic de anotimpuri. Despre un drum al oilor aflam dintr-un document
emis de Vlad Vintila in 1533, prin care domnitorul intiarea ocina unor
sate din Tara Romaneasca drumul atingca hotarul unui sat numit Iz-
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voari. In secolul al XVII-lea, in vremea lui Radu Serban, intilnim doua
drumuri ale oilor la 1603!%, cind domnitorul intarea lui Bodea postelnic
satui Cotenita si la 16221,

Pentru drumurile sarii existd o documentatie si mai bogata ; de
altfe! numai un exemplu, dar edificator, aratd cit de importanta era in
trezut buna gospodarire a sarii in Tara Romaéneascd. Este vorba de
marturia consemnatd de cronicarul calator Jean de Wawrin dupa care,
Miccea cel Batrin ar fi cladit cetatea Girgiu platind pentru fiecare bloc
de piatra adusi de la Rusciuk cite un bulgire de sare!. Revenind la
drumwurile sarii stim ca unul din acestea atingea marginea de vest a ora-
sului Bucuresti si ca, un al doilea drum al sirii trecea prin partea de
rasirit a orasului®V. La un drum al sarii se refera si docwmentul din 20
ma: 1580 emis de Mihnea Turcitul® si un altul din 11 mai 1620 dat dc
Gavriil MovilaZ. Din dreptul ocnelor de sare asezate in bazinul Teleaje-
nuiui si al Prahovei coborau de asemenea drumuri ale sarii spre Du-
nare, la Giurgiu, Oltenita, Calarasi, apoi spre Braila?’. O alta categoric
de drumuri devenite traditionale era aceea a ,lemnelor¥, folosite de cei
care coborau din munti cu lemn pentru constructii. Un asemenea drum
cste consemnat intr-un document cmis de Alexandru Mircea la 1570 prin
care se intdrea mandstirii Bistrita ocina Vadastra?. Inca doud documen-
te din vremca lui Mihnea Turcitul ne vorbesc de asemenca de un drum
ai “2mnelor aflat in apropierea drumului Bucurestilor. In ceea ce pri-
vesta ,drumul Tirgului* probabil cd cra parcurs de cei care plecau la
tirguri sau iarmaroace cu produsele lor. Astfel, intr-un document dat de
RaZ: Paisie, la 7 iulic 154425 se pomeneste de un ,drum al Tirgului“
care atingea hotarul satului Stroesti din judetul Arges si. de asemenca,
tot de un drum al tirgului se vorbeste si in documentul lui Mircea Cio-
banui la 15472, probabil o ramurd colaterald a drumului Mechedintilor.
In .impia munteani mai existau si alte drumuri, denumite dupa pro-
duseie principale care se transportau pe ele. Era ,drumul pestelui pe
un traseu cc pornea de la Cornatel pe Mostistea si se indrepta spre mia-
zanoapte. Cunoscut era si ,,drumul untului“ pe unde se transportau spre
oras produsele oilor si vitelor si care pornea de la Giurgiu si ajungca
la Turnu Magurele?’. Mai cunoastem si un ,drum al cerii% dinspre ju-
detu{ Olt si Zimnicea® In documente niai apar si ,drumul morii*% si al
wmalaiului%, ultimul aflat in Oltenia, semnalat la 17832, iar primul in
157% si 1580

Denumirea lor putea fi legata si de anumite practici sau obiceiuri,
cun' eoste de exemplu ,, drumul vraciului* intilnit intr-un document din
158" ° Destul de numercase erau drun:urile care purtau numele unor
persoane  ,drumul lui Badea“ amintit la 1528, ,drumul Banului“ la
1570 care trecea pe la marginea raialei Giurgiu, apoi prin satcle Fritesti
st Daia. Denumirea ultimului vine de la numele Banului Teodosie, hotar-
nicui lui Mircea Ciobanul®. Cunoastem si ,drumul lui Caloian, la 1578.
ndriemul Popestilor* ¥ 1a 1580, ,Calea lui Berivoie la 1505 5.

Toate aceste drumuri traditionale au unele caracteristici generale,
cie crau drumuri mai ferite care ocoleau satele sau drumurile oficiale,
de rulte ori isi schimbau traseul in functie de anotimp sau nevoi. De
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exemplu drumul Giurgiu—Slobozia—Malu—Petrosani venea numai cind
era Dundrea scazuta,

Unele aveau circuit inchis, altele se infundau prin vaduri de ape
sau deviauy, in general insd urmareau terenul evitind obstacolele. O par-
te din aceste drumuri cunoscute mai ales numai de o anumita categorie
sociala s-au uitat cu timpul, hartile consemnindu-le numai pe cele mari.
Toate aceste drumuri, oficiale sau traditionale, au fost strabatute de lo-
cuitorii diferitelor tinuturi romanesti. Astfel, se poate vorbi despre strin-
sa legatura economicd ce exista intre romani, despre schimbul de obi-
ceiuri, felul de a fi, gindi si vorbi. Toate acestea au contribuit in ultima
instanta la mentinerea unitatii etnice a poporului roman.
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