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PODUL ,,REGELE CAROL I”
Citilin Fudulu

Ideea construirii unui pod la Cernavoda a inceput s3 prinda contur din a doua
jumitate a sec. al XIX-lea, determinati de faptul c& Dundrea devenea improprie
navigatiei timp de patru luni pe an §i nu exista o altd legitura directd cu M. Neagr3,
prin intermediul cireia sa se desfisoare schimburile comerciale'.

Proiectele unui pod peste Dundre in perioada 1855-1880.

La 2 ianuarie 1855, prin ofisul no.l, domnitorul Barbu Stirbei (1849-1856)2
isi anunta intentia ,,[...] de a se pune §i fara noastra in stare de a urma impulsii ce se
da in alte (ari pentru infiintarea de drumuri mari de comunicatie [...]” mentionand ca
»[-.-] am dat insdrcinare de a se lua infelegere cu osdbitele companii care ar voi a
intreprinde drumuri de fier in tara Romdneascdl...]’”. Din mesajul de rispuns al
Obstescului Divan reiese ci se urmirea realizarea unei legituri directe a Térii
Rominesti cu Marea Neagri: ,/nlesnirea mijloacelor de transport prin deschiderea de
mari drumuri de comunicafie, sunt cele dantdii resorturi ale comertului si a bogadtiei
unei (dri, cdci prin aceste se developeazd toate productiile ei §i sd dea cea mai mare
impulsie culturii pamdntului §i Divanul cu cea mai mare bucurie a vazut cd Indlfimea
Voastra si chiar in mijlocul grelelor imprejurdri in care ne aflam, N-afi scdpat din
vedere o asa importantd pentru care imbundtdfire si dupd infelegerile ce a-fi avut cu
companii streine din Europa, a-{i izbutit a vd invoi pentru cele dantdi temeiuri, dupd
care s-ar putea infiinfa §i in fara noastrd un drum de fier §i ni s-au trimis in
cercetarea noastrd proiectul pentru drumul de fier ce se proiecteazd a face de la
Varciorova p-dn Craiova, Bucuresti la Dundre, spre a se uni cu cel care se face in
Turcia pand la mare’”. in contextul prezentat mai sus, Divanul a votat o Conventie cu
Maximilian von Haber din Karlsruhe (24 februarie 1856 ), in care a introdus §i o
clauzi, conform céreia acordul nu era valabil dacd Compania nu asigura prelungirea
liniei pana la M. Neagra, prin infelegere cu Poarta’. S-a luat apoi decizia de a se
acorda despagubiri celor pe ale ciror mosii urma si treac3 linia feratd, stabilindu-se
totodati drepturile §i obligatiile companiei : ,,[...] de a avea birtu pe aceste pogoane
in trebuinta pasagerilor §i a oamenilor satabilmentului, se va pldti de cdtre companie

"lliescu P. Saligny, Anghel Saligny. Viata si activitatea unui inginer romdn. Ed. Centrul de
pefectionare, documentare si editur3 al ciilor ferate, Bucuresti, 1993, p. 20.

2 Pentru mai multe detalii in legatura cu Barbu Stirbei, vezi Nicolae lorga, Viata si domnia
lui Barbu Dimitrie, domn al Tarii Romdnesti(1849-1856), Ed. Cartea Romaéneasc3, Vilenii de
Munte, 1910.

3 M. 0, no. 2, 6 ianuarie 1856, p. 5.

4 M. 0, no. 17. 27 februarie 1856, p. 66.

% lon lonescu, Podul Regele Carol 1, in , Buletinul Societdtii Politehnice™, an XXXIX, no 5-
6, mai-iunie, 1925, p. 523.
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pe fiecare an cdte zece galbeni pe statiile cele mari §i cdte cinci galbeni pe statiile
cele mici’”

La 8 martie 1856, Barbu Stirbei adresa Ministrului de externe turc o scrisoare,
prin care ii aducea la cunostin{d despre intentia sa: ,,Excelenta Voastrd va lua in
bdgare de seamd cd una din principalele conditiuni alipite de aceastd intreprindere
este prelungirea linii pentru a ajunge impreund la un port al Mdrii Negre. Privesc
aceastd clauzd esentiald ca o garanfie a izbdnzii intreprinderii §i trebuind in
consecintd sd ugureze cu mult jertfele isvordte in cei d-dntdi ani, din garantarea unui
minimum de dobdnzi, in acelagi timp o noud legdturd din cele mai strdnse care va
alipi Valahia de Imperiul Otoman. De aceea nu md indoiesc cd la timpul priincios,
cdnd ma voi gdsi in stare de a supune cunogtintei Sublimei Porti conventia care ar
putea fi incheiatd pe acest temei, Ea va binevoi, in solicitudinea sa luminatd, sd
hdrdzeascd inaltul Sdu sprijin Companii care va stdrui pe ldngd Ddnsa pentru
concesia linii dela Dundre la un port al Mdrii Negre’”

Barbu Stirbei nu a reusit si-gi pund in practici ideea, terminandu-si
mandatului siu de domnitor, dar asta nu a insemnat si abandonarea definitivi a
acesteia. Astfel, dupi finalizarea in 1860 a liniei ferate Cernavoda - Constanta de citre
Danube and Black Sea Railway Company Limited, realizatoarea proiectului a propus
construirea unui drum de fier, de la Bucuresti la Cernavoda, pe malul drept al Dunirii,
prin Slobozia®. De aceea, mai multi deputati au cerut la 22 iunie 1862 realizarea unei
legaturi directe intre Vechiul Regat si Marea Neagrd, prin intermediul Basarabiei:
. Guvernul va cduta sd contacteze cu o Companie care sd prelungeasca calea feratd
de la Galati la Bolgrad pdnd la Marea Neagrd, unde se va putea construi un port
marin, ca astfel productele Romdnii sd poatd fi transportate si pe timpul ernei cand
Dundrea este inghetatd ”

M. Kogilniceanu a sustinut in cadrul aceleasi sedinte propunerea colegilor
sii: ,,Cheia mdntuiri noastre este drumul de la Galafi la Mare. Basarabia care ni s-a
dat nu o putem pe deplin incorpora, Domnilor pdnd ce nu o vom putea lega cu
interesele noastre; astfel o hild de hdrtie ne-a dat-o, o alta poate sd ne-o ia indarat.
Sa ducem drumul de fier acela si sa nu ne temem de portul de la Odess. Propun ca
dupad votarea acestui drum de fier sd faca guvernul toate studiile pentru acela. Acolo e
mdntuirea noastrd, sd ldsam toate fricile, toate temerile, sd imbundtdtim tara noastra,
sd asigurdm viitorul Romanii!® ”

Carol 1 (1866-1914) devenea in 1866 Domnitor al Romaniei'' dar ,nu s-a
decis sd primeasca Tronul Principatului Romdn decdt in ziua cdnd pundnd rigla pe
hartd, intre Londra §i Bombey, a vizut cd Romdnia este in linie dreaptd'”” adica intre

¢ M.0., no. 20, 9 Martie 1856, p. 76.

7 Nicolae lorga, Corespondenta lui Stirbei Vodd, Ed. Minerva, Bucuresti, 1904, p. 603-604.

8 Protocoalele Adundrilor Domnegti, sedinta din 22 iunie 1862, in M.O., no. 142, 23 iunie
1862, p. 3.

% Ibidem, sedinta din 21 iunie 1862, in M.O., no. 141, 22 iunie 1862, p. 34.

° 1bidem, sedinta din 22 iunie 1862, in M. O,, no. 142, 23 iunie 1862, p. 2-3.

"! Pentru cum a devenit Carol 1 domnitor al Romaniei, vezi Keith Hitchins, Romdnia 1866-
1947, Ed. Humanitas, Bucuresti, 1998, Editia a 11-a, p. 25-29.

12 Romdnul, anul 39, no 219, 17-29 septembrie 1895, p. 1.
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fara care a dat lumii startul Revolutiei industriale”® §i una dintre coloniile acesteia,
important3 pentru materiile sale prime.

Cum, ins3, la sosirea Principesei Elisabeta in Bucuresti, ,,pe masa de lucru a
Printului Carol era intins planul podului peste Dundre'*”, nu mai mira pe nimeni ci
la 15/27 noiembrie 1870 in mesajul de deschidere adresat Parlamentului, Carol I
susfinea cd: ,,Guvernul meu vd va supune un proiect de lucrare de mare utilitate
publica, primitd cu satisfactie de Sublima Poartd, anume: un pod fix pe Dundre de la
Giurgiu la Rusciuc”. Linia ferata Filaret - Giurgiu, inaugurati la 14 octombrie 1869,
trebuia conforma proiectului s3 se opreascd la Dundre in fata Rusciucului §i s& treacd
peste Veriga, un braf al batranului fluviu. Giurgiuvenii s-au opus, cerand ca linia si se
opreascd in orag, din cauzi c& doreau ca birjarii s3-i duci pe pasageri la Dundre, iar
cirufasii s3 transporte marfurile acestora §i in consecin{3, linia a fost scurtatd cu trei
km.

Dupé mesajul adresat Parlamentului de citre Carol I, s-a tiparit (1871) si o
brosura'®, care, oferea detalii tehnice despre viitorul pod dintre Giurgiu §i Rusciuc.
Acesta ar fi trebuit si aibd o lungime de 2.877 m si ar fi costat 30 de milioane de
franci, din care 10 milioane trebuiau sa fie platite de catre statul roman'’. Proiectul
podului peste Dundre la Giurgiu nu s-a putut realiza, in conditiile in care Europa
deceniului opt a trecut prin doud razboaie: franco-prusac (1870-1871) si ruso-turc
(1877-1878)".

Recunoasterea Independentei Romaniei §i acordarea Dobrogei, in conditiile
tratatului de la Berlin (1878)", din cauza participirii Romaniei la rizboiul mai sus
amintit, a readus in discutie constructia unui pod peste Dunidre. Art. XLVI, paragraful
2, al tratatului amintit preciza cd o Comisie europeand urma si realizeze linia de
demarcatie dintre Dobrogea romaneasc3 §i Bulgaria, ludnd ca punct de plecare locul
unde se putea face un pod peste Dunidre; construcfia acestuia era consideratd
obligatorie pentru Roménia”.

Rusia a propus construirea unui pod peste Dunire la est de Silistra, in afara
fortificaiilor exteriore ele orasului*’. Solutia podului la Silistra a fost contestati de
partea romind cu argumente de ordin tehnic: ,Asezarea unui pod peste Dundre la
Silistra este nerationald, deoarece la cea mai micd cregtere a apelor Dundrii, tot locul

1 Pentru mai multe detalii in legatura cu Revolutia industriald, vezi Serge Berstein & Pierre
Muilza, Istoria Europei, vol.lll, Ed. Institutului European, lasi, 1998, p. 284-289.

" Romadnul...

' M.O., marti, 17/ 29 noiembrie 1870, p. 2101.

'® Alecsandri Lt. col.[Jean), Apercu sur le proiect de pont de fer entre Giurgevo et
Rutschuck, (f.e.], Bucuresti, 1871.

7 Ibidem, p. 1-15.

'® Pentru desfagurarea Razboiului de Independent3, vezi C.C. Giurescu [5.a.], Romdnia in
Razboiul de Independentd, (f.e.],Bucuresti, 1977 § Adaniloae N [s.a.], Razboiul pentru
independenta nationald a Romaniei 1877-1878, Ed. Politica, Bucuresti, 1967.

¥ Pentru mai multe detalii vezi Bogdan Murgescu [s.a.], Istoria Romdniei in texte, Ed.

Corint, Bucuresti, 2001, p. 269.
*° fon lonescu, op. cil., p. 595-596.
2' Binele Publicu”, An 1, No. 117, Marti, 24 iuliu 1879, p. 1.
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cuprins intre punctul de margine al frontierei si punctul din fata Insulelor Hopa este
aga de inecat, incat frontiera s-ar gdsi datd inapoi cu cdfiva kilometri®*”; in urma
acestei fenomen, un capit al podului s-ar fi aflat pe teritoriul bulgar”

Relatiile comerciale §i administrative cu noua provincie impuneau realizarea
unui pod peste Dundre, prin intermediul ciruia s se comunice direct §i usor cu portul
Constanta. In lipsa acestuia, legitura Bucuresti-Constanta se realiza cu trenul pani la
Giurgiu, de unde se lua vaporul pini la Cernavodi si de aici inci un ten pani la
Constanfa. Primdvara §i toamna, ceata determina intdrzierea vapoarelor cu citeva zile,
in timp ce iarma comunicatia se intrerupea. Aceastd stare de fapt crea o serie de
probleme de ordin administrativ, economic §i militar. larna nu se puteau realiza
transportul de cereale pe Dunire, bugetul central fiind viduvit prin lipsa legéturii cu
porturile sale. De aceea, realizarea unei legéturi directe cu Constanta ar fi eliminat
blocajul amintit anterior™.

Articolul 51 al tratatului de la Berlin stipula c& Roménia devenea succesoarea
Turciei in domeniul lucririlor publice din Dobrogea®”. Pe teritoriul provinciei dintre
Dunire §i Mare nu se putea insd construi fira a avea acordul britanicilor de la Danube
and black Sea Railway Company Limited, cireia guvernul otoman ii concesionase
(1857 si 1870) modernizarea infrastructurii dobrogene (calea feratdi Constanta
Cemavodi, instalatiile §i constructiile portuare). Linia feratd Cernavodi - Constanta
era exploatati de compania care o construise, iar in actul de concesiune se stipula ci
linii paralele cu aceasta nu se mai puteau construi decit la distante mari de linia
existentd™.

In acest context, s-a impus de la sine rdscumpdrarea liniei ferate §i a
instalatiilor existente, pentru a se putea moderniza portul Constanta §i a se realiza un
pod la Cemavodd. Demersurile pentru rdscumpirarea valorilor pe care societatea
britanicd le definea in teritoriul dintre Dunirc si M. Neagrd, au inceput inci de la
Berlin. De aceea, guvernul roman a insircinat pe inginerii C. Oldnescu si S. Yorceanu
(1881) si evalueze lucririle executate de compania britanici. Suma totald propusi de
cei doi ingineri romani pentru riscumpérare era de 13.355.881 lei aur, in comparatie
cu oferta britanicilor, care se ridica la 18.752.706 lei aur”’.

Ion C. Britianu a sustinut in cadrul dezbaterilor din Parlament, necesitatea
rascumpérdrii lucrdrilor, avind in vedere modernizarea transporturilor. ,,Vom cheltui
incd 16,20 sau 25 de milioane - afirna lon C. Britianu in sedinta Senatului din 3
martie 1882-, cdt va trebui sd facem port si podul peste Dundre pe care trebuie sd le

2 Flaviu D. Baldovin, Relatdri contemporane despre constructia §i inaugurarea Podului
peste Dundre, in , Buletinul Societdtii politehnice”, anul LIX, nr. 9-12, septembrie - decembrie,
1945, p. 303.

2 Ibidem.

2 Catalin Fudulu, Podul de la Cernavoda, in ,,Magazin International”, Nr. 439, 20-26

februarie 2002, p. 7; lon lonescu, op. cit., p. 592.

23 V. Cherestesiu 5. a.), Documente privind Istoria Romdniei. Razboiul pentru Independenta,
vol. IX, Lid. Academiei Romane, Bucuresti, 1955, p. 367.

26 valentin Ciorbea, Portul Constanta de la Antichitate la Mileniul al 1ll-lea, Ed. Europolis,
Constanta, 1993, p. 87.

7 Ibidem.
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facem §i cu aceasta vom da dovada cea mai puternica Europei ca suntem o nafiune
puternicd §i cd la noi vine Orientul intreg”

Ca o consecintd a dezbaterilor parlamentare §i a unei opinii publice
favorabile, Adunarea Deputatilor vota la 21 mai 1882 ,Legea privind rascumpdrarea
de cdtre statul romadn a cdii ferate Cernavodd - Constanta §i a lucrdrilor in portul
Constanta, concesionate in 1857 Companiei Danube and Black Sea Railway Company
Limited”®”,

Articolul 1 prevedea ci Romaénia , cumpdra liberd de orice sarcini, calea
feratd Cernavodd-Constanta, cu toate dependintele sale i atenantele’® sale de orice
naturd cu tot materialul migcator; lucrdrile din portul Constanta cu toate cdile §i
atenantele sale, toate drepturile i privilegiile acordate companiei de cdtre guvernul
otoman, atdt pentru calea feratd cdt si pentru port’®”

Articolul 2 mentiona ci statul roman intra in proprietatea deplina §i absoluti a
obiectivelor previzute mai sus, dupi achitarea sumei de 16.800.000 lei aur’, suma
care nu concidea cu expertiza realizatd de cei doi ingineri romani §i care era mult mai
apropiata de pretentiile britanicilor. De aceea, in Parlament a fost propus™ un proiect
de lege (19 decembrie 1888), prin care se cerea realizarea unei anchete in legituri cu
riscumpdrarea liniei ferate Cernavodi-Constanta, deoarece ,,cu ocazia rdscumpdrdrii
liniei ferate Cernavodd-Constanta, opinia publicd a fost mult preocupatd §i cd au
circulat gi circuld multe versiuni defavorabile acelei rascumparari’®.

Colonelul Nicolae Dabija, reprezentantul statului roman s§i delegatul
Companiei engleze, au semnat totusi la 9 noiembrie 1882 contractul de rdscumpérare,
britanicul predind cu aceastd ocazie §i conventiile din 1857 i 1870, impreund cu
firmanele prin care guvernul otoman confirmase cele doud conventii incheiate cu
Danube and Black Sea Railway Company Limited*,

Proiectele din 1883 si 1886.

In 1880 Parlamentul a declarat de utilitate publici, construirea liniilor
Bucuregsti - Cernavodi si Fiurei - Cernavoda, pentru a fi legate cu linia Constanta -
Cernavoda. Initial s-a propus ideea unui pod de vase provizoriu care sd primeascé
trenurile de la Fetegti §i si le transporte la Cernavoda dar s-a renuntat la ea, din cauzi
ca iarna podul nu ar fi putut functiona din cauza ghetei” Spiridon Yorceanu a fost
insircinat de Ministerul Lucririlor Publice cu studiul liniei pina la Fetesti, acesta
anuntind in scris Ministerul ci si-a indeplinit obiectivul (31 mai 1880)%. Studiul
topografic si hidraulic de la Cernavodi a fost executat la cererea guvernului romén de

2 D.AD., sedinta din 21 mai 1882, in M.O., no. 122, simbta 22 mai /3 iunie 1882, p. 2200.
% Corp secundar al unei case sau parte secundari a unei locuinte.

DS, sedinga din | martie 1882, in M.O., no. 67, 3/l 5Martie 1882, p. 1012.

3 Ibidem.

32 N. Filipescu, M. Kogilniceanu, G.G. Tocilescu s. a.

» AN.LC.., fond Parlament, dosar 899/1888, f. 33.

34 Valentin Ciorbea, op. cit., 89-90.
¥ Curierul financiar”, an X111, nr. 32, 3 (15) august 1886, p. 297.
* A.N.L.C., fond M.L.P., dosar nr. 20/1888, f. 2-15.
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inginerul Charles Hartley, recunoscut ca o autoritate in materie’’ Pentru realizarea
podului dintre Fetesti i Cernavoda s-a decis organizarea unui concurs intentional,
conditiile acestuia publicindu-se in limba francezi (1882)*® Se lisa libertatea
concurentilor de a-si alege traseul liniei, de a stabili locul unde aceasta va trece peste
Dunire §i Borcea, de realizare a unor sondaje din care si rezulte adincimea de
fundatie §i si-si aleagd materialul de constructie dintre fier sau otel in functie de
rezistenta §i economia acestora’’

Se cerea ca picioarele podului s fie zidite iar indlfimea acestuia s fie de cel
putin 30 m deasupra apelor mari, admitindu-se i o iniltime de 11 m, cu conditia
realizdrii unei deschideri mobile, care si permitd trecerea vaselor. Se puteau folosi
toate sistemele de grinzi, cu exceptia suspendarii constructiei de cabluri sau lanfuri®

La data fixati pentru concurs (1 septembrie 1883), opt societi{i occidentale*'
au prezentat proiecte de realizare a podului de la Cernavodi®. Pentru examinarea
acestora, guvernul romin a numit o comisie, formati din: S. Yorceanu — presedinte, A.
Saligny — secretar, E. Winkler®, E. Collignon* si D. Frunzi- membri.

Proiectele au fost examinate §i ulterior discutate (20 august - 8 septembrie
1883), iar procesul-verbal s-a incheiat la Cernavodi, la bordul yahtului regal Stefan
cel Mare®. Nici una dintre societatile participante nu a reusit s obtini premiul I de
40.000 lei, in conditiile in care nu s-a respectat inilfimea minimi a podului®. n aceste
condifii persoane rdu intentionate au lansat ideea cd nu s-ar dori constructia podului,
din cauzi ci nu se dorea s se aduci daune porturilor Braila i Constanta”’ In urma
dezbaterilor comisia a hotdrdt in legiturd cu stabilirea traseului §i elaborarea
proiectclor definitive, urmitoarele principii:

- sd nu se realizeze deschideri mobile, din cauzi ci ar fi stanjenit circulatia
trenurilor si a vaselor pe Dunire; indlfimca podului trcbuia sé fie de 30 m;

- grinzile podului si fie independente, iar deschiderile si nu aibd mai putin
de 165 m;

- pilele si se realizeze din ziddrie, si fie previzute cu dispozitive de
spargere a gheturilor si cu o fundatie la 31 m sub etilaj;

¥ Curierul financiar”, an XII, nr. 13, 24 martie (5 aprilie) 1885, p. 115.

38 A. Saligny, Memoriu asupra proiectului podul peste Dundre la Cernavoda presentat
Directiunei Generale a Cdilor Ferate Romdne, Ed Stabilimentul grafic Socetu & Teclu,
Bucuregsti, 1888, p. 4.

39 Anghel Saligny, Podul peste Dundre la Cernavodad, in ,,Buletinul Societdtii Politehnice”,
anul XXXIX, no 5-6, mai —iunie, 1925, p. 512.

0 Ibidem

4! Batignolles (Paris),Klein, Schmill §i Gartner (Viena), Holzman si Comp (Frankfurt),
Fives-Lille (Paris), Rothlisberger et Simons(Bema), Cail (Paris) §i Societatea anonim3a Braine-
le Comte (Belgia).

42 Curieru! financiar”, an XI1, nr. 13, 24 martie (5 aprilie) 1885, p. 116.

Y Profesor la Scoala Politehnic din Scharlottenburg.

* Profesor la Scoala de Poduri si Sosele din Paris.

4 Curierul financiar”, an X, nr. 146, 2/14 octombrie 1883, p. 1170-1171.

% Ihidem.

4 Lloydul Romdn”, an 1, nr. 21, 18 (30) noiembrie 1884, p. 338-339.
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podul s& se realizeze pentru circulatie in ambele sensuri;

- materialul de constructie s fie fierul si nu otelul®®.

Intrucat rezultatele concursului nu au fost satisficitoare, s-a format o noud
comisie®, care in baza observatiilor amintite mai sus, trebuia si organizeze un alt
concurs. Aceasta a propus urmitoarele modificiri: realizarea podului doar pentru o
singuri cale, adincimea de fundatie si se poatd miri s-au micsora cu cel mult 3 m, s3
se respecte standardele englezesti, referitoare la gresiunea vantului, iar podul peste
bratul Borcea si se realizeze la o inaltime de 11 m’

in 1886, 1a urmatorul concurs, cinci societifi® au prezentat proiecte si oferte
de executare a podurilor peste Dunire si Borcea. Deoarece au fost introduse modificari
esentiale la conditiile stabilite anterior §i pentru cd unele dintre oferte erau incomplete
in ceea ce priveau preturile si estimirile, comisia a recomandat Ministerului Lucrarilor
Publice si nu accepte nici una dintre oferte™.

Ministerul Lucrarilor Publice a analizat in 1887 cheltuielile facute cu studiile
si proiectele podurilor peste Dunire §i Borcea, constatand ci din creditul de 30 de
milioane a plitit 30.000 lei inginerului Hartley pentru elaborarea unui proiect,
10.220,25 lei pentru transportul profesorului Vinkler la examinarea proiectelor,
10.300,25 lei indemnizatia profesorului Colignon din Paris si, printre altele, 16.349,77
lei prg)}fmorului Frunzi pentru studii §i sondaje. Totalul cheltuielilor a fost de 90.674,
94 lei™.

Proiectul lui Anghel Saligny.

Prin decretul regal din 9 noiembrie 1887, Ministerul Lucrarilor Publice a
infiinfat un serviciu special de constructie a liniei Fetesti — Cernavoda™. A. Saligny a
fost numit in decembrie 1887 seful Serviciului liniei Fetesti Cernavodi, fiind
insircinat cu realizarea proiectului. Decizia ca un inginer romin si realizeze
proiectul podului de la Cernavodi s-a datorat faptului ci ,,concursurile din 1883 si
anul 1886 ramdsese fard rezultat practic™®™ cu ,,scopul de a impedeca pe viitor

s . A A . 7 ”»
repetitia cauzelor care provocase aceste intdrziert” ”.

“ Anghel Saligny, op. cit., p. 515.

4 S. Yorceanu, G. Duca, C.C. Popescu, C. Mironescu si A. Saligny.

% Jon lonescu, op. cit ., p. 600.

3! Braine-le-Comte, Fives-Lille, Cail, Gouin si Joret.

52 catalin Fudulu, Brapul de ofel de la Cernavodd, in Ziarul de Duminic, No. 46 (277),
Vineri, 18 noiembrie 2005, p. 5, supliment la Ziarul Financiar, Anul VII, No. 1.763, Vineri, 18
noiembrie 2005.

% AN.LC., fond M.L.P., dosar nr.4/1887, f. 8

** MO, No 176, miercuri 11 noiembrie 1887, p. 4103.

33 lon lonescu, Podul Regele Carol I, in ,Revista Industriald”, anul XXIV (1922), no.9-10,
p. 132.

36 A. Saligny, op. cit, p. 516-518.
7 Ibidem, p. 293,
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Pentru a se documenta, A. Saligny a vizitat podurile care se realizau la acea
vreme in Europa®, atentia fiindu-i atrasi de podul de la Firth of Fort®, conceput
pentru dublu sens si cu deschideri de 512 m®

Proiectul lui A. Saligny a fost diferit fatd de cele care s-au prezentat la
concursurile din 1883 si 1886 ,,nici de cum din tendinta de a schimba cu ori-ce pref
precum s-ar putea poate interpreta de constructorii anteriori, ci este rezultatul
cercetdrilor ce am facut gi la care am ajuns aproape involuntar®” Nu a uitat, insi, sa
mentioneze ci ,, ofertele din anul 1896 au fost in mod indirect de un mare folos pentru
lucrarea proiectatd®”.

Ca inovatii, A. Saligny a folosit otelul in locul fierului §i un sistem de grinzi
cu console pentru suprastructurd ®. Otelul a fost preferat de A. Saligny pentru ca
wreducerea cantitdtii de material se poate obtine prin inlocuirea fierului cu ofelul,
care are o rezistenfd mai mare” cu menfiunea ci ,juriul din 1883 a avut mare
dreptate-in anul 1883- sd recomande fierul in locul ofelului deoarece [...] la aceastd
epocad juriul §i majoritatea inginerilor constructori, interesafi in lucrdari metalice se
aflau sub impresia rezultatelor nefavorabile care se obfinuse la incercdrile facute cu
piese din otel din ordinul Guvernului Olandez in anii 1878 si 879 la wzinele Herckort
din Duisburg in Germania” dar ,,nu a trecut mult timp si imprejurdrile au demonstrat
cu prisos cd rezultatele de la Duisburg au fost de naturd accidentald i era firesc ca
sd se sfdrgeascd sd mai formeze stavild in contra curentilor favorabili ofelului® . Nu
a uitat s mentioneze ci in “luptd mai aprigd intre fer si ofel[...Jotelul va iegi
victorios®” §i ca ,,un adevdrat secol de ofel vc;dﬁ secolul nostru-a inceput constructfiile
cele mai gigantice cu fontd,- le va sfirgi in ofel’®”

Utilizarea grinzilor cu console la suprastructurd s-a datorat faptului ci ,,/la
epoca primului concurs grinzile console erau aproape necunoscute [...] §i cd mai
toate podurile mari, care s-au construit §i s-au proiectat cu incepere de la 1883, sunt
intocmite cu grinzi cu console” . Avantajele acestui sistem de grinzi au fost economia
de material la deschiderile mai mari de 60 m §i concentrarea greutétii in apropierea
pilelor.

Lungimea podului s-a fixat la 774 m i nu la 704 m cum cerca caietul de
sarcini, din cauzi ci A. Saligny a constatat cd asa se poate realiza un pod cu cinci
deschideri, in conditiile in care pilele de la ambele capete ale podului se vor fixa pe

%% Termond (Olanda), Neckar (Grmania), Firt of Fort (Scotia).

%9 Proiectat de inginerul Backer, pe care A. Saligny l-a cunoscut personal.

% 1on lonescu, Activitatea D-lui A. Saligny in constructia podurilor, in ,Buletinul Societdtii
Politehnice”, anul XXXI, nr. 12, decembrie1915, p. 1030.

5" A. Saligny, op. cit., p. 518.

*? Ibidem, p. 517.

% D. Moroianu, (s-a.), Pugini din istoria inventiilor gi descoperirilor romdnegti, Ed.
Stiintifica, Bucuresti, 1963, p. 125.

A, Saligny, op. cit., p. 543.

% Ibidem, p. 555.

% Ibicdem, p.560.

87 Ibidem, p. 519-520.
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uscat iar pentru realizarea lor nu mai erau necesare esafoduri, ceea ce aducea cu sine o
reducere a pretului de cost cu 14.720 lei®.

Montarea suprastructurii impartitd in noua parfi era previzuti prin intermediul
unor esafoduni construite din grinzi metalice ,,/a o indltime de 1-2 m deasupra apelor
mari...” si care cu ajutorul pontoanelor ,se vor aseza cu un cap pe pilele de zidarie si
cu celdlalt pe pile provizorii compuse din pilofi batuti la mijlocul deschiderilor”.
Pentru ultimul procedeu grinzile wrmau a fi imbinate pe un santier construit in aval de
pod, transportate apoi cu pontoanele pana in dreptul deschlderllor si ridicate pani la
iniltimea previzuti de proiect cu ajutorul unor prese hidraulice®. Navigatia pe Dunire
urma s3 fie libera in timp ce se construia podul, deoarece prin procedeul de montare a
grinzilor trei deschideri urmau s3 fie libere™.

Adincimea fundatiei a fost stabilitd la 27 m §i nu la 30 m, constatdndu-se ci
la o0 addncime de 30 m se gaseste calcar si ,,Judnd ca bazd aceste rezultate, juriul a
hotdrat sa ageze o parte din ziddrii pe nisip, care in cazul de fatd i pentru addancimi
mari este un teren excelent de fundatie si oferd sigurantd absolutd de solldztate in
toate privintele " Fundagule au fost executate cu ajutorul aerului comprimat™.

Inalfimea libera” a fost fixatd la 30 m ,,pentru motivul, cd la stabilirea
acestei indlfimi intervin si consideratiuni dictate de caracterul international, ce-l are
navigaﬁunea pe Dundre,-consideratiuni, care nu intrd in sfera atributiunilor
noastre’”, desi din punct de vedere tehnic ,indlfimea de 30 m sa-r putea reduce la 26
m, pentru temetul cd, numdrul vapoarelor si vaselor cu pdnze, care trec peste aceastd
indltime, este mic, apoi fiindcd vasele cu panze, care precum am vdzut au indltimile
cele mai mari, dispar din ce in ce mai mult, facdand loc vapoarelor, si in fine fiindcd
proprietarii acestor vase se vor acomoda, vrdnd nevrdnd, starei de lucruri, ce se va
crea prin adoptarea unei indltimi mai mici”>”".

Pilele alese au fost cele de zidirie, de forma dreptunghiular3, racordate la
capete prin curbe, preferate celor combinate’, care ar fi fost erodate in timp, in urma
contactului cu apa’’

Dupa terminarea proiectului, A. Saligny l-a trimis cu titlu  informativ
profesorilor E. Winkler si A. Krhon care le-au aprobat fara re;merl concluzionat ,,cd

S Ibidem, p. 529.

 Ibidem, p. 538-539.

™ Ibidem, p. 541.

n " Ibidem, p. 562.

" Th. Atanasescu, Anghel Saligny (2/14mai-17 iunie 1925), in , Buletinul Societdtii

Politehnice”, anul LIX, nr.9-12, septembrie - decembrie 1945, p. 266.

» lecren;a de iniltime dintre nivelul apei si fata inferioari a suprastructurii.

74 A. Saligny, op. cit., p. 563.

75 Ibidem.

76 Zidarie la baza i metal in partea superioara.

7 A. Saligny, op. cit., p. 564.

" D.A. Stan, Semiicentenarul podului peste Dundre, in ,Buletinul Societdtii Politehnice”,
anul L1X, nr.9-12, septembrie - decembrie 1945, p 284.
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gdasesc in acest proiect adevdratd solutiune pentru grandiosul pod, care va uni Cdile
Ferate Romdne cu Marea Neagrd”®”.

Singurul minus al proiectului a fost acela cd a previzut podul pentru cale
simpla: ,privite lucrurile cu ochii nogstri de astdzi, s-ar putea reproga cum s-a facut
adesea, oamenilor politici ce acum o jumdtate de veac, cd rn-au vdzut lucrurile aga
cum le vedem azi §i n-au facut podul pentru cale dubld si au neglijat complet legdtura
rutierd dintre Dobrogea §i restul {drii, ceea ce din punct de vedere politic si mai apoi
economic §i turistic a fost o mare greseald " aspect scuzabil prin faptul ca ,[...] nu se
putea prevedea importanta traficului rutier intr-un viitor apropiaf’' ” si conditionat de
caietul de sarcini si de dificila situatie financiara prin care trecea Romania in perioada
respectivi”. A Saligny a incercat dupi Primul Rizboi Mondial (1914-1918) si
remedieze acest neajuns, ,dar imprejurdri independente de vointa lui, a facut ca
aceasta sd ramdnd nerealizatd®”

Licitatia de constructie a podului de la Cernavodd a fost adjudecatd de
societatea Fives-Lille (Fran{a), care urma si execute lucririle sub controlul serviciului
liniei Fetesti-Cernavoda; in paralel uzina Schneider & Co. (Fran{a) trebuia si realizeze
podul peste Borcea (brat al Dundrii) iar societatea Cokerill (Belgia) viaductele. La 21
decembrie 1894 A. Saligny lua la cunostinta de faptul ci societatea Fives Lille a platit
1.500 lei pentru baraca folositd pe post de cantind i inci una folositd de atelier,
inchiriind 50% din baraca lucratorilor si toate sculele din atelier®. Aceiasi companie a
fost determinati de frigul iernii s cumpere cu 642 lei diferite materiale ca lemn de
foc-scanduri si capete de prelati®.

Rcegele Carol I (1866-1914) a punea piatra de temelie a podului la 9 octombrie
1890, mentionand in documentul ingropat la inceperea lucrarilor: ,Rdzboiul purtat in
anii de la 1877 pand la 1878 de vitejii romani pe campiile Bulgariei, intins-a hotarele
tdrii noastre peste tdarmul drept al Dundrii §i facut-a Regatul Romadnii stdpdn la
Marea Neagra, intrupdandu-i Dobrogea. De atunci necontenit pironitd Ne-a fost
gdndirea la aceastd provincie, insd mdrepul Danubiu Ne-a oprit si Ne opreste sd didm
litoralului Marii Negre si porturilor lui, viata si desvoltarea trebuincioasd pentru
prosperitatea economica a farii.

Numai constructia unui pod peste Dundre inldtureazd aceste piedici [...). Azi
inginerii romani cladesc podut

Nu vor trece decadt cdtiva ani i savdrgitd va fi o grandioasd lucrare, un
monument care va transmite urmagilor Nostri si generafiilor viitoare, dovada de
puterea de viatd, patriotismul §i hdrnicia Romdnii actuale ®*” Podul a fost in
momentul construirii lui cel mai mare din Europa si al treilea din lume cu o deschidere

™ A. Saligny, op. cit., p. 568.

%0 N. Cioranescu, Cuvdntare rostitd lu Sedinta comemorativd de la 26 septembrie 1945, in
LBuletinul Societdatii Politehnice”, anul LIX, nr. 9-12, noiembrie - decembrie 1945, p. 260.

" Ibidem.

“2D.A. Stan, op. cit., p. 284-285.

**N. Ciorinescu, op. cit., p. 260.

" AN.L.C,, fond M.L.P., dosar nr. 4/1894, f. 8.

8 Ibidem.

% Jon lonescu, op. cit., p. 610.
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centrald de 190 m si cdte doud deschideri laterale de cite 140 m. Doi viitori prim-
ministri ai Romaniei Mari si-au adus contributia la realizarea bratului de ofel de peste
Dunire: I.I1.C.Britianu ca inginer pe santier §i Vintild I.C. Brétianu ca reprezentant al
societitii Fives-Lille*” Ca nu au fost usoare conditiile de lucru, o dovedeste moartea
prin inecare a inginerului Camil Branz3, surveniti dupi inceperea lucririlor® Totusi,
este posibil ca decesul lui C. Branzi si se fi datorat §i spiritului mai petreciref al
acestuia, fapt dovedit de confirmarea de participare a acestuia la un bal in Constanta,
impreuna cu alti colegi de lucru® Pentru prevenirea altor accidente de munci, la
propunerea lui A. Saligny, doctorul D. C. Tinc a fost detasat la Cernavoda pentru a-i
injecta cu policarpini pe cei care erau afectati de presiunea atmosferic® Doctorul C.
Tinc a constatat ci pentru perioada 1890-1891 nu s-au pistrat dosarele oamenilor care
au trecut in lumea celor drepti in timp ce lucrau la ,,bratul de otel”. In perioada 1892-
1895 au murit 45 de oameni cizdnd de pe schele iar alte 4 persoane au decedat din
cauza celor peste 3 atmosfere existente in chesonul unde lucraw’’. Doctorul C. Tinc nu
a vrut ins, sd ofere detalii despre oamenii care s-au imbolnévit in timp ce lucrau la
pod si au decedat ulterior. A precizat totusi cd 749 de muncitori au fost internati in
spital in patru ani de zile cu simptome cardiace, pulmonare, cerebrale si ruperi de
timpan. Inriutifirea stirii fizice a oamenilor care lucrau sub aer comprimat a avut
cauze complexe. Oamenii intrau in chesoane obositi din punct de vedere nervos, multi
dintre ei aveau patima betiei iar contactul cu dioxidul de carbon rezultat din
luméndrile folosite la iluminat producea asfixierea. Remedierea acestei deficiente s-a
realizat in septembrie 1892 cind s-a folosit in chesoane numai iluminatul electric®.

Inaugurarea podului de la Cernavodi

S-a realizat la 14/26 septembrie 1895, anul in care pe plan european, Franta
aniversa 25 de ani de la proclamarea Republicii, ,,pe care dusmanii au incercat sd o
omoare de la inceput i cdreia nu i se da nici un an de existen{d” . in Roménia se
aniversa din punct de vedere religios ziua Inalfarii Sfintei Cruci, iar pentru asigurarea
unei asistenfe numeroase s-a apelat la chemarea oamenilor prin intermediul presei:
»Coloni ai Dobrogei! Romdni din terile subjugate, Ardeleni, Bdandteni, Basarabeni gi
Bucovineni din vechile principate §i Banate: mocani, tutuieni, brescani §i moroiani
din lungul coastelor nord-vestice ale Carpafilor. Bdrsani li olteni din patria lui Radu

87 Sabina Cantacuzino, Din viata familiei I.C. Brdtianu 1821-1891, vol. ], Ed. Universul,
Bucuresti, 1933, p. 362-368.

% D. A. Stan, op. cit., p. 283.

8 »Constanta”, an 111, no. 5 (101), Duminicd, 30 ianuarie 1894.

% D. C. Tinc, Podul Regele Carol I, Ed. Tipografia Fabricei Progresul, Ploiesci, 1900, p. 5.

9" Citilin Fudulu, Umbrele Regelui Carol 1, in . Ziarul de Duminica”, nr. 33 (264), Vineri,
19 august 2005, p. 4, supliment la ,.Ziarul Financiar”, Anul VII, No. 1698, Vineri, 19 august
2005.

%2 Ibidem.

%3 I.Theodorescu, Vive la Republique, in ,, Adevarul”, anul VII1, no. 2294, joi, 24 august
1895, p. 1.
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Negru; bdndteni ai Timiganei, mofilor din munfii lui lancu §i voi tofi prigoniti ai
soartei §i ai vitregiei timpurilor, cari v-afi ales de patrie pdmdntul Dobrogei,
imbrdcafi-vd in hainele ce avefi de biserica si grupe-grupe randuifi-va dupa diferitele
voastre costume, ca pe unde va trece Regele Romadniei sd se pard Majestatii Sale ci-l
salutd tofi strdnepotii legionari ai Marelui Traian™*. 14.000 de bucuresti au cumpirat
bilete de tren, mai ales de clasa a Ill-a, pentru a asista la ceremoniile de la
Cernavoda® Cetafenii s-au deplasat la Gara de Nord insotifi de nelipsitul cos cu
alimente, unii fiind acompaniai si de lautari® Directia Ciilor Ferate a pus la
dispozifia oamenilor 4 trenuri de plicere, ocupate de célitori inci de la 2 noaptea, in
conditiile in care prima garnitura trebuia si plece abia la 6,25 dimineata. imbulzeala a
fost asa de mare, incit ,,[...Jau rezultat spargeri de geamuri, ruperi de haine, perderi
de paldrii §i nenumdrate batdi, fird sd mai addugdm cd pungagii si-au putut practica
fard grija mestesuguf™. Pentru ci nu erau locuri suficiente mulfi dintre calitori au
circulat pand la destinatie pe acoperisurile vagoanelor™. La 9,45 a plecat un tren
special cu invitafi, care s-a unit la Bineasa cu trenul regal, unde s-a format o singura
gamiturd. Din suita regelui a facut parte si prinjul Leopold de Hohenzollern, care purta
o uniforma de colonel a armatei romine

Regele Carol I a fost intdmpinat la Cernavoda de de A. Saligny, C. Olinescu,
ministru al Lucrarilor Publice si de I. Kalinderu, administratorul Domeniilor Coroanei.
Insotit de catre suita sa si in salvele artileriei, Carol I a mers pe jos pana la jumatatea
podului, unde cu ajutorul unei prese hidraulice a batut ultimul nit (din argint), avind

..... 510

A urmat Tedeum-ul, tinut de un mitropolit adus de la Bucuresti §i acompaniat
de episcopului Dunirii de jos (Partenie). Desi serviciul religios intra in atributiile
ultimului, acesta nu a dorit sa efectueze slujba decit in anumite conditii financiare'®’,
Dupi sfintirea constructiei, Regele Carol I a depus la portalul dinspre Cernavodi un
pcrgament comemorativ, potrivit ciruia ,,Dupd cinci ani de muncd statornicd,
Dumnezeu hdrdzind (arii liniste §i indestulare, astdzi, in a 14-a zi a lunei Septembrie
din anul mantuirii 1895 si al 30-lea al Domniei Mele, mulfumita rdvnei §i mdestrii
inginerilor romdni, am trecut pe deasupra valurilor celor doua brate ale Dundrii §i
am batut cel din urmd cui, care a incheiat i sfargit aceste falnice lucrari[...). Mandri
impreund cu Tara intreagd, cd am ridicat un monument, care face fatd neamului
romdnesc §i car va fi pururi indemn puternic pentru urmagii nogtri, spre a purcede tot
mai departe pe calea muncii. A civilizafii §i mdririi, am semnat acest document de
vecinica amintire'®®’. Mistriile si ciocanul folosite de Carol I b zidéria podului, au
fost expuse la Palatul Societitii Politehnice (26 septembrie 1945), cu ocazia unei

% C onstanta”, anul 111, no. 135, duminici, 10 septembrie 1895, p.1.
% Flaviu Dem. Baldovin, op. cit., p. 306.

% Ibidem.

9 ~Vationalul”, anul VI, no. 511, simbata, 16 septembrie 1895.

% Adevarul”, anul VIII, no. 2314, simbata, 16 septembrie 1895, p.1
% |bidem.

0 Dreptatea”, anul 11, nr. 206, luni, 18/30 septembrie 1895, p. 3.
19" Jon Crigan, 4. Saligny, Ed. Tineretului, Bucuresti, 1959, p. 121.

2 lon lonescu, op. cit., p. 613.
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expozifii organizate pentru comemorarea a 50 de ani de la inaugurarea podului.
Expozitia a fost vizitatd si de inginerul P. Zahariade, ultimul supraviefuitor dintre
colaboratorii lui A. Saligny, de la lucririle Podului Regele Carol I'®

Dupid ce participantii s-au asezat in tribunele situate pe dealul de la
Cernavodi, pe pod a trecut cu 80 km/h si sirenele suierdind un tren de 15
locomotive'®, impodobite cu verdeati si steaguri tricolore si acompaniate de sirenele
vaselor de pe Dunire, de salvele artileriei si de uralele multimii'®. in acelasi timp, 1n
multime se rispindea zvonul ci A. Saligny tinea in buzunar un revolver, pentru
situatia in care podul nu va rezista. Ci nu a fost asa, au dovedit-o anterior incercirile
facute timp de o luni cu acelagi numir de locomotive gi faptul ci in momentul trecerii
trenului, A. Saligny se gisea pe o salupi, pozitionata sub pod'®, dorind sa arate celor
care il contestau ca edificiul nu va rezista, ci este sigur de ceea ce a construit'”’ fn
semn de pretuire, prima statie de tren din Dobrogea s-a numit Saligny, nume care s-a
dat si satului Azizia, din judeful Constanta'® Realizarea celui mai lung pod din
Europa nu a afectat modestia lui A. Saligny care a declarat ulterior ,cd datoresc
norocului, imprejurdrilor si eminenfilor mei colaboratori, prestigiul de care ma bucur
acum'®[...). Eu nu am un aga de mare merit in ceea ce s-a ficut; cdci am avut in jurul
meu elemente cu totul superioare care mi-au ajutat, si am avut noroc sa gdsesc
asemenea colaboratori; sunt sigur cd fiecare dintre d-voastrd dacd ar fi avut acelayi
noroc fdcea cdt mine, dacd nu chiar mai mult i mai bine ca mine''®.

Banchetul care s-a {inut cu ocazia inauguririi, a fost organizat in mai multe
puncte. Regele si invitatii acestuia sub un umbrar, inginerii sub un umbrar separat
impreund cu mitropolitul, iar ceilalfi cetifeni au participat la masa popular3, ultima
fiind organizatd fird reguli si mincare suficienta'"'. in comparatie cu meniul de la
masa regelui participantii la banchetul popular, asezati sub niste umbrare de papuri,
,»sub care se addposteau butoaie cu vin [ ...] au primit fiecare o bucatdde carne fripta,
o bucatd de pdine §i o bardaca de vin, pe care se duceau sa le consume agezdndu-se
pe niste banci de scanduri in mijlocul unui nor gros de praf''”. Regele Carol I a
invitat la banchetul de la Cernavodi doar o parte a presei, §i anume aceea care nu
zugrdvea cu trasdturi acide de condei puterea executivd. Spera in acest mod cd

193 Buletinul societitii Politehnice”, anul LIX, nr. 9-12, septembrie - decembrie 1945, p.

257-258.

194 (wx#), Inginerul Anghel Saligny (1854-1925), Ed. Societatea pentru raspandirea stiintei §i
culturii, [f. 1, f.d.], p.7.

105 »Opiniunea publica”, anul 1, no. 55, joiu, 21 septembrie 1895.

19 Catalin Fudulu, /naugurarea podului de la Cernavoda s-a ficut cu ldutari adugide la
Bucuregti, in Historia, Anul I, Nr. 3, lanuarie 2002, p.17.

%7 Jon Crigan, Op. cit,p 125.

1% Th, Atanasescu, Anghel Saligny (2/14 mai 1854-17 iunie 1925), in ,,Buletinul Societatii
Politehnice”, anul LIX, nr. 9-12, septembrie - decembrie, 1945, p. 268.

1% (###), in onoarea D-lui Anghel Saligny cu ocazia implinirei a 35 de ani de activitate
tehnicad, (f.e.], Bucuresti, 1911, p. 29.

" Ibidem, p. 31.

""" Opiniune publica™,..... '
"2 gdevdrul’, anul VI, no. 2314, simbéta 16 septembrie 1895, p. 2.
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relatarea despre proiectul pe care si-1 dorise incd din 1869 se va face doar la modul
superlativ. Prevederea s-a dovedit inutild. Constantin Mille, de la cotidianul
~Adeviarul”, . neinvitatul” la masa regald, considera ci regele nu meriti si fie prezent
la inaugurare, intrucat ,nu a pus un singur cuiu la aceastd lucrare”. Afirmatia
jurnalistului de la Adevarul nu a avut, insé, acoperire, Regele Carol I bitind ultimul
nit'"’. Despre modul in care s-a desfasurat banchetul regelui, C. Mille a lansat anticipat
ideea cd in momentul toasturilor,din fundul apei, vor iesi §si geamdtele miilor de
oameni, care gi-au gdsit moartea sub apele Dundrei. Vor iegi din umbrele bdtrdanului
fluviu, umbrele acelora care au murit si-au ldsat in mizerie pe ai lor'’” " 1deea a prins,
caricaturistii realizand in scurt timp o imagine in baza afirmatiei lui C. Mille. Printre
cei 420 de invitati ai regelui''® s-a numarat i A. Saligny, acesta avind un loc rezervat
la mas3 in fata principesei Maria'*é.

Persoanele care s-au intors pe malurile Dambovitei, nu au mai respectat
clasele la care erau repartizate, un presedinte de la Curtea de Apel din Bucuresti fiind
chiar multumit c a gasit ,un loc in cugca frdnarului de deasupra vagonului.''””

Bratul de otel de la Cemavodi i-a impresionat pe contemporani. Nu
putini au fost cei care au dorit s& primeascd detalii la fata locului chiar de la
constructorul acestuia. Astfel, in 1896 A. Saligny ii comunica lui G. C. Cantacuzino:
,»Cu cea mai mare placere va voi insofi pand la Constanta. Trenul cel mai comod este
acela de la 3 ore §i 40 p.m.. Desi acel tren nu se opreste regulat la pod, voi da, insd,
ordin ca sd opreascd 7 minute’'®. Au existat si imprejuriri cind A. Saligny nu a
putut s3 ofere detalii celor care i le-au solicitat, scuzandu-se prin intermediul unei
cunostinte comune: ,Neputdnd veni in persoand spre a da explicatiuni oaspetilor
nogtri asupra podului de peste Dundre, am insdrcinat cu aceasta pe D-l inginer sef
Stefan Gheorghiu care se va afla la pos¢™'"”’

Constructia podului peste Dunidre la fixat in mod definitiv pe A. Saligny in
analele tehnici romanesti ca un mare constructor de poduri™. Privilegiile pe care le-a
obtinut inginerul roman au fost numeroase, multe obtindndu-le incd din timpul
construirii podului. Astfel, in 1890 Saligny a fost numit ofiter al ordinului ,,Steaua
Roméniei”'?', urmand ridicarea in grad de cavaler (15 mai 1893) al aceluiasi ordin'?,
iar la 28 septembrie 1895, la numai 13 zile de la inaugurarea podului a fost numit
membru al ordinului ,,Steaua Romaniei” in gradul de Mare Ofiter, in baza raportului

"3 Catalin Fudulu, C, Mille i-a amintit regelui Carol | de ,,umbrele acelora care au murif’,

in ,,Dosarele Historia”, Anul |, Nr. 7, septembrrie 2002, p. 47.

19 Constantin Mille, Neinvitatul, in ,,Adevdrul”, Anul VI, No. 2313, joi 14 Septembrie
1895, p. 1.

"5 Opiniunea publica”,.....

e ~Dreptatea”, anul 11, nr. 207, marti, 19 septembrie/l octombrie 1895, p. 1.

"7 Adevarul’,.....

"8 B AR., C. Msse, Fond G. C. Cantacuzino, Anghel Saligny cdtre G. C. Cantacuzino, 21
mai 1896, S 21 (2)/ MLXXI

:l: Ibidem, fond lon Bianu, Anghel Saligny pentru $tefan Sihleanu, S 6/DIX

121 A N.I.C., fond P.C.M., dosarnr. 22/1893, f. 49
122 Ibidem

http://www.cimec.ro / http://www.muzeuvaslui.ro



ACTA MOLDAVIAE MERIDIDNALIS. XXV-XXVIl. 2004-2006 340

or 17.492 al lui Al Lahovari, Ministrului Afacerilor Straine §i Comandor al
Ordinelor'?, in guvernul condus de generalul Ioan Em. Florescu'* Nici Ministerul
Lucrérilor Publice nu a ignorat activitatea depusi de A. Saligny, inaintand-ul in gradul
de inginer-inspector clasa a I-a in cadrul corpului tehnic (7 octombrie 1895)'® si
numind-ul director general al Ciilor Ferate in locul demisionatului George Duca,
functie pe care a definut-o in paralel cu aceea de director al Serviciului Docurilor §i
Podurilor'”®.

in secolele XIX-XX Podul de la Cernavodi a trecut prin mai multe momente
de cumpina. in 1896 apele Dunirii au crescut rupind o parte din terasamentul liniei
ferate de la Cernavodi'?’. A. Saligny s-a deplasat la fata locului unde a constatat ca
wterasamentul este rupt de la partea superioara a pereului...lungimea totala era pe 2
kilometri pdnd la capetele traverselo’”™. Desi se dorea o remediere imediati a
pagubelor, nu a fost posibil din cauzi ci ,furtuna continud si ploud mereu astfel ca
lucrarea este impiedicatd de ploaie §i lipsi de oameni'®®”. In pofida acestor dificultati
inginerul roman l-a asigurat pe primul-ministru D.A. Sturdza: ,,vom face ca in vecie
lucrdrile sd le poatd rezista [valurilor], sperdnd cd peste cdteva zile circulafia va fi
restabilita"".

in perioada neutralititii Romaniei (1914-1916), planul de operatii al Armatei
bulgare pentru intervalul de timp 1 ianuarie 1914 - 15 ianuarie 1915 a previzut i
minarea podului de la Cenavoda, pentru a impiedica desfagurarea rapida a trupelor
romane in cazul in care {ara noastri ar fi intrat in rizboi''. Astfel, conform ordinului
no 517, din 15 ianuarie 1914, al generalul Clement Bojadgieff, ministrului de rézboi
bulgar, Armata a 2-a bulgara, formati din 3 divizii'**, trebuia si se desfagoare la
flancul sting spre Turtucaia §i Silistra cu scopul de a ajunge ,Ja podul de la
Cenavodd-care in acest timp va fi deja dardmat de piroxelina pusd- §i va domina
intregul fGrm dundrean pentru ca sa poatd paraliza intreaga armatd romdna din
Dobrogea™*. Respectivul plan a fost vindut de Stefan P. Zingilieff, ,scriitor” al
Diviziei a IV-a din Preslav, cépitanului Tenescu, atagatul militar al Romaniei la
Sofia'*, contra sumei de 640 lei'°. Minarea Podului de la Cernavoda a fost acceptata
de generalul Ficeff (20 decembrie 1914): ,.aprob cablul lucrat gi liniile de piroxelind
agezate la podul de fer de la Cernavoda, care unegte prin cale ferata Constanta cu

123 Ibidem, dosar nr. 25/1895 [f.1].

124 1on Bulei [5.a.], Enciclopedia de istorie a Romdniei, Ed. Meronia, Bucuresti, 2001, p. 127

125 A N.I.C., fond P.C.M., dosar nr. 11/ 1895, £, 93

28 Ibidem

127 B A.R,, fond D. A. Sturdza, Anghel Saligny cdtre D. A. Sturdza, S 5 (2)/ CM1

28 Ibidem.

129 Ibidem.

13 bidem, S (3)/CM.

' AN.LC,, fond D.P.S.G., dosar nr 243/1915, f 1.

2 Divizia a 3-a Balkanica, Divizia a 2-a Trakiiska si Divizia a 6-a Vdinska

'3 Catalin Fudulu, Au minat Bulgarii Podul de la Cernavoda?, in ..Magazin Istoric” Anul
XXXIX, nr. 9 (462), septembrie 2005, p. 74.

134 A.N.IC.. fond D.PS.G.,..., [ 1.
133 thidem, f. 2.
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vechea Romdnie, de cdtre Bootsmanul Gheorghe Micioff din Flota M. S. Tarului**®.

De asemnea, generalul Ficeff a dispus §i recompensarea lui Micioff: ,pentru bravura
ardtatd de el si pentru jertfa §i curajul lui il avansez in primul rang ofiferesc
“Miceman” gi-l coptez pe tabloul flotei M.S. Tarului™’ Cablul care a fost folosit la
minarea podului a fost compus dintr-o sirmé pentru ambele mine, urméand ca dupa
explozia primei mine si se desparta pentru a doua®. Una dintre mine ,.este la al 4-lea
suport al podului; a 2-a la al 6 -lea. Cablul iese la tirmul Dundrei la satul Rogova.
Magina este ingropaté sub salcia care are 3 crici; una dintre ele este taiati. Cand tc
intorci spre Dundre la dreapta silciei, magina este ascuns3 chiar ling3 ea, la un metru
adancime”™® Micioff a fost nemulfumit de recompensa primitd si a divulgat lui
Zinghilieff ,,secretul ce avea asupra sa”'®.

Minarea de ciétre bulgari a podului de la Cemnavod3d rimane sub semnul
intrebarii. in primul rand, dupa cumpirarea de citre atagatul militar romén al planului
de operatiuni al armatei bulgare §i promisiunea ficutd de Zinghilieff cd va veni la
Turnu-Severin pentru a se pune la dispozifia Sigurantei romane si a oferi detalii
suplimentare, dosarul de urmirire se termind brusc. Insi, este putin probabil ca
Siguranta, prin modul riguros de lucru s& lase nefinalizat un asemnea dosar. Daci s-a
intdmplat aga, singura explicatie plauzibild este aceea a unei intoxicdri din partea
bulgarilor, mai ales c3 in aceiasi perioadd agentii Sigurantei incercau sé afle care este
planul de operatiuni al armatei bulgare. Astfe, Caragheorghe Ion, agent special de
Siguranta al Brigizii Bazargic a fost refinut de citre granicerii bulgari la Ceatalcigme
(17 septembrie 1914)"*' si arestat ca fiind periculos in momentul in care a intrebat
unde sunt cantonate trupele bulgare'®’. Deferit instantei civile, agentul Caragheorghe a
fost achitat si eliberat ( 24 decembrie 1914)'# in al doilea rand, tot ceea ce se intdmpla
la Cernavoda in perioada neutralitétii a fost atent urmdrit de Siguranta. Ioana Schréter
a fost una dintre persoanele suspectate de spionaj de citre brigada Sigurantei din
Cernavodi'*. Desi avea un sof care lupta pentru armata germani'’ i a fost prinsi
plimbandu-se pe linia trangeelor de la Cemavod3, agentii Siguranfei nu au putut
dovcdi nimic dubios in legiturd cu D-na Schoéter, desi i-au urmarit corespondenta
particulari pe care aceasta o primea'.

Nici geful garii Fetesti nu a fost omis de agentii Sigurantei, in conditiile in
care se casitorise cu nemfoaica Elisabeta Kraume care ,,susfinea din toate puterile
cauza germana™'’. Acesta stare de fapt a generat reactia lui G. Dobrescu, subcomisar

1 1bidem, £, 9.

7 \bidem .

'3 1bidem, f. 10.

1 1bidem.

140 1bidem, £. 1.

4" AN.L.C., fond D.P.S.G, dosar nr. 98/1914, f. 1
2 Ibidem, f. 8

143 Ibidem, f 37

' Ibidem Josar nr. 1650/1915, £. 9
95 Ibidem, €. 45

14 1bidem £. 51

147 Ibidem, dosar nr. 32/1916, f. 1
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cl I-a, acesta argumentdnd pentru directorul Sigurantei: ,Fa{d de actualele timpuri
cand trebuie si am o incordati atentie pentru supravegherea tuturor célatorilor care
tranziteazd pe aici- gara Fetesti prin felul cum e situatd prezentind o deosebitd
important din punct de vedere militar- in interesul sigurantei statului, respectuos imi
permit domnule director a vi ruga si binevoiti a dispune s se ia cuvenitele mésuri ca
seful girei Fetesti impreund cu sotia sa Elisabeta Kraume sa fie transferati la o altd
gard mai depértatd de poduri, pentru ca sofia sa si nu mai aibd posinbilitatea s3
observe si si stie diferitele masuri §i transporturi militare ce se fac numai pe aceasta
linie, mai cu deosebire pentru frontiera dinspre Bulgaria, cu atdt mai mult cu cat de
asemenea sunt imformat ci Austro-Germanii [ sic!] cautd cu orice chip s3 cunoasci
fortele noastre militare din Dobrogea, spre a prepara pe bulgari pentru o invazie la
noi”'®. Cu avizul Marelui Stat Major al Armatei, Directorul Sigurantei a cerut
conducerii CFR ( 9 aprilie 1915), s& dispuni ,,ca seful acelei giri s& fie mutat, daca
este posibil intre-un birou, iar nu ca sef de gara™'*’

Dupi intrarea Roméniei in Primul Rdzboi Mondial la 28 august 1916, pentru
a se stopa ofensiva armatei bulgare din Dobrogea in Muntenia, s-a luat decizia
dinamitarii bratului de ofel de la Cernavoda™’. Ca un paradox al sortii, A. Saligny a
trebuit sd indice Armatei Romane punctele slabe ale constructiei. In urma detondrii,
podul de la Cemavoda a rimas, insi, in picioare', avind distruse o parte din
tablierele metalice'”>. De asemnea au fost distruse tablierele metalice ale podului peste
Borcea si o parte din tablierele viaductului peste balti'> . Generalul Scarlat Panaitescu
i-a adus la cunostingi lui A. Saligny ,acest trist mesagiu §i dureroasa stire'*’”
Administrafia militard germani a insdrcinat fabrica de masini Augsburg Numberg
A.G. si uzinele Gustovsberg (Germania), cu repararea podului’ Grinzile distruse au
fost trimise in Germania, iar cele avariate au fost reparate la fafa locului. in acest
context este total inexactd afirmatia lui N. Bujoreanu, conform cireia Uzinele Resita
au terminat de reparat podul in februarie 1918’

La 10 August 1941, doud bombe lansate din avion au lovit podul in plin. Nici
de aceastd datd nu s-a prabusit, iar reparatiile care au durat opt siptimani, au fost
realizate de Directia Podurilor C.F.R., in colaborare cu Uzinele Resita §i Uzinele

"% Ibidem, £ 1(v).
" Ibidem, f. 3.
' Ion Crigan, op. cit, p. 129-130.
'3\ Ibidem.
[***]), Dobrogea (1878-1928). Cincizeci de ani de viatd romdneascd, Ed. Cultura
Nationald, Bucuresti, 1928, p. 436
"3 Ibidem
' Scarlat Panaitescu, Omagiu lui Anghel Saligny, in ,Buletinal Societdtii Politehnice”, anul
XXXIX, no 5-6, mai-iunie 1925, p. 460.
135 (###), Dobrogea..., p. 437
1% Ibidem

157 N. Bujoreanu, Podurile dintre Fetesti si Cernavadd in prin{ii 50de ani de exploatare, in
Buletinul Societsgii Politehnice™, anul LIX, nr. 9 -12, septembrie-decembrie, 1945, p. 295,
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germane M.AN.'%, in prezent podul de la Cernavodd nu mai este exploatat dar cu
siguran}3 cd inci mai reugeste si atragi privirile oamenilor prin gigantismul sdu.

THE BRIDGE OF CAROL THE FIRST
SUMMARY

The article presents the important aspects from the history of the construction
of the most representative bridge over the Danube, the bridge from Ccrnavoda.

Structured on four constitutive sequences (“the projects of a bridge over the
Danube in the period 1855-1880”, The projects from 1883 and 1886, "The projects of
Anghel Sligny” and the “The opening of the bride from Cernavoda”),the article brings
in attention the preliminaries of the construction of the bridge and of the construction
of the railway Cemavodi - Constanta and Filaret Giurgiu with all their anatomies: the
projects from 1885, 1862, 1970, the proposal of Rusia over a bridge at east of Silistra.
The projects from 1883 and 1886 and, finally, the project from 1887.

In the third scquence it insists on the dcmarches of the engineer Anghel

Saligny, the documentation, the materials, the structure and other important elements
from the technology of a span bridge.

King Carol the first is putting the foundation stone of the bridge in 1890,
bridge that will be inaugurated on September 1895 and will be known as King Carol
the First bridge.

N thidem, p. 296-297.
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Anexe

Regele Carol a batut ultimul Ion I.C. Bratianu a lucrat ca
nit al podului inginer pe santierul de la
Cemavoda

Anghel Saligny
creierul proiectului
initiat de regele
Carol I
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?

%874 #

Princi Mari
Dorobantul Podului peste HHEPSSE A

Dunare cu véanitorii din
Batalionul 1V
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