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AVIATOAREA NADIA RUSSO-BOSSIE (1901-1988) NUME DE
REFERINTA iN ISTORIA FEMININA A ZBORULUI
CU MOTOR DIN ROMANIA

Radu Coroama, Serban Constantinescu

Nadejda (Nadia) Evghenina Bijozovschi s-a nascut la 28 iunie 1901 n orasul
Starita, regiunea Kalinin din Rusia, 1n familia lui Evgheni — ofiter de cavalerie, viitor
general in armata rusa si Elisaveta. Dupa clasele primare s-a inscris la liceul teoretic
din Harov (1911-1017), apoi Nadia §i sora sa, orfane, scipate din indepirtatele stepe
in flacdri ale Rusiei s-au refugiat pe pimant roméanesc, in Basarabia. Aici cele doud
fete au fost primite cu dragoste périnteascd §i caldurd, specifice traditionalei
ospitalitdfi romanesti si la Chisindu, Nadia a urmat ultimele clase ale liceului pe care I-
a absolvit in vara anului 1919.

in anul 1920, cand avea varsta de 19 ani, Nadia, s-a casatorit cu tindrul de 26
de ani, Alexandru Mihailovici Russo, proprietar din Chisindu, taina sfintei cununii
fiind savarsita de parohul Bisericii Liceului nr. 2 de baieti din cel mai mare oras al
Basarabiei'. Intre anii 1932-1934, Nadia Russo a urmat Scoala de infirmiere din
Chigindu, iar in perioada 1934-1936 Academia de arte frumoase din Bucuresti
obtinind specialitatea principali la ,,desen si caligrafie™

Anul 1928 a marcat infiintarea la Bucuresti a primei Scoli civile pentru pilotaj
de citre inginerul Mircea Cantacuzino, licentiat al Politehnicii de la Charlottenburg.
La aceastd gcoald, sora sa, loana Cantacuzino, avindu-l ca instructor de zbor pe
locotenet aviator Octav Oculeanu, a obtinut in anul 1930 brevetul de pilot de turism,
devenind prima femeie din istoria aviatiei noastre posesoare a unui astfel de brevet
romanesc.

Dupé decesul intr-un accident aviatic al lui Mircea Cantacuzino, loana a
preluat conducerea Scolii §i infiinteazd o asociatie purtind numele fratelui sdu.
Referitor la posibilitatea ca si tinerele pot sa devina pilot, loana Cantacuzno, a depus
eforturi staruitoare folosindu-se de argumente exacte, convingdtoare §i concise pentru
a inlitura prejudecitile la adresa femeilor®

Propaganda desfasuratd de cidtre A.R.P.A. (Asociatoia romdnd pentru
propaganda aviatiei) infiintatd in anul 1927, sub al carui auspiciu a functionat din anul
1932 si scoala ,,Mircea Cantacuzino”, corelata cu progresele din tehnica aeronautica ,
inaugurarea marilor raiduri aeriene continentale, debutul erei stabilirii unor noi
recorduri de vitezd si inaltime, precum §i ampla popularizare in presa timpului a
acestor performante, a condus la frecventarea gcolilor de pilotaj de un numar tot mai
mare de tineri §i tinere.

' Muzeul National de Istorie al Romaniei, inv. D. 2010/19
2 Ibidem, inv. D. 2010/33
3 Elea Senchea Popescu, Femina celesta, Editura Sport si Turism, Bucuresti, 1983, p. 24.
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Astfel, dupa obtinerea brevetului de pilot in anul 1933 de cétre Irimia Burnaia,
care devenise cea de-a treia femeie pilot din Romaénia, in anul urmétor au fost brevete
alte aviatoare: in 1935 — Marina Stirbei, Mariana Drégescu §i Victor Pokol, iar in anul
1936 — Nadia Russo, Virginia Thomas, Virginia Dutescu §i Smaranda Braiescu.

Dupi absolvirea Acadeniei de arte frumoase, Nadia, pe mésura firii sale eroice
s-a avintat Tn cea mai riscantd Tndeletnicire, zborul, Tnscriindu-se la 1 mai 1936 la
scoala de pilotaj ,,Mircea Cantacuzino”, fiind §i beneficiara unei burse a Aeroclubului
Regal Romin — sectia feminini* Aceasti scoali este absolvita la 28 august 1936, ca
sefa de promotie §i obtindnd brevetul de pilot gradul II valabil pentru toate tipurile de
avioane de turism, devine a 11-a aviatoare cu brevet roménesc. In anul 1937 isi
continud antrenamentele de zbor in cadrul A.R.P.A. pe terenul de la Otopeni §i devine
interesatd de a-§i procura un avion performant. Mentiondm ca legea pentru organizarea
aeronauticii din anul 1932 a stabilit ca surse de venituri necesare dezvoltirii acesteia
urmatoarele: venituri bugetare puse la dispozitie de stat; venituri create prin Fondul
National al Aviatiei, respectiv de timbrul fix, emis de A.R.P.A., incéd din 1929, preluat
de citre stat din 1930 cdnd a devenit obligatoriu pentru orice act de corespondenta;
venituri reprezentdnd beneficii rezultate din exploatarea aeroporturilor i
transporturilor aeriene, subventii, donatii i contributii de la bugete si comune® In anul
1938, potrivit Legii 161 promulgata pentru incurajarea turismului aerian, statul acorda
pilotului care dorea sa-si procure un avion o jumitate din costul acestuia, fiind
coproprietar pind la completarea a 200 de ore de zbor, iar apoi aparatul devenea
proprietatea pilotului in exclusivitate®

in scopul obtinerii avionului dorit, Nadia soseste la Bucuresi si timp de sase
luni aduna fonduri din cotizatii, subventii §i ajutoare de la diferite societdti comerciale,
bénci, etc., care au reprezentat jumatate din costul acestuia, iar restul a fost completat
de citre stat. A comanadat un avion pentru acrobatie, ,,Biicker Jungmann”, biloc,
biplan, echipat cu un motor de 100 c.p. ce dezvolta o vitezd de 170-180 km/h.

In mai 1938 aparatul a sosit in tard, a fost inmatriculat ,,YR-NAD” si imediat
Nadia Russo a inceput antrenamentele pentru a acumula experientd cédt §i noi
cunostinte in domeniul pilotajului. S-a afirmat ca un element cu reale calitati de
zburdtoare reusind sd imbine duiogia §i delicatefea feminind cu profesionalismul
aviatoarei curajoase §i temerare. A activat un timp in calitate de pilot de avioane de
turism §i avdnd un recunoscut spirit competitiv a participat la mai multe mitinguri
aeriene, unde a evoluat in cadrul unor demonstratii de acrobatie, precum s§i unele
raiduri aeriene internationale intreprinse la bordul unui avion monoloc. Totodatd, a
efectuat i zboruri de agrement atat la Bucuresti cat si in tard, prilej de a acorda atentie
sporitd tuturor decoldrilor si aterizarilor in scopul unei experiente plicute pentru cei
care primeau ,,botezul aerului”

in august 1938 Nadia a participat la Bineasa la primul mare concurs al
pilotilor care posedau avioane particulare, organizat de Directia Aviatiei Civile si
Federatia Aeronautica Roméana. Concursul a fost dificil, a inclus mai multe probe si la

* Ibidem, p. 52.
5 Istoria aviafiei romdne, Editura Stiintifica si Enciclopedica, Bucuresti, 1984, p. 241-242.

¢ Elena Senchea Popescu, op.cit., p.53.
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cea de aterizare la punct fix, Nadia Russo s-a clasat pe primul loc in clasametul
feminin’. Consacrarea pe plan international Nadia o dobandeste prin participarea la
concursul Micii Antante organizat de Aeroclubul Cehoslovaciei al carui start a avut
loc la 26 august 1938. Circuitul a inclus ruta Praga-Zlin- Kosice-Bucuresti — Belgrad —
Arad — Ujhorod — Bratislava — Bmo - Praga, la el inscriindu-se aviatori din
Cehoslovacia, Iugoslavia si Romania, in total 35 de avioane din care 9 roménesti. Desi
a fost nevoitd sd zboare peste indltimile Muntilor Tatra §i sd infrunte pe anumite
portiuni i un timp nefavorabil, cu plafon si vizibilitate redusd, fiind §i singura la bord,
pe scaunul din fata era montat u rezervor suplimentar, Nadia Russo s-a clasat pe locul
fruntas gratie calitatilor sale de pilot si navigator.

La data de 31 august 1938, regretatul ziarist si publicist Victor Firoiu se afla la
Cluj pe aerodromul de la Someseni, in agteptarea renumitului aviator american Charles
Lindenberg — primul pilot din lume care a traversat in zbor in anul 1927 Oceanul
Atlantic ~ care urma sd faci o escald pentru alimentarea aparatului cu combustibil §i
lubrifianti in raiduls efectuat din Uniunea Sovieticd catre Cehoslovacia. Pani la
sosirea remarcabilului oaspete american, desi timpul devenise nefavorabil, au inceput
si aterizeze participantii la raidul Micii Intelegeri, V. Firoiu,martor la aceste
evenimente relateaza: ,,Atunci am vadzut-o aterizand elegant si sigur pe Nadia Russo,
singura concurenti solitara, clasata in locurile fruntage®,,.

Pentru participarea la acest concurs si intraga sa comportare in timpul
desfasurarii raidului aerian, in anul 1939, Nadia Russo a fost decoratd cu ordinul
,,Virtutea aeronautica” clasa ,,Crucea de aur” In brevetul acordat cu acest prilej,
semnat de regele Carol al Il-lea §i de catre Ministrul Aerului si Marinei, generalul
adjutant Paul Teodorescu, se mentioneazi urmdatoarele: ,,Pentru meritele sale de
aviatoare §i in special pentru felul cum s-a comportat in concursul aerian al Micii
intelegeri in care a fost singura aviatoare clasati, din toate natiunile participante’®
Participarea Nadiei la acest concurs aerian a avut ecou §i in presa timpului, elocvent
fiind un articol aparut in revista ,,Aviatia $i marina romana” nr. 8-9/august 1938, care
printre altele insera urmatoarele: ,,Un cuvant de elogiere merita desigur si distinsele
noastre aviatoare care au fost atit de bine reprezentate la concurs de cétre singura
cocurentd in competitie, Nadia Russo™'?

in octombrie 1935, Nadia Russo impreuni cu alte patru aviatoare, Marina
Stirbei — prima roménca posesoare a brevetului de pilot militar, Irina Burnaia, Mariana
Dragescu §i Virginia Dutescu, au participat ca piloti de legétura la manevrele armatei
roméne desfasurate in zona Galati, deschizdndu-se astfel, istoria bogatd in acte de
bravura si eroism a aviatiei feminine din Romaénia.

In vara anului 1939, Nadia Russo a luat parte la concursul Cupa ,,Aurel
Vlaicu” rezervatd pilotilor de gradul II, disputat pe traseul Bucuresti — Galafi —
Chisindu — Buzdu — Craiova — Bucuresti, cu trecere obligatorie pe deasupra
monumentului dedicat renumitului inventator §i pilot roman. Acest concurs aerian de

7 Ibidem, P.54.
® Victor Firoiu, Amazoanele cerului, Editura Albatros, 1980, p. 125.
? Muzeul National de Istorie a Romaniei, inv. D. 2010/13.
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viteza §i regularitate 1n care s-au parcurs 1.075 km. i la care s-au inscris 19 echipaje a
fost cstigat de pilotul Ioan Radulescu din cadrul A.R.P.A."", Nadia Russo clasindu-se
pe un meritat loc zece.

in anii 1938-1939 a continuat si execute numeroase zboruri, totalizind peste
6000 de ore in care s-a aflat la masa propriului sdu avion, absolvind in aceastd
perioada si cursurile scolii de zbor féra vizibilitate.

Distinsa aviatoare Marna Stirbei, membra in comitetul de conducere a Crucii
Rosii Roméine a efectuat in anul 1939 la borul unui avion construit in tara,
,Messerschmitt — I.C.A.R.”, un raid aerian in Suedia i Finlanda pentru o
documentare pentru organizarea aviatiei sanitare in aceste tari. Dupd intoarcerea la
Bucuresti inaintat Ministerului Aerului §i Marinei un raport asupra problemei
urmirite, propunénd ca viitoarea escadrild sanitard ce se va infiinfa §i in Roman ia s
aiba personalul navigant constituit numai din aviatoare. in urma sugestiei Marinei
Stirbei, ministrul de resort a hotarat in iulie 1940 infiintarea primei escadrile sanitare
din tara noastrd. Asadar, escadrila fost compusd din aviatoarele — Nadia Russo,
Virginia Thomas, Mariana Dragescu §i Virginia Dutescu, care in urma unui decret din
iunie 1940 au fost asimilate in aviatia militard romana cu gradul de sublocotent.

Nadia Russo cu cele trei colege aviatoare au inceput antrenamentele intensive,
executdnd intregul program de zbor pentru simpld comanda cu cele doud avioane
,,Monospar”, importate din Anglia, aflate in dotarea escadrilei. Acesta era un aparat
monoplan, bimotor, ce atingea o viteza de 180 km/h si putea transporta patru persoane
— pilotul, medicul sau sanitarul §i doi bolnavi pe targi . De remarcat cd
antrenamentele de zbor s-au efectuat §i cu avioanele ,,RWD” de fabricatie poloneza
prevazute cu trei locuri din care unul servea drept targa.

in septembric 1940, Nadia impreuni cu prietena §i colega sa Mariana
Drégescu s-au deplasat in Germania pentru a prelua pe calea aerului doud avioane
,,Klemm-25" comandate de Scoala A.R.P.A. La bordul celor doud aparate, au decolat
din localitatea Boblingen si au ajuns in tard pe ruta: Viena — Graz — Zagreb — Belgrad
— Bucuresti. in escala facuta la Belgrad temerarele noastre zburitoare au fost asteptate
de un reprezentant al Aroclubului Iugoslaviei, care le-a plimbat prin oras si le-a
prezentat ziarigtilor la sediului aeroclubului. Subliniem faptul ca cele doud aviatoare
au demonstrat cd au o pregitire profesionald remarcabila, calitate ce le va ajuta sa
supravietuiascd in timpul conditiilor de zbor, precum si a situatiilor limitd cu care se
vor confrunta in anii razboiului.

La 22 iunie 1941, Romania a declarat rizboi contra Uniunii Sovietice in
scopul legitim al apararii Basarabiei, Bucovinei de nord si finutului Herta, ocupate
abuziv de Moscova la sfarsitul lunii iulie 1940. De remarcat cé acest rdzboi nu a fost
dorit de Romania, care nu a urmdrit cotropirea de teritorii ce nu-i apartineau, fiind
impus de ultimatumul sovietic din anul precedent cand tara noastra s-a aflat in situatia
de stat agresat.

Aviatia romana a dispus la 22 iunie 1941 de 50 de escadrile, din care 6 de
legéturd, 1 de transport, 1 sanitard, 3 de recunoastere, 15 de bombardament, 17 de

" Istoria aviafiei romdne, p. 269.
12 Ibidem, p.250.

http://www.cimec.ro / http://www.muzeuvaslui.ro



ACTA MOLDAVIAE MERIDIONALIS. XXV-XXVII, 2004-2006 256

vandtoare §i 7 de informatii, care totalizau 621 de avioane operative (excluzind
aparatele din dotarea scolilor si a centrelor de instructie in numir de 440)" La data
intrarii in razboi ,22 iunie 1941, aviatoarea Nadia Russo era incadratd in escadrila 1
sanitard, care se afla pe aerodromul din Focsani, dovedind din primul moment cé este
pregititd pentru situatiile grele prin care avea si treacd, unnind sd execute toate
misiunile intocmai ca un autentic militar. In prima etapa a razboiului, respectiv pana la
ciderea Odessei — 16 octombrie 1941, Nadia Russo a efectuat numeroase zboruri,
uneori cite 3-4 misiuni pe zi. A decolat de nenumdrate ori din imediata apropiere a
liniei frontului in conditii de mare dificultate, deoarece in multe cazuri zona se afla
sub tirul bombardametelor de artilerie §i ale aviateiei inamice.

Eliberarea teritoriilor roménesti contropite de citre URSS in iunie 1940 s-a
realizat cu preful unui dureros tribut de singe, media zilnicd a pierderilor armatei
noastre in cele 33 zile (22 iunie — 25 iulie 1941) a fost de 657 militari, mai mare decéat
cea inregistrati in cele 262 zile'* Gratie acestei situatii este explicabil de ce Escadrila
sanitard a fost foarte solicitatd, Nadia Russo si colegele sale fiind nevoite sd execute
multe misiuni de zbor n scopul salvirii vietii a numerosi ofiteri §i soldati raniti.

La inceputul lunii noiembrie 1941, Escadrila 1 sanitarad este readusa in tara si
retrimisé pe front in cursul anului 1942.

In toamna anului 1942 Escadrila 1 sanitard cunoscutd gu sub numele de
,,Escadrila albad” se afla la sud- est de Stalingrad avand baza la Katelnikovo si apoi la
Stalino. In toata aceastd perioada de participare la campania din Est, Nadia Russo si
camaradele sale — Mariana Dragescu, Stela Hutanu, Virginia Thomas §i Smaranda
Bréaescu — au dormit pe tirgile avioanelor aflate pe aerodromuri, in corturi, in conditii
improprii, suportand arsifa zilei si frigul noptii, precum §i bombardamentele inamice.
Masa era servitd la popota pilotilor din flotele de vanétoare, bombardament sau
recunoastere ce se gaseau pe acelasi aerodrom. In multe misiuni de zbor, Nadia Russo
a aterizat §i decolat de pe terenuri improvizate, unele mici §i accidentate, adeseori
gdurite de bombe, asezate in pantd sau intersectate de cdtre un drum, in locuri
periculoase unde puteau fi plasate mine, conditii care necesitau profesionalism §i
curaj. Astfel, sute de gravi raniti au fost salvati de la un sfarsit tragic de zborurile
avioanelor escadrilei sanitare conduse de femei-pilot. In calitatea sa de zburatoare in
Escadrila alba era nevoita sa aibd multiple cunostinte, fiind la bord navigator, infirmier
si mecanic. Avionul avea in dotare §i 0 micd trusd pentru interventii mecanice,
aviatoarea fiind obligata sa stie cum se pot repara unele defectiuni ale motorului.

In zborurile efectuate pe front in anul 1942 de citre Nadia Russo si celelalte
aviatoare, atunci cand era survolatd zona stepei Clmuce acoperitd cu nisipuri se
confruntau cu o pand frecventd ce consta in infundarea jiglorului de la carburator, care
se remedia numai 1n urma unei aterizari urgente si prin folosirea trusei medicale de la

13 Aurel Pentelescu, Florica Dobre, Cristian Craciunoiu, Gruparea Aeriana de Lupta (22 iunie —
16 octombrie 1941) la eliberarea Basarabiei i cucerirea Odessei, Editura Modelism, Bucuresti,
1995, p. 4.

1 Veteranii pe drumul Onoarei gi Jertfei (1941 - 1945), Editura Vasile Carlova, Bucuresti,
1996, p.567.
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bord. De remarcat, solicitarea deosebitd la care a fost supus personalul navigant al
escadrilei in timpul luptelor grele purtate de armata roména la Odessa, in Crimeea,
Stalingrad si Cuban, cénd au zburat cite 6-8 ore zilnic transportdnd ranifi, singe
conservat, curieri §i mesaje catre marile comandamente.

Escadrila sanitard a fost o formatie unicé in al doilea rizboi mondial si a atras
atenfia presei romdne §i internationale precum si a Societdtii Crucea Rosie de la
Geneva. in afara de Uniunea Sovietici care a beneficiat de femei pilot in aviatia de
bombardament, singurda Roméinia a avut aviatoare, dar in scop pur umanitar, ele
zburénd fara nici o apdrare decat zborul la mica inil{ime spre a nu fi reperate de
inamic"

Pentru bravura dovedita in misiunile indeplinite in prima parte a razboiului, la
27 septembrie 1941, Nadia Russo a fost decorati cu ordinul ,,Virtutea aeronauticd” de
razboi, cu spade, clasa ,,Crucea de aur™'®

La sfarsitul lunii mai 1943, obositd §i astenizatid de ritmul foarte ridicat al
zborurilor impuse escadrilei sanitare, traumatizata de suferinfele indurate de eroii grav
ranifi pe care-i transporta, Nadia Russo s-a retras fiind opritd de medici de a mai
zbura.

Instaurarea regimului comunist in Roméania a adus Nadiei Russo o serie de
nemeritate persecutii, umilinfe §i greutati, nerecunoscandu-i-se meritele incontestabile
ca aviatoare onestd §i devotatd patriei sale. A fost condamnatéd politic de Tribunalul
Militar din Bucuresti §i in urma sentinfei din septembrie 1950 a execut o detentie de
peste 6 ani. A fost eliberatd in 6 ianuarie 1957, iar pand in anul 1962 a avut domiciliul
obligatoriu'’. S-a angajat in 1963 la fabrica de tigle si ciramizi din localitea Tandirei,
iar apoi a lucrat ca interpret si traducitor la Combinatul de celuloza si hartie din
Cilarasi unde ulterior a fost promovati pe postul de functionar la serviciul tehnic'® in
anul 1969 s-a pensionat" si ultimii ani de viata au fost marcati de alte grele incerciri
ca pierderea celui de-al doilea sof, inginerul Gheorghe Bossie in anul 1984, precum si
traiul cu mult sub nivelul decent pe care l-a adus in oragul Buftea unde a decedat in
ianuarie 1988.

Aviatoarea Nadia Russo a fost un model de cinste, corectitudine, blandete si
devotament pentru zbor, bucurdndu-se de aprecieri elogioase din partea sefilor
ierarhici cat §i a camarazilor. Atragatoare prin naturalete, si modestie, a exprimat prin
intreaga sa comportare educatia §i ndzuinfele nobile de care a fost animata, putand
aprecia cd prin intreaga activitate Nadia Russo §i-a cucerit dreptul de a sta cu cinste §i
onoare in istoria glorioasa a aripilor cu tricolor.

Prezentand aceasta personalitate deosebitd care a fost aviatoarea Nadia Russo-
Bossie, se impune a mentiona cd pasiunea omeneascd imbracd numeroase si diferite
forme, dar niciuna nu este mai durabild ca aceea a spatiului-scanteie, flacara care arde

' Aviatia romdnd pe frontul de Est §i in apdrarea teritoriului, volumul 1/22 junie 1941 — 31
decembrie 1942, Editura Tehnoprod, 1993, p. 216.

'® Muzeul National de Istorie a Romaniei, inv. D. 2010/14

' Ibidem, inv. D. 2010/23

' Ibidem, inv. D. 2010/28 si 31

% Ibidem, inv. D. 2010/22
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sufletul acelora ce sunt alesii sdi. Da, alegii sai, cédci trebuie sa se stie c@ aripile nu se
pot prinde la orice umeri...

THE AVIATOR NADIA RUSSO-BOSSIE (1901-1988) A REFERENCE
NAME IN THE FEMININE HISTORY OF THE MOTOR FLIGHT
FROM ROMANIA

SUMMARY

This study presents the life and the career of the first woman pilot from
Romania. A true personality who succeeded to fulfill her dream that of becoming a
pilot, in spite the fact that she was a woman. She became the first woman from the
history of Romanian aviation who entered in the possession of a Romanian brevet.

The aviatorNadia Russo was a model of honesty, correctness, of gentleness
and devotion for the flight, enjoying of eulogistic appreciations from her hierarchical
chiefs and also from her comrades. Atractive by her naturalness, and modety, she
expressed trough her entire behavior the education and her nobile ambitions of which
she was animated, we can appreciate her that trough her entire activity Nadia Russo
conqured her right of standing with fairness and honour in the glorious history of the
three-coloured wings.
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