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DOMNITORII MOLDOVENI SI POLITICA PONTICA

Andreea Atanasiu-Croitoru
Abstract
The ending of the great invasions suffered one millennium by the Romanian
people, followed by the medieval states constitution; invigorate the Danube and the
Black Sea navigation. In the Romanian harbors from the West-Ponthical shore were
coming for bringing and taking merchandise, merchants from the bigger Italian sea-
cities, Genoa and Venice, from Barcelona and far Catalonia. This very intense
maritime traffic it has continuity on the Danube fluvial way and also, on the terrestrial
way, taking two very important merchants ways from those times, the Braila one who
is taking North-East through the Bran Clough to the Polonaise Kingdom and Baltic
way. In this conjuncture in which the Moldavian rulers understand the Danube and the
Black Sea intense commercial traffic importance, but also for the creation of a fleet for
protection, we can talk about the Romanian navy beginnings in the real way.

Sfarsitul marilor invazii suportate timp de un mileniu de romani, urmate de
constituirea statelor medievale, au favorizat o puternicd inviorare a circulatiei la
Dunirea de Jos si pe Marea Neagra. In porturile romanesti de pe litoralul vest-pontic
veneau, pentru a desface §i procura marfuri, negustori din marile oragse maritime
italiene, Genova si Venetia, de la Barcelona, din indepértata Catalonie. Acest intens
trafic maritim continua pe cale fluvialdi a Dunarii si pe uscat, urmand doua din
importantele drumuri comerciale ale timpului, cel care pomea de la Braila spre nord-
est prin pasul Branului in directia regatului Poloniei si Baltica. In aceasta conjuncturi
,.in care domnii romani au inteles importanta intensului trafic comercial de la Dunire
si din Marea Neagra, dar si a crearii unor mijloace de luptd pe apa pentru a-l apara”,
putem vorbi de inceputurile unei marine romanesti, in adeviaratul inteles al
cuvantului'

Aceste inceputuri se leaga, in mod deosebit de unele evenimente petrecute in
secolul al XV-lea cand marele voievod al Tarii Romanesti, Mircea cel Batran, si cel al
Moldovei, Petru Musat, au izbutit sa-si intinda stipanirea pana la iesirea la mare.

Marele pericol pentru Tarile Romaéne l-a constituit, in acele vremuri,
inaintarea otomana in Peninsula Balcanica, inclusiv de-a lungul tirmului de vest al
Marii Negre. Inaintare care spre sfarsitul secolului al XIV-lea si inceputul veacului
urmitor devenise din ce in ce mai amenintatoare. In a doua jumatate a secolului al
XV-lea, presiunea otomand pe linia Dunirii, la gurile marelui fluviu §i in directia
litoralului maritim al Moldovei a avut mari repercusiuni asupra traficului maritim
comercial. Stapanirea Dundrii §i a gurilor ei trebuia sa asigure Portii o cale de
comunicare strategici de prim ordin spre Centrul Europei, iar cucerirea cetatilor-
porturi ale Moldovei avea menirea sd puna la dispozitia armatelor sultanului bazele de
operatii necesare inaintarii spre nord si rasarit.

! Andreea Atanasiu-Gavan, Evolufia navigatiei la Dundrea de Jos §i Marea Neagrd in Evul Mediu romdnesc, Editura
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In aceste imprejurari, mijloacele de navigatie si porturile au servit destul de
des in scopuri militare. Voievozii romani s-au folosit de propriile ambarcatiuni in
lupta pentru independenta, unii chiar au organizat adevarate flotile militare care au
participat la razboaiele de aparare, iar colaborarea pe Dundre in lupta impotriva
invaziei straine, s-a manifestat chiar de la intemeierea statelor feudale romanesti. in
general, mijloacele navale folosite in expeditiile de pe malul drept al Dunirii au fost
grupurile mari de monoxile. Desi nu sunt mentionate expres in izvoare, asemenea
monoxile au transportat, se pare, peste Dunire, trupele lui Vlaicu Voda, spre a da
asistenta militara principilor sud-dundreni bulgari si sarbi precum si trupele lui Mircea
cel Bitran, cu prilejul marii batalii de la Nicopole din 1396

Izvoarele semnaleaza o flotd militard a Moldovei in Marea Neagra in 1445.
Intr-un raport venetian care inregistra conflictul dintre negustorii republicii ligure si
moldoveni, se aratd ca acestia din urma au plecat din Cetatea Alba si, pretextind o
partidd de pescuit, au atacat prin surprindere dinspre mare §i au cucerit cetatea
genoveza Lerici de la gurile Niprului’® O deplasare pe mare la o distanta apreciabila nu
se putea face dacd Moldova nu ar fi avut nave cu care si poatd ,tine marea” si
marinari specializati in navigatie si lupta pe apa.

Personalul navigant al corabiilor romanesti, nave care ajungeau in Marea Egee
si chiar in Marea Mediterana, a practicat, cu siguranta, o navigatie stiintifica bazata pe
tratatele intocmite mai ales in Italia, rezumand experienta castigata de generatii de
marinari cu pretul vietii lor. Cele mai raspandite erau redactate sub forma de intrebari
si raspunsuri, ca un catehism. Se gaseau in ele informatii legate de navigatia din acele
vremuri, in lipsa unei stiinte care nu se nascuse inca, dind dovada de mult spirit de
observatie si de logica*

La nivel tactic, insé, flotilele maritime actionau atat in mare deschisa, cit si in
lungul litoralului, exceland in abordaj, procedeu de lupta care pune in valoare forta de
lovire de aproape a infanteristilor §i a marinarilor romani. Pe Dunire, inamicul era de
obicei anihilat prin operatii combinate in care se intrebuintau flotele de monoxile,
artileria fortelor terestre si cetatile-porturi’

Exista mentionari de nave si in afara navelor de lupta, astfel, intr-un raport
genovez din 1445, se precizeaza cd moldovenii aveau ambarcatiuni folosite la pescuit
si asigurare portuara®

In acelasi timp, intensificarea comertului intern si extern a atras dupa sine si
dezvoltarea navigatiei comerciale care a functionat, de altfel, neintrerupt inca din
Antichitate. Fiind interesati de schimbul de produse si in deplasarea marfurilor spre
locuri mai indepirtate, negustorii romani §i-au construit sau §i-au procurat nave,
obtinind dreptul de a naviga si a face negot. In Tara Romaneasc3, in Moldova si
Dobrogea, care aveau ca hotar Dunirea i Marea Neagra, navigatia a ajuns in anumite
situatii la o dezvoltare deosebita.

? Nicolae Bardeanu, Dan Nicolaescu, Contributii la istoria Marinei Romdne. vol. 1, Din cele mai vechi timpuri pdnd la
1918, Editura Stiintifica §i Enciclopedica, Bucuregti, 1979, p. 63.

Y Nicoale lorga, Acte i fragmente privind istoria romdnilor. Bucuresti. 1897, 11l p. 32.

* A. Thomazi, Istoria navigatiei. Editura Contemporana, Bucuregsti, 1942, p. 49.

* Petre George, lon Bitoleanu, Tradifii navale romdnegti. Editura Militara, Bucuresti, 1991, p. 72.

5 Valentin Ciorbea, Carmen Atanasiu, Flota maritima comerciald. Un secol de istorie modernd (1895-1995). Editura
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In secolul al X V-lea, Moldova, intretinea un trafic intens de marfuri pe Marea
Neagra spre Constantinopol §i mai departe, in Marea Egee si Marea Mediterana pana
in Creta, de vreme ce, in 1465, sultanul Mehmed al II-lea acorda negustorilor romani
permisiunea ,,sd vie cu cordbiile lor la Edime, la Brusa si la Istanbul™, adici in
porturile turcesti’ §i de a practica nestingherit comertul in teritoriile aflate sub
administratia Portii. Daca aceastd masurad venea in intdmpinarea unui comert maritim
dezvoltat pentru acea epoci, se poate admite existenta unei flote moldovene inca din
vremea lui Alexandru cel Bun, si chiar, socotesc unii istorici, in timpul lui Petru
Musat8

Mijloacele de navigatie si porturile au servit atdt scopurilor militare cat si
celor comerciale atat scopurilor militare cat si celor comerciale in perioada secolelor
XIV-XV. Sunt ani in care, voievozii romani s-au folosit de ambarcatiuni in lupta
pentru stdvilirea tendintelor expansioniste ale Coroanei Maghiare dar §i in cea dusa
impotriva incercarilor Imperiului Otoman de a cuceri Térile Roméane. un fenomen
deosebit de important, constatat in lupta impotriva invaziilor striine, a fost colaborarea
intre statele medievale romanesti, manifesti inca de la intemeierea lor. In acest
context, domnitorii au organizat adevirate flotile militare care au participat la desele
razboaie de aparare care se vor desfasura in secolul al XV-lea’

Trebuie subliniat, insa, ca spre sfarsitul secolului al XIV-lea si inceputul celui
urmator, marele pericol pentru Tarile Romane l-a constituit — aga cum am mai aratat —
expansiunea otomand in Peninsula Balcanicd §i inaintarea armatelor sultanului
Mehmed I Celebi (1413-1421) de-a lungul tirmului de vest al Marii Negre. In politica
ofensiva a Imperiului otoman, Dobrogea ocupa o pozitie strategici de exceptie,
asigura o legaturda permanentd cu Hanatul Crimeii §i deschidea calea pentru
patrunderea spre Europa Centrala.

Constient de importanta existentei unei flotile necesare apérarii granitelor de
apa ale Moldovei, in circumstantele agravarii pericolului moldovean la gurile Dunarii
si Marea Neagra, domnul Moldovei, Alexandru cel Bun (1400-1432), a dus o politica
asemanatoare cu cea a voievodului din Tara Romaneasca. O primd masura a fost sa
intareascd apararea partilor sudice ale statului instaldnd forte ostasesti in Cetatea Alba
si Chilia ceea ce va face ca acestea sa reziste cu succes atacului din 1420'° Cele doua
cetati-porturi au devenit insemnate santiere de constructii navale''

Ulterior, Alexandru cel Bun a dispus construirea in amonte — ,,ad Danubius
ubi mare intrat” — a unui baraj (estacada) ,,pentru ca nici o corabie sa nu poata urca pe
Duniare”"? Instalarea barajelor i a estacadelor pe cursul unei ape cu o inaltime si un
debit ca acela al Dunarii demonstreaza ca roméanii posedau cunostintele si tehnica
necesare folosirii in luptd a unor mijloace navale de rezistenta a caror eficienta s-a
vadit pana tirziu, in epoca moderna"?

” Mihai Guboglu, Paleografia si diplomatica turco-osmand, Editura Academica R.S.R., Bucuresti, 1958, pp. 131-132.

* Petre George, lon Bitoleanu, op. cit., p. 72.

9 Andreea Atanasiu-Gavan, Evolufia navigatiei la Dundrea de Jos yi Marea Neagrd.... p. 39.

" Florin Constantiniu, Serban Papacostea, Tratatul de la Lublau (12 martie 1462) si situafia internationald a Moldovei
la inceputul secolului al XV-lea, in .Studii-revista de istorie™, 1964, nr. 5, pp. 1139-1140.

"' PP Panaitescu, Alexandru cel Bun. La 500 de anide la moartea lui. Bucuresti, 1932, p. 53.

2| Anastasiu, Din viafa marinei noastre. 1, in .Marea Noastra", nr. 34, martie-aprilie. 1941, p. 49.
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Necesitatea apérarii hotarelor de sud §i sud-vest — cel mai expuse incursiunilor
pradalnice ale akingiilor — precum si interese de ordin economic, i-au dictat lui
Alexandru cel Bun actiunea din 1426. Pare probabil ca dupa esuarea proiectului de
cruciada antiotomana, domnul Moldovei sé hotérasca, folosindu-se in primul rand de
efectivele ammate dislocate langa Braila, luarea in stapanire a teritoriului de la nord de
Dunirea de Jos, care apartinea Tarii Romanesti, stabilind astfel hotarele tarii sale pe
intreg litoralul Marii Negre cuprins intre Cetatea Alba si bratul Chilia (cu cetatea), iar
pe linia Dunirii, de la confluenta cu Siretul pana la varsare'*

Acest lucru a fost posibil si datorita faptului cd moldovenii aveau vase ugoare
care se manevrau lesne printre insulele de pe Dunére si prin trecatorile stramte ale
fluviului. In Croniques d’'Angleterre se spune ca .in locul podurilor pe Dunire,
romanii au numeroase vase legand amandoua malurile, nave incapatoare, cu mare
iuteala...”, forta navala de pe Dunare si Marea Neagra la inéltimea fortelor de uscat,
dddeau Moldovei acea uriasa putere neatinsa de alte téri vecine, in timpul domniei lui
Alexandru cel Bun si a nepotului sau, Stefan cel Mare'’

Cel care a desévarsit opera de reorganizare a Marinei Militare moldovenesti a
fost $tefan cel Mare (1457-1504). In acelasi timp, marele domn, constient ci fara
putere economicd nu putea obtine fortd militara, a actionat i pentru dezvoltarea
Marinei Comerciale. Remarcand anvergura pe care o capata navigatia moldoveneasca
in secolul al XV-lea, Mihail Kogilniceanu vorbeste despre ,.inrdurirea maritima a
Moldovei in timpul lui Stefan cel Mare™'®

Intr-adevir, domnitorul a dat o atentie deosebita porturilor de la Dunire si
Marea Neagra, navele comerciale avandu-si bazele in porturile Galati, Chilia i
Cetatea Alba care erau putemnice centre comerciale si de transport. Principala baza a
flotei Moldovei si a devenit Chilia Noua situata pe malul stdng al Dunéarii, unde Stefan
cel Mare a zidit o cetate, magazii pentru depozitarea granelor, cladiri pentru negustori
si paznici, hanuri §i carciumi pentru cdrausi. Dupa caderea cetidtii sub otomani, baza
flotei moldovene se va muta la Galati'’

Abundenta tarii in materiale de constructie si calitatea navelor construite in
secolul al XV-lea, chema tara la o navigatie mai vie si mai extinsa'® Prin firnanul din
9 iunie 1456, sultanul Mehmed al II-lea a autorizat comerful moldovenesc ,,cu
corabiile lor” la Istanbul si apoi, pe uscat la Brusa si Adrianopol' In anul 1462,
corabii moldovene erau semnalate si in Creta® Negustorii moldoveni aveau deci
cordbii care participau la traficul maritim din Marea Neagra, Marea Egee §i Marea
Mediterana.

" M.D. Popa, Aspecte ale politicii internationale a Tdrii Romdnegti 5i Moldovei in timpul lui Mircea cel Bdtrdn si al
lui Alexandru cel Bun, in ,Revista de istorie”, tom 31, nr. 2, 1978, p. 266.

15 1. Anastasiu, op. cit., p. 50.

'® Mihail Kogalniceanu, Opere, 11, Editura ..Andrei Ofetea™, Bucuresti, 1946, p. 624.

' Nicolae Bardeanu, Dan Nicolaescu, op. cit., p. 53.

' G.R. Meledon, Relafiile comerciale ale romanilor cu genovezii, in Lepturariu romdnesc, tom 1V, partea Il, 1865, p.
279.

" Mihai Guboglu, op. cit., p. 132.

2 Stefan Metes, Relatiile comerciale ale Tdrii Romdnegti cu Ardealul pand in secolul al XVlll-lea, Sighisoara, 1921,
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O dovada a interesului lui Stefan cel Mare pentru desfasurarea unei bune
navigatii in zona Muntelui Athos o constituie inscriptia gasita la manastirii Zografu®'
cu urmatorul continut: ,Jlo, Stefan voievod cu mila lui Dumnezeu domn al Tarii
Moldovei, fiul lui Bogdan Voievod, am zidit acest turn pentru corabii la 6982
(1475)" Acest turn de corabii construit pe cheltuiala sa®, era un far prin care se
indica navigatorilor o zona periculoasa. El nu putea fi construit de domn daca
Moldova nu ar fi avut coriabiile sale care si fi trecut prin acea zona. Farul respectiv
confirma faptul c@ pavilionul Moldovei a fost purtat de marinarii roméan, §i nu o
singura datd, prin arhipelagul grecesc. El completeaza izvoarele documentare care
demonstreazd intinsele relatii comerciale ale Moldovei cu bazinul mediteranean,
efectuate pe calea apei®.

In acelasi timp, in imprejuririle critice ale ofensivei otomane, Stefan cel Mare
a luat o serie de masuri de aparare in cadrul cérora, factorul maritim, cu stapanirea
cetatilor Chilia si Cetatea Alba a avut un rol important. In acest sens, un mesaj trimis
la 8 mai 1478, de Stefan cel Mare dogelui Venetiei este semnificativ. Semnaldand
amenintarea crescandd a puterii otomane, al cirei obiectiv, in acel moment, era
desdvarsirea politicii de expansiune de-a lungul coastelor Mirii Negre prin cucerirea
cetatilor maritime ale Moldovei, marele domn scria: ,,Queste due terre sono tutta la
Valachia” (Aceste doud tinuturi  Chilia si Cetatea Alba sunt toatd Valahia
Moldova)®

Urmarind readucerea cetatii Chilia in stipanirea Moldovei, Stefan cel Mare a
participat in anul 1462, la asediul cetatii aflatd in acel moment in stapanirea Coroanei
Ungare. Se pare ca in aceastd incercare, Stefan a participat alaturi de turci, fara a
obtine insa rezultatul scontat’® Abia in anul 1465, Stefan ocupi si fortifica cetatea-
port Chilia. In urma acestui succes, a strans legaturile economice si militare cu Caffa,
vestita colonie genoveza din Crimeea §i a cdutat si-i asigure alianta Mangopului, a
altor cetati bizantine de pe tarmul peninsulei Crimeea. in paralel, marele domn a creat
o adevdratd marind, capabild sd duca la capdt o actiune navala de mare anvergura,
transportul §i debarcarea unor trupe destinate atacarii unei puternice cetati-porl, asa
cum era Cetatea Albé in acele vremuri. La sfarsitul anului 1475, prin céderea cetatilor-
porturi Caffa si Mangop in mainile otomanilor, Moldova se regaseste in fata unui
evident pericol, ca stat riveran, fiind amenintata direct de expansiunea Semilunii in
zonele limitrofe ale Marii Negre®’

Totusi, cdderea Caffei a avut si urmiri neasteptate pentru flota
moldoveneascd; ne referim la faptul cé turcii, dupa cucerirea acestui important oras-
port au incircat cu bogitii 32 de coribii’® genoveze trimitandu-le la Constantinopol. In
timpul traversarii Marii Negre, echipajele genoveze s-au rasculat §i, profitind de

2! valentin Ciorbea, Carmen Atanasiu, op. cit., pp. 22-23.

22 Nicolae lorga, Muntele Athos in legdturd cu (drile noastre, in .Analele Academiei Romane”, tom XXXVI, 1913-
1914, p. 447.

2 Alex':mdru Retinschi, Epopeea navelor, Editura Albatros, Bucuresti, 1979, p. 74.

* Nicolae Bardeanu, Dan Nicolaescu, op. cit. p. 54.

 1on Bogdan, Documentele lui Stefan cel Mare, 11, Bucuresti, 1913, p. 346.

% Cronicile slavo-romdne din secolele XV-XVI publicaie de lon Bogdan si P.P Panaitescu, Editura Academiei,
Bucuresti, 1959, p. 16, p. 49,p. 51,p. 70 5ip. 118.

27 Andreea Atanasiu-Gavan, Evolufia navigatiei la Dundrea de Jos yi Marea Neagra..., p. 63.

¥ Cronicile slavo-roméne,.., pp.32-33. . i
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schimbarea directiei vantului, au predat toate navele lui Stefan care le-a incorporat in
marina moldoveneasca®®, aceasta actiune a dus la sporirea potentialului naval pe care
domnul romén il putea opune otomanilor si la addncirea conflictului dintre Moldova si
Imperiul otoman. Cu atat mai mult cu cat la cererea sultanului de a-i extrada pe
rasculati, voievodul a raspuns ca ,,porturile sunt slobode si oricine poate sa coboare
sau si poposeasci unde-i place™® Aceasta atitudine va fi una din cauzele razboiului
din 1476.

Nemultumiti de consolidarea pozitiei maritime a Moldovei si de faptul ca
navele moldovenesti care isi aveau bazele in porturile de la gurile Dunirii §i de la
Marea Neagra, interceptau deseori navele de comert otomane®', turcii au intreprins noi
atacuri in primévara anului 1476, soldate inséd cu esecuri atét la Chilia cat si la Cetatea
Alba. Hotarat sa rezolve odatd pentru totdeauna problema litoralului maritim al
Moldovei, succesorul lui Mahomed, sultanul Baiazid al Il-lea, si-a propus cucerirea
celor doua cetati cu orice sacrificiu. in consecinté, el a trimis spre gurile Dunirii, in
1484, o flota uriasa de 100.000 de oameni si 100 de corabii. Luptele pentru cucerirea
celor doua cetati au fost crancene: la 6 iulie 1484, flota otomana care transporta trupe,
magsini grele de razboi (de asediu), artileria si proviziile' si chiar armata terestra a
declangat atacul de la Chilia. De data aceasta putemica cetate a cedat si a cdzut la 11
iulie, impresurata fiind pe mare si pe uscat” La 25 iulie 1484, a inceput asediul
Cetitii Albe care s-a sfargit in ziua de 5 august, cand ultimii supravietuitori predau
cetatea din limanul Nistrului. Neputind indeplini misiunea de sprijin, navele
moldovene s-au retras in amonte pe Dunare**

Intr-un ultim efort de a transforma infrangerea in victorie, Stefan — scriu
cronicile turcesti — a mai facut o incercare de a recuceri Cetatea Alba, atacind de pe
apa, ele relateaza ca: ,,dupa ce sultanul a cucerit Chilia §i Cetatea Alba...moldoveanul
(Kara Bogdan) — Stefan cel Mare — a pregitit scari si aducand, apoi, oaste a incércat
corabiile. In timpul noptii el a ajuns pe apa langa cetate... Acei necredinciosi fatamici
erau pregititi si... au facut sa dispard gazii care pdzeau... in sfarsit, au pus scari la
cetate §i unii dintre gazii simtind... au inceput si dea cu sabiile” Acelasi lucru il
sustine si Nesri afirmand ca Stefan cel Mare ,,incélcand in timpul noptii ostasii in
corabii a venit pe apa chiar langa cetatea Akkerman™’ Insa, incercarea de recucerire a
Chiliei i Cetatii Albe a esuat.

Pierderea, in 1484, a cetdtilor de la mare ,ingropa viitorul maritim al
Moldovei®® - spunea Nicolae Bilcescu  sultanul putea si se mandreasci acum ci
dobandise Chilia, cheie §i poartd la toatd Tara Moldovei i Ungariei si a tarii de la
Dunire” si Cetatea Alba ,,cheie §i poartd pentru toata Polonia, Rusia, Tartaria si toata

¥ Alexandru Retinschi, op. cit. p. 63.

Y Cronicile slavo-romdne..., pp. 32-33.

" M. Guboglu, M. Mehmet, Cronici turcegti privind Tdrile Romdne. |, Editura Academiei R.S R., Bucuresti, 1966, p.
78.

2\, Ursu, Stefan cel Mare §i turcii, Bucuresti, 1914, p. 111.

" M. Guboglu, M. Mehmet, op. cit., p. 130.

" Petre George, lon Bitoleanu, op. cit.. p. 70.

* M. Guboglu, M. Mehmet, op. cit., p. 130 si p. 132.

' Nicolae Balcescu, Puterea armaté i arta militard in timpul mdriei lor, in .\Magazin istoric pentru Dacia”, tom IlI,
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Marea Neagra™’ Odata ocupate Chilia si Cetatea Alba, Imperiul otoman si-a Intérit
dominatia asupra Marii Negre pe care, inca de la caderea Constantinopolului in 1453,
se straduia s-o transforme 1n ,,lac turcesc”. Navele romanesti nu mai pot naviga in voie
nici spre sud, nici spre coastele de nord ale Marii Negre. Ocuparea unor vaduri §i vami
de la Dunire a facut ca navigatia si comertul dintre Tara Romaneasca si Moldova sa
intre i mai mult sub control otoman®®

Toate mijloacele de navigatie romanesti, luntre-monoxile, vase de pescuit,
corabii sau poduri plutitoare folosite pentru traversarea cursurilor de apa, au fost
utilizate §i in scopuri militare, atunci cand nevoile de aparare, de obtinere §i pastrare a
independentei Tarilor Roméane au cerut-o. In secolele XVI-XVII, aceasti politica
navala, a fost desfasuratda de domnitorii romani in conditiile existentei unei puternice
flote otomane pe Dunire si Marea Neagra. Aceasta din urma, superioara atat numeric,
cat si tehnic, cuprindea diferite tipuri de nave armate cu tunuri, ca semigalerele cu 18-
20 de rame, berghendelele cu 14-16 rame si caicele cu 8-10 rame. Navigarea acestor
nave pe Dunire in amonte, in special prin cataracte, se facea si prin ,.tragere la edec”,
ceea ce insemna o adevarata povard pentru echipaje i mai ales pentru locuitorii din
satele dunarene luati cu forta pentru a executa aceastd munci grea’ o

De multe ori, otomanii cereau domnitorilor romani sa contribuie cu nave la
marirea flotei turcesti. Rapoarte diplomatice franceze, din secolul al XVII-lea, trimise
de la Pera, semnalau ca domnitorii romani au primit dispozitii s pregiteascd, in
februarie 1614, parcuri de nave (,,provisions de bateaux”) si, in martie 1623, un numar
de fregate (,,un grand nombre de fregates”) pentru expeditiile navale din Marea
Neagra®

La fel ca altidata, si in secolele XVI-XVII, mijloacele navale autohtone,

experienta dobandita in domeniul navigatiei practicate in folosul propriu sau la cererea
puterii suzerane, au fost folosite pentru apararea fruntariilor de apa ale Tarilor
Romane. Astfel, Ion Voda Viteazul (1572-1574) a folosit mijloacele de navigatie pe
Dunire si in Marea Neagra in lupta antiotomana. Voievodul moldovean a chemat in
ajutor si flotila cazacad compusd din 25 de luntri sub comanda lui Pocotilo. Prima
misiune a flotilei a fost de a sustine trupele la ocuparea cetatilor Bender (Tighina) si
Ackerman (Cetatea Albad) in aceastd ultima cetate debarcand si masacrdndu-i pe
musulmanii de aici’’ In a doua parte a razboiului din vara lui 1574, cand turcii au
venit cu 0 armatd numeroasa impotriva Moldovei, Ion Voda a trimis flotila la vadul de
la Oblucita, unde, impreuna cu oastea de cavalerie a hatmanului Irimia trebuia sé-i
opreasca pe turci §i sa-i impiedice sd treacad Dunirea. Misiunea a esuat din cauza
tradarii lui Ieremia care a fost cumpérat de turci pentru a-i lasa sa debarce la nord de
fluviu. Aceasta tridare, ca §i cele care au urmat, au dus la infrangerea trupelor
moldovene la Roscani si la reinstaurarea dominatiei otomane asupra Moldovei®

' Ghe. | Bratianu. Marea Neagrd. De la origini pind la cucerirea otomand, 1. Editura Meridiane, Bucuresti, 1988, p.
293.

™ Nicolae Bardeanu, Dan Nicolaescu, op. cit.. p. 69.

" Andreea Atanasiu-Gavan, Evolufia navigatiei la Dundrea de Jos §i Marea Neagra.... p. 66.

“ Nicolae Bardeanu, Dan Nicolaescu, op. cit.. pp. 89-90.

4 B.P. Hasdeu, fon Voda cel Cumplit, Editura Militara, Bucuresti, 1969, p. 98.
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In acelasi timp, numeroase izvoare mentioneazi ca in afara actiunilor de lupta
organizate, luntrasii de pe malurile Dunarii atacau din proprie initiativa transporturile
fluviale pentru Inalta Poarta si cetatile porturi ocupate de turci. La doi ani dupa batilia
de la Roscani, in 1576, marele dregator al Portii, Mahomed Sokolii scria ca
,,Ackermanul a fost din nou atacat de 25 de caice™ La sfarsitul secolului al XVI-lea
devenise o realitate faptul ca navigatia turceasca de pe Dunire si de-a lungul coastelor
de nord si vest ale Marii Negre nu mai putea fi asiguratd decat cu ajutorul unor
puternice flotile militare.
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