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ZBORURI DEMONSTRATIVE ALE LUI AUREL VLAICU
iN MOLDOVA SI BUCOVINA (IASI SI CERNAUTI)
(partea I)
Liviu Marghitan
Abstract:
This material presents demonstration flights carried out by flyer engineer
Aurel Vlaicu, Jassy on 1/14 October 1911.

Deoarece din datele pe care le detinem in legatura cu bibliografia referitoare la
cel care a fost inventatorul §i pilotul aeroplanului cu o singura aripa si cu doua elice
propulsoare agezate pe un ax unic, inginerul Aurel Vlaicu, pana in prezent in nici un
anuar muzeal din judetele Bacau, Botosani, Galati, Iasi, Neamt, Suceava, Vaslui i
Vrancea nu s-a publicat macar un material despre acesta, ne ingdduim sa incepem
studiul de fatd cu o succinti prezentare a vietii sale.

S-a néscut in localitatea rurala Bintinti, situatd in partea sudica a Transilvaniei,
nu departe spre est de mai cunoscutul centru urban Oréstie, in data de 6 (stil
calendaristic vechi) / 19 noiembrie, anul 1882.

Este adevidrat cd antecesorii sdi se indeletniceau cu agricultura - Bintintiul
fiind asezat pe roditoarea vale a raului Mures dar pentru a aduce corectivul in ceea
ce spunea §i scria despre el in perioada de dupa august 1944, familia Vlaicu nu
apartinea taranimii sarace, ci dimpotriva detinea in proprietate cateva zeci de pogoane
de teren arabil.

Consistentul lot de pamant posedat de catre Dumitru si Ana Vlaicu a si
constituit un foarte serios motiv al parintilor lui Aurel de a nu fi de acord ca, dupa
incheierea celor patru clase elementare, fiul lor cel mare sa isi continue scolarizarea de
nivel mediu. Ambii parinti si-ar fi dorit ca la varsta potrivitd feciorul lor sd@ preia
proprietatea §i si se ocupe de exploatarea acesteia, intemeindu-gi o familie in satul
natal (iar prin casatoria cu o fatd avand zestre corespunzitoare, sa li se mareasca
avutia). Intentia lor, ,,in ton” cu mentalitatea siteanului bine chivernisit din acei ani de
la finele secolului al XIX-lea, a fost insd zadamicita de mama lui Dumitru, bunica lui
Aurel, care era de fapt persoana peste al carei cuvant nu puteau sa treac nici fiul i, cu
atat mai putin, nora.

»Buna”, sfatuitd de invatatorul care i-a spus ca nepotul ei era inzestrat cu o
minte sclipitoare, si-a impus vointa trimitandu-l la gimnaziul din Orastie.

De voie, de nevoie, Dumitru a acceptat in cele din urma ca Aurel, in varsta de
9 ani, sd devind elev la gimnaziu. Mai mult ca sigur ca in sinea lui spera ca dupa
primul an fiul sdu sd ramana repetent §i sd revina la cele ale gospodariei agricole.
Aceasta varianta i se parea parintelui realizabild, ba chiar iminenta, deoarece la scoala
din Orastie predarea se facea in limba maghiara, stiut fiind ca Transilvania apartinea
imperiului dinastiei de Habsburg-Lorena, iar fiul sdu nu stia decdt romaneste. Dar,
spre surprinderea (si dezamagirea) tatilui, Aurel deprinsese cu foarte mare rapiditate
limba de predare si la finele de an era clasiticat cam pe la mijlocul listei cu rezultate
scolare.
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Mai mult decat atat, elevul ,,Aurel Vlaik” reusise in anii urmétori s fsi
insugeascd in asa de buna masura si limba germana, incat pentwru continuarea claselor
liceale superioare s-a inscris §i a urmat cursurile liceului german din Sibiu, scoald la
care a promovat examenul de bacalaureat.

Cu toate ca in acei ani posesorul unei astfel de diplome de studii avea
posibilitatea de a ocupa functii destul de importante si bine remunerate in aparatul
politico-administrativ al Principatului Transilvaniei, Aurel Vlaicu a depus o cerere
pentru a concura in vederea obtinerii unei burse de studii universitare din partea
»~Fundatiei Gojdu”

In listele nominale ale bursierilor de la Universitatea Tehnica Regala
Maghiara Budapesta, la numirul de ordine 112, figureaza Aurel Vlaicu, din Bintinti
(Hunedoara), ca student in anul universitar 1902-1903. ¢

A mers in vacantid de vara a anului 1903 in Transilvania unde, mai mult ca
sigur, s-a reintalnit cu fosti profesori de-ai sai de la liceul din Sibiu. Acestia s-ar fi
aratat nemultumiti ca fostul lor elev, eminent la stiintele exacte, studia la Budapesta a
cirei universitate tehnicd nu avea nici pe departe reputatia si prestanta Universitatii
Tehnice Germane din capitala landului Bavariei, Miinchen. Numai asa se explica
brusca orientare a lui Aurel Vlaicu spre politehnica miincheneza, renuntand chiar si la
bursa dobéndita in anul anterior.

Referitor la studiile sale universitare din Germania, a existat o confuzie
stdrnitd chiar din timpul vietii lui Aurel Vlaicu. Acesta, neefectuand scoala in limba
romand (decat primele clase elementare de la scoala din satul natal) nu avea
posibilitatea de a explica in romaneste structura aparatului sdu de zbor, el stapanind
doar terminologia tehnica din limba germana (de fapt, la inceputul secolului al XX-lea
nici nu existau in limba romana termeni utilizabili in tehnologia de varf, n.n.), motiv
pentru care o seamd de persoane din Bucuresti nu credeau ca ar fi avut elevate
cunostinte ingineresti, etichetandu-1 drept sarlatan.

Enigma studiilor superioare ale lui Aurel Vlaicu s-a tot perpetuat si amplificat
pana in anul 1980 cand am recurs la o scrisoare pe care am adresat-o rectoratului de la
TECHNISCHE UNIVERSITAT MUNCHEN (cu toate ci pare de necrezut, nimeni
din Romania nu a mai solicitat inainte de autorul acestui material astfel de informatii
de la institutia de invatimant tehnic german).

Am primit din Germania raspunsul prin scrisoarea oficiala cu nr. de iesire 220,
din data de 24 aprilie 1981. Iata edificatorul continut al acesteia:

,Aurel Vlaik, din Transilvania, student ordinar (la cursurile ,de zi”) la
Facultatea de Motoare. S-a prezentat la examenele obligatorii dupd terminarea
semestrului de iarna (subl. ns.) 1903-1904, trimestrul de vara 1904, trimestrul de iarna
1905-1906 si trimestrul de iama 1907-1908”

»Absenta” trimestrului de vara 1906 isi afla explicatia prin faptul ca in
intervalul respectiv Aurel Vlaicu s-a pregitit pentru examenele de absolvire pe care le-
a sustinut in acel ultim trimestru de iama 1907-1908.

In scrisoare se mai precizeazi si denumirile unora dintre cursurile frecventate
de Aurel Vlaicu: ,tehnica maginilor”, ,,geometria”, ,.chimia”, ,,desenul tehnic”,
»analiza matematica” Se aminteste in scrisoare ci mai figureaza inca cateva denumiri
de cursun, care, datoritd descompunerii partiale a cernelii, sunt greu lizibile. S-a mai
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specificat faptul cé si acelea ar putea fi descifrate prin fotografiere in infrarosu, dar
operatiunea se cere a fi remunerata. Nici o institutie culturald de la noi nu a gasit cu
cale sa finanteze suma de 80 DM, iar ca particular a fi detinator de valuta in acel timp
era considerat un delict, asa cé investigatia noastra s-a oprit in acel punct.

Nu cunoastern daca Universitatea Tehnicd din Miinchen i-a eliberat sau nu
vreun act doveditor al studiilor efectuate de catre romanul transilvinean Aurel Vlaicu.
Lipsa acestui gen de document a generat chiar in timpul vietii acestuia contestarea, de
citre unii, a faptului ca ar fi detinut titulatura de inginer.

Dar, fapt curios, renumitul matematician, originar din lasi, Spiru Haret, care a
facut parte din comisia de la Bucuresti constituitd pentru a analiza propunerea lui
Aurel Vlaicu de a construi un aparat de zbor actionat de motor cu ardere interma
postura din care a avut cu sigurantd mécar cateva discutii de inalta specialitate tehnica
si de calcule matematice deosebit de sofisticate — nu i-a aflat mai tanarului siu
interlocutor nici o carentd in ceea ce priveste temeinicia cunostintelor tehnice
ingineresti. Cand, in final, fiecare membru al grupului de investigatie a trebuit si isi
exprime acordul, sau dezacordul, marele matematician, membru titular inca din anul
1892 al Academiei Romane, Spiru Haret a dat un raspuns pe cat de laconic, pe atit de
transant: ,,Pentru mine e probant!” Din aceasta rostire rezulta ca el nu a pus la indoiala
faptul ca Aurel Vlaicu nu ar fi fost un ,,veritabil inginer”, mai ales ca din pozitia sa,
atat stiintifica, cat §i politicad, avusese la indemdna o serie de modalitati de a se
informa personal despre reala situatie asupra studiilor ingineresti efectuate de Aurel
Vlaicu. Acesta din urma se dovedise a fi extrem de bine pregitit, din moment ce a fost
capabil sd@ poarte discutii despre chestiuni tehnice, de la egal la egal, cu cel mai
remarcabil dintre matematicienii Romaniei acelor ani de inceput al secolului XX, care
era Spiru Haret. De-a dreptul extraordinarele demonstratii aeriene pe care Aurel
Vlaicu le facea pilotand prototipul de aeroplan ,,A. Vlaicu N° I au avut un rapid ecou
favorabil care a cuprins intregul teritoriu al statului rominesc, nu numai in
Transilvania (care pana in 1918 apartinuse imperiului austro-ungar).

Evident cd §i populatia din judetele de la est de Carpati dorea sd il vada
zburand pe cerul Moldovei pe genialul inventator al unui aparat roméanesc original de
zbor, cel care a invitat de unul singur dificila tehnicé a pilotajului, devenind un iscusit
aviator, Aurel Vlaicu. Vestea organizarii unui miting aviatic §i in Moldova i-a fost
adusa printr-o telegrama, pe cand aviatorul se afla la Bragov, unde efectuase o suita de
ascensiuni cu aeroplanul sau. Ziarul romanesc care apirea la Brasov, ,Gazetta
Transilvaniei”, in numarul aparut in ziua de vineri, data de 30 septembrie (stil
calendaristic vechi, n.n.) a dat publicitétii urmatorul anunt; ,,D-1 Vlaicu a fost chemat
telegrafic la Iasi spre a executa cdteva zboruri. D-sa a §i plecat eri seara transportand
intr-un vagon special aparatul siu de sburat” (aeroplanul era demontabil §i se
transporta cu trenul de la o localitate la alta, n.n.).

Iasul aniversa in toamna acelui an o jumaitate de secol de la infiintarea
universitatii! Invitatiei ce ii fusese expediata prin telegraf la Brasov de catre Comitetul
de organizare a festivitatilor de la lasi, inginerul inventator §i pilot Aurel Vlaicu ii
acordase cea mai inalta consideratie. Marturia concreti o reprezinta faptul ca a amanat
zborurile pe care intentiona sa le faca in Oragstie, ,,pe data de 8 Octombrie nou”
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Sosirea in gara ieseand a vagonului in care se afla o lada de proportii cu totul
neobignuit de mari a atras indata atentia mai multor lucratori de la Caile ferate, care au
inceput sa raspandeascd vestea ca in aceasta era deja faimosul in tara aeroplan inventat
si construit de romanul Aurel Vlaicu. Lucrurile s-au precipitat in timpul transportérii
pe ulitele Iasului a miraculoasei lazi, pe traseul Gara — Platoul Copoului, adunandu-se
lume de tot felul din Tatarasi, Brosteni, Rufeni, Buciumi, Socola, Zalhana, iar spre ora
pranzului mare isi facusera aparitia in orag palcuri de oameni sositi din Tomesti,
Rediu, Bamova, ba chiar si din localitati ceva mai indepartate. Evident ca subiectul
general al discutiilor din Iasul acelor zile nu era altul decat inginerul inventator Aurel
Vlaicu si aeroplanul sau.

La ora de difuzare a ziarului local ,,Evenimentul” (care, in ziua de simbata,
1/14 octombrie, publica anuntul prezentei in urbe a importantului oaspete ,,venit in
orasul nostru pentru a contribui la maretia serbarilor jubiliare ale Universititii
noastre”) mii de ieseni si oameni din vecindlatea fostei capitale a Moldovei fsi
petreceau deja cea de-a doua zi in preajma mult indragitului Aurel Vlaicu, pe Platoul
Copoului.

Deja la orele 9 dimineata aviatorul care sosise pe platou a avut surpriza sa
gaseascd aproape intregul teren ocupat ,,de oameni, trasun si de automobile”. Cu toate
ca nu era planificatd nici o ascensiune in ziua respectivd, spre imensa satisfactie a
celor de fatd, aeroplanul era deja pregitit pentru zbor.

,,.La ora 10 jumaitate — citam din ziarul iegean mentionat — aviatorul se urcé in
aeroplan, punandu-se [apoi] helicele in migcare (aparatul de tip Vlaicu era propulsat de
doui elice avand rotatii inverse, n.n.).

Dupa ce ,,parcurge vreo doudzeci de metri pe teren, cu o eleganti rard si in
aplauzele publicului, aparatul (aeroplanul, n.n.) se desprinde de pamant luandu-si
zborul”

Evoludnd in aer cu viteza extraordinard pentru anul 1911, de o sutid de
kilometri pe ord, se parea ca aeroplanul va iesi curand din raza de vizibilitate a celor
de fatd. Dar nu s-a intdmplat asa deoarece, odati ce a atins iniltimea necesara
manevrarii deasupra solului, ,,Aurel Vlaicu a intors printr-un ametitor viraj scurt,
revenind in locul parasirii terenului, planand cu iutealad redusd si la o mica inaltime
pentru ca fiecare (de la sol, n.n.) sa poatd vedea cat mai bine si mai mult aeroplanul
sau”

,,Dupa ce executd mai multe zboruri (viraje in cerc, n.n.) deasupra platoului —
continud relatarea din ziar — aviatorul se indreapta spre oras, trecand pe deasupra
Pietei Unirea, stdrnind mare entuziasm in tot orasul” (Iasi, n.n.).

Era in acel zbor deasupra pietei care simboliza unirea Principatelor Romane
Moldova si Tara Romaneasca, premonitia unui vis al roménilor din imperiul dublei
coroane austro-ungare, acela de a se infaptui cdndva si revenirea lor in firestile granite
ale Romaniei. Cu siguranta el zburase deasupra Pietei Unirii gandindu-se la ceasul
care incd nu sosise pentru transilvaneni, acela al desavarsirii unitdtii romanesti
nationale.

Marele om al tehnicii care a fost Aurel Vlaicu era in aceeasi masura si un
exemplar patriot. In euforia momentului a fost atét de patruns de solemna clipa in care,
pentru prima data, Piata Unirii era survolata de un aeroplan inventat de un roman §i
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construit in Romania, incat s-a grabit sa expedieze din lasi o scrisoare familiei sale din
comuna Bintinti, fostul comitat al Hunedoarei. In scrisoare el relata parintilor sai
(agricultori cu foarte modesta stiintd de carte, care cu sigurantd nici nu stiau de
existenta orasului Iasi, daramite de Piata Unirii §i semnificatia acesteia): ,,mama, am
zburat peste Piata Unirii”

Evident ca dimensiunea de atunci a lasului si la viteza mare a aeroplanului,
dupa doar ,un zbor de 10 minute aviatorul coboara iar pe platou in aplauzele
tuturora”,

Coborat din ,,carlingd”, inginerul Aurel Vlaicu a fost inconjurat de multime si
au inceput si-i fie adresate felurite intrebari la care, cu proverbiald rabdare
ardeleneasci ,,da toate explicatiile cerute” (fiecaruia in parte, n.n.).

Deoarece mai multi intrebasera la ce altitudine a evoluat si pana in care parte a
orasului reusise sd ajunga astfel incat s-a intors la Copou intr-un timp atat de scurt,
Vlaicu a rostit cu voce tare spre a fi auzit de toti: ,,Am urcat la 500 de metri deasupra
orasului §i am zburat peste Piata Unirii”

Publicul, mult mai numeros decat cu circa doua ore in urma, aclamandu-l pe
aviator, 1i cerea sa intreprinda incd o demonstratie aeriana.

Fire extrem de sociabila, indiferent de imprejurari, Aurel Vlaicu refuza cu
foarte mare greutate vreo cerintd a cuiva, simtindu-se foarte jenat de neputinta
indeplinirii solicitarii semenului sdu. Ca urmare, desi era iminenta sosirea orei mesei
de pranz si a binemeritatei odihne, mai ales cé se sculase in zorii zilei, ,Ja ora 11 §i un
sfert dl. Vlaicu incepe a face preparativele pentru un nou zbor. La ora 11 §i 25’
aeroplanul se gaseste in plin aer. Planeaza cateva secunde, dupa care fsi ia directia spre
Cetdtuia. Publicul urméreste aparatul cu multa atentiune. De pe platou aeroplanul se
zareste ca un punct zburand deasupra orasului”

De data aceasta Aurel Vlaicu a urcat la circa 800 — 1000 de metri astfel incat
Iasul se pierdea dedesubtul sdu, dealurile Sorogarlor, Miroslava, Galata si Breazu
péreau pitice, iar Prutul ii aparea doar ca un firicel meandrat sclipitor in razele soarelui
de amiaza.

intreaga suflare a Iasilor era in mijloc de ulite minunandu-se de ametitoarea
inaltime de la care aeroplanul, in cercuri largi, ,,inconjura orasul de mai multe ori,
traversandu-l tot de atétea ori”

Urmase apoi una dintre cele mai spectaculoase manevriri a aeroplanului,
anume o vijelioasa coborare in pantd extrem de inclinata, creand privitorilor senzatia
ca pilotul nu mai stipaneste aeroplanul care in putine clipe avea si se stirame la
contactul ,,inevitabil” cu pAmantul.

Dar, spre uimitoarea bucurie a privitorilor, la circa 40-50 de metri inainte de a
ajunge la sol, sprintenul monoplan pilotat cu o indemanare neegalata de inventatorul §i
pilotul sdu isi oprise cidderea tocmai deasupra complexului edificiilor monastice ale
Cetatuiei, pentru ca in numai citeva secunde sd se lanseze intr-un de-a dreptul
ametitor sir de viraje serpuitoare si de rotiri in cercuri atdt de mici in jurul turlei
bisericesti incat aripa aparatului mai-mai ca era orientata vertical spre pamant.

In curtea de pe Cetituia erau prezenti la acea ora si priveau uluiti de uimire
halucinanta evolutie aeriana insusi regele Carol I insotit de principele mostenitor
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Ferdinand, aproape intregul guvern al Romaniei §i, bineinteles, toatd protipendada
Iasilor.

Apoi, brusc, aeroplanul se smulse din stransoarea virajelor, luand vizibil
inéltime de la care abia mai putea fi zarit.

A mai survolat inci o data, in inalt, Piata Unini, dupa care, zburand cu viteza
redus, a planat lin pand la Copou, unde a coborat in cea mai deplind siguranta. Era
ora ,,12 fdra cinci minute, cand, a virat (cobordt, n.n.) in aplauzele nesfarsite ale
imensului public”

In numarul siu din ziua urmatoare ziarul ,,Evenimentul” consemnase ca , aici
[la Iasi] a zburat mai frumos ca totdeauna”, continuand apoi: ,,E mare cinstea ce-o face
intregii Romanii, e mare cinstea ce a facut-o lasului, intreprinzand aceste zboruri,
inginerul Vlaicu”
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