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PREOCUPARI, DIFICULTATI, REALIZARI ST PERFORMANTE
N CONSTRUCTIA SI SALTUL CU PARASUTA
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Abstract: The interwar period was also marked by the fact that aviation
became a matter of considerable public concern. The impetuous development
of aviation triggered a legitimate concern for parachuting. Romanians were
among those who essentially contributed to the technical achievements in the
field, certifying the aeronautical vocation and tradition of the Romanian
people. Romanian genius got manifest not only in the construction of
parachutes, some achievements being very important for the further
development of this means of rescuing pilots, but also in sports competitions,
as the courage and skill of our compatriots made Romania the recipient of a
series of skydiving world records.

Precursorii

Dorinta de zbor, de desprindere de pamant, de
indltare spre astri este oglindita in legendele si miturile
tuturor popoarelor, la fel ca ideea de plutire si de revenire
pe pamant. Povestea covorului fermecat, mitul lui Dedal
si Icar, legenda mesterului Manole 1si au corespondenti
pe toate meridianele lumii: regele indian Hanuman s-a
ridicat pana la soare, scandinavii Wieland si fratele sau,
Egil, prizonieri ai regelui danez Nidung, si-au faurit aripi
si au evadat, omul-zeu Tawhaki al maorilor din Noua
Zeelanda s-a ridicat 1n Tnaltul cerului, dar, rupandu-i-se
aripile, s-a prabusit, la fel ca regele Bladud al celtilor. Pe
tablitele de argila, descoperite in ruinele de la Ninive, in
antica Asirie, este consemnata ascensiunea din anul 3200
i.H. a regelui Etam, iar intr-un manuscris chinezesc se
aratd ca Tmparatul Sun (2258-2208 1.H.) a evadat dintr-o
fortdreata sarind cu doud umbrele mari. Parasind spatiul
legendei si intrand in realitatea consemnatda istoric,
trebuie mentionate manuscrisele lui Leonardo da Vinci,
in care, alaturi de studiile aprofundate asupra zborului
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pasarilor, proiectul unui elicopter sau al unor interesante ,, ornitoptere” (aparate de
zbor cu aripi batante), s-a descoperit, in lucrarea ,, Atlantic Codex”, din 1495%3, si un
desen al unei parasute. Secolele urmatoare il consemneaza pe italianul Lavin, evadat in
1591 dintr-o inchisoare din Franta cu ajutorul unei parasute improvizate, la fel ca si un
alt prizonier, Melinte, evadat In 1693.

Mai trebuie mentionati venetianul Faustus Veranzio da Sebenico, in 1617, si
fiul popii Simeon, din Rusia, in 1745, care au anticipat, prin forma si principii de
functionare, In prototipuri experimentate cu succes, parasutele tip ,,aripa”, aflate
astazi in dotarea fortelor speciale ale armatelor moderne®>”.

La 5 wnie 1783, in ordselul Annonay, fratii Joseph-Michael si Jacques-Etienne
Montgolfier au facut o demonstratie cu un balon umplut cu aer cald, care s-a indltat
aproximativ 1 000 m, urmandu-i alte cateva experimente in acelasi an, prilej cu care,
la 21 octombrie, fizicianul francez Jean Francois Pilatre de Rozier si ofiterul de
infanterie ~ Frangois  Laurent,
marchiz d’Arlandes, au fost
primii oameni care au zburat cu
un balon liber®,

Tot in acelasi an,
francezul Sebastien Lenormand,
lansand obiecte mici cu parasute
construite dupd o conceptie
proprie, s-a lansat el nsusi de pe
turnul observatorului astronomic
din  Montpellier, consacrand

termenul parachute, provenit din - '
,,parer ” = g feri (sau ,,para - Smaranda Braescu dupd salt1u91 :;ile record national gi mondial,

contra, din greaca) si ,,chute” =
cadere®™®,

Paternitatea ideii transportului trupelor pe calea aerului este greu de stabilit in
sarcina vreunei persoane anume, dar putem sa acceptdm ca ea i-a preocupat pe marii
comandanti militari, chiar i numai ca un vis prea frumos.

in 1784, Benjamin Franklin, spirit vizionar, dar extrem de pragmatic in acelasi timp,
scria: ,, Unde este printul care sd-si poatd permite sa acopere teritoriul tarii sale cu
atdtea trupe, in vederea apararii, incat sa impiedice 10000 de oameni care coboara
din cer, in diverse locuri, sa provoace prejudicii enorme inainte de a putea fi grupate
fortele necesare pentru a-i respinge? "’

Primul salt cu parasuta dintr-un balon a fost facut de catre aeronautul francez
André Jacques Garnerin, la 22 octombrie 1797, de la inaltimea de aproximativ 600 m,

633 asile Soare, Forfele speciale — comandouri aeropurtate in actiune, Editura Ziua, Bucuresti, 2002, p.
49.

3% Ibidem, p. 50.

835 Gheorghe Rado, Prioritdti si recorduri mondiale in aviatie, Editura Tehnoprod, Bucuresti, 1993, pp.
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iar la 10 noiembrie 1798, Jeanne Genevieve Garnerin, sotia sa, nascuta Labrosse, a
devenit prima femeie care a sarit cu parasuta dintr-un balon.

La 25 august 1815, Elisa Garnerin, nepoata sa, la numai 12 ani, a fost cel mai
tAnir parasutist al tuturor timpurilor™. In anul 1808, bucovineanul Iordache
Cuparencu, din Cailinesti, Suceava, aflat intr-un balon care a luat foc deasupra
Varsoviei, s-a salvat sarind cu parasuta®’.

La 1830, John Wise a deschis seria parasutdrilor —.__
pe pamant american, mai tarziu utilizand balonul in
cadrul razboiului de secesiune (1861-1865), pentru
observarea si reglarea tirului artileriei.

In 1852, Elsa Poitevin a dat startul marilor
performante In parasutism, efectudnd un salt de la 2 000
m altitudine, record care a rezistat peste 50 de ani. Intre
1890 si 1895, germanii Latterman si Kéthe Paulus s-au
gandit sa-si plieze parasutele sub forma unui pachet pe
care sd-1 lege sub cercul de sustinere al balonului.

Rusul Gleb Evghenievici Kotelnikov a inventat
in 1911 , ranita de salvare R.K.-1” — parasuta cu
deschidere automata, destinatda aviatorilor. Desi
manifestase o preocupare constantd pentru noutdtile din
aeronauticd, Rusia s-a ardtat totusi sceptica in privinta
viitorului parasutei, marele duce Alexandr Mihailovici, ' 3 .

. n - A Smaranda Braescu si
comandantul Fortelor Aeriene, afirmand ca, “...in constructorul german de
general, parasuta dauneaza aviatiei, deoarece pilotii, in parasute ing. Otto Heineche.
fata unei primejdii oricat de mici din partea inamicului,
se vor salva cu parasuta, ldsand aparatele s se distruga .

Pe plan mondial, primul salt cu parasuta dintr-un avion a fost facut in SUA, la
Saint Louis (Missouri), la 1 martie 1912, de capitanul Albert Berry, de la aproape 500
m, dintr-un avion ,, Benoist XIV”, pilotat de Anthony Jannus. La 19 august 1913,
francezul Adolphe Pegoud a devenit primul pilot aviator care s-a salvat din avion cu
ajutorul parasutei®*’.

In preajma Primului Razboi Mondial, conceptia de construire a parasutelor era
deja cristalizatd intr-o manierd apropiatd de principiul de functionare utilizat astizi
pentru parasutele cu voalura rotunda.

In 1913, Germania a trecut la fabricarea parasutelor ,, Heinecke”; in anii

2

urmatori, In Franta s-au fabricat parasutele , Blanquire”, , Juquemesse”, , Ors”,
., Tinssonier”, ,,Robert”, ,, Calthrop”, in Anglia parasutele ,, Taylor” si ,,Spencer”, in
Italia parasuta ,, Maddaluna”, in America parasutele ,,John”, ,,C-ie Scolt & Stevens”,

Sperary”, ,,Martin”, iar in Suedia parasuta ,, Thornbland”. Parasuta ,, Irvin” — de

638 Gheorghe Rado, op. cit., p. 137.

839 Jon Vasile Buiu, Romdnul Iordache Cuparenco — un pionier al aeronauticii mondiale redat istoriei
nationale, in revista Parasutistii, nr. 23(32)/decembrie, 2007, p. 46.

649 Constantin Sabin loan, Grigore Bastan, Parasutismul, Editura Militara, Bucuresti, 1963, p. 30.
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9

conceptie americand —, realizatd in 1919™, a facut o lungd carierd in trupele

aeropurtate ale lumii.

Prioritati romanesti in saltul cu parasuta

Nu putini sunt cei care, de-a lungul timpului, s-au dedicat, cu mai multa sau
mai putind consecventd, cu mai mult sau mai putin succes, dar, desigur, cu multa
pasiune, cercetdrii istoriei aripilor romanesti, din dorinta de a argumenta, pe baza unor
dovezi incontestabile, ca si romanii au fost deschizatori de drumuri in aeronautica
mondialad. Rezultatele cercetarilor lor, nu intotdeauna auzite de cei care ar trebui sa le
consemneze definitiv si irevocabil in clasamente, in cronici, in dictionare si
enciclopedii, sunt cunoscute pasionatilor domeniului si nu de putine ori fac obiectul
unor dezbateri si dispute stiintifice, cu adevarat profesioniste.

1. Preocupari pentru restabilirea adevarului istoric

Inginerul loan Vasile Buiu, un pasionat
cercetator al inceputurilor aeronauticii in Romania,
dupa o temeinicd si judicioasa activitate de
documentare stiintifica, derulatd pe parcursul a mai
multor decenii, Intr-un domeniu deosebit de
interesant, dar mai putin abordat de istoriografia
romaneasca, ne convinge ca si la noi fenomenul
aeronautic a cunoscut o ascendentd cantitativd si
calitativa similara cu ceea ce s-a intamplat in alte tari.
Domnia sa ne aduce in atentie o perioadd asupra
careia, pana in prezent, cercetarea istorica a
manifestat o anumitd retinere sau chiar totald
indiferentd, motivate, in mare parte, de inexistenta
unor informatii bazate pe surse documentare certe sau
cel putin plauzibile, ceea ce crease impresia, dacd nu
convingerea, ca lipsesc cu desavarsire.Relevante
pentru noi sunt, in acest sens, cateva momente majore
ale inceputului istoriei aeronautice romane, ramase Smaranda Briescu inaintea unui
total inedite pana acum, dintre care se disting figurile salt cu parasuta
a doi romani care, departe de tara de origine, prin
realizdrile lor de exceptie, i-au inscris pe drept numele in istoria mondiald a
aeronauticii. Este vorba despre romanul bucovinean Iordache Cuparencu (aprox. 1780-
1844), cunoscut pana acum ca aeronautul polonez Kuparenko (Kuparanto), cel care in 1806 si
1808 a conceput, construit §i ridicat in aer, in demonstratii publice la Varsovia si
Vilnius, baloane cu aer cald, si despre mult mai celebrul roman bandtean Traian Vuia,
plecat in Franta in 1902 spre a deveni, la scurt timp, unul dintre pionierii zborului
mecanic, si pe care autorul il aduce in prim-plan, prin relevarea adevaratului text al
memoriului si proiectului sau de aeroplan automobil, cu toate experimentarile, teste

642 Revista Aripa, fond Muzeul Aviatiei, Bucuresti, nr. 9/10.05.1925.
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tentative si zboruri efectuate intre anii 1905 si 1908, consolidandu-i astfel pozitia de
lider mondial in acest domeniu. In plus, autorul aduce in atentie si alte episoade care
au marcat evolutia aeronauticii in Romania: primul balon ridicat in Tara Romaneasca,
la 1818, pe vremea domnitorului Caragea (, Basica lui Caragea”), lansarile de
baloane de catre loan Nicolini, in 1837, 1844 si 1847, considerat de autor drept primul
constructor profesionist de baloane pe teritoriul de astiazi al Romaniei, turneul din
1873 al aeronautului francez Henri Beudet, care va marca primele ascensiuni
aeronautice cu om la bord — bucuresteanul Ion Petrescu — in spatiul aerian actual al
Romaniei, ascensiunile balonului ,,Mihai Bravu”, o prima navd aeriana
, inmatriculata” la Bucuresti, in 1874, proiectul de balon dirijabil lenticular al
capitanului George Ferichide (1881-1885), ascensiunile de la Bucuresti, din 1891, ale
capitanului suedez Feller, ascensiunile cu balonul din cadrul turneului la Bucuresti al
capitanului Spelterini si al acrobatei Leona Dare in 1889, activitatile aeronautice ale
locotenentului Eugen Assaky, primul aeronaut roman cu diplomd in domeniu
(scolarizat 2 ani la Viena) si contributia sa si a principelui George Valentin Bibescu la
achizéigonarea, ascensiunile si calatoriile balonului ,,Romdnia” intre anii 1905 si
1907".

2. lordache Cuparencu — primul romdn aeronaut

In ceea ce-l priveste pe
romanul  bucovinean  Iordache
Cuparenco, Ion Vasile Buiu
corecteaza o eroare care a persistat
pana acum, si anume ca era polonez
de origine, inscriindu-si numele in
istoria aeronauticii poloneze. Printr-
o cercetare asidua, din care nu
lipsesc elemente de etimologie si

iy b g e Fa—
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toponimie, autorul stabileste @
ascendenta §i  originea  etnic
romaneasca a acestui pionier al Brevetul de pilot al SUA

aeronauticii mondiale, care, de

acum, trebuie nscris In adevdrata istorie nationald a aeronauticii romane. Ceea ce ne
intereseaza pe noi in mod special in cazul acestui autentic Icar, dotat cu o deosebita
inteligenta si simt practic, confirmate atat prin conceptia sa, cat si prin aspectele
tehnologice adoptate, este faptul ca, la una dintre aceste demonstratii, din cauza unor
probleme tehnice, nacela balonului luand foc, fundul acesteia i-a servit drept parasuta,
cu ajutorul careia a reusit sa se salveze, inscriindu-si astfel numele si printre pionierii
parasutismului mondial, ca primul om care s-a salvat sarind cu parasuta dintr-un aparat
de zbor aflat in pericol. Se poate astfel afirma cd Iordache Cuparencu, din Calinestii
lui Cuparencu (astazi Calinestii de Sus, arondat, dupa 1969 — comunei Calafindesti, iar
din 2003 — comunei Serbauti, judetul Suceava), a efectuat, in 1806 — la Varsovia si la
Vilnius, precum si in 1808 — 1la Varsovia, ascensiuni publice cu baloane de

%43 Ton Vasile Buiu, Contributii la istoria aeronauticii in Romdnia, teza de doctorat, Bucuresti, 2007.
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conceptie proprie, construite de el insusi, si poate fi considerat astfel primul
roman aeronaut care a conceput, construit si a efectuat ascensiuni cu baloane cu
aer cald®*.

A urmat o serie de ,,aeronauti”, care au inscris definitiv Romania in plutonul
tarilor fruntase in domeniul aeronauticii. La 27 mai 1874, ziaristul Grigore Ventura,
redactor la ziarul ,, Adevarul”, impreuna cu francezul Willemont, au zburat la 4
000 m deasupra Bucurestiului, in balonul ,, Mihai Bravu”**. La 11 iunie 1910,
cand s-a inaugurat la Chitila primul aerodrom al aviatiei roméane, a fost executata,
de catre un aeronaut francez, prima lansare cu parasuta in Romania, dintr-un
balon cu aer cald, de la inaltimea de 500 m®*. Primul salt cu parasuta dintr-un
avion avea sa aiba loc mult mai tarziu, in anul 1925.

3. Aerostatierii — primii parasutisti romani

Dupa intrarea
Romaniei in Primul Razboi
Mondial, in anul 1916, alaturi
de statele  Antantei, in
materialele de razboi pe care
Franta le-a trimis in Romania au
fost inclus si cele necesare
inzestrarii  $i  modernizarii
baloanelor captive. Din
completul de bord al baloanelor
faceau parte i parasutele,
confectionate din panza de
bumbac si cu suspante din in.
Daca avem 1in vedere ca
aerostatierii au utilizat parasuta in timpul unor misiuni de lupta pentru a se salva
din baloanele avariate, 11 putem considera ca fiind primii parasutisti militari
romani. Astfel, la 2 iulie 1917, locotenentul aviator Gheorghe Demostene Rally,
care se afla In nacela unui balon captiv la Inaltimea de 1 200 m ca observator aerian
in timpul luptelor de pe aliniamentul Marasti — Marasesti — Namoloasa, a fost
atacat de o formatie de avioane inamice $i a sdrit cu parasuta, salvandu-se,
impreuni cu documentele de la bord®”’. In acelasi an avea si se salveze a doua oara
cu parasuta n timpul unei furtuni, cand a fost aruncat afara din nacela balonului.
Au mai sarit din nacelele baloanelor, pentru a se salva, locotenentii Dan Badarau —
care mai tarziu se va remarca ca un mare filozof —, Mihai Mihalcea si Aurel
Secarescu®™®. Acestor aerostatieri li se pot adiuga membrii echipajelor
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avioanelor care, din diferite motive, au fost nevoiti sd paraseasca bordul
aeronavelor aflate n zbor si sa se salveze cu ajutorul parasutelor.

4. Parasuta — mijloc de salvare a pilotilor

Dupa incheierea Primului Razboi Mondial, folosirea parasutei ca mijloc
de implantare a unei forte militare intr-un dispozitiv de lupta (al trupelor proprii sau
al inamicului) parea incd de domeniul utopiei, astfel incat singura preocupare
majord a celor care erau indreptatiti sd decida in acest domeniu a fost
perfectionarea parasutei ca mijloc de salvare a pilotilor si observatorilor aerieni din
avioanele sau baloanele aflate in pericol.

Intre 1919 si 1925, aviatia roména s-a confruntat cu 62 de cazuri de prabusire
a avioanelor, in conditiile in care rizboiul se terminase. In aceasta situatie, o serie de
ingineri si specialisti romani au trecut la adaptarea sau realizarea unor parasute de
salvare pentru avioane®”.

In anul 1925, aviatia militard romana a fost inzestrata cu parasute Heinecke,
motiv pentru care, la 19 septembrie acelasi an, constructorul acestei parasute,
germanul Otto Heinecke, a executat doua salturi cu acest tip de parasuta dintr-un
avion Potez XV pilotat de locotenentul aviator Paul Dumitrescu, consemnand astfel
executarea primului salt cu parasuta dintr-un avion in Romania®’. Peste numai trei
saptamani, la 12 octombrie 1925, locotenentul aviator Jean Nicolescu a devenit
primul aviator roman care a sarit cu parasuta dintr-un avion, la un miting de
aviatie desfasurat la Tecuci®'. In acelasi an, mecanicul de marini Eugen Sziklay
din Sannicolau Mare, la un miting de aviatie la Baneasa, a sarit de la 1 000 m dintr-
un avion al Companiei Franco-Roméne, cu o parasuti de constructie proprie®.

Preocupari pentru construirea unor parasute de conceptie roméaneasca au
existat Tnsd mai dinainte, in anul 1922 fiind realizat un prototip, dupa un model
francez, in atelierele Grupului de Aerostatie de la Pantelimon — Bucuresti, Tot aici,
in anul 1924, a fost realizat primul balon captiv din Romania, prin contributia
maiorului Scarlat Radulescu si a maistrului militar C. Iliescu. in anul 1925, C. T.
Grigorescu, Eugen Sziklay si ing. Aurel Biju au construit parasute de conceptie
proprie, pe care le-au incercat in zbor si cu care au participat la mitinguri ae-
riene. S-au facut experiente de lansare cu parasuta la Constanta (pentru subunitatile
de hidroaviatie) si la Centrul de Instructie al Aeronauticii de la Tecuci, unde Aurel
Biju a stabilit si primul record national in domeniu, la 10 octombrie 1925, printr-un
salt de la 2 000 m. Desi au executat mai multe salturi reusite, incercand sa-si
promoveze propriile parasute, cei doi au sfarsit in mod tragic. Eugen Sziklay a
murit in Polonia, in cadrul unui miting aerian desfasurat la Varsovia, la 25

649 Colonel Mihai Pirlog, O istorie a parasutei in armata roménd, in Scoala de Aplicatie a Fortelor
pentru Operatii Speciale — Traditia ca argument al viitorului, Simpozion de comunicari stiintifice,
Buzau, 2006, p. 138.

69 Gheorghe Rado, op. cit., p.138.

1 Ibidem.

852 Ibidem.
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septembrie 1925, cand, dupi o lansare de la 2 000 m, nu i s-a deschis parasuta®”’.

In acelasi an, in cadrul unui spectacol aerian desfasurat la Constanta, Aurel Biju
s-a parasutat de la 3000 metri deasupra Marii Negre, la Mamaia, stabilind in acest fel
st un record mondial de Indltime, fiind prima lansare din hidroavion si amerizare,
totodata. Din nefericire, s-a inecat dupa ce amerizase cu bine in Marea Neagra, la
o distanta de aproape 9 mile de tarm®*.

Ion Popa-Kiuta a depus, la
15 1iunie 1925, dosarul pentru
obtinerea brevetului de inventie
pentru doua parasute:
PARASUTA” de avion cu
functionare  automatd, folosind
principiul ,, gonflarea a trei camere
de cauciuc cu aer comprimat din
trei butelii”, care a fost incercata la
3 septembrie 1925, prin lansarea
unui manechin din balon si parasuta
sistem ,, KIUTA” universald (avion-
balon), care folosea ca principiu de
functionare un sistem de arcuri
plasate sub voalura sub presiune, care, la deschiderea capotei, aruncau voalura in afara
pentru a se umple cu aer. Parasuta mai avea acrosata de sistemul de suspensie o ancora
de aluminiu, legata cu un cablu de trei metri pentru a impiedica tararea dupa aterizare.

A. L. Popescu si N. Ghedeon au obtinut brevetul de inventie cu nr. 12039/1925
pentru ,, Pneumo-parasuta PROMETEU”, conceputa pentru a fi folosita atat pentru
balon, cat si pentru avion. Principiul de functionare se baza pe declansarea automata cu aer
comprimat la 8 atmosfere®.

La 3 septembrie 1925, tehnicienii Grupului de Aerostatie de la
Pantelimon au experimentat o parasutd de forma sfericd, cu lest (greutatea
echivalenta a unui om), concluzionand ca, in caz de fortd majord, observatorii
aerieni se pot salva din balon cu ajutorul acesteia®®.

Pentru ca pilotii ezitau sd foloseasca parasutele pentru a se salva in caz de
nevoie, conducerea aviatiei romane a hotarat, la inceputul anului 1926, sa organizeze o
serie de mitinguri aeriene cu parasutari demonstrative. Din nefericire insa, la un astfel
de demonstrativ, organizat la Galati in ziua de 27 august 1926, cdpitanul aviator Carol
Hinescu si-a pierdut viata, executand un salt de la 1 000 m, cu parasuta Heineke, de
productie germani®’.

in 1926, Gheorghe Popoiu a conceput si realizat parasuta ,, Gep”, cu care
a executat lansari experimentale si demonstrative cu manechine din balon, dar nici

Parasutisti militari la imbarcare pentru saltul din avion.

653 Revista Aripa, fond Muzeul Aviaiei, Bucuresti, Anul I, nr. 26/04 octombrie 1925.
%% Ibidem, nr. 32/15 noiembrie 1925.

655 Colonel Mihai Pirlog, op. cit.

656 Revista Aripa, nr. 27/11 octombrie 1925.
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aceasta si nici celelalte 5 proiecte de parasute si sisteme de deschidere a acestora
pe care Popoiu le-a realizat ulterior nu au fost introduse in fabricatie®®.

Accidentele de aviatie au continuat sd produca victime si pe parcursul anilor
urmitori. Intre ianuarie 1926 si septembrie 1928 si-au pierdut viata, in astfel de
accidente, 19 piloti, 3 observatori si 5 elevi telegrafisti si maistri. Au fost insa si cazuri
in care, folositd cu Incredere si pricepere, parasuta a salvat viata celor care au apelat la
ea.

La 1 octombrie 1928, pe timpul unui zbor de instructie, plutonierul-pilot
Florea Chifulescu s-a salvat cu parasuta, fiind astfel primul aviator roman care si-a
salvat viata sdrind cu parasuta din avionul avariat. Evenimentul avea sd producad o
schimbare radicald in opinia aviatorilor privind utilizarea parasutelor ca mijloc de
salvare.

In iunie 1929, colonelul aviator Andrei Popovici si capitanul Gheorghe Banciulescu, pilotul
cu proteze la picioare, zburau de la Bucuresti la Constanta. In apropierea
Bucurestiului, fiind surpringi de o furtund si un curent puternic descendent, au fost
aruncati de o rafala de vant din carlinga avionului. Fiind echipati cu parasutele, acestea
s-au deschis automat si cei doi piloti au aterizat cu bine.
Astfel, Gheorghe Banciulescu a devenit primul pilot din
lume, cu proteze la picioare, care a aterizat cu parasuta.

La 13 august 1929, intr-un zbor de antrenament la
Buzau, plutonierul Gheorghe Necula a intrat in vrie cu
avionul si a reusit sd se desprindd de aeronava si sa
aterizeze fara probleme®”’.

In 1929, Anastase Dragomir a realizat in Franta
un ,,sistem rapid de parasutare din aparatele de
locomotie aeriana”. Inventia, constdnd dintr-un
ansamblu format din scaunul pilotului si parasuta
(celula parasuta) ce se putea lansa la comanda pilotului
printr-o trapa situatd in partea de jos a cabinei, a fost
experimentatd cu succes la 28 august 1928 pe un .
aeroport de langa Orly, Paris, dintr-un avion Farman, Saltul cu parasuta
pilotat de aviatorul Lucien Bossoutrot. Inventatorul a
obtinut brevetul de inventie nr. 678.566 la 2 aprilie 1930, sistemul fiind
perfectionat in 1960, cand s-a obtinut Brevetul roménesc de inventie nr. 32.323
pentru cabine catapultabile. Acestea stau astdzi la baza confectiondrii capsulelor
vehiculelor spatiale pentru readucerea echipajelor pe Terra®®.

in anul 1931, constructorii Traian Manitiu si Ilie Nicolescu au obtinut
brevete de inventie pentru parasutele lor, dar nici acestea nu au fost fabricate in serie,
ca de altfel nici parasutele concepute de catre Cornel Masticiu (Brevet de

658 Constantin C. Gheorghiu, Inventii §i prioritati romdnegti in aviatie, Editura Albatros, Bucuresti, 1979,
p. 124.

659 Colonel Mihai Pirlog, op. cit.

680 Constantin C. Gheorghiu, op. cit., p. 124.
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inventie nr. 211.82/1932) si Stefan Soverth (Brevet de inventie nr.
34.249/1943)%",

in scopul pregatirii pilotilor pentru a se salva cu parasuta in caz de
nevoie, in anul 1937 a fost creatd prima scoald de parasutisti din Romania. In
acel an, firma IRVIN AIRCHUTE, Co. din Bufallo, SUA, a castigat licitatia
pentru fabricarea parasutelor ce urmau sa intre in dotarea Aeronauticii romane.
Fabrica de parasute /RVIN a fost montatd pe Soseaua Magurele, iar la Flotila 1
Aecrostatie de la Pantelimon aceeasi firma a montat si un turn de parasutare de 80
m, pentru pregatirea pilotilor. Turnul a fost dat in folosintd la 6 decembrie 1937,
dar, in 1939, avea sa fie daramat de o furtuna puternica. In prima serie de elevi,
instruiti de americanul Robert Kokrill, s-a aflat si sublocotenentul mecanic de
aviatie Stefan Soverth, ramas in continuare instructor in cadrul scolii.

5. Paragutismul sportiv — precursor al parasutismului militar

Concomitent cu perfectionarea parasutei ca mijloc de salvare a pilotilor aflati
in dificultate la bordul avioanelor sau baloanelor a aparut si preocuparea de stabilire a
unor recorduri in domeniul saltului cu parasuta, astfel incat s-a conturat o noua ramura
a sporturilor aeronautice: parasutismul sportiv.

Romania, aflatd in plutonul fruntas al tarilor
interesate de dezvoltarea aeronauticii, detindnd cateva
prioritdti remarcabile, legate de numele pionierilor
aviatiei mondiale Traian Vuia, Aurel Vlaicu, Henri
Coanda, nu putea lipsi nici de pe podiumul
performantelor sportive in domeniu.

Smaranda Braescu a executat la 5 iulie 1928, in
Germania, primul salt cu parasuta, impreuna cu inginerul
Otto Heinecke (inventatorul parasutei cu acelasi nume),
devenind a patra parasutista brevetatd din lume si f
inscriind numele Romaniei pe lista prioritatilor mondiale
in acest domeniu, alaturi de Franta, Cehoslovacia si
Elvetia.

La 21 octombrie 1931, Smaranda Briaescu a executat
un salt de la 6000 m, dintr-un avion pilotat de asul aviatiei
romanesti Alexandru Papana, si a aterizat la 28 km vest
de Slobozia, langa gara Saratinca. Saltul a fost omologat B 2P -
ca record mondial de citre Federatia AeronauticA Internationald, iar Coborarea cu parasuta
regele Carol al IFea a decorat-o cu ordinul ,, Virtutea
Aeronautica”, clasa Crucea de Aur.

La 19 mai 1932, Smaranda Braescu a executat, la Sacramento, California, un
salt de record mondial, de la 7 223 m, rezultat omologat de Aeroclubul din
Washington (depasit abia in 1951, tot de un roman, Traian Dumitrescu-Popa, care a
sarit de la 7 250 m). Tot de numele ei sunt legate alte cateva prioritati in domeniu: in

1 1bidem, p. 128.
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octombrie 1932, a fost primul european care a primit brevetul de pilot al SUA, urmand
o scoala de pilotaj din armata americana, la 27 aprilie 1936 a traversat cu avionul
personal zona montanad a Iugoslaviei, pentru ca, la 19 mai acelasi an, sa traverseze
Marea Mediterand de la Roma la Tripoli (1 100 km), dupa un zbor de 6 ore si 10
minute®®. Aldturi de Traian Dumitrescu-Popa, Smaranda Briescu a fost angajati in
1941 ca instructor de parasutism in cadrul primei subunititi de parasutisti militari din
armata romana, contribuind activ la formarea acestora.
Pentru a ramane tot in domeniul [
sportiv, trebuie si amintim ci sirul |
performantelor roménesti nu s-a oprit la
Smaranda Braescu. Dupa ce, in 1951,
Traian Dumitrescu-Popa 11 dobora
recordul de indltime, cu un salt de la
7250 m, un alt parasutist roman avea sd-
si inscrie pentru totdeauna numele In
galeria marilor recorduri mondiale. La
31 mai 1961, la Strejnic, langa Ploiesti,
pe aerodromul ,, Gheorghe Banciulescu”™
— pilotul roman care a zburat cu proteze
la ambele picioare! —, parasutistul
Gheorghe Iancu avea sd cucereasca titlul de campion mondial absolut la precizia
aterizarii, cu doud aterizari consecutive la 0,00 m. Recordul sdu a fost mai tarziu
egalat, dar nu va putea fi niciodatd depdsit! Prestatia romaneascd in domeniul
parasutismului este la fel de onoranta ca In multe alte domenii!
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Aterizarea

%2 Nicolae Staicu, O eroind a aviatiei romdne: Smaranda Brdescu, in Revista de Istorie Militard, nr.
2/1997, p. 45.
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