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Abstract

In the year 1943, the Undersecretariat of State was concerned with restoring
forces responsible. Programs have been developed regarding the purchase of
new aircraft and anti-aircraft artillery pieces. A significant part of them was
the Romanian defence industry ordered, proof of maturity achieved by it.

La sfarsitul anului 1942, tehnica de luptd a aviatiei militare roméne aflatd pe
front dadea semne de uzurd accentuatd. Numeroasele misiuni si lupte aeriene au facut
ca acest echipament sa necesite reparatii urgente sau chiar inlocuirea cu o alta tehnica,
mult mai performanta.

O prima regrupare a mijloacelor aviatiei aflate pe front a fost comunicata
conducerii tarii la 12 decembrie 1942, in plina desfasurare a bataliei de la Stalingrad.
Aviatia de recunoastere a fost retrasa definitiv de pe linia frontului, din cauza uzurii
extrem de inaintate a avioanelor si a performantelor tot mai slabe'. Generalul Richtofen,
care era comandantul Flotei a IV-a Aeriene germane a cerut conducerii aviatiei romane
reinnoirea rapida a avioanelor de recunoastere cu modele mai moderne. A fost de acord
cu inceperea imediatd a instruirii unei escadrile romanesti pentru trecerea la avioanele
Junckers JU-88. Baza aeriana de la Sarabuz, din Crimeea a fost desemnatd pentru
aceastd instruire care trebuia incheiatd pana la sfarsitul lunii ianuarie 1943. Instruirea
celei de a doua escadrile, trebuia demarata cat mai urgent, din cauza situatiei de pe front.
Acest materia nu era nou, iar folosirea lui intensiva si apoi in misiuni pe front nu
permiteau aviatiei militare romane sd se doteze in mod corespunzator. Ca urmare, se
impunea refacerea, cu material nou, a aviatiei de recunoastere. Cel putin patru escadrile
trebuiau incluse in acest program, care trebuia derulat in spatele frontului, in tara.
Inlocuirea nu era simpli, pentru ci germanii livrau avioanele necesare, doar dupi ce isi
dotau propriile unitati. Intr-o situatie similara era Grupul 7 Vénitoare, care astepta in
zona Melitopol, avioanele promise de partea germani. Intr-o situatie incerti era
inlocuirea avioanelor de bombardament usor cu un grup format din trei escadrile, toate
dotate cu avioane de bombardament n picaj Junckers Ju-87 Stukas. Nici generalul
Gerstenberg, dar nici generalul Richtofen nu aveau informatii despre aceasta inlocuire,
desi ea era prevazuta de o conventie romano - germand incheiata inainte de declansarea
,,Operatiunii Barbarossa™?.
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Generalul Richtofen i-a precizat generalului Jienescu cad orice livrare de
material aeronautic german catre aviatia romana se face doar pentru unitatile de pe front,
cu scopul de a fi folosit imediat. Refacerea fortei combative initiale a aviatiei militare
roméne in aceasta situatie era mult ingreunatd si era nevoie ca Berlinul sa accepte
livrarea de material aeronautic pentru unitatile aflate in tara.

O veste relativ buna a venit de la generalul Gerstenberg, care i-a comunicat
generalului Jienescu ca era foarte probabild dotarea aviatiei militare romane cu avioane
de vanitoare de noapte performante. In acel moment, aviatia militard romaneasca
folosea avioanele franceze bimotoare Potez-63 ca avioane de vanitoare de noapte. in
afara faptului ca acestea au fost proiectate ca aparate de bombardament usor, ele erau
foarte uzate si cu o dotare insuficientd in armament si comunicatii®,

In ziua de 2 ianuarie 1945, maresalul Ion Antonescu, cu nota informativa
nr.1396/C a Subsecretariatului de Stat al Aerului era anuntat de faptul ca generalul
Gerstenberg a solicitat date despre personalul aviatiei militare ,,pentru accelerarea
inzestrarii Aeronauticei Regale Romdne, cu material modern german™. Gerstenberg
dorea date precise despre situatia unitatilor aflate pe front, dotare si personal, despre
cele aflate n interior, despre unitatile de scoala si instructie si mai ales despre unitatile
desemnate pentru apararea zonei petrolifere si a litoralului. Generalul Jienescu era
destul de nelamurit de aceste dorinte ale germanilor si ca urmare a cerut precizari de la
Antonescu®. La 26 ianuarie, Antonescu a aprobat informarea generalului Gerstenberg
cu situatia aviatiei militare romane®.

La 4 ianuarie 1943, maresalul Ion Antonescu era informat de catre
Subsecretariatul de Stat al Aerului cu nota informativa secretda nr.1320/C, despre
incetarea functionarii Cartierului General al Aerului in zona de operatiuni. Aceasta
decizie a fost luatd ca urmare a uzurii aparatelor de zbor si a evolutiei situatiei operative.
Tn acel moment, ianuarie 1943, pe front se giseau 5 escadrile de vanitoare, 4 escadrile
de bombardament, 5 escadrile de observatie, 6 divizioane mixte mobile si o Regiune
Aeriana Indepirtati cu o singura bazi regionala. Erau retrase 3 escadrile de vanitoare
si 0 bazd aeriana. Brigada 4 Artilerie Antiaeriana si Regiunea Aeriand Indepartata au
fost puse sub comanda Gruparii Aeriene de Luptd, comandatd de generalul Ermil
Gheorghiu, care la rindul sdu a fost subordonatd Flotei 4 Aeriene, comandatd de
generalul Richtofen. Pe langd Armatele a 3-a si a 4-a se gasea cate un comandament
aeronautic. In acest caz, situatia acestor comandamente urma si fie decisa in functie de
misiunile primite de aceste doud armate si de reorganizare acestora’.

Generalul Jienescu considera cé era nevoie de Cartierul General al Aerului Tn
tard pentru a ajuta la refacerea fortei combative a aviatiei militare®.

La 29 ianuarie 1943, Subseceretariatul de Stat al Aerului 1i prezinta maresalului
Antonescu situatia In care se gésea aviatia militara si programul de dotare. Se estima ca
in cursul anului 1943 aviatia militarda urma sa dispund de 9 - 13 escadrile de

3 Ibidem, f. 12.
4 1bidem, f. 31.
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8 Ibidem, f. 17.
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bombardament, Intre 19 si 25 escadrile de vanatoare, 13 escadrile de informatii, 2
escadrile de hidroaviatie, 6 escadrile de legatura, 2 de transport si o escadrila sanitara.
Acest plan a fost discutat cu partea germana la Consiliul de Colaborare din ziua de 11
februarie 1943°.

La 1 mai 1943 aviatia militard roména avea in inzestrare 53 de avioane de
bombardament Savoia S 79 Jumo, din care 4 in rezerva si 6 pentru scoald. La 1 iulie
1943 se dorea ca numarul bombardierelor sa ajunga la 59, pentru ca la 1 ianuarie 1944
s se ajungi la 6 escadrile cu 77 de avioane. In cazul acestor avioane de bombardament
era de asteptat ca programul sa fie indeplinit, pentru ca aceste aparate erau produse in
tara, sub licenta, la IAR Brasov.

Aviatia militara detinea si 25 de bombardiere Heinkel He-111, organizate in 3
escadrile. Dintre acestea, 11 aparate erau modelul H3 iar restul H6. Din cele 25 de
aparate, 2 erau pentru scoala. Nu existau planuri pentru achizitia altor aparate, ci doar
pastrarea lor in stare de operativitate. Intr-o situatie similard se gisea si escadrila de
bombardament PZL-37 Loss. Se dorea ca cele 10 aparate sd ramana in stare de
operativitate pand pe 1 ianuarie 1944. Avioanele de recunoastere IAR-37 erau in numar
de 33 si dotau 2 escadrile cu 22 de exemplare. Restul de 11 avioane se gdseau in rezerva.
Conducerea aviatiei militare dorea inlocuirea celor 2 escadrile de IAR-37 cu 3 escadrile
de Junkers Ju-87 Stukas, avioane de bombardament Tn picaj.

Coloana vertebrala a aviatiei de vanatoare o reprezenta avionul IAR-80/81. La
1 mai 1943 erau in inzestrare 267 de avioane, din care 50 pentru scoald, 20 la rezerva,
iar restul alcatuiau 12 escadrile operationale. Se dorea ca numarul acestor aparate sa
creasca foarte mult, pentru cad erau produse in tard la Bragov. La 1 iulie se dorea ca
numadrul lor sa ajunga la 291, la 1 octombrie la 327, pentru ca la 1 ianuarie 1944 sa se
ajungd la 363 de avioane, dintre care 50 pentru scoald, 14 la rezerva iar restul de 299 sa
doteze 16 escadrile. Dintre acestea, 14 escadrile erau dotate cu 17 avioane, o escadrila
cu 16 avioane si alte trei escadrile cu 15 avioane.

Alaturi de IAR-80/81, aviatia de vanatoare avea in dotare si aparate germane
Messerchmitt Me-109, care erau foarte performante. In total erau 66 de avioane, din
care 51 formau trei escadrile operationale, iar 15 erau folosite pentru scoald. Se dorea
dublarea numarului de escadrile cu avioane livrate de partea germana. Tot la propunerea
Germaniei se astepta livrarea a 10 avioane Messerchmitt Me-110 pentru a forma o
escadrild de vanatoare de noapte.

Pentru aviatia de recunoastere indepartatd aviatia militard romana folosea
avionul Bristol Blenheim, achizitionat inainte de razboi din Anglia. La 1 mai 1943 erau
n Tnzestrare 21 de aparate din care 11 formau o escadrild operationala si 10 se gaseau
in rezerva. Pentru cd nu se puteau achizitiona piese de schimb si pentru ca avioanele
erau uzate se intentiona Inlocuirea lor cu avioane germane Junkers Ju-88 A4 si alcatuirea
a trei escadrile.

Un alt avion emblematic din dotarea aviatiei militare roméne a fost [AR-39,
proiectat si produs in tard si folosit pentru recunoastere, legaturd sau bombardament
usor. La 1 mai 1943 in inzestrarea aviatiei militare erau 142 de aparate, dintre care 30
folosite pentru scoal, 2 la rezervi iar restul de 112 echipau 9 escadrile. In acest caz se

9 Ibidem, f. 108.

https://biblioteca-digitala.ro



ACTA MOLDAVIAE MERIDIONALIS, XXXIX 2018 234

intentiona cresterea numarului de avioane IAR-39 la 182 de buciti. Dintre acestea 112
ramaneau operationale, 42 de rezerva si 30 pentru scoala.

Hidroaviatia era reprezentata de 7 aparate Heinkel 114, care erau operationale
si 3 Heinkel 42 care erau utilizate pentru scoald. Cele 10 aparate formau 2 escadrile iar
in cazul lor se dorea doar ramanerea in stare operativa.

Aviatia de legatura era dotata cu 72 de avioane Fleet F-10 G, construite in
licentd in Romania si 18 avioane germane Fiesler-Storch Fi-56, care formau 6 escadrile.
Nu se intentiona achizitia de noi aparate ci doar pastrarea lor in stare operativa.

Pentru transport existau 2 escadrile, dotate cu 21 avioane Junkers Ju-52.
Operationale erau 18 avioane, iar la rezerva trei exemplare. Nu erau planuri de noi
achizitii. Aviatia sanitard era formata dintr-o singura escadrila, care era inzestrata cu 15
avioane R.W.D.-XIII produse in Polonia inainte de declansarea razboiului. Un singur
avion se gisea in rezerval®,

Dupa cum se poate constata, acest program era realist si In conformitate cu
amenintarile viitoare. Cea mai mare parte a avioanelor ce urmau sa fie comandate se
produceau in tard. Achizitia de avioane performante germane era destul de
problematica, pentru cd Germania nu putea livra materialul achizitionat de Romania
intr-un timp previzibil. Aviatia germana avea propriile urgente, care erau prioritare
pentru industria germana. Ca urmare, industria romaneasca de aviatie, reprezentata de
IAR-Brasov, SET-Bucuresti, ICAR-Bucuresti, uzinele detinute de ASAM, trebuiau sa
livreze in anul 1943 aviatiei militare romane, 24 de bombardiere Savoia JRS-79, 94 de
avioane de vanatoare IAR-80/81 si 40 de avioane IAR-39. Din Germania se intentiona
cumpararea a trei escadrile de bombardiere 1n picaj Junkers Ju-87 Stukas, trei escadrile
de vénatoare Messerschmitt Me-109, o escadrild vanatoare de noapte Messerschmitt
Me-110, trei escadrile de recunoastere indepartata Junkers Ju-88 A4. Era un plan
ambitios, dar cu destule incertitudini, datorate capacitatii industriei roménesti de a
produce avioane comandate in cantitatile cerute precum si lipsei de predictibilitate a
Germaniei in livrarea avioanelor dorite de aviatia militara romana. Comanda masiva de
avioane IAR-80/81 nu trebuie sa ne mire. Acest avion, la nivelul anului 1942 si in prima
parte a anului 1943 era in continuare performant si se putea lupta cu aproape toate
avioanele de vanatoare sovietice. Situatia a devenit criticd abia in primavara si vara
anului 1944, cand au trebuit s@ se confrunte cu avioane de vanatoare mult superioare,
cum a fost P-51 Mustang, considerat de toti expertii, cel mai bun avion de vanatoare din
istoria aviatiei mondiale.

Programul de dotare cu noi avioane nu era singurul propus de Subsecretariatul
de Stat al Aerului. In subordinea acestuia se afla si artileria antiaeriana impreuna cu
apararea pasiva. La fel ca si In cazul aviatiei si aici industria autohtond avea 0 parte
importantd din noile comenzi. La Tnceputul anului 1943, SSA-ul avea in subordine o
artilerie antiaeriand destul de numeroasd si diversificatd, din punct de vedere al
calibrelor. La est de Bug in zona de operatii se gasea o brigada de artilerie antiaeriana,
formata din doud regimente a cate 3 divizioane fiecare. Aceste unitati aveau 12 baterii
grele Vickers de calibru 75 mm, 16 baterii de tunuri Rheinmetall calibrul 37 mm, 2
baterii tunuri Oerlikon calibrul 20 mm si 3,5 baterii de mitraliere antiacriene Hotchkiss,

10 Ipidem, f. 101.
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de calibrul 13,2 mm. Tn zona interioard se gasea un Comandament al Artileriei
Antiaeriene la Bucuresti, 3 brigazi si 5 regimente operative si Centrul de Instructie al
Acrtileriei Antiaeriene. Toate acestea dispuneau de 25 baterii Vickers de calibru 75 mm,
10 baterii, model vechi, de 75 si 76,5 mm, 8 baterii Bofors de calibru 40 mm, 12 baterii
Reinmetall de 37 mm, 3 baterii Gustloff de 20 mm, 14 baterii de mitraliere antiaeriene
Hotchkiss de 13,2 mm, 9 baterii cu proiectoare de calibru 130 mm si 6 baterii de
pandari. La bazele regimentelor antiaeriene mai erau Tn formare 4 baterii Vickers de
75 mm, 4 baterii Rheinmetall de 37 mm si 6 baterii Oerlikon de 20 mm. Toate acestea
Tnsemnau 420 de tunuri Vickers, 188 de tunuri Rheinmetall, 420 de tunuri Gustloff, 72
tunuri Bofors, 45 tunuri Oerlikon, 200 mitraliere Hotchkiss si 108 proiectoare®?.

Cu toate acestea, conducerea SSA aprecia ca exista un deficit destul de mare in
dotarea cu artilerie antiaeriana. Mai era nevoie de cel putin 24 baterii grele, fie Vickers
de 75 mm, fie Krupp de 88 mm, si de 21 baterii usoare de 20-40 mm .1

Industria roméneasca de apdrare a contribuit substantial la dotarea artileriei
antiaeriene. Pana la 1 ianuarie 1943, fabrica ”Astra” a livrat 41 de baterii Vickers a 164
de piese, din care 8 baterii a 32 de piese erau importate din Anglia Tnainte de 1940.
Aceeasi fabrica a livrat si 32 de baterii Rheinmetall de 37 mm, adica 288 de piese, din
care 24 importate din Germania, restul fabricate in tara. Conform planului de inzestrare
pe anul 1943, fabrica brasoveana trebuia sa livreze lunar 4 piese Vickers si 12 piese
Rheinmetall. In paralel, Ministerul Inzestrarii Armatei si a Productiei de Razboi a mai
comandat in strainatate, pentru dotarea trupelor terestre, 422 piese Oerlikon, 268 piese
Hotchkiss de calibru 25 mm si 35 piese Gustloff“.

SSA a decis ca in zona de operatiuni sa trimitd 9 divizioane noi formate,
compuse din 2 baterii grele si 3 usoare, iar pentru protectia aeroporturilor militare sa
mai aloce incd 3 divizioane, formate tot din 2 baterii grele si 3 usoare®.

La terminarea acestui program de inzestrare, SSA estima ca, in varianta
maximald, pentru apararea zonelor sensibile din tara se putea baza pe 80 de baterii grele
si 70 de baterii usoare, la care se mai addugau bateriile de mitraliere, proiectoare si
baloane care existau in acel moment*®.

Programul de Tnzestrare al Subsecretariatului de Stat al Aerului pentru anul
1943 era unul ambitios si presupunea consolidarea aviatiei si artileriei antiaeriene, prin
achizitia de noi avioane si piese de artilerie. Este de remarcat ca industria romaneasca
de apdrare era implicata in toate aceste programe, dovadd a maturitatii la care ajunsese.

1 Ibidem, f. 94.
12 1hidem, f. 87.
13 1bidem, f. 83.
14 1bidem, f. 84.
15 1bidem.

16 Ihidem, f. 85.
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Anexe:

Fig. 1. Linie de avioane 1AR-80.
Colectia Valeriu Avram

Fig. 2. Avion de bombardament Heinkel He 111.
Colectia Valeriu Avram
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Fig. 4. Avion de vanatoare Messerschmitt Me-109.
Colectia Valeriu Avram
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-

Fig. 5. Avion de bombardament JRS-79.
Colectia Valeriu Avram

Fig. 6. Avion de bombardament in picaj Junkers Ju-87 Stukas.
Colectia Valeriu Avram
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Fig. 7. Avion de recunoastere si bombardament usor IAR-39.
Colectia Valeriu Avram

Fig. 8. Avion de bombardament si recunoastere indepirtati Junkers Ju-88 A4.
Colectia Valeriu Avram
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Fig. 9. Hidroavion Heinkel He 114.
Colectia Valeriu Avram

Figura 10. Hidroavion de scoalid Heinkel He-42.
Colectia Valeriu Avram
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Fig. 11. Avion sanitar R.W.D.-XIII.
Colectia Valeriu Avram

Fig. 12. Avionul de transport Junkers Ju-52.
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Fig. 13. Avioane de vanitoare IAR-80/81 in misiune de apirare a
teritoriului.
Colectia Valeriu Avram
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