MUTATII IN PERIURBANUL
MUNICIPIULUI SIGHETU MARMATIEI
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Abstract: The first part of the article gives a short historical
account of the municipium Sighetu Marmatiei, on the 675" anniversary
from its first documentary attestation.

The second part analyses the changes that occurred im the
peripheral area of the municipium and in the bordering area situated
between the site of the municipium and the neighbouring villages.

The third part recommends some solutions concerning the
expansion of the functional areas of the municipium and the speeding up
of transports via the belt roads. All these must take into account the
predictable development of the municipium both for the Romanian and
the Ukrainean sections of Maramures.

Cuvinte cheie: mutatii, zona periurbana, intravilan, extravilan.

in toamna anului 2001, municipiul Sighetu Marmatiei — judetul
Maramures, sarbatoreste 675 ani de la prima sa atestare scrisa. Acest
moment aniversar da prilejul unei scurte ‘radiografii” privitoare la
evolutia de pana acum a municipiului, si mai ales, privitoare la mutatiile
ce se intrevad in dezvoltarea sa.

Aria pe care se intinde studiul de fatd este formata din zona
periferica a vetrei municipiului, din comunele Sarasau si Vadu lzei (foste
comune suburbane pana la 1989) si satul Tisa apartinand comunei
Bocicoiu Mare. De o atentie se bucura spatiul agricol dintre vetrele
localitatilor mentionate, mai ales cel ce insoteste caile de transport.

Municipiul Sighetu Marmatiei, aflat la confluenta Tisei cu Iza ce
primeste la randul ei Ronigsoara, beneficiaza de o pozitie centrala pentru
aproape intregul spatiu al Depresiunii Maramuresului. Aceasta pozitie
explicd in bund masura evolutia economica si demografica a
municipiului.

Daca, in antichitate, urme de locuire au fost identificate pe
dealurile din jur (Dealul Cetatii, Dealul Dobaies) in perioada feudala,
vatra orasgului se muta pe terasele gi zona de lunca de la confluentele
Ronigoara-lza-Tisa. Inca din aceasta perioada se evidentiaza
centralitatea acestei asezari, la scurt timp dupa atestare primind titlul de
oras (in 1352) si dezvoltandu-se ca cel mai important centru de schimb
al Maramuresului. Importanta pentru evolutia oragului in toatd aceasta
perioada a fost functia administrativa (resedinta voievodala si de
comitat) si rolul de centru administrativ al exploatarilor de sare ce se
faceau la Ocna Sugatag, Costiui si Slatina.

Perioada moderna si contemporana incepe in a ll-a parte a sec.
al XIX-lea, cand apare industria si caile moderne de transport. La 1869
exista aici o fabricad de cherestea, in 1887, o fabrica de mobila curbata,
in 1889 avea uzina electrica. Tot in aceeasi perioada apar caile ferate.
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In 1872 este legat prin calea ferata ( aflata in buna parte pe teritoriul
Ucrainei) cu orasul Satu Mare. In 1894 aceasta se prelungeste pana la
Valea Vaserului iar in 1913 pana la Borsa. Din 1883 Sighetul era legat
prin cale feratd ingusta cu exploatatiile de sare de la Ocna Sugatag si
Costiui, iar din 1948 se leaga prin calea feratd Salva-Viseu, cu restul
tarii, dupa pierderea legaturii spre Satu Mare, prin pierderea
Maramuresului de la nord de Tisa, in 1920.

Dupa 1960 se produce dezvoltarea planificatd a industriei,
construindu-se un mare combinat de industrializare a lemnului; cateva
importante unitati textile, unitati ale industriei constructoare de masini si
alimentare. Ca si in alte orage, aceasta a impus aparitia cartierelor de
blocuri de locuinte gi aparitia platformei industriale ce a fost amplasata in
estul orasului.

Dezvoltarea economica a orasului s-a reflectat in cresterea
populatiei:
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Tabelul 1.Evolutia numericd a populatiei municipiului Sighetu
Marmatiei

Analizand datele, se observa o crestere continua a populatiei pe
ultimii 150 de ani. Singura perioada mai dificila in acest sens este
perioada pierderii populatiei evreiesti aproape in totalitate, in timpul si
dupa al ll-lea Razboi Mondial, initial prin deportare si apoi prin emigrarea
spre noul stat Israel. Se remarca ultima perioada, cand, spre deosebire
de alte orase de aceeasi marime ce au pierdut din populatie, la Sighet
aceasta a crescut.

Evolutia numerica a populatiei municipiului Sighetu Marmatiei

1 |Onr.locuitori

nr. locuitori
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anul

Figura nr.1 Evolutia numerica a populatiei municpiului Sighetu Marmatiei
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O scurtd analizd a prefacerilor economice justifica aceasta
crestere. In industria lemnului, C.P.L.-ul (profilat pe export mobila spre
Germania) s-a fragmentat in mai multe unitati, astazi privatizate cu
capital indigen sau strain (suedez). Dintre unitatile profilate pe industria
lemnului, doar fostul U.I.L., profilat pe prelucrarea primara a lemnului a
dat faliment. Rolul lui a fost luat de 16 unitati mici cu capital privat intern
sau strain (italian) ce prelucreaza primar lemnul furnizand-ul fabricilor de
mobila, dar mai ales exportului.

Se remarca distributia lor spatiald, (Fig.2) acestea ocupand
zonele periferice ale vetrei municipiului si a localitatilor vecine, unde
preturile terenurilor au fost mai mici. Se evidentiazd doua grupari
teritoriale, una la intrarea in Sarasau si alta pe proiectata sosea de
centura unde se constitue o a doua zona industriala a orasului.

Industria textila s-a privatizat (marile fabrici), mai ales cu capital
strdin (german sau belgian) dar au aparut $i aici o multime de firme
private ce valorifica forta de munca feminina din municipiu $i zonele
aferente.

UCRAINA
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Fig. nr. 2. Mutatii in periurbanul municipiului Sighetu Marmatiei

Industria alimentard de tip socialist a intrat in criza fiind
concurata puternic de noile unitati mici, dar foarte dinamice. Multe dintre
noile unitdti se gasesc de asemenea la periferia orasului sau in
localitatile invecinate.
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Industria constructoare de masini a fost cea mai lovitd de noile
realitdti. Fosta fabrica “Maramureseana”, specializatd in confectii
metalice si componente pentru industria automobilelor s-a inchis
definitiv, iar Intreprinderea Mecanica specializata in confectionarea de
suruburi lucreaza doar cu o zecime din fosta forta de munca.

In constructii, vechea intreprindere specializatd pentru
construirea blocurilor este intr-o “suferintd cronicd”, dar au aparut noi
firme dintre care se impune una, specializatd in tmplarie mecanica si
geamuri termopan, ce beneficiaza si de infuzie de capital strain
(elvetian). Sediul acestei intreprinderi se gaseste tot la periferia
municipiului.

Aceeasi pozitie periferica, sau pe terenurile agricole de pe langa
caile de comunicatie o ocupa si alte unitati ale sectorului privat al
economiei. Aici se inscriu statiile de imbuteliere a gazului, noile statii de
combustibili lichizi, atelierele de reaparatii auto, etc.

O altd mutatie importanta, resimtitd tot in zona periferica, o
constituie extinderea zonei rezidentiale. In acest sens, se evidentiaza
sectorul de vest al municipiului, unde, pe fostele terenuri destinate
legumiculturii este in plind edificare o zona rezidentiala de elita, cu
locuinte de tip vila.

In acest proces de mutati economice si edilitare au fost
antrenate si localitatile din imediata vecinatate a municipiului, unde au
aparut 144 unitati de productie sau servicii distribuite astfel: Sarasau 104
unitati (72,2%), Tisa 25 unitati (17,3%) si Vadu lzei 15 unitati (10,5%).
Sigur ca cele mai multe dintre acestea sunt unitati comerciale cu un
numar redus de angajati.

Distributia spatiala a nr. de unitati cu capital privat

O Sarasau
O Tisa
B Vadu Izei

Figura nr. 3 Distributia spatiald a nr. de unitati cu capital privat

Exista insa si unitati mai mari, de productie si cu numar mare de
angajati si cifra de afaceri corespunzatoare cum ar fi “Interwood” din
Sarasau, Ardeleana Tisa, Sauro Confex SRL din Vadu Izei, (unde mai
este de mentionat aparitia unei adevarate retele a turismului rural).
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Dezvoltarea municipiului Sighetu Marmatiei are si implicatii
internationale, sau mai bine zis, mutatiile din viata economica si politica
|nternat|onala au implicatii d|recte asupra munncnplulw data fiind pozitia
lui pe granlta de nord a Roméniei. in urma intelegerilor dintre Ucraina si
Romaénia intre decembrie 1996-martie 2001, Sighetul era legat cu
teritoriul ucrainean a Maramuresului printr-un tren bisaptdmanal spre
Rahiv (spre est) si doua trenuri zilnice spre Teresva (spre vest).
Inundatiile din 4 martie 2001 au distrus partial caile de acces ale celor
doua trenuri dar este in faza finala podul rutier. Sighet-Solotvina
(Slatina), destinat trecerilor simplificate de frontiera (pentru populatia
locald). In proiect, acceptat de ambele tari, exista podul rutier Biserica
Alba-Sighet (Camara), destinat trecerilor de frontierd in regim
international. Ca rezultat al acestor activitati este si aparitia la Sighet a
unui spatiu comercial de tip bazar (“piata rusilor”) unde zeci de persoane
isi au locul de munca si sursa de castig.

O privire de ansamblu asupra mutatilor de pana acum, o
prospectare a perspectivelor municipiului Sighetu Marmatiei indica deja
cateva directii si tendinte, necesitadnd si unele corecturi.

O priméa constatare este ca atat municipiul cat si localitatile din
jur au depasit in bunad masura avatarurile trecerii la noile realitati
economice. Au ramas ramurile viabile ale economiei si au aparut altele
noi. Acest proces capata o localizare spatiald nu intotdeauna optima.
Sunt scoase din circuitul agricol suprafete tot mai mari, multe din
extravilan, in timp ce in intravilan rdman platforme industriale neutilizate.
Faptul ca pentru utilizarea spatiului in extravilan este de competenta
Consiliului Judetean si nu a consiliilor locale, faciliteaza amplasamente
nu intotdeauna cele mai rationale si in concordantd cu viitoarea
dezvoltare a localitatilor.

O altd constatare este mutatia suferitd in sfera transportului.
Caile ferate au pierdut masiv transportul de marfa iar transportul de
calatori, deja privatizat, preia rapid si transportul pe distante medii si
lungi, cel pe distante scurte fiind preluat mai demult. in conditiile
invechirii liniei ferate, a proastei organizari a mersului trenurilor (cei 120
km dintre Sighet i Salva sunt parcursi in 5 ore), se risca disparitia totala
a acestui tip de transport in Depresiunea Maramures, datorita
nerentabilitatii lui.

inlocuirea economiei de comandd cu cea de piatd a impus
reorientarea fluxurilor. Fatd de perioada socialista cu fluxuri spre
centrele de decizie (Bucuresti, Baia Mare), pe directia nord-sud, noile
realitati economice, noii proprietari ai intreprinderilor si noile piete de
desfacere impun reorientarea fluxurilor pe directia vest-est, pe axa de
transport Satu Mare-Suceava. Faptul se reflecta si in amplasarea noilor
statii de combustibili unde existd un evident dezechilibru. Circulatia
actuala si viitoare impune construirea unor sosele de centura. Solutia cu
soseaua pe digul de aparare este beneficd si prin prisma protectiei
intarite impotriva inundatiilor dar si prin conectarea noilor treceri
internationale la reteaua de drumuiri.

Extinderea intravilanului este o alta certitudine a zilelor noastre.
Astazi ea se realizeaza spre vest, prin noul cartier al vilelor elitelor
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financiare si spre est prin noile unitati industriale. Acestea vor fi i
directiile de viitor, extinderea spre nord fiind imposibila, iar spre sud
orasul este practic unit cu comuna Vadu lzei. intr-o perspectivd mai
indepartata, toate aceste localitati rurale (Sarasau, Tisa, Vadu lzei) vor
deveni componente ale viitorului oras. Modul in care se extinde astazi,
prin PUD-uri de mica extindere, ar trebui inlocuit cu PUZ-uri si trasate
planurile viitoarelor strazi in cadrul noului PUG.

O sansa de viitor pentru Maramures este dezvoltarea turismului
in general, a turismului ecologic si turismului rural in special. Realizarile
meritorii ale retelei OVR-Vadu lzei sunt de bun augur. Pentru
dezvoltarea viitoare trebuie asigurat spatiul corespunzator inca de pe
acum. In acest sens se propune protejarea dealului Solovan si al
sectorului sighetean al raului |za impotriva unor implantari economice
poluante. Se propune si modernizarea drumului pe valea Ronigoarei
(fostul traseu al C.F.F.) si asigurarea unei zone ecoturistice in corelare
cu turismul rural de la Vadu Izei. Zone ocrotite a Solovanului, malurile
Izei si valea Ronigoarei pot constitui in acelasi timp spatii pentru
resedintele secundare ale populatiei din municipiu.

Cunoasterea tendintelor de viitor este o necesitate. Decidentii de
azi trebuie sa pregateasca viitorul de maine al municipiului. In contextul
dezvoltarii economice si extinderii spatiale ce se petrece deja, in
perspectiva internationalda ce se prefigureaza prin noile legaturi
transfrontaliere si prin prisma unei previzibile reorganizari administrativ
teritoriale a Romaniei, mai adaptatd noilor realitati, rolul municipiului
Sighetu Marmatiei se va modifica muit.

lar sintagma de azi, Sighetul “capitala de suflet a Maramuresului”
va deveni o realitate economica, sociald si umana. Pentru a se ridica la
nivelul previzibilei evolutii, trebuie actionat incd de azi, pragmatic si
profesional.
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