Calea ferati Salva - Viseul de Jos si/sau Santierul ,,Vasile Luca”
(iulie 1937 - 30 august 1940; primavara 1948 - 28 decembrie 1949)

Prof. Mihaela-Cristina Gherhes,
Scoala Gimnaziala ,, Lucian Blaga” Baia Mare

Odata cu infaptuirea idealului national la 1 Decembrie 1918 si dupa
ratificarea acestui plebiscit prin Tratatul de pace de la Trianon (4 iunie 1920)',
document diplomatic international ratificat in Sedinta Senatului Romaéniei din
17 august 19207 in fata noului stat Romania Mare se punea o problema de multe
ori greu surmontabild, respectiv cea a integrarii provinciilor istorice revenite la
patria-mama. Orizontul de asteptdri era unul cit se poate de mare, iar
dectractorii Unirii pandeau orice gafa, orice balbdiald administrativa ivita pe
care apoi o exploatau politic in interior si diplomatic in afara granitelor
Regatului Romania.

intr-adevir, problema racordarii Maramuresului la Romania pe calea
feratd se acutiza cu fiecare zi. Aceastd stringentd se energiza mai intdi din
perspectiva economici, apoi strategica si, in sfarsit pentru a pune capat ironiilor
cercurilor iredentiste maghiare care acreditau ideea ci Maramuresul va fi
inglobat Ruteniei Subcarpatice si, prin aceasta U.R.S.S.-ului, ba ci vor reveni
ungurii, In orice cauzd ca romanii nu ar fi interesati de acest colt de tara si de
aceea l-ar ,,neglija” si, in perspectiva, eventual, abandona.

in sedinta Comisiei Prefecturii Maramures pe luna noiembrie 1922, Dr.
Vasile Kindrig, in calitate de jurist consult al institutiei judetene propune
realizarea unei cii ferate care si lege Maramuresul de tard considerand ,,cd nu
credem sa aiba Maramurasul o chestiune mai importanta, de cdt legatura lui cu
tara, - prin cdi ferate.

lata pentru ce!

Ca sa poata intra cineva in acest judet, sute de kilometri esti constrans
a calatori peste o tara straind. De la Halmeu, panad la Campulung - trenul e al
Cehoslovaciei, si altd legaturd de cale ferata cu tara noastra, nu avem.

Demnitatea tdrii e micsoratd, cu acest fel de comunicatie...”

Subiectul ciii ferate este dezbatut cu destulda amaraciune in paginile
sdptdmanalului ,,Gazeta Maramuresana”, care aparea la Sighet, articole in care
se deplangea atdt starea deplorabild a drumurilor, cit si satisfacerea unui
imperativ strategico-militar: ,.De cdnd suntem in Romdnia, ministrii dupa
ministrii au cercetat judetul nostru.

Si au putut consta starea deplorabila in care traim!...

., Chiar si armata, ar avea datorinta de-a solicita legatura cu calea
ferata, fiindca intr-un caz, la o intamplare neasteptatd, - nu ne ramdne alta,
decdt a evacua tara lui Dragos-Voda — pana acolo unde se incep liniile cdii
ferate, ori a o ldsa simplaminte, la voia sortii”*

Interesul pentru proiectul realizarii cdii ferate dinspre Maramures inspre
tard a fost mentinut mereu incdlzit, iar cu ocazia campaniilor electorale, ale
vizitelor unor demnitari guvernamentali sau a unor parlamentari acest interes
didea de fiecare data in clocot si in promisiuni deosebit de Tmbietoare:
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»Irenul jud. Maramures.

Fiind situatia noastrd exceptionald, avand sa treaca linia ferata peste o
tard strdind, putem sd zicem ca n-avem propriu-zis linie ferata care sa ne lege
cu corpul tarii, de aceea guvernul are datorinta sa se ingrijeasca ca sa avem
cdt de cdt in graba o linei ferata numai a noastra.

Par.[intele]senator Emil Bran a binevoit a ne da urmatoarele
informatii in privinta aceasta. Sunt 3 proectele inaintate. 1. Sighet - Valea Izei -
Satrav (Setref) - Salva, care plan este greu de executat, deci respins.

1. Viseul de Jos - Sdliste - Dragomiresti - Poienile Tiblesului - Fiad -
Telci - Salva, care este planul cel mai ugor, fara nici un tunel §i ar costa pufin.

IIl. Moiseiu - Sdcel - Romuli - Salva, cu doua tunele ceea ce in
imprejurarile de astazi este foarte costisitor §i deci abandonat.

Ministrul de finante, fiind prin Maramures, s-a convins despre bogitiile
solului si subsolului din Maramures si a promis interventia sa pentru a sa radica
o linie ferata, riméne pentru noi ca sd nu ne inseldm in promisiunea sa. Cetim
cd s-au luat budget , 0 suma mai mare, ca sa se inceapa lucrarile premergéatoare,
deci ceva semne inspre mai bine tot se arata”.’

Epopeea realizarii cdii ferate Salva - Viseul de Jos a inregistrat un punct
terminus in anul 1937. Preocupdndu-se de acest subiect, doi ingineri de
prestigiu ai domeniului, Mihai luga si Ioan Stetco considerau intr-o lucrare, ca
atare: ,,Dar in vara anului 1937 s-a hotardt realizarea liniei ferate Salva -
Viseu, scopul acestei investitii fiind pur militar, i nu social.

Traseul stabilit, lung de 62 km de la Salva (de la intersectia cu calea
ferata Salva - llva Mica), se inscrie pe valea rdaului Salduta pdna la Dealu
Stefanitei, unde printr-un tunel de 2.400 m patrunde in tinutul Maramuresului,
traversand printr-un traseu de coastd localitdtile Sacel si Saliste, unde face
Jjonctiunea cu calea ferata Sighet - Borsa, la km 31 al acesteia.

Lucrarile au inceput in iulie 1937 de la ambele capete si s-a lucrat
pdnd la 30 august 1940, cdnd au fost oprite datorita ocuparii Transilvaniei de
Nord ca urmare a Dictatului de la Viena.

In acesti 3 ani se finalizeaza 20 km dinspre Salva spre Viseu, din care
15 km intre Salva §i Telciu au fost dati in exploatare in anul 1939, iar dinspre
Viseu pana la tunelul Draguiasa s-au mai executat 6 km de infrastructurad, fara
insa a se monta linia.

Lucrarea cea mai importanta, executata in aceasta perioada pe primul
tronson, a fost podul Telcisor”.®

Asertiunea celor doi ingineri cercetitori istorici, nominalizati mai sus,
este confirmata si de catre documentul de arhiva. Prin adresa nr. 9971/1939 a
Prefecturii Maramures, citre Tinutul Somes, Serviciul Administrativ Cluj, sub
semndturile prefectului colonel Emil Crisan §i a Sefului Serviciului Longin
Mihalyi se precizeaza urmatoarele:

,Catre
Tinutul Somes
Serviciul Administrativ Cluyj
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In baza raportului Legiunii de Jandarmi Maramures NO 2406/1939,
avem onoare de a raporta ca lucrarile pe Valea Dragoesii, din Viseul de Jos,
pentru constructia cdii ferate Salva - Viseu au inceput incd din ziua de 10 Iunie
a.c.

La construirea acestei linii (Salva - Viseu) se vor utiliza zilnic circa 600
lucratori din imprejurimi si locuri mai indepartate. Pentru controlul
personalului si asigurarea materialelor (ce se vor face cu ocazia serviciului)
Legiunea de Jandarmi Maramures a luat masuri de marirea efectivului Postului
de Jandarmi Viseul de Jos.

Sanatate!

Sighet, 5 iulie 1939

in perioada horthystd (30 august 1940 - 18 octombrie 1944) pentru
Maramures, problema céii ferate Salva — Viseul de Jos a fost abandonata
deoarece s-a revenit la vechea infrastructurd care era conectatd de-a lungul
Tisei, catre Budapesta.

Problema de referintd a fost reluatd imediat dupd reinstaurarea
definitiva a administratiei romanesti in Maramures, la 9 aprilie 1945, cu accente
mai pronuntate in timpul campaniilor din 1946 si 1947. Un inceput timid se
poate semnala incd din luna iulie 1947. Cu adevarat insa si inginereste,
problema era insd mai iIntdi analizatd: ,,Dupd eliberare, problema legdturii
acces.

- prin Baia Mare - Sighet, traseu cu o lungime de 35 km ce necesita un
tunel de 7.8 km;

- prin lacobeni — Borsa, traseu cu o lungime de 77 km cu 7 tunele in
lungime de 7.0 km;

- prin Valea Salautei, traseul vechi ce avea avantaje de necontestat. 15
km fiind deja in functiune, iar tunelele aveau o lungime totald de cca 3.5 km,
solutie adoptatd in final de catre Consiliul Tehnic CFR”®

Santierul in cauzi a devenit in scurt timp un fenomen social modificand
semnificativ viata sociald a zonei. In lucrarea sa ,,Maramuresul Istoric in date”,
profesorul Marian N. Tomi nota: ,,/948. Santierul caii ferate Salva - Vigeu de
Jos este decretat de guvern <<gsantier national (...) dezvoltandu-se simtul de
voluntariat pentru munca!>> (este vorba de brigazile de tineri care vor lucra
aici gratuit...si de buna voie).

La inceputul lunii aprilie (1948 - n.n. M.C.G.) primii 100 de tineri
maramureseni au inceput si lucreze pe santierul Salva - Viseu de Jos. In luna
iunie ajunge si primul detagament de 300 de...fete, care lucra la terasamente
(!). Noteaza ziaristul <<de cdnd au venit tinerele brigadiere satencele care
efectuau cdte o zi de munca voluntara pe santier lucreaza cu mai multa
dragoste! >>(sic!) Deci, pe ldnga angajatii si voluntarii , oficiali”, tinerii si
alti locuitori din satele vecine santierului prestau §i ei munca voluntara si
gratuitd. Demn de remarcat ca pe santier au lucrat si tineri din strdindtate:
Iugoslavia (100 tineri), Bulgaria (200), Albania (30), Ungaria (30), Italia-
Trieste (200), Anglia (100), Franta (150) si Polonia (50)”°
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in perioada 1948-1949 a fost finalizat tronsonul intre Telciu si Viseu de
Jos. A fost necesara construirea mai multor viaducte §i a cinci tuneluri, dintre
care tunelul de sub Pasul Setref intre Muntii Tibles si Muntii Rodnei era cel mai
lung (2.388 m.). Ceremonia de deschidere a avut loc pe 28 decembrie 1949 in
localitatea Dealu Stefanitei.

Anvergura santierului national ,,Vasile Luca” botezat asa in cinstea si
recunostinta acordate liderului comunist datoritd rolului jucat in recuperarea
judetului in urma alipirii la Ucraina Subcarpatica in timpul lui Ivan Odoviciuc
(4 februarie 1945 - 9 aprilie 1945), fenomenul Salva-Viseu, deci, a reverberat
atdt in epocad precum si ulterior. Cei doi domni ingineri ceferisti mai noteaza:
La desfdasurarea lucrarii s contribuit in anul 1948 si Uniunea Tineretului
Muncitor, prin participarea tinerilor organizati in brigazi de munca voluntara.

Numadrul zilnic de lucratori a atins 21.000 in lunile iunie - octombrie
1948 (inclusiv tinerii brigadieri), iar media generald a fost de 10.000 de
oameni, revenind un om la circa 2 m de traseu in perioada de vdrf. Pentru
cazarea acestui efectiv s-au construit 102.350 m’ baracamente. In jurul
lucrarilor mai importante, cum a fost intrarea §i iesirea din tunelul Maramures
au fost create adevarate ordagele provizorii, asigurandu-se lucratorilor conditii
de trai si dotari socio-culturale corespunzatoare.

Lucrarile au fost conduse de inginerul Amedeo Georgescu in calitate de
conducator §i director tehnic, ajutat de inginerii Jacques Barbu si Henry
Cante”."°

Cu toate ca erau abia scipati de chingile unui rizboi nimicitor, ca abia
s-au dezbarat de regimul horthyst si de ocupatia vremelnica a sovieticilor s§i a
lui Ivan Odoviciuc, muncitorii maramureseni de pe santierul Salva - Viseu au
dat proba de deplind maturitate nationald realizdnd o opera epocald. Dezbatand
acest subiect la nivelul mentalului colectiv al zonei, concluzia care s-a desprins
a rimas aceea ca atunci a fost ,,0 altd samanta de oameni”.
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