
DRUMURILE SARII lN NORD-VESTUL 
TRANSILVANIEI MEDIEVALE 

Printre bogăţiile ide seamă care se găsesc din belşug în subsolul 
Transilvaniei, sarea ocupă un loc important, atit datorită masivei can
tităţi în care este răspîndită in acea'Stă zonă geografică, cit ;şi datorită 
indispensabilităţii ei în hrana zilnică a oamenilor ~i animalelor. Exploa
tarea zăcămintelor minerale presupune, cel puţin pentru timpurile apro
piate de era noastră, existenţa în jurul lor ,a unor aşezări cu populaţie 
sedentară. De începuturile exploatării sării 'În masivul de la Ocna De
jului este legată şi existenţa Dejului ca ,aşezare omeneas·că în peisajul 
geografic al Transilvaniei. De altfel, numeroasele urme arheologice con
stînd din unelte, vase, podoabe, anme, datînd din neolitic, epoca bron
zului, epoca fierului, existente în Muzeul municipal Dej, ilustrează in
teil'Sa locuire a Dejului şi a împrejurimilor încă din acele timpuri. 

Sarea din masivul de fa Ocna Dejului este .forn:ată din straturi groase şi 
bine cristalizate, acest lU'cru fiind ilustrat 11i de ;un document ,din secolul al 
XIII-iea în care se arată că: ••... nu este o sare mai curată <lecit cea din Dej ... " 1. 
Acest document face referiri .'ii la sarea ,de Turd'a despre care se spune că 
„ ... est~ bună şi tare"2, sare<a de Cojocna •. este solidă şi compactă, de 1mloare 
cenuşie":i, iar cea de Ocna Sibiului „este bună" 4. 

Odată cu generalizarea folosirii fierului în confecţionarea unelltelor, cit şi 
datorită legăturilor cu lume·a sclavagistă greco-romană, exploatarea sării din acest 
masiv s-a intensificat. Aceasta se realiza în cadrul obştllor săteşti care au luat 
locul celor gentilice, cit 11i în ,„ocnele regilor daci unde se presupune ieă princi
pala forţă de muncă o constituiau prizonierii de război" 5• ln primele secole ale 
erei noastre prin transfocmare'a Daciei în provincie romană acest teritoriu a 
fost supus binecunoscutei administraţii a imperiului. care s-a dovedit, aşa cum 
se reliefează şi în Programul Partidului Comunist Român elaborat la Congresul 
al XI-lea „şi aici la fel de eficientă" 6. 

Contactul permanent al cuccritor:lor romani cu localnicii, .care cunoşteau 
condiţiile avantajoase ale zăcăn:înt11lui au determinat intensifica'l"ea exploatării 
sării, prin gropi de suprafaţă sau galerii, ,aşezate tn apropierea exploatărilor din 
~ bronzului, pe pactea dinspre oraş a dealului Rompaş „Oabcloc", cunoscut în 

1 Al. Doboşi, în Studii şi cercetări de .istorie medie, 1951, p. 113. 
2 Ibidem, p. 113. 
:J Ibidem, p. 113. 
4 Ibidem, p. 113. I 
5 C. Daicoviciu, Şt. Pascu, Din istoria Transilvaniei, I, Bucureşti. 1963, p. 32. 
6 Programul PCR de edificare a societăţii socialiste muUilateral dezv<)ftate 

şi înaintare spre comunism, Bucureşti, 1975. 
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unele documente şi sub numele de .,Fagus cald" 7. Ca argumente care confirmă 
ceJe arătate 1mai sus, ,pot fi prezentate: salba de mine romane de pe dealul 
Cabdic, ·astAzi ·Pă'!'ăsite, o .bucată .de drum roman de ,20 de metri care pleiacă de 
aici pînA la Someş şi o balanţă romană (unicat) care se află fa 1'fuzeul muni
cipal Dej. Nu este exdus oa .sarea .extrasă aici să fi ,fost transportată .„pe drumul 
de uscat, care face legătura intre 'Castrele romane de la Gherla ,(Congri), Ilişua 
(Urgum) !?i cel de la Câşei ,(Sturum), sau un :a.1t drum c'are mărginea JJ'anta dinspre 
oraş a dealului Rorr,pia.ş indreptindu-se apoi în direcţia unui port la ,Someş8 • 

Epoca tulbure a retragerii aureliene şi migraţiunii .popoarellor a însemnat 
o oarecare staimare in activitatea pdpulaţiei autohtone, 1aare a rămas pe vetrele 
ei, organizindu-şi viaţa in fun'Cţi.e de .noile .rond'iţii istorice create. Urmele arheo
logice dovedesc .că populaţia daco-romană a continuat să ext'!"agă ,5area .şi in 
această perioadă, atît .pentru interesul propriu, cit .şi ,pentru stăpînitorii vremel
hiloi. popoarele mi1gra.toare, sarea fiiind consjperată '!Ja fel de valoroasă ca şi 
aurul. 

In evul mediu, avem ştiri documentare despre extracţia sării în Transil
vania încă din secolul al IX~lea. In Gestia Hungarorum .a lui Anonymus, pe lingă 
descrierea războaielor de cucerire a Transilvaniei. E,e rel1atează şi despre bogăţia 
de sare a zonelor îndeosebi din ,nordul Tr'ansilvaniei. „Ogmand, iscoadă trimisă 
peste munţi spre răsărit, în ţara ducelui român Gelu, n informează pe Tuhutum 
că aurul acelei ţări ar fi foarte bun şi că acolo s-ar scoate sare şi materii să
rate"~. ,Un alt document din 892 ne vorbeşte de regele gerrr.an Arnulf, care a 
trimis o solie hanului VlJ.adimir al Bulgariei şi ,„i-a cerut să. nu îngăduie 
vînzarea sării în Moravia, care se afla in război cu Germania" 10• Sarea 
era cea extrasă din Maramureş şi Dej. Ni s-a mai păstrat o relatare .a unui 
istoric ungur care observă că „'Primii regi creştini ai Ungariei stabilesc .că sarea 
era un drept regal, ea trebuia eX'Ploatată după anumite reguli şi transportată 
pe apă şi iJle uscat, pe un anumit ,drum" li. Reiese dar din acest document . că 
atit regulile cit şi drumurile sării erau străvechi or1nduieli, aflate aici de unguri 
la venirea lor. Un alt document ne vorbeşte deSpre regele Ştefan ,cel Sfint. care 
ocupînd ţinuturile de la Nord de Mureş, a intrat în stltpinirea ocnelor de sare 
de la Turda, Cojocna şi Dej12. 

ln .ceea r:;e priveşte extracţia sării la salinele din .Ocna Dejului, se pare că 
ele' au fost cele dintii ocne ex:ploatate în evul mediu . .Primele acte care ·atestă 
exploatarea sării la .aceste ocne 1;;înt din secolul al XIII-iea. Astfel, intr-un docu
ment din ,1256 se arată că: „Locuitorii din Dej sînt obligaţi la serviciu către 
cămară, dar li se dă prilejul de a transporta ,(pentru ei) atita sare cită transportă 
şi cei ,din Ocna Dejului, .cu condiţia să tran$porte o treime din sarea ~egelui, în 
portul regesc" 10 . .Un alt document din 1261 arată că: n.Primăvara mai întii şi 
n:ai ales sarea noastră regală oS-o tranSporte în navele lor adunate, inumite curb. 
în apa amintită (Someş). ,In sch~mb, li se permite rea sarea de iarnă (tăiată in 
timpul iernii) pe care o cumpără iPÎnă la Sfîntu Gheorghe, atît pe uscat .cit şi 
pe apă s-o poată transporta fli vinde liber" 14. 

ln evul mediu, sarea extrasă din Transilvania, aproviziona regiuni întinse 
din Europa centrală şi sud-estică. Documentele certifică abundenţa schimbu,rilor 
mai ales cu ţările Europei central-răsăritene: Mor'avia, Cehia, Ungada, Polonia, 
AustH.a, Slovacia, Balcani. Sarea se transporta atît ,pe uscat ·cu ,căruţele trase 

7 G. Mânzat, Monografia oraşului Dej, Tipografia Gheorghe Matei, Bistriţa, 
1926, p .• 20. 

e Ibidem, p. ,21. 
~ Al. Doboşi, op. cit„ p. 136. 
10 Ibidem, p. 137. 
li P. P. Panaitescu, Introducere în istoria culturii româneşti, p. 119. 
1.2 Industria .minieră a judeţului Cluj, 11972, p. 37. 
I:J Documente privitoare .la istoria românilor, Seria .C. Transilvania, 1, p. 334. 
14 Al. Dobaşi, op. cit., p. 127. 
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de cai sau .boi (iarna cu săniile). cit şi ,pe apă ,cu icorăbii sau plute pe marile 
artere fluviale Mureş şi Someş. 

Avind în vedere că în'Că de la începuturile st1'pînirii 'arpadiene, sare'a şi 
minPreurile erau considerate monopol regesc, sau aşa-numitele .regales, regii vor 
acorda o serie de privilegii tăietorilor de sare şi ,plutaşilor, ,pentru ·a-i mobiliza 
în c·reşterea cantităţii de sa'l"e extrase .şi comercializate. Documentele de mai jos 
sint edificatoare in acest sens. 

- documentul din .1236 prin care breasla .,Kalendatus" .(cei care construi·au 
navele „curb") prin:eşte de l'a Anton Zobo .şi cei 12 juraţi ai oraşului Dej anu
mite privilegii, întărindu-se şi cele vechi „nimeni nu pdate să tulbure pe plutaşi 
în vechile lor obiceiuri"l5. 

- documentul din 8 .mai 1243 prin care se înlesneşte plutaşilor de sa'l"e din 
Dej de a folosi pădurile ap'arţinătoare Cetăţii CiceU'lui16. 

- documentul din 28 august 1471, prin care se acordă plutaşilor de sare 
din Dei 46 florini .şi 200 buc. de sare pentru transportul .a zece mii de grunzi 
de sarel7. 

- documentul din 10 august 1473 prin care se mă1reşte retribuţia plutaşilor 
cu· încă '200 bucăţi de sarele. 

- documentul din 5 noiembrie 1476 prin care toţi ,plutaşii de sare din Dej 
sînt scutiţi de recrutareI9. 

Privilegii asemănătoare au fost acordate şi tăietorilor de sare. Astfel prin
tr-un document din 1290 regele Ladislau .al !V-lea permite .,oaspeţiloc" din Ocna 
Dejului, să-şi vîndă s'area procurată farna, fără a fi dpriţi de către Voievodul 
Transilvaniei şi Comitele ·de Solnoc20. In 1291 Andrei .al III-lea le permite să-Şi 
vîndă sarea la preţul de .2-4 pondere pentru o sută bolov'ani, fără a fi vămuiţi 
la Gherla, Unguraş, Dej, aşa după cum le-a J'ost dat acest drept mai înainte de 
către ,Bela al· !V-lea şi Ştefan al V-lea21. Printr-un alt document d'atind tot din 
1291 se acordA aceleaşi ,privilegii şi oaspeţilor din Ocna Turzii, se rriai specifică 
aici şi dreptul oaspeţilor din Dej, Ocna .Turzii, Sic,, Cojocna., de a exploata timp 
de opt zile pe an, sare spre folosul lor, pe ,care s-o poată .vinde .fără nici o opre
lişte:ri. 

La începutul secolului al XIII-l~a. într-un moment de 1criză ,şi tensiune poli
tică, nobilimea în ansamblul ei a reuşit să impună regelui .recunoaşterea ,şi ga
rantarea unor imporbante drepturi. Dintre aceste drepturi acordate în primul rînd 
clerului se .numără şi dreptul de a sta în .fr.untea monetAriilor, ~ cămărilor de 
Sare şi de vămuire a sării. Astfel, într-un document ,clin 1165 se acordă Mănăs
tirii Sfînta Margareta din Meseş, dreiptul de a lua cite un ,bolovan de sare din 
i:ea aparţinătoare regelui, ,de la .fiecare clar ce trece prin poarta Meseşului spre 
apus2~. Mai tîrziu, .în 1281 .aceleilaşi mănăstiri îi este lntărită de regina Elisabeta 
a V-a 'parte .din vama de la .Zalău. aşa cum avea ,acest d'l"ept ~in vechime24. 

Intr-un alt dO'Cument, din 23 .februarie .1248, regele ,Bela al IV-iea dărui·a 
EpiSC'Cl!Piei di.n Agria o grd2pă sau hrubă, adică o ocnă de sare la Ocna Dejului, 
liberă fără nid o d'are sau vamă, atît tpe uscat cit şi pe apă, .dacă vreia să trans
porte la Agria sarea scoasă din ea, fie pe corăbii, fie cu că'r-uţe, sau să o vindă 
pl' loc25• In 1310 regele Carol Robert acordă călugărilor augustini din Dej, drep
tul de a lu:a de la .fiecare căruţă de sare care vine de la Ocna ,Dejului, doi bolo
vani de sare26. 

mss. 
15 I. Dordea, Date privind fxploatarea _şi transportul sării în Transilvania, 

l6-rn Fotocopii aflate în Muzeul rr_unicipal Dej. 
20 DIR-C, II. p. 322. 
21 Ibidem, p. 355. 
22 Ibidem, p. 377. 
lJ DIR-C, I, p. 4. 
24 Ibidem, p. 251. 
20 Ibidem, p. 334. 
26 Al. Dobaşi, op. cit„ p. 128. 
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Fiind un monopol regal, depozitarea sării nu este intimPlătoare. Astfel în 
Bula de aur din .1222 se specifică: „depozite de ,sare nu .se vor ţine înăuntrul 
regatului, Ci nun:ai 1a Sălacea şi Seghedin şi în .ţinuturile de margini"Z7. Sarea 
extrasă era .depozitată in locuri uşor accesibile lingă ocne, de unde putea fi 
v'indută sau transportată pentru a fi comerci'alizată. Sarea de la Ocna Dejului 
şi de la Sic era depozitată în cămara de la .Dej. De aici în fiecare primăvară 
plecaiu din portuil regal Dej, plute il!l.<lărcaite cu sare oare ajungeau, unele, pină 
la Satu Mare, iar altele rcoborau la Tokay ~i de acolo la Szolnok. 

Intr-un document din 1379 se aminteşte de .„marele drum al sării" care 
pornea din Dej, Bobilna. Girbou, Popteleac, Şimleu! Silvaniei şi Sălacea. Acelaşi 
document mai arată că sarea de la Ocna Dejului ajungea la Szolnok şi pe un 
alt drum existent încă din vremea romani'lor, oare venind din Moldova prin 
pasul Bicazului. ajun~ea la Reghin, Cluj, Oradea işi Szolnok28• 

Cel mai vechi .drum comercial de uscat ce lega Transilvania de părţile apu
sene era cel -care trecea prin poarta Meseşului. CarC'le cu sare .care plecau de 
la Cojocna din Cluj, treceau prin Românaşi 1(Egrec, punct .de vamă la 1310), 
Creaca, pe lingă mănăstirea Meseş (punct .de vamă la 1165), intrau prin porţi, 
unde cetăţile de la Moig>rad şi Ortelec, avea un in:portant rol strategic deoparte 
şi de alta a strlmtorii. continuind prin Zalău, Crasna, Zăuan, Şimleu! Silvaniei. 
Măerişte, Zalnoc, Supuru de Sus, Tăşnad, pînă la Sălacea2'J. 

Sarea de la Dej era .transportată ,pe uscat prin Bobîlna, Var, ,Jibou, Mirş:d 
şi Poarta Meseşului;j(). 

Transportul sării pe uS<:at se făcea pe aşa-numitele „drwnurile ţării" (cum 
se numeau i;;oselele pietruite) întreţinute foarte slab de stat cu ajutorul corve
zilor impuse ţAranilor. Aceste drumuri treceau peste dealuri în'alte, îngreunînd 
foarte mult transportul, motiv pentru care un oar care transporta bolovani de 
sare trebuia să aibă cel puţin şase boi. Sarea exploatată la Ocna Dejului era 
transportată de ţăranii iobagi în schimbul .obligaţiilor ,feudale sau pentru plată, 
din comitatele Crasna, Dăbi·ca şi Solnocul interior. „Iobagii din Dragu (comit.atul 
Dăbfoa), Nireş. ,Bobilna, Ileanda Mare, .Vad, Ciumeni, ie;eaoa, Osoi, Băbdiu, Ji
chiişu~ .de Jos, Băiţa, Mintiul Gherlei {comitatul Solnocul interior), Plopiş, Sîg, 
Stirciu (comitatul Crasna), au .mărturisit cu ocazia conscripţiei .Czirakiene (1819-
1820) că pentru a-şi .procura banii necesari gospodăriilor şi plătirii impozitelor 
erau nevoiţi să accepte a duce sarea cu carele la deipozitul de la Şimleu, deşi 
drumul era lung şi prost intreţinut"J1 . Cei din Ceaca au ,rr.otivat că acceptau să 
efectueze cărăuşii de ,<;are în contul bi·rului .sau al dărilor către stat:r2, iar cei 
din Osoi pentru a ciştiga bani:JJ. Locuitorii din Sîg se exiprimau lapidar „bani 
putem face şi din căratul 1sării 1m,părăteşti de la Ocna Dejului la cămara crăiască 
de la Şimleu"J4. Ţăranii din satele Ceaca, lleanda Mare. Lemniu obişnuiau să 
ducă sare de la .ocna împărătească a Dejului .nu ,numai la Şimleu! Silvaniei, ci 
şi la Bţ'jia Mare. Tot pentru plată transportau sarea de la Ocna Dejului la Baia 
Mare şi ţăranii jo!Jagi din satele Mireşul Mare, Mesteacăn, Răstoc.,:, Berinţa, 
Ciocmani, oFinteşu Mare, Văleni, Cărpiniş (districtul Chioarului). Locuitorii din 
Cărpiniş spun în !Plus că .„nu numai de lia Ocrua .Dejului la Bai'a Miare, ci şi de la 
Suga:tag l'a Uliate (Tisza şi Ujliaz) ducem sare pentru plată"J5. 

n DIR-C, l, p. 192. 
w Al. Doboşi, Op. cit„ p. 128. 
w P. Iambor. în ActaMN, 19, 1982, p. 83 . 
.. u Ibidem, p. 83. 
JI I. Botezan, în Acta MN, 17, 198.Q, ,p. 1243. 
J'l Arh. Stat. Dej, fond Solnocul Interior. Tabela de impunere pe anul 1.820, 

decembrie 1819, anexa I. sat Ceaca. 
JJ Ibidem, sat Osoi. 
J4 I. Botezan, op. cit., p. 244. 
;15 Ibidem, p. 244. 
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Cirăuşia .sării era deosebit de tzrea, oamenii .şi animalele lipseau zile de-a 
rindul de-acasA, starea proastă a drumurilor, eforturile mari pe care trebuiau să 
le depună la urcarea unor dealuri în drum spre marile depozite de sare, făceau 
ca în r~etate rînduri ,oamenii şi anirr.alele să .se 1ntoarcă acasă ,cu sănătatea 
zdruncinată36. 

Un document pin 29 mai 1695 §Coate în evidenţă retribuţia deriwrie pe 
care o primeau aceşti ţărani în ,schimbul cărăuşiei. Astfel, pentru ;transportul 
unui .bloc de sare se fixează următorul tarif::17 

- Dej, Sic, Cojocn~ .pînă la Debreţin - 60 dinari 
- Dej, Sic pînă la Marghita - 30 dinari 
- Cojocna pină la Marghita - 33 dinari 
- Cojocna ,pină la Şimleu 27 dinari 

Documentul mai precizează că banii de ţărăuşie se 1vor plăti la locul de 
descărC"are şi că la ocne nu se mai plăteşte nimănui nimic, deo·arece în iarnă, 
cind li s-a ,plătit, unii au plecat cu sarea iără a .se şti dacă au furat-o sau au 
dus-o în altă parte:lll., 

Intr-un alt ,document se specifică tariful fixat pentru un car cu şase boi 
care transporta şase-şapte lilocuri ,de sare 1(cantitatea maximă pe care o putea 
tran!>"Porta un ca1r) ::lll 

- Turda, la portu'l de lingă Alba Iulia 
- Cojocna, la ,po!'ltul de lingă Alba Iulia 
- Cojocna, Şimleu 

- Cojocna, Marghita 
- Dej, Sk, Marghita 
- Dej, Sic, Cojocna ,pină la Debreţin 

90 dinari 
4 florini, 26 dina1ri 
1 florin, 62 dinari 
1 florin, 98 dinari 
1 florin, BO dinari 

3 florini. 60 dinari 

Avînd m vedere numărul ridkat de zile .necesare cărăuş'iei, condiţiile grele în 
care se desfăşoară transportul, cit şi urmările neplăcute pentru oameni şi ani
male„ banii pe care ii ;primeau ţăranii, ,reprezentau doar o pade mică din va
loarea transportului. 

Situaţia nu era mai bună nici în cazul transportului pe apă. Principala 
arteră fluvială în această zonă o reprezenta Someşul. Plutele curb, cu părţile 
laterale mai .ridicate pentru ca sarea ·să nu se ude „aveau o lungime de 61 coţi 
şi o lăţime de 8-10 icoţi, fiind mult mai mari <lecit cele de Turda411• In fiecare 
primăvară pini\. toamna ·tîrziu. pleoeau încărcate cu bolovani de sare din portul 
reges-c Dej prin Jibou pină la Satu Mare şi de .acolo •PC :I'isa pînă la Szolnoc. 
„Celeriştii, cei care conduceau navele de aa Dej la Sătmar şi Szolnok primeau 
Gl ,florini la 1plecare. alţi 61 la Sătmar şi din nou 61 florini la Szolnok. Oamenii 
care deserveau corăbiile (nautae) !Primeau i:;i ei sare ca să fie cu 1atenţie la trans
portarea, apărarea şi păzirea sării. Bucăţile care se şfărimau .în timpul descăr
cării de obicei reveneau celeriştilor" 41 . 

Tot pentru transportul cu plutele era folosită Tisa, Valea Crasnei .si ia Bar
căului, pe care se tnmsporta sarea din marile depozite de la Şimleu! ·Silvaniei, 
Sălacpa, Sătrr.ar spre Ungaria. 

"" Ibidem, p. 246. 
J7 Industria minieră a judeţului Cluj. Monografie, p. 56. 
38 A. Magyari, în Studia, 1, 1967, p. 32. 
:Ju Industria minierii a judeţului Cluj, p. 57. 
11! E. Hurmuzachi, Documente privitoare la istoria românilor, Bucureşti, 1894, 

II, IP· 143. 
'li Industria minieră a judeţului Cluj. Monografie, p. 42. 

17 - Jl.cta Mvsei Porolissensis - voi. VIII/1984 
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Intr-un document din secolul ial XVIII-lea lAsat de mineralogul ~lujean 
Iohannes Friedwalszki se precizeazA di la Ocna Dejmui, pe llngA .Sa'rea care 
rAminea acasă spre ,vtnzare Jn fiecare an, se transportau .în .Ungaria 80 de mii 
de măji de saret2. 

ln veacul al XVIII-iea şi mai ales la începutul celui de al XIX-iea 
comerţul cu sare cunoaşte noi proporţii. nocumentele .vremii ne ,rela
tează măsurile luate în vederea modernizării extracţiei sării, cit şi pen
tru creşterea cantităţii de sare destinată ,comercializării. Exploatarea 
sării continuă pînă în rzilele noastre dovedind că .aceasta constituie o 
permanenţă a vieţii economice ân deosebi în această zonă a ţării. 

CORNELIA MALUTAN 

LES ROUTES DU SEL AU NORD-OUEST DE LA TRANSYLVANIE 
AU MOYEN AGE 

(Re sume) 

Le sel constitue une richesse ian(po.rtante qUJi se ,trouve abondamment dans 
le sous-sol de la Tran.sylv'anie. L'e~oitation du sel a commence depuis des tem.ps 
tres anciens. Les veStiges archeowgiquei pirouvent qrue l'e:x;ploiltlaltion du sel a 
ccmunence a la fin du neoUtique et aiu debut de l'âge dl\l bronze et qu'elle s'est 
intensifiee .pendant :la domin"Stion romane :et S\l'I'tout au Moyen .A.ge, 

li paraît qu'au Moye'n Age Ies premierei ,saUnes expfoitees aient ete celles 
d'Ocna Dejului. 11 existe, dans ce sens, .des document.s ,qui en parlent, .tels les 
documents de 1'256, 1461 etc. 

Le sel exploite a Ocna Pejului etait transporte vers !'Europe centrale et 
IOJ:'ientlale, tan•t SU!I' terre en charix>ts tires plar de boeufs que sur l'eau â l'aide 
des iradeaux, sur les dewc arteres fluviales: le Someş et le Mureş. 

La plus ancienne route ~mmerciale qui liait la Transylvanie et l'occident 
passait par la ,porte du Meseş. Les chariotes de sel partaient de Cojocna .par 
Cluj, Românaşi, Crea.ca, Zalău, Crasna, ZAuan, Şimleu, MAierişte, Zalnoc, Supuru 
de Sus, .TAşnad, jusqu'â SAiacea. La sel etait transporte encore par une route 
qui partalt de Dej, pa'r Var, Jibou, Mirşid, la porte du .Mesf!1, et ensuite vers 
SAiacea. 

Le transport du sel etait fait par Ies paysans ,serfs â la pla'Ce i::les obligations 
feodales ou pour de l'argent. 

On continue l'exploitation du sel jusqu'â nos jours ,comme une constante 
de la vie economique de notre pays. 

t2 Ibidem, .p. 48. 
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Fig. I. Hartă cu drumurile sării în nord-vestul Transilvaniei 
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