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DOTAREA AERONAUTICII ROMANE
IN PERIOADA INTERBELICA

Adrian Debeleanu’

Cuvinte cheie: aviatie, armd, escadrild, bombardament, unitate aviatici

Schlusselworter: Luftwafe, Wafe, Geschwader, Bombardierung, Luftfabrt Einbeit

Problemele inzestririi aviatiei, ale fabricirii
in tari a mijloacelor necesare apiririi au
stat in atentia factorilor de decizie din primii ani
ai perioadei interbelice'. in perioada 1919-1923,
aviatia militard va continua si aibd in dotare ace-
leasi tipuri de avioane care au fost folosite si in
timpul conflagratiei mondiale, la care se vor adiuga
alte tipuri cu calititi tehnice superioare’.

Avioanele de tip Brandemburg cu motoare
NAG si Austro-Deimler de 100-160 CP si cu
vitezd de 130 km/h au fost folosite pentru pregi-
tirea §i antrenarea personalului navigant. Pentru
grupurile de recunoastere si bombardament s-au
folosit avioanele Breguet 14 cu motoare Renault de
300 CP si cu viteza de 140 km/h, precum si U.C.L.
cu motoare Deimler-Benz de 220 CP si viteza de
160 km/h. In cazul escadrilelor din grupul de vinai-
toare, acestea au avut in dotare avioane Nieuport
BB cu motoare Gnome-Rhone de 80 CP si vitezi
de 140 km/h, Spad 61 cu motoare Hispano-Suiza
de 180 si 220 CP si vitezd de 180 km/h si Fokker
D-11 cu motoare Mercedes Benz de 200 CP si
vitezi de 175 km/h.

In toamna anului 1921 s-au comandat din
Franta, cu scopul de a dota aviatia militari cu noi
avioane, avioane de recunoagtere de tip Breguet
14 B.2 echipate cu motoare Renault de 300 CP
precum si materialele necesare pentru realizarea
unui laborator de incerciri materiale aero al avia-
tiei la Bucuresti. Aceste avioane au fost livrate din
stocul de rizboi al aviatiei militare franceze si au
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intrat in dotarea unititilor romane chiar in cursul
anului 1921.

Ministerul de Razboi a fost autorizat de
Consiliul de Ministrii la data de 22 iulie 1921
pentru a negocia cu Taylor si Wryght s cumpere
60 de avioane si piese de schimb in sumai totala de
120 750 £, din care 30 750 £ platibile din creditele
extraordinare ale exercitiului 1921-1922, iar restul
de 90.000 £ din exercitiul viitor, plata fiind garan-
tatd prin bonuri de tezaur nominative si negociabile.

In urma furnizirii articolelor de citre agent,
Departamentul Aeronautic din Ministerul de
Rizboi romén s-a ales cu: 40 avioane tip D.H. 9,
motor Siddeley Puma cu doud mitraliere la pretul de
1330 £ fiecare (53 200 lire sterline) si 20 avioane tip
Bristol Fighter cu motor Rolls Royce sau Siddeley
Puma in functie de preferintd cu doud mitraliere
la pretul de 1330 £ fiecare (26600 lire sterline),
precum si piese de schimb pentru suma de 40950 £.
In pretul global este inclusa taxa de asigurare si de
transport pini in portul romanesc Constanta. Plata
se va face prin The Bank of Romainia Lid. citre
National Provincial and Union Bank of England
domnului Sidney Alexander Taylor.

Respectivul contract a fost semnat la data de 10
august 19213 si va avea o istorie cit se poate de
sinuoasi. Pini in ianuarie 1922 nu au sosit in tard
decit doud avioane desi guvernul roman platise 7
875 £ (1 £ = 288 lei). Cele doui avioane trimise
nu erau in stare noud (etat neuf), conform con-
tractului §i prezentau semne de uzuri accentuati a
corpului si a aripilor.

Pentru a rezolva problema apiruta Guvernul
romin decide si il trimita in Anglia pe cipitanul
Burduloiu, el fiind insircinat si constate daci, la
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plecare, materialul de lupti este cum prevede con-
tractul in stare noui, iar in urma avizului siu va
incepe executarea contractului. Receptia urma si
se faci in fata Comisiei de la Paris sub presedintia
maiorului Negrescu si a colonelului Rujinski.

Insi aceasti hotirire cade, locotenent colone-
lul Andrei Popovici (directorul Aeronauticii) tri-
mitind o telegrami de la Paris prin care cere ca
domnul capitan Burduloiu si nu mai fie trimis®.
La 27 mai 1922 sosesc la Constanta, cu vaporul
»Maid of Athens”, 12 lizi cu 8 avioane si alte mate-
riale de aviatie. Aceste lizi au fost transportate in
hangarul central de la Pipera spre a fi pastrate.

Potrivit raportului trimis de maiorul Negrescu
la 18 august 1922 Directiei Aeronautice cu privire
la situatia contractului din Anglia cu ,Aircraft
Disposals” se arata ci aceasti Casi — Aircraft
Disposals, ,,va fi dizolvatd imediat ce stocul de
avioane de rizboi se va termina” i ¢i ,pentru con-
tinuarea contractului delegaria casei propune plata
de 15 000 £ in numerar (cash) si micsorarea cu 10
a numarului avioanelor ce se vor livra®, delegatii
englezi motivind ci prin aceste masuri pot si-si
reducd pierderile. Maiorul Negrescu le-a replicat
faptul ci avioanele trimise nu au rispuns condi-
tiilor din contractul initial (800 kg incircituri si
atingerea altitudinii de 3000 m. in 15 minute).
Avionul trimis face abia o medie de 25 minute
pani la 3000 si nu are bombe exterioare, asa cum a
previzut conditiile contractului englez.

In urma sesizirilor maiorului Negrescu,
Guvernul roman a dispus incetarea plitilor, provo-
cind la 2 noiembrie 1922 o reactie din partea colo-
nelului Barett Lennard, reprezentantul Companiei
Aircraft Disposal®. In scrisoarea acestuia se men-
tioneazi ci ,aceasti Casi este cel mai mare furni-
zor de aeroplane din lume” si ci ,in tranzactiile
cu toate guvernele din lume nu s-a intilnit un
asemenea caz’ i ,cu sigurantd vor fi comentarii
intinse in presd’. Au mai fost luate masuri si de
citre Directorul Superior al Aeronauticii, colone-
lul Rujinski, acesta sugerind Marele Stat Major
si nu se faci noi pligi, in timp ce ministrul de
finante Vintilid Britianu declari despre acest con-
tract: ,,DI. Taylor n-a predat masginile la timp iar
cele predate sunt de proasti calitate; nu s-a tinut
de angajament si deci si nu se mai pliteasci nici o
suma pina cind nu se trangeazi litigiu™.

Intr-un memoriu din 28 aprilie 1922 asupra
acestui contract trimis de Inspectoratul Tehnic al
Aeronauticiise confirmici celedoudavioane trimise
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au fost receptionate in decembrie 1921 de citre o
comisie formatd din: maior aviator Protopopescu
Stefan (presedinte), inginerul Sesefski Stefan, cipi-
tanii Macavei si Constantinescu si de citre seful
fabricii Arsenalului Silisteanu. In acest memoriu se
afirma ci banii statului trebuie economisiti si ci
s-a cautat punerea in valoare a materialelor care se
gisesc in tard. Astfel ,,cu suma de 3 500 000 lei se
construiesc la Arsenalul Aeronauticei actualmente
52 de avioane din care 10 sunt deja gata si vor fi
trimise comandamentului trupelor din Basarabia.

Din bugetul in curs si cu materialul disponibil
vom mai putea construi inci 40, ceea ce fatd de
comenzile din striinitate a ciror valoare minimi de
avion este de 1 500 000 lei (valuta actuali) se reali-
zeaza o economie la aceste 100 avioane de aproape
100 000 000 lei fatd de cele din striinitate”.

Casa Aircraft Disposal propune, printr-o scri-
soare tradusi la 21 martie 1923 de colonelul Ion
Antonescu — atasat militar la Paris, un nou anga-
jament ca o continuare la contractul din 1921 de
cumpirare a 5 avioane. Factorii de decizie de la
Bucuresti nu vor mai lua in seami aceasti propu-
nere. Atasatul militar romén la Londra’ primeste
la 15 martie 1924 o instiintare de la colonelul
Rujinski, prin care i se aducea la cunogtintd ci
trebuie si ia contact cu Casa si si lichideze con-
tractul spunindu-i ci dosarul chestiunii se afli la
el, intrucir a fost trimis la 15 iunie 1923 pe cind se
afla la Paris. Ministerul de Rizboi® primeste o nota
de la colonelul Rujinski la data de 31 martie 1924
prin care se cerea ,solutionarea chestiunii avioane-
lor D.H. 97 si lichidarea contractului care dureaza
de patru ani. Directia propune ca cele 10 avioane
deja plitite si fie puse in stare de zbor intrucit sto-
carea lor indelungati le deterioreazi. Asupra acestui
fapt a atras atentia si maiorul aviator, Pleniceanu,
comandantul Grupului 2 aviatie — bombarda-
ment, la 22 martie 1923: ,avioanele De Havilland
se uzeazi stind in hangar. Cablurile sunt pline
de rugini si placajul este scorojit si deformat de
la umezeald, iar aparatele de bord au inceput si
disparid. Vi rog a lua misuri pentru solutionarea
cestei chestiuni (...). Pentru a nu se ajunge a le
scoate din serviciu fira si fi ficut micar un zbor™.

Pentru a evita aceastia problemi care putea si
apard datoritd nefolosirii lor, la 1 aprilie 1924,
ministrul hotiriste punerea avioanelor in servi-
ciu'®, iar la 19 februarie 1925, directorul superior
al Aeronauticii care acum este locotenent colonel
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Beroniady, concluziona intr-un referat' ci ,avioa-
nele De Havilland erau de actualitate atunci cind
au fost comandate, iar azi, fati de progresele foarte
mari in domeniul aviatiei nu ar mai fi un material
de rizboi la iniltimea cerintelor moderne, chiar
construite din nou”.

Intr-un referat de 20 de pagini intocmit de
colonelul Ion Antonescu, in urma unor investiga-
tii efectuate la Londra cu privire la Casa Aircraft
Disposals, si trimis Directiei Aeronautice, se deta-
liazi aspectele negative ale acestui contract pentru
statul romin, precum si faptul ci ofiterii trimisi
la Paris pentru receptionarea avioanelor nu si-au
ficut datoria. Ridspunsul vine de la Directorul
Aeronauticii printr-un referat la data de 2 noiem-
brie 1925: ,,mai multi ofiteri s-au ficut vinovati,
unii de nesocotirea intereselor aviatiei, altii de
calomnie. Trebuieste numita o comisie de ancheta
pentru a stabili vina celor vizati. Interesele de
apdrare a (arii, viata aviatorilor §i progresul armei
au fost la un moment dat compromise, iar banul
statului a fost risipit”'2.

In urma celor intimplate, in ianuarie 1926
Directia Aeronautici a demarat o ancheti interni
si au fost luate declaratii locotenent colonelului
Popovici, cipitanului Macavei si altora. In vederea
inceperii procedurilor judiciare' pentru lichidarea
acestui contract care dura deja de prea mult timp,
a fost contactat avocatul Rosental.

Conditiile principale pentru dotarea avia-
tiei militare au fost sintetizate de citre directorul
Aeronauticii'® intr-un memoriu trimis Marele Stat
Major: ,Una din conditiunile principale a unei
bune dotiri este de a avea cit mai putine tipuri de
avioane si pe cit se poate mai uniforme (un tip de
lupti si recunoastere si un tip de bombardament).
Odati tipurile de avioane stabilite si se inceapi tra-
tativele pentru crearea unei fabrici de avioane in tard
cireia i se va pune conditiunea si poata fabrica orice
tip de avion pe care Directia Aeronautici il va cere.

Pentru tara noastri este foarte avantajos a avea
avioane cu fuselaj de lemn fiind mai usor repara-
bile si avind in tari materia prima (lemnul). Prin
urmare, primul pas spre realizarea dotirii aviatiu-
nei noastre cu avioane i realizarea unei industrii
de avioane este de a se stabili tipurile cele mai
moderne de avioane ce trebuie adoptate. Zic cele
mai moderne, cici noi fiind o tari cu resurse mici,
nu putem schimba tipul de avion decit la intervale
mai mari de timp.

U Tbidem, f. G14.
12 Jbidem, f. 621.
3 Ibidem, £. 679.
"4 [bidem, d. 2711958, f. 394.

Cum aeronautica noastri, pot spune, nu este
dotati cu nici un tip de avion, cici avem in total in
serviciu peste 10 tipuri (diferite unul de altul) care
toate sunt vechi, iar numirul lor foarte mic. Este
ocazia unici si adoptim tipurile de avioane cele
mai moderne, si realizim cit de curind o industrie
care sa poati fabrica aceste tipuri imediat, avantaj
mare si din punct de vedere financiar, cici fabri-
cantul ciruia i se va comanda anul acesta 10 esca-
drile, va veni cu aportul siu de experienta si capabil
chiar pentru a-l pune la dispozitia unei persoane
sau societdti roméne care si creeze o fabrici.

Prin referatul din 27 noiembrie 1920, am aritat
ci pretul pentru un avion Breguet (118 000 FF)
este enorm de mare, revine la 475 000 lei dupa
valuta actuald §i am avut onoarea a propune si nu
se accepte cumpirindu-se acum numai 3 esca-
drile Breguet care se comandaseri deja, iar pentru
restul 7 escadrile si se trateze a se lua tipul de
avion modern ce este necesar tarii noastre si care
va putea fi fabricat si la noi. Acest aparat se poate
lua cu un pret de 80 000 FF maxim sau chiar la un
pret mai mic”. In acest memoriu se mai specifici
si dorinta realizirii unui Atelier Central (Arsenal)
»~ce poate repara materialul uzat si chiar de a con-
strui avioane”. Suma de 900 000 de lire italiene
este necesard pentru cumpirarea si aducerea in
tard a 29 avioane Breguet. Pretul acestora revenea
la 80 000 bucata, pret enorm de avantajos fati de
475 000 lei din Franta.

Datoritd lipsei de moneda'® cele 29 de avioane
Breguet comandate in Italia ce trebuiau aduse in
tard potrivit aprobarii Jurnalului Consiliului de
Ministri din 13 august 1920, nu au mai ajuns. In
schimb, la 6 octombrie 1921 s-a formar la Paris o
Comisiune Militard de Aeronautica'® pentru adu-
cerea in tarid a avioanelor comandate in Franta.
Presedintele acestei comisii era maiorul Negrescu,
iar membri erau cipitanii Burduloju si Macavei si
inginerul Zamfirescu.

Maiorul Negrescu, intors in tara dupi cilitori-
ile in interes de serviciu pe care le-a intreprins in
Franta si Anglia, raporteaza Directiei Aeronautice
situatia contractelor de aviatie'” la 18 august 1922:
,Contractul Petrol. Valoarea totali a contractului a
fost echipament si mitraliere 20 000 000 de franci,
materiale de aviagie (10 escadrile Breguet din care
o escadrili 14 A 2 si patru escadrile 14 B 2 cu dota-
tiile reglementare franceze) 34 700 000 FF s-au
platit de citre guvernul nostru prin acordul petrol
25 000 000. S-au expediat in tard urmitoarele

15 Jbidem, f. 417.

16 Jbidem, d. 4161962, f. 16.
\7 Jbidem, d. 3111933 £. 157.
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materiale: echipament si pusti militare 13 250 000
FE trei escadrile Breguet in patru transporturi 9
180 586. Au fost comandate urmitoarele materi-
ale: 20 motoare Renault de 300 CP in constructie
si gata In octombrie anul curent, tuburi dur alumi-
niu 46 000 FF”.

De asemenea, maiorul Negrescu a avut ceva de
spus si despre contractele de aviatie incheiate intre
guverne'®: , Din lunga experientd de aproape doi
ani de zile cit a durat misiunea ce am avut, am ajuns
la convingerea ci in materie de aviatie sistemul con-
tractelor intre guverne este si greoi si desavantajos
prin complecta lipsi de libertate ce am avut atét in
alegerea materialului cat si in obtinerea de preturi
avantajoase. Sunt de preferat comenzile directe!”.

Dotarea in domeniul aviatiei a tirilor din jur, in
special a Rusiei, a fost una din principalele preocu-
piri ale Marelui Stat Major, cu scopul de a vedea
ce forta se va opune aviatiei noastre in caz de atac
de la est. Intr-o noti confidentiala' trimisi Marele
Stat Major de citre Sectia Informatiilor se detaliaza
dotarea aviatiei bolsevice:

,»1) Forta aviatiei bolsevice se ridici cam la 110
avioane, grupate la nord si sud de Pripet.

2) Fiecare escadrild de 6-7 aparate a cite 63
CP; a) grupa de la nord de Pripet, cam 26 esca-
drile; b) la sud, 4-5 escadrile.

3) Aparatele intrebuintate: Nieuport, Farman,
Sapvis sistem vechi, Breguet, Spad si citeva
Dekavslan.

Primele sunt ale vechei armate ruse procurate
de Franta si din cele destinate noua, celelalte cap-
turate de bolsevici de la armatele lui Colceag si
Denikin.

4) Dupi modul cum lucreazi se impart in
jumitate de observat si bombardament si jumatate
de vinitoare; nu au de recunoastere.

5) Efectele in genere slabe. Observatiile din
urmi ficute pe front aratd ci sunt instruite de
ofiteri germani §i ci au adoptat tactica de pe
frontul apusean, operind cite 2-3 aparate in grup.
Nu executa sboruri inapoia frontului inamic spre
interior. Nu bombardeazi mastile individuale ale
trupei, nu urmaresc si nu fac legatura cu infanteria
si artileria.

6) Moralul aviatorului bolsevic este mult infe-
rior celui polonez.

Diverse: ,

Informatiuni de curind arati ci germanii le-ar
fi trimes 50 de aparate Fokker, cari inci nu au
aparut pe frontul polonez”.

W Tbidem, f. 157.
Y Jhidem, d. 2711958, f. 5.
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Intr-un raport secret, intocmit de directorul
superior al Aeronauticii la data de 9 decembrie
1920, a fost expusi situatia completd a aviatiei”:
»situatia pe frontul de est si nord-est rimane alar-
mantj; stirile sosite la Marele Stat Major. indica
precis o concentrare simtitd de trupe bolsevice
impotriva noastri cari ne indeamni a crede ci
pe acolo vom fi atacati. Constienti de greutatea
momentului prin care trece Tara, ne permitem a
reaminti aci odatd mai mult ci fatd de un inamic
ca bolsevicul, salvarea Patriei va veni si trebuie si
vind de la aviatie mai mult decit de la celelalte
arme pentru ci bolsevicul, fiind ostas fird moral,
trebuie lucrat asupra moralului siu ori asupra
moralului nici o armid nu lucreazi ca aviatiunea.
Presupunind ci nevoia unei operatiuni in acea
parte este iminentd, asa precum se pare, in acest
moment Aeronautica noastrd nu va putea pune in
picioare decit 3 escadrile de recunoastere, 3 esca-
drile de lupta, o escadrili de bombardament i 3
companii de aerostatie. Pentru companiile de aero-
statie reamintim ci ele nu pot f1 intrebuintate din
cauza lipsei de siliciu necesar productiei hidroge-
nului; sunt 5 luni de cind am obtinut aprobarea
prin jurnal la Consiliul de Ministrii si din cauza
lipsei de monedid nu am putut ridica materialul
angajat in Italia. Nu se poate deci conta pe nici o
companie de aerostatie. Dat fiind lipsa de avioane
de rezervi, lipsa de piese de schimb pentru avioane
si motoare, lipsa de uleiuri, lipsa de hangare,
toate lucruri semnate dumneavoastri in nenumi-
rate rinduri, afirmdm cu toatd convingerea ci in
caz de incepere a operatiunilor, cele 7 escadrile
nu vor avea o viatd mai lungi de 2-3 siptimini,
termen peste care vom rimine complect lipsiti de
aviatiune. Propuneri situatia gravi a momentului
cere luarea de misuri decisive. Sugerim ideia de
a lua toate misurile pentru ca materialul aviatiei
comandat in Franta si vini imediat. In loc de 3
escadrile si se aduci minimum 10, dar complecte
cu rezerve in avion, motoare, piese, aparate foto-
grafice si T.EE, hangare, uleiuri, material rulant
etc. Maiorul francez Couret si fie trimis o dati cu
maiorul Negrescu pentru ca si se accelereze cit mai
mult atdt primirea cit si expedierea materialului.
A se face intervenirile necesare pe langi domnul
general Petain i acesta pe lingi furnizorul francez
pentru a ni se da imediat materialul cerut; trebuie
a se aprecia faptul ci aceast cauzi a roméanismului
este si cauza aliagilor. Pentru aducerea materialului
a nu se profita de cursele vapoarelor Statului Major
Romin ci a se organiza urgent curse speciale. In
cele din urma si intre in convingerea tuturor ca

2 Tbhidem, f. 348.



aviand aviatie salvind (ara aflata in grele momente.
Acesta sa fie nu crez ci o convingere ce trebuie
si porneascd de la marii sefi ai Armatei cirura le
incumbd salvarea neamului”'.

In urma aprobirii primite de la Ministerul
de rizboi, atelierele Arsenalului aeronautic de la
Cotroceni aveau dreptul s construiasci un impor-
tant numir de avioane de tip Brandemburg. De
altfel acest lucru se si realizeaz, arsenalul constru-
ind intr-un interval de numai doi ani, 1922—-1923,
120 de avioane. Flotila de aerostatie avea in dotare
baloane captive de tip Caquot, cu capacitatea de
300 m’. In ce priveste constructiile pentru imbu-
nititirea infrastructurii aerodromurilor, in perioada
1924-1930 s-au ridicat numeroase hangare pe prin-
cipalele aerodromuri militare, au fost balizate toate
terenurile de zbor i au fost efectuate ample lucriri
de drenaj a terenului de la Pipera. In aceeasi peri-
oadi au fost construite clidiri pentru personalul
flotilelor de aviatie, iar in anul 1927 au fost complet
terminate clidirile destinate atelierelor Arsenalului
aeronautic militar si localul laboratorului aeronau-
tic, situate la Cotroceni. Pentru serviciile tehnice ale
flotilelor, in anul 1927 a inceput constructia atelie-
relor de reparat avioane la Iasi, Cluj si Galati.

Se poate spune ci Marele Stat Major si Directia
Aeronautici au ficut tot posibilul pentru a putea
dota aviatia romaneasci cu cele mai noi tipuri de
avioane, Ministerul de Finante recurgind deseori
la imprumuturi garantate de Stat pentru a putea
acoperi comentzile de avioane efectuate in striini-
tate. In a doua parte a deceniului, insi, s-au con-
tractat avioane de la fabricile din tard. Acest fapt va
usura povara bugetari si va contribui la crearea unei
Industrii Aeronautice autohtone (I.A.R. — Brasov).

Cerinta dezvoltirii aeronauticii militare a impus
inspectoratului general de profil sa intocmeasci un

plan de inzestrare pentru perioada 1925-1929%2 Pe
categorii, situatia existentului de avioane era urma-
toarea: 20 aparate de recunoastere in serviciu; 10
avioane de bombardament; 19 de lupti si 15 avi-
oane-scoald. Necesarul estimat se cifra la 1.130
avioane, 27 baloane, 54 baterii antiaeriene (din care
jumitate mobile si jumitate fixe), costul total al
acestora ridicindu-se la suma de 4.605.245 000 lei.

Intre noiembrie 1925 si noiembrie 1929,
Ministerul de Rizboi a comandat societitii [.A.R.
260 avioane si 362 motoare in valoare totali de
737.494.912 lei, uzina reusind si livreze doar
materiale in valoare de 409.610.179 lei®>. Numirul
de avioane militare se ridica in noiembrie 1928 —
in urma comenzilor lansate in tari sau peste hotare
— la 401 aparate, dintre care numai 2/3 erau desti-
nate unor misiuni de lupti (tabelul nr. 3.1).

In anul urmitor, cind se incheia programul
pe cinci ani de modernizare a aeronauticii mili-
tare, existau in serviciu 444 aparate, in care erau
incluse si cele de transport, scoald si antrenament.
A fost elaborat un nou plan de inzestrare pe 5 ani,
care prevedea, in final, dotarea aviatiei cu 922
aparate. Materializarea programului a fost afectata
radical de declansarea crizei economice. Existentul
de avioane de lupti se cifra in 1932 doar la 278
aparate, cu 17 mai multe decat in 1928%.

Aviatia militard se afla intr-o situatie dificila
la inceputul anului 1934, dispunind doar de 9
avioane de recunoagstere, 101 de observatie, 20 de
legitura, 35 de vanitoare si 39 de bombardament?.
Un rol important s-a acordat dezvoltirii indus-
triei aeronautice roménesti, care a inceput fabri-
carea mai multor tipuri de avioane. La Industria
Aeronautici Romini (I.LA.R.), Societatea pentru
Exploatiri Tehnice (S.E.T.) au fost realizate aparate
militare de antrenament, recunoagtere, vinitoare

Tabelul nr. 3.1
Mijloace| Total Din care:
Categori.i e aparate de luptd de ar?trenar'nent de transport
forte aeriene si scoald
Aviatie 395 [257, din care: 115 23
— 104 de informatie
— 145 de recunoastere
— 8 de bombardament
Hidroaviatie 6 2 —
Toral 401 261 117 23
Sursa: ***[storia militari a poporului romdn — vol. VI — Evolutia
sistemului militar nagional, in anii 1919-1944, Ed. Militard, 3, ... Istoria militar a poporului romin — Evolutia ..., 169.

Bucuresti, 1989, p. 170.

2 Jbidem, f. 350.

3 Ath. MApN., fond Cabinetul ministrului, dosar
nr. 6051944, f. 232-244.
* Arh. St. Buc, fond Casa regald, dosar nr. 37/1931, . 1.

# Arh. M.Ap.N,, fond 332, dosar nr. 291938, f. 240.
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Fig. nr. 3.1 -.A.R.-80.
Sursa: *** Constructii aeronautice roménesti. 1905-1970.
Bucuresti, Ed. Militara, 1970, p. 205.

Fig. nr. 3.2 1LA.R.-37
Sursa: *** Constructii aeronautice romdnesti. 1905-1970.
Bucuresti, Ed. Militard, 1970, p. 195.

si de bombardament, accentul punindu-se in
principal pe construirea avioanelor de vinitoare
si recunoastere?®. Din 1934 pani la 1 septembrie
1939, Industria Aeronautici Romani a, introdus
in productie de serie urmitoarele tipuri de avioane

26 *xx [storia militard a poporului romdn — Evolutia ..., 225.

256

de conceptie proprie: ,].A.R.-14", ,LAR-16" si
»1.A.R.—80”(figura nr. 3.1), ultimul fiind depisit ca
performante, in anul 1939, doar de ,,Messerschmitt
B.EW.Me-109” (Germania), ,Hawker Hurricane”
(Marea Britanie) si ,,Curtiss P-37” (S.U.A.)?. Pe
baza licentei obtinute de la societatea polonezi
,Panstwowo Zaklady Lotnicze”, au fost realizate
aparatele ,PZ.L.-11 F” (versiunea produsi de
[LAR. avea motorul de constructie romaneasci
K.9) si ,PZ.L-24 E” (cu motor K. 14). Din
anul 1937 au fost introduse in productie avioane
de recunoastere si bombardament ,[.A.R.-37”,
oL.AR-38"si ,LAR-39".

La fabrica S.E. T, cea de-a doua intreprindere
ca mirime din tar3, au fost lansate comenzi pentru
avioane de recunoastere tipul ,S.ET.-7 K”, de
recunoagtere si legatura ,S.E.T.—7 KB” 5i ,,S.E.T.-7
K.D.”, motoarele necesare fiind produse la I.A.R.
Ritmul rapid de uzuri morala si fizici a materialu-
luide aviatiea ficut ca aeronautica romani si se afle
intr-un continuu deficit de mijloace de lupta, care
nu a putut fi suplinit nici prin lansarea de comenzi
in Franta, Marea Britanie si Italia. in aprilie 1939
aeronautica, armi cireia i se destinaseri misiuni
importante de apirare, dispunea de urmairoarele
tipuri de avioane: 40 aparate ,I.A.R.-37" (figura
nr. 3.2) de recunoastere; 20 avioane ,,.S.E.T.-K7”
si 30 de tip ,Potez XXV” pentru observatie; 40
aparate ,Fleet” de legituri; 96 avioane ,PZ.L." de
vinitoare; 6 avioane ,Savoia 79”, 6 ,,Potez 54” si
7 »Bloch 210” pentru aviatia de bombardament;
5 hidroavioane ,,Savoia 55” si 12 ,Savoia 62 B"%,

Desi cadrul organizatoric asigura structu-
rile unei armate moderne, posibilititile materi-
ale reduse si-au pus amprenta asupra inzestrarii
corespunzitoare a organismului militar roma-
nesc, ciruia ii lipseau in primul rind tehnica de
aviatie. Imposibilitatea destinirii unor sume care
si satisfacd nevoile de dotare s-a repercutat negativ
asupra pregatirii echipajelor.

Marile deficite bugetare privind inzestrarea avi-
atiei cu aparate si tehnicd moderni si in general cele
privind dotarea ei cu mijloacele necesare cazirii,
echipirii i instruirii, desi au constituit subiectul
nenumiratelor dezbateri parlamentare, n-au fost
acoperite decit partial. Si aceasta deoarece alocati-
ile bugetare s-au situat sistematic sub nevoile reale
ale imperativelor apiririi tarii. Comenzile ficute
in striinitate si livririle provenite din producgia
autohtoni de aviatie — si acestea situate mult sub

27 *xx Constructii aeronautice romédnesti. 1905-1970, vol 1,
Ed. Militara, Bucuresti, 1989, 206.

2 Arh. M.Ap.N., fond Marele Star Major, Sectia I, dosar
nr. 1 7861934, f. 7.



necesarul pe care-l impunea situatia nesatisfica-
toare a dotirii aeronauticii — erau reclamate impe-
rios de uzura fizici si morald pronuntati a mijloa-
celor din dotarea aviatiei, de faptul ci mecanizarea
unititilor se realiza in ritmuri necorespunzitoare.

DIE AUSSTATTUNG DER RUMANISCHEN
AERONAUTIK WAHREND DER
ZWISCHENKRIEGSZEIT

(Zusammenfassung)

Obwohl zu Beginn der 1920-er Jahre die verfass-
ten Pline der ruminischen Verantwortlichen fiir die
Entwicklung der Aeronautik den Ankauf von 2000
Geriten als Luftwaffen voraussahen, beginnend mit den
ungefihr 50 Geriten, bis im Jahr 1925 (der Héchepunke
im ersten Jahrzehnt der Zwischenkriegszeit bis wann
man Luftzeuge angekauft hat) war nur der Ankauf
von einer Anzahl von 300 Flugzeugen, von den ver-
schiedensten Arten, méglich. In derselben Zeitspanne
wurde auch das Bedienungssystem der neuen Waffe
aud dem Lugtwesen gegriindet, die Hauptstrukturen
wurden von dem Oberdienst der Aeronautik, dem

Generalinspkreur der Aeronautik und dem Kommando
der Schulen und Schulungszentren fiir Aeronautik
dargestellt. Stidre wie: lasi, Bucuresti, Bragov, Galati
oder Constanta haben wichtige Rollen in dem
Aeronautiksystem erhalten, dadurch, dass sie wichtige
Karegorie des Luftwesens hatten: Bombardierung, Jagd,
Anerkennung, Hydroluftwesen, oder Flugzeugbau.

Die Verbesserung der Strukturen welche in
der Militiraeronautik im ersten Jahrzehnt der
Zwischenkriegszeit stattgefunden hat, hat am Ende zu
einer entsperchenden Organisierung der Verteidigung
des nationalen Lauftraums gefiihrt. Das navigierende
und technische Personal wurde gut in individuellen
Fliigen sowie in Formationsflug trainiert. In dieser
Zeistspanne haben die Militirflugzeugflieger mehrere
Luftangriffe durchgefiihrt, welche die ruminische
Militiraeronautik auf den Héhepunkt des Ruhms
angebracht haben. Man kann sicher sagen, dass die
Zwischenkriegszeit fir das ruminische Flugwesen
sein wahrer Wegbereiter dargestellt hat, die Jahre in
welchen die meisterhaften Flugtechniken experimen-
tiert wurden und welche den Ruminen das Vertrauen
gegeben haben, dass sie eine wichtige Rolle in diesem
Bereich im Rahmen der groflen Szene der Geschichte
spielen werden.
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