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Sisteme de transport si comert traditional
in zona Muresului Superior: plutaritul

Printre caile mai avantajoase de transport si
comert traditional se numara si raurile care
urmaresc trasee intra si extracarpatice; pe
cursurile lor au fost transportate de-a lungul
secolelor produse deficitare in unele zone si
mai greu de cdrat cu carute, care sau alte
mijloace de transport, cum au fost sarea sau
lemnul.

Originea plutdritului in Transilvania este
incerta, dar este sigur ca acesta a servit din vre-
muri indepdartate comertului si transportului
local mai intai, apoi s-a extins pe trasee mai
indepartate.

Navigatia pe raurile principale ca Muresul,
Oltul s.a., a fost atestata mai ales in legdtura cu
exploatarea si valorificarea numeroaselor zaca-
minte de sare, care constituiau o adevarata
bogdtie, un al doilea “aur” al Bazinului Transil-
vaniei. Spre Panonia, de exemplu, se duceau
mari cantitdti de sare, regele Andrei al II-lea
acordand cavalerilor teutoni in 1222 dreptul de
aavea sase “ndvi” pentru sare pe Mures si alte
sase pe Olt, care sa transporte sare in tot rega-
tul, iar la intors alte produse!. De asemenea,
Bella al IV-lea acordd cavalerilor ioaniti, in
1247, dreptul de a duce sare spre folosinta tarii
si a partilor dinspre Bulgaria, Grecia si Cuma-
nia, din orice ocna a Transilvaniei, iar Ladislau
al IV-lea a intarit capitlului din Alba Iulia drep-
tul de a lua doua treimi din vama de sare de la
Vintu de Jos, sare purtata pe apa, cand coboara
pe Mures cu luntrea2.

Importante cai de transport au devenit
raurile si pentru materialul lemnos, tot mai
solicitat pe pietele interne si externe, pentru
constructii, pentru foc, ca materie prima si
combustibil pentru unele mestesuguri, apoi
pentru manufacturi si fabrici. Astfel, apare
plutaritul ca ocupatie distinctd pentru multi
locuitori din diferite zone, in satele de-a lungul
Muresului, Oltului, Somesului, Ariesului, Bis-
tritei s.a. cu afluentii lor. Apele mai mici erau
folosite la plutaritul liber, mai ales pentru lem-
nele de foc necesare oraselor si topitoriilor de
metale, pana la inlocuirea lor cu carbuni de
pamant. Deasemenea liber s-au plutarit in

diferite zone si bustenii de conifere pentru con-
structii i lemndrit pani in vadurile cu ape mai
mari, unde se legau in plute si sc transportau

269

mai departe3. Etnograful I. Vladutiu afirma ca
pe Bistrita moldoveneascd cu plute coborau
adesea si locuitorii din amonte, iar uneori se
transportau vite, mai ales boi si cai, piatra pen-
tru constructie si piatra de var, diferite gresii,
lana, branzeturi s.a.4. Alteori, de pe plutele
vandute se obtineau banii pentru cumpararea
din marile targuri a altor produse si animale
necesare.

Pe apa Muresului, caracteristic plutaritului
era, pe langa busteni, si transportul caselor de
barne, care ajungeau la destinatie trebuind
doar a fi incheiate. in special secuii din Reme-
tea, zona Gheorgheniului, ciopleau barnele
necesare intregii locuinte, la comanda, apoi le
incarcau pe plute si le transportau pe Mures,
péna la Ludus. Aici le descdrcau si apoi le vin-
deau in satele de campie care duceau lipsa de
lemn de constructie, ridicind uneori si casele
clientilor, apoi intorcandu-se in satele lor>.

Preocupat de istoricul cotidianului, Imreh
Istvan ardta ca plutaritul reprezenta o indelet-
nicire veche de sute de ani pe Mures, “cale de
apa folosita de secuii (si romanii - n.n) din
Scaunul Gheorgheni, muntenii din partea supe-
rioard a comitatului Turda ( zona Toplitei - n.n.),
locuitori pe ambele tarmuri ale Muresului...”.
Istoricul maghiar mai preciza ca plutaritul “este
legat si de alte ramuri ale industriei lemnului. in
1799, locuitorii din Ciumani se ocupa si de dul-
gherie, pe langa plutarit. In 1820, se afirma
despre locuitorii din Valea Stramba ca din doi,
unul este dulgher care transportd la locul cerut
materialul pentru case si executd si constructia,
vdanzdnd deci case «de gata» sau dacd nu atunci
este rotar”s.

Daca pe Mures si Somes plutaritul s-a prac-
ticat pand in primele decenii din secolul XX,
cand iau avant transporturile feroviare si apoi
cu camioane, el s-a mai practicat pe Neagra
Bistritei si, partial, pe Bistrita moldoveneasca
pana in anii 1970. La Toplita, de exemplu, in
1924 plutaritul era inca practicat (v. foto 7), iar
la confluenta paraului Valea Toplitei cu
Muresul era amenajat un port pentru legarea
plutelor ce coborau de pe Valea Lomasului si

Hurdugasului (v. foto 6).
Multd vrcme, plutiritul intr-adevir facca
parte din peisajul etnografic caracteristic vietii
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cotidiene, a zonelor cu ape mari din tara noas-
trd, fenomenul nefiind unic in aceasta parte a
Europei, cunoscut fiind si in Cehoslovacia,
Polonia, s.a., generand forme proprii in cultura
popularé din tarile respective’.

Marele savant istoric N. lorga, in binecunos-
cuta sa cdlatorie prin Ardeal, relata in acest
sens ca “la Toplita - locul apelor calde, e centrul
acestei harnice, necurmate exploatari a lemnului,
care a lasat pe alocurea numai goliciunea
pamantului pietros ce se dumicda si raddcinile
cenusii, cu totul spdlate de ploi si uscate de
soarele verilor. Si mai departe insd, bradul se
strange in oaste, si Murdsul duce lina cdldtorie a
plutelor’(s.n.)8.

Plutaritul era o ocupatie arhaica, sezoniera,
care se practica in special primavara, incepand
odata cu topirea zapezilor, dar si toamna; se
efectua in céteva etape, pe trasee succesive,
bine stabilite, de la doborarea lemnului din
padure, coborarea acestuia si formarea plute-
lor propriu-zise.

Plutaritul local era practicat de obicei pe
distante limitate, fiind conditionat de cunoas-
terea in amanuntime doar a unei portiuni a
paraielor.

Tehnica de legare a plutelor se deosebea
dupa categoriile de plute, formate din una,
doud sau mai multe capataie (v. foto 1, 2, 3, 4).
Casi in alte zone?, plutele se clasificau in funtie
de forma lemnului, in doud mari grupe: din
lemne rotunde si din lemne fasonate; o alta
clasificare se realiza dupa dimensiune, intre-
buintare sau calitatea materialului. Cele for-
mate din lemne rotunde, transportau bame
groase rotunde, manele (lemne de diametru
mai mic, dar de lungimi mari) sau capriori
(lemne folosite la construirea acoperisului);
cele formate din lemn fasonat erau alcatuite
din grinzi (cioplite sau taiate pe doua laturi),
prisme (cioplite sau tdiate pe patru laturi),
cherestea (scdndura de grosime mai mica),
dulapi (scandura de grosime mai mare ), leaturi
(sipci) s.a. Plutele alcatuite din material
fasonat erau de obicei provenite de la fireze,
fierastraie, gatere.

Locul de alcatuire a plutelor avea amenajate
diferite schele, cele cu iesire la apa fiind
asemanatoare docurilor din porturi. X

Strict legat de plutirit cra paduriritul. In
ceea cc priveste mijloacele traditionale pentru
exploatarea si transportarea bustenilor!? dc
catre loewiterii zonei carc practicau (sau mai
practica) paduriritul in Toplita si localitatile
din jur, ca Galautas, Sarmas, Subcclale, Stan-
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ceni, Bilbor, Corbu, Tulghes, amintim ca se
foloseau urmatoarele unelte: sdcurea sau
toporul pentru retezarea copacului; tapina si
horogul pentru usurarea manuirii bustenilor;
cioflangul sau cdrceaua alcatuita din doua sau
trei limbi de metal, ce se fixeazd la capatul
retezat al busteanului, continuate de cate un
lant scurt, unite intr-un ochi mare de fiersio
tdnjala care se fixa la jugul boilor sau la amfaul
hamului calului, pentru tractiune. Pentru trans-
portul la rampele de incércare, locuitorii zonei
foloseau dupa corhdnit (rostogolirea dirijata a
lemnelor) sau trasul cu animale, jilipul sec
(“silipul” - denumire locald), format dintr-o
succesiune de cate trei butuci dispusi in forma
de jgheab sau jilipul cu apa; la firez, joagar sau
gater, pentru transport se foloseau carele sau
saniile (numite local sancee). Jilipul de apa era
construit orizontal in legaturd cu cateva ape
curgdtoare situate de-a lungul acestuial!l (de
exemplu pe péraiele Zapodea, Magherus, Cali-
minel sau Lomas, afluenti ai Muresului in zona
Toplitei!?) si era utilizat de primdvara pana la
sfarsitul toamnei, cdnd inghetau paraiele (vezi
foto 8). Aceste sisteme traditionale vor fi
inlocuite insd cu trenurile forestiere pe linie
ingusta, numite “mocdnite”. Jilipul sec era con-
struit de reguld de-a lungul coastei dealului
pana jos, asemenea unui plan inclinat, si era
folosit mai ales in timpul cand, dupa ce era
udat cu apa, ingheta, permitand alunecarea
bustenilor prin jgheab; uneori pentru a aluneca
mai usor, mai ales cdnd nu era suficient de frig
pentru a ingheta, acesta se ungea cu parafina.

Dupa cum am ardtat, de padurarit a fost
legat plutaritul, care devenise dintr-o alta
modalitate pentru transportat busteni, o ade-
vdrata ocupatie distinctd, cu o vechime consi-
derabila in zona Toplita.

Uneltele de baza folosite in activitatea de
plutarit erau aceleasi ca si-n alte zone unde se
practica aceasta ocupatie complementara
padurdritului: securea, tapina (introdusa de
italieni, era folositd ca si horogul pentru
manevrarea lemnului), compasul sau metrul
numit local ftenghel, clupa (pentru masurat
diametrul lemnului si la cubarea lui), sflederul
sau coarba ( folosite pentru gaurirea lemnului
prin care trecea funia de legat pluta), funia
(inlocuitd mai tarziu cu sarma), lant de plute
(recent, cablu de otel) s.a. (v. folo 4 si ).

Plutaritul, asa cum arita Nicolac Dunire,
cra practicat atdt de romini, cit si de maghiari
sau secui, pornind de pe Valea Murcsului
Supcrior si afluentii sai. Existau doud fcluri de
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plutarit: liber si sistematic.

Plutiritul liber se caracteriza prin pro-
cedeul forestier arhaic, practicat la inceputul
primaverii, cdnd bustenii erau introdusi in apa,
imediat dupa topirea zipezii si ghetii de pe
malul apei, care prin topire asigurau debitul
necesar transportdrii prin plutire a bustenilor
respectivi. In trecut, acest plutirit a fost
imbunatatit cu ajutorul altui procedeu, stavi-
larele de ap4, care permiteau acumularea apei
pentru o perioada mai mare de timp, in afara
sezonului plutaritului liber, asigurand in acest
fel o oarecare continuitate in transportarea
materialului lemnos, indiferent daca era desti-
nat ca lemn de foc, de constructii sau pentru
obtinerea cherestelei.

Plutiritul sistematic se efectua cu plute
inchingate (busteni alcatuind o plutda prin
fixarea lor cu franghii sau scoabe) care, pe
langa bustenii propriu-zisi mai transportau
lemne de foc, sindrila sau alte produse
mestesugaresti, sare, alimente de provenienta
agro-pastorala si cdlatori. Plutele se inchingau
pe Mures din vechime, dar atestarea plutaritu-
lui sistematic in aceastd zona o avem din anul
1714, cunoscand dupa revolutia de la 1848 un
avant, iar cea mai mare dezvoltare inregistran-
du-se intre 1870-1880 si apoi in anul 1922. in
acest an, 1922, pe portiunea Muresului dintre
Toplita si Reghin, s-au transportat 155.440 m.c.
de lemne pe plute. in afara Muresului, plutiri-
tul se mai practica pe Valea Lomasului,
Toplitei, Célimanelului, Salardului, Bistrei si
Bistricioarei. Plutdritul pe arterele secundare
insa va dispdrea treptat odatd cu construirea
soselelor si liniilor ferate industriale, de intre-
prinderile forestiere “Ofa”, “Lomas”, “Foresta”
sau “Valea Muresului™3.

Intensificarea exploatarilor padurilor intre
1871-1880 determinase chiar scaderea debitu-
lui de apa a Muresului. Dupa unii cercetatori,
plutdritul in zona Georghenilor este atestat
documentar de la 1638!4. Taranii din Valea
Muresului Superior care practicau si padura-
ritul in afara agriculturii montane, duceau
plutele pand langd Targu Mures, chiar si mai
departe, pana la Zam si Seghedin!5, iar cu
pretul luat pe lemn isi plateau inainte de toate,
servitutiile anuale, asa cum arita si istoricul
David Prodan!6,

Emeritul istoric clujean, atasat de zona
Muresului Superior, demonstra ca posibilitatile
de valorificare a bradului prin transportul cn
plutele pe Mures a permis ca plutaritul sa
devind izvorul principal de venit al satului
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Toplita, la 1785 si mai apoi. in drumul sau pana
la Arad, materialul lemnos era valorificat pe
traseu, la campie sau la Tisa. Astfel, plutaritul
devine aici o specialitate reprezentand, pe
langa un mijloc mai rapid de a plati sarcinile
iobagesti ale celor 255 de familii de familii exis-
tente imediat dupd infrangerea rascoalei con-
dusad de Horea - cu ecouri importante in zona,
si o sursd principald de venit pentru acestia si
pentru cei 22 de proprietari unguri sau secui
mai importanti. Dupa cum afirma D. Prodan,
prin plute se transportau diferite categorii de
lemn: trunchi (busteni), grinzi, scanduri,
leaturi, pari. Iobagii topliteni marturiseau la
1785 ca “avem apa Muresului in sat pe care
umblam cu plute, ducem plute si pe sama noas-
trd si pe sama altora si capdtam bani. De n-ar fi
apa Muresului n-am putea trai. Dard cine i
hamic a face plute si a purta plutele, capadta bani
de trait”V.

Iobagii mai declarau ca doar castigul pe care
il mai obtin lucrand la “Ferastraul impdrdatesc”
le mai rotunjeste veniturile!8. Comertul se
desfasura cu dificultate in targurile mai apropi-
ate, la Gheorgheni sau Reghin, datorita dru-
murilor proaste; daca la Reghin se putea
ajunge pe plute in perioadele optime, la
Gheorgheni insd, care era in amonte, locuitorii
se deplasau cu carul sau numai cu calul.

Pentru a avea o imagine mai clara asupra
plutdritului si obligatiilor iobagesti, repro-
ducem mai jos, din studiul realizat de D.
Prodan dupa Conscriptia Urbariald de la 1785,
citeva aspecte, care oferd un tablou relevant in
acest sens!9. Astfel, se constati o serie de
deosebiri in stabilirea obligatiilor, de fapt, cati
proprietari erau, atatea feluri de obligatii,
invoieli sau contracte incheiate individual sau
colectiv se inregistrau.

Informatiile oferite de aceasta Conscriptie
Urbariala (v. copia documentului anexat la
sfarsitul studiului) sunt deosebit de relevante,
scotand in evidenta o serie de aspecte istorice,
economico-sociale, politice din aceasta parte a
Transilvaniei, unde iobagii romani aveau un
statut aparte. Acestea ne determina sa credem
ca ar merita analizate intr-un studiu dedicat
special in acest scop, continudnd efortul
istoricului David Prodan.

Evolutiv, practicarea plutdritului in epoca
moderna a cunoscut mutatii importante dupa
ce Austria si, din 1867, Austro-Ungaria, a incu-
rajat comertul printr-o politica fiscala favora-
bila. Avantul comertului cu plutc s-a petrecut
in secolul XIX, fiind mai redus doar in perioa-
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da revolutiei de la 1848-1849, ciand locuitorii
din zona Muresului Superior erau preocupati
cu refacerea caselor arse dupa evenimentele in
care au fost implicati si in aceastd parte a
Transilvaniei.

in binecunoscuta sa lucrare monografica2,
Orban Balazs arata, in legatura cu Toplita, pe
care a cercetat-o in caldtoria sa, ca avea putin
pamant arabil, dar foarte multa padure de brad
(75.000 ha), care constituia materia prima pen-
tru comertul cu lemne, ce reprezenta anual 16
mii “sferturi” de plutd cu doua milioane de
scanduri, citeva milioane de sindrild si multe
lemne pentru constructii, ce luau calea Mure-
sului. Lemnele aduse de peste munti si trans-
portate mai departe pe apa, creau atatea locuri
de muncd incat majoritatea locuitorilor din
zona Gheorgheni lucrau aici ca zilieri. Autorul
precizeaza insa ca in ultima vreme se adusesera
meseriasi si din Italia, din Tirolul de Sud,
cunoscuti fiind ca priceputi in astfel de acti-
vitati legate de padurarit, in general, si plutarit
in mod special; sasii din Reghin si armenii din
Gheorgheni detineau principalele companii
comerciale de plutdrit care concurau cu
Societatea “Vermes”. in acest fel, micii propri-
etari de plute nu au mai putut tine pasul cu
concurenta si, in cele din urma, au vandut la
subpret totul Societatii “Vermes”. Istoricul O.
Baladzs sublinia necesitatea amenajarii raului
Mures pentru plutarit, deoarece existau multe
stanci care faceau practicarea plutaritului
deosebit de periculoasa. Din aceasta cauza,
doar primavara cand se topea zdpada si toam-
na, bogata in precipitatii, se putea circula pe
Mures cu plutele in oarecare sigurantd; el con-
semneaza si alte aspecte sociale legate de
aceasta ocupatie, precum si anumite credinte,
ritualuri, obiceiuri ce se practicau de catre par-
ticipantii la acest sistem de transport si comert
traditional. De exemplu, aminteste ca inainte
de a porni pluta, plutasii rosteau o rugaciune
anume, luandu-si raimas bun de la familia lor,
precum odinioard marinarii care, plecati la
drum, nu stiau daca se vor mai intoarce teferi
inapoi; cu toate ca aici nu erau uragane, ca pe
mare, care sa distrugd vasele - spune autorul -,
totusi, adevarul era ca riscul mare exista la
modul iminent si intreaga familie participa
cmotiv la aceasta pornire a plutclor, inge-
nunchiind si plangand in momentul in care
incepeau plutasii sa vaslcascd. Conducerea
plitelor sc realiza cu prudentd, dcoarece din

locin loc erau stanci sub apa, greu vizibile, carc
agatau plutcle, existand pericolul rupcrii legii-
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turilor dintre barne si accidentarii plutasilor,
inregistrandu-se, nu odata, victime ale plutari-
tului. Pe Valea Toplitei, caldtorul descrie ca
erau multe plute ce puteau fi luate pe neastep-
tate, daca venea o ploaie torentiald si daca se
ridica nivelul apei, fiind apoi recuperate din
Mures de proprietarii plutelor, recunoscute
dupa stampila personald care se aplica prin
marcarea cu ciocanul forestier.

Orban Baldzs mai precizeaza ca pe Valea
Toplitei exista un gater al satului care tdia scan-
duri pentru “vasele de sare” lungi de 12 brate.
Confirma ci, la confluenta Lomasului si
Hurdugasului cu Valea Toplitei, era un bazin
care colecta busteni, direct din padure, prin-
tr-un jgheab, prin cadere liberd, pentru
formarea plutelor.

in lucrarea Viata plutasilor din Remetea in
secolul al XIX-lea?!, Garda Dezso6 evidentiaza
diviziunea sociald a muncii in cadrul plutaritu-
lui, care a dus la schimbari importante in struc-
tura sociald a satului. Ca urmare a dezvoltarii
considerabile a plutaritului, autorul face o
impdrtire a categoriilor sociale: constructori de
plute, plutasi, intermediari intre plutasi si
negustori, negustori. Aceasta categorizare era
in raport cu situatia lor economica din sat. Cei
mai saraci erau considerati plutasii (dar recu-
noscuti mai curajosi), iar cei mijlocasi constru-
iau plutele; intermediarii erau vazuti ca mica
burghezie in formare; negustorii din sat erau
cei mai instariti, dar cele mai puternice pozitii
le detineau negustorii din Reghin, Arad, Lipo-
va, care erau constituiti in monopoluri.

Autorul sustine ca la Remetea fenomenul
era cel mai viguros, fiind centrul plutaritului
din zona, ales ca punct de referinta. Noi sun-
tem de parere insa cd si Toplita a reprezentat
un centru cel putin la fel de important pentru
plutarit in secolele X VIII-XIX, asa cum rezulta
din izvoarele documentare precum Conscriptia
Urbariala din 1785. Oricum, dupa scdderea
debitului Muresului la sfarsitul secolului XIX,
constatata si de geologul Halbrich, centrul
plutdritului se muta de la Remetea la Toplita,
asa cum consemneaza si Orban Balazs, ates-
tdnd prezenta secuilor stabiliti aici la muncile
sezoniere legate de padurarit si plutarit.

Important este faptul cd acest sistem ocu-
pational cuprinde in elementele sale si o serie
dc aspecte de etnocultura care au interferat,
tindnd .seama ca unele intovarasiri la padurarit
si plutarit in zona Muresului Superior s-au rea-

lizat intre romani si secui; spccificul muncii,
caracterizal printr-un grad marc de risc si difi-
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cultati, pericole comune de infruntat, viata
cotidiana cu incercdrile ei - au determinat
evolutia unor raporturi psiho-sociale care au
dezvoltat spiritul de solidaritate, de sacrificiu, a
intdrit coeziunea grupurilor, realizdndu-se o
comunicare si o intelegere care depasea bari-
erele de limba, traditii, obiceiuri si chiar unele
sensibilitdti de mostenire istorica.

Pe lingd importanta economicd, plutaritul
integrandu-se in activitatea comertului, avea,
dupd@ cum afirma si istoricul N. lorga, sensuri
mult mai largi, “constituind schimburi de pro-
duse, dar si un schimb de cunostinte, un fel de a
uni intre ele diferite natiuni2,

Dezvoltarea plutaritului si comertului a fost
favorizatd dupa 1867, in sistemul dualist aus-
tro-ungar, de incheierea mai multor tratate
comerciale de reformare a sistemului vamal si
al comertului interior, de reorganizarea came-
relor de comert si industrie.

in prima jumatate a secolului XIX, statul
austriac permitea si plutdritul, incurajand infi-
intarea unor asociatii, transportul fiind conce-
sionat in majoritatea cazurilor particularilor
dornici de castig intr-o asa afacere destul de
riscantd. Sporesc pe apa Muresului numarul
plutelor care coborau inspre Reghin, cu lemn
provenit din Muntii Giurgeu, Calimani sau
Gurghiu.

Padurile cu suprafete mai intinse de unde se
obtineau plutele, din partea stingd a Muresului
erau ale comunitatii secuiesti, iar cele din dreap-
ta apartineau composesoratelor nobiliare23.

incepand cu anul 1853, mai multi negustori
cu plute din Reghinul Sasesc au format o asoci-
atie, de scurtd durata, insa in 1859 au constitu-
it alta, care a durat sase ani, numita
“Wermescher Fli3-Compagnie” (“Compania de
plute Wermescher”). Membrii acestei companii
erau cativa din Reghin, unul din Gurghiu, doi
din Toplita si sase lipoveni. Aceasta societate a
falimentat insa la 1865. Un alt grup, format din
19 barbati de incredere depling, in care intrau
membri din Reghinul Sasesc, unul din Gurghiu
si unul din Toplita, vor forma o societate impor-
tantd. Comertul se extindea astfel, an de an, si
va castiga noi clienti din Muresul Superior,
Inferior al Tisei si de la Dunarea de Jos?4.

“Prima Societate de plutdrit din Reginul
Sasesc” va ajunge sa domine in zona, detinand
aproximativ 400.000-600.000 f1., iar la sfarsitul
secolului XIX, controla jumatate din comertul

cu lemn pe Mures.

Dupa cum arita N. Gociman, plutdritul pe
Muresul Superior pornea de la Suseni, Kinga
Ghcorgheni, iar de la inceputul sceolului XX,
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de la Toplita, deoarecc debitul apei a tot scazut.

In ceea ce priveste mijloacele tehnice de
realizare si transportul plutelor, acestea au
fost, in linii mari, aceleasi ca si in alte spatii
unde se practica plutaritul. Lemnul pentru
plute era cobordt din munte, pe paraiele aflu-
entilor Muresului si se stivuia langd rau, cu
partea mai groasa in jos, la o distantd de 12 m
de mal; pluta se lansa la apa cand starea vremii
si debitul apei permitea acest lucru.

Un grup de 10-12 busteni forma o “povara”
(“pohoarda”-denumire locald) de plute in peri-
oada 1780-1800, iar la mijlocul secolului XIX,
era alcatuita din 8-10 busteni. Durata depla-
sarilor era diferita, in functie de o serie de fac-
tori in primul rand climaterici, dar si in functie
de obstacolele intalnite in cale, datorita nere-
gularizarii albiilor. Astfel, un drum de la
Toplita pana la Reghin dura intre 5 si 8 zile, in
perioada de navigatie de pand la anul 1800,
ajungdndu-se apoi ca la 1873, acelasi drum sa
fie parcurs intr-o singura zi. Prima pluta care
sosea de la Lapusna la Reghin, strabatuse 42
km intr-o zi (la 6 aprilie 1873). De remarcat
faptul ca albiile raurilor navigabile din diferite
zone au fost regularizate de mesteri italieni,
ajutati de sasi, slovaci si polonezi.

Plutele erau conduse de trei serii de plutasi.
Cassi conducator, pe o singura pluta se aflau, de
obicei, un carmaci in fata si un haitas in spate.
Pentru munca prestata, carmaciul primea doua
treimi din pretul plutaritului si haitasul o
treime.

Terminologia folosita in plutaritul de pe
Muresul Superior era, in general, aceiasi ca in
alte zone etnografice ale tarii, multe cuvinte
care semnificau metode, tchnici, unelte,
comenzi se regdseau in vocabularul general al
plutasilor; astfel o legatura se numea “sfert” sau
“viertel”, “tabla” (ca si pe Bistrita moldove-
neascd), sau “cdpatdi” (v. foto 1, 2 si 3). Pe
unele etape ale traseului, plutele se transportau
in sferturi; se intregeau ulterior (uneori abia la
Sanpaul), cdnd se uneau cele patru sferturi
intr-o pluta intreaga?s.

Pana la inceperea activitatii de regularizare
a Muresului, plutaritul era periclitat de exis-
tenta stancilor, salciilor sau a morilor de apa
(uneori erau barci ancorate la tarm de care se
loveau plutele) . Pentru evitarea accidentelor si
siguranta transportului, s-a constituit “Socie-
tatea autorizatd pentru regularizarea albiei
Muresului de la Toplitu la Deda” care s-a conto-
pit cu “Societatea pentru promovarea plutdritului
pe Mures”, infimtata la 'I'yg. Mures, avind ca
obicctiv de aclivitate, regularizarea  albiei
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Muresului de la Gheorgheni la Zam?26.

In ultimul deceniu al secolului XIX, au fost
construite case ale societatii la Toplita si Salard,
pentru refugiul plutasilor.

La 1890, societatea avea 32 mii jugdre de
padure, insemnand peste 18 mii ha, intre
Toplita si Deda, si transporta pe apa Muresului,
aproximativ 65-70 mii m3 pe an?7.

inceputul secolului XX a insemnat o perioa-
da de regres al acestui sistem de transport si
comert traditional care a reprezentat plutaritul.
Dupa construirea caii ferate si a soselei
nationale, daca transportul bustenilor la distan-
td mare se realiza cu mai putine plute, totusi a
sporit plutaritul local pentru aprovizionarea cu
lemne a fabricilor de cherestea de la Galautas,
Toplita, Lunca Bradului, Rastolita, Deda-
Bistra, Deda si Reghin, iar mai tarziu Hodosa.

Spre exemplificare amintim c&, in 1903, la
Toplita functionau 64 de joagare, iar in anii '30
ai secolului XX au ramas doar 29, totalul aces-
tora in defileul Muresului fiind de 51, pro-
ducand anual aproximativ 413.338 m.c. mate-
rial de scanduri.

Dupa construirea caii ferate industriale de la
Toplita in 1909, lemnele mari se vor transporta
insd in continuare cu plutele pe Mures,
deoarece costul uneori era mai ieftin. Defileul
Muresului era “un emporiu (tirg mare) al co-
mertului cu lemne” (v. foto 6 si 7). La sfarsitul
secolului al XIX-lea, numai fosta “Societate
sdseasca de plutarit”, vinduse paduri in va-
loare de aproximativ 19 milioane coroane?s.

in cadrul unui proiect de cercetare etno-
arheologica cu tema “Exploatarea preindustriala
a sarii’”, initiat de Muzeul Carpatilor Rasariteni
in parteneriat cu alte muzee din tarad si din
strainatate, derulat si in anul 2005, am efectuat
o cercetare concretd in valea Muresului
Superior si Valea Gurghiului, afluentul sau,
inregistrand unele aspecte legate de trans-
portul si comertul sarii si lemnului in aceasta
zona. Astfel, in comuna Deda, judetul Mures,
intervievand doi gospodari?9, am aflat in lega-
turd cu plutdritul pe Mures ca acesta se practi-
ca inca in anii deceniului sapte al sec. XX, pen-
tru transportul lemnului cioplit necesar con-

struirii caselor.

Gospodarul loan Gliga ne-a rclatat cum a
transportat lemnul de langd Toplita, dc la
Stanceni-Mestera (Mesterhdza- mesteri de case
- in maghiard) pand in comuna sa, Deda:

“In 1960, de la Stanceni mi-am adus lemne
cioplite pentru casa pe Murey, cu pluta, de la
Cadar Niculitd, unde le-am adunat cu baii. Desi
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riscant, era transportul cel mai usor si mai ieftin.
Timpul cel mai potrivit pentru plutarit erau lunile
de primadvard, dupad topirea zdpezii. Lemnele se
legau cu funie, cdate 10-12 bucati, peste care se
bdtea o scandura, iar printr-o gaura datd cu
sflederul, se petrecea funia care le tinea”. Ni s-a
prezentat si modul in care se realiza carma
plutei: se punea peste lemne un jug, nu chiar
din capat, ci dintr-al doilea lemn sau al treilea,
din margine, pana in partea cealalta, se bateau
doi tdrusi, iar la mijloc se punea un corn de
brad lung de 4-5 m; in varful cornului se punea
o scandura de brad, de 2-3 m, cioplita ca o vasla
de barca, cu care se dirija pluta; o astfel de
cdrmd se monta si in spatele plutei. Conduca-
torii plutei se numeau carmaci, ca si in alte
zone, unul in fatd, altul in spate, cel mai impor-
tant fiind primul, din fata, care si comanda
pluta prin diferite formule de strigare: “Fa-i in
dreapta!” sau “Fa-i in stdnga!”, sau avertiza
cand apareau obstacole pe traseu, tot el diri-
jand de fapt si “capatdile” din spate. Pentru
prinderea plutei foloseau cuie din lemn “tare”
de stejar, fag, frasin, carpen si “gdnjurile”
rasucite din nuiele de alun, rachita, mesteacan,
parjolite in foc pentru a le spori rezistenta;
cuiele nu dadea voie ca lemnele din margini sa
se desfaca, ele avand rolul de a tine pluta stran-
sa laolalta. La fixare, lemnele se tdiau drept in
capatul din fatd, si erau aliniate la “front”.
Lucrurile personale si unele marfuri trans-
portate pe plute erau fixate la o oarecare
inaltime, pentru a se evita udarea lor atunci
cand varful plutei se scufunda in fata si apoi
ridicandu-se, uda intreaga suprafata. Ni se con-
firma si in Deda faptul ca plutaritul era o
indeletnicire grea, dar “necazul i-o invatat pe
oameni sd invinga greutdtile” si incercarile aspre
ale existentei ; “plutasii umblau cu opinci de
guma, tot timpul erau uzi. Multi oameni si-au
pierdut viata striviti si innecati de plutele lor,
lasand in urma multe vaduve si orfani” ne relata
Pascan llie. Celilalt informator, Ghidiu loan,
ne-a convins cd stia tehnici de plutarit practi-
cate pe alte rauri: “Pe Somes, pe Bistrita si astazi
se pluteste; ei au baraje de oprire a apei; opresc
apa o saptamdna - doud, timp in care pregdtesc
cdte plute au, dupa care dau drumul la apa si

atunci se duc cu plutele. La noi pe Mures nu a
fost asa niciodata. I-'u acum 10-11 ani am lucrat
acolo la Gura Lacului si am viizut”™0,

in satul Pietris, apartindtor comunei Dcda,
Nichifor Damian ne pomenca de “caule” pe
marginea apei $i dc punctul de oprire si popas
al plutasilor, numit “Balia Nutului”, unde anco-
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rau plutele aflate in trecere spre Reghin si de
unde se aprovizionau cu “premdnda” (alimente
pentru drum) .

Aspectele legate de plutdrit in stransa lega-
turad cu paduraritul si alte indeletniciri, necesita
in viitor o abordare interdisciplinara, care va fi
in masurd si aduca un spor de cunoastere a
fenomenului ocupational vazut sistemic si evo-
lutiv; acesta reprezintd un fapt de etnocultura
cu implicatii istorice, economice, sociale si

chiar politice in zona de care ne ocupam.

Deasemenea, o abordare mai ampla a
demersului stiintific, valorificind izvoare docu-
mentare, arhivistice, statistici, memorialistica,
culegeri de folclor s.a., precum si inregistrarea
marturiilor altor participanti cuprinsi in acest
sistem arhaic de transport si comert, ar putea
intregi imaginea in legdturd cu aspectele de
culturd materiala si civilizatie manifestate in
zona Muresului Superior.

Dorel Marc
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Bucuresti: Editura Albatros, 1974, 150 p, Harta IV./ Rafting (XVilIth-XIXth century)

Abstract
Traditional Transportation and Trade Systems
in the Upper Mures area: the Rafting

The study presents progressive and regressive aspects, connected to traditional transportation and trade systems, in and from the
Upper Mures area, which are part of the archaic occupation - the rafting. The main rafting techniques, tools, categories o f rafs,
navigation routes on the main channels of the influents of the Mures and other rivers are presented.

The work is concentrated upon the epicenter, Toplita, the most important starting point in the formmation of the rafts, for their
marketing through Reghin, Targu Mures, up to Arad, and then on the Tisa and at Dundrea de Jos.

Beside the strictly occupational, economical aspects connected to the rafting, which is complementary with wood exploitation
and wood processing, the author points out some psycho - social elements of relations between humans and inter-ethnic relations,
considering the fact that the researched area is a mixed one, from a demographic point of view, being a Romanian-Szeckler-
Hungarian one. The author also inststs upon the historical aspects of the Romanian-Szeckler cohabitation, which developed nor-
mally along the centuries, regarding this archaic occupational, transportation and trade system.

The author intends to continue the research. making use of other documentary sources, including the taping o f the inter-views
given by those who were part o f this phenomenon, or of those who are their successors. This phenomenon, of mate- rial culture and
traditional civilization in the Upper Mures arca, gradually disappeared.
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