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UNUL DINTRE AVIATORII MARII UNIRI

*

VASILE TUDOR

Prin participarea Romaniei la prima conflagratie mondiald, locuitorii celor doi
versanti ai Carpatilor au vazut un moment istoric favorabil pentru desavarsirea statului
national unitar. Aldturi de armata un merit l-a avut §i aviatia care, chiar daca a suferit
numeroase lipsuri, prin rapiditatea $i marea raza de actiune a jucat un rol important in
desfasurarea luptelor de pe front si aceasta in primul rand datorita eroismului
aviatorilor romani.

Aviatia romana a pornit la razboi
cu 42 de avioane vechi folosite pand atunci
pentru gcoalda, insd numai 28 au putut fi
trimise pe front'.

Odatd cu refacerea armatei
romane, efectuatd in prima parte a anului
1917, aviatia noastra a fost redotata, desi nu
in suficienta masurd, cu aparate noi si bine
inarmate. In aceste conditii, aeronautica
romand a reusit sa sustind 460 de lupte
aeriene, Tn care au fost doboréte 27 avioane
inamice, aruncand, totodatd, 43.670 kg
bombe 1n dispozitivul de lupta al
inamicului, precum si o serie de misiuni
speciale”.

Dupd ofensiva din fierbintea vara
a anului 1916 i retragerea trupelor
romanesti din Transilvania, contactele cu
aceasta nu s-au ntrerupt. Cpt. av. Mircea
Zorileanu, zburdnd in plind noapte, dupd ce a bombardat in doud randuri obiective
militare din Brasov, a lansat satelor din jur manifeste de incurajare. La fel au ficut si
alte trei echipaje de aviatori care, dupd ce au reusit sa fotografieze cateva terenuri de
zbor din Transilvania, Tntre care doud la Tg. Secuiesc, au zburat dupi aceea péind la

Locotenentul Vasile Niculescu

* Pitesti.
" Romdnia in razboiul mondial, 1916-1919. Editura Imprimeria Nationala. Bucuresti, 1934, p. 58.
2 L Aripa” anul 1, 26 iunie 1925,
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Brasov, unde ,,au aruncat proclama;ii”3 prin care asigurau locuitorii acesteia ci nu au

fost uitati si c3 in curdnd armata roména va reveni. De asemenea, dupd cea de-a treia
batalie de la Oituz, care a dovedit categoric c3 adversarii nostri fusesers opriti definitiv,
s-a trimis peste munti, in Transilvania, un avion pilotat de slt. av. Constantin Mincu,
din care It. obs. Radu Cutarida a lansat materiale ce vesteau populatiei mult asteptata
victorie a trupelor noastre. Este demn de retinut faptul ci acel pilot care primise
brevetul chiar cu un an mai in urma a indeplinit fird ezitare o misiune deosebit de grea
pentru timpurile acelea, insa reclamatd de interesele majore ale natiunii. La fel, peste
pufin timp, a incercat sa ajungi tot acolo §i Dumitru Naidinescu, ins& un proiectil trimis
de adversari la iesirea dintre munti i-a ranit grav observatorul, silindu-1 s se intoarca
cat mai repede la terenul sdu®,

Ca si la celelalte arme in aviatie, gi-au adus aportul destui transilvaneni care au
fuptat cu mult patriotism. Printre cei care s-au acoperit de glorie amintim pe Ioan
Penes, primul cavaler al Ordinului ,,Mihai Viteazul” intre aviatori, Traian Burduloiu,
care avea sa ajungl general, Cornel Bianu, Aurel Manoiu §i altii. Totusi, cel mai bine
au fost reprezentati de loan Sava. Acesta a sosit la Iagi cu primele dou batalioane de
voluntari transilvaneni in perioada mai-iunie 1917 din Rusia. Fusese aviator in armata
Austro-Ungariei i cizuse prizonier in Galitia. Acesta, ca de altfel majoritatea
prizonierilor de origine romand internati in lagérul de la Darnita de ldngi Kiev, ceruse
insistent s3 lupte alaturi de armata romana, semndnd acel istoric angajament in care se
spunea:

»---Noi, ofiterii, gradatii si soldatii romani de neam, jurdm pe onoare §i
constiintd ci voim si luptdim n armata roménd pentru dezrobirea }inuturilor romanesti
de sub dominatia Austro-Ungariei §i pentru alipirea la Roménia...™".

De retinut c3, numai dupd dou luni de antrenament Ioan Sava a intrat in focul
luptelor aeriene unde s-a achitat cu cinste de angajamentul luat, neprecupetindu-si viata
pana la incetarea ostilitafilor.

Datoritd unei situaii internationale deosebite cdnd dusmanii de ieri gi-au dat
ména pe teritoriul {Arii noastre, impartind intre ei ziarele si bautura, mai precis cind
trupele ruse nu au mai vrut si lupte, devenind anarhice ori revolutionare, Roménia a
trebuit sd incheie pace separati cu Puterile Centrale. Aceasta pentrni ca ea si-i poati
mobiliza fortele in vederea scoaterii acelor bande puse pe jafuri, violuri §i tot felul de
farddelegi, in afara granitelor. Puini dintre ei s-au predat la germani si austro-ungari,
insd cei mai mulfi s-au Tndreptat spre Rusia, adici acasi, unde sperau si capete
pdmaéntul promis de agitatorii bolgevici. Dar nu au voit si plece oricum, mai ales ci i
arestaserd comandaniii §i li se dezorganizase existenta, ci cu intregul cortegiu de orori
§i abuzuri pentru care trebuia o forfd bine organizatd care si le reprime. Ori, la acea
datd, numai armata roméana era in stare de asa ceva, mai ales ci se aflau pe teritoriul
tarii noastre. Faptele oribile comise de acestia au obligat guvernul roman si permiti
armatei sale a-i determina la pirisirea acestor meleaguri. insi nu toti au vrut si se
retragd constituiti Tn unitdti mai mari ori mai mici, ci au recurs la o nesupunere armata.
Din aceasta cauzi, au avut loc o serie de lupte ca cele de la Socola, de la Galati, unde

* Radu, Th., Zborul nostru, Bucuresti, Institutul de Arte Grafice ,.E. Marvan”, 1930 p. 68.
4 Ibidem, p. 79.
% Istoria Romdniei in date, Editura Enciclopedica Romana, Bucuresti, 1971, p. 304,
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am fost nevoiti sa folosim chiar §i aviatia de bomnbardament, la Focsani, Spétéarei ori
Mihiileni®. Ca urmare acestora am ajuns in stare de razboi cu Rusia sovietica care a
trecut pe pozitii de fortd, comunicand intregii lumi printr-oi telegrama expediatd de
Trotzki ca tezaurul Romaniei va fi inapoiat numai poporului romédn gi nu statului
romén, ceea ce a legalizat insugirea lui.

Dupa cum apreciazi documentele, spre sfargitul lunii ianuarie nu mai cxista
armatd rusid in Moldova. Fusese trecutd peste Prut, unde a continuat dezordinea,
jafurile si omorurile sub pretextul instalarii unei ordini noi. Toate acestea au determinat
tanara Republicad Moldoveneascd si cheme trupele roméne in ajutor. Acestea au intrat
in Chisinau la 27 ianuarie, ajungind, dupi lupte cu bandele ruse, la Cetatea Albd la
sfargitul lunii februarie. Trebuie aritat cA primele ajutoare solicitate de guvernul
basarabean au inceput si fie trimise inca de pe 6 ianuarie 1919, cind acesta a solicitat
Romaniei ajutor militar pentru apirarea céilor ferate si a depozitelor de aprovizionare.
insa, din cauza numirului mare de resturi ale armatei ruse ce ajunseserii acolo si
amenintau ins3si existenta nationald a celor de peste Prut, au revenit insistdnd pentru
interventia armatei roméne’.

Astfel, la 20 ianuarie s-au trimis in Basarabia doud divizii de infanterie si doud
de cavalerie. Acestea au fost insotite de un manifest catre locuitorii acelor tinuturi prin
care se explica cd armata romdnd va instala ordinea si linistea. Bineinteles cd la
dispozitia trupelor trimise acolo a fost pusd §i Escadrila 4 Aviatic care, dupi luptele
abia incheiate, stitea destul de slab cu dotarea.

Printre pilotii trimisi acolo a fost si It. Vasile Niculescu, cel care n perioada
14 august - 15 iunie 1917 se formase ca pilot in scoala de aviatie, dupé care, tot acolo, a
zburat cu elevii observatori. La 2] iunie a fost repartizat Escadrilei -4, ludnd parte la
pregitirea ofensivei noastre din 11 iulie 1917. Au urmat apoi zborurile pentru batalia
de la Maragesti si cele de pe frontul dintre Oituz §i Valea Uzului. Apoi, dupd perioada
de acalimie, care a durat pana la fnceputul [unii ianuarie 1918, Escadrila F-4 a trecut sa
actioneze 1n Basarabia.

Zborurile noastre pentru acest vechi pimant roménesc, rapit de tarismul
rusesc, au inceput la lasi in 5 ianuarie 1918 (datele calendaristice sunt pe stil vechi).
Atunci, Tmpreuni cu It. P. Criciunescu ca observator, a executat mai multe incerciri de
avion i raiduri pentru reglarea staiei de radio. Dupa toate acestea, impreuni cu acelasi
observator, Tn 13 ianuarie a facut legdtura cu Divizia |1 Infanterie, intorcdndu-se la lasi
™ aceeagi zi. Tot spre Divizia 11 a pornit i in 15 ianuarie, insd a rdmas in pani de
motor. Reparat de soldatul mecanic Tecusan, a ajuns la Chisindu in ziva urmitoare,
revenind numai n 20 ianuarie, pentru ca, in 22 si fie trimis iaragi acolo.

Datorita migcdrilor de trupe anarhiste ruse, la 23 ianuarie, impreund cu It.
Ermil Gheorghiu, a primit misiunea de a face o recunoastere in regiunea Bender-
Borisovka. Din cauza situatiei meteo nefavorabile a fost nevoit a pilota la numai 200 m
indlfime, expundndu-se numeroaselor focuri de arm& ce s-au tras asupra avionului la
Bender de cei care se retrdgeau sau voiau s# se baricadeze in vechea celate, ca de acolo
sd poatd devasta cu mai multd vsurintd. Cu mare satisfactie, a doua zi, Impreund cu
serg. Teodor Iliescu care a avut si pasager in avionul sdu, It. V. Niculescu, insotit de it.

“ Ibidem, p. 311.
? Constantin Kiritescu, Istoria razboiului pentru intregirea Romdniei, 1916-1919, editia N-a. vol 3, p. 83-87.
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Craciunescu, nelipsitul siu observator, au zburat pe deasupra Chisindului cu ocazia
defilarii trupelor noastre, fard si se teamd c3 de jos s-ar mai putea trage vreun cartus.
At nostri curdtiser bine paméntul strimogesc®.

Misiunile lui au continuat in Basarabia cu cea din 26 ianuarie, cind a reusit si
faca legatura cu Corpul 6 Armata, aflat atunci la Moghilev. fnsa situatia din Basarabia
nu i-a permis si se bucure prea mult de faptul c& orasul Chisiniu fusese asigurat
impotriva anarhistilor. in 28 ianuarie, insotit de Traian Burduloiu, a trebuit si execute o
recunoastere ce avea itinerariul Chigindu-Grigoriopol-Tiraspol-Chigindu, pentru a se
cunoaste bine situatia celor care ameninfau populatia cu trecerea lor prin acea zona.
Manifestandu-si cit mai zgomotos prezenta, au tras de mai multe ori asupra avionului,
iar un glont l-a lovit in picior pe observator, fira si-1 rineasci.

Asa cum s-a vazut mai sus, de la 1 februarie 1918, cu It. Criciunescu la bord,
din ordin, s-a deplasat la Balti pentru a fi la dispozitia Diviziei de Cavalerie. Acolo, din
cauza lipsurilor de tot felul si a situatiei meteo, primul zbor l-a executat abia in 9
februarie, cand a trebuit s& ajungd la Rébnifa pe o vreme cu ninsoare, total improprie
unei activitafi aeriene, fapt pentru care rezultatele au fost nesemnificative. Tocmai de
aceea, in ziua urmdtoare, pentru a se convinge de imposibilitatea zborurilor, I-a luat ca
pasager pe un clpitan iar intr-un alt zbor pe incd unul, améandoi de la Statul Major al
Diviziei, care au confirmat ci recunoasterile aeriene cu rezultate bune, pe vreme rea, nu
sunt posibile.

in sfarsit, la 16 februarie, impreuna cu vechiul siu coechipier, a reusit o
adevaratd misiune de recunoastere zburdnd la 1200 m mai mult de 3 ore. Afarad de
rezuitatele excelente, in conformitate cu ordinele primite au lansat §i pachete cu
manifeste la Balti, Lipcani si Briceni. Au aterizat la Hudestii Mici, pentru a transmite
informatiile culese, dup# care, cu satisfactia serviciului ficut, s-au indreptat spre
Radauti si de acolo la Balti.

Faptul c# era singurul avion ce a putut zbura in acea regiune, deoarece cel
de-al doilea suferise o striciciune greu de reparat acolo, i-a oferit ocazia ca, impreuna
cu col. Martian, s execute un zbor in care si fie vizute trupele noastre urmirind pe
cele ruse. fnsa ceata nu le-a permis o vedere de ansamblu a acelor operatii de curatire
aplicata revolutionarilor jefuitori de bunuri, propaviduitori ai dezordinii.

Sténd rdu cu piesele pentru cele doud avioane §i sperdnd s géseasca pe la rusi,
s-a luat legitura cu un depozit de materiale al acestora si impreund cu sold. mec.
Tecusan, It. Niculescu a zburat pand la Ciplesti sfiddnd acea atmosferd de totald
nesigurantd. De acolo s-au inapoiat cu piesele gisite si cu un ofiter rus care a venit
pentru a primi banii promisi pentru ele. La fel au procedat si in ziua urmitoare. Dar
contactul cu acestia nu se terminase mai ales c#, acolo, exista un depozit mare §i bine
asigurat de ostagi rusi incad neatingi de nebuneala noilor idealuri bolsevice. Dupi o
misiune de identificare a unititilor noastre pe traseul Bilfi-Jednita-Soroca-Balti, la 25
februarie a transportat acolo pe un colonel care avea ordinul s3 cunoascid cat mai
detaliat ce anume piese pentru tehnica i armata noastra se aflau in depozit.

Dupd o perioad3 inactivd din cauza vremii, la 3 martie, impreuni cu It.
Créciunescu, stdpéniti de mari emotii, au zburat timp de 25 minute la 200 m inal{ime pe
deasupra oragului Balti cu ocazia unirii tinutului cu Romania, patria mama. Inca doud

*A.M. R fond 3011, dosar 13, p. 160.
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asemenea zboruri au mai ficut in ziua urmitoare, avand la bord un ofiter striin, german
dupi nume (Muiler).

Dup3 toate acestea, era normal ca si revind la Chisindu unde urma si se
instaleze escadrila, dar a doua zi a ajuns la Balti cu o alti misiune. Astfel, a trebuit s&
raméani acolo din cauza timpului nefavorabil zborului. Insa, dupa mai multe discutii gi
fncercdri de a-i convinge pe cei din partea armatei noastre, a zburat cu un ofiter de la
Statul Major al Diviziei care nu-si putea explica cum de nu se poate folosi avionul
aflat acolo. Din aceeasi cauzi, abia la 25 martie au putut zbura pani la Chisindu si
retur, iar la 25 martie au revenit la escadrila sa de acolo. Asa a avut gansa ca, a doua zi,
la 27 martie 1918, timp de 25 minute si la doar 200 m tnaltime, s& zboare peste orasul
Chigindu aflat in sirbatoare, salutdnd din aer UNIREA Basarabiei cu Roménia’.
Entuziasmul a fost mare pe miasura dreptitii, deoarece declaratia de unire a Sfatului
Republicii Democrate Moldovenesti suna astfel:

»in numele poporului Basarabiei, Sfatul {4rii declar4: Republica Democratica
Moldoveneascd (Basarabia), in hotarele ei dintre Prut, Nistru, Dundre, Marea Neagr3 si
vechile granite cu Austria... de azi inainte §i pentru totdeauna se uneste cu mama sa,
Romania..."". '

Cum s-a mai ardtat, bucuria celor cu simtire roméneascd a fost mare si in 29
martie, cand It. Niculescu a mai ficut citeva zboruri cu alti ofiteri i chiar basarabeni,
plimbandu-gi mindru cocardele tricolore peste mitropolia din Chisindu. Pentru el si toti
roménii de acolo acela fusese marele altar al nearmmului p3strat cu atita sfintenie,
Impotriva tuturor celor suferite.

Cum este bine stiut, paralel cu toate acestea, la inceputul anului 1918, a avut
loc in Roménia o instabilitate politics, generati de impunerea unei pici separate de
citre Puterile Centrale. La Tnceputul lunii februarie a fost schimbat guvernul 1. 1. C.
Britianu - Take Ionescu §i adus cel al generalului Averescu, care se bucura de multa
popularitate in rdndurile Armatei. Se operase acea schimbare deoarece ,invingitorii”
nu voiau si Incheie pacea cu Britianu, socotit de ei foarte incomod. Guvernul
generalului Averescu nu a durat mult, fiind §i acesta schimbat cu un nou guvern al
cérui sef a fost Al. Marghiloman, om politic cunoscut pentru orientarea lui filogerman.

in privinta aviatiei noastre, este de retinut ci armistitiul semnat la Focsani
preciza cd trupele si aviatia s3 rdmana pe locurile in care se giseau la data opririi
ostilitiilor. S& nu se mai tragd nici un foc, s3 nu mai zboare nici un avion, totul
devenind interzis cu desdvarsire. Ba mai mult, in protocolul de prelungire a
armistitiului, semnat la 5 martie, la Focsani, precum §i in tratatul preliminar de pace
impus de Germania §i Austro-Ungaria si semnat la Buftea in aceeasi zi, s-a stabilit
printre altele ‘cedarea Dobrogei si rectificdri ale granitei cu Austro-Ungaria,
demobilizarea unei mari pirti din armati, renuntarea la serviciile misiunii militare
franceze ji altele.

Odata cu acestea, lupta national a roménilor transilvaneni s-a intensificat, mai
ales pe fondul crizei primului rizboi mondial, marcat prin declinul armatei austro-
ungare. Aceasta a culminat in 18 octombrie 1918, cind deputatul roman Al. Vaida-
Voievod, aménat péna atunci de trei ori de presedintele Camerei ungare, a reusit si

’ [dem.
" Constantin Kirifescu, op. cit., p. 114.
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citeascd in parlamentul din Budapesta rezolutia Comitetului Executiv al -Partidului
National Romén. Prin aceasta s-a proclamat dreptul romanilor la autodeterminare, la o
viata mai buna, de sine statitoare, provocind o mare agitatie in randurile politicienilor
maghiari. Ori, asa cum se stie, organizarea luptei nationale a romanilor a aparfinut
Consiliului Romén Central, ce-si avea sediul la Arad, care a reusit s tin legitura cu
fara concentrind toate fortele progresiste la lupta pentru unirea Transilvaniei cu
Romania. in pofida lipsei de mijloace §i a iernii aspre, prin cei trimisi in Moldova s-a
aflat de mersul evenimentelor §i succesele obfinute in lupta roménilor din Transilvania
pentru unirea cu Roménia. Dorinta lor o ficuserd cunoscutd opiniei publice mondiale
prin manifestul intitulat ,,Citre popoarele lumii®, difuzat la 5/18 noiembrie 1918 si cu
emiterea de citre Consiliul National Romén Central a documentului de convocare a
Marii Adunari Nationale pentru 18 noiembrie/ 1 decembrie 191 8", Tnainte de aceasta, a
fost trimis la regele Roméniei preotul Nicolae Balan, impreuna cu cpt. Precup Victor,
care a avut o misiune foarte importanta legati tocmai de marele act istoric ce urma s
se sivargeascl la Alba lulia. Dupd cum se scria intr-un Buletin de Informatii al Marelui
Cartier General, ei au adus un mesaj din partea comitetului transilvinean prin care
comunicau ci ,,peste doud siptaimani se va tine o mare adunare pentru unirea cu
Romania”'?,

S-a amintit .in multe lucriri si articole despre misiuriea acestor doi
transilvaneni la lagi, fard a se preciza in ce anume a constat §i de ce in plind jarnd a
necesitat trimiterea unui avion la Blaj, a clrei pornire de motor la temperaturi scazute
era grea $i pentru cei de specialitate.

Documentele pastrate in arhivele militare ne dovedesc ca intoarcerea lor in
timp util la Arad, in conditii de iarnd, nu o mai putea garanta nimeni. Importanta
documentelor ce urmau a fi prezentate Marii Adundri Nationale la Alba Iulia, pentru
care mai mult decit sigur c# se primise acordul tarii, cit si timpul scurt ce mai rdmasese
pand la | decembric 1918, a impus trimiterea unui avion la Blaj. Acolo exista un
comitet puternic §i un centru romanesc prin excelent3. Pentru aceasta, cu telegrama nr.
107 din 6/19 noiembrie 1918, trimisa , Extraurgent cu precidere”, Marele Cartier
General a ordonat Grupului | Aeronautic ce se afla la Bac3u s3 pregiteasca de zbor un
avion ,,Farman” pentru ziua de 7/20 noiembrie 1918". Acesta trebuia s zboare intr-o
misiune speciald pand in Transilvania, unde urma s# aterizeze la Blaj si inapoi sa se
intoarcd in ziua urmétoare. De asemenea, dupd cum precizeazi o altd telegrama sositd
céteva ore mai tarziu, se cerea ca avionul si rimadnd pentru a executa §i alte misiuni de
natura celei ordonate.

Fata de acestea, comandantul Grupului 1 Aeronautic, maiorul Athanase
Enescu, a ordonat pregatirea aparatului ,Farman” nr. 3240 cidruia i s-a montat un
rezervor suplimentar, suspendat sub planul superior, ca si poati lua cantitatea de
benzind necesard. Dupd ce lucrdrile au fost terminate, s-a trecut la agteptarea
pasagerului care a venit in ziua de 9/22 noiembrie 1918, impreund cu un mare numar
de proclamatii. Dar inainte cu citeva ore de sosirea cipitanului Precup s-a mai primit o

" Istoriu Romdniei in date, p. 311.
' A, M. R,, fond 3831, dosar 2185, p. 65.
P Idem.
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telegrami de la Marele Cartier General, care are meritul de a [&muri rostul misiunii
viitorului mitropolit al Sibiului la Iagi i care avea urmitorul continut:

~Domnul cipitan Precup si completeze informatiile date de domnul Bilan
Consiliului National din Arad astfel ci, in proclamatia unirii s4 fie fixate granitele
teritoriului reclamat si Banatul intreg...”",

Iatd deci rostul misiunii preotului Bilan §i al cpt. Precup, adica acela de a
prezenta guvernului 5i Regelui Roméniei informatii despre cele ce urmau si devina
hotaréri istorice la 1 decembrie 1918 §i care nu puteau fi aduse in vreo valizi
diplomatici deoarece, la acea dati, situatia din Transilvania era confuzi, iar vechea
ordine nu fusese definitiv inldturati.

Avionul, incircat cu 235 litri benzing, a decolat in ziva de 10/23 noiembrie
1918 orele 10*. Atét pilotul, It. Vasile Niculescu-Popa, care primise brevetul de pilot
aviator in anul 1915, cét si pasagerul siu au fost protejati cu parafina pe fata pentru a
putea rezista gerului la indltimea de 2500 m la care s-a traversat lantul muntos al
Carpatilor Orientali. Au aterizat chiar pe Campia Libertatii, acolo unde zburase Vlaicu
n 1911 si unde, ca la un semnal, au fost inconjurati de mii de roméni care i-au
intdmpinat cu cea mai mare cildurd. Coplesiti, cei doi mesageri abia au reugit sa lase
avionul in paza unei girzi de studenti care aveau §i o mitralierd, dupa care au pornit
spre orag. Ovatiile si strigitele de ,,Ura” si ,, Trdiascd Roménia Mare” au continuat pe
tot drumul, urale care ar fi sfredelit orice inim3, ori cit de impietrita ar fi fost ea. Erau
manifestirile spontane declansate de apropiata descdtusare, cea agteptatd cu atita
incredere acolo §i mai ales de manifestele lansate din avion odati cu prezentarea sa la
verticala Blajului.

Cei doi s-au Intors in ziua urmétoare, dupi ce au participat la o impresionants
adunare pe Campia Libertitii, unde, intr-un singur glas, mii de oameni din zona
Tarnavelor au cerut Unirea cu Roménia. Insa nu au putut decola inainte de a asista la
un cald §i spontan act de adeziune la unire. Cele citeva mii de roméni i roméance, cind
au vdzut cd aviatorii se pregitesc de plecare, au alergat spre ei sirutindu-i,
imbritisAndu-i §i luandu-i pe sus, Tn timp ce altii au facut din suprafetele avionului
pergamentul celui mai fierbinte apel la unire cu Tara, de rugiciuni, de chemiri ale
ostirii roméne, de binecuvéntiri §i mesaje frifesti, semnandu-se cu totii pe unde au
gasit un loc mai potrivit §i mai vizibil.

Picat c3, la mai putin de dou# saptdméni, adici la 1 decembrie aviatia nu a
putut si fie prezentd la Alba lulia. Poate ar fi luat citeva fotografii din aer ale
istoricului act ce s-a consfintit atunci pentru intreaga noastra istorie. Era poate cea mai
valoroasd colectie de fotografii din céte ficuse aviatia noastra care, peste ani, ne-ar fi
in#l{at si mai vibrant sufletele odata cu sentimentul méndriei nationale, Totodata ar fi
dat, odatd in plus, satisfactia datoriei implinite tuturor celor care luptaserd inregimentati
acestui scop al tuturor roménilor: MAREA UNIRE!

Y Ibidem, p. 19.





