DRUMURI COMERCIALE DE PAMINT S| TOPONIMELE LOR
IN ZONA DE SUD A JUDETULUI ARGES

ION CRUCEANA

istoriei, acolo unde documentele tac sau nu existd, sint multiple. Desi
ramurd a lingvisticii — toponimia — (de la fr. toponymie) este un auxi-
liar pretios al istoriei.

Diversitatea numirilor topice duce la identificarea si clarificarea
unor fapte istorice acum dispdrute sau care nu-si mai pot avea actuali-
tatea, fiind depdsite de evolutia societatii.

Totusi, la timpul respectiv, ele reprezentau actiuni care impuneau
masuri de organizare, intretinere si securitate peste a cdror existentd
istoria nu poate trece fara sa le inregistreze.

Astfel, prima linie ferati din Muntenia si anume Bucuresti—Giur-
giu, in lungime de 70 km, a fost inaugurata la 31 octombrie 1869. Cu
aceasta insd nu au fost rezolvate multiplele nevoi de circulatie si mai
ales transportul sau cédrdusia madrfurilor, in special a produselor ce-
realiere.

In zona de sud a judetului Arges toponimia inci mai refine de-
numirea unor , drumuri comerciale*, bineinteles ,,de pamint“, pe care se
transportau produsele manufacturiere sau agroalimentare din Orient
spre Occident, precum si invers. Mirodeniile din Asia Mica, pestele din
biltile Dundrii, salurile si covoarele iraniene erau trecute prin vama
Giurgiului, de unde luau drumul spre Bucuresti. De aici urcau spre
Sibiu, bineinfeles trecind prin nodul rutier al Pitestiului. O bunid parte
din aceste produse erau vindute in tarda la manastirile oltene si arge-
sene sau la negustorii ,toptangii“, din orasele de munte ale Tarii
Romaénegsti.

Din produsele autohtone se transportau la schela Giurgiului: ce-
realele ; sarea de la Ocnele Mari; produsele de oliarie din centrele cu
vechi traditii (Curtea de Arges, Cosesti — Poenita de pe riul Doamnei,
Stroesti si chiar Oboga, Horezu si Vlddesti); produsele de lemndrie;
produsele animaliere sau cele petroliere etc.

Istoria drumurilor din Tara Roméneasca nu se ocupi de ruta pe
care se faceau transporturile cu produsele de mai sus, decit numai cind
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acestea urmau firul cidilor de mare circulatie, a drumurilor comerciale
de interes national.

Produsele manufacturiere ale industriei casnice, produsele agro-
alimentare cidutau desfacerea sau vinzarea lor la fata locului, de obicei
la cumparator, prin schimbul in natura, troc, de unde si nevoia de a fi
transportate si rdaspindite in sate, pe toate ulitele.

Produsele cerealiere provenite de la marile proprietiti, fic dom-
nesti, boieresti sau manéastiresti situate in partea sudicd a judetului
Arges erau transportate la cea mai apropiatd scheld, in cazul de fata
la Giurgiu, de unde erau incdrcate in cordbii cu destinatia Constanti-
nopol sau in susul Dundrii pind la Viena.

Tnainte vreme drumuri pietruite erau foarte pujine sau aproape
deloc. Ginculatia se facea greoi §i era nevoie de multe mijloace de
transport (care trase de boi sau cai).

Se cdutau de obicei dramurile de pamint, scursurile, hotarele din-
tre mosii, chiar viile si se ocoleau padurile din cauza hotilor, iar unde
nu se putea altfel, drumul isi fdcea loc de-a dreptul prin sleau!.

Drumurile de pamint erau cele mai potrivite pentru mersul in-
delungat. Pe acestea animalele nu se vdtidmau la picioare aga cum se
intimpld pe drumurile pietruite si deci, nu era nevoie sd li se schimbe
potcoavele prea des.

Céarausii cunoasteau necazurile la care erau supusi mergind pe
drumurile de tara, dar aveau mulfumirea ci pot gasi hrand din destul
pentru animale (iarba) si lemn pentru reparat carutele in cazul cind
se stricau, sau de fiacut focul ca sd se incdlzeascd si sd-si pregiteasca
mincarea.

In general, transporturile de la nord spre sud se faceau toamna,
dupa stringerea recoltelor sau chiar iarna cu séniile. $i intr-un caz si in
altul nu porneau la drum o cdru{d sau doud, ci o adeviaratd caravana.
In fiecare mijloc de transport (cdrutd) se géseau uneltele de prim aju-
tor, o secure, un cleste, ghioaga din lemn de corn, drept arma de api-
rare sau de atac, precumn si cdldarea cu cracana si malaiul pentru ma-
maligd. Drumul era lung si dura zile §i sdptdmini in sir.

Pe un astfel de drum, ,drumul Giurgiului“ se transportau, pina
la darea in folosintd a cdilor ferate, mai ales cerealele si pestele. Cu
toati comasarea terenurilor realizatd in urma cooperativizarii agricul-
turii din 1962, toponimia inregistreazd incd din 1701 2 traseul pe care-1

I Istoria Romdniei, vol. III, Edit. Academiei R.S.R., 1964, pag. 978.

2 a) In Carte de hotdrnicie scrisdé intocmai dupd aceea originald din 7209
(1701), noiembrie 23, lucratd de sluger Sandu Depdrdteanu in leatul 1838, aprilie 30,
se vorbeste de ,a treia trasurd (mdsurdtoare n.n), la capul mosii despre apus
puind lantul din dreptul unui troian si pe drumul Giurgiului §i prin gura vaii oii...

b) Informatori : Nicolae Corbescu, nascut la 20 mai 1907 in com Recea ;
Ilie I. Enache, nascut la 7.1X.1929 in satul Tufulesti, comuna Suseni; Victor Mari-
nescu, nascut la 17.1.1921 in comuna Humele ; Ioan C. Boeru, niscut la 26.1X.1912,
in comuna Lunca Corbului ; Ion $t. Nicolae — Cruceand, niascut la 11.XI.1911 in
comuna Mozéaceni.

¢) Publicatii : Ion Nania, O importantd descoperire in perioada feudalismului
timpuriu, la Birlogu, comuna Negrasi, in Studii §i comunicdri, vol, II, 1969, editat
de Muzeul Pitesti, pag. 119.

— Secera §i Ciocanul, nr. 5033 din 22.VI1.1970, in art. ,Toti constati, nimeni
nu ia masuri“.
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urma, in sudul judetului, Drumul Giurgiului, El, isi configura prezenta
in zona orasului Pitesti si cobora in jos prin Pirvu Rosu (in acest punct,
dacid nu izbucnea primul ridzboi mondial s-ar fi ficut jonctiunea cu li-
nia feratd Giurgiu—Videle cidci, traseul si mdsuridtorile se si execu-
taserd) spre Cersani—Suseni, ca de aici, tiind cimpia pe la est de ho-
tarele satelor Cornatel—Tomsanca, Deagurile, Recea si Izvoru pe de o
parte si pe la vest de Gliganu, Birlogu, Negrasi, Moziceni si Slobozia
pe de altd parte sa se continue prin Videle la Giurgiu.

In acelasi timp transportul sirii de la Ocnele Mari, judetul Vilcea,
a dat si el nastere toponimului — drumul sarii.

Sursd de venituri domnesti, sarea era transportati de la Ocnele
Mari pe Olt in sus, cu luntrea, spre Sibiu si tot cu luntrea, pe OIlt in
jos, pind la satul Creminari sau Creminari monéstiresti3, unde era
,trecdtoare peste Olt cu poduri umblitoare“! sau direct cu cadrutele de
la Ocnele Mari la Craiova.

Pe firul Oltului o buna pante cobora la Slatina si chiar mai jos,
la Dunire, la Turnu Méagurele sau peste Dunire, la Nicolope, in Balcani.

De la Cremenari, incdrcatd in carute de cldcasii obligati la corvezi,
sarea lua drumul spre Giurgiu. Cardausii ocoleau Dealul Negru. Pe cdile
umblate alti datdi de Mircea cel Batrin si boierii sdi cind treceau de la
Curtea de Arges prin Cotmeana in sus la Cozia, ei coborau bolovanii de
sare pind la Pitesti de unde urmau aproape acelasi drum cu al cerea-
lelor — drumul Giurgiului. In hotarul de vest al comunelor Negrasi,
Mozéiceni, Slobozia, Stefan cel Mare se afla, pinad la colectivizarea agri-
culturii, un drum de pamint, numit drumul sarii 3.

Toponimul este cunoscut si in comuna Negrasi-Birlogu ¢ si chiar in
Bucuresti. Aici ,,au fost si doud drumuri ale sirii, pe unde se aducea
sarea de la ocne : unul in partea de apus a orasului, altul in partea de
risirit ; ambele continuau spre Dundre si baltile ei, spre locurile de
pescuit de la Greaca, Spantov, Cornéatel, Galatui etc“?.

Si azi o strada din cartierul Drumul Taberei poarti numele de
,Drumul sirii“ 8. Aceasta dovedeste cd o parte din sare era destinati
alimentarii Capitalei, iar restul se transporta la Giurgiu de unde, incir-
catd in cordbii, lua calea spre Adrianopol. Este de remarcat faptul ca
strada Drumul sarii se afld in vecinatatea autostrdzii Bucuresti—Pitesti,
in partea de apus a Bucurestilor, ceea ce intireste si mai mult ipoteza
cd drumul sdrii cobora de la Ocnele Mari la Pitesti — Giurgiu aproape
paralel si de multe ori suprapus cu drumul Giurgiului si pe firul carora,
cu aproximatie, s-a deschis acum moderna artera de circulatie, autostrada
Bucuresti—Pitegti.

3 Creminari monastiresti, azi Cremenari, a apartinut de méinéastirea Fliminda,
ctitorie a lui Serban Cantacuzino.

i George Ioan Lahovari, Dicfionar geografic al judetului Arges, Bucuresti,
Socean, 1888, pag. 83.

5 Ion Cruceand, Un sat vechi cu impliniri noi, in Secera §i Ciocanul nr. 5170
din 30 decembrie 1970.

6 Jon Nania, idem.

7 Constantin C. Giurescu, Istoria Bucuregtilor, editura pentru literaturd, Bucu-
resti, 1966, pag. 375.

8 Ghidul strdzilor municipiului Bucuregti, de Al. Ionescu si Dan Emanoil,
editura Consiliului national pentru educatie fizici si sport, 1969, plansa 75, e.
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. Pe linga aceste doua drumuri comerciale de pamint, folosite in
principal pentru transportarea ccrealelor de pe mosiile domnesti, boie-
resti si mandstiresti si a sarii in scopul comercializirii lor peste gra-
nitd, drumuri azi sterse de pe harti si pistrate doar in amintirea popu-
latiei, au existat §i alte drumuri de pamint. Acestea aveau o folosintd mai
restrinsd §i pe ele se scurgeau produsele agroalimentare sau produ-
sele tardnesti realizate de mestesugari ca: produsele de oldric; pro-
dusele de lemndrie; tesdturi de artd populard si altcle.

Produsele de oldrie erau transportate din cunoscutele vetre de
olari Curtea de Arges, Stroestii de pe Vilsan si Cosesti — Poenita de
pe riul Doamnei, incdrcate in cirufe pitulite si acoperite cu coviltiruri,
in jos, spre cimpie.

La Pitesti, nod rutier obligatoriu de trecere datoriti configuratiei
geografice se raspindeau ca soldatii pe cimpul de instructie, in tra-
gatori.

Unii producatori o luau spre Cateasca — Teiu — Lesile — Mozacu
§i de aici pe drumul olarilor, care se impletea cu Valea Mozacu-
lui, intrau dinspre risdrit in Moziceni, traversau actuala sosea jude-
teand Pitegti — Giurgiu in punctul ,la spital® si urcau in satul Baba-
roaga. Cei cdrora le mai ramineau oale nevindute, continuau si mearga
in satele din nordul fostului jude{ Vlasca.

Cam acelasi traseu urmau si producitorii de sitd, pdtule pentru
porumb, hambare, putini si butoaie, uluca si alte derivate de lemndrie,
precumn si produsele agro-alimentare, in special merele, perele si tuica.
$i aici toponimia retine nume ca: drumwul gusatilor sau al mere-
lor; precum si drumul bitiei de la butie, al tuicarilor?.

Produsele petroliere, in special petrolul lampant (gazul) si pacura
se aduceau de gazari pe drumul gédzarilor, care veneau dinspre
rasarit, perpendicular pe directia drumurilor descrise mai sus. El refacea
un vechi §i circulat drum comercial, cel al Slatinei. Acesta fiacea le-
gatura Intre Tirgoviste, fosta capitald a Tarii Romaénesti prin Slatina
cu Craiova, Turnu Severin. Drumul trecea prin Giesti, manastirea Gla-
vacioc §i de-a curmezisul prin cimpia Burdea si Boian, ajungea mai jos
de Slatina, la Ipotesti, unde era vad si pod umbétor peste Olt.

In amintirea locuitorilor rezidi si un drum al gdinarilor, al
negustorilor ambulanti care cumpérau, de prin sate, pasadri vii pe care
le duceau in cidrute proprii, la Bucuresti.

Este de asemenea cunoscut drumul bajeniei situat tot in
hotarul comunei Moziceni, acolo unde cu veacuri in urmd se intindea
pintenul de nord al faiamoasei paduri a Vlasiei.

Tradifia spune cd pe acest drum se ,bdjeneau“ locuitorii satelor
din jur in ,cdrute de lemn cu doud profapuri¥ asa de deasd era pa-
durea cd nici loc de intors ciruta nu era. Altd variantd spune cd din
cauza grabei de a se ascunde populatia din calea navilitorilor, atela-
jele de inh@mat caii sau de injugat boii se puneau in graba mare in
partea in care se putea fugi mai repede.

Am liasat la urmd — drumul oii — al carui traseu si multiple
toponime — Plaiul oii, Drumul mocanilor, Pddurea pla-

9 Jon Cruceand, idem.
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iul oii, Valea oii, atestd o continuid miscare a ciobanilor, fie a pro-
prietarilor de oi din partea de nord a fostelor judete Arges si Muscel,
fie a mocanilor ardeleni, din partea Sibiului.

Propriu-zis -— drumul oii — nu a avut un circuit sau fir stabil.
Mocanii ardeleni cum ajungeau la Ciinenii de Vilcea sau de Arges,
continuau sa-si miie turmele, unii pe vechiul drum strategic Clineni —
Titesti — Salatruc -~ Plaiul Oii — Curtea de Arges, altii pe Olt in
jos pind la Cremenari, unde-si treceau turmele pe podul plutitor, in
fostul judet Arges. De aici, pe drumuri comunale si mai ales pe vii
treceau prin Stoilesti, Trepteni, Bulimanu, Topana, Alunisu, Poboru,
ocolind satele si cdutind locurile cu iarbd deasd. Cite unul trecea si
Dundrea la Turnu Maégurele in Bulgaria !, iar ¢ei mai muli se raspin-
deau prin sate, paralel cu drumul Giurgiului. S-au pédstrat toponimele
— legate de drumul oii — pind in zilele noastre in raza mai tuturor
comunelor din sudul judetului Arges si mai ales: Mozdceni, Slobozia,
Stefan cel Mare — Glavacioc, Serbanesti — Olt etc. In prezent drumu-
rile au fost arate si terenurile redate agriculturii.

Local, drumurile comerciale de pamint descrise aici, au avut un
rol important in desfisurarea vietii sociale a populatiei rurale, au fa-
cut legaturile intre centrele administrative si au inlesnit circulatia pro-
duselor de orice naturd dintr-o zond in alta.

Azi, pe [irul multora din ele, s-au construit sosele pietruite sau
chiar asfaltate ca : Pitegti — Videle — Giurgiu (pietruita) sau Pitesti —
Costesti — Rosiori de Vede — Turnu Magurele (asfaltatd) spre a nu
mai repeta numele modennei autostrdzi Bucuresti — Pitesti.

Segmente neinsemnate au mai rdmas in unele locuri, dar nefiind
folosite, cu timpul se vor astupa, se vor ara si odata cu aceasta se vor
uita si pieri odatd cu numele respectiv.

DES ROUTES COMERCIALES DE TERRE ET LEUR TOPONYMES
DANS LA ZONE DE SUD DE DISTRICT ARGES$

RESUME

La toponymie est un précieux auxiliaire de l’histoire. La diver-
sité des dénominations topigues conduit a l'identification et a la clari-
fication des actions historiques disparues aujourd’hui ou sorties d'actua-
lité, etant depassées d’évolution de la sociéte, mais qui, a leur temps, ils
ont eu une importance et un role bien déterminé.

Quoique le premier chemin de fer de Muntenia — Bucuresti-
Giurgiu — a été inauguré en 31 octobre 1869, il n’a pu solutionner les
multiples besoins de circulation et d’abord le transport ou la routierage
des manchandises.

10 Informatori : Gheorghe P. Militaru, nascut la 1 martie 1899, din comuna
Brebeni, judetul Olt; Ion Popescu — Buget, nascut la 24 aprilie 1910 din comuna
Serbanesti, judetul OIt.
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Nombreuses sont les preuves produites par la toponymic; avec son
l'aide on garde encore aujourd’hui des dénominations des ,,routes comer-
ciales — certainement ,de terre* — qu’elles ont perdu de longtemps
leur necessité, mais qui représentaient plusieurs routes comerciales entre
I'Orient et 'Occident. Et celles-ci traversaient la Muntenia soit sur la
route Giurgiu-Bucuresti-Sibiu, passant certainement par le noeud du
Pitesti, soit sur autres routes. Non toujours les produits autochtones
suivaient la ligne des grandes routes comerciales mais, souvent, elles
¢taient utilisées ,,les routes de terre”, marchant de village en village,
ou sortant directement dans les points d’ou les respectifs produits pou-
vajient continuer la route d'Occident ou d'Orient. Par exemple les
céréales, provenues des grandes propriétés situées dans la part méri-
dionale du district Arges, destinées a ,,’exportation®, étaient transpor-
tées dans le port ‘Giurgiu, mais en, dans navires, a la Constantinopole
ou a la Viene.

L'action de routierage n’ctait pas [aite d'un seul attelage, mais
des plus, constituant quelquefois véritables caravanes.

L'une des routes suivies a été ,la route du Giurgiu", lequel on
transportaient, jusqu'a la inauguration du chemin de fer, d’abord des
céréales et des poissons. Cette route — dont existance, signalée encore
de 1701, doit qu’elle et été trés ancienne — configure sa présence
dans la zone du Pitesti, descendait par Pirvu Rosu vers Cersani-Suseni,
mais d’ici, par l'est des limites des villages Cornédfel-Tomsanca, Dea-
gurile, Recea, Izvoru et, respectivement, par l'ouest des Gliganu, Bir-
logu, Negrasi, Mozaceni, Slobozia et ensuite par Videle a Giurgiu.

Le nom ,(la route du sel* s'a été né comme conséquence du tran-
sport du sel. De Ocnele Mari (Vilcea) le sel était transporté directe-
ment, avec les chariots, a Craiova, ou bien, avec les barques sur Olt
en amont, 4 Sibiu, ou en aval jusqu'a Cremenari ou il était transversé
par-dessus d’Olt avec ,,des ponts flottants“. De Cremenari, chargé en
chariots, le sel suivait la route vers Giurgiu, évitant Dealul Negru,
par Pitesti et, prés sur la méme ,route du Giurgiu', par l'ouest des
Negrasi, Moziceni, Slobozia, Stefan cel Mare. L’existence d'une rue
»La Route du sel”, en Bucuresti, conduit a la conclusion qu’entre Pitesti
et Giurgiu ,la route du sel” et ,la route du Giurgiu" suivaient des
tracés presque paralléles, quelquefois justement superposés; sur leur
fil — avec aproximation — il y a aujourd’hui la moderne autoroute
Bucuresti — Pitesgti.

En présent la majorité de ces routes son restées seulement en
mémoire, les terrains étant randus a lagriculture, mais sur le fil de
diverses ,routes de terre" il y @ maintenant des chaussées empierrées
(Pitesti-Videle-Giurgiu) ou asphaltées (Pitesti-Costegti-Rosiori de Vede-
Turnu Maiagurele) pour que nous ne parlons pas de l'autoroute Bucu-
resti-Pitesti.

Comunicare prezentatid la cea de a II-a Sesiune
stiintificA de comunicari a Muzeului judetean
Arges — Pitesti 24—25 mai 1971.

http://cimec.ro



