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VASILE TUDOR 

Unul dintre fiii de seamă ai comunei Ştefăneşti-Argeş unde s-a născut la 
I septembrie 1892, precum şi al municipiului Piteşti unde mai târziu a locuit, a 
fost şi generalul aviator Constantin Argeşanu 1 • El a văzut umina zilei în casa lui 
Emanoil Popescu, magazioner în staţia CFR din Piteşti care a fost căsătorit cu 
Zefira Popescu. 

Şcoala primară a început-o în satul natal, ca apoi s-o continue la Piteşti 
unde a urmat şi cursurile liceului „I.C. Brătianu". După acestea, la I octombrie 
1911, îmbrăţişând cariera militară, a devenit elev al şcolii de ofiţeri pentru 
infanterie. Peste un an, în urma unui concurs, a fost trimis în armata germană, 
unde după o scurtă perioadă de acomodare a devenit junker în şcoala militară 
din Metz şi Potsdam pe care a terminat-o la 1 octombrie 1913. Şi, în sfârşit, 
după o practică de aproape un an în Batalionul 11 Pionieri din Miinchen a sosit 
în ţară, primind gradul de sublocotenenr. A fost repartizat Batalionului 5 
Pionieri, cu care a luat parte la cea dintâi campanie a primului război mondial. 
Având comanda Secţiei I poduri uşoare, a fost însărcinat cu alcătuirea şi 
distrugerea mai multor poduri printre care şi cel de pe Argeş, fiind ultima 
unitate care s-a retras după bătălia de acolo. 

În urma ordinului Grupului Apărării Dunării, a fost ataşat ca adjutant 
tehnic pe lângă maiorul Mercier din Misiunea militară franceză, împreună cu 
care a executat proiectul de apărare a portului şi localităţii Brăila, dovedind şi 
cu acea ocazie că este un ofiţer de nădejde3 • Apoi, în anul 1917, tot cu o unitate 
de pionieri, a luptat până la încheierea armistiţiului cu Puterile Centrale. În 
urma acestuia, cpt. Argeşanu, care vorbea limba germană şi franceză, a fost 
ataşat Companiei de jandarmi Argeş, unde a adus servicii reale unităţii şi 
populaţiei. Cu multă energie şi bine educat, demn şi stăpânit de mândria 
ostăşească, în noua funcJie, a apărat interesele serviciului şi ale populaţiei în 
faţa autorităţilor străine. In mai toate împrejurările a fost primul care a protestat 

1 Arhiva M.Ap.N. fond „Memorii batrAni", generali, litera A. 
2 Idem. 
3 Arhiva M.Ap.N. fond 23, dosar 383, p. 499. 
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împotriva nedreptăţilor săvârşite de diversele comandamente de ocupaţie. Deşi 
a fost o misiune grea, a încercat să se achite corespunzător, ajutând mai ales pe 
sătenii secătuiţi de obligaţiile impuse de cei care ne ocupaseră ţara. 

După cea de-a doua mobilizare, în calitate de comandant a.I Companiei I 
Pionieri a luat parte cu unitatea sa la ofensiva de pe Tisa. Odată cu terminarea 
războiului a fost detaşat să conducă organizarea serviciului poştal în zonele 
Cluj şi Oradea, achitându-se cu multă pricepere de noile însărcinări4 . 

Cult, capabil şi inteligent, în anul 1920 era comandantul Companiei I 
Elevi a Şcolii militare de geniu, ca în anul 1922 să fie el însuşi elev al Şcolii 
speciale de geniu, unde s-a clasat al treilea între 21 căpitani. Înaintat la gradul 
de maior în mod excepţional, a fost numit comandantul Batalionului 1 Pionieri 
de Munte, funcţie în care a dovedit frumoase cunoştinţe şi pricepere. Trebuie 
menţionat că de pe atunci au apărut şi primele lucrări literare pentru care avea 
să dovedească multă pasiune, ce s-a dezvoltat în paralel cu dorinţa de a deveni 
pilot militar. 

În anul 1925, în urma unei şcoli speciale, a primit brevetul de observator 
aerian, legându-se pentru totdeauna de aviaţie, care i-a oferit funcţia de director 
de studii la Centrul de Instrucţie al Aeronauticii. Înalt şi bine făcut, posesor al 
unei vaste pregătiri militare, a avut o adevărată înclinaţie pentru literatură şi 
muzică. Deşi blând ca fire şi modest, a fost un foarte hotărât militar, iubit de 
şefi şi camarazi pe care a ştiut să-i respecte. Cu toate că a fost foarte ocupat pe 
linie profesională, a reuşit de fiecare dată să-şi menţină antrenamentul de zbor. 
Însă, captivat de noua sa specialitate, în anul 1927, după multe insistenţe şi 
renunţând la o trimitere în Franţa, i s-a aprobat să urmeze cursurile şcolii de 
pilotaj. Acolo a putut dovedi că pentru calităţile sale sufleteşti şi fizice, zborul 
era într-adevăr o adevărată plăcere. Chiar dacă a ajuns cu o lună mai târziu la 
cursuri, datorită pasiunii pentru zbor şi-a însuşit cu repeziciune tehnica 
pilotajului, fiind şeful uneia dintre cele mai numeroase promoţii de piloţi 
militari ai vechii noastre aeronautici~. 

Cum era normal, având brevetul de pilot, grad şi pregătire, din anul 
1928, a fost numit comandant al Grupului I Aviaţie din Iaşi, una din cele mai 
de seamă unităţi ce le avea aeronautica română, funcţie pe care a deţinut-o până 
în 1937, ceea ce a fost un caz unic la noi. De remarcat că încă de pe atunci când 
era foarte ocupat cu pregătirea piloţilor au apărut şi primele sale scrieri despre 
aviaţie şi aviatori. 

În anul 1937 a fost mutat la Comandamentul Forţelor Aeriene Militare 
unde, ca urmare a vastei experienţe s-a ocupat cu o seamA de studii militare, 
fiind apoi şeful infrastructurii şi domeniilor din Aeronautică. Constantin 
Argeşanu a fost cel care a creat o vastă reţea de aerodromuri şi terenuri de zbor 

'Arhivn M.Ap.N. fond 1896, dosar 119, p. 203. 
'„Monitorul Oastci". 1930. p. 865. 
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în România, iar ca zburător a luat parte la raidurile organizate în Turcia şi 
Iugoslavia6

• 

Solicitat tot mai mult pentru diverse funcţii în Ministerul Aerului s-a 
achitat cu multă răspundere, iar la 1 august 1939, deci în preajma declanşării 
războiului al doilea mondial a fost trimis în Germania ca preşedinte al Comisiei 
de recefţie pentru avioanele şi materialele ce se achiziţionau de aviaţia 
militară . Apoi, abia sosit din Germania, i s-a încredinţat Comanda Aero a 
litoralului Mării Negre, primind gradul de general de escadră la 6 iunie 1940. 
În situaţia tragică a evacuării Basarabiei şi Bucovinei de Nord, pe lângă o 
putere de muncă excepţională, a dovedit multă competenţă şi pricepere. Iubit 
de subalterni şi stimat de şefi s-a dovedit a fi fost un mare comandant. 

„M-am legat aşa de mult sufleteşte de generalul Argeşanu, scria 
generalul Tătăranu, comandantul Grupului 1 Armată încât aş dori să conlucrez 
cu el în orice împrejurare, cât de grea ar fi. Merită a i se da orice însărcinare şi 
comandă de mare încredere"8

• 

De la 1 iunie 1940 şi până la 15 februarie 1941 a îndeplinit delicata 
funcţie de şef al Secţiei de Legătură cu Misiunea Aeriană Germană în 
România, contribuind la organizarea primirii şi cazării trupelor germane, la 
organizarea lucrărilor de colabora.re pentru instrucţia aviaţiei noastre după 
canoanele acestora, etc. De toate acestea s-a achitat în mod lăudabil, obţinând 
mulţumiri în scris din partea generalului comandant al Misiunii germane. Nu 
mult după aceasta, primind ordin sl preglteascl un studiu cu privire la 
capacitatea aviaţiei de informaţie, în care era specialist, a ajuns la concluzia că 
nu eram pregătiţi de rlzboi şi mai ales pentru unul în est, lipsindu-ne mijloacele 
necesare unui război de durată. Pentru aceasta, în 14 iunie 1941, deci cu şapte 
zile înainte de a se ordona trecerea peste Prut, în urma ID nr. 174 special, a fost 
îndepărtat din armat! ca defetist. 

însă problemele prin care trecea România în perioada celui de-al doilea 
război mondial, nu puteau lăsa deoparte o asemenea capacitate. Începând cu 
anul 1942, generalul în rezervi Constantin Argeşanu a fost numit îndrumător 
militar la fabrica ICAR din Bucureşti, organizând activitatea de reparaţii a 
avioanelor necesare frontului. Însă contribuţia sa cea mai de seamă a fost 
fabricarea în acea mică unitate a avionului multifuncţional de tip „Fiesler", 
realizat în peste 100 de exemplare. A fost într-adevăr enorm pentru economia 
noastrl de atunci mai ales în timp de război9• 

La 11 octombrie 1944, a fost reintegrat în cadrele active, având misiunea 
de a reorganiza unităţile de aviaţie, a organizat reţeaua de transporturi aeriene 
în vederea ajutorării populaţiei lovite greu de război din Moldova, s-a ocupat 

6 „Rom4nia Aerieni", nr. 9 I 1937. 
7 Arhiva M.Ap.N. fond 1736, dosar4033, p. 61. 
1 Arhiva M.Ap.N. fond „Memorii batrllni'', generali, litera A 
9 Arhiva M.Ap.N. fond S436, dosar 445, f. 12. 
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de reglementarea activităţii pe aerodromurile noastre r·n condiţiile când 
sovieticii se purtau ca nişte adevăraţi ocupanţi, etc. Apoi, până la terminarea 
războiului, a fost numit Inspector la Industriei aeronautice, unde, cu deosebit 
tact, a reuşit să păstreze armonia, deteriorată de noul suflu revoluţionar, în toate 
unităţile de producţie, unde a ajuns să lucreze chiar şi la încadrările 
personalului muncitor. A rezolvat multe dintre conflictele de muncă, fiind 
deseori solicitat de muncitori să-i sprijine în revendicările lor. Constantin 
Argeşanu este acela care a adus secţia de reductoare de la IAR Braşov într-o 
mică făbricuţă din Câmpulung-Muscel, fixându~i încă de pe atunci viitorul 
industrial - ARO de azi - şi ar fi bine ca măcar aceştia s-o reţină. Fiind membru 
al Societăţii scriitorilor români, în 1945 i s-a încredinţat direcţia şi conducerea 
revistei „Zburătorii României", organ de presă al Ministerului Aerului 10

• 

Dar, ofiţerul caracterizat pe linie profesională, începând cu anul 1924 şi până în 
anu I 1940, numai cu „Foarte bine" a fost şi unul din puţinii scriitori din aviaţia 
românească. Dintre lucrările sale amintim: „Cântecele tavernei", versuri 
publicate în 1922, „Grădinile Gihenei", versuri publicate în 1924, „Ferdinand 
catolicul", dramă în versuri publicată în 1936, „Drumuri albastre", proză, 
publicată în 1937, „Ţambalul lui Chiran", proză, publicată în 1948, „Pilot flră 
noroc" apărută în 1957 când, dacă nu ne înşelăm era chiar secretarul Uniunii 
Scriitorilor din România. 

Când am afirmat puţin mai înainte că generalul Constantin Argeşanu este 
unul dintre puţinii aviatori scriitori am făcut-o cu părere de rău. Aceasta pentru 
că oricât de curios ar fi, majoritatea aviatorilor sunt prin forţa împrejurărilor 
poeţi, dar despre aviaţie s-a scris destul de puţin la noi. Probabil, că aceşti 
visători îşi topesc romantismul poetic în inegalabilele plăc(:ri ale zborului, iar 
muritorii de rând rămân să spere în continuare că vor afla, până la urmă, ceva 
din această substanţă preţioasă, care se numeşte psihologia zborului. Deşi 
schiţele din culegerea „Pilot fără noroc" nu fac parte din literatura aşa-zis 
psihologică, scria revista „Aripile Patriei" nr. 9 I 1957, ele reuşesc totuşi să 
transmită cititorului întreaga gamă de senzaţii şi sentimente prin care trece un 
zburător şi să facă înţeleasă atracţia miraculoasă pe care o exercită asupra 
sufletelor tinere sirena aeriană. 

Există în aceste schiţe, pe lângă o fabulaţie propriu-zisă purtătoare de 
t11nor, o aureolă de poezie, care nu numai că sugerează atmosfera, dar depăşeşte 
zona povestirii respective, căpătând o semnificaţie valabilă pentru toţi aviatorii, 
pentru toate generaţiile. Aproape toate schiţele au scurte digresiuni meditative 
şi nostalgice, precum şi episoade de pastel aero-terestru care dezvăluie 

farmecul acestei lumi aproape neverosimile, în care îşi dau, senine, mâna, 
tinereţea cu moartea ... " 

10 „Zburntorii României", nr. I I l 945. 
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