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Unul dintre fiii de seam3 ai comunei Stefidnesti-Arges unde s-a néiscut la
| septembrie 1892, precum si al municipiului Pitesti unde mai tarziu a locuit, a
fost gi generalul aviator Constantin Argesanu'. El a vizut umina zilei in casa lui
Emanoil Popescu, magazioner in statia CFR din Pitesti care a fost cdsatorit cu
Zefira Popescu.

Scoala primard a inceput-o in satul natal, ca apoi s-o continue la Pitegti
unde a urmat si cursurile liceului ,,J.C. Brétianu®. Dupé acestea, la | octombrie
1911, imbratigind cariera militar3, a devenit elev al gcolii de ofiteri pentru
infanterie. Peste un an, in urma unui concurs, a fost trimis in armata germani,
unde dupi o scurtd perioad3 de acomodare a devenit junker in gcoala militara
din Metz si Potsdam pe care a terminat-o la 1 octombrie 1913. Si, in sfarsit,
dupi o practici de aproape un an in Batalionul 11 Pionieri din Miinchen a sosit
in tars, primind gradul de sublocotenent’. A fost repartizat Batalionului S
Pionieri, cu care a luat parte la cea dintdi campanie a primului rdzboi mondial.
Avind comanda Sectiei I poduri usoare, a fost insircinat cu alc3tuirea gi
distrugerea mai multor poduri printre care §i cel de pe Arges, fiind ultima

unitate care s-a retras dupa bétdlia de acolo.
In urma ordinului Grupului Apdrérii Dundrii, a fost atasat ca adjutant

tehnic pe langd maiorul Mercier din Misiunea militard francezd, impreund cu
care a executat proiectul de aparare a portului §i localitatii Braila, dovedind si
cu acea ocazie ci este un ofifer de nadejde’. Apoi, in anul 1917, tot cu o unitate
de pionieri, a luptat pana la incheierea armistitiului cu Puterile Centrale. in
urma acestuia, cpt. Argesanu, care vorbea limba germand §i francezd, a fost
atagat Companiei de jandarmi Arges, unde a adus servicii reale unititii §i
populatiei. Cu multd energie §i bine educat, demn §i stipanit de mandria
ostigeascd, in noua funcfie, a apérat interesele serviciului §i ale populatiei in
fata autoritatilor striine. In mai toate imprejurdrile a fost primul care a protestat

! Arhiva M.Ap.N. fond ,Memorii batrani*, generali, litera A.
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impotriva nedreptatilor savargite de diversele comandamente de ocupatie. Desi
a fost o misiune grea, a incercat sa se achite corespunzitor, ajutdnd mai ales pe
satenii secdtuiti de obligatiile impuse de cei care ne ocupasera (ara.

Dupa cea de-a doua mobilizare, in calitate de comandant al Companiei [
Pionieri a luat parte cu unitatea sa la ofensiva de pe Tisa. Odati cu terminarea
razboiului a fost detasat si conducd organizarea serviciului postal in zonele
Cluj si Oradea, achitindu-se cu multa pricepere de noile insdrcinari’.

Cult, capabil si inteligent, in anul 1920 era comandantul Companiei |
Elevi a Scolii militare de geniu, ca in anul 1922 si fie el insusi elev al Scolii
speciale de geniu, unde s-a clasat al treilea intre 21 capitani. inaintat la gradul
de maior in mod exceptional, a fost numit comandantul Batalionului 1 Pionieri
de Munte, functie in care a dovedit frumoase cunostinte si pricepere. Trebuie
menfionat ca de pe atunci au aparut i primele lucréri literare pentru care avea
sd dovedeasca multa pasiune, ce s-a dezvoltat in paralel cu dorinta de a deveni
pilot militar.

in anul 1925, in urma unei scoli speciale, a primit brevetul de observator
aerian, legandu-se pentru totdeauna de aviatie, care i-a oferit functia de director
de studii la Centrul de Instructie al Aeronauticii. inalt gi bine ficut, posesor al
unei vaste pregatiri militare, a avut o adeviratd inclinatie pentru literaturd gi
muzici. Desi bland ca fire i modest, a fost un foarte hotarat militar, iubit de
sefi si camarazi pe care a gtiut s3-i respecte. Cu toate ci a fost foarte ocupat pe
linie profesionala, a reusit de fiecare data si-si inentind antrenamentul de zbor.
Insd, captivat de noua sa specialitate, in anul 1927, dupad multe insistente si
renuntdnd la o trimitere in Fran{a, i s-a aprobat s3 urmeze cursurile scolii de
pilotaj. Acolo a putut dovedi c& pentru calitifile sale sufletesti si fizice, zborul
era intr-adevér o adeviarati placere. Chiar daca a ajuns cu o luni mai tarziu la
cursuri, datoritd pasiunii pentru zbor si-a insugit cu repeziciune tehnica
pilotajului, fiind seful uneia dintre cele mai numeroase promotii de piloti
militari ai vechii noastre aeronautici’.

Cum era normal, avand brevetul de pilot, grad §i pregatire, din anul
1928, a fost numit comandant al Grupului 1 Aviatie din lagi, una din cele mai
de seama unitati ce le avea aeronautica romand, functie pe care a detinut-o pani
in 1937, ceea ce a fost un caz unic la noi. De remarcat ci inci de pe atunci cand
era foarte ocupat cu pregitirea pilofilor au aparut §i primele sale scrieri despre
aviatie si aviatori.

in anul 1937 a fost mutat la Comandamentul Fortelor Aeriene Militare
unde, ca urmare a vastei experiente s-a ocupat cu o seama de studii militare,
fiind apoi seful infrastructurii §i domeniilor din Aeronauticd. Constantin
Argesanu a fost cel care a creat o vasta retea de aerodromuri si terenuri de zbor

! Arhiva M.Ap.N. fond 1896, dosar 119, p. 203,
* .Monitorul Qastei, 1930, p. 865.
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in Romama, iar ca zburdtor a luat parte la raidurile organizate in Turcia si
Tugoslavia®.

Solicitat tot mai mult pentru diverse functii in Ministerul Aerului s-a
achitat cu multd rispundere, iar la 1 august 1939, deci in preajma declangarii
razboiului al doilea mondial a fost trimis in Germania ca presedinte al Comisiei
de rece})tle pentru avioanele si materialele ce se achizitionau de aviatia
militard’. Apoi, abia sosit din Germania, i s-a incredintat Comanda Aero a
litoralului Mérii Negre, primind gradul de general de escadré la 6 iunie 1940.
in situatia tragici a evacudrii Basarabiei §i Bucovinei de Nord, pe langa o
putere de muncé exceptionald, a dovedit muitd competenti si pricepere. lubit
de subalterni §i stimat de gefi s-a dovedit a fi fost un mare comandant.

»M-am legat asa de mult sufleteste de generalul Argesanu, scria
generalul Tataranu, comandantul Grupului 1 Armati incét ag dori sd conlucrez
cu el in orice imprejurare, cit de grea ar fi. Meriti a i se da orice insarcinare gi
comanda de mare incredere*®.

De la 1 iunie 1940 si pind la 15 februarie 1941 a indeplinit delicata
functie de gef al Sectiei de Legiturdi cu Misiunea Aeriand Germani in
Roménia, contribuind la organizarea primirii §i cazirii trupelor germane, la
organizarea lucridrilor de colaborare pentru instructia aviatiei noastre dupi
canoanele acestora, etc. De toate acestea s-a achitat in mod lAudabil, obtindnd
mulfumiri in scris din partea generalului comandant al Misiunii germane. Nu
mult dupd aceasta, primind ordin si pregiteascid un studiu cu privire la
capacitatea aviatiei de informatie, in care era specialist, a ajuns la concluzia ci
nu eram pregdtiti de rdzboi i mai ales pentru unul in est, lipsindu-ne mijloacele
necesare unui rizboi de durati. Pentru aceasta, in 14 iunie 1941, deci cu sapte
zile inainte de a se ordona trecerea peste Prut, in urma ID nr. 174 special, a fost
indepirtat din armati ca defetist.

Ins& problemele prin care trecea Roménia in perioada celui de-al doilea
rizboi mondial, nu puteau lisa deoparte 0 asemenea capacitate. Incepand cu
anul 1942, generalul in rezervd Constantin Argesanu a fost numit indrumétor
militar la fabrica ICAR din Bucuresti, orgenizdnd activitatea de reparatii a
avioanelor necesare frontului. fnsi contributia sa cea mai de seami a fost
fabricarea in acea mic# unitate a avionului multifunctional de tip ,Fiesler”,
realizat in peste 100 de exemplare. A fost mtr-adevﬂr enorm pentru economia
noastri de atunci mai ales in timp de razboi’.

La 11 octombrie 1944, a fost reintegrat in cadrele active, avind misiunea
de a reorganiza unititile de aviatie, a organizat reteaua de transporturi aeriene
in vederea ajutordrii populatiei lovite greu de rizboi din Moldova, s-a ocupat

¢ [Romdnia Acriana“, nr.9/ 1937.

7 Arhiva M.Ap.N. fond 1736, dosar 4033, p. 61.
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de reglementarea activitifii pe aerodromurile noastre in conditiile cand
sovieticii se purtau ca nigte adevirati ocupanti, etc. Apoi, pini la terminarea
razboiului, a fost numit Inspector la Industriei aeronautice, unde, cu deosebit
tact, a reusit sa pastreze armonia, deteriorata de noul suflu revolutionar, in toate
unititile de productie, unde a ajuns si lucreze chiar §i la incadririle
personalului muncitor. A rezolvat multe dintre conflictele de muncé, fiind
deseori solicitat de muncitori si-i sprijine in revendicarile lor. Constantin
Argesanu este acela care a adus sectia de reductoare de la IAR Bragov intr-o
mica fabricutd din Campulung-Muscel, fixdndu-i inci de pe atunci viitorul
industrial - ARO de azi — i ar fi bine ca micar acestia s-o retind. Fiind membru
al Societatii scriitorilor romani, in 1945 i s-a incredintat directia §i conducerea
revistei ,,Zburatorii Romaniei“, organ de presd al Ministerului Aerului’.
Dar, ofiterul caracterizat pe linie profesionala, incepand cu anul 1924 si pani in
anul 1940, numai cu ,,Foarte bine* a fost §i unul din putinii scriitori din aviatia
romaneasca. Dintre lucrarile sale amintim: ,,Céntecele tavernei®, versuri
publicate in 1922, ,,Gridinile Gihenei“, versuri publicate in 1924, ,Ferdinand
catolicul, drama in versuri publicati in 1936, ,Drumuri albastre®, prozi,
publicata in 1937, ,,Tambalul lui Chiran“, proza, publicatd in 1948, ,,Pilot fard
noroc* aparutd in 1957 cand, daci nu ne ingeldm era chiar secretarul Uniunii
Scriitorilor din Romaénia.

Cand am afirmat putin mai inainte ci generalul Constantin Argesanu este
unul dintre putinii aviatori scriitori am facut-o cu pérere de rdu. Aceasta pentru
ca oricat de curios ar fi, majoritatea aviatorilor sunt prin forfa imprejurérilor
poeti, dar despre aviatie s-a scris destul de putin la noi. Probabil, ci acesti
visatori T§i topesc romantismul poetic in inegalabilele placeri ale zborului, iar
muritorii de rdnd rdman sa spere in continuare ci vor afla, pand la urma, ceva
din aceastd substantad pretioasd, care se numeste psihologia zborului. Desi
schitele din culegerea ,,Pilot fard noroc“ nu fac parte din literatura aja-zis
psihologicd, scria revista ,,Aripile Patriei nr. 9 / 1957, ele reugesc totusi s&
transmitd cititorului intreaga gama de senzatii §i sentimente prin care trece un
zburator si sd facd inteleasd atractia miraculoasi pe care o exercitd asupra
sufletelor tinere sirena aeriana.

Exista in aceste schife, pe langd o fabulatie propriu-zisd purtitoare de
umor, o aureol de poezie, care nu numai c sugereazi atmosfera, dar depiseste
zona povestirii respective, cipitind o semnificatie valabila pentru toti aviatorii,
pentru toate generatiile. Aproape toate schitele au scurte digresiuni meditative
$i nostalgice, precum si episoade de pastel aero-terestru care dezviluie
farmecul acestei lumi aproape neverosimile, in care i§i dau, senine, ména,
tineretea cu moartea ...

I Zburdtorii Romaniei®, nr.1 / 1945,
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