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Avind in vedere politica rizboinici a Germaniei hitleriste, in anul 1939,
Roménia igi pusese sperantele in constituirea unui bloc al neutrilor din Balcani, dar nu
s-a reusit. Ci din contrd, expansiunea economic# a acesteia a devenit tot mai intensi
asupra Romadniei, iar odata cu pregitirile ei de razboi, divizarea statelor antirevizioniste
ce ficeau parte din fntelegerea Balcanici a fost urmiritd metodic. De asemenea,
interesul ei pentru petrolul roménesc a fost continuu amplificat, in paralel cu cererile de
revizuiri teritoriale din partea Ungariei $i Bulgariei. Mai mult, sprijinind ocuparea
Ucrainei subcarpatice, Germania a reugit si ,imbrifijeze* o parte insemnatd din
granijele Roméniei. Apoi alaturi de acestea, masérile de trupe maghiare la hotarele cu
Roméinia, au ficut ca la 27 mai 1940, prin acordul economic roméno-german, prima
s3-si subordoneze extractia de petrol si o parte din economie intereselor celui de-al
treilea Reich.

Toate au culminat cu nota ultimativd din 25 iunie 1940 a Uniunii Sovietice,
prin care ne-a fost smuls Basarabia §i Bucovina de Nord §i cu renuntarea de cdtre noi
la garantiile anglo-franceze i, in sférsit, cu scrisoarea in termeni ultimativi ai lui Hitler
citre Carol al 11-lea.

incurajati corespunzitor de Germania, mai ales dupa vizita unor demnitari de-
ai lor pe la Minchen, revizionigtii maghiari au devenit foarte activi §i ameningitori,
inct nu au acceptat o baza de discutie constructiva in tratativele de la Turnu Severin,
fortAnd interventia Axei, care a impus raptul de la 30 august 1940. Desi nul din punct
de vedere juridic, el a fost garantat de Germania §i Italia, care nu insemna altceva decét
o form3 mai mult sau mai pufin voalati de trimitere a trupelor germane in Roménia'.
Numai c3 dorin{a fusese reciprocs, deoarece Carol al II-lea ridicase problema acestora
incd din 12 iulie 1940, la int8lnirea lui de la Palat cu seful Legatiei Germaniei la
Bucuresti §i cu atagatul militar al acesteia. Acolo, regele a precizat c4 era foarte hotarft
s3 mearga alituri de Germania. Pentru a intiri cele spuse, a cerut acestora s# transmiti
fnaltului Comandament al Wehrmachtului §i Aviatiei Militare rugamintea lui oficiala
»de trimitere a unei misiuni militare dupa cum el deja a propus Fuhrer-ului .. ? daci se

* Pitegti.
! Savu, Al G., Dictatura regald, Editura Politict, Bucuregti, 1970, p. 389.
 #4* Relatiile militare romdno-germane (1939-1944), Editura Europa Nova, Bucuregti, 2000, p. 25.
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putea cit mai urgent, deoarece dorea ca experti dintre ofiferii germani s# instruiasca pe
cei rom#ni, mai ales tanchigti §i aviatori,

Datoritd amenintdrilor din partea vecinilor problema trimiterii Misiunii
militare germane a fost reluatd mai insistent de generalul lon Antonescu cu ocazia
vizitei generalului lt. von Tippelskirch §i a col. Gerstenberg, atagatul militar al aviatiei
la Bucuregti. Cu acea ocazie, geful statului romén a apreciat lipsa de pregitire a armatei
roméne, fapt pentru care se impunea o seami de misuri. {:1 privinta lipsurilor el a
solicitat fncd odatd aducerea unor unit{i germane care s& instruiasci armata roméni fn
folosirea tehnicii militare germane.

fn 16 septembrie, in formatia de mai sus, plus generalul loanitiu si col. av. Gh.
Jienescu, subsecretar de stat al aerului, a avut loc o alt3 intdlnire in care seful statului a
repetat cererea pentru trimiterea unei misiuni militare germane in Roménia. Ca i in
trecut §i de acea dat s-a precizat ca aceasta si fie alcituiti din uniti{i de aviatie, de
aplirare a.a. §i motomecanizate, insistind ca dotarea acelora s fie predatd armatei
roméne contracost, dup plecarea ei. »

Ca urmare acestor discutii, in 17 septembrie 1940, s-au elaborat propunerile
Guvernului romin pentru trimiterea acesteia in care se prevedea scopul Misiuniii
germane, compunerea §i funcfionarea, precum si colaborarea in caz de rizboi. Pentru
stationarea acestora in Roménia, s-a acordat o zon3 cuprinsa intre Sibiu - Rm. Vélcea -
Bucuresti - Buziiu - Ploiegti - Bragov, hotiréindu-se ca sosirea primelor unitifi s3 se
producs dupi circa 20 de zile. S-a mai discutat si despre acordul lui Hitler legat de acea
Misiune, precum i de felul cum va fi ea transportat3 pe ap3 §i pe calea ferath”.

Cat priveste interesul vecinilor nostri, o dovedeste faptul ci nici nu se
terminaserd discutiile la Bucuresti cénd corespondentul postului de radio New-York
din Budapesta, ,,primise* ceva informatii total neadevirate. Astfel, in seara zilei de 17
septembrie 1940, la ora 19°. Acesta a transmis c4 in Budapesta circulau zvonuri despre
uniti}i germane care au sosit in Roménia §i c@ tehnicienii germani preluaserd
conducerea fabricii de avioane de la Bragov, ceea ce era un fals grosolan.

Prima gedin{a a comisiei Roméno-Germane pentru aranjarea drepturilor gi
situatia juridicd a Misiunii militare germane, a avut loc in 17 octombrie 1940. aceasta a
stabilit modalitatea in care intretinerea Misiunii §i a unititilor ei va fi suportat3 de statul
romdén si va fi stabilitd de comun acord intre guverne. De asemenea, hrana urma s fie
procuratid de guvernul romén fn naturl §i pregititd de germani, soldele si platile,
transporturile de serviciu pentru materiale, unitdfi sau persoane, urmau a se face fn
contul statului romén. La fel transmisiunile telefonice cu Germania, asigurarea spatiilor
pentru desfiigurarea activitdfii, chestiunile de vama, toate erau in seama statului romén.

Pe nota M. St. M. din 18 octombrie, care reda sumarul primei sedinte a
Comisiei Roméno-Germane, generalul Antonescu a pus urmatoarea rezolutie:

»Se va redacta un proiect de conventie pentru toate capitolele. fn proiect se va
fixa limita numirului ofiterilor, subofiterilor si soldatilor germani, care vor fi adusi.
Durate sederii lor. Pentru vama gi pogtd, scutiri se vor stabili dup# instructiunile ce voi
da .. %

YIbidemp. 37.
! Ibidem, p. 47.
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De retinut c# Antonescu, pe protocolul provizoriu pentru aranjarea chestiunilor
ce decurgeau din prezenta in Roménia a misiunii germane, la 24 octombrie 1940, cerea
s3 se stabileasc precis efectivele acesteia, cit va dura prezenta ei, atrigand atentia ci,
in principiu, doregte ,,a nu transforma o buni intentie politicd i militars, intr-o ruina
financiara §i economic pentru Roménia‘®.

Primul avion german cu o asemenea destinatie sosit in Roménia, a fost unul de
tip ,,Ju-52“ de transport, aparut mai intdi la Arad gi apoi la Bucuresti in 15 octombrie
1940. in 16 au sosit alte patru de acelagi tip, in 17 incé trei, in 18 au ajuns la un numér
de cinci, dup care, in fiecare zi, au continuat si soseasca intre doud §i patru asemenca
avioane. In 23 octombrie s-a prezentat un general, impreuni cu suita si odati cu el inci
sapte avioane de transport iar la 1 noiembrie a sosit ministrul von Papen.

Cele dintdi avioane de vénitoare, conform documentelor §i celor scrise de It.
Adolf Dickfeld in memoriile sale folosite pentru un articol publicat in revista francezi
»Avions“ nr. 104/2001, au sosit in 12 octombrie, venind din Germania, prin Ungaria,
direct la Bucuregti. Ele luaser# parte la Batilia Angliei §i dup o scurtd refacere au fost
trimise in Est. Fiind avioane de vénAtoare, desigur c3 au fost alimentate cu combustibil
la Viena si Kecskemet in Ungaria, dupa care au aterizat la Pipera - Bucuregti. Ins alte
avioane, tot de vinitoare, au sosit pentru prima data pe terenul de la Balomir, urménd
Valea Muresului, teren aflat atunci in lucru §i vizut mai inainte de un ofiter german in
13 octombrie. Au fost asteptate de o echiph de alimentare cu 40 t benzina de aviatie, cu
cisterne, tren de combustibil garat in Sebes, pompe si alte ustensile de aerodrom. O
escadrila germand compusa din opt avioane Me-109 E a aterizat in 14 octombrie la ora
18%, doul dintre ele au executat manevra bine, trei s-au avariat ugor la aterizare iar trei
au fost distruse, farii ca personalul navigant si aibd de suferit. Unul dintre cele din
urmd, se pare ci a venit mai lung la aterizare sau a fost ,,furat" de pe directie. Deviind
necontrolat a omorat doi oameni §i a rénit pe altii doi dintre cei care lucrau la noul
aerodrom, distrugdnd o remorca §i o cisterna.

O zi mai tirziu, adicd 15 octombrie, au sosit inc3 12 avioane care impreuna cu
cele trei dintre avioanecle Me-109 sosite cu o zi mai fnainte, la ora 16 au plecat la
Bucuresti. De refinut ci alte patru avioane Me-109 au aterizat tot la Balomir in 3
octombrie, odati cu alte 23 de avioane de recunoagtere §i c# tot atunci un avion Me-109
rdmasese in pana la Budapesta®.

CAt priveste impresia noilor sosifi, vom folosi doar un mic extras din
amintirile pilotului german Dickfeld, pomenit mai sus, redate de revista francezi
»Avions“, de asemenea amintit, care la pagina 14 scrie:

. Ne duceamn in mod regulat la Bucuresti, unde magazinele erau pline cu
lucruri ce nu se mai gaseau la noi, de mult3 vreme: salamuri lungi de un metru, cutii
mari cu pateu, hrana de tot felul ... etc. Era in rezumat tara unde curgea laptele si
mierea ...

Desigur c3, in afara avioanelor au sosit §i alte trupe germane, ceea ce au ficut
ca opinia publicll si comenteze mai mult sau mai pufin favorabil, precum §i armata.
Fafd de toate acestea, la 30 octombrie 1940, generalul de Corp de Armatd Ion

* Ibidem p. 62
¢ AMR, fond 4923, dosar nr. 305, p. 169.
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Antonescu, de aceastd data in calitate de ministru al ap#rdrii nationale, a dat un ordin
prin care aréta rostul trupelor germane in Roménia, precizind:

»- Am chemat trupele germane si va invete folosirea noului armament, pe
care il vom primi din Germania; le-am chemat si vi nvete procedeele de lupta
intrebuintate de ei, cu rezultate att de strilucite in ultimele rdzboaie.

Dupl ce isi vor indeplini ,misiunea, ei se vor inapoia in tara lor. ... Ostagi!
Sunt sigur ci acum, cfind cunoagteti rostul venirii trupelor germane la noi, veti gti sa le
intindeti méinile friteste, vefi sti sa-i faceti sB simtd, cu o clipd mai curdnd, cét de mult
prefuim camaraderia lor*’,

Al doilea lot de avioane germane, sosite la 3 noiembrie tot acolo la Balomir si
dup# aceea la Bucuregti, a cuprins 29 de avioane. Dintre acelea, patru au fost de
véndtoare tip Me-109, 23 de recunoagtere §i observare si doud de comandament. Dupa
acelea au urmat altele. Unul dintre avioanele Me-109 abia ajunse la Pipera-Bucuresti,
in 7 noiembrie, a clzut in apropierea girii Brinesti. Pilotul aceluia, al ctrui semn
personal era 24-53539, a fost accidentat mortal la contactul cu pAméntul. Era bine s3 fi
fost ultimul, deoarece peste aproape dou# siptimani, mai precis in seara zilei de 24
noiembrie, a avut loc o altd catastrofd aviaticd la postul de radio-emisie de la Baneasa,
care a ficut s3 vuiascl intregul Bucuresti.

Cum s-a intdmplat? La ora 17" un avion german He-111, ce se intorcea
dintr-o misiune de sondaj meteo, a venit scurt la aterizare §i s-a lovit de unul dintre
pilonii de sustinere ai antenei postului mai sus amintit. Pilonul a fost tndoit de la
aproximativ 20 m ndl{ime, iar una dintre aripile avionului a rdmas agitatd de el
Avionul a cizut la circa 200 m departare, unde a facut explozie, ludnd foc. fn
traiectoria lui, avionul a rupt cablurile pentru alimentarea cu energic electrica,
ntrerupénd astfel gi emisia. Cei cinci membrii ai echipajului au fost carbonizati in
incendiul declangat, iar oficialii au dat asigurri cd in ziua urmitoare postul va
functiona provizoriu, recurgéndu-se la pilonul secundar.

De refinut ci pénd la sférgitul lunii noiembrie a anului 1940 Misiunea
Aecronautici German# avea la Bucuregti mai multe escadrile de aviatie, aflate pe
terenurile din jurul acestuia. Numérul lor insé a crescut. Astfel, 1a 30 noiembrie 1940
de pe aerodromul de la Arad au decolat pentru a ajunge la Bucuresti 18 avioane Me-
109, 2 avioane He-111 §i un avion trimotor Ju-52. Situatia efectivelor §i materialelor
Misiunii Aeronautice Germane in Romdnia la 15 ianuarie 1941 era urmltoarea: 3
generali, 91 de ofiteri, 37 functionari civili, 480 subofiferi §i 1524 trup4. lar numarul
total al avioanelor era de 2 avioane Ju-52, 5 avioane Bf-108, 61 de avioane de
vénitoare Bf-109 E, 1 Fw-58, 7 Fi-156, 1 W-34, 2 Go-144, 1 W14 si 24 Hs-126, aflate
in continuare numai pe terenurile de la Bucuresti. Pentru deservirea acestora Misiunea
mai avea 85 autoturisme, 195 autocamioane, 55 autospeciale cu 66 remorci, 17
tractoare gi 34 motociclete cu atag’.

Ce au primit? Personalul misiunii a fost cazat in 77 de camere la hotelul
»Ambasador* i in alte 50 de camere aflate in alte dou#i hoteluri, iar pentru trupi s-au
folosit bardci montate acolo unde au dorit. Cu totii au primit 50 de lei alocatie pentru
hrand, combustibil pentru avioanele §i mijloacele auto sosite. Solda a fost echivalenta

? Op. cit. p. 62.
¥ AMR, fond 5476, dosar 38, p. 1 19.
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cu cea primitd de omologii lor din aeronautica romén3, deoarece germanii nu au ficut
cunoscuta valoarea celei pe care o primeau in tara lor.

Cum toate acestea au fost suportate de statul romén, sumele cheltuite intr-o
lund cu toti acestia in conformitate cu tabelul de mai jos s-au ridicat la urmétoarele
valori:

»Tabel recapitulativ de cheltuieli cu misiunea germana.

Detalii Cheltuieli Explicatiuni
Personal 7.263.000 Calculul pe o lund de zile in ipoteza
2 50 lei alocatie pe zi pentru intreg
efectivul.
Cazare 1.407.000 Calculul pentru 30 zile la Hotel
Ambasador, Stinescu gi Union.
Combustibil avioane 24.194.260  S-a calculat pentru 2 ore de zbor pe

zi de avion (ulei gi benzina) costul
total pe luni a 60 de ore.

intretinere avioane 60.000 Lunar

Combustibil auto 26.009.250  Calculat consumul de ulei si benzini
pe o lund pentru numdrul total de
autovehicule.

Cheltuieli de intretinere, lunare, 3.000.000 Lunar

cancelarie, curfifenie.

Cheltuieli diverse de materiale 18.880.000  Calculul pe baza cererilor formulate
si lucrdri in curs de executie pind azi. Sunt de intrevizut §i alte
pentru instalare. cheltujeli.

Nota 1. Pentru cheltuielile de instalare suma de 18.880.000 lei va fi sigur
depigitd, cererile urméind si fie formulate pe misura necesitétilor §i in raport cu trupele
ce vor veni. Dacd fondul nu se cheltuieste, sumele vor riméne disponibile.

2. Misiunea germani a cerut prin Ministerul Economiei Nationale ca
Subsecretariatul de Stat al Aerului s& le faca un depozit de 10.000 t benzina octans de
aviatie al carei cost este de 270.000.000 lei*®.

Ce au oferit? Cursuri la Centrul de Instructie al Aeronauticii pentru pilotii de
vénlitoare, observare §i recunoagtere, precum §i a celor de pand3 si alarmare. Totodat
au instalat piese de artilerie a.a. germane la Bucuresti, Ploiesti, Baicoi §i Giurgiu,
colaborénd la instruirea artilerigtilor nostri. De asemenea, au propus sa faca o aplicatie
cu blindatele in fafa regelui si a lui Antonescu. Dar cum nu aveau si ne lase acele
magini de lupt3, se pare ci aceasta nu a mai avut loc. Paralel cu toate acestea, au {inut la
Academia de Riizboi un ciclu de 19 conferinte, iar pentru aviatie s-a organizat
instruirea in comun a unor unititi care aveau in dotare material volant german §i cursuri
pentru observatori.

Cu ocazia acestora, au ficut cunoscutd doctrina aviatiei germane, care se
deosebea de cea pe care o foloseam noi péna atunci. Adic#, in principiu aviatia roman#
se informa, transmitea, acoperea spafiul §i lupta. Ori cea germana lupta, distrugea,

® Ibidem, p. 281.
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informa, transporta gi aproviziona. fnce priveste felul in care erau insugite cunostintele
militare, ei sustineau cB trebuie urmériti specializarea pan la automatizare si intrarea
in reflex a executdrii misiunilor concrete, restrdnse si directe ce reveneau fieciirui
element al personalului navigant, care nu trebuia pregitit multilateral §i superficial, ci
unilateral §i pand la perfectiune'.

fnainte de cel de-al doilea rizboi mondial, aeronautica romfnd adoptase
doctrina francezi de cooperare cu celelalte arme. insa regulamentele elaborate pe baza
aceleia erau depiite, iar in privinga celor petrecute pe frontul din Spania, specialistii
militari romani fncé nu ajunseserd la un punct de vedere concludent. La fel, experienta
obtinuta fn anii 1939-1940 nu avusesem timp s-o folosim. fn acea situaie ne-am vazut
nevoifi si ne bucurdm de primele unithti aeriene abia sosite In Roménia §i la 1
noiembrie 1940 s& inceapa primele colabordri, insa acestea ne-au pus la dispozitie doar
extrase din regulamentele lor §i experienta unitatilor germane prezente. Astfel am fost
sprijiniti in instruirea, dupd modelul lor, a unui Grup de aviatie de vén#itoare dotat cu
material german. Cu ajutorul instructorilor germani, s-a stabilit ca o parte dintre pilotii
roméni s participe la un curs scurt comun de formare a pilotilor de vinitoare in timp
de razboi,

In conformitate cu cele precizate in mai multe ordine secrete, prima serie a
pilotilor romani s-a prezentat la 5 noiembrie 1940, orele 10%, in fata postului de
comandd al Grupului german, aflat pe aerodromul Pipera de 1ang3 Bucuresti, unde au
fost primiti de maiorul Handrick. Li s-a explicat modul de lucru, precizindu-se ci
instruirea primei serii se va termina la 18 decembrie 1940. dupd vizitarea avioanelor
germane, s-a trecut la programul de instructie propriu zis, ce s-a fnceput prin
aclimatizarea cu aparatul, ateriziiri la punct fix, ateriziri scurte §i pe terenuri
necunoscute, etc. S-a continuat cu zonele de maniabilitafi gi zboruri acrobatice,
antrenfindu-se apoi in zboruri ca perechi §i zboruri in formatie strins3 de dous avioane,
exercitii de atac la sol gi lupth aerian3, zboruri la joasa indltime. Dupa toate acestea , s-
au executat zboruri in patruli, in formatie strinsi si de lupts, in faimosul circ
aerian(zbor in §ir indian, dupd capul formatiei). S-a insistat mult pe exercitiile de atac
ale unor obiective terestre, pe instructia tragerilor contra avioanelor izolate ori in
formatie. Dupa acestea, au urmat zborurile in escadrili si cele de tactici aerianli, ca
vindtoarea liberd, protectic avioanelor de bombardament. Nu a fost omis nici atacul la
sol in formatii masive §i chiar misiunile solitare, etc."

fncepénd pregatirile de luptd fntr-un ritm mult mai intens, necazurile nu au
intfrziat nici la Bucuregti. Astfel, in 6 noiembrie 1940, avionul Me-109 nr. 5 pilotat de
adj. av. I. Marinescu, a fost adus la aterizare fira sa scoati rofile. fnsa nu a trecut prea
mult §i pe acrodromul Pipera a avut loc un accident care putea s se termine destul de
grav. Cpt. av. Virgil Trandafirescu, dupli primul zbor de aclimatizare, a venit la
aterizare cu o prizii scurtd, fn limitd de viteza si inclinat. Chiar si dup3 ce a mérit turafia
motorului, avionul ce a avut nr. 3 a continuat s& se incline pani cnd a lovit pAméntul
cu planul sting, In urma izbirii, l-a ridicat pana la circa 5 m pe o directie ce era
perpendiculard pe cea initiald. Reducfind motorul pentru aterizare, avionul s-a inclinat
pe dreapta lufind contactul cu piméntul placat $i numai cu jamba dreaptd, care a cedat,

 Ibidem, p. 351,
' AMR, fond 3393, dosar 30, p. 195.
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rotindu-1 cu aproape 150°. Au ramas intregi doar stabilizatorul i cele doua planuri care
mai puteau fi reparabile’.

La scurtlh vreme de la acest eveniment nedorit, in 4 decembrie, ne-a fost dat si
pierdem pe cpt. av. Dumitru (Pufi) Popescu, poate cel mai dotat dintre pilotii nogtri
militari. Era comandantul Escadrilei 57 Vénatoare gi in acea zi, aflat la bordul
avionului Me-109 nr. | a luat parte la un zbor in patruld, impreuni cu adj. Sef Victor
Stanescu, coechipierul sau, alaturi de o celuld germand. Se injeleseserd de jos sd mai
faca un viraj, in afara de primul executat dup# decolare, urménd ca apoi si se indrepte
spre Ploiesti. La un moment dat, cpt. av. Pufi Popescu, aflat in stinga cpt. Homich, a
trecut in dreapta acestuia, dar cum toti ceilal{i i-au pistrat locurile, a intentionat si
revind la pozifia inifiala, lovind ampenajul avionului german. Ciocnirea a avut loc la
circa 400 m in3ltime §i probabil cd elicea, deformatd ori ruptd, a produs vibratii
puternice, incét s-au desprins conductele de benzind, deoarece la aproximativ 150-200
m fnil{ime s-a vazut foc la bordul avionului. Pufi Popescu, In acea situaie a incercat sa
se salveze cu paraguta, ins¥ nu s-a putut desprinde de avion, deoarece aceasta s-a agiifat
de cupola cabinei care nu a fost largatd ori de pilonul antenei de radio, izbindu-se de
pimant impreund cu avionul §i pierzdndu-si viata intr-un mod groaznic. Pilotul german
lovit a reusit sa aterizeze bine',

Cu toate acestea, Dickfeld, in amintirile pomenite mai sus aratd ci in ciuda
traversdrii unor perioade dificile, multi dintre pilotii roméni erau aviatori excelenti,
adevdrati artigti.

Intre timp s-au tiparit 150 de extrase din Regulamentul german de zbor §i s-au
trimis 15 echipaje de bombardament la scoald in Germania, mai precis pe terenul de la
Aspemn de lingd Viena, la ,Blindflug Schule" nor. 4, in perioada 4-16 ianuarie 1941,
unde au inviitat si zboare fard vedere in afara cabinei §i radioghidat. Si, in sférgit, in
luna decembrie a anului 1940, s-a infiinfat o sectic de legaturd cu Misiunea germani,
condusd de generalul Constantin Argesanu care trebuia si se ocupe de cazarea,
aprovizionarea, baracamentele i programul de lucru al acesteia.

Comportarea germanilor, care erau congtien{i de statutul lor in Romaénia, nu a
intdrziat s& dea probleme. Au cerut noi baracamente, iar la Popesti Leordeni au preluat
restaurantul aerodromului. De asemenea crescndu-le numirul de avioane au mai cerut
noi depozite, asa cum a fost cel din Créngul lui Bot, iar la Giurgiu si-au amplasat
baracamentele printre bateriile a.a. La Bragov, unde din 24 octombrie primisera toata
cazarma Gr. 4 Apirare a.a. cu totul, noi pstrind doar depozitul de benzind, au refuzat
s o ia in primire. Pentru aceasta nici nu au intretinut-o corespunzitor si nici nu au
inlocuit geamurile care se spirseserd din vina lor. Nu au ficut curitenie, au permis sa
dispard din lenjerie, au solicitat multd benzina fird bon, au cerut femeie care si le faci
curat in dormitoare, etc. Cat priveste depozitele de benzind, pe cele mai multe le-au
solicitat la Craiova, Caracal, Rogiori, Célidragi etc., deoarece benzina a fost produsul
pentru care au avut cea mai mare grijé.

Dar cum situatia lor in Roménia era totusi una preferentiati fatd de cea a
aviatiei roméne, aceasta |-a obligat pe generalul av. C. Celreanu, comandantul Fortelor

12 AMR, fond 5476, dosar 654, p. 208.
" idem.
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Aeriene Militare s& raporteze generalul av. Gh. Jienescu, ministrul SSA cu nr. 704/5
dec. 1940 urmitoarele:

,»Cu toate indrumdrile ce s-au dat §i continu3 a se da trupei, nu este posibil a se
ascunde diferenia de tratament dintre trupele germane §i roméne. Astfel, in gamizoana
Bragov, unde se afld multe uniti{i germane ai ciror soldati circuld pe strizi in mare
numir si li se permite a frecventa toate restaurantele de lux §i localuri de noapte péni la
ore térzii, precum gi de a face cumpériituri scumpe si abundente.

Conditiile civilizate de care se bucurt soldatii germani din punct de vedere al
echipamentului (avind tinute speciale pentru corvoada, instructie si sport) al repausului
rational, al cazirii confortabile §i igienice, la care se adaugd in special simpatia cu care
sunt fnconjurati de populatia sdseasci din localitate, sunt factori care prin comparatie
influengeaz intr-o mAsura apreciabild starea de spirit a trupelor noastre.

Fatli de cele de mai sus vi rog dispuneti*'*.

fn rezolugie, generalul Jienescu a apreciat c& totusi nu este bine sk le atragem
atentia, contind pe faptul ch situatia era cunoscut de comandantii lor care o vor limita
la strictul necesar. Totodatdi, cerea si se urgenteze confectionarea combinezoanelor de
lucru pentru aeronautica noastra gi s se méreasca alocatia de hrani a trupelor.

Ori, In ciuda celor petrecute, trupele germane au continuat s& vin3 in Roméania
inca trei ani i mai bine. Si ca o ironie a soartei, cit de curind aveam si le schimbim cu
cele sovietice, mai sirace in civilizatie §i mult mai dure in comportare. Acestea din
urmd, striijuind la instaurarea regimului comunist au stat pe banii poporului roman o
perioadd de aproape 15 ani, infometandu-I §i jefuindu-1 cu bun gtiinta.

* AMR, fond 5476, dosar 38, p. 213.
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