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Unititile de recunoagtere aeriani au fost folosite in aviatia militari roméneasca
chiar de la inceputurile ei. Primele observiri aeriene s-au ficut rudimentar in razboiul
balcanic din 1913, ca apoi, in primul rizboi mondial, aceastd ramurl a aviatiei militare
si fie perfectionati. La fel in perioada interbelici. Consecventd unor asemenea
preocupdri, incd mai fnainte de participarea Romdniei la rizboiul antisovietic
escadrilele noastre de recunoagtere au fost dotate cu avioane Bristol Blenheim, pentru
ca, in anul 1942, alaturi de acelea s foloseascd §i avioane Do-17 pe frontul de la
Stalingrad. Dar performantele acelor avioane au fost repede deplgite. Ca urmare §i mai
ales dupi intoarcerea frontului la Cotul Donului i Stalingrad, germanii au apreciat ca
era necesarli dotarea Corpului Aerian Romdn cu material modern produs de ei. Aceasta
s-a concretizat la 24 februarie 1943 cénd, in urma discutiilor cu maregalul von
Richtofen, s-a stabilit ca pina la 1 iunie 1943 s# se reorganizeze un Grup de
bombardament cu avioane He-111, tip 14, un Grup de bombardament cu avioane Ju-88,
un Grup de bombardament in picaj cu avioane Ju-87 Stuka, un Grup de vénatoare cu
avioane Me-109 F, un Grup de asalt cu avioane Me-109 F §i o escadrila de
recunoastere cu avioane Ju-88 D1'. De aceasts ultimi unitate, mai precis de o scurta
perioada din activitatea ei, ne propunem si dezvoltim in rdndurile ce urmeaza.

Organizarea §i gcolarizarea acestora urma si aibid loc in zona Tiraspol-
Razdelnaja-Odesa, cu precddere in regiunea Tiraspol-Saltz. De la inceput trebuie ar#tat
cd o parte din vechea escadrild de recunoagtere (Do-17), la inceputul anului 1943, era
plecati de la Rostov la Sarabuz in Crimeea pentru a urma gcoala pe noile avioane Ju-88
de recunoagtere §i bombardament. Efectiv, instructia escadrilei de recunoastere a
inceput la 8 ianuarie 1943, fiind ficuta de un echipaj german.

Dupd ce a terminat gcoala pe avioanele Ju-88, escadrila a fost destinatd si
instruiascd impreund cu germanii un Grup romén de bombardament, iar cpt. obs.
Bocancea Chirild a fost comandantul scolii, fiind, in acelasi timp, instructorul pentru
navigatia gonio §i bombardamentul in picaj. Pentru comportarea lor, Flotila 3
bombardament i-a citat prin Ordinul de Zi nr. 820/27 februaric 1943 deoarece
nconstituiau un exemplu celorlalte escadrile de cum a infeles acest personal si
reprezinte arma §i Flotila intr-o scoald strdind, dind dovadi de merite si calitati

* Pitegti.
' AMR, fond 5476, dosar nr. 445, p. 77.
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exceptionale, atragind asupra lor admiratia aliatilor nogtri germani...“?. Avioanele Ju
88 DI, echipate cu motoare Jumo 211 de 1200 CP au fost aparate moderne, foarle
pretentioase la pilotat, insa sigure §i cu pilot automat. Prin notita tehnica se recomanda
ca si atunci cind avionul era incircat la maximum gi cu cei 3000 | combustibil, In
decolare si fie tinut pe roti pana ce ajungea la 200 km/ord, chiar daci voia si se ridice
lar imediat dupa decolare, in zbor, dacl nu escamota trenul de aterizare, nu schinibn
pasul elicelor ori temperaturile §i presiunile erau anormale, se impunea venirea In
aterizare pe terenul de unde plecase. De asemenea, la scoaterea din functiune a unul
motor, dacd avionul nu se mentinea pe orizontald, trebuia lestatd benzina din
rezervoarele cu golire rapidd, aruncatd nacela mitraliorului, blindajul
radiotelegrafistului, etc. Aterizarea in teren necunoscut trebuia fiicutd intotdeauna cu
trenul escamotat §i contactele electrice intrerupte. Capota cabinei se detaga numai In
momentul redres#rii, recomandéndu-se echipajului si fie bine legat, cu laringofoancle
si magtile de oxigen scoase. n cazul cind ar fi fost nevoifi si aterizeze la inamii,
trebuiau salvate mitralierele §i paragutele iar avionul distrus cu ajutorul dinamitei aflis
la bord’.

La inceputul lunii mai Escadrila 2 Recunoagtere avea un efectiv de 8 piloji, /
observatori, 13 radiotelegrafisti §i 12 mitraliori®. Avindu-se in vedere ci echipajcle
aveau si lucreze izolat si la mare distantd, s-a insistat ca numirul radiotelegrafistilor s
fie complet. Cit despre avioane, in ciuda marilor solicitiri de pe front, la 6 iunie 1941
germanii predaserd escadrilei noastre un numir de 12 avioane ale ciror ore de In
punerea in exploatare erau cuprinse intre 6 §i 309 ore’.

Dupi prezentarea gi parada aeriand de la Kirovograd ce a avut loc in 16 iunie
1943, Escadrila 2 Recunoagtere alaturi de alte unitdti a fost dispersatd operativ pe
terenul de la Mariupol®. De acolo, in vara anului 1943 ea a controlat activitatea inamic A
intr-o zon# Jarga de aproximativ 200 km si adénc3 de peste 500 km, ceea ce a condus In
misiuni cu durata de peste 4 ore de zbor §i traiecte de pana la 1200 km. In fafa unuw
asemenea eforturi, cu titlu de curiozitate, se cade a arata c3 in afara hranei destinate
echipajelor care efectuau misiuni de rdzboi, acestia mai primeau suplimentar o jumatute
litru de lapte §i oua fierte, pdine cu unt, un pahdrel de coniac, 50 gr ciocolata, 100 g
biscuiti 5i 50 gr bomboane sau gelatina cu fructe’.

Elanul echipajelor noastre a fost deosebit §i cu rezultate pe masura. Ca dovudn,
in 17 iunie 1943, din 20 de avioane Ju-88 iegite la inamic, 8 au fost de recunoasterc, Im
in 18 iunie alte doud asemenea avioane au executat inci 8 misiuni. Numai c, in unul
1943, lupta cu aviatorii sovietici devenise tot mai grea. La 23 iunie, din cele doua
misiuni de recunoagtere, avionul Ju-88 DI nr. 4 cu echipajul alcituit din sit. nv
Constantinescu Constantin, pilot, slt. av. (r) Oprescu Lazir, observator, mah
Secobeanu Al., radiotelegrafist si cu serg. Niculescu Mihai, ca observator, nu s-a mni
intors din misiune®. Fusese dobordt in sectorul inamic. Dar, in ciuda pierderii, mislunile:

2 Idem, dosar nr. 1059, p. 475.

Y Idem, fond 1737, dosar nr. 1219, p. 320.

* Idem, fond 5476, dosar nr. 456, p. 169.

* Idem., fond 1736, dosar 53, p. 2.
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escadrilei romanesti de recunoastere au continuat, executdnd zilnic intre doul §i patru
misiuni din vedere si foto. La 7 iulie s-au executat dou3 misiuni din care avionu} cu
nr.7 pilotat de slt. av. Dobrescu Gh., ce a avut ca echipaj pe cpt. Teodorescu llie,
observator, iar ca radiotelegrafist pe smstr. Bran N. §i mitralior pe serg. maj. Gheorghe
Constantin, s-a intors lovit de vAn#itoarea inamica. Apoi, in 8 julie 1943, a venit randul
avionului Ju-88 nr.9 si fie grav avariat. Acela, pilotat de serg. TR Teodoru Nicolae,
ce-l avea ca observator pe slt. av. Stefinescu Gh., iar pe sergentii Vadastreanu Petre si
Hostea ca radiotelegrafist gi, respectiv, mitralior de bord, s-a intors cu misiunca
neterminat3, din cauza motoarelor care nu au functionat corespunzitor. A aterizat pe
terenul de la Melitopol cu trenul escamotat, insd avionul a fost distrus Tn procent de
50%, ceea ce avea si-i aducl o serie de nepliceri. Dar §i aga a continuat si zboare,
deoarece nu era un pilot oarecare. Astfel, in 18 iulie, cAnd s-au executat cinci misiuni
cu personalul escadrilei in zona frontului, intr-una dintre ele echipajul avionului pilotat
de serg. TR Teodoru, in urma unei lupte aeriene, a doborét un avion de vénitoare
inamic tip ,,]JAK-1+°.

?n 13 iulie s-a executat numai o misiune, insé avionul pilotat de adj. sef av.
Socoleanu a fost lovit §i incendiat de artileria inamici. Observatorul si
radiotelegrafistul au sarit cu parasutele insa, loviti de profundorul avionului, au clizut
morti la inamic. Stingadnd incendiul de la bord, cei ridmagsi au aterizat in liniile noastre,
Aproape la fel s-au petrecut faptele §i in 19 iulie cind escadrila a executat patru
misiuni. Atunci avionul pilotat de adj. stg. av. Megcad Gh. a fost incendiat in lupta
aeriand dusid la verticala liniilor noastre. Observatorul §i mitraliorul s-au salvat cu
parasutele, in timp ce pilotul §i radiotelegrafistul Rifuleanu Gh. au aterizat normal.'

Participarea Escadrilei 2 Recunoagtere la efortul de rizboi al Corpului 1
Aerian Romén a fost una dintre cele mai insemnate. Frumoasele rezultate au fost
recompensate prin decorafiile acordate de generalul Emil Gheorghiu, comandantul
Corpului. latd ce se spune in Ordinul de Zi nr. 64 din acea zi, dat pentru Escadrila 2
Recunoagtere cu acea ocazie:

»-.-De la data prezentirii pe front si pand in ziua de 21 iulie 1943, cu numai 5
echipaje a executat un total de 58 misiuni (49 recunoasteri din vedere cu foto) intr-o
zond adinci de 250 km,

A informat asupra gradului de acoperire a 17 giri, 26 trenuri si 18 coloane
auto.

A totalizat 100 ore de zbor la inamic, parcurgind itinerarii de aproape 1000
km zilnic...""

Timpul fiind prielnic §i moralul personalului ridicat, in urmitoarele doua zile
escadrila @ mai executat incd sapte misiuni, ins3 a fnregistrat un eveniment putin
obignuit pe front.

Fiind probabil amenintat cu trimiterea in fata Curtii Martiale si judecat pentru
distrugerea avionului la aterizarea din 8 iulie pe terenul de la Melitopol, serg. TR
Teodoru Nicolae s-a hotirdt s¥ paraseascd Forfele Aeriene Regale Romane. A ficut-o
la bordul avionului cu care efectuase ultimele zboruri si de care se convinsese cl este

° Idem, fond 5476, dosar nr. 581, p. 51.
 Idem, nr. 535, p. 254.
"' Idem, fond 5476, dosar nr. 535, 254.
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un avion bine pus la punct. El venise pe front din aviatia civila, unde. era pilot de linie
si executase doar 11 misiuni, iar avionul avea numai 40 ore c!e functlonare de cénd s
primise nou de la germani. Serg. TR Teodoru a decolat la 22 iulie l9|;1§,.la ora 15, farn
o anumita pregatire si fird harti, tocmai pentru a nu da de banuit.’” Isi propusese sh
zboare pe langa Novorossiisk §i s traverseze Marea Neagrd, urmand si aterizeze e
undeva prin Siria ori Liban, desi avionul avea o mare autonomie de zbor. Destinujin
finala se pare ca ar fi fost Beirut, capitala Libanului. Dar cind a ajuns s& zboare peste
insula Cipru a fost interceptat de avioanele britanice Hurricane, care l-au ,,condus” spie
un aerodrom militar, unde a aterizat la ora 19,15.

In conformitate cu cele scrise de ing. Danug Vlad in revista ,,Air International”
din luna octombrie 1994, p. 246-247, pilotul romén a apreciat gestul sau ca fiind un
cadou al lui Hitler pentru aeronautica britanicd (RAF), oferind si explicatiile necesmie
pentru pilotii si tehnicienii englezi. De acolo, avionul Ju-88 ce avea incd semnclr
roménesti a fost trimis pentru o minim& verificare la un atelier de campanie, iar la //
iulie 1943 a fost transportat la Heliopolis, langa Cairo, in Egipt.

Cum in Marea Britanic exista un asemenea avion, expus deja, acestin au
hotarét ca avionul adus de sergentul roman, si fie dat aviatiei americane, dar nu inainte
de a i se face o revizie generala, precum si o pregitire amanuntita. in primul rand i s-nu
atagat incd doud rezervoare cu o capacitate de 658 litri §i i s-a izolat ori decuplm
sistemul de autodistrugere prin dinamitare al avionului. A fost vopsit in camuflajul yi
inmatricolarea americana, alimentat cu ulei §i benzind de-a lor, care era de alti calitnte
octanici. Dupa toate aceste ,,marunfisuri”, aviatorii americani, timp de o s3ptdména, w
zburat cu el pentru a se cunoaste ,reciproc”. Ei au fost nagii avionului Ju-88 DI ofein
pe tavid de pe frontul de Est, ciruia i s-a dat numele de ,,bacsig” (Baksheesh), cuvim
arab care inseamnd ceva pentru nimic, pictindu-i cit mai vizibil steagul american yuls
aripi §i pe ampenajul orizontal.

Cind toate pregitirile au fost terminate, in dimineata zilei de 8 octombiie
1943, dupa un ultim zbor de control, avionul a decolat de pe terenul Deversair, la vin
11,30 pentru un zbor de 19.300 km, ce aveau sa fie parcursi in etape, intr-o s3ptamann
Etapele pentru alimentare si odihna personalului navigant au fost la Khartum (Sudim).
Moidguri (Nigeria), Accra (Ghana), insulele Ascensiuon in oceanul Atlantic, Natnl i
Belom in Brazilia, Georgetown in Guyana Britanici, Berinquen Field (Porto Rico) yi
West Palm Beach (Florida). A fost un raid fird probleme, cu exceptia tronsonului «
mai lung, adica cel dintre Ascension Island §i Natal (2290 km), parcursi in S ore, li 10
octombrie. Interesant de retinut ci dac3 americanii ar fi gtiut sau ar fi dorit, se putea
reedita o performanti realizatd de germani la inceputul rizboiului, In anul 1941. Awundi
un asemenea avion a reusit sd batd recordul international de vitezd cu 2000 ky
incarcatura pe o distangi de 2000 km, obtindnd o vitezi de 501 km/ or4.' In schimb
desi echipajul a fost asigurat ci se luaserd misuri ca toate bazele americane do
traseu si aiba disponibild benzini de 91 octane, la Ascension Island nu au gsit-o. A
fost nevoifi s3 realimenteze avionul cu benzini de 100 octane, combustibil carc »
produs vibratii anormale motoarelor. Pentru a le evita, aviatorii americani au mnin
turatia motoarelor, ceea ce ar fi putut duce la supraincilzirea si chiar griparea lor 1y

" Idem, dosar 559, p. 3.
" Romania Aeriand“, anul XV, nr. 4-5/1943, p. 17.
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ciuda celor petrecute, in dup3-amiaza zilei de 14 octombrie avionul Ju-88 a aterizat in
perfecte conditii pe aerodromul Wright (Wright Field lang4 Dayton-Ohio). Acolo a fost
predat inginerilor de la compartimentul incercirilor in zbor pentru studiu. Dupd
aceasta, a mai executat cca. 100 ore de zbor, fiind dus apoi in Arizona pentru a mai
executa inch alte 40 ore de zbor in acelasi scop. In cele din urma s-a hotarét depozitarea
lui aldturi de alte asemenea aparate sosite intre timp, dar nu intregi ca ,bacsisul“
sergentului romén.

in anul 1950, avionul Ju-88 a intrat in Muzeul USAF, fiind restaurat si
revopsit in culorile aviatiei roménesti din timpul celui de-al doilea razboi mondial, cu
singura exceptie cl pe deriva a apdrut nr. 105 ceea ce nu corespunde adevarului. El nu
a fost un avion de bombardament, ci unul de recunoastere si numdrul Jui tactic a fost 1.

Ca fincheiere, consider ci nu este riu daca, dupa atitia ani, am putea privi cu
ingaduintd cazul serg. TR Teodoru, despre a c#rui soartd nu am reusit si avem vreo
informatie. intr-adevir, el a dezertat din aviafia militard romin3 cu un asemenea
»bacgis” pentru anglo-americani, dar acestia l-au pastrat ca pe o pies3 de mare valoare.

Vrem sau nu, datoritd lui, acesta este singurul avion cu cocarde roméanegti
salvat in cel de-al doilea rizboi mondial, care mai poate fi vazut si admirat astizi. Nici
un altul dintre avioanele cu care au luptat aviatorii nogtri atunci nu exist3 in vreo alta
parte a lumii, iar in Roménia nici atat!
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