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DESPRE ÎNCEPUTUL CONSTRUCTIEI UZINEI DE LA COLIBASI 

VASILE TUDOR" 

Dupâ dezastrul de la Cotul Donului ~i Stalingrad, gennanii au apreciat câ 
avioanele IAR-80 ~i S-79, fabricate la Bra~ov, nu mai erau corespunzâtoare ca 
performante ~i au cerut ,,sâ fie scoase de pe front ~i grupate în zona Melitopol, pânâ 
când vor fi înapoiate în tarli'' 1

• în acea situatie, IAR-Bra~ov, care fabrica ultimele 
avioane IAR-80, a înèeput câutârile pentru fabricarea unui nou avion cu perfonnante 
corespunzAtoare. Pânâ la unn!I s-a obtinut din Gennania licenta de fabricatie a 
avioanelor de vân!ltoare Messerschmitt Bf-109 G, care s-a cump!lrat la un pret excesiv 
de ridicat (1.500.000 RM). Mai ales câ, suma s-a referit numai la celula aparatului 
propriu zis, unnând ca pentru trenul de aterizare, elice, etc. sà plàtim alti bani. De 
asemenea, documentèle de licent! se cereau a fi plâtite separat fatA de pretul licentei, 
ceea ce nu se mai întâlnise pânli atunci. 

Dupâ ce toate acelea au fost perfectate, prin planul de dotare al aeronauticii s-a 
prevüut o comandli de 465 avioane Me-109 G eu piesele !or de schimb, iar în 
prevederile bugetului pe 1942/1943 erau nominalizate sumele necesare unei comenzi 
de 250 de asemenea avioane. 

Fatâ de un asemenea volum de fabricatie ~i cererile de pe front, s-a dorit ca acele 
avioane -sâ fie fabricate cât mai repede cu putintâ, fapt pentru care s-a trecut la 
extinderea suprafetelor de productie. Astfel, s-a hotl\rât construirea unei noi uzine la 
Colib~i, unde avea sli se realizeze ,,una dintre cele mai reprezentative din farâ, însâ pe 
baza unei conceptii gre~ite ... " fatA de tema datif Terenul necesar noilor constructii a 
fost primit de Ministerul Lucrârilor Publice în august 1942 ~i se afla într-o pàdure nu 
prea bâtrân!i care, se spera, va camufla bine noua construcpe in eventualitatea unui atac 
aerian3

• 

Datorità solupei propuse de proiectanti, halele unnau sli fie realizate din beton 
annat ~i bine închise, ce aveau sil reziste în timp ~i nu unele u~oare din Iemn ori din 
ferme metalice, interschimbabile, ceea ce s-ar fi aprobat cu mai multâ u~urintA. Studiul 
~i întocmirea proiectului a durat pânli în iulie 1943, când s-au început lucrârile la 
constructiile propriu zise. Numai câ, ~a cum am arlitat, nu era ce se dorise initial, ci 
urmau sâ se ridice hale monumentale de peste 5-6000 m2

, care au d!linuit pânli în 

'Pite~ti. 
1 Centrul de Studii ~i Pastrare a Arhivelor Militare ( în continuare CSPAMI), fond 5476, dosar nr.557, p. 52. 
2 CSPAMI, fond 5476, dosar nr.7807, p. 682. 
3 Ibidem. 
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prezent4. Ritmul a fost foarte lent, deoarece sub presiunea evenimentelor, la începutul 
anului 1944 s-a redus 50% din proiectul initial, probabil din cauza preµdui, lipsind 
obiectivul de unele elemente de bazâ, ca drumuri de acces §i interioare, retele electrice 
§i de apli, canalizare, etc. Pentru a se aduce pietri§ul §Ï nisipul necesar preglitirii pe 
calitliti a betoanelor, s-au folosit zilnic convoaie continue de care eu boi, începând de la 
malurile râului Doamnei §Ï pânli în viitoarea uzinli. De asemenea, pentru transportarea 
unui motor Diesel de pe rampa glirii C. F. R. din Clucereasa s-au folosit tot de 
tractiunea animalà ~i de tlivlilugi, cape vremea faraonilor. 

A§a s-a flicut cà în primele luni ale anului 1944, viitoarele hale ale uzinei încà nu 
,,ràsliriserli" toate din plimânt, mai ales cli în luna aprilie fusesera multe ploi ~i 
sàrbatoarea Pa~telui. Au progresat mai mcet ~i din lipsa cimentului ~i a vagoanelor care 
sli-1 transporte de la Fieni. In luna mai s-a lucrat ~i la îndulcirea taluzurilor càii ferate ~i 
la consolidarea caii de zgurli. Însli aluneclirile de teren le-au creat probleme. S-au 
continuat lucrarile §Ï la drumul de acces de clitre subantrepriza ,,Sonaca", dar din cauza 
ploilor au fost abandonate5

• 

Însli, in 16 aprilie 1944, Br~ovul a fost bombardat de aviatia american!i. 
Aceasta a lovit cu precildere uzinele 1. A. R. pe care aproape cà le-a distrus, iar ce mai 
rlimlisese din ele au fost dispersate pe la Caransebe§, Ucea, Cugir, Câmpulung-Muscel 
§Î chiar la Colib~i6

• Numai cl aici nu se finalizasera nici una dintre noile hale. Cu toate 
acestea, la 30 mai începuse montajul unui al doilea joc de dispozitive pentru viitoarea 
fabricape de avioane Me-109, apreciindu-se cil montajul motoarelor §Î probele de banc 
vor putea începe lucrul la l octombrie 1944 7• De asemenea, turn!toria se afla in curs de 
instalare a utilajelor, iar pe restul platfonnei se tuera la construcµa pavilioanelor anexe 
ale noilor hale8

• 

În 20 august 1944, Subsecretarul de Stat al Aerului, msopt de o mtreagà comisie 
printre care ~i cei de la M. L. P., a vizitat §antierul lucrlirilor Grupului Industrial Pite~ti 
de la Colib~i, pentru a vedea stadiul în care se prezenta. Oe§i atât directorul lucrarilor 
cât ~i întreprinderea care le executa 1-au asigurat cA problemele puse de instalarea 
G. 1. P. sunt rezolvate, generalul Jienescu a ajuns la concluzia cil cele spuse în legliturà 
eu termenele de dare Û1 folosinl! erau valabile numai teoretic. In practicli, a~a cum se 
~tia, cele trei probleme majore, adica apa, canalizarea §i aducerea curentului electric nu 
puteau fi rezolvate curând, indiferent de eforturi. Se puneau mari sperante în aducerea a 
încà unui motor Diesel care sa producli curent electric pânli ce se va reu~i obpnerea 
aceluia de la Societatea ,,Concordia" Schitu Gole§ti, a clirei retea de distributie trecea 
spre Bucure~ti nu prea departe de viitoare uzinli9. 

Petrecându-se evenimentele politico-militare de la 23 august 1944, soarta 
G. 1. P. s-a schimbat, deoarece viitoarea fabrica de avioane ~i motoare nu mai era 
necesarli, apreciindu-se cli rl1zboiul se va termina curând. Apoi, în luna octombrie, a 
aplirut prima reducere eu 25 % a productiei lansate pânli atunci Ûl toate stabilimentele 
industriei de razboi pentru anul 1945. Oin aceastli cauza §Ï la insistentele sindicatului 

i Ibidem. 
s CSPAMI, fond 5476, dosar nr. 7807, p. 97 
1
' CSPAMI, fond 5476, dosar nr. 7714, p. 221 
7 CSPAMI, fond 5476, dosar nr. 7719, p. 94 
"Ibidem. 
' Ibidem, p. 186 
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de la IAR Bra~ov, au fost adu~i top oamenii deta~ati la Coliba~i, iar materialele ~i 
utilajele ajunse acolo i-au urmat10

• 

Cum de la 1 noiembrie 1944 toate comenzile date de S. S. A. s-au redus, au 
început ~i problemele cu salariile solicitate în avans, iàrà productia aferentà ~i 
restructuràrile corespunzàtoare. Cu toate acestea, S. S. A. a pus la dispozitia Directiei 
Geniului Aeronautic, la 25 noiembrie, suma de 200 milioane lei pentru continuarea 
lucrârilor, ca mai apoi sà se obpnà de la Ministerul de Finante suma de 800 milioane 
lei, bani care reprezentau valoarea ratelor pentru lucràrile executate în ultimele !uni ale 
anului. Ca dovadâ câ încâ se mai tuera, în 15 decembrie 1944 se aducea ~i se monta 
centrala telefonicâ, de la Societatea ,,Standard" din Bucure~ti, iar antrepriza ing. Gh. 
Cretu cerea 3 camioane, care sâ transporte de la Càlan trei tone de materiale pentru 
canalizare 11

• Tot în acea perioadà, G. 1. P. solicita sà se caute prin depozitele 
Aeronauticii de la Ro~iori, Pipera ori Voila Prahova materiale ~i aparaturâ electricâ de 
înaltà tensiune, ceea ce ne face sa credem câ problema curentului electric era pe cale de 
a fi rezolvatà. Pânâ la sfâr~itul anului 1944, S. S. A. avansase mai mult de 2 miliarde lei 
~i mai trebuiau încâ 1,6 miliarde lei, fapt pentru care, pe bunâ dreptate, aceia se 
întrebau pentru ce atâta cheltuiala, deoarece nimic nuera finalizat 12

• 

Cu toate acestea, ~a cum se poate vedea din procesul verbal nr 118 al ~edintei 
delegatiei economice a Guvemului din 31 mai 1945, aceasta a tinut sâ precizeze ca în 
acea stare, constructiile de la Colib~i nu puteau fi folosite. Dar, se mentiona cli dacâ ar 
fi fost total abandonate s-ar fi pierdut tot ceea ce se investise. Ca urmare, s-a hotârât ca 
lucrârile si\ continue numai în scop de conservare, pânà când i se va gàsi o destinatie în 
viitoarea economie de pace13

, ceea ces-a ~i întâmplat într-un viitor nu prea îndepàrtat. 

THE BEGINNING OF THE BUILDING OF THE 
FACTORY OF COLIBA~I 

Abstract 

In this paper the author describes the _circumstances and the modalities of the 
building of the Colib~i Car Factory, which originally was a factory for aeronautic 
components. 

111 CSPAMI, fond 5476, dosar nr.7807, p. 894 
11 Ibidem, p. 950 
12 Ibidem, p. 685. 
13 Ibidem, p. 1259. 
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