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DESPRE INCEPUTUL CONSTRUCT[EI UZINEI DE LA COLIBASI

VASILE TUDOR'

Dupl dezastrul de la Cotul Donului §i Stalingrad, germanii au apreciat ca
avioanele IAR-80 si S-79, fabricate la Brasov, nu mai erau corespunzitoare ca
performante §i au cerut ,,s3 fie scoase de pe front §i grupate in zona Melitopol, pana
cand vor fi inapoiate in tar®”'. in acea sitvatie, IAR-Brasov, care fabrica ultimele
avioane [AR-80, a inceput ciutirile pentru fabricarea unui nou avion cu performante
corespunzitoare. P4n3 la urmd s-a obtinut din Germania licenta de fabricatie a
avioanelor de vdnitoare Messerschmitt Bf-109 G, care s-a cumpdrat la un pref excesiv
de ridicat (1.500.000 RM). Mai ales cl, suma s-a referit numai la celula aparatului
propriu zis, urménd ca pentru trenul de aterizare, elice, etc. sa plitim alti bani. De
asemenea, documentele de licents se cereau a fi platite separat fati de preful licengei,
ceea ce nu se mai intalnise pina atunci.

Dupi ce toate acelea au fost perfectate, prin planul de dotare al aeronauticii s-a
previzut o comandi de 465 avioane Me-109 G cu piesele lor de schimb, iar in
prevederile bugetului pe 1942/1943 erau nominalizate sumele necesare unei comenzi
de 250 de asemenea avioane.

Fati de un asemenea volum de fabricafie 5i cererile de pe front, s-a dorit ca acele
avioane .si fie fabricate cit mai repede cu putin{i, fapt pentru care s-a trecut la
extinderea suprafetelor de productie. Astfel, s-a hotdrét construirea unei noi uzine la
Colibasi, unde avea si se realizeze ,,una dintre cele mai reprezentative din tar, insa pe
baza unei conceptii gresite...” fafd de tema data’. Terenul necesar noilor constructii a
fost primit de Ministerul Lucrérilor Publice in august 1942 si se afla intr-o pidure nu
prea bitrina care, se spera, va camufla bine noua constructie in eventualitatea unui atac
aerian’,

Datorit3 solutiei propuse de proiectanti, halele urmau si fie realizate din beton
armat §i bine inchise, ce aveau sé reziste in timp §i nu unele ugoare din lemn ori din
ferme metalice, interschimbabile, ceea ce s-ar fi aprobat cu mai muita usurings. Studiul
si intocmirea proiectului a durat pand in iulie 1943, cind s-au inceput lucrarile la
constructiile propriu zise. Numai c3, asa cum am arétat, nu era ce se dorise initial, ci
urmau si se ridice hale monumentale de peste 5-6000 m? care au d&inuit pani in
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prezent!, Ritmul a fost foarte lent, deoarece sub presiunea evenimentelor, la inceputul
anului 1944 s-a redus 50% din proiectul initial, probabil din cauza prefului, lipsind
obiectivul de unele elemente de bazi, ca drumuri de acces §i interioare, retele electrice
si de ap3, canalizare, etc. Pentru a se aduce pietrisul $i nisipul necesar pregitirii pe
calititi a betoanelor, s-au folosit zilnic convoaie continue de care cu boi, incepind de la
malurile riului Doamnei §i pan# in viitoarea uzind. De asemenea, pentru transportarea
unui motor Diesel de pe rampa girii C. F. R. din Clucereasa s-au folosit tot de
tractiunea animal2 §i de tAvilugi, ca pe vremea faraonilor.

Asa s-a ficut ¢ in primele luni ale anului 1944, viitoarele hale ale uzinei inci nu
,rasdriserd” toate din piméint, mai ales cd in luna aprilie fuseserd multe ploi si
sirbitoarea Pastelui. Au progresat mai incet §i din lipsa cimentului si a vagoanelor care
s4-] transporte de la Fieni. In luna mai s-a lucrat §i la indulcirea taluzurilor ciii ferate gi
la consolidarea caii de zgura. Insi alunecirile de teren le-au creat probleme. S-au
continuat lucririle i la drumul de acces de citre subantrepriza ,,Sonaca”, dar din cauza
ploilor au fost abandonate®.

Insa, in 16 aprilie 1944, Brasovul a fost bombardat de aviafia americana.
Aceasta a lovit cu precédere uzinele . A. R. pe care aproape ci le-a distrus, iar ce mai
ramasese din ele au fost dispersate pe la Caransebes, Ucea, Cugir, Cdmpulung-Muscel
si chiar la Colibagi®. Numai ci aici nu se finalizasera nici una dintre noile hale. Cu toate
acestea, la 30 mai incepuse montajul unui al doilea joc de dispozitive pentru viitoarea
fabricatie de-avioane Me-109, apreciindu-se c3 montajul motoarelor si probele de banc
vor putea incepe lucrul la 1 octombrie 1944’. De asemenea, turnitoria se afla in curs de
instalare a utilajelor, iar pe restul platformei se lucra la constructia pavilioanelor anexe
ale noilor hale®,

in 20 august 1944, Subsecretarul de Stat al Aerului, insofit de o Intreaga comisie
printre care §i cei de la M. L. P., a vizitat santierul lucririlor Grupului Industrial Pitegti
de la Colibasi, pentru a vedea stadiu! in care se prezenta. Desi atét directorul lucririlor
cét si intreprinderea care le executa l-au asigurat ci problemele puse de instalarea
G. L. P. sunt rezolvate, generalul Jienescu a ajuns la concluzia c& cele spuse in legitura
cu termenele de dare in folosint# erau valabile numai teoretic. In practic, aga cum se
stia, cele trei probleme majore, adica apa, canalizarea §i aducerea curentului electric nu
puteau fi rezolvate curand, indiferent de eforturi. Se puneau mari sperante in aducerea a
inca unui motor Diesel care si produca curent electric pan# ce se va reusi obtinerea
aceluia de la Societatea ,,Concordia” Schitu Golesti, a carei retea de distributie trecea
spre Bucuresti nu prea departe de viitoare uzin4’.

Petrecindu-se evenimentele politico-militare de la 23 august 1944, soarta
G. I. P. s-a schimbat, deoarece viitoarea fabric de avioane §i motoare nu mai era
necesard, apreciindu-se ca rizboiul se va termina curind. Apoi, in luna octombrie, a
apdrut prima reducere cu 25 % a productiei lansate pana atunci in toate stabilimentele
industriei de rdzboi pentru anul 1945. Din aceast3 cauz si la insistentele sindicatului
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de Ia IAR Brasov, au fost adusi tofi oamenii detasati la Colibasi, iar materialele si
utilajele ajunse acolo i-au urmat™.

Cum de la 1 noiembrie 1944 toate comenzile date de S. S. A. s-au redus, au
fnceput i problemele cu salariile solicitate in avans, fird productia aferentd i
restructurdrile corespunzitoare. Cu toate acestea, S. S. A. a pus la dispozifia Directiei
Geniului Aeronautic, la 25 noiembrie, suma de 200 milioane lei pentru continuarea
lucrérilor, ca mai apoi s se ob{ind de la Ministerul de Finante suma de 800 milioane
lei, bani care reprezentau valoarea ratelor pentru lucrarile executate in ultimele luni ale
anului. Ca dovadi c# inc3 se mai lucra, in 15 decembrie 1944 se aducea si se monta
centrala telefonic, de la Societatea ,,Standard” din Bucuregti, iar antrepriza ing. Gh.
Cretu cerea 3 camioane, care s transporte de la Cilan trei tone de materiale pentru
canalizare'. Tot in acea perioadi, G. I. P. solicita sa se caute prin depozitele
Aecronauticii de la Rosiori, Pipera ori Voila Prahova materiale i aparaturi electrici de
inalta tensiune, ceea ce ne face si credem ci problema curentului electric era pe cale de
a fi rezolvati. Pana la sfargitul anului 1944, S. S. A. avansase mai mult de 2 miliarde lei
si mai trebuiau inci 1,6 miliarde lei, fapt pentru care, pe buni dreptate, aceia se
intrebau pentru ce atita cheltuiali, deoarece nimic nu era finalizat'?,

Cu toate acestea, aga cum se poate vedea din procesul verbal nr 118 al sedintei
delegatiei economice a Guvernului din 31 mai 1945, aceasta a tinut si precizeze ci in
acea stare, constructiile de la Colibagi nu puteau fi folosite. Dar, se mentiona ci dac3 ar
fi fost total abandonate s-ar fi pierdut tot ceea ce se investise. Ca urmare, s-a hotirét ca
lucririle s4 continue numai in scop de conservare, pand cdnd i se va gsi o destinatie in
viitoarea economie de pace®, ceea ce s-a i intmplat intr-un viitor nu prea indepirtat.

THE BEGINNING OF THE BUILDING OF THE
FACTORY OF COLIBASI
Abstract

In this paper the author describes the circumstances and the modalities of the
building of the Colibagi Car Factory, which originally was a factory for aeronautic
components,
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