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PETRE MACA VEI - UN RENUMIT A VIA TOR 
SI TEHNICIAN PITESTEAN 

VASILE TUDOR' 

Datorita progresului aviatiei, în anul 1911, din initiativa unor civili, s-a 
înfiintat la Chitila ~i Cotroceni doua ~coli de pilotaj. Sesizând necesitatea, în anul 
1912., George V. Bibescu, unul dintre primii aviatori români, folosindu-se de ajutorul 
public, a pus bazele asociatiei ,,Liga Nafionala Aeriana", ce avea ca scop major 
formarea pilofilor atât 'militari cât ~i civili, precum ~i dotarea armatei eu avioane. 
Alaturi de cei solicitati sa asigure deservirea tehnica a acesteia au fost mai 111ulti 
militari în termen, printre care ~i Petre Macavei. 

Nascut în 3 iunie 189 l la Pite~ti, unde 
a urmat cursurile ~colii primare, Petre Macavei, 
la l noiembrie 1912, a fost încorporat de 
Regimentul 4 Arge~, unde i s-a aprbbat 
reducerea stagiului militar, tocmai pentru 
faptul ca era absolvent al $colii Superioare de 
Arte ~i Meseri i 1• Dovedindu-~i cu repeziciune 
cuno~tintele tehnice, 1-au deta~at provizoriu 
Companiei de Specialitati de pe lânga 
Batalionul de Geniu <lin Bucure~ti, de unde a 
fost luat de George V. Bibescu ca mecanic la 
aeroplanele sale ~i ~ofer pentru propriul 
automobil2

. 

Fiu al unui functionar, Petre Macavei, 
în anul 1912, era un tânar eu o frumoasa 
activitate tehnica pentru acele timpuri. Dupa 
terminarea ~colii lucrase ca mecanic la 
insralatiile silozurilor <lin Constanta, ca apoi, pe 

Petre Macavei 1891-1960. 

cont propriu, sa' plece la Paris, unde a practicat 2 ani 
pentru avioane ~i automobile3

• 

'Pite~ti . 

meseria în fabrici de motoare 

1 Ccntrul de Studii ~i Pastrare a Arhivelor Militan: (în continuarc CSPAMI), Dosar Persona!, Font! CM Ora~ 
8ucure~ti, colonel, nr. cri. 492, p. 4. 
1 Ibidem. 
-' Ibidem . 
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Ajuns la Bàneasa pe un teren ce se afla vis a vis de ce! actual, între avioane ~i 
aviatori ~i-a descoperit vocatia, înscriindu-se în ~coala de pilotaj a Ligii. Ajutat de 
Mircea Zorileanu ~i Nicolae Cap~a, doi mae~tri ai aviatiei române~ti, a brevetat în 10 
noiembrie 1913, fiind al 18-lea în lungul ~ir al pilotilor români4. Ci!. a fost talentat ne-o 
dovede~te trimiterea lui în Franta, unde la 8 aprilie 1914, în ~coala ,,Bleriot" a executat 
6 !upinguri, fiind primul român amintit în documente ca pilot acrobat. 

Cunoscut de pe atunci ca un bun tehnician ~i pilot, Petre Macavei, a fost cel 
care a executat primele zboruri cu avionul prototip ,,Vlaicu III"5

. Aparatul respectiv 
fusese proiectat de Aurel Vlaicu ca avion biloc ~i urma si!. aiba o vitezâ de 140 km/ora, 
ceea ce pentru 1913, ar fi fost destul de mult. Petrecându-se nea~teptata disparitie a 
acestuia, datoriti!. accidentului de lângi!. Câmpina, constructia a rlimas neterminatâ. Cu 
ajutorul unor prieteni de ai acestuia ca dr. Nicolae Lupu, profesorul Constantin 
Nedelcu, Mircea Zorilieanu, Gheorghe Negrescu ori Octavian Goga, avionul prototip a 
fost terminat. Insli murind cel care-1 crease, nimeni nu i-a mai purtat o adevi!.rata grija, 
pierzându-se o constructie destul de interesanti!.. Nu mult dupi!. aceea, Petre Macavei a 
fost înaintat la gradul de plutonier ~i trecut în rezervi!.. Numai ~a se explici!. cum între 
anii 1914-1916 se gi!.sea la Atelierele Societâtii Române pentru Automobile, ca ~ef al 
atelierului principal. Cum în prima vara anului 19 I 6 fusese concentrat, la 16 aprilie 
1916, Liga National!!. Aeriani!. intervenea la Corpul Aviaµei precizând ci!. ,, ... plt. eu 
termen redus Petre Macavei, a fost format ca pilot în mod special ~i trimis în stri!.inatate 
de L. N. A. pentru perfectionarea zborului eu scopul de a servi la mitingurile de 
aviatiune, în vederea dezvolti!.rii gustului de aviatiune în tara ... "6 rugând sa fie 
desconcentrat, ceea ce s-a întâmplat abia la 21 octombrie 1914. 

în preajma participarii României la primul râzboi mondial, la 1 august 1916, a 
fost mobiliz.at în cadrul Corpului de aviatie. De la început a optat ~i a fost încorporat ca 
ofiter mecanic, trecând imediat la pregi!.tirea avioanelor pentru campanie. Faptul nu 1-a 
îrnpiedicat si!. ia parte la luptele din sudul Sibiului ~i la cele pentru apararea 
Bucure~tiului, dovedindu-se un excelent pilot. 

Fiind robust ~i bine meut, s-a oferit întotdeauna voluntar pentru executarea 
celor mai grele misiuni. lnteligent ~i posesor al unor cuno~tinte aviatice complete 
pentru acea vreme, niciodatâ nu a cunoscut notiunea de teamli în executarea misiunilor 
aeriene. De asemenea, ca tehnician a fost extrem de priceput ~i muncitor, fapt pentru 
care s-a bucurat de însemnate rezultate ~i elogioase aprecieri. 

Odati!. eu retragerea armatei noastre în Moldova ~i stabilizarea frontului, 
pentru o perioada, Petre Macavei a continuat sâ lupte ca pilot în cadrul unei escadrile, 
dupi!. care a devenit ajutorul tehnic al lui Andrei Popovici, comandantul eroicului Grup 
2 Aeronautic. Con~tient de necazurile ~i lipsurile din aeronautica noastrli de atunci, s-a 
straduit sâ compenseze multe din acestea eu priceperea-i recunoscuti!.. S-a îngrijit bine 
de subaltemi care 1-au ascultat ~i urrnat, punând în acest fel bazele unei discipline 
libere, generatâ de înalte simtliminte patriotice. In acest mod a asigurat pe cele mai de 
seamâ dintre succesele tehnice ale Grupului, luând parte ~i la unele dintre operatiile 
aeriene din ace! fierbinte an 1917. Referitor la comportarea sa, ce] care a fost priceputul 

4 Radu, Th, Zbornl nostru, Institutul de Arte Grafice E. Marvan, Bucure~ti, 1930, p. 138. 
1 Gheorghiu, Constantin, Aurel Vlaicu, via/a -1i opera, Editura Militari\, Bucure~ti, 1973, p. 263. 
• CSPAMI, Fond 3011, dosar nr. 20, p. 17. 
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~i entuziastul comandant al Grupului 2 Aeronautic, în foaia calificativii pe anul l 917, 
scria: 

,, ... lnteligent, culturâ aviaticl!. completâ. Aviator excelent. Ca pilot a adus 
servicii mari tl!.rii. Totdeauna voluntar pentru cele mai periculoase misiuni. Nu ~tie ce 
este notiunea de fricii ~i de pericol. Extrem de muncitor ... Perfect de bine crescut, slt. 
Petre Macavei a triiit întotdeauna în cele mai hune rapoarte eu toti camarazii siii ... "7

. 

Crescând volumul lucrârilor ~i al cererilor frontului, începând eu 1 septembrie 
l 917, Petre Macavei a fost trecut la Rezerva generalii a aviatiei din Ia~i ca ~ef al 
atelierelor de montaj motoare ~i receptioner în zbor al avioanelor de vânl!.toare 
,,Nieuport". Acolo, în atelierele instalate in halele abatorului de la I~i, s-au reparat ~i 
reconstituit 242 de avioane ~i s-au executat reparatiile generale la 545 motoare de 
avion, aflate atunci în serviciu.8 In acea functie a adus o contributie de seamii la 
calitatea reparatiilor, dând un plus de încredere atât mecanicilor cât ~i pilotilor care-i 
cuno~teau competenta ~i pasiunea eu care _muncea. De asemenea, a continuat sii 
receptioneze în zbor avioanele de tip ,,Sopwith" ~i ,,Nieuport", sosite eu putin înainte 
de a fi fortati de situatia intemationalii sâ încheiem armistitiul eu Puterile Centrale. 

De~i în toamna anului 1917 România avusese 11 escadrile eu un total de 1 l 8 
avioane, începând eu anul 1918 situatia dotiirii aeronauticii sale a devenit foarte grea. 
Aceasta, în primul rând, datoritl!. faptului cii perioada în care avioanele de atunci puteau 
fi apte pentru serviciul pe front era foarte scurt!, aproximativ 5-6 !uni, Iar în timp de 
pace aceasta abia cii se dubla. Ori toate avioanele pe care le avusese România în 
serviciu, la sfâr~itul anului 1918, împliniserii 2 ~i 3 ani de la punerea în exploatare. 
Avioanele Farman, model 1915-1916 erau atât de uzate încât ultime le 10 exemplare au 
fost date pentru ~coalii, iar cele ,,Sopwith" tip 1916-1917, reformate de aliati eu doi ani 
în urmii, nu mai aveau piese de schimb. Situatia era eu atât mai gravii eu cât erau 
singurele avioane de recunoa~tere pe care se putea baza un front atât de mare cum a 
fost ce! de dupii mobilizarea din toamna anului 1918, când s-a pomit riizboiul pentru 
întregirea României. De asemenea, nu mai erau piese de schimb nici pentru avioanele 
de vânâtoare. 

Modest, însii deosebit de întreprinzAtor, în anul 1919 fiind mare nevoie de 
piese tumate, a conceput ~i amenajat o tumâtorie modemii, folosind pâcura pentru 
obtinerea temperaturilor de topire. Apoi, a fost deta~at la Galati unde sosirii avioanele 
franµ.ize~ti Breguet 14 pentru Armata de Dunâre, care erau metalice, total necunoscute 
tehnicienilor no~tri ~i pentru care nu aveam nici o sculii prescrisii în instructiunile lor de 
exploatare. Împreunii eu un corp vestit de mecanici, Petre Macavei reu~e~te sii le punii 
la punct, executând chiar ~i o seamii de reparatii, deoarece avioanele fuseserâ tinute sub 
cerul Iiber9

• Din acelea o parte au fost date aviatorilor francezi ~i o alta pentru aviatia 
noastrii. Insii una dintre deosebitele ispr!vi profesionale ale celui care de pe atunci era 
un vestit tehnician, a fost punerea în linie de zbor ~i zborul eu acel avion gigant echipat 
eu 5 motoare putemice, aterizat fortat pe teritoriul târii noastre. Pentru c! s-a mai scris 
despre aceast! faptl!. extraordinarll., exagerându-se îns! despre nwniirul zborurilor 
executate de acel avion, vom reda cele publicate la pagina 116 a c!rtii de suflet 

7 CSPAMI, Foaia matricolll, CM Or~. Bucure~ti, colonel, nr. crt. 492, p. 18. 
'Gh. Negrescu, Din amlntlri/e unui vechi aviator, Editura Militara, I 977, Bucure~ti, p. 195. 
9 CSPAMI, fond 3011,dosar nr. 171, p. 705. 
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românesc intitulata ,,Zborul nostru", scrisa de lt. colonelul Th. Radu ~i editata de 
lnstitutul de Arte Grafice E. Marvan din Bucure~ti în 1930: 

,, În luna octombrie 1919, a aterizat fortat în nordul Basarabiei la Costine~ti ~i 
în unnâ a fost capturat, avionul ,,D. L. R. 70", condus de un echipaj de ofiteri germani, 
care transporta în Rusia mârfuri de contrabanda. 

Avionul era dotat cu 5 motoare Maybach a 260 C. P. fiecare ~i avea 44 m 
anvergurâ, 37 m lungime ~i 9 m înaltime. _ Combustibilul consta din 11 rezervoare de 
benzinâ ce contineau 3100 litri, cantitate necesarâ unui zbor de o durata de 8-10 ore. 

Acest avion uria~, care putea transp01ta mai multi calatori, osebit de echipajul 
sau, a putut fi înaltat ~i condus în zbor de aviatori români, dupa ce, rarâ nici o indicatie 
asupra functionàrii, locotenentul Macavei, ajutat de mecanici, lucrase timp de 10 zile 
spre a deslu~i functionarea motoarelor ~i zborul aparatului strain. 

Pornit în zbor sigur, avionul D. L. R., condus de maiorul pilot Giossanu 1-1., 
locotenentul pilot Macavei P. ~i cpt. aviator ~tiubei C. ca observator (fig. 2), secundati 
de mecanicii Vi~an, Palade, Pelinescu, Qsoiu ~i un soldat, executà prima etapa Hotin 
Tepu, lângà Tecuci, unde fu nevoit sa se o·preascà din cauza vremii, timp de 12 zile. 

Dupa un popas la Brane~ti, în urma unei pene de motor, D. L. R., ajunge la 
Bucure~ti, ~i, câtva timp dupa aceastà sosire triumfala, aviatorii români îl mai înàltara 
înca odata într-un ultim zbor de 20 minute. 

Acest avion, care reprezenta o valoare materialâ considerabilà, din lipsa unui 
hangar care sà-1 adaposteascà, a fost uitat sub cer liber ~i cu timpul s-a descompus ... ". 
Dar nu în totalitate. Dupà cum aflàm din documente, în august 1921, doua elice mari de 
la ace! D. L. R., (fig. 3) au fost date Muzeului Militar 10

, ~i ar fi fost bine de s-ar ti 
pàstrat màcar ca o curiozitate tehnicà. 

Fig. 2. Postul de pilota) al avionului D. L. R., 
eu Petre Macavei instalat la comenzi. 

111 CSPJ\MI, fond 30 11 , dosar 378, p. 35. 
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Ca era la curent cu tehnica aviatiei folosita de fo~tii adversari, a dovedit-o 
atunci când au sosit primele trenuri cu avioanele ~i hidroavioanele capturate din 
Ungaria .. La 3 martie 1920, el a fost cel trimis de la R. G. A. în triajul de la Chitila 
pentru a certifica starea acelor aparate ~i a altor ustensile aeronautice, sosite dupa mari 
întârzieri prin diferite statii de cale ferata. De altfel el era socotit pilotul recepj:ioner al 

· , ·li av1ape1 . 

Fig 3. Avion german D. l. R. A aterizatfor/at în România în I 919 
~i depanat de Petre Macavei. 

Anul 1921 a fost acela când au avut loc primele raiduri internationale 
executate de aviatorii români. Atunci a zburat de la Bucure~ti pâna la Atena ~i înapoi 
slt.av. Joan Gruia ~i Cpt.av. Constantin Ganta. Apoi, în 19 martie acela~i an , plt.av. Al. 
Georgescu, originar din Câmpulung-Muscel, cu înca doi pasageri la bord, a urcat eu un 
avion Breguet 19 pâna la 6500 m, realizând un nou record national. Apreciat pentru 
felul în care fusese pus la punct avionul, dupa ce a fost echipat pentru dubla comanda, 
el a fost pilotat ~i de Alteta Sa Don Alfonso de Orleans ~i Bourbon, lnfantele Spaniei, 
eu ocazia vizitei acestuia în România. De retinut ca înaltul oaspete spaniol a zburat 
împreuna eu cpt.av. Petre Macavei de la Bucure~ti pâna la Tecuci ~i înapoi, fiind 'placut 
impresionat de primirea fàcuta, dar mai ales de timpul petrecut printre aviatorii români. 

Odata cu mutarea Rezervei Generale a A viatiei la Bucure~ti în anul 1920, 
unde aceasta, în ciuda lipsei de spatiu, a d~venit Arsenalul Aeronauticii, Petre Macavei 
a fost numit ~eful primei sectii de ateliere ~i ajutorul ~efului de fabricatie. 

Dupa primul razboi mondial, problema dotarii aviatiei noastre a devenir foarte 
acuta. S-au propus mai multe solutii, primând bineînteles, cea a cumparârii materialului 
volant <lin strainatate. ln urma livrarilor noastre de petrol (contractul Payot), Franta ne-

11 CSl'i\MI. fond 3011, dosar nr. 171 , p. 229. 
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a ofürit avioane ,,Breguet-14" din stocul ce fusese fabricat pentru nevoile ràzboiului 
abia încheiat. Datorita faptului cà atât avioanele cât ~i accesoriile erau foarte scumpe, s­
au achizitionat mult mai putine aparate fata de numàrul propus. Din comisia de receptie 
a acestora, prezentà la Paris, alàturi de Gheorghe Negrescu, un ait aviator ~i tehnician 
de mare reputatie, s-a aflat ~i Petre Macavei, care a fàcut multe observatii legate de 
motoarele ~i starea tehnica a avioanelor. 

În cele din urma, lipsa avioanelor a impus construirea lor în tara, fie ~i pe baza 
de licentà. Pentru aceasta Ministerul de Râzboi a contractat eu Arsenalul Aeronauticii, 
instalat în câteva modeste ateliere la Cotroceni, fabricarea unui numàr de 20 avioane de 
recunoa~tere cu doua locuri tip ,,Brandemburg". 

Cu toate dificultatile financiare ~i materiale în ziua de 8 mai 1922, executate 
într-o maniera deosebit de îngrijita, primele 10 avioane au fost gata pentru receptie. 
Dupa realizarea primelor 20 de bucati, s-au mai comandat ~i alte cantitati, ajungându-se 
pe la jumatatea anului 1924 la un numar de 72 bucàti. Aproape toate acestea au fost 
pregàtite pentru receptie ~i probate în zbor de acela~i meticulos tehnician ~i pilot care a 
fost Petre Macavei. ln paralel eu acestea a gàsit timp pentru a-1 ajuta pe Stefan 
Protopopescu în realizarea unui avion prototip. El a fost acela care 1-a pilotat în prirnele 
zboruri, recomandându-i ~i unele perfectionàri ce au fost adoptate. Apoi, odatà eu 
demararea productiei celor 24 de avioane ,,Proto" la Arad, a fost deta~at acolo aproape 
un an de zile, timp în care a continuat munca de organizare a productiei ~i 
receptionarea acestora. 

Dupa primul râzboi mondial, necesitatea unei aviatii de transport màrfuri ~i 
pasageri, s-a fàcut serios resimtità. Pentru realizarea acestora, s-a hotarât schimbarea 
destinatiei unui numar de 10 avioane militare tip ,,DH 9". Cerându-se firmei 
producàtoare din Anglia proiectul de transformare a avionului respectiv, aceasta a 
pretins o importantà sumà de bani. Din acest motiv, modificàrile au fost executate dupa 
planurile lui Constantin Mincu, fost aviator în cel dintâi ràzboi mondial, devenit între 
timp inginer aeronautic, pe atunci ~eful serviciului tehnic al Arsenalului. ln afara 
postului de pilotaj, s-a conceput amenajarea unei cabine eu doua locuri pentru pasageri 
~i cu compartiment pentru bagaje. De punerea la punct a acestora ~i chiar încercarea lor 
în zbor, alàturi de cpt.av. Marin Badinà, în vara anului 1925 s-a ocupat ~i Petre 
Macavei, devenit unul dintre putinii speciali~ti în centrajul avioanelor. 

Cum între cele doua razboaie mondiale, problema avioanelor de ~coala a fosl 
mai tot timpul la ordinea zilei în aviatia noastra militara, un colectiv de ingineri din 
biroul de studii al vechiului stabiliment aeronautic, alcatuit din Constantin [strate ~i 
S. Stânculescu, în care, datorita experientei, 1-au inclus ~i pe Petre Macavei, au 
conceput avionul de ~coalà ~i perfectionare tip ,,Aeron". 12 Produs numai în douà 
exemplare, în ziua de 30 septembrie 1930, i-a fost încredintat ~i acest prototip sa-i facà 
pri1nele zboruri de probà. Aceasta deoarece, în ciuda vârstei, continua sa zboare eu 
aceea~i finete din tinerete, întelegând cel mai bine problemele ce trebuiau rezolvate la 
noile avioane prototip. 

Posesor al unei culturi tehnice deosebite, în anul 1927, a fost trimis în Fran{a 
la Fabrica ,,Hisopano-Suiza", unde a supravegheat reparatia motoarelor de 300 CP ce 

11 Ion Gu<lju, Gh. lacobescu, Ov. lonescu, Construc/ii aeronautice române~·li, Editura Militarn, 13ucurc~ti. 
1970, p. 162. 

https://biblioteca-digitala.ro



PETRE MACA VEI - UN RENUMIT A VIA TOR $1 TEHNICIAN PITE$TEAN 673 

echipau avioanele ,,Fokker", aflate în dotarea aviatiei noastre militare. Adept al 
independentei tehnice române~ti, el a fost acela care a pus la punct, venind cu solutii 
originale, sincronizarea mitralierelor de pe acele~i avioane studiind ~i realizând un 
extinctor pentru stingerea incendiilor de la bordul aeronavelor care nu-1 aveau. 
Aparatul care a costat numai un sfert din valoarea unuia cu aceea~i destinatie adus din 
import, a dat satisfactie ~i a fost produs în industria noastrâ. Apoi, în anul unnlitor, a 
studiat ~i realizat un aparat pentru îndreptarea ~i echilibrarea vilbrochenelor de la 
motoarele avioanelor accidentate. Piesâ de mare important! ~i destul de pretentioasil 
din punct de vedere tehnic, economiile realizate au fost demne de luat în seama. 

În tot acest timp, a continuat sa conducà ~i sa controleze lucrarile ce se 
executau în atelierele ce-i erau încredintate, stimulând ~i purtând grija muncitorilor. 
Doi ani, adicli în 1928 §Ï 1929 a condus cursurile practice ale ~colii de tehnicienii 
militari de aviatie, trimi§i la Arsenal pentru instructia de specialitate. 

Energie §i prevlizâtor, dovedind · o mare putere de muncl1 §i autoritate 
profesional!, tot timpul s-a str!iduit s! fie în pas eu progresele realizate în specialitatea 
sa, fapt ce 1-a îndrept!itît sli facl1 parte clin mai multe comisii tehnice. In anul 1932, a 
fost deta§at la I. A. R. Bra§ov, unde a fàcut parte din comisia de încercâri ~i omolog!iri 
a produselor originale create în acea fabricl1. 

Sub conducerea sa, la Arsenalul Aeronauticii, s-au executat modificarile 
instalatiilor de tragere a mitralierelor de pe avioanele ,,Spad" pentru a nu mai sparge 
capotele motoarelor odatii cu declan~area proiectilelor, rezolvând totodatà ~i problema 
ann!irii electronice la gurile de foc de pe alte avioane. Tot lui s-au datorat adoptarile 
dispozitivelor sincronizate pe baza sonicit!ltii tip ,,Constantinescu" la avioanele 
,,Fokker". De asemenea, s-a ocupat ~i a reu~it si\ puna în functiune un banc modern 
pentru probatul motoarelor râcite cu aer. 

În anul 1934 a realizat un utilaj pentru fabricarea elicelor prin copiere, fapt ce 
a fàcut si\ nu-1 mai cumpâr!\m din strliinl!.tate. Tot în acea perioadl1 a conceput ~i instalat 
la Arsenal un generator de acetilenl!. pentru sudurl!., un aparat de confectionat garnituri, 
o instalatie de nichelaj ~i o uscatorie pentru lemnul atât de necesar constructiilor ~i 
reparatiilor aeronautice. ~i, eu toate acestea, a continuat sa zboare pânl!. târziu, 
dovedind calitâti de-a dreptul exceptionale, fiind înaltat la gradul de càpitan comandor 
~i numit subdirector al Arsenalului Aeronautic 13

• 

A fost omul care a contribuit enonn ca industria aeronauticl!. româneasca sa 
progreseze, c!ipâtându-~i cu fiecare zi mai mult independenta ~i competenta tehnicâ. A 
fost cel care s-a straduit, reu~ind în buna mâsura, ca Arsenalul Aeronautic si\ devinâ o 
adevârat!i unitate utilli ~i producàtoare, unde numai în anul 1936 s-au reparat l 00 de 
avioane ~i 150 de motoare. Odat!i cu Arsenalul de care s-a legat pentru toat!i viata ~i 
care in anii urm!itori, la începutul lunii august din anul 1938, a izbutit si\ fabrice aproape 
integral motorul de avion tip ,,Gipsy", 14 Petre Macavei ~i-a dovedit înalta capacitate, 
greu de egalat. Aceasta a culminat cu perioada anilor 1938-1948, când a devenit unul 
dintre directorii acelui important stabiliment ~i apoi ~ef al Serviciului Tehnic care, în 
ciuda greutatilor generate de razboi, a continuat sa joace un roi important în industria 
aeronautic!i a României. C!i a fost un tehnician pasionat, a dovedit-o muncind ~i dup!i 

13 Revista ,,Aviatia", enul Il, nr. 6/1949, p. 3. 
1
~ CSPAMI, fond 3832, dosar nr. 1409, p. 440. 
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pensionare în cadrul Ministerului Constructiilor ~i în alte uniffiti, unde s-a achitat eu 
prisosintli de problemele încredintate, llisând în urma sa un exemplu de aleasà 
competentli ~i valoare profesionalll. A decedat în 1960, la Bucure~ti. 

Petre Macavei, o viatli de om închinatà muncii pline de satisfactii, o viatli 
dedicatà activitliplor române~ti de exceppe, pentru care Primliria Municipiului Pite~ti, 
infonnatli de noi despre activitatea acestuia încli de acum 12-13 ani, nu a reu~it sli-i 
cinsteascli memoria nici mlicar prin acordarea numelui sliu la o micli stradli. 

PETRE MACA VEI A F AMOUS A VIA TOR AND ENGINEER FROM PITE~TI 
Abstract 

The author presents the life of the famous Romanian aviator and aeronautic 
engineer Petre Macavei, the man who contributed enonnously to the development of 
the Romanian aeronautic industry, which became independent and competitive. 
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