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Datoritd progresului aviatiei, in anul 1911, din initiativa unor civili, s-a
infiintat la Chitila si Cotroceni doud scoli de pilotaj. Sesizdnd necesitatea, in anul
1912., George V. Bibescu, unul dintre primii aviatori romani, folosindu-se de ajutorul
public, a pus bazele asociatiei ,Liga Nationala Aeriand”, ce avea ca scop major
formarea pilotilor atit militari cét si civili, precum si dotarea armatei cu avioane.
Alaturi de cei solicitati s& asigure deservirea tehnicd a acesteia au fost mai multi

militari in termen, printre care si Petre Macavei.

* Nascut Tn 3 iuniel891 la Pitesti, unde
a urmat cursurile scolii primare, Petre Macavei,
la 1 noiembrie 1912, a fost incorporat de
Regimentul 4 Arges, unde i s-a aprobat
reducerea ‘stagiului  militar, tocmai pentru
faptul c& era absolvent al Scolii Superioare de
Arte si Meserii'. Dovedindu-si cu repeziciune
cunostintele tehnice, l-au detasat provizoriu
Companiei de Specialitati de pe langa
Batalionul de Geniu din Bucuresti, de unde a
fost luat de George V. Bibescu ca mecanic la
aeroplanele sale si sofer pentru’ propriul
automobil®,

Fiu al unui functionar, Petre Macavei,
in anul 1912, era un tdndr cu o frumoasd
activitate tehnica pentru acele timpuri. Dupa
terminarea gcolii lucrase ca mecanic la
instalatiile silozurilor din Constanta, ca apoi, pe

Petre Macavei 1891-1960.

cont propriu, sd plece la Parls unde a practlcat 2 ani meseria in fabrici de motoare

pentru avxoane si automobile’.

" Pitesti.

" Centrul de Studii si Pastrare a Arhivelor Militare (in' continuare CSPAMI), Dosar Personal, Fond CM Oras

Bucuresti, colonel, nr. crt. 492, p. 4.
* Ibidem.
" Ibidem.
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668 VASILE TUDOR

Ajuns la Bineasa pe un teren ce se afla vis a vis de cel actual, intre avioane si
aviatori gi-a descoperit vocatia, inscriindu-se Tn scoala de pilotaj a Ligii. Ajutat de
Mircea Zorileanu §i Nicolae Capsa, doi maestri ai aviatiei roménesti, a brevetat in 10
noiembrie 1913, fiind al 18-lea in lungul sir al pilotilor roméni®. Ca a fost talentat ne-o
dovedeste trimiterea lui in Franta, unde la 8 aprilie 1914, in gcoala ,,Bleriot” a executat
6 lupinguri, fiind primul romén amintit in documente ca pilot acrobat.

Cunoscut de pe atunci ca un bun tehnician si pilot, Petre Macavei, a fost cel
care a executat primele zboruri cu avionul prototip ,,Vlaicu 111", Aparatul respectiv
fusese proiectat de Aurel Vlaicu ca avion biloc §i urma s aiba o vitezi de 140 km/or3,
ceea ce pentru 1913, ar fi fost destul de mult. PetrecAndu-se neasteptata disparifie a
acestuia, datorit3 accidentului de lang# Cémpina, construcfia a rimas neterminati. Cu
ajutorul unor prieteni de ai acestuia ca dr. Nicolae Lupu, profesorul Constantin
Nedelcu, Mircea Zorilieanu, Gheorghe Negrescu ori Octavian Goga, avionul prototip a
fost terminat. Insi murind cel care-] crease, nimeni nu i-a mai purtat o adevérata grij3,
pierzandu-se o constructie destul de interesantd. Nu mult dup# aceea, Petre Macavei a
fost fnaintat la gradul de plutonier §i trecut in rezerva. Numai asa se explicd cum intre
anii 1914-1916 se gisea la Atelierele Societdii Romane pentru Automobile, ca gef al
atelierului principal. Cum in primivara anului 1916 fusese concentrat, la 16 aprilie
1916, Liga Nationald Aeriand intervenea la Corpul Aviatiei precizénd ci ,,...plt. cu
termen redus Petre Macavei, a fost format ca pilot in mod special §i trimis in striinitate
de L. N. A. pentru perfectionarea zborului cu scopul de a servi la mitingurile de
aviatiune, in vederea dezvoltdrii gustului de aviafiune in tara...”® rugind si fie
desconcentrat, ceea ce s-a intdmplat abia la 21 octombrie 1914,

fn preajma participarii Romaniei la primul rizboi mondial, la 1 august 1916, 2
fost mobilizat in cadrul Corpului de aviatie. De la inceput a optat i a fost incorporat ca
ofiter mecanic, trecdnd imediat la pregitirea avioanelor pentru campanie. Faptu] nu l-a
impiedicat si ia parte la luptele din sudul Sibiului §i la cele pentru apirarea
Bucurestiului, dovedindu-se un excelent pilot.

Fiind robust si bine ficut, s-a oferit intotdeauna voluntar pentru executarea
celor mai grele misiuni. Inteligent gi posesor al unor cunostinte aviatice complete
pentru acea vreme, niciodatd nu a cunoscut nofiunea de teami in executarea misiunilor
aeriene. De asemenea, ca tehnician a fost extrem de priceput §i muncitor, fapt pentru
care s-a bucurat de insemnate rezultate i elogioase aprecieri.

Odatd cu retragerea armatei noastre in Moldova §i stabilizarea frontului,
pentru o perioads, Petre Macavei a continuat s lupte ca pilot in cadrul unei escadrile,
dupd care a devenit ajutorul tehnic al lui Andrei Popovici, comandantul eroicului Grup
2 Aeronautic. Constient de necazurile §i lipsurile din aeronautica noastra de atunci, s-a
striduit s& compenseze multe din acestea cu priceperea-i recunoscut. S-a ingrijit bine
de subalterni care l-au ascultat $i urmat, punind in acest fel bazele unei discipline
libere, generatd de inalte sim{dminte patriotice. In acest mod a asigurat pe cele mai de
seamd dintre succesele tehnice ale Grupului, ludnd parte si la unele dintre operatiile
aeriene din acel fierbinte an 1917. Referitor la comportarea sa, cel care a fost priceputul

4 Radu, Th, Zborul nostru, Institutul de Arte Grafice E. Marvan, Bucuresti, 1930, p. 138,
% Gheorghiu, Constantin, Aurel Viaicu, viafa §i opera, Editura Militara, Bucuregti, 1973, p. 263.
¢ CSPAMI, Fond 3011, dosar nr. 20, p. 17.
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si entuziastul comandant al Grupului 2 Aeronautic, in foaia calificativi pe anul 1917,
scria:

»...Inteligent, culturd aviatici complets. Aviator excelent. Ca pilot a adus
servicii mari {arii. Totdeauna voluntar pentru cele mai periculoase misiuni. Nu stie ce
este notiunea de fricd §i de pericol. Extrem de muncitor... Perfect de bine crescut, slt.
Petre Macavei a triit intotdeauna in cele mai bune rapoarte cu toti camarazii sai...””.

Crescénd volumul lucririlor i al cererilor frontului, incepénd cu 1 septembrie
1917, Petre Macavei a fost trecut la Rezerva generald a aviatiei din Iasi ca sef al
atelierelor de montaj motoare §i receptioner in zbor al avioanelor de vénitoare
»Nieuport”. Acolo, in atelierele instalate in halele abatorului de la Iasi, s-au reparat si
reconstituit 242 de avioane §i s-au executat reparatiile generale la 545 motoare de
avion, aflate atunci in serviciu® In acea functie a adus o contributie de seam la
calitatea reparatiilor, dind un plus de incredere atit mecanicilor cit si pilotilor care-i
cunogteau competenta si pasiunea cu care muncea. De asemenea, a continuat si
receptioneze in zbor avioanele de tip ,,Sopwith” §i ,Nieuport”, sosite cu putin inainte
de a fi fortati de situatia internationald s fncheiem armistitiul cu Puterile Centrale.

Desi in toamna anului 1917 Roménia avusese 11 escadrile cu un total de 118
avioane, Incep4nd cu anul 1918 situatia dot#rii aeronauticii sale a devenit foarte grea.
Aceasta, in primul rdnd, datorita faptului c# perioada in care avioanele de atunci puteau
fi apte pentru serviciul pe front era foarte scurts, aproximativ 5-6 luni, Iar in timp de
pace aceasta abia c3 se dubla. Ori toate avioanele pe care le avusese Roménia in
serviciu, la sférgitul anului 1918, impliniserd 2 §i 3 ani de la punerea in exploatare.
Avioanele Farman, model 1915-1916 erau atdt de uzate incét ultimele 10 exemplare au
fost date pentru gcoals, iar cele ,,Sopwith” tip 1916-1917, reformate de aliati cu doi ani
in urmi, nu mai aveau piese de schimb. Situafia era cu atdt mai grava cu cét erau
singurele avioane de recunoagtere pe care se putea baza un front atdt de mare cum a
fost cel de dup# mobilizarea din toamna anului 1918, cénd s-a2 pornit rizboiul pentru
intregirea Roméniei. De asemenea, nu mai erau piese de schimb nici pentru avioanele
de vanatoare.

Modest, insd deosebit de intreprinzitor, in anul 1919 fiind mare nevoie de
piese turnate, a conceput §i amenajat o turndtorie modernd, folosind p#cura pentru
obtinerea temperaturilor de topire. Apoi, a fost detagat la Galati unde sosira avioanele
franfuzesti Breguet 14 pentru Armata de Dunire, care erau metalice, total necunoscute
tehnicienilor nostri §i pentru care nu aveam nici o sculdl prescris3 in instructiunile lor de
exploatare. impreuna cu un corp vestit de mecanici, Petre Macavei reugeste s le puni
la punct, executand chiar si o seam3 de reparatii, deoarece avioanele fusesera finute sub
cerul liber’. Din acelea o parte au fost date aviatorilor francezi i o alta pentru aviatia
noastrd. Insd una dintre deosebitele ispriivi profesionale ale celui care de pe atunci era
un vestit tehnician, a fost punerea in linie de zbor §i zborul cu acel avion gigant echipat
cu 5 motoare puternice, aterizat forfat pe teritoriul {arii noastre. Pentru ci s-a mai scris
despre aceastd faptd extraordinard, exagerindu-se insd despre numdrul zborurilor
executate de acel avion, vom reda cele publicate la pagina 116 a cargii de suflet

? CSPAMI, Foaia matricola, CM Oras, Bucuresti, colonel, or. crt. 492, p. 18.
* Gh. Negrescu, Din amintirile unui vechi aviator, Editura Militars, 1977, Bucuresti, p. 195.
? CSPAMI, fond 3011,dosar nr. 171, p. 705.
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roméanesc intitulatd ,,Zborul nostru”, scrisd de lt. colonelul Th. Radu si editatd de
Institutul de Arte Grafice E. Marvan din Bucuresti in 1930:

., In luna octombrie 1919, a aterizat fortat in nordul Basarabiei la Costinesti si
in urma a fost capturat, avionul ,,D. L. R. 70”, condus de un echipaj de ofiteri germani,
care transporta n Rusia marfuri de contrabanda.

Avionul era dotat cu 5 motoare Maybach a 260 C. P. fiecare si avea 44 m
anvergurd, 37 m lungime §i 9 m indltime. Combustibilul consta din 11 rezervoare de
benzind ce contineau 3100 litri, cantitate necesard unui zbor de o duratd de 8-10 ore.

Acest avion uriag, care putea transporta mai multi cildtori, osebit de echipajul
sau, a putut fi indltat si condus in zbor de aviatori roméni, dup ce, fard nici o indicatic
asupra functionarii, locotenentul Macavei, ajutat de mecanici, lucrase timp de 10 zile
spre a deslusi functionarea motoarelor si zborul aparatului strain.

Pornit in zbor sigur, avionul D. L. R., condus de maiorul pilot Giossanu H.,
locotenentul pilot Macavei P. si cpt. aviator Stiubei C. ca observator (fig. 2), secundati
de mecanicii Visan, Palade, Pelinescu, Osoiu si un soldat, executd prima etapd Hotin
Tepu, langd Tecuci, unde fu nevoit sa se opreascd din cauza vremii, timp de 12 zile.

Dupa un popas la Brénesti, in urma unei pene de motor, D. L. R., ajunge la
Bucuresti, si, catva timp dupa aceasta sosire triumfald, aviatorii roméni il mai inaltara
incd odata intr-un ultim zbor de 20 minute.

Acest avion, care reprezenta o valoare materiala considerabila, din lipsa unui
hangar care sa-1 adaposteasca, a fost uitat sub cer liber si cu timpul s-a descompus...”.
Dar nu in totalitate. Dupa cum aflam din documente, in august 1921, doud elice mari de
la acel D. L. R., (fig. 3) au fost date Muzeului Militar'®, si ar fi fost bine de s-ar fi
pastrat macar ca o curiozitate tehnica.

3 A

Fig. 2. Postul de pilotaj al avionului D. L. R.,
cu Petre Macavei instalat la comenzi.

1 CSPAMI, fond 3011, dosar 378, p. 35.
https://biblioteca-digitala.ro



PETRE MACAVEI — UN RENUMIT AVIATOR §I TEHNICIAN PITESTEAN 671

Ci era la curent cu tehnica aviatiei folosita de fogtii adversari, a dovedit-o
atunci cand au sosit primele trenuri cu avioanele si hidroavioanele capturate din
Ungaria.. La 3 martie 1920, el a fost cel trimis de la R. G. A. in triajul de la Chitila
pentru a certifica starea acelor aparate si a altor ustensile aeronautice, sosite dupd mari
intarzieri prin diferite statii de cale ferata. De altfel el era socotit pilotul receptioner al
aviatiei''.

Fig. 3. Avion german D. L. R. A aterizat fortat in Romdnia in 1919
si depanat de Petre Macavei.

Anul 1921 a fost acela cand au avut loc primele raiduri internationale
executate de aviatorii romani. Atunci a zburat de la Bucuresti pana la Atena si inapoi
slt.av. loan Gruia si Cpt.av. Constantin Gonta. Apoi, in 19 martie acelasi an, plt.av. Al
Georgescu, originar din Campulung-Muscel, cu incd doi pasageri la bord, a urcat cu un
avion Breguet 19 pana la 6500 m, realizand un nou record national. Apreciat pentru
felul n care fusese pus la punct avionul, dupa ce a fost echipat pentru dubla comanda,
el a fost pilotat si de Alteta Sa Don Alfonso de Orleans si Bourbon, Infantele Spaniei,
cu ocazia vizitei acestuia in Romania. De retinut c@ fnaltul oaspete spaniol a zburat
fmpreuna cu cpt.av. Petre Macavei de la Bucuresti pand la Tecuci si fnapoi, fiind placut
impresionat de primirea facutd, dar mai ales de timpul petrecut printre aviatorii romani.

Odata cu mutarea Rezervei Generale a Aviatiei la Bucuresti n anul 1920,
unde aceasta, in ciuda lipsei de spatiu, a devenit Arsenalul Aeronauticii, Petre Macaveli
a fost numit seful primei sectii de ateliere §i ajutorul sefului de fabricatie.

Dupé primul rdzboi mondial, problema dotrii aviatiei noastre a devenit foarte
acutd. S-au propus mai multe solutii, primand bineinteles, cea a cumpararii materialului
volant din strdindtate. In urma livrarilor noastre de petrol (contractul Payot), Franta ne-

" CSPAMI, tond 3011, dosar nr. 171, p. 229.
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a oferit avioane ,Breguet-14" din stocul ce fusese fabricat pentru nevoile rizboiului
abia incheiat. Datoritd faptului ca atdt avioanele cit §i accesoriile erau foarte scumpe, s-
au achizitionat mult mai putine aparate fa{a de numdérul propus. Din comisia de receptie
a acestora, prezenta la Paris, alaturi de Gheorghe Negrescu, un alt aviator §i tehnician
de mare reputatie, s-a aflat si Petre Macavei, care a facut multe observatii legate de
motoarele si starea tehnicd a avioanelor.

in cele din urma, lipsa avioanelor a impus construirea lor in tar, fie si pe bazi
de licentd. Pentru aceasta Ministerul de R&zboi a contractat cu Arsenalul Aeronauticii,
instalat in citeva modeste ateliere la Cotroceni, fabricarea unui numir de 20 avioane de
recunoastere cu doud locuri tip ,,Brandemburg”.

Cu toate dificultitile financiare §i materiale in ziua de 8 mai 1922, executate
intr-o manierd deosebit de Ingrijitd, primele 10 avioane au fost gata pentru receptie.
Dupa realizarea primelor 20 de buciti, s-au mai comandat §i alte cantititi, ajungandu-se
pe la jumatatea anului 1924 la un numir de 72 bucati. Aproape toate acestea au fost
pregdtite pentru receptie i probate in zbor de acelasi meticulos tehnician si pilot care a
fost Petre Macavei. In paralel cu acestea a gasit timp pentru a-l ajuta pe Stefan
Protopopescu in realizarea unui avion prototip. El a fost acela care I-a pilotat in primele
zboruri, recomandandu-i §i unele perfectiondri ce au fost adoptate. Apoi, odatd cu
demararea productiei celor 24 de avioane ,,Proto” la Arad, a fost detasat acolo aproape
un an de zile, timp in care a continuat munca de organizare a productiei §i
receptionarea acestora.

Dupé primul rdzboi mondial, necesitatea unei aviatii de transport marfuri §i
pasageri, s-a facut serios resimtitd. Pentru realizarea acestora, s-a hotérét schimbarea
destinatiei unui num#r de 10 avioane militare tip ,,DH 9”. Cerandu-se firmei
producitoare din Anglia proiectul de transformare a avionului respectiv, aceasta a
pretins o importantd sumé de bani. Din acest motiv, modificirile au fost executate dupa
planurile lui Constantin Mincu, fost aviator In cel dintdi rdzboi mondial, devenit intre
timp .inginer aeronautic, pe atunci seful serviciului tehnic al Arsenalului. In afara
postului de pilotaj, s-a conceput amenajarea unei cabine cu doud locuri pentru pasageri
si cu compartiment pentru bagaje. De punerea la punct a acestora si chiar Incercarea lor
in zbor, aldturi de cpt.av. Marin Badind, in vara anului 1925 s-a ocupat §i Petre
Macavei, devenit unul dintre putinii specialisti in centrajul avioanelor.

Cum intre cele doud rdzboaie mondiale, problema avioanelor de scoald a fost
mai tot timpul la ordinea zilei in aviatia noastra militard, un colectiv de ingineri din
biroul de studii al vechiului stabiliment aeronautic, alcituit din Constantin Istrate §i
S. Stanculescu, in care, datoritd experientei, l-au inclus si pe Petre Macavei, au
conceput avionul de §coali si perfectionare tip ,Aeron”.'? Produs numai in doud
exemplare, in ziua de 30 septembrie 1930, i-a fost incredintat §i acest prototip si-i faca
primele zboruri de probd. Aceasta deoarece, in ciuda varstei, continua si zboare cu
aceeasi finete din tinerefe, intelegdnd cel mai bine problemele ce trebuiau rezolvate la
noile avioane prototip.

Posesor al unei culturi tehnice deosebite, in anul 1927, a fost trimis in Franta
la Fabrica ,,Hisopano-Suiza”, unde a supravegheat reparatia motoarelor de 300 CP ce

“ Jon Gudju, Gh. lacobescu, Ov. lonescu, Constrictii aeronautice romdnegti, Editura Militard, Bucuresti,
1970, p. 162.
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echipau avioanele ,Fokker”, aflate in dotarea aviajiei noastre militare. Adept al
independentei tehnice romAnesti, el a fost acela care a pus la punct, venind cu solutii
originale, sincronizarea mitralierelor de pe aceleasi avioane studiind §i realizdnd un
extinctor pentru stingerea incendiilor de la bordul aeronavelor care nu-l aveau.
Aparatul care a costat numai un sfert din valoarea unuia cu aceeasi destinatie adus din
import, a dat satisfactie gi a fost produs in industria noastrd. Apoi, in anul urmitor, a
studiat §i realizat un aparat pentru indreptarea §i echilibrarea vilbrochenelor de la
motoarele avioanelor accidentate. Piesd de mare importantd si destul de pretentioasa
din punct de vedere tehnic, economiile realizate au fost demne de luat in seama.

in tot acest timp, a continuat si conduca si si controleze lucririle ce se
executau in atelierele ce-i erau incredintate, stimuldnd si purtdnd grija muncitorilor.
Doi ani, adicd in 1928 §i 1929 a condus cursurile practice ale gcolii de tehnicienii
militari de aviatie, trimigi la Arsenal pentru instructia de specialitate.

Energic si previzitor, dovedind o mare putere de munci §i autoritate
profesionali, tot timpul s-a striduit s# fie in pas cu progresele realizate in specialitatea
sa, fapt ce l-a indreptitit si fact parte din mai multe comisii tehnice. In anul 1932, a
fost detasat la I. A. R. Bragov, unde a ficut parte din comisia de incerciri §i omologiri
a produselor originale create in acea fabrici.

Sub conducerea sa, la Arsenalul Aeronauticii, s-au executat modificarile
instalatiilor de tragere a mitralierelor de pe avioanele ,,Spad” pentru a nu mai sparge
capotele motoarelor odatd cu declangarea proiectilelor, rezolvand totodati si problema
armirii electronice la gurile de foc de pe alte avioane. Tot lui s-au datorat adoptarile
dispozitivelor sincronizate pe baza sonicitifii tip ,,Constantinescu” la avioanele
»Fokker”. De asemenea, s-a ocupat §i a reugit sd pund in funcfiune un banc modern
pentru probatul motoarelor racite cu aer.

fn anul 1934 a realizat un utilaj pentru fabricarea elicelor prin copiere, fapt ce
a fécut sé nu-1 mai cump#ridm din stréinitate. Tot in acea perioadd a conceput i instalat
la Arsenal un generator de acetilend pentru sudur, un aparat de confectionat garnituri,
o instalatie de nichelaj si o uscitorie pentru lemnul atit de necesar constructiilor si
reparatiilor aeronautice. $i, cu toate acestea, a continuat s3 zboare péni trziu,
dovedind calititi de-a dreptul exceptionale, fiind indl{at la gradul de capitan comandor
si numit subdirector al Arsenalului Aeronautic®.

A fost omul care a contribuit enorm ca industria aeronauticd roméaneasci si
progreseze, cpitindu-si cu fiecare zi mai mult independenta §i competenta tehnici. A
fost cel care s-a striduit, reugind in bun3 miasuré, ca Arsenalul Aeronautic si devini o
adevaratd unitate utili §i producitoare, unde numai n anul 1936 s-au reparat 100 de
avioane §i 150 de motoare. Odati cu Arsenalul de care s-a legat pentru toati viata §i
care in anii urmétori, la inceputul lunii august din anul 1938, a izbutit sa fabrice aproape
integral motorul de avion tip ,,Gipsy”,"* Petre Macavei §i-a dovedit inalta capacitate,
greu de egalat. Aceasta a culminat cu perioada anilor 1938-1948, cénd a devenit unul
dintre directorii acelui important stabiliment §i apoi sef al Serviciului Tehnic care, in
ciuda greutitilor generate de riizboi, a continuat si joace un rol important in industria
aeronauticd a Roméniei. Ca a fost un tehnician pasionat, a dovedit-o muncind gi dupa

1’ Revista ,,Aviatia”, anul II, nr. 6/1949, p. 3.
" CSPAMI, fond 3832, dosar nr. 1409, p. 440.
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pensionare fn cadrul Ministerului Constructiilor §i in alte unititi, unde s-a achitat cu
prisosin{d de problemele fincredintate, lisdnd in urma sa un exemplu de aleas3
competentd §i valoare profesionald. A decedat in 1960, la Bucuresti.

Petre Macavei, o via{i de om inchinatd muncii pline de satisfactii, o viati
dedicata activitifilor roménesti de exceptie, pentru care Primaria Municipiului Pitesti,
informati de noi despre activitatea acestuia incd de acum 12-13 ani, nu a reusit sa-i
cinsteascd memoria nici micar prin acordarea numelui siu la o mici strada.

PETRE MACAVEI A FAMOUS AVIATOR AND ENGINEER FROM PITESTI
Abstract

The author presents the life of the famous Romanian aviator and aeronautic

engineer Petre Macavei, the man who contributed enormously to the development of
the Romanian aeronautic industry, which became independent and competitive.
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