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Tn Evul Mediu, mai intai Tn veacul al XV-lea in Tara Romaneasca, ulterior si
in Moldova, sunt consemnati caii de olac, pe care satele si chiar orasele asezate pe
drumurile traversate de oamenii domniei (curieri, stafetari) erau obligate sd-i puna la
dispozitia acestor slujbasi care, astfel, isi puteau indeplini misiunile in conditii optime.
Obligatia, ce apasa greu asupra locuitorilor unor asemenea sate - a caror retragere de pe
rutele frecventate de olacari a fost inregistratad uneori de documente -, S-a pastrat ca
normé consuetudinard pani in secolul al XIX-lea'. Pe langa acest sens, de curier sau
vestitor calare, termenul de oldcar desemna atat pe micul dregitor insdrcinat cu
strangerea cailor de olac, cat si persoana ce se ingrijea de caii de posta™*. Ulterior, prin
termenul olac s-a inteles si trasura postald rapida (postalionul sau diligenta)™*".

Pe miasurd ce dominatia otomana la nordul Dundrii s-a accentuat, sultanii au
dispus reformarea vechiului sistem de comunicatii organizat de domni - prin caii de
olac - care a fost inlocuit prin constituirea unor corpuri de curieri permanenti. S-au pus
astfel, Tn veacul al XVII-lea, dar mai ales Tn secolul al XVIlI-lea, bazele unei institutii
speciale - menzilul - insarcinate cu transportul curierilor si a stirilor, ulterior si a
calatorilor. Reorganizarea acesteia s-a facut mai ales dupa razboiul ruso-turc din 1769-
1774, pentru a permite Portii o informare rapida asupra evenimentelor politice si
militare de la nord de Dunidre. Astfel, vechile poste - olace - au fost reorganizate n
1775 de Alexandru Ipsilanti, care a infiintat cdaruta de posta si, de-a lungul drumurilor
principale, - ,la o poste”® - imacuri sau conace, pentru schimbarea cailor de olac si

* Muzeul Judetean Arges, Pitesti.

' Ovid Sachelarie, Nicolae Stoicescu (coordonatori), Institutii feudale din Tarile Romdne. Dictionar,
Bucuresti, Editura Academiei Romane, 1988, p. 64.

** Cu sens figurat olacar inseamnd haimana.

" Tot de aici, s-a pastrat pana astazi, expresia a veni ,,de olac”, adica foarte repede.

? Precizam ca in Tara Roméneasca si in Transilvania, posta reprezenta o masura de lungime pentru calcularea
distantelor mari. In cea dintai provincie romaneascd mentionati, in secolul al XVIII-lea si in prima jumitate a
celui urmator, ,,posta era distanta la care se schimbau caii de postd sau de menzil, adica 15-20 km sau 7.000
de stanjeni”; in 1844 lungimea ei era socotiti la 15.696 m?; razboaicle ruso-turce de la jumatatea secolului al
XIX-lea, care au condus la ocuparea Tarii Romanesti de catre armatele tariste au lasat urme si sub acest
aspect al metrologiei, posta fiind calculati uneori in verste rusesti. In aceasta situatie o posta avea 18 verste,

WWW.cimec.ro




174 MARIUS PADURARU

odihna slujitorilor®.

Procurarea carutelor, cailor si a furajelor intra in sarcina statului. Pasunarea
cailor se facea, fard platd, pe mosia din jurul imacurilor. Surugiii, scutiti de dari, se
recrutau din satele vecine, comunitatile respective devenind chezase pentru buna lor
functionare in slujba. in afara lefii si a imunitatilor fiscale, ei mai percepeau cate cinci
bani de fiecare cal pe ceas din ceea ce plateau calatorii. Treptat, au ajuns sa constituie o
adevarata categorie de mici slujbasi, numarul lor fiind in 1817 de 1.894, din care, cei
mai numerosi, 1.035, in judetele de campie®. Cei care duceau corespondenta la
Istambul se numeau cdldrasi, iar cei care transmiteau ordinele in provincie lipcani®.

Fig. 1. Conac postal in Tara Romdneasca, 1837. Litografie de Auguste Raffet.

Casele de posta - menzil-hanelele - au fost racordate la traiectele menzilurilor
din sudul Dunarii. Organizate de citre ispravnicii de judete, acestea aveau in fruntea lor
cate un capitan in a carui subordine se gaseau surugiii. La nivelul Tarii Romanesti,
Serviciul Postelor era condus de un vel cégitan, controlat de marele spatar, ajutat pentru
aceste probleme de un logofat de menzil®. La sférsitul secolului al XVIII-lea, in Tara
Romaneascd menzilurile utilizau circa 5.000 de cai si intre 500-1.000 de carute de
posté7.

Tot din secolul al XVIll-lea cilatorii pliteau ugeretul, taxa de célatorie cu
posta, cuprinsa initial intre 10 - 20 de bani, ,,dupa felul fetei care calatorea”®. O parte a

adica 19,4 km (Nicolae Stoicescu, Cum mdsurau stramosii. Metrologia medievala pe teritoriul Romdniei, Cu
o introducere despre metrologia antica de acad. Em. Condurachi, Bucuresti, Editura Stiintifica, 1971, p. 97 si
nota 368).

® 1. C. Filitti, Principatele Romdne de la 1828 la 1834. Ocupatia ruseascd si Regulamentul Organic,
Bucuresti, 1934, p. 182.

* 0. Sachelarie, N. Stoicescu (coord.), op. cit., p. 293.

® . C. Filitti, op. cit., p. 182.

® 0. Sachelarie, N. Stoicescu (coord.), op. cit., p. 292.

" Ibidem., p. 293.

8 |. C. Filitti, op. cit., p. 182.
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acestei taxe revenea surugiilor. Ulterior, ea a cunoscut o crestere ampla, fiind de 30 de
bani la 1807, pentru a se dubla, zece ani mai tarziu®. Asa cum stiteau lucrurile la
nivelul intregii societatii fanariote, existau si in acest caz persoane scutite'®. Totodat,
pentru a se putea deplasa cu posta, calatorii trebuiau sa aiba asupra lor un ravas de
drum cunoscut sub numele de tescherea sau carte de menzil, in care li se Tnscriau
numele, locul de unde veneau si destinatia. La fiecare imac, prin care treceau, existau
condici Tn care se transcriau si se vizau tescherelele. Pe 1anga condicile tinute in statiile
de posta se mai tinea una la menzilul central, in capitalele Principatelor, unde figurau
toti pasagerii ce foloseau oficial menzilurile'’. Corespondenta particulard putea fi
incredintata calatorilor sau unor curieri particulari, deoarece serviciul public nu se
insdrcina cu transmiterea ei',

Fig. 2. Carugd de posta romaneascd, 1830. Gravurd dupd un desen de Schreier.

La Tnceputul secolului al XIX-lea, pentru organizarea postelor sau
menzilurilor, s-a infiintat Casa Menzilurilor, denumita ulterior Casa Postelor. Aceasta
institutie punea la dispozitie caii §i surugiii necesari i, totodatd, veghea la buna
functionare a statiilor de posti. in 1814, in Tara Romaneascd, era condusi de un
hatman al menzilurilor a cérui leafa era de 500 de lei pe lund, 2.000 de lei pe an de la
Casa Menzilurilor, céte cinci parale de cal pe ceas de la célatorii particulari, havaet de
la capitanii numiti la menziluri si cate doud parale de fiecare leu din leafa platitd
surugiilor si carutasilor.

® 0. Sachelarie, N. Stoicescu (coord.), op. cit., p. 483.
0|, C. Filitti, op. cit., p. 182-183.

0. Sachelarie, N. Stoicescu (coord.), op. cit., p. 292.
2 |bidem.
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176 MARIUS PADURARU

Fig. 3. Planul unei statii de posta din Tara Romdneascd, 1830 (D.J.A.N. — Teleorman,
fond Prefectura (Ocdrmuirea) judetului Teleorman, dosar 1/1828-1832, f. 11").
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Atat in Tara Roméaneasca, cat si in Moldova, sub Regimul regulamentar
postele au fost reorganizate.

Potrivit poruncii trimise ispravnicilor judetelor la 28 iulie 1830, de catre
Divanul Savarsitor al Valahiei, statiile de postd, deja existente, urmau sa fie
,meremetisite”, ,,pe cit va sta prin putinta”, dupa un plan expediat cu acelasi prilej®.
Ulterior, constructia statiilor de posta din 1833, s-a realizat, in mare, dupa acelasi plan.
Conform acestuia, o astfel de statie de postd avea incinta de formad dreptunghiulara,
ingradita si prevazuta cu doua porti paralele, pozitionate central, pe laturile mai inguste.
De o parte a unei asemenea porti era situatd orzaria (cu intrarea pe colt), iar de cealalta,
una langa alta, se situau odaile rezervate capitanului, musafirilor si surugiiilor (cu
intrdrile pe mijloc). Langa poarta opusa era amplasatd fanaria (cu intrarea pe colt), in
timp ce grajdul, cu intrarea pe mijloc, era situat pe una din laturile lungi ale curtii,
avand un perete comun cu orzaria.

In urma raportului secretarului Statului, Barbu Stirbei, nr. 208 din 20 februarie
1833, Inalt Excelenta Sa P. D. Kisseleff a semnat ofisul ,,pentru intocmirea postilor din
Printipat, i cu o tabla de inpartirea cailor de poste pe la fiescare stantie”. Respectivului
ofis i s-a dat citire de acelasi Barbu Stirbei, viitorul domn, in sedinta de marti 7
martie 1833,

Asa cum se arata in ,,Proiect pentru conditiile Postei”!®, arendarea acestora
expirand la 1 august 1833, urma a se Tncheia un nou contract pe trei sau cel mult cinci
ani'®. Noul contractant se obliga si primeasca de la cel vechi ,.cu alegere si cu pret de
lei una sutd doudzeci pentru fiecare cal, doud parti din toata suma cailor”, ingrijindu-se
apoi sa tina ,,suma hotarata de cai In buna stare si desavarsit destoinici a purta olacele,
ca se nu se pricinuiasca in cursul de trei sau de cinci ani zaticnire la cei ce vor caldtori
cu cai de poste si mai cu deosebire la curieri”. Totodata, el trebuiau sa primeasca de la
vechiul arendas fanul si grauntele ,,ce se aflau prin posti, dupa cum se vor invoi la
pret” (Art. 1).

Pentru a se cunoaste ,,cati cai, cu cine anume si la ce parti de locuri se dau pe
fiescare zi din verice statie”, ,,cite un om cu stiintd de carte, carora si le dea condici
snuruite si pecetluite de la Casa minzulirilor ca sd scrie intr-insele pe céldtorii cei din
toate zilele, aratind ceasul trecerii lor si suma celor ce se vor da la fiescare, Incat dupa
ce se vor da pe acea zi cele doua parti de cai din toatd suma cea oranduita a stantiei, de
se va intdmpla a veni in urma si alt calator, acela va astepta pana se va intoarce din caii
cei trimisi, cand si negresit trebuie sa i se dea ca sa plece. lar niciun célator nu va fi
volnic a trece inainte tot cu acei cai cu care au venit, nici a lua cai din cei oranduiti
pentru curieri, veri cine va fi” (Art. 2).

Cei ce cilatoreau cu caii postei sau de curieri nu trebuiau sd se abatd din
drumul postei ,,fara numai cand se va intampla vreo neaparatd trebuintd Stapanirii,
atunci s dea cai de la stantie, alaturi, nu mai departe decét cale ca de o poste, pana la
vreun sat, unde sa ingrijeasca acel sat ca pe vreme de iarna sa dea loc de odihna pentru

¥ D.J.AN. - Teleorman, fond Prefectura (Ocarmuirea) judefului Teleorman, dosar 1/1828-1832, f. 10-11.

¥ Analele Parlamentare ale Romaniei, tomul 111, partea | (Obicinuita Obsteascd Adunare a Terei Romdnesti.
Legislatura I. Sesiunea 1. 1832-1833), Bucuresci, Imprimeria Statului, 1892, p. 63.

% Ibidem, p. 555-565.

% La 1 august 1830 postele Tarii Romanesti se adjudecasera pe trei ani de catre baronul Cristof Sachelarie
(Enciclopedia Romaniei, vol. IV, Bucuresti, Imprimeria Nationala, 1943, p. 141).
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cai, §i pe urma sa se sloboaza indata a se intoarce la stantie” (Art. 3).

Arendagul postelor era dator a da la carutele de posta patru cai, sase la carutele
brasovenesti si la calesti, ,,iar cand vor avea greutate mai multd, se va da pana la opt
cai, cum si la carite sau alte echipajuri mari se vor da cai dupd masura greutdtii
echipajului, si progonul se va plati de catre toti de obste, pentru toti caii cati se vor
inhama” (Art. 4). Prin acelasi articol se reglementa foarte clar si greutatea pe care
puteau s-o duca cu ei calatorii: ,,Pentru cei ce se calatoresc cu caruta de poste, de va fi
un om poate sd aiba si povara pand la cinci puduri, adicd pana la saizeci si sase si
jumatate oca, iar de vor fi doi oameni, pot sd aibd povard amandoi de doud puduri,
adica douazeci si sase oca §i jumatate, iar nu mai mult, $i mai vartos curierii carora le
este mergerea grabnica”.

Fig. 4. Surugii valahi, dupd A. Raffet.

Numarul carutelor de posta era fixat de una la patru cai, la fel si cel al saniilor
pe timp de iarnd. Contractantul se obliga ca aceste cédrute sa fie ,totdeauna bune,
tepene, spre a nu se sfarama pe drum, putin mai mari decat cele pand acum obisnuite,
incapatoare de cate doi oameni, si Induntru cu gratii de nuiele impletite”. Pentru curieri
carutele erau ,,mai deosebite, adica cu osiile bleuite a se unge cu pacura si la capatanile
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bucilor roatelor cu céte patru cercuri de fier legate”. Carutele curierilor era obligatoriu
sa fie folosite numai de catre acestia, ei indatorandu-se sa le schimbe din ,,stantie in
stantie”, féra a le trece dintr-o posta intr-alta (Art. 5).

Urmau apoi detalii despre modul cum trebuia sa fie harnasamentul cailor de
posta: ,hamurile rotasilor sa fie cu pieptii si vandrile de peiele, precum si ale
inaintagilor cu pieptii iardsi de piele, iar opritorile si sleaurile sd fie de streanguri de
canepd bune; asemenea si franele tot de piele, cu zabale de cantaramale bune, tepene,
cu haturi de franghie de canepa si la cpatdiu langa zabale cu piele, care acestea, mai
nainte de un an, sa le aiba pe toate gata puse prin stantii si In toatd vremea sorocului
contractului sa fie zdravene, dregandu-le si schimbandu-le dupa trebuinta” (Art. 6).

Surugiii trebuiau sa fie unul la patru cai, ,,oameni vrednici si cu stiinta de
manatul cailor i de drumuri, care pentru ca sa fie cu asemenea buna stiinta urmeaza sa
se afle multa vreme 1n slujba postei”. Fiecare statie de postd urma sa primeasca de la
Stapanire porunci tiparite unde se stipula: ,,cdlatorii sau curierii sd nu indrazneasci a
bate pe surugii la drum sau la stantii, nici pe vreunul din slujbasii postilor, avand a se
certa fiegcare dupa vina sa de catre ingrijitorul stantiei sau de catre capitani, precum si
acestia de citre contracciu, ca unul ce are aceastd stapanire asupra lor si este singur
raspunzitor catre Stdpanire pentru verice neajungeri sau neoranduiald a intocmirilor
contractului”. Calatorii aveau dreptul sa reclame eventualele nemulfumiri Intdmpinate
pe drum, ori in statiile de posta, in ,,condicile snuruite” aflate la fiecare astfel de popas;
ele urmau a fi solutionate de ,,contracciul insusi sau alt credincios al sdu, dinpreuna si
cu omul Stdpanirii, dupe trebuinta” (Art. 7).

Cea mai importanta sarcind a celui in arenda caruia se aflau statiile de posta
era asigurarea hranei cailor: ,,Pe langd celelalte, spre tinerea stantiilor in bund
oranduiald este cea mai intdiu hrana cailor cu indestulare”. Nutretul cailor se
compunea din fan, orz, ovaz si porumb (Art. 8).

Pentru ceairul cailor, fiecare statie de posta trebuia sd aiba locuri de pasune
»precum au fost si pana acum, cu apropiere de posti, care sa fie numai pentru pasune si
maldar, dupa suma cailor fiegcaria postii; iar nu ca sa coseasca si fan”. Aceste ceairuri
se masurau ,,in pogoane, ori in locuri limpede, unde vor fi, sau si in ochiuri pe unde se
vor afla cranguri, dupe starea locului si pentru pasune sa se invoiascd cu stapanii
mosiilor; iar neputandu-se invoi sa pldteasca de pogon dupe cum se va obicinui n
partea locului, si dupe pretul ce alti streini de aldturea vor plati stapanului de mosie
pentru asemenea locuri de pasune” (Art. 9).

Potcovirea cailor era si ea bine reglementata, fiind absolut necesara data fiind
starea precard a drumurilor si asprimea iernilor. in acest sens, caii utilizati de curieri
erau potcoviti tot timpul anului la toate picioarele; la fel si cei inseuati, ce proveneau
din réndul cailor de rand. Caii de rand erau potcoviti la toate picioarele de la 1
octombrie si pana la 1 mai, iar pe celelalte luni, zise ,,de vard”, numai la picioarele
dinainte (Art. 10).

Cei ce deserveau statia de posta (surugiii, ceausii, rotarii, darvarii, odagiii,
becherarii, fanarii i orzarii) erau scutiti ,,de ostasescul postoiu, rimanand aparati si de
recrutatie, precum si de orice havalea s-ar cere vreodatd de citre Stapanire de la satele
lor, precum si parintii celor neinsurati ce vor licui inpreund intr-o casa, platindu-si
numai dajdia prin contracciu la parcalabii satelor” (Art. 11).
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Utilizatorii statiilor de posta plateau lucratorilor din acestea serviciile prestate
,,}dupd cum se va putea invoi cu fiescare”, ingrijindu-se ca ,,fara de marturii in scris sa
nu primeasca” (Art. 12).

Expedierea cartilor se facea ca si pand atunci de doua ori pe saptimana, lunea
si vinerea, contractantul avind ,,0ameni oranduiti in chip de curieri pentru trimiterea
cartilor, adica pe fiescare drum cate doi oameni cu a sa cheltuiald”, neprimind plata
pentru plicurile Stapénirii. in schimb, particularii pliteau pentru cartile lor ,,cate un ban
la dram pentru fiestecare ceas, sau patru bani de o poste”. Cei care vroiau sd aiba
garantia unei expedieri sigure, primeau o adeverintd numita recipisd, in schimbul unei
sume duble (Art. 13).

Progon, atat pentru caii de rand, cat si pentru cei de curieri se platea ,,indata, la
locul plecarii”, cate 20 de parale de cal pe ceas, ,,socotindu-se cate patru ceasuri de
fiescare poste, dupa cea de mai nainte intocmire”. Pentru caii dati in folosul Stapaniri si
al Consulatelor se tinea socoteala pe o luna, platindu-se intreaga suma la sfarsitul
acestui interval. Daca cineva avea nevoie ,,a trimite stafete la verice locuri”, se stipula
ca ,,va plati progonul pentru duoi cai” (Art. 14).

Ipistatii sau capitanii statiilor nu puteau sia dea cai de postd din proprie
initiativa, ,,ci numai dupa podorojne, bileturi de dare de cai ale ocarmuirilor judetelor,
ale ofiterilor din militia pamanteascd de la puncturile pe unde vor fi oranduiti
comandiri”. Particularilor li se puteau da cai de posta ,,de catre chiar capitanii postilor”,
insd numai dacd aveau ,,marturie la mana ca sunt oameni cunoscuti, adica cei din orage
bileturile politiilor locale si cei din sate adeverintele juratilor incredintate si de
proprietarul mosiei, sau, in lipsa acestuia, de al sau ipistat sau arendas si cu incredintare
de locul plecarii lor si de locul unde merg”. Pentru caii de rand podorojna se da cu o
pecete, iar pentru cei de curieri cu doud peceti. Oamenii arendasului, ce se aflau in
slujba postelor erau slobozi ca ,,in toatd vremea si in tot cuprinsul tarii a umbla cu cai
de posta fara de podorojne, ci numai cu cartile Casei Postilor, ca sa se ingrijeasca de
cele trebuincioase ale stantiilor, si de provizia oamenilor, i a cailor” (Art. 15).

Arendagul postelor nu putea si {ina carciumi sau bacanii in cadrul statiilor de
posta, deoarece ,,aceastd dreptate o are numai stipanul mosiei aceea pe care se afla
stantia, afard numai cand se va putea invoi cu stapanul mosiei” (Art. 16).

Neintelegerile ce se iveau intre cei ce deserveau statiile de postd erau lasate,
intr-o prima faza, tot in sarcina arendasului postelor, exceptand crimele. Numai daca
una din parti era nemultumitd de solutia adoptatd, intimatii erau trimisi la
judecatorie (Art. 17).

Atunci cand caii de postd stricau livezile sau semanaturile de pe mosiile
manastiresti, boieresti, sau ale altora, dupd cercetare, contractantul era dator sa
despagubeasca stricaciunea (Art. 18).

Plata banilor dupa pretul ce ramanea de la mezat i se acorda ,,in sase casturi pe
an, adica la inceputul fiescaria diminii, numarandu-se banii in moneda care primeste
Vistieria; iar cand se va intdmpla a nu i se raspunde banii la intocmitele soroace, se
indatoreaza Stapanirea a-i plati pravilnica dobanda péna la istovire” (Art. 19).

Daca cineva lua fan sau graunte din proviziile statiilor, ,,aratandu-se Stapanirii
prin bune dovezi, ori sa-1 puie la loc, sau sa-1 plateasca cu pretul ce se urma atunci, ca
sa nu se Intdmple a patimi caii fara de hrana” (Art. 20).
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Contractantul nu era dator a da mai mult de doua treimi din caii ordnduiti in
fiecare statie, astfel ca la trecerea de calabalacuri mari, Stipanirea se obliga ,a se
intdmpina asemenea trebuinta prin alte Inlesniri” (Art. 21).

La incheierea contractului, cel ce urma si ia postele in arendd, primea foaie
iscalita ,,de toatd suma postilor si a cailor, atat de rand, cat si de curieri, ce s-au hotarat
a se afla pe fiescare drum si la fiescare stantie, fard a fi dator ca sa primeasca in cursul
sorocului contractului vreo scidere de cai dintr-aceastd suma intocmitd a contractului,
nici a strimuta cai de la o stantie la alta, sau de la un drum la altul”. in cazul in care era
nevoie de cai in plus la unele statii de postd, precum si de construirea unor noi
asemenea puncte contractantul era ,,dator a pune si acei cai cu pretul tocmelei de acum;
insa atat acele posti din nou, cat si grajdurile postilor pe unde se va face addogare de
cai si toate alte trebuincioase namestii sa se faca de catre Stapanire odata” (Art. 23).

in sase luni de la intrarea in vigoare a contractului, arendasul postelor se
obliga s infiinteze cate doua diligente pe cele mai importante cinci drumuri ale
Principatului, si anume: al Focsanilor, al Brailei, al Cainenilor, al Giurgiului si al
Craiovei. Diligentele porneau o datd pe sdptamana, ,la zi hotarata”, una din Bucuresti
si alta de la fiecare din punctele indicate ,,5i dupa cercare, i dupa intinderea trebuintei,
se va porni In urma de doua ori in doua zile hotarite ale saptimanii”. Aceste zile
difereau de cele ale expeditiei, pentru a fi suficient numarul cailor. Pentru asigurarea
celor ce calatoreau cu diligentele ,,si a sumelor de bani, i alte amaneturi ce se vor
trimite cu acele delijenti, la orice pornire i se va da de la locul plecarii cate doi militari
sau doi dorobanti intr-armati pentru o trasura si care se vor intoarce iardsi cu trasura
inapoi”. Fiecare din cei ce calatoreau cu diligenta, puteau avea asupra lor ,,0 povara
marginita” si plateau in folosul arendasului postelor ,,progonul pe trei cai pe postele ce
se vor cuprinde, socotite de la locul plecarii sale pana la locul ajungerii”. Fiecare
diligenta era insotitd de un om de incredere al arendasului, cu misia de a purta ,,grija de
bani si alte amaneturi [...], care-le sa ingrijeascd a le da cu siguranti pe la locurile cele
oranduite”. Exceptand situatiile ,,neprevazute si neaparate, la orice alta intamplare de a
se rapune niscareva bani sau amaneturi, pe drum sau la vreo stantie de posta,
contracciul va fi raspunzitor” (Art. 24).

O imagine echilibrata, si in acelasi timp pitoreascd, despre maniera in care
decurgea o deplasare cu trasura In epoca, o reprezinta descrierea céldtoriei de la Cerneti
la Craiova, pe care o face la numai 20 de ani, in 1838, Edouard Antoine Thouvenel,
ulterior ambasador in diferite tari si ministru de externe al Frantei: ,,Vederea
echipajului 1n care trebuia sd parcurg un drum de mai mult de saizeci de leghe m-a
uimit. Un fel de gratii fixate de bine de rau cu niste nuiele de rachita de un dric, ale
carui piese pareau gata si se rupa, iatd ce trasurd; cat despre atelaj, era compus din
patru cai mici de rasd, Inhamati cu franghii lungi; aproape de cai stitea mandrd o
aratare ciudatd, invesmantatd intr-o izmana largd de flaneld si intr-o camasa fara
méneci: era surugiul. Vazandu-ne, el si-a ridicat brusc caciula imblanita, si o coama de
pér ce nu stia ce inseamna pieptanul sau foarfecele, i-a acoperit umerii [...]. De abia m-
am instalat in caruta, ca surugiul a scos un alt tipat si a pornit in goana mare. La doua
mile in preajma Cernetiului, caruta s-a lovit atat de violent de o piatra incat oistea a fost
rupta. Neobositul alergétor s-a oprit, si in timp ce eu ma intrebam ce vom face, I-am
vazut descélecand, luand o secera pe care o purta atirnata in spate, tdind cateva ramuri
dintr-un tufis si repardnd pana cu aerul unui om obisnuit cu astfel de lucruri [...]. In
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ciuda accidentului nostru am facut patru leghe intr-o ora si un sfert; surugiul a venit la
mine cu un aer atat de multumit de el, incat, ca urmare a ceea ce mi-a Spus, am crezut
de cuviinta sd ma port ca un mare domn dandu-i un zwantig. Bietul om I-a primit cu o
bucurie, pe care n-am intélnit-o la niciun vizitiu francez la vederea unui bacsis de 20 de
franci”"’,

,»Curtile, grajdurile si lacagurile pentru surugii si pentru asezatul fanului uscat i
pentru graunte” urmau a fi primite in buna stare de la arendasul anterior, ,,drese”, daca
era cazul, si pastrate ,,Intru curatenie, intregime si ferire de foc” spre a fi predate in
buna stare la implinirea sorocului de trei sau cinci ani (Art. 25).

Dupa trei sau cinci ani, daca cel ce avusese postele in arendd nu mai vroia sa
le ia ,,de la mezat”, acestea ori raimaneau in administrarea Stapanirii, ori erau preluate
de un alt contractant. In ambele situatii, noul detinitor provizoriu al postelor se obliga a
prelua de la cel de dinaintea sa ,,caii pe jumatate din suma contractului cu alegere si cu
pret de lei una sutd doudzeci pentru fiestecare cal”, fard a avea voie sd aleaga ,,mai
putin decat jumatate din totalul cailor” respectivi ,,i celor ce se vor mai adauga dupa
cererea Stapanirii; asemenea sa primeasca si fanul i orzul ce se va afla prin stantii cu
pretul ce se vor putea invoi” (Art. 26).

Contractantul se indatora a pazi ,toate aceste intocmiri, fard a putea in soroc
de trei sau cinci ani sa se lepede cu niciun cuvant de pricinuire; asemenea si Stapanirea
are sa pazeasca din parte-i toate cele intocmite Intregi si cu neclintire” (Art. 27).

Celui insarcinat cu arenda postelor i se socotea drept zilog ,.spre pazirea
conditiilor si asigurarea Statului totalul cailor si a furajului ce va avea prin toate
stantiile Printipatului, si apoi castig ori paguba ramane pe seama sa fard nicio inpartire
a Stapanirii”. In cazul in care arendasul era sudit, in plus, peste aceasta, era dator a
aduce ,,mai intdiu insusi, supt a lui iscéliturd si adeverita de Consulatul protectiei sale,
ca pentru orice va fi in drept vreodata sa ceard de la Stapanire, ori insusi, ori tovarasii
sau mostenitorii lui, se va indrepta la obladuirea locala, fara a cunoaste vreo aparare de
la Consulatul protectiei ce va avea; caci pentru o slujba a terei trebuie sa fie indestulata
dupa firea cererii ce va face si dupa dreptate iardsi de la obladuirea tarii, fara niciun
amestec de protectie straina” (Art. 28).

Pentru a fi cunoscute de cei ce lucrau in domeniul respectiv, precum si de
catre calatori, aceste reglementari urmau a se regasi in fiecare statie de posta, in ,,copii
adeverite”.

La litera B, proiectul lui Barbu Stirbei continea si o ,,Listd de postile si caii ce
trebuiesc dupe noul contract pentru tinerea postilor in printipatul Valahiei, de la 1
august, anul 1833”18 realizata sub forma unui tabel ce continea cinci rubrici: ,,Numirea
postilor. Drumurile mari”, ,,Totalul cailor”, ,,Cai de rand”, ,,Cai de curieri” si ,,Bagari
de seamd”. Drumurile tarii pe care se giseau statii de postd si pe care urmau a se
infiinta altele noi erau: ,de la Craiova pana la Focsani”; ,de la Ciineni pand la
Giurgiu”; ,,drumurile mici in Valahia Mare pe Dunare, de la Briila pana la Oltenita si
Giurgiu”; ,,de la Giurgiu pand la Turnu”; ,intre orasele de judete si de la Dunare la
Bucuresti, de la Braila la Buzau, Ploiesti, Targoviste, CAmpulung, Pitesti, Tecuci, Rusii

" Edouard Antoine Thouvenel in Caldtori strdini despre Tarile Romdne in secolul al XIX-lea, serie noui,
vol. 111 (1831-1840), Bucuresti, Editura Academiei Romane, p. 815.
'8 Analele Parlamentare ..., tomul 111, partea I, p. 561-565.
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de Vede si Turnul”; ,,de la Ploiesti la Bucuresti”; ,,de la Bucuresti la Targoviste si de la
Bucuresti la Caladrasi”; ,,in Valahia Mica, intre orasele de judete, de la Turnu prin
Caracal, Craiova, Cerneti, Targu-Jiu, Ramnic, Slatina si inapoi la Craiova”; ,de la
posta Racovita, ce este aproape de Turnu”; ,,de la Craiova la Calafat”; ,,de la Craiova la
Targu Jiu”.

Desi in respectiva listd sunt indicate numai cinci statii de posta ce urmau a se
infiinta atunci, care apar sub denumirea generica ,,Postea”, intre care doud pe drumul
dintre Pitesti si Tecuci, fiecare avand cate 16 cai de rand™, ulterior s-a hotarat ca
numarul acestora, la nivelul principatului sa fie de 20%,

,,Proiectul atingator de contractul postilor, Insotit cu tabla de inparteala cailor
la feluri de stantii” a fost adoptat de Adunarea Obsteasca la 14 martie 1833, cu cateva
indreptari”, fiind, apoi, Tnaintat spre aprobare, la 16 martie, prezidentului Divanurilor
Moldovei si Valahiei, P. D. Kisseleff, care 1-a intarit la 20 martie®.

Fig. 5. Pavel Dimitrievici Kiseleff. Portret de Franz Kriiger, 1851.

 Ibidem, p. 563.
%D J.AN. - Teleorman, fond Prefectura (Ocarmuirea) judetului Teleorman, dosar 376/1833, f. 2",
2 Analele Parlamentare..., tomul 11, partea I, p. 568-569.
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In temeiul hotdrarii Sfatului Administrativ de la 3 iunie 1833, Casa Postelor
Tarii Romanesti trimitea, la 12 iunie 1833, Ocarmuirii de Teleorman ,,porunca cinstitei
Mari Vornicii supt no. 2528, slobozita pentru cladirea postei ce este a se face si la acel
judet”?.

Tntre cele 20 de poste ce trebuiau ,,a sa infiinta din nou”, se numarau si doua
ce trebuiau sa se construiasca pe drumul dintre Tecuci si Pitesti, rutd ce facea legatura
cu Rusii de Vede, una de catre judetul Teleorman, alta de catre judetul Arge§23.

Tn acest sens, la 11 iunie 1833, Departamentul Vorniciei din Launtru a
poruncit Ocarmuirii de Teleorman ,,s8 oranduiasca un cinovnic cu destoiniciie si da
buna nddejde, care-le ar avea cunostiintd de starea locului” si care, impreuna cu omul
,ce se va orandui din partea celor noi contraccii ai postilor, sd s preumble pa aratatul
drum, pa unde va fi mai cu indeminare, si care inchipueste comunicatia cu postile ce sa
afla in fiinta”. Cei doi, aveau ,,sd Insemneze si sd numeasca si locul unde urmeaza a sa
cladi acea postiie, care loc va fi cét sa va putea la pozitiie mai indeméanateca si slobod,
ca sad-gi poatd gasi postea indestularea [...] pentru pasune si apa”. Gasindu-se si
insemnandu-se locul destinat a fi statie de postd, reprezentantul Ocarmuirii si cel al
Casei Postelor trebuiau sa raporteze la Ocarmuire, care, la randul ei, raporta Vorniciei
din Launtru. Sarcina celor desemnati cu parcurgerea drumului de la Tecuci la Pitesti nu
se oprea aici, ei trebuind ca In colaborare cu Ocarmuirea judetului si Subocarmuirea
plasei respective ,,83 puie si in lucrare cladirea namestiilor acestui punctu de poste”.

Fig. 6. Posta in Tara Romdneascd, 1856. Litografie
din albumul Skizzen aus d. Donau Furstenthum.

22 DJ.AN. - Teleorman, fond Prefectura (Ocarmuirea) judetului Teleorman, dosar 376/1833, f. 1".
% \/ezi supra nota 20.
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Cladirile din care se compuneau fiecare din aceste doua statii de posta erau:

- ,,un grajdu Incapator de doodzeci si doi cai, care si fiie bine invalit, lipit sau
zahatuit;

- 0 casd taraneasca cu dooa odai, una pentru musafiri si alta pentru capitan sau
logofat, care va avea si prispa;

- doud bordeie mai mari cu vatra intrin-se-le, pentru surugii;

- un alt bordei, asemenea cu vatra, pentru rotari si darvari, dinanintea caruia va
fi si oarescare sopron invalit cu paie, ce sd va putea ca supt dansul sa sa lucreze
rotariia;

- 0 jimnitd incapdtoare da o catdtime chile zaherea, analoghiia cailor, care va fi
bine lipita si invelita, ca sa nu pice intr-insa;

- un obor da gard fara stragina pentru finariie;

- o curte inprejurul cladirilor cu dooa parti da lati si fard stragind”?*,

Pentru procurarea materialelor din care urmau a se construi aceste ,,namestii”
Ocarmuirea trebuia ,,s8 nsarcineze cu dreaptd cumpdnire pa satele cele mai cu
apropiere da punctul insemnat spre cladirea postii” si sd aducad si ,lucratori ca sa
inceapa si facerea lor prin silina suptocarmuitorilor”, lucrarea trebuind a fi terminata la
15 iulie 1833. Fiindca aceste cladiri aveau sa se construiasca ,,cu cheltuiala Stapanirii”,
Vornicia din Launtru a cerut Ocarmuirii a se ,,sili cdt sd va putea ca sa sa faca mai cu
iconomiie si, dupa savirsire, sd trimitd la Dvorniciie atit cfitantiile oamenilor
contracciilor da teslimateri, cit si catastih curat da toatd felurimea lemnilor
intrebuintate, cu numirea proprietarilor dintr-ale carora paduri se vor tdia, i cu pret
cuviincios, dupa starea locului, precum si da zilile lucratorilor, cu aratarea numarului ce
sd va luoa da la fiestecare sat anume, ca dupa acel catastih, sa sa faca punere la cale
pentru cuviincioasa plata”?.

Pentru a solutiona aceastd problema, Ocarmuirea 1-a delegat pe vtori
vistiernicul Neagu Malurescu, bun cunoscator al plasei Cotmeana, care avea culd si
mosie in satul Malu®. Acesta scria Ocarmuirii la 26 iunie 1833, precizand ci impreuni
cu epistatul Casei Postelor, Constantin Isailov, parcursese deja ,,drumul cel mare al
Pitestilor” de la posta Tecuci” la Pitesti, alegerea locului de postd ficAndu-se astfel:
mergand ,la deal panad in hotarul mosii Urluenilor, de la deal afard din sat, unde au
cazut sortu de a sa ageza posta, avand fata si pa daumnealui> suptotcarmuitorul plasii
Cotmeni<i> (loan Cacipu, n.n.), am chibzuit si de cheresteaca ce sa cuvine,
insemnédndu-sd in deosebita foaie [...] si de acolea, trecand iarasi la deal pana la Pitesti,
ne-am intors inapoi la locul jumatate dupd ceasornic si s-au thsemnat locul Tn satul
Costesti, pa mosiia dcumnealui> clucerului Aleco Racovita (la acea datd ocarmuitorul
jude‘;ullzlé Dolj?’, n.n.), unde am si ficut cunoscut cinstitei Ocirmuiri a judetului
Arges” ™.

2 D_.J.AN. - Teleorman, fond Prefectura (Ocarmuirea) judetului Teleorman, dosar 376/1833, f. 2-3".

% Ibidem, f. 3".

% Marius Paduraru, Pagube materiale si victime provocate de cutremurul de la 12/23 ianuarie 1838 in
Jjudetul Teleorman, in ,Perspective asupra istoriei locale in viziunea tinerilor cercetatori”, vol. III
(Miscellanea in memoriam Stefan Stanciu), Galati, Editura Istros, 2007, p. 94.

* Tecuci, com. Balaci, jud. Teleorman.

7 D.J.AN. - Teleorman, fond Prefectura (Ocarmuirea) judefului Teleorman, dosar 376/1833, f. 12",

% bidem, . 10.
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Dupd cum afirma Constantin Isailov, la 28 iunie 1833, cand se adresa
Ocarmuirii, drumul de la Tecuci la Urlueni” s-a strabiatut in ,,doaod ceasuri”, iar ,,unde
s-au insemnat locul este api si iarba pentru pasunea cailor cu indastulare”?.

Cum si celalalt punct de posta cazuse tot in judetul Teleorman, la Costesti®, la
3 iulie 1833 Vornicia din Launtru a hotarat ca si acesta sa fie tot pe seama judetului
Teleorman, cerdnd ca ,,amindoud aceste postii s ia negresit savarsire pind la 15 ale
urmétoarei luni”*",

Pentru invelirea acoperigurilor constructiilor ce formau statia de posta, de la
Urlueni subocarmuitorul plasei Cotmeana a solicitat la 13 iulie ,,sase mii znopi trestie,
insd znopi mai grosciori”, dar secretarul Ocarmuirii i-a cerut ,,sa sd injgrijascd a sa
invali namestiile postii din satul Urlueni cu acelasi material cu care sa invalesc si toate
lacasurile haladuitorilor, caci de a sa face orinduiald de la alta plasa ieste cu neputinta
si toatd savirsirea si cere de la acea plasa”*’. Cum intre materialele de constructie date
de satele plasei apar si carele cu fan, este clar ¢d in plasa Cotmeana, la acea dati, casele
locuitorilor erau acoperite astfel, acest produs gasindu-se din abundenta in zona.

La construirea statiei de posta de la Urlueni au participat toate cele 36 de sate
ale plasei Cotmeana (Stoborasti, Tufeni, Mozaceni, Podisor, Bérla, Seldreasca,
Ciocesti, Mandra, Malu, Bordeile, Slobozia Ciobani, Martalogi, Harsesti, Vldscuta,
Stolnici, Cochinesti, Cacarezeni, Izbasesti, Ciesti, Lunca Corbului, Marghia, Barlesti,
Buzesti, Corbu, Sarbii ot Maguri, Guesti, Maldaru, Colanesti, Carsteasca, Vlaici,
Baérasti de Vede, Barasti de Cepturi, Vata de Jos, Vata de Sus, Motoesti si Gura
Boului)**, cu materiale, dar si cu salahori, care au lucrat intre una si cinci zile.
Deducem de aici cd acesta este numarul de zile in care s-au ridicat cladirile propriu-
zise. Din punct de vedere financiar, cea mai mare contributie la realizarea acestora a
avut-o satul Tufeni (133 lei si 10 parale), iar cea mai mica satul Bordeile (10 lei).

Pentru Tntreaga lucrare s-au folosit: 150 de podini cu lungimea de zece palme
si latimea de o palma; 20 de podini cu lungimea de opt palme si latimea de o palma;
120 de pari cu lungimea de 14 palme, 2.000 de pari cu lungimea de 12 palme, 270 de
pari cu lungimea de sase palme, 640 de martaci cu lungimea de 14 palme, 60 de
martaci cu lungimea de 12 palme, 20 de martaci cdrora nu li se precizeaza lungimea,
noud cumpene cu lungimea de 28 de palme, 28 de cumpene cu lungimea de 20 de
palme, noua cumpene cu lungimea de 16 palme si grosimea de o palma, patru cumpene
cu lungimea de 14 palme; opt furci cu lungimea de 20 de palme si latimea de o palma,
noua furci cu lungimea de 16 palme si grosimea de o palma, 66 de furci cu lungimea de
14 palme si latimea de o palma, opt stalpi de cos cu lungimea de 22 de palme, 12 stalpi
de cos cu lungimea de 18 palme, 12 célcdtori cu lungimea de 16 palme si latimea de o
palmad, 20 de grinzi cu lungimea de 26 de palme si latimea de o palma, 12 cosoroabe cu
lungimea de 26 de palme, noud talpi cu lungimea de 24 de palme si grosimea de o

“ Sat, com. Barla, jud. Arges.

% DJAN. - Teleorman, fond Prefectura (Océrmuirea) judetului Teleorman, dosar 376/1833, f. 12",
Consideram ca locul ales penmtru construirea statiei de postd era situat in extremitatea nordica a satului
Urlueni, la granita cu actuala comuna Harsesti.

* Oras, jud. Arges.

3 D.J.AN. - Teleorman, fond Prefectura (Océarmuirea) judetului Teleorman, dosar 376/1833, f. 15",

% Ibidem, f. 24",

** Satele au fost transcrise In ordinea n care subocarmuitorul le-a trecut in tabelul trimis Ocarmuirii.
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palma, 120 de proptele cu lungimea de 12 palme, 120 de prajini pentru lati, 24 de
capriori cu lungimea de 18 palme, 24 de razlogi cu lungimea de 16 palme si grosimea
de o palma, 24 de blani cu lungimea de 20 de palme si latimea de o palma, 68 de blani
cu lungimea de zece palme si latimea de o palma, 42.000 de nuiele si fanul din 44 de
care trase de céte doi boi.

Nu peste tot se precizeaza grosimea, dar reiese clar cd in cazul barnelor
aceasta era de o palma. Pentru prelucrarea acestor materiale s-a folosit munca a 336 de
oameni, din care 67 au lucrat cinci zile, 76 au lucrat patru zile, 66 au lucrat trei zile,
118 au lucrat doui zile, iar noud o singura zi >,

La 3 august 1833 cladirile postei din satul Urlueni luaserd ,,savirsire”, 1nsa,
dupa cum 1i relata subocarmuitorul superiorului sau, ,,numai paturile si sobele au ramas
a sd mai face, iar cai« nu s-au mai adus de catre epistat, dar luind vorba cu dinsul, mi-
au spus ca la 15 ale urmatorului negresit urmeaza a-i aduce, fiindcd de atunci se
schimba si contraccii cei vechi”®. Cum tergiversarile erau ceva obisnuit in epoca,
definitivarea statiei de postd de la Urlueni s-a produs cu cinci zile mai tarziu decat se
estimase: ,,Astdzi luni, la 20 ale urmatorului (august, n.n.) - preciza subocarmuitorul
adresandu-se ocarmuitorului -, in posta Urlueni, dintr-aceastd plasd, s-au agezat cai<i
cei orinduiti i carutele trebuincioase cu toate tacdmurile, luind si posta sfarsit despre
toate lucrarile ei”®.

In privinta statiei de postd de la Costesti, la 9 iulie 1833, Theodor Bratianu,
ajutorul subocarmuitorului plasei Teleormanului preciza ca pana la 11 iulie materialele
necesare constructiei ,,vor si incepe a sd aduce la locul desamnat si la dodsprezaci sau
treisprezici a si face incepere de cladire”. Intr-adevar, la 11 iulie toate materialele erau
aduse, insa epistatul Casei Postelor, Constantin Isailov, nu se prezentase la locul
stabilit. Urmare a acestei situatii, Theodor Bratianu, prin adresa nr. 167 din 11 iulie
1833, se plangea conducerii judetului, precizand: ,,la cladire ma indoescu a incepe, a nu
sd face cusur, si nici cé locul hotarat nu il stiu, de aceia iardg ma rog cinstitei Ocarmuire
ca sa-1 vesteasca (pe Isailov, n.n.) sa viie cat mai fard zabava, ca poate sa sa usuce
nuelile”*.

Posta, ce trebuia initial sd se cladeasca la Costesti, s-a construit, de fapt, in
imediata apropiere, la Serboeni, poate pentru cad aici era sediul Subocarmuirii plasei
Teleormanului din acelasi judet, asa cum reiese din adresa lui Constantin Isailov catre
Ocarmuire, din 4 septembrie 1833, dati la care era definitivata.

Mai erau insd mici nereguli in privinta puturilor, pe care, la data amintita,
reprezentantul Casei Postelor le semnala: ,la postea Urlueni nu este ispravit, iar la
Sarboeni am facut zgheab, am indreptat furca putului datd de ocdrmuitorul; iar la
Urlueni este furca putului la o parte, care poate sa caza, si zgheabul vechiu, da curi,
luat de la alte pufuri din sat, nevrand (subocarmuitorul, n.n.) sa faca unul nou, ca sa fie
pa multd vreme”®,

* DJ.AN. - Teleorman, fond Prefectura (Ocirmuirea) judetului Teleorman, dosar 376/1833, f. 44™-47",
Calculul ne apartine.
# D.J.AN. - Teleorman, fond Prefectura (Ocarmuirea) judetului Teleorman, dosar 376/1833, f. 31",
35 H r
Ibidem, f. 33".
% Ibidem, f. 22",
¥ Ibidem, f. 40",
% Ibidem.
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Pe langa faptul ca subiectul abordat surprinde un moment mai putin cunoscut
din istoria postei romane, o parte a informatiilor expuse reprezinta o sursa autentica atat
pentru specialistii preocupati de vechea civilizatie a lemnului din extremitatea sudica
actuald a judetului Arges, cat si pentru cei ce abordeazd istoria preturilor din
perspectiva deceniului patru al secolului al XIX-lea.

Dictionar”

bleui, a captusi, a imbraca osia cu bleau (tabla de fier).

cilcitoare, grinda de la cununa casei ce se sprijind (,,calca”) direct pe zidul de
pamant batut (in Teleorman); i se mai spune si cosoroabi (in Gorj).

ceair, loc de pasune in apropierea unei ape imprejmuit cu gard; livada de fan.

ceaus, curier.

cosoroabi, ,grinda orizontald asezata deasupra peretilor sau a stalpilor, la
casele de lemn, pe care se sprijina capriorii acoperisului”; fiecare dintre barnele asezate
orizontal deasupra peretilor casei, in lungul acoperisului pentru a sustine capriorii.

cumpini™”, barni folositd la constructia locuintelor din lemn in fostul judet
istoric Teleorman.

darvar, taietor de lemne in padure.

diminie, bimestru (doua luni).

dram, veche unitate de masura pentru greutate (egald cu 3,18-3,23 grame) si
pentru capacitate (egala cu 3,23-3,80 cm®).

epistat, administrator, intendent, logofit, vechil.

furca, 1. ,trunchi cu doud ramuri puternice si bifurcate, sustindnd temelia
caselor vechi «pe furci»”; fiecare dintre stilpii grosi de stejar de care se prind
cosoroabele si care sustin acoperisul si peretii caselor tiranesti din paianta; 2. trunchi
de copac, cu cracana, utilizat drept picior de sustinere a cumpenei de la fAntana.

grindi, element de constructie confectionat din diferite materiale (aici din
lemn), cu lungimea mare n raport cu celelalte dimensiuni, folosit de obicei la
asigurarea rezistentei unei constructii.

havaet; var. avaet, dare, impozit, zeciuiala in Tara Romaneasca (in sec.
XVII-XIX) de la cei care erau numiti in slujbe; a constituit o sursd foarte importanta
de venituri abuzive, incat, dupa ce Constantin Mavrocordat a decis salarizarea
dregatorilor, acestia preferau sd depuna vistierului lefurile lor, spre a pastra havaetele
traditionale.

havalea, orice contributie in numerar sau produse, pretinsa tarilor roméane de
demnitarii turci (zaherea, cherestea, salahori etc.).

inaintas, cal inhamat inaintea rotasului.

* Pentru alcdtuirea sa s-au folosit lucrarile: Gh. Bulgar, Gh. Constantinescu-Dobridor, Dicfionar de arhaisme
si regionalisme, vol. I-II, Bucuresti, Editura Saeculum Vizual, 2003; Dictionar explicativ al limbii romdne,
editia a II-a, Bucuresti, Editura Univers Enciclopedic, 1996; loan Godea, Dictionar etnologic romdn,
Bucuresti, Editura Etnologica, 2007; Ovid Sachelarie, Nicolae Stoicesscu (coordonatori), Institutii feudale
din Tarile Romane. Dictionar, Bucuresti, Editura Academiei Romane, 1988. Desi o parte a acestor termeni au
mai multe sensuri, aici au fost redate, Tn special, cele Tntalnite in contextul prezentat.

™ Nici in lucrdrile mentionate, nici in urma consultrilor cu dl. Ioan Popescu (n. 1933), renumit mester
tamplar si zidar din comuna Barla, judetul Arges, nu am putut afla o definifie pentru acest tip de barna
folosita odinioara in construirea locuintelor din lemn in zona centrala a fostului judet istoric Teleorman.
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martac, stalp, barna, par de lemn, intrebuintat ca material de constructie in
mediul rural; la plural: cépriorii bordeiului.

mezat, vanzare publicd; licitatie a bunurilor unui datornic.

namestie, cladire cu toate dependintele ei; gospodarie; dependinta, acaret.

odagiu, odaias; om de serviciu; camerist.

palmi, micd masurd de lungime comund celor trei tari romanesti in evul
mediu, devenitd in secolul al XVII-lea, atat in Tara Romaneascd, cét si In Moldova
submultiplul stanjenului si al pasului, primul avand opt, iar ultimul sase palme; de
origine latind, palma era egala cu distanta dintre varful degetului mare si al celui mic,
cand palma era deschisa la maximum.

podini, pardoseald de scanduri la casa, la podul casei, la tavan; fiecare dintre
scandurile care alcatuiesc un tavan, un pavaj.

podorojna, ordin scris pe baza caruia i se puneau cuiva la dispozitie caii de
posta.

progon, plata, taxa pentru transportul cu caruta de posta, incepand din
deceniul trei al secolului al XIX-lea, care a inlocuit ugeretul. Progonul era proportional
cu distanta parcursd (masurata in ceasuri) si cu numarul cailor de la caruta de posta.

pud, unitate (ruseasca) de masura pentru greutati egala cu 16,38 kg.

razlog, despicatura lunga din trunchiul unui copac, intrebuintata la constructia
gardurilor; scAndura groasa de brad, dulap; stanog.

rotar, meseriag care lucreaza roti, carute, care etc.

rotas, cal inhamat langa roata si oistea carului sau a carutei (in spatele cailor
inaintasi).

surugiu, persoani care conducea cilare, pe unul dintre cai, diligentele,
postalioanele sau trasurile boieresti

talpa, grinda groasa ce se ageaza la temelia unei constructii pentru a o sprijini.

teslimat, teslim, predare, livrare.

zaticnire, impiedicare, tulburare, stanjenire.
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FROM THE PAST OF THE WALACHIA’S POSTAL SERVICES
IN THE REGULAR PERIOD. THE FOUNDATION
OF THE POSTAL OFFICES FROM URLUENI AND SERBOENI,
THE TELEORMAN COUNTY (JULY-AUGUST 1833)
Abstract

The Postal Services have existed in Walachia from the 15-th century, but its
important development took place in the 18-th century, during the reign of Alexandru
Ipsilanti, and later on the regular period. “The Project for the Postal Services
Functioning” appeared in 1833. It was intended to facilitate the terrestrial relationships;
thus, beside the still existent 20 postal offices, some others were founded; among them
the ones from Urlueni and Serboeni, (in the historic county Teleorman, at that time;
now Arges County, on the road from Pitesti to Rosiori de Vede).

Beside the fact that it discusses a less known moment of the history of the
Romanian Postal Services, the paper presents information that represent an authentic
source for both the specialists interested in the old wood civilization from the southern
side of the Arges County and for those interested in the history of the prices in the
fourth decade of the 19-th century.
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