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Secolul al XIX-lea a fost marcat de o permanentd crestere a productiei
industriale, ceea ce implica o permanentd cursa pentru resurse si piete de desfacere.
Prima conflagratie mondiala a rezolvat unele probleme ale hegemoniei mondiale, dar
au aparut noi conflicte Intre marile puteri. Lichidarea industriei din statele concurente si
asigurarea unui spatiu vital au dominat gandirea liderilor militari si politici din perioada
interbelica. Marea crizd economica (1929-1933) a dus la aparitia unor idei originale de
rezolvare a problemelor economice si financiare. Statul a intervenit masiv in domeniul
economic prin lansarea unor masive comenzi militare §i prin realizarea unor
infrastructuri cu rol ofensiv. Solutia s-a dovedit a fi una temporard, cresterea efectivelor
militare impunand utilizarea acestora. Pactul Molotov-Ribbentrop din 23 august 1939 a
permis descatusarea energiilor distructive.

Al Doilea Razboi Mondial a fost marcat de o adevarata explozie a dezvoltarii
aviatiei militare. Toate marile puteri au trecut la realizarea de mari armate aeriene.
Proiectele au fost realizate cu mult inainte de declangarea ostilitatilor, fabricile fiind
ridicate sub motivul ca trebuie redus somajul. Biplanele si avioanele cu structura din
lemn si panza au fost inlocuite rapid cu aparate moderne din aluminiu i otel sau au fost
trimise in scolile de pilotaj. Mai puteau sa fie utile pentru cercetare si dirijarea focului
artileriei. Puterea superioara a motoarelor a favorizat cresterea masei §i a cantitatii de
armament transportat, dar a dus si la o sporire a consumului de carburant si astfel
petrolul a devenit un necontestat rege al razboiului. Germania lui Adolf Hitler a intrat
extrem de nepregititd intr-un conflict de amploare. Resursele de hidrocarburi erau
limitate, iar benzina sintetica a firmei I. G. Farbenindustrie nu era utila tuturor
mijloacelor de luptd si de transport. Romania a devenit astfel un pion extrem de
interesant pe tabla de sah europeand si cei patru jucatori globali (Germania, URSS,
SUA si Marea Britanie) si-au propus preluarea controlului asupra rafindriilor sau
distrugerea acestora. Dupa infrangerea Frantei §i in conditiile unei depline izolari
politico-militare, autoritatile de la Bucuresti au cautat si obtinut sprijinul Germaniei
oferind fundamentala moneda de schimb: petrolul. Solutia sovietica nu era de preferat
in conditiile in care losif Stalin se manifesta extrem de agresiv la adresa ,,lumii vechi”.

Dupa declansarea razboiului impotriva Uniunii Sovietice, o grija fundamentala
pentru Adolf Hitler a fost protejarea rafindriilor romanesti. Campania din Crimeea a

* Colegiul National ,,Alexandru Odobescu®, Pitesti.
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fost o consecintda a bombardamentelor sovietice asupra oraselor Ploiesti si Constanta.
Au fost deplasate unitati de artilerie antiaeriana si aviatie de vanatoare pentru formarea
unui Festung dupa raidul american cu bombardiere B-24 din iunie 1942. Dispozitivul
si-a dovedit din plin eficienta la 1 august 1943 cand a spart valurile de bombardiere
americane trimise intr-un atac la joasa altitudine. A fost un plan aproape sinucigas de
utilizare a marilor aparate de o maniera ce Impiedica folosirea vizoarelor. Rezervoarele
mari de carburant le ficeau extrem de vulnerabile. Experiente similare esuasera in
timpul campaniei impotriva armatei germane in 1940. Chiar daca resursele militare
germane erau limitate, Roméania a fost protejata de unitati de elitd din cadrul Luftwaffe.
Astfel, Hans-Ulrich Rudel a incercat sa opreasca valurile de tancuri sovietice, iar Erich
Hartmann a participat la luptele aeriene cu avioanele sovietice si americane'. Eforturile
asilor erau insuficiente in conditiile superioritatii zdrobitoare a inamicului in oameni si
tehnica de luptd. Numai in perioada mai-august 1944 au fost pierdute 140 de aparate
germane de prima clasa in luptele cu anglo-americanii.

Luftwaffe a beneficiat de tehnica moderna, revolutionara chiar, dar a primit
misiuni pe fronturi prea vaste pentru resursele de care dispunea. Nu se poate spune ca a
fost punctul slab al armatei germane. Conducétorii n-au stiut sa o utilizeze rational gi sa
comande aparatele cele mai potrivite pentru misiuni. Nici industria n-a fost trecuta
suficient de repede pe picior de razboi pentru a asigura rapid completarea golurilor
inerente intr-un conflict de amploare. Pierderile in echipaje experimentate in timpul
marilor batalii aeriene (Batalia pentru Anglia, Creta, Stalingrad) au fost imposibil de
recuperat §i avioanele moderne au primit zburdtori mai putin experimentati. Lipsa
carburantului impiedica dezvoltarea programelor de instructie de durata, bobocii fiind
victime sigure la primele intdlniri cu inamicul. Nici accidentele nu-i iertau pe
incepatori. Industria punea la dispozitie din ce In ce mai multe aparate, dar nu existau
oameni §i carburant pentru cresterea eficientei. Trupele terestre coplesite la sol de
tavalugul aliat n-au mai primit niciun sprijin din cerul devenit nemilos. Nici
armamentul antiaerian nu era suficient pentru inchiderea spatiului aerian. Vremurile
bune din 1940 sau 1941 devenisera amintiri frumoase.

Arestarea maresalului Ion Antonescu si intoarcerea armelor au fost lovituri
fatale pentru intregul dispozitiv aeronautic german din Europa. Aviatia a primit ordin
din partea lui Adolf Hitler sd nimiceasca rezistenta opusd de militarii romani si sa-i
lichideze pe conducitorii rebeliunii. Chiar daca bombele au reusit sa distruga o serie de
cladiri importante din Bucuresti in zilele urmatoare actului de la 23 august 1944, s-a
dovedit incd o data ca aviatia germana nu avea serioase capacitati strategice. Aviatia
romaneasca dotata cu aparate Me-109 si [.A.R.-80 a intervenit destul de eficient si doar
in ziua de 27 august 1944 au fost doborate 10 avioane germane’. Fortele terestre
romane au capturat in urma unor lupte inversunate 228 de aparate de diferite tipuri si
depozite insemnate de combustibil, piese de schimb si arme’. Au fost anihilate si
unitatile de aparare antiaeriana, un adevarat cosmar pentru toti pilotii aliati*.

! Medin Robanescu, Carlos Lievens, Erich Hartmann, in Aero Magazin, nr. 3, martie 2002, p. 41.

223 august 1944, Documente, vol. 11, Editura Stiintifica si Enciclopedica, Bucuresti, 1984, p. 578.

* Cornel Scafes (coord.), Armata Romdnd. 1941-1945, Editura R.A L., Bucuregti, 1996, p. 165.

4 23 august 1944, vol. 11, p. 536. In zona Prahova a fost distrusi o intreagd divizie antiaeriani. Capacititi
defensive au fost anihilate si in alte regiuni. Au fost capturate numai la Drobeta Turnu Severin zece tunuri
usoare. Pierderilor tehnice li se adaugau pierderile in personal.
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Unitatile Wehrmacht-ului, prinse intre Armata Rosie aflata in plind ofensiva si
fortele roméne, au fost in cea mai mare parte capturate sau nimicite. Au reusit sd scape
trupele aflate in preajma granitei’. Au fost scosi din luptd intr-un timp extrem de scurt
580.000 de soldati si ofiteri germani®. Si pierderile in tehnica de lupta au depasit orice
dezastru precedent. Unitatile Luftwaffe au reusit sa salveze o parte din materialul
volant, dar au fost pierdute depozitele de carburant si de piese de schimb. Nici
personalul de intretinere n-a putut sd fie evacuat din lipsa de avioane de transport.
Aparatele salvate au aterizat pe aerodromuri din Transilvania aflatd sub controlul
fortelor maghiare.

Se stie ca un necaz nu vine niciodata singur. Concentrarea aviatiei germane a
atras atentia comandamentului american din Italia si pe 31 august au fost trimise 48 de
avioane P-51 Mustang din Grupul 52 Vanatoare. Cum posturile de observare si statiile
radar fusesera pierdute in Romania, germanii au fost luati prin surprindere. Aerodromul
din Reghin a fost mitraliat de mai multe ori i s-au desfasurat lupte aeriene inversunate.
Pierderile germane au fost grele si au fost estimate la 60 de aparate’.

Totusi, Luftflote 4 a ramas o fortd redutabild pentru acoperirea unui front
germano-maghiar Incropit in mare graba si care nu se baza pe taria unui aliniament pe
Carpati. S-a profitat din plin de intarzierile legate de rebazarea unitatilor sovietice de
aviatie si de problemele avioanelor romanesti care erau lovite din aer si de la sol de noii
aliati. Inlocuirea crucii lui Mihai cu cocardele tricolore nu asigura intotdeauna evitarea
focului prietenesc. Atacurile germane au fost favorizate si de atitudinea ostild a
sovieticilor fata de romani, multe posturi de observatie fiind devastate si tehnica
insusita. In aceste conditii, Luftflote 4 a avut de indeplinit misiuni diverse (cercetare in
adancimea teritoriului inamic, bombardarea nodurilor feroviare, mitralierea terenurilor
si convoaielor militare, raiduri de teroare, vanatoare liberd si sprijinirea propriilor
trupe) si a obtinut succese notabile folosind un numar limitat de aparate din cauza lipsei
de carburant si personal navigant.

Zborurile de recunoastere. Comandantii germani erau intr-o situatie extrem
de delicata dupa 23 august 1944 fiindca nu aveau suficiente surse care sd transmitd in
timp real informatii despre deplasarile coloanelor sovietice si ale unitatilor romanesti.
Observarea din aer ramanea singura posibilitate pentru OKW de a avea un contact cu
realitatea de la sud de Carpati. Pilotii au primit ordinul de a survola fluviul Dunédrea
care era o importantd arterd de transport in conditiile in care sovieticii dispuneau de
flota romaneascd si de vasele germane capturate®. In ziua de 6 septembrie un avion

* Ibidem, p. 660.

© 23 august 1944, vol. 11, p. 661.

" Bernad Denes, Laszlo Marton, Mustanguri peste Reghin, in Aero Magazin, nr. 10, iulie 2003, p. 16. O alta
unitate americand a lovit aerodromul din Oradea-Mare, actiunea soldandu-se cu circa 15 reusite (Ibidem, p.
18). Autorii articolului citat amintesc de dorinta pilotului John J. Voll de a dobori cat mai multe avioane
inamice in urma unor lupte aeriene. Ju-52 era un avion lent de transport si o {inta facild. Fara sa mai verifice
felul aparatului, zona de actiune si insemnele militare, pilotul american a lovit doua avioane romanesti de
acest tip. O sursd romaneasca informeaza ca la 11:30 Ju 52 nr. 4 a fost atacat de doi véanatori (identificati
drept inamici) si s-a prabusit la Scurtu (judetul Vlagca). Au fost doi morti (un carbonizat si un impuscat) si
doi salvati (elevul sergent Vladoianu si Porculea Vasile). Un alt avion romanesc a fost doborat la Silistea
Vlagca ducand la pierderea unui aviator si la ranirea unui al doilea (Arhivele Nationale, fond Presedintia
Consiliului de Minigtri. Serviciul Special de Informatii, dos. nr. 15/1941, f. 463).

8 C. Scafes, op. cit., p. 81.
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german era semnalat In zona localitatii Giurgiu (ora 13:13-14:42). Cursul fluviului a
fost supravegheat intre 14:08 si 14:45 de alte doua aparate care au zburat de la Giurgiu
la Turnu Magurele. A doua zi a fost analizat sectorul Bechet - Turnu Magurele si zona
oragului Craiova.

N-a fost neglijatd nici reteaua feroviara. Zona orasului Pitesti a fost observata
in dimineata zilei de 4 septembrie de un avion german care, la 7:45, a inceput sa
mitralieze localitatea Banandi, probabil cu intentia de a lovi un tren si a identifica
prezenta apdrdrii antiaeriene sovietice, dar actiunea n-a avut nici un fel de finalitate. In
ziua de 11 septembrie s-a mitraliat gara Strehaia, dar rezultatele au fost
nesemnificative.

Cam toate actiunile din cel de-Al Doilea Rdzboi Mondial au avut miros de
petrol, OKW-ul nu putea sa uite judetul Prahova si rafinariile. Sase avioane au fost
trimise in cursul noptii de 10 septembrie pe traseul Campulung - Moreni pentru a testa
si reactia apdrarii antiaeriene. Nu s-a reusit decat o identificare a aparatelor ca fiind
inamice, ceea ce a incurajat trimiterea unei noi misiuni de cercetare in ziua urmatoare’.
in cursul noptii de 10 spre 11 septembriec un bombardier german a lansat citeva
incarcituri explozive la Ploiesti'®, dar misurile de apirare pasivd si-au dovedit
eficienta. Misiunile de observare au continuat §i, pe 18 septembrie, orasul Titu era
survolat', dar au inceput si se rireasci pe mésuri ce presiunea fortelor aliate a devenit
accentuata in Podisul Transilvaniei.

Atacurile la sud de Carpati au dovedit sldbiciunea strategici a aviatiei
germane. Au fost trimise in general avioane de vandtoare care puteau sd scape de
urmaritori, dar mitralierele nu aveau nici un fel de eficienta militara. Astfel, sapte
avioane au actionat la Drobeta Turnu Severin-Orsova fara rezultate. Activitatea este
reluatd la 8:30 cu 11 avioane si istoria s-a repetat. Nici la Moldova Nouad trei aparate nu
au obtinut mai mult succes'”. Poate doar o terorizare a populatiei civile, dar aceasta era
deja obisnuita cu raidurile de teroare americane. Au fost trimise In misiuni chiar si
aparate de tip Henschel, dar cantitatea de bombe transportatd era prea mica. Un avion a
lansat bombele la Simianu si apoi a cazut la Vanju Mare. S-a inregistrat un mort, iar
ceilalti doi aviatori au reusit si se salveze cu parasutele’’. Dacid Henschelul din 30
august a fost distrus, un bimotor a fost capturat intact in comuna Isvoarele (judetul
Mehedinti)" trei zile mai tarziu.

Slabele rezultate obtinute, pierderile si consumul important de carburant au
dus la anularea misiunilor de recunoastere. Toate mijloacele de luptd erau utile in
sprijinirea unitatilor terestre.

° AN, fond PSM. SSI, dos. 15/1941, f. 468, 471, 474, 478, 479.

' Ibidem, f. 478. Nici un atac intreprins cu patru avioane de vanitoare n-a avut mai mult succes. Focul
mitralierelor n-a provocat pierderi in ziua de 3 septembrie in zona Ploiesti - Brazi si doua ar fi fost doborate
de apararea antiaeriand (/bidem, f. 467).

" Ibidem, p. 493.

12 In disperare de cauzi, 9 aparate germane au tras cu tunul si mitraliera asupra localitatii Baile Herculane.
Tot fara efect (Ibidem, f. 471). Daca mitralierea garii Filiagi de catre un singur avion in ziua de 5 septembrie
(ora 11), se poate justifica prin necesitatea paralizarii retelei feroviare (Ibidem, f. 469), efortul depus la Biile
Herculane nu are nici un fel de rationament militar.

" Ibidem f. 461.

4 Ibidem, £. 466.
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Bombardarea nodurilor feroviare. A avut intotdeauna ca justificare
impiedicarea concentrarilor de trupe inamice, dar cum obiectivele erau in localitati sau
la marginea acestora pot fi incluse si in categoria raidurilor de teroare. Nu s-a folosit un
numar mare de avioane din cauza subtirimii inzestrarii cu material volant. Au fost
vizate in mod deosebit oragele Arad si Timigoara de unde se puteau lansa atacuri asupra
deschisei campii maghiare. Aeroporturile aflate in imediata vecinatate ar fi fost utile
pentru economisirea carburantului in incercarea de a opri din aer trecerea fortelor
romane §i sovietice prin pasurile muntilor Carpati. Cum trupele terestre au esuat in
tentativa lor, aviatia a primit ordin si loveasca garile si aerodromurile. Pe 15
septembrie 1944 au fost trimise 16 avioane asupra aeroporturilor Mognita si Giarmata,
dar s-a lovit si colonia Plopi de langd Giarmata si s-a mitraliat oragul Timisoara, unde
s-au inregistrat mai multe victime'®. Loviturile asupra obiectivelor militare s-au soldat
doar cu un ranit'®. Mult mai violent a fost bombardamentul din 30 octombrie atunci
cand alarma s-a dat prea tarziu'’. Au fost lansate 120 de bombe din care nu au explodat
20 (16,6%), dar numai una a fost de 500 Kg. S-au Inregistrat trei morti In randurile
sovieticilor i 17 printre militarii §i civilii romani. Scena noii Guernica a fost intregita
de 35 de raniti. Alte doud avioane au atacat in cursul noptii (1:33) si cu trei bombe
plasate in gara Domnita Elena au avariat o locomotiva si doud vagoane'®.

Orasul Arad era important pentru asigurarea unei ofensive de-a lungul vaii
Muresului. Un atac al trupelor terestre fusese respins in 29 august'®. Primele actiuni s-
au inregistrat in 5 octombrie cand opt avioane au lansat 20 de bombe. Au fost victime,
dar efectele au fost neinsemnate. A doua zi au aparut 12 avioane la mare altitudine si s-
au vizat gara si uzina electrica. Cele 10 bombe au facut 16 morti si un numér de raniti,
dar pagubele materiale au fost neinsemnate. Circulatia trenurilor militare nu a fost
afectatd. Un atac de noapte (ora 23:44) cu doar doud bombe in zona garii n-a insemnat
decat provocarea de panica prin declansarea alarmei®. A fost doar un preambul. Dupa
miezul noptii cinci-gase avioane germane au lansat rachete si zece bombe, apoi au fost
slobozite alte sapte sau opt spre gard si uzina de apa’’. Dupi un alt raid cu efecte
limitate in 27 octombrie, au urmat socurile principale. Pe 31 octombrie au fost lansate
34 de bombe de 50 si 100 kg. care au afectat trei trenuri sovietice cu diferite materiale
si unul cu munitii. Au fost cinci soldati sovietici ucisi si 10 raniti. Precizia
bombardamentului a fost totusi afectata de focul apararii antiaeriene care a doborat un
avion. A urmat un raid de noapte, dar eficienta a fost minima. Cum bombele n-au reusit
sd distruga infrastructura feroviara (nici nu aveau suficientd fortd pentru astfel de
obiective vaste), in noaptea de 5 spre 6 noiembric a fost repetat atacul la lumina
parasutelor. in zona girii s-au inregistrat noud morti si 17 réniti printre sovietici, iar in

5 Ibidem, f. 482.

' Ibidem, f. 484. Un alt atac in forta se produsese deja la 7 septembrie, ora 18:14, cand a fost atins cartierul
Freidenthal. N-a lipsit nici obisnuita mitraliera pentru a se provoca victime civile, vizatd fiind zona
Prefecturii. (Ibidem, f. 475).

"7 Ibidem, f. 517. Situatia n-a fost una singulara pe teritoriul Roméniei in cel de-al doilea rizboi mondial. Si
in orasul Pitesti s-a dat alarma dupa trecerea bombardierelor americane si norocul locuitorilor a fost ca
avioanele aveau tinte mai importante din punct de vedere strategic.

18 Ibidem, f. 518 - 520.

% Ibidem, f. 518 - 520.

2 AN, fond PCMSSI, dos. 15/1941, f. 504, 506.

2! Ibidem, f. 506. Numirul de victime era incd necunoscut.
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centrul orasului 10 bombe (una neexplodatd) au provocat 8 morti §i au avariat o casa.
Au mai fost avariate cladiri pe strizile Doamna Balaga, Brezoianu si Sigma (tot bombe
de 50-100 Kg). Asaltul asupra aeroportului s-a soldat cu un esec total, cele 15 bombe
neprovocand pagube sau victime. O altd misiune a fost executatd pe 8 noiembrie si 8-9
bombe au afectat trei linii de cale feratd, dar rezultatele nu au fost de durata®.

Nici localitatea Lugoj n-a fost ocolitd de ororile razboiului pentru ca dispunea
de un aerodrom si cale ferata. Ziua de 14 septembrie a fost un adevarat cogmar. Doud
avioane au lovit gara Jiena si linia de cale ferata pe 100 de metri (12:45-13:20). Doua
ore mai tarziu, tot doud avioane s-au ocupat de uzina electrica si cazarma Regimentului
42 Artilerie. S-au inregistrat sase raniti $i un mort si 10 cai au fost ucisi (14:58-15:50).
Istoria se repetd peste nici un sfert de ora, cele doud avioane urmarind obiective
industriale (16:03-16:50). Cosmarul nu se terminase. Alte doua aparate au lovit orasul
timp de 50 de minute (17:20-18:10). Rezultatul a fost insd dezamagitor pentru germani.
N-au fost decat doi morti si noua raniti militari la cazarma, un soldat impuscat pe strada
Buzias si o femeie lovitd de gloante iIn comuna Iena. Uzina electrica n-a fost atinsa, iar
un avion decolat de pe aerodrom a fost avariat. in localitatea invecinat au fost rupte
firele telefonice si avariate mai multe cladiri®.

Fiind folosite putine avioane, bombe de calibru mic si mitraliere, raidurile
germane nu au putut sa contribuie in mod semnificativ la oprirea ofensivei sovietice.
Mai mult stdnjenea diferenta de ecartament dintre Roméania si Uniunea Sovietica.

Avioanele de vanatoare-bombardament in special de tipul FW-190 sau Me-
109 aveau calitdti remarcabile pentru executarea atacurilor asupra unor tinte
punctiforme (trenuri si camioane) fara a permite apararii antiaeriene sd riposteze in
timp util. Nu se tinea cont daca obiectivul era civil sau militar, importante fiind doar
distrugerile. In ziua de 10 septembrie a fost mitraliat de doui ori un tren civil in gara
Simeria (judetul Hunedoara). Cinci zile mai tarziu a fost mitraliat trenul care se deplasa
pe ruta Lugoj-Ilia si s-au inregistrat trei morti i 26 de raniti. O greseala de planificare a
dus la stationarea a trei trenuri in statia Subcetate (Hunedoara), ceea ce insemna o tinta
ideala pentru aviatorii germani. Atacul cu bombe si mitraliere a provocat in ziua de 14
octombrie 38 de morti si multi raniti printre oamenii lipsiti de apdrare.

Nici cursele militare n-au fost ferite de atacurile prin surprindere. In 15
septembrie a fost mitraliat un tren la Santandrei (Timis, la 13 km de Timisoara), dar nu
s-au obtinut rezultate semnificative. in aceeasi zi, in zona girii Marginea (58 km de
Lugoj) a fost lovit un tren sovietic fiind raniti mecanicul, fochistul si seful de tren
roman, iar locomotiva a fost distrusd. Cea mai spectaculoasa lovitura a fost realizata in
octombrie prin lovirea unui tren plin cu munitii, ceea ce a contribuit la diminuarea
intensitatii focului aliat.

Garile din partea de vest a tarii reprezentau tinte favorite pentru cd ofereau
incarcaturi pretioase si nu dispuneau de o aparare eficienti. In 14 septembrie a fost
lovita gara Topolavatul Mare (Timis, la 24 km de Lugoj si 31 km de Timisoara), dar s-
au inregistrat avarii la 11 locuinte si au fost noua victime (din care doi morti)**. Mintia
si Simeria aveau insd un trafic mult mai intens si loviturile au fost mai precise. Pe 15

2 Ibidem, f. 516, 518, 520, 522, 523.
B Ibidem, f. 483, 485.
2 Ibidem, f. 478, 484, 488, 513
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septembrie doar doua avioane reugesc sa distrugd patru vagoane de marfa si doud de
calatori. Au fost cinci morti si multi raniti. N-a scapat nici Mintia. Au fost lansate doar
cinci bombe (doua neexplodate) si s-au efectuat mitralieri. Trei vagoane cu echipament
militar si doud cu alimente romanesti au fost distruse. Trei baraci ale societatii Deruban
si mai multe butoaie cu benzind au ars. Au fost si victime (trei morti si opt raniti)®.
Grav lovita a fost i gara Subcetate in 16 septembrie. Au fost scoase din uz doua
vagoane de clasa, dar pierderile civile au fost dureroase (18 morti si 40 de raniti). Gara
Simeria dobandise in conceptia comandantului german o importantd strategica
deosebita. Pe 6 octombrie au fost lansate circa 100 de bombe, dar de data aceasta
precizia a fost slaba si n-au fost afectate instalatiile feroviare. Au platit in schimb civilii
prin 50 de case avariate si sase morti. Avand informatii ca traficul se desfasoara
normal, germanii au atacat din nou pe 8 spre 9 octombrie si linia Simeria-Turdas a fost
atinsd. Echipele de interventie au restabilit circulatia chiar in ziua de 9, ceea ce
dovedeste inca o data slaba capacitate de lovire a aviatiei germane. Celebrul avion Me-
109 a mai actionat si impotriva Mintiei pe 7 octombrie, dar nu s-a reusit decat lovirea a
patru case si uciderea a cinci civili in zona garii®®.

Avioanele se Inversunau si asupra tintelor aflate in deplasare pe sosele pentru
a intarzia sosirea fortelor terestre sovietice si roméane. in comuna Gavijdia a fost atins
in ziua de 16 septembrie un camion rusesc cu munitii $i pe 17 au fost mitraliate
coloanele aflate in mars spre linia frontului’’. Efecte nesemnificative pentru ci
Luftwaffe nu putea sd asigure permanenta atacurilor asa cum procedau anglo-
americanii in vestul Europei.

Atacurile germane asupra retelei feroviare au demonstrat ineficienta unui
astfel de demers militar. Experienta din Rusia nu era suficienta si erorile s-au repetat.

Activitati aeriene in Transilvania

Dupa 23 august 1944 armata germana a incercat sd ocupe pozitiile care sa
impiedice debuseul fortelor romano-sovietice la nord de Carpati, dar resursele limitate
au facut imposibila realizarea misiunii. Luftwaffe a primit ordinul sa distruga postul de
radio Bod® si si joace rolul de ariergarda. Principalul obiectiv a rimas reteaua de
transport prin folosirea rapidelor avioane de tip FW-190 si Me-109. $i aici s-a profitat
de slabiciunea apararii antiaeriene si de slaba activitate a aviatiei romane. Sovieticii,
surpringi de rapiditatea prabusirii frontului german, aveau probleme cu rebazarea
unitdtilor de aviatie si abia la 17 septembrie se vorbea de amenajarea unui mare
aerodrom la Prejmer®.

O prima actiune a vizat trenul 2.360 aflat in statia Razboieni si rafalele au
provocat moartea a 30 de persoane si multi raniti. A urmat gara Racosul (3 septembrie)
si s-au distrus trei cladiri invecinate si reteaua telegrafica. Nici acoperisul cladirii garii

» Ibidem, f. 486. Un alt raport precizeaza pierderile de le Simeria (cladirea garii avariati, doud vagoane cu
pacura incendiate, sase case distruse i 15 avariate). Mortii de la Mintia erau sovietici, iar dintre raniti doar
trei erau romani (bidem, f. 489). Prin lovirea triajului din Simeria au fost scoase din uz 20 de vagoane, 4 linii
si reteaua de telegraf si telefon (Ibidem, f. 491).

% Ibidem, f. 491, 506, 507, 508.

*7 Ibidem, f. 488, 490.

% S-au nregistrat patru morti si doi raniti intre care doud femei si un copil (23 august 1944, vol. 11, p. 605).

¥ AN, fond PCMSSI, dos. 15/1441, f. 486.
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n-a scapat de schije si au fost ranite 6 persoane™. Orasul Blaj, aflat la o intersectie de
drumuri, a fost o tinta favoritd. Raidurile s-au succedat in zilele de 4, 5 si 7 septembrie.
Au mai fost asaltate localitatile Medias, Teius, Alba ITulia, Copsa Mica si Cosleriu.
Pierderile civile au fost insemnate.

Chiar daca au avut un numadr limitat de aparate, reusitele militare au fost
deosebite. Bombardamentul din 6 septembrie de la Copsa Mica a dus la distrugerea a
doud vagoane cu munitie de infanterie, un vagon cu tuburi de arama pentru Astra
Brasov, un vagon cu paste fainoase si trei cu tutun. A mai fost lovit un tren militar si au
rezultat 5 morti si 6 raniti’'. Concentrarea unititilor armatei roméne s-a efectuat fard
acoperire aeriand in primele zile ale lunii septembrie’’. Escadrilele germane au profitat
din plin de lipsa aparatelor de prima linie si mitraliau de la joasa altitudine cu precizie
maxima. A fost un adevarat masacru. Zburand de-a lungul soselei Sibiu-Medias, pilotii
au observat in zona localitatii Griveceni coloanele cu munitii $i combustibil ale
Corpului 6 armata si le-au nimicit in totalitate. N-au scdpat nici camioanele Diviziei 8
cavalerie®. Circulatia a fost complet intrerupta de fumul incendiilor, fiarele calcinate si
exploziile 1azilor cu munitii.

Activitati impotriva aviatiei romane. Dubla ofensiva aeriand din 1944 a fost
intdmpinata cu curaj de cétre aviatorii romani dispunand de avioane Me-109 si .A.R.-
80. Superioritatea aliatilor era insa zdrobitoare si dupa dobararea capitanului Alexandru
Serbanescu moralul pilotilor a scidzut. Avioanele I.A.R.-80 erau depasite tehnic, iar
rezervoarele de carburant plasate defectuos le transformau in adevarate torte
zburatoare. Evenimentele de la sfarsitul lunii august 1944 a dus insa la pierderea a 161
de aparate, dar au fost capturate 228 apartinind Luftwaffe’*. Cum pana la intoarcerea
armelor, Ungaria era privita teoretic ca un aliat si, dispunand de putine forte aeriene, nu
era consideratd ca un pericol iminent, aerodromurile au primit doar avioane de
categoria a doua. Doar 1n zona Ghimbav au fost dispuse aparate 1.A.R.-80, iar Brigada
1 artilerie antiaeriand era insuficientd pentru a acoperi intreaga linie de demarcatie.

Lipsa aviatiei de vanatoare a permis o activitate nestingherita a zburatorilor
germani. Chiar si cei care nu aveau experientd puteau sa devina in scurt timp asi. Pe 2
septembrie au fost trimise spre Turda opt bombardiere Junkers si opt avioane de scoala
au fost distruse®®. A doua zi au fost neutralizate 12 aparate la Medias®. Pe 4 septembrie
avioanele germane revin §i mai sunt incendiate doud aparate §i avariate uzinele
A.S.A.M. Doua Rotte au fost dirijate spre acrodromul din Ghimbav si au distrus doua
1.LA.R.-80 si un avion B-24 , Liberator”. Aerodromul Blaj mai dispunea de avioane si
germanii s-au inversunat sa le distruga. Pe 7 septembrie 1944 au fost incendiate 6
unititi’’, iar a doua zi a fost doborat in fliciri in regiunea Alba Iulia un avion romanesc

 Ibidem, f. 465, 467.

3! Ibidem, f. 471.

2 Vasile Tudor, Bf 109 vs. Bf 109, in Aero Magazin, nr. 4, aprilie 2002, p. 27.

3 AN, fond PCMSSI, dos. 15/1941, f. 472.

3 Cornel Scafes, Horia Serbanescu, loan Scafes, Armata Romdnd 1941-1945, Editura R.A.L, Bucuresti,
1996, p. 165.

3 AN., fond PCMSSI, dos. 15/1944, f. 466. Unele surse afirma ci situatia era mult mai dezastruoasi pe
aerodromul din Turda. Pierderile s-au ridicat la circa 50 de aparate. (V. Tudor, op. cit., in loc. cit., p. 26).
3V, Tudor, op. cit, in loc. cit, p. 27.

37 AN, fond PCMSSI, dos. 15/1941, f. 468, 475.
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de vanitoare®®. Rezultatele obtinute par spectaculoase la prima vedere, dar tintele
distruse nu erau avioane de lupta moderne.

Sosirea C.A.R. a complicat situatia, dar zburatorii germani reuseau unele
surprize. Un avion, care decolase de la Balomir (Hunedoara), a fost surprins de trei
vanatori inamici $i n-a avut sanse de scapare. Cei doi piloti romani au pierit in urma
atacului concertat™,

Romanii nu aveau prea mult sprijin de la aliatii sovietici. Acestia executau
doar ordine pe criteriu ideologic si zburatorii romani nu pareau de incredere. Se
deschidea focul asupra asezarilor pentru a se semana panica si pentru a demonstra cine
detine controlul. Un avion He-111 a fost interceptat de trei vanatori cu stele rosii si a
fost obligat sa aterizeze fortat la Flamanda (Vlasca). Incidentul se petrecea la 9
octombrie 1944 si s-a soldat cu rinirea a trei aviatori romani*.

Concluzii. Activitatea aviatiei germane a fost deosebit de intensa in conditiile
lipsei de avioane si a vremii nefavorabile.

Lipsa aviatiei de vandtoare romanesti §i a apardrii antiaeriene a permis
atacurile repetate si de la mica altitudine, uneori cu eficienta maxima*!,

Lipsa bombardierelor si a bombelor grele a impiedicat distrugerea
infrastructurii rutiere si feroviare, pagubele produse fiind inlaturate in timp scurt. Chiar
dacid industria germana a fost orientatd spre productia de avioane de bombardament in
dauna celor de véandtoare si asalt, n-a reusit si asigure suficiente forte pentru
neutralizarea inamicului de pe frontul romanesc.

Ofensiva terestra romano-sovieticd a dus la capturarea aerodromurilor din
Transilvania si la rarirea raidurilor. Penuria de carburant nu justifica actiunile ofensive
in adancimea teritoriului inamic pentru cé efectele erau minime. Lipsa combustibilului
pentru avioane si pentru camioanele de aprovizionare a fost principala cauza a
actiunilor anemice ale Luftwaffe dupd septembrie 1944*.

Atacurile aviatiei germane au fost lipsite de o eficientd deosebitd din cauza
lipsei de avioane de asalt, aparatele de vanatoare fiind concepute pentru lupta in mare
vitezd si implicit aveau o structurd vulnerabild la focul terestru. Nici cantitatea de
munitie transportatd nu era spectaculoasa.

Prezentul material a fost realizat pe baza rapoartelor prezentate conducerii tarii
si nu are pretentia sa fi expus toate operatiunile aeriene germane din perioada 23

3 Ibidem, f. 477. Raportul spune ci ar fi fost un Me-109, dar alte surse afirm ci prima victima ar fi fost adj-
av. Gh. Buholtzer in ziua de 9 septembrie 1944, dar pierderea s-ar fi datorat focului prietenesc sovietic (V.
Tudor, op. cit., in loc. cit., p. 27). Probabil a fost vorba despre un alt tip de avion si martorii le-au confundat.
¥ AN, fond PCMSSI, dos. 15/1941, f. 479. A doua zi, 16 septembrie 1944, un alt avion a cizut pe muntele
Plaju (14 km de punctul Poiana Marului, jud. Severin) si a ars in totalitate. Ambii piloti au pierit, dar nu se
precizeaza cauza dezastrului (/bidem, f. 492). Pe raza comunei Bodo-Severin a cazut un avion din Flotila I
Aviatie lasi si au pierit locotenent rezerva Buroga Andrei, adj. st. Buzdugan Aristotel si sergent mitralior
Rusu Eugen (14 octombrie 1944) (Ibidem, f. 515). Cea mai mare reusitd a fost data de o formatiune de
vanatoare in 7 octombrie 1944 in apropiere de localitatea Mintia. A fost interceptat un lent avion de transport
sovietic (probabil un Li-2, varianta sovietica a modelului american C-47) si 1-au doborat. Au fost 18 morti si
patru raniti, iar aparatul a ars in totalitate (/bidem, f. 508).

 Ibidem, f. 509.

! Un singur avion a reusit in apropiere de Talmaciu (Sibiu) si distrugd doua masini si si provoace 15 morti
si patru raniti. A continuat misiunea prin bombardarea localititii Seica Mare, dar calea feratd n-a suferit
avarii (7 septembrie 1944) (Ibidem, f. 474).

“2 Albert Speer, In umbra lui Hitler Memorii, vol. 11, Nemira, Bucuresti, 1997, p. 111.
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august-noiembrie 1944. Viitoarele studii in arhive vor completa datele descoperite pana
la momentul redactarii finale.

SOME ASPECTS OF THE ACTIVITY OF
THE GERMAN AIR FORCES AFTER 23 AUGUST 1944
Abstract

The World War Il was the moment of the incredible development of the air
forces for all the great military powers.

Luftwaffe benefited of a modern, even revolutionary, technique, but its
resources were too small for the missions it needed to execute.

The capturing of the marshal Ion Antonescu and the raising of the Romanian
army against Germany were fatal for the entire German Air Force from all over
Europe.

The attacks were not because of the lack of assault airplanes, as long as the
hunting airplanes were designed for quick fight and consequently their structure was
not fit for the terrestrial fighting.

Although the German industry was oriented toward the production of the
bombing airplanes more than for those for hunting and assault, it was not able to
produce enough in order to win.
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