DRUMURILE ROMANE IN BANAT

Spatiul geografic cuprins intre Murey, Tisa, Dundre si Carpati,
cunoscut din secolul al XVIII-lea sub numele de” Banat, este rodul unui
frimintat trecut geologic care si-a pus amprenta asupra actualului relicf,
conferindu-i aspectul unui vast amfiteatru larg deschis spre Cimpia
Panoniei.

Treapta cea mai inaltd este reprezentati de rama terminald vestica
a Carpatilor meridionali si de sectorul sudic al Carpatilor occidentali. Alti-
tudinea scade de la est spre vest si iIntreaga zona muntoasa cste fragmentata
de numeroase depresiuni tectonice. La poalele muntilor, de la nord spre
sud se alipeste, ca o prispa, banda dealurilor plemontulm vestic, indljatd
din materialul detritic despus pe fdrmul fostului lac panonic in neogen
si cuaternar. Dealurile au forma unor culmi prelungi, cu 5p1narea netezita
sau rotunjit3, intre Bega si Mures avind infitisarea unui adevarat podis.
Cea mai joasi treapti o constituie Cimpia Banatului, parte din marca
cimpie a Dunarii de mijloc, formatid dintr-o paturd sedimentard asezata
pe un vechi soclu cristalin hercinic scufundat inegal sub apele ce ocupau
odinioard Depresiunea Panonicia. Cimpia coboard lin spre vest, urmind
retragerile succesive ale apelor de odinioard si la contactul cudealurile
patrunde pe alocuri cidtre zona inaltd din ¢stul Banatului sub forma unor
golfuri care marcheazi traseul sinuos al tadrmului fostului lac panonic.
Afectat in mare parte de migcdri de subsidentd care continud si azi, scc-
torul vestic al cimpiei a fost, pind in secolulal XVIII-lea, acoperit pe mari
intinderi de mlastini, care au constituit o barierd naturali greu de trecut,
ea dcspartind pamintul bianidtean de sesul panonic.

Desi diferenfiat dupid relief in zone distincte, Banatul in ansamblu
are totugi un caracter unitar, asigurat in primul rind de reteaua hidrogra-
ficd, care, in cea mai mare parte, centrati in masivul Semenic, se oricn-
teazd in functie de lisirile tectonice, spre fosa adincd din sud-estul Depre-
siunii Panonice, asigurind astfel cdi de acces lesnicioase pind in inima zonci
muntoase.

Privit in legiturd cu marile regiuni fizico-geografice vecine, pamintul
binatean apare, din punct de vedere genetic, ca o imbinare a doud unitati
morfostructurale. Una, carpaticd, prelungitd in chip firesc la sud de Dundre,
il leaga de spatiul balcano-egeean, frimintat i fairimitat intr-o multitudine
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de regiuni inchise ; alta, panonicéd, intindere plana de o parte si de alta
a Dunirii de mijloc, il leagi de spatiul central-european. Articularea la
cele douid mari spatii geografice este mijlocita de refeaua hidrografica,
care pornind din rama muntoasi ce inconjoard Depresiunea Panonici se
indreapta spre Dunare, catre zona de scufundare din sud-vestul Banatului,
unde se concentreazi ca intr-o piatd de adunare a apelor, fapt care-i confera
o pozijie centrala in interiorul bazinului dundrean, transformind zona
dintre Singidunum $i Dierna intr-un punct obligat de trecere.

Deosebite din multe puncte de vedere, cele doud spatii se intilnesc
de-a lungul Dundrii binatene unde apare o zond de contact, atribut con-
firmat si de climatul specific, rezultat din confluenta elementelor conti-
nentale si mediteraniene, de aspectul florel si faunei care prezinta acelasi
dublu caracter.

in vasta arie circumscrisi de Alpi si Carpati, impar{itd de Dunire
in doud jumatati, se inscriu patru mari axe de circulajie, care asemenea
retelei hidrografice, graviteazd tot spre sud-vestul Banatului. Una, intre
Sava si Drava, de-a lungul limitei care separi Depresiunea Panonicd de
Peninsula Balcanica, asigurd legatura, peste Alpii Iulieni cu nordul Italiei.
A doua, de-a lungul culuarului Morava-Vardar care despici in doud Pen-
insula Balcanicd, canalizeazd circulatia intre spatiul nord-dunirean si
Marea Egeea. Cea de a treia axa cste reprezentatid de Defileul Dunarii,
care de la Bazias la Gura Vaii, ferestruind lantul carpatic asigura accesul
dinspre Marea Neagra catre centrul Europei. A patra axd o formeaza valea
Tisei care leaga Carpatii nord-vestici de Dunire. Intinsele mlastini de pe
malul sting al Tisei au impus insd deplasarea traseului spre est, catre poalele
Carpatilor Occidentali.

Aceste artere naturale au fost utilizate de om din cele mai indepartate
vremuri si de-a lungul lor s-au scurs populatiile preistorice, au fost vehi-
culate bunuri materiale si culturale si s-au infruntat imperii. Calea dintre
Sava si Drava impreuni cu valea Moravei au fost principalele artere de
penetratie romana spre nordul Dunadrii si au dat nastere unui adevarat nod
rutier intre Singidunuin si Dierna, de unde prin Banat se ajungea in Dacia
intracarpatica.

La baza retelei rutiere care avea si se dezvolte in Dacia romani a
stat drumul de pe malul drept al Dunirii bidnafene, constructie inceputa
de Tiberiu, continuatd de Vespasian, Titus, Domitian si incheiata de Traian
in preajma primului rdzboi cu dacii. De pe acest drum, pornind de la Lederata
si Dierna, doud artere, ocolind Muntii Banatului, se vor intilni la Tibiscum
de unde se vor ramifica spre valea Muresului si valea Bistrei pentru a
patrunde in Dacia intracarpatici. Nu este exclus ca inceputul retelei de
drumuri romane in Banat si dateze incid din timpul lui Domitian cind
armata romana sub comanda lui Tettius Iulianus ii infringe pe daci la Tapae.
Cu acest prilej, pentru a se asigura deplasarea grelelor masini de razboi
ce intrau in dotarea legiunilor, romanii, in mod cert, au fost obligati sd
execute anumite amenajiri rutiere oricit de rudimentare vor fi fost ele.
Faptul cd romanii au pretins lui Decebal si consimta la trecerea trupelor
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din Moesia spre frontul marcomanic prin regatul siu!, credem ca isi are
temeiul tocmai in existenta unui drum prin Banat, de unde armatele
romane aveau si se indrepte spre partea de nord a Cimpiei Tisei.

in cadrul retelei rutiere romane care masura aproape 80.000 kin,
drumurile din Banat apar ca artere de penetratie destinate si racordeze
tinutul din interiorul arcului carpatic la magistrala care de-a lungul Savci
si Dunarii separa Peninsula Balcanicd de rcstul Europei. In acest scop
romanii au utilizat cidile naturale de acces, fixind un traseu de-a lungul
dealurilor piemontane din vestul Banatului si altul de-a lungul culoarului
Timis-Cerna in partea de ¢st. De la Tibiscum, tinind scama tot de realiti-
tile geografice un drum se va indrepta spre Mures iar altul spre Tara Hate-
gului, scheletul retelei rutiere fiind format din doud linii care se intersec-
teazd in nodul rutier de la Tibiscum si se sprijind pe Dundre.

Pentru cunoasterea drumurilor romane din Banat nu dispunem azi
decit de putine si incomplete izvoare. O prima sursi o constituie lucrarea
gromaticului Balbus, participant la rdzboaiele dacice in care se relateazi
despre masuritorile efectuate in timpul operatiilor militare pentru construi-
rea fortificatiilor necesare apdrarii comunicatilor?.

Fragmentul din opera pierdutd a impdratului Traian in care se spune
,,de acolo am inaintat spre Berzovis, iar apoi spre Aizizis”?. desi nu oferd
amanunte de ordin topografic, poate fi utilizat pentru a stabili distanta
dintre cele doud puncte, care, daca o raportam la magnum iter, ctapa nor-
mald de mars a armatei romane dupid Vegetius, este de¢ 30 km, iar daca
ne referim la justum iter este de 15 km.

Ptolemeu ne transmite numele a sapte localitdti situate pe teritoriul
Banatului®. Dintre acestea Aiczizis, Arcidava, Tibiscum, Dierna si Agmonia
apar si in alte izvoare, Zurobara rdmine necunoscutd iar Zeugma, asczati
pe malul sting al Dundrii bdndtene apare si ca numele unui post de fron-
tierd pe Kufrat®. Desi a utilizat harfi rutiere si descrieri de itinerarii, asc-
zarea geograficd a acestor localitafi, in functie de latitudine si longitudine,
cste arbitrara.

Dintre itinerarele romane doar Tabula Peutingerianid indici traseul
a doud drumuri care strabat Banatul de la Dunire spre nord si ne furni-
zeazd ca elemente susceptibile de a fi interpretate un numar de 16 topo-
nime, distanta dintre cle in mile (1 mila = 1480,5 m) si o vignetds. Asupra
ei au fost formulate in ultimul timp, numeroase rezerve in legiturd cu loca-
lizarea toponimelor $1 se afirma cd refeaua de drumuri de pe Tabula Peutin-
geriana nu infafigeazd toate drumurile din Imperiu, ¢i numai pe cele folosite
de serviciul de posta”. In ceca ce priveste datarea, forma actuali a Tabulei,

1 Istoria Romdniei, vol. I, Bucuresti, 1960, p. 299
* *** lzvoare privind istoria Romdniei, vol. I, Bucuresti, 1964, p. 473; se va cita in
continuare, [zvIstRom.
1bidem, p. 485.
Ibidem, p. 545, 547.
R. Chevallier, Les voies romaines, Paris, 1972, p. 277.
lzvulstRom., vol. I, Bucuresti, 1964, p. 739.
R. Chevallier, op. cit. p. 27.
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are dupi ultimele cercetiri doud faze anterioare: una de la inceputul seco-
lului al ITI-lea, cu redactia in occident, alta de la sfirsitul secolului al IV-lea
sau inceputul celui urmaitor, legatd de activitatea imparatului Theodosiu
al IT-lea, firi nici o interventie ulterioard in evul mediu, cu exceptia citorva
modificiri de aminunt care evocid miniaturile din secolul al XIII-lea,
efectuate poate de un cdlugir din Colmar®.

Cosmografia Anonimului din Ravenna, operd a unui cilugir din seco-
lul al IX-lea, prescurteazd documente care urci pinid in secolul al V-lea
si dupd unele toponime, situatia din secolul al V-lea pare a fi rezultatul
despuierii unei harti rutiere mai completd decit Tabula Peutingeriana®.
Cu privire la Banat, Cosmografia ne oferd 14 toponime, unele necunoscute
pe Tabula Peutingeriana iar altele intr-o formd coruptd, precum si hidro-
nimele Tisia, Tibisia, Drica, Marisia $1 Arine!®. Cu toate invinuirile aduse
acestei opere, nu poate fi trecut cu vederea faptul cd, in ceea ce priveste
Dacia, Ravenatul subliniazd cid a folosit ca principald sursi pe Sardatius
sau Sardacius, autor necunoscut dar care dupid nume s-ar putea si fie
fost originar din nordul Dundrii §i deci bun cunoscitor al locurilor. For-
mele considerate corupte la Anonimul din Ravenna ar putea fi cele populare,
aflate in circulatie in graiul localnicilor din secolele V—VI si deosebite de
cele oficiale din Tabula Peutingeriana.

In sprijinul acestei ipoteze pot fi invocate doud hidronime binitene
pomenite de Ravenat: Drica si Arine. Primul apare sub formele Drekon,
Dréncon la Priscus Panites!! si Dricca la Iordanes'?, Numele riului a fost
socotit de¢ origine dacicd sau germanica iar recent a fost derivat dintr-o
raddcind primara indo-europeana®® si identificat cu riul Bega de azi. Mult
mai sigur pare insa, credem noi, cd hidronimul Drica isi are originea in
lat. directiare ,,a invirti, a se intoarce, a indrepta’, care in bulgara occi-
dentala a dat dricam ,,a tatdci, a se abate din drum’’, considerat element
al limbii balcanice necunoscut limbii roméane'. Atestarea acestui hidronim
la anii 448 si 551 exclude filicra slava si constituie o alti dovadi despre
continuitatea populatieli romanice pe meleagurile noastre in graiul cireia
termenul va fi existent si ca apelativ dar nu s-a pastrat in limba romini
decit sub forma dric ,,piesd la car”, care se invirte in jurul unui ax si
imprimi directia vehiculului mult mai apropiat semantic de cuvintul latin
decit de maghiarul derék ,,mijloc” din care se considera ci derivi. Conti-
nutul semantic al hidronimului Drica exprimd si o realitate geografici
frapanta, cursul divagant al riului Bega in zona de subsiden{i a cimpiei

8 Ibidem, p. 9—30; discutii mai ample in lucrarea lui A. si M. Levi, Itinerarea picta.
Contributo allo studio della Tabula Peutingeriana, Roma, 1967 ; se va cita in continuare T.D.

® R. Chevallier, op.cit., p. 35.

10 **» Eontes historiae daco-romane, Bucuresti, 1970, p. 580.

11 Ibidem, p. 260, 282, IL.

12 Ibidem, p. 428.

13 1.1. Russu, Nume de riuri din vestul Daciei, in Cercetdri de lingvisticd, tom. II, 1957,
p. 257—258.

W 1. Petcanov, Intorno ad alcuni elemente lessicale del latino balcanico ignoti al (daco)
romeno, in Actele celui de-al X1I-lea Congres international de linguisticd si filologie yomanicd, 1,
Bucuresti, 1970, p. 1026.
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binitene unde pina nu de mult apele riului serpuiau lenes formind impreuna
cu Timisul o adevaratd incilceald de ape'®.

Tot romanicilor autohtoni trebuie atribuit i hidronimul Arine din
lat. arema ,,nisip’” comservat ca apelativ pina astidzi in limba roméini din
partile Banatului sub forma arind. Comsiderat ca o forma corupti din
Miliare's. el exprimd insid tot o realitate geograficd §i anume vechiul brat
innisipat al Muresului cunoscut iq Erezent sub ‘num_ele de Aror'wa. Ca
toponim apelativ arena este pomenit in forma Arina si de Procopius din
Caesarea!? localitate in Moesia Inferior lingd Dundre, intre Nicopolis si
Sucidava, pe la anii 553—555, intr-o zona unde el reflectd aceasi realitate
geografica. _

Citeva date utilizabile in legatura cu refeaua rutierd romani din banat
aflaim si in Getica lui Iordanes, unde referindu-se la ,,Dacia cea veche”,
autorul arati ci ,este inconjuratid de o cununa de munti avind numai doui
intrari, una pe la Boute si alta pe la Tapae!®. Dupa K. Miller, Boute ar fi
pe culoarul Bistrei®, localizare confirmata eventual de oiconimul Boutar,
cu originea in apelativul boutd sau bdufd ,piatrd de riu rulatd”, fara eti-
mologie in DA, dar care redd aspectul geografic caracteristic al vaii Bistrei,
cu largi terase sculptate in aluviuni alcatuite din bolovanis rulat. Accep-
tind aceastid localizare, a doua intrare, Tapae, Trebuie situata mai la nord
si nu poate fi decit culoarul Lipugelor prin care se ajunge de pe valea Begii,
peste Faget, la Micia, sau culoarul Muresului dintre Savirgin i Zam.

Pentru localizarea batiliilor de la Tapae undeva in coltul de nord-est
al Banatului pledeazd citeva considerente de ordin geografic si militar.
Astfel, tinind seama ca obiectivul principal al operatiilor militare il consti-
tuia centrul politic al dacilor din Muntii Orédgtiei, care nu putea fi aticat
pe un front larg decit dinspre nord, intr-o prima etapd, armata romani
trebuia si-si asigure controlul asupra vaii largi a Murcsului dintre Deva
si Alba-Tulia, intrerupind in acest chip legatura cu Podisul Transilvaniei
si Muntii Apuseni pentru ca apoi si poata porni la atac spre sud in directia
Sarmizegetusei. Ocuparea bazei de plecare la atac de pe valea Muregului
sc¢ putea realiza cu mai multd usurin{a pornind de la Tibiscum, pcste inter-
fluviul dintre Timis si Bega, 1dsind la est Muntii Poiana Rusca si atingind
Murcsul, fic in zona Savirgin-Zam, fie in sesul Iliei lingd Micia. Drumul
prin culoarul Bistrei i Depresiunea Hateg pare mai dificil, obligind armata
romand sad-si alungeascd dispozitivul, sd aibe flancurile in permancnti
amenintate dc inamicul bine adidpostit in padurile de pe versanti si la
iesirea din depresiune sd forteze culoarul Streiului avind in fatd grosul
fortelor dace din Muntii Oréstiei.

Despre drumurile romane aflam stiri si in documentele medievale
banafene unde apar sub denumirea de ,,drumul pietros’” sau ,,drumul uscat”

18 V. Tufescu, Zone de subsidentd de la Timisoara, in Comunicdrile Academict R.S.IP.,
tom. VII, nr. 2, 1957, p. 249.

16 I. I. Russu, op.cit.,, p. 260.
W F H D, R, 11, p. 472.
18 Ibidem, p. 419.

1 V. Cristescu, Istoria militard a Daciei romane, Bucuresti, 1937, p. 107.

https://biblioteca-digitala.ro



140 O. Rdut—O. Bozu—R. Petrovszky

si deoarece in evul mediu nu au existat decit drumuri de pimint, cele
care poartd aceste determinative nu pot fi decit drumuri romane. Ele
sint mentionate mai ales in legdturd cu reambularea unor mosii, servind pe
mari intinderi ca repere cadastrale si dind probabil nastere unui peisaj
agrar specific. Un act al capitlului din Cenad, emis in anul 1351 in legitura
cu mosia Beninyvs din districtul Kuesd??, aminteste printre hotare un
kucsdut ,, drum pietros’’ care in contextul toponimelor din document este
in mod cert drumul roman dintre Binis si Bocsa Romani. Un alt act din
anul 1371 privitor la niste mosii situate la vest de Muntii Poiana Rusca,
intre Timis si Bega, mentioneaza printre hotare ,,quondam magnam viam
vulgo Sohordovich vocatum’?2!,

Toponimia actuala oferd si ea date in legdturd cu drumurile romane
care in Banat sint cunoscute sub denumirile de ,,Drumul Irinii, Drumul
Mariei Tereza, Calea Imparateasca, Drumul bitrin, si Iarc” din sl. jardakd
,sant’”’. Existenta drumului roman din Tara Almajului este consemnatid
de oiconimul Pdtas, dintr-un sud-slav rasdritean vechi pat ,, drum’ si de
hidronimul Putna, dintr-un sud-slav apusean mai nou p#¢ cu acelasi inteles.
La fel trebuie interpretat oiconimul actual Duldu din magh. diilé , hotar”,
reprezentat in evul mediu de drumul roman care trece prin localitate.
Alte toponime par a indica prezenta unor milearii. Astfel, un document din
anul 1367 aminteste pe lingd Slatina Nera de ,,quondam petram Wracha
nominatam’??, cu functie de reper cadastral si dupa nume, investiti cu
atribute magice, ori se stie cd in Franta milearele au generat un adevirat
cult popular, toponimele de acest gen, coincizind, de obicei, cu amplasa-
mentul cert al unui indicator rutier roman®. Asemenea amplasamente ar
putca sugera si toponimele : Scaunul impdratesc, Stilpul imparatesc, La
stilp, La scaun, Scamnelul, Piatra judecatii, Piatra pedepsei, Piatra scrisd,
cte., intilnite frecvent de-a lungul drumurilor romane din Banat. Aceasta
ipotezd este confirmata, de recenta descoperire a unui milearii roman la
Lapugnicel in punctul numit ,,Zramdn’ sau ,, Piatra Imparatulus’’, in
apropiere de o statio sau o mansio romand.

TRASEUIL DRUMURILOR ROMANE

Despre drumurile romane din Banat aflim sumare menfiuni in lucra-
rile lui Marsigli si Griselini?*. Preocupari mai stdruitoare se remarcd abia

20 *** Documenta Romaniae Historica, C, vol. X, Bucuresti, 1977, p. 48.

21 Pesty Fr., KrvassG vdrmegye toriénete, 111, Budapest, 1882, p. 120. Toponimul format
din sl suk ,,uscat” si dol ,.gant’”’ indici drumul roman Tibiscum — Richita — Bulci. In ace-
lagi document in apropiere de drum apare §i toponimul Teglavar (Pesty Fr., op.cit., p. 110) ,,ce-
tate de cirdmida”, care ar putea consemna ruinele unei fortificatii sau o statie de posta romana.

22 Ibidem, p. 79.

23 R. Chevallier, op.cit., p. 45.

2 1. F. de Marsigli, Description du Danube de puis la montagne de Kalenberg en Autriche,
jusqu’ au confluent de la riviére de Iantro en Bulgarie, Haga, 1744 ; Fr. Griselini, Istoria Banatulus
timisan, Bucuresti, 1926.
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citre finele secolului XIX si in prima jumitate a secolului nostruzs. In
toate aceste lucrari ins3, principalul obiectiv a fost stabilirea in linii mari
a traseelor si identificarea tioponimelor antice in funcfie, mai ales, de
Tabula Peutingeriana.

Pe baza cercetirilor de pind acum, in TIR I, 34 se disting doud cate-
gori de drumuri romane in Banat?®. Una, consideratd certd care include
urmatoarele rute : 1. Lederata-Tibiscum ; 2. Dierna-Tibiscum ; 3. Tibiscum-
Ulpia Traiana; 4. Slatina Nera-Prigor; 5. Micia-Partiscum. Alta, incertd
cuprinzind rutele: 1. Palanca-Slatina Nera; 2. Viradia-Ciclova Romana-
Slatina Nera; 3. Prigor-Plugova; 4. Varidia-Docnecea-Bocsa Romdni ;
5. Surduc-Doclin-Bocsa Romdini-Berzovia si 6. Palanca-Dierna. Dintre
acestea, doar rutele Lederata-Tibiscum, Dierna-Tibiscum si Tibiscum-
Ulpia Traiana sint cunoscute pe baza izvoarelor scrise antice. Dupd Tabula
Peutingeriana, drumul Lederata-Tibiscum cuprinde sapte segmente, din
care cinci au o lungime de 12 mile, unul de 3 mile si altul de 10 mile,
avind in total 73 mile adica 108 km. Misurind pe harta 1:200.000 traseul
acestui drum obtinem insd o lungime totald de 124,3 km, ceea ce insem-
neazd ci pe teren existd o diferentd in plus fati de T.P. de 16,3 km.
Drumul stribatind insi o regiune care a permis desfisurarea unor tron-
soane lungi si rectilinii, diferenta nu poate fi pusd pe seama relicfului st
nici pe necunoasterea traseului, intrucit mare parte din el a fost parcurs
pe jos. Desi exista si alte explicafii posibile, cea mai verosimila credem
cd o oferd greselile sidvirsite de copisti in diferite epoci.

Lipsa de concordantd intre distantele indicate de T.P. si cele de pe
teren pune sub semnul intrebdrii localizarea toponimelor antice acceptati
pind in prezent si implicd reconsiderarea problemei in lumina unor date
noi de J. Baradez si R. Chevallier, in legdturd cu Tabula Peutingeriana
si reteaua rutierd din alte provincii ale Imperiului Roman??’. Demn de
retinut pentru studiul nostru ni se par urmatoarele preciziri: a) in general
drumul roman evitd agezarile anterioare si chiar atunci cind itinerarul
antic mentioneazd un oras, nu in mod obligatoriu drumul traverseazi loca-
litatea, ci de cele mai multe ori atinge doar teritoriu acestuia, statio sau
mutatio fiind amplasati la incrucisarea cu un deverticulum care duce in
oras si din motive de securitate chiar la o anumitid departare de drum;
b) Tabula Peutingeriana nu indicd intotdeauna stagia sau localitatea, care
cel mai adesea ramine in afara drumului, ci incrucisirile si raspintiile de

* H. Kematmiiller, Die Romerstrasse in Banat, in Deutsche Rundschau filr Geographie
und Statistik, X1V, 1882 ; B. Milleker, Utak és lakdhegy, in Dél-Magyarorszdg a Romaiak alatt,
Timisoara, 1883 ; K. Miller, Itineraria romana, Stuttgart, 1916; T. Simu, Drumuri si cetdfi
romane in Banat, Lugoj, 1924; A. Cucu, Drumurile romane din Banat, in AnB, II, nr. 2, 1929;
V. Chirstescu, Istoria militard a Daciei romane, Bucuresti, 1937 ; E. Panaitescu, Le grandi
strade vomane in Romania, Roma, 1938; Al. Borza, Banatul in timpul romanilor, Timisoara-
1943 ; Iar o recent sintezi privitoare la drumurile romane din Dacia o datorim regretatului
invidfat clujan M. Macrea, in Viata in Dacia Romand, Bucuresti, 1969.

2 #axs TIR, L 34, Aqunicum-Sarmizegetusas a-Sirmium, Budapesta, 1968.

*" J. Baradez, Fossatum Africae, Prais, 1949; Vue adrienne de 19 l'ovganisatine romain
dans la Sud algériene, Paris, 1949 ; Réseau routiey de la zone arvidve du limes de Numidie, in Limese
Studien, Bale, 1959; R. Chevallier, Les voses romaines, Paris, 1972.
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drumuri ; c¢) etapele intre stationes sau mansiones sint deobicei omogene pe
acelasi itinerar si atunci cind o distantd apare anormala in raport cu o
serie, avem dreptul sd modificim un semn pentru a obtine o cifrd de acelasi

ordin de marime.

Yrumurile rowane dintre Surduc i Ramna

— - dhumroman picie/

—— . devertieuls
) A -
/ Iy _

Fig. 1.— Harta drumurilor romane dintre Surduc si Ramna.

I

villo cuetico

s Fo70 massio

cuplore pl ars ceramica

In cazul rutei Lede-
rata-Tibiscum, pe baza cer-
cetdrilor de pina acum, se
poate afirma cd toate aceste
observatii ramin perfect
valabile. Drumul roman nu
traverseaza nici o asezare
a populatiei autohtone.
La Viarddia, eventuala age-
zare daca de la Chilii ra-
mine cca. 2 km spre nord.
Castrele romane de la Sur-
duc, Berzovia, Cornutel
sunt amplasate in fata
drumului la 0,5—1 km de-
partare siin aceeasi situatie
sunt asezarile civile romane
de la Bertzovia si Tibis-
cum. Segmentele de 12 mile
sunt cele mai numeroase
pe aceasta ruta si atribuind
ultimelor doua aceiasi ma-
rime obtinem o lungime
a intregului traseu de
124,3 km egald cu distanta
TLederata-Tibiscum masu-
rata pe harta.

Dupa TIR. I, 34 si
propriile observatii pe te-
ren raspintii si interscctii
de drumuri romane existd
in zonele Varadia, Surduc,
Berzovia, Tibiscum. I.a
Viaradia, la est de castru
pe drumul care duce la
Brosteni, pe la jumatatea
secolului trecut au {fost
descoperite ruinele unei
constructii romane cu mai
multe incaperi, urme de
pavaj rutier si un stilp?®

28B. Milleker, Délm, 11, p. 70,
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probabil partea dintr-un milear. Toate acestea indicind ramificarea dru-
mului spre Slatina Nera si statia de posta aferentai.

O alta ramificatie intilnim la Surduc, unde drumul se bifurci la dreap-
ta spre Doclin, Biniy, Bocsa Romand, mergind paralel cu cel spre Berzo-
via la o departare de 4—6 km. Ruinele unui edificiu cu mai multe incaperi
dintre care o sali de tip basilical, cu hipocaust, situate la citeva sute de
metri de castru si considerate de Téglas ca fiind termele militare, ar putea
fi atribuite unei statio.

Jonctiunea celor doud tromsoane s¢ face la nord de Birzava si edifi-
ciul roman dezvelit pe valea Beranului la hotarul dintre Bocsa Roméana
si Ramna, considerat initial a fi o villa rustica, aflat in apropierea dru-
mului roman, nu este exclus si fie tot o statio. Pledeazi pentru o ase-
menea interpretare faptul ca este situat exact la 18 km de ramificatia de
la Surduc, si lipsa de material arheologic este explicabild prin caracterul
oficial al constructiei care a fost evacuati sistematic. In stadiul actual
al cercetirilor nu se poate preciza daci cele doud ramuri ale drumului
sunt contemporane sau nu. Dificil de explicat este insasi prezenta lor pe o
distantd dec 18—20 km, in aceiasi directie si la un interval neinsemnat
una de alta. In plus, de pe ramura estici un deverticulum conduce in
vatra localititii Bocsa Romdna, unde pe o terasi a Birzavei se pistreazi
ruinele unei fortificatii romane de formd dreptunghiulard cu una din laturi
de peste 100 m lungime, cu zidurile din piatrd inalte inci de 1 m la
inceputul secolului nostru cind a fost cercetatd de Th. Antonescu, care
localizeazd aci anticul Berzobis®.

O intersectie de drumuri aflim la Tibiscum unde se intilnesc arterele
care vin de la Lederata si Dierna si pleaci drumurile spre Ulpia Traiana
catre est si spre Valea Muresului citre nord. Jonctiunea lor se face la
marginea asezdrii civile, intre Timis si piriul Axiniul.

Ruta Lederata-Tibiscum este cunoscutd si din opera Ravenatului
care plecind de la nord spre sud aseaza la inceput toponimul 7Tema urmat
de Tibiscum, Gubali, Zizis, Berzovia, Arcidaba, Canonia, Potula si Bacan-
cis. Fatd de T.P. intre Berzobis si Arcidava lipseste Centum Putea iar
de la Arcidava spre sud apar trei toponime necunoscute T.P., numirul
segmentelor intre cele doud capete de drum rimine insi tot sapte. Exis-
tenta toponimului Centum Putea in Banat a fost recent categoric contes-
tatd, menfionarea lui datorindu-se doar erorii comise de unul din cribii
T.P. sub impresia localitdtii Centum Putea din Siria?®. O asemenea con-
fuzie in operele antice pare foarte plauzibild, o localitate Zeugma situati
de Ptolemeu in sudul Banatului, pe T.P.XI. o intilnim tot in Siria, pe
Eufrat. Prezenja altor toponime decit pe T.P. in sectorul sudic al rutei
se poate explica prin faptul ci sursa Geografului din Ravenna ar fi fost
un itinerar roman fard traseul drumurilor, de unde confuzia cu statiile

de pe rutele invecinate; in cazul nostru de pe drumul care ducea dela
Viarddia spre Depresiunea Bozovici.

® Th. Antonescu, Columna Traiand, I, lasi, 1910, p. 84.
3 N. Gostar, KAYKONZIOI, in Traco-Dacica, Bucuresti, 1976, p. 268 —269.
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Tinind seama de faptul ca atribuind tuturor segmentelor de pe acest
drum valoarea de 12 mile obtinem si pe teren aceiasidistanti de 124,3 km,
de concordanta dintre lungimea etapelor si ramificatiile sau incrucisirile
de drumuri unde au trebuit si existe sta}ii de postd, si, eliminind Centum
Putea, se poate stabili o noua localizare a statiunilor de pe aceasti rutid
care, punind de acord ambele izvoare poate oferi un cadru mai potrivit
pentru problemele legate de Banatul roman. Ca urmare, pornind de la
Lederata, statia urmatoare Apus Flumen poate fi localizatd la Iam pe
malul Cara§u1u1 unde in imprejurimi existd numeroase vestigii romane.
Canonia, in hotarul Varadiei, la sud de Caras si in apropiere de castru
unde porneste drumul spre Slatina Ncra. Arcidava trebuie plasati in
preajma castrului de la Surduc, unde se ramifici drumul spre Bocsa
Romdnd. Berzobis poate fi agezata la nord de Birzava pe valea Beranului
la hotarul dintre Romna si Bocsa Romana, toponimul antic putindu-si
avea originea nu intr-un nume de asezare ci in hidronimul Berzobis,
Birzava de azi, precedentul fiind oferit de .dpus flumen in care numele
riului, autohtonul Apus sau Apo a devenit numele statiunii si de Tibis-
cum in care numele riului a devenit si numele municipiului. Statiunea
Azizis ar putea fi una din numeroasele ruine romane semnalate de Mille-
ker in zona Duldu-Valea Mare-Firliug, iar numele statiunii isi poate avea
originca tot intr-un hidronim, tema aig ,,capré" potrivindu se mai mult
unui curs de apd (Pogénisul de azi) decit unei agezdri umane. Dealtminteri,
in accastd privintd, ni se¢ pare concludent faptul ca exceptmd Arcidava,
toate statiunile de pe acest drum care poartd nume de origine autohtoni
au un corespondent in vechea hidronimie a Banatului si cad doar Canonia
situatd lingd Apus flumen, dar urmind unel statiuni care purta deja
numele riului §i Caput Bubali, in aceiasi situatie, sunt singurele care

poarti nume de origine latina.

Drumul Dierna-Tibiscum, a doua mare arterd romand din Banat
urmeazd culuarul tectonic Timiy-Cerna. ‘I'raseul pind la nord de¢ Mehadia
a fost impus de valea Cernei si partial de afluentul ei Bela Reca. De aci,
in Deprestunea Domagnea-Mehadia situatia se complica datoritd reliefului
propriu acestei zone caracterizat prin culmi de 400—600 m altitudine,
puternic fragmentat de o mulfime de vii orientate spre sud si separate de
bazinul Timisului prin pragul inalt de la Domagnea (Poarta Orientald).
Pentru a traversa depresiunea, romanii au ales calea prin mijlocul ei, de-a
lungul cursului inferior al piraielor Mehadica si Luncavifa indreptindu-sc
apoi direct spre Poarta Orientald si patrunzind astfel in valea Timisului.

Pe acest traseu urmele drumului roman sint atestate in zona Domas-
nca unde se semnaleazd si vestigiile unor constructii romane la 2,6 km
sud-vest de localitate, la confluenta piriului Domasnea cu Luncavita sila
2,2 km nord de sat, pe dealul Domasnea, la Poarta Orientald, unde intr-o
fortificatie romana de 38x32 m a fost descoperiti o diploma militaras!.

M B. Milleker, op.cit., p. 20—21; I. 1. Russu, Inscriptiile Daciei Romane, I, Bucuresti,

1975, p. 121

https://biblioteca-digitala.ro



Drumurile romane in Banat 145

Mai la sud de Domasnea cca 7,5 km, la Macoviste, pe la finele sceolului
al XVIII-lea se amintesc ruinelec unui edificiu roman considerat a fi ale
unui templu®.

Problema localizdrii toponimelor pomenite de T.P. pe aceasti rutd
a ramas inca nerezolvati, dificultatile fiind legate de lipsa de concordanti
intre marimea intervalelor indicate de T.P. si vestigiile romane de pe
teren. Ca si in cazul rutei Lederata-Tibiscum, la identificarea toponimelor
s-a tinut seama in primul rind de castrele romane existente pe culoarul
Timis-Cerna, cu toate ci itinerarul se refera la cursus publicus si nu la
deplasarea trupelor, fapt clar evidentiat de pozitia castruluide la Plugova
la 30 km departare de Dierna si a celui de la Teregova, tot la 30 km
fatd de Plugova, adicd la o ctapd normala de mars a trupelor romane
care era de 30—36 km, in timp ce ctapa normald intre doua statii de posti
Teprezinti jumitate din lungimea unci etape militare. In plus, din ampla-
sarea castrului de la Teregova la confluenta Riului Rece cu Timisul,
in fata Portii Orientale $i a cclui de la Plugova la confluenta Bolvas-
nitei cu Belareca rezultd cd primul avea misiunea si impiedice patrunderea
unui inamic dinspre nord in interiorul depresiunii, iar cel de al doileca
si blocheze accesul din despresiune, pe valea Cernet, la Dunére.

Lipsa de legdtura dintre castre si statiile de pe T.P. este evidentiata
de insdsi continutul semantic al toponimelor. Astfel, Ad Mediam si Ad
Pannonios evocd mai mult nume de hanuri antice din statiile de posta
de tipul Ad Stabulum, Ad Novas, Ad Medias’ etc., cunoscute din itincrare
si epigrafie, 1ar Practorium aveca sensul de static nefortificatd, antrepozit,
haltd intretinuta de orase®.

Identificate cu certitudine sint doar capetele de drum: Dicrna si
Tibiscum, distanja dintre ele fiind, dupda T.P., de 68 mile = 100,6 km,
cifrd apropiatd de 98 km misurati pe harta 1:200.000, 96 km, pe calca
feratd si 107 km pe soseaua actualad. Repartizarea distantelor pe intervalcle
de pe T.P. este neuniformid §i nu se poate stabili o serie de mirimi do-
minante, doud avind 14 mile, doud 11 mile si alte doud 9 mile, [apt
insd explicabil prin caracterul accidentat al reliefului care a impus scurta-
rea sau lungirea ctapelor.

Tncercind si schitim o noud localizare a toponimelor de pe 1.1, vom
tine seama de dificultafile terenului, de vestigiile romane care ar putca
reprezenta in primul rind ruinele unor statii, de unele considerente expuse
in legatura cu ruta Lederata-Tibiscum $i vom face abstractic de distantele
indicate pc intervalele dintre statii care sunt date in mile intregi si care,
dat fiind relieful accidentat, pot inregistra diferente notabile. (Pornind
numai de la faptul cd intervalele indicd mile intregi eroarca poate atinge
o jumaitate de mild).

Procedind astfel, prima statii, de la Dierna spre nord, Ad Mediam
poate {i amplasatd la confluenta riului Belareca cu Cerna acolo unde un

32 N. Stoica de Hateg, Cronica Banatului, Bucuregti, 1969, p. 254,
33 R. Chevallier, op.cit., p. 219, 215, 208.
M lbidem, p. 27.

10 - - Banatica — vol. IV,
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deverticulum trebuia si se desprindd de pe artera principali pentru a con-
duce la stabilimentele termale de la Baile Herculane. In acest caz cores-
punde si distanta de 11 mile = 16,3 km indicati de T.P. In continuare,
Praetorium ar putea filocalizat in apropiere de Iablanita unde s-au desco-
perit numeroase vestigii romane $i de unde se va fi ramificat prin Petnic,
spre Lipusnicel pentru a se lega de drumul roman care strabate Depresiu-
nea Almijului de la vest spre est. Ad Panonios il considerim identic cu
ruinele romane situate in zona de confluenta a piriului Domasnea cu Lun-
cavita. Halta de la Domasnea fiind situata la un punct obligatoriu de popas
determinat de pregitirile necesare depdsirii pragului inalt de la Poarta
Orientali, s-a putut dezvolta mai mult decit alte statiuni, pe lingi clidirea
propriuzisd a statiei aparind $i stabilimente particulare ca hanuri, terme,
cte., in legdturd, mai ales, cu circulatia intensd din toate partile Daciei,
de la si spre Biile Herculane, dovediti de numeroasele inscripfii puse de
cei care s-au bucurat de efectul curativ al apelor termale.

De la aceastd statie drumul urcd dealul Domansnei unde in 1828 a
fost descoperitd o mica fortificatie romana care situati la cumpina apelor
dintre bazinul Timisului si cel al Cernei st la jumditatea distanfei dintre
Dierna si Tibiscum asigura supravegherea drumului. La nord de Domas-
nca drumul s: continua pe rama estici a despresiunii, trecind pe lingd
Rusca si lasind la vest castrul de la Teregova si valea Timisului. Pe acest
drum numit ,,al Glinorii de sus’’, care evita cheile Timisului de la Tere-
gova si Armenis s-a circulat pind la inceputul secolului al XVIII-lea, cind
din ordinul generalului Mercy, guvernatorul Banatului, s-a deschis traseul
actual pe valea Timisului®®. In continuare, trecind pe la est de Amer-
nis, drumul se mengine pe inaltimi®® si Gaganis poate fi asezat la
Satu Bitrin unde au fost descoperite ruinele unei constructiide pia-
tra si doud pietre cu inscripjie pe marmora’®’. Ultima statiune, inainte
de Tibiscum, Masclianis, poate fi localizatd la Valea Timisului (Cirpa)
unde de asemenea existd vestigii Tomane care nu s-au bucurat de atentia
cuvenita?®, iar in vecindtate la Bolvasnita, un sondaj ficut in anul 1968
de Florin Medelet confirmi existenta unel agezdri romane®.

Aceastd localizare a stafiunilor de pe ruta Dierna-Tibiscum, desi nu
concordi intru totul cu distantele indicate de TP pentru fiecare interval
opercaza cu ectape normale de 14—18 km si lungimea totald a rutei
corespunde pe teren cu cea de TP. Al treilea drum, cert pe TIR I, 34,
duce de la Tibiscum la Ulpia Traiana si mai departe in interiorul Transil-
vaniei. Lungimea lui este de 37 mile =54 km dupa TP iar pe teren
drumul masoard 52 km pe soscaua actuald si 51 pe calea feratd, diferenta
fiind neglijabila.

3 N. Stioca de Hateg, op.cit., p. 167.

3 M. Macrea, Viata in Dacia romand, Bucuresti, 1969, p. 156.

37 M. Moga, N. Gudea, Contributii la repertoriul arheologic al Banatului, in Tibiscus, IV,
1975, p. 132—133.

3% D. Tudor, Orase, tirguri §i sate tn Dacia romand, Bucuresti, 1968, p. 36.

3 M. Moga, Garnizoana vomand de la Tibiscum, in ActaMN., VII, 1970, p. 143, nota 34.
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Tabula Peutingeriana mentioneazd intre cele doud orase statiunile
Acmonia si Pons Augusti. Prima, este situatd la o distania de XIIII
mile = 20,7 km fati de Tibiscum si a fost localizatd la Zivoi unde se
afla o fortificatie romanid si o asezare civild. Distanta de pe TP de 14
mile = 20,7 km, corcspunde exact cu cea de pe goseaua actuald intre
Jupa si Zidvoi. Pons Augusti este insd mai dificil de localizat daci f{inem
seama de mairimea intervalelor de pe TP si in acest caz ar trebui sa fie
situat la Bautar, aici insd pind in prezent nu se cunosc vestigii romane,
care lipsesc si la Marga, lccalitate situatd in apropiere si undc se crede
ca ar fi fcst Pcus Augusti. Amplasarca acestei statiuni mai la est, la
Bucova, sugeratd rccent?® si justificatd prin ruinele romane mai impor-
tante ar putea fi luatd in considerare si datoritd faptului cd, desi distanta
dintre Bucova si Ulpia Traiana ¢ste mai mica decit pe TP, treccrea prin
Poarta de Ficr a Trarsilvanici face nccesar un popas la Bucova.

Un alt drum_considerat cert pe TIR I, 34 este cel dintre Slatina
Nera si Prigor. In rcalitate cste insd vorba de drumul care incepe la
Virddia, traverseaza depresiunca Oravitei pina la Slatina Nera si patrunde
in regiunea minierda de la Sasca. De aici, pe la Boiste, unde se afld ruinele
unui mic burgus roman, considerate de Griselini, pe la finele sec. la XVIII-
lea ca fiind al unei topitorii de cupru, drumul roman trece, ocolind pe la
sud Cheile Nerei, peste culmea stincoasd de la Stancilova si coboari in
Depresiunea Alméjului pe care o strabate de la sud-vest spre nord-cst si
peste culmea Terova ajunge in culuarul de legdturd cu despresiunea
Domasnea-Mehadia la Lapusnicel unde se ramifici spre Domasnca si spre
Iablanita, legindu-se de artera Oierna-Tibiscum.

In interiorul depresiunii vestigiile romane sint numeroase dar, cu
putine exceptii, nu au fost cercetate sistamatic. La Dalboset, a {ost de
curind sdpat un edificiu roman considerat a fi o villa rustica agro- pasto-
rala". In realitate, dat fiind conditiile pedo- climatice, penuria de material
arheologic si absenta urmelor de distrugere violenta, care par a indica o
evacuare sistematicd a constructiei precum si amplasarea la intrareain
despresiune lingd drumul roman care parcurge pini aici o portiunc dificild
in zona montana, cladirea, de dimensiuni impozante, pare a fi fost o statio
sau mansto. De la Dalboset, drumul roman urmireste una din tcrasele de
pe stinga Nerei, vestigii romane aflindu-se la Rudiria, Prilipeti, si Prigor.
Intre cele doud localitdti, drumul trece pe malul drept al Nerei, urmecle
Iui fiind vizibile la Pitas si Borlovenii Noi, putem ajunge la Lipusnicel
unde in punctul numit Cefate sapiturile intreprinse de Muzeul judetean din
Resita®? au dezvelit parfial o construcfie romani de mari proportii, situati
la 20 m de drumul roman, care reprezintd probabil tot o statie, aflati
la 30 Km departare de cea de la Dalboset.

Pe ramura drumului roman care de la Lapusnicel se indreaptd spre

40 D. Tudor, op.cit., p. 44.
1 D. Protase, Villa rustica de la Dalbosef, in Banatica, 111, p. 349.

2 0. Bozu. O statio sau mansio la Lapusnicel, comunicare prezentati la sesiumea jubiliari
a Muzeului de istorie din Zaldu.
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Petnic, la cea 2 mile sud-est de statie a fost descoperit recent un stilp
milear in punctul numit Znamdr sau Piatra imparatului. Milearul aflat in
amplasamentul originar are o inaltime de 1,92 m iar litimea de 0,32 m.
Literele neingrijit incizate au o indlfime de 4 cm, distanta intre ele variind
de la 3 la 1 cm. Din cimpul inscripiiei se poate citi deocamdatd cu usu-
rintd doar un singur rind in intregime cu urmatorul text: TANOPIIS.
Dupd aspect, milearul se aseamand cu cele din Dobrogea plantate la finele
secolului al ITI-lea si in secolul al IV-lea si sugereazd ipoteza cd este vorba
de imparatii Domitiani si Maximian, dacd nu cumva de o perioadi mai
tirzie. (Un studiu amanuntit al milearului urmeazi a fi prezentat de autorul
descoperirii, O. Bozu, de la Muzeul judetean din Resita, dupa consultarea
specialistilor). In cazul cd accasta datare prezumtiva, pe care o privim
cu rezerva cuvenitd se va confirma, avem cea mai sigurd dovadd despre
apartenenta Banatului, la Imperiul roman dupid retragerea aureliana.
Milcarul nu reprezintd dealtminteri, un caz izolat pe acest drum, fiindca
in apropiere a mai fost descoperita partea superioari a unui milear de
acelasi tip, deplasat insd de localnici si executat ca si primul din calearul
din imprejurimi.

Tinind seama de faptul ca trascul Slatina Nera—Prigor de pe TIR
I, 34, pe baza urmelor de pe teren, poate fi prelungit in ambele sensuri,
sc¢ poate afirma cd avem de aface cu un drum roman care prin Depresiu-
nca Almajului lega cele doua artere principale din vestul si estul Banatu-
lui si care probabil se racorda direct si de Dunire, fie de-a lungul Nerei,
pe la Palanca, fie peste Muntii Locvei, pe la Moldova Noui.

Ultimul drum roman cert pe TIR I, 34 este cel care de-a lungul
Muresului duce de la Micia la Partiscum. Jalonat de numeroase vestigii
romane cl asigura legitura cu Cimpia Cumaniei dintre Tisa si Dunére
conducind probabil pina pe linia castrelor de pe malul drept al Dunirit
din Panonia. D9

Dintre traseele indicate de TIR I, 34 ca incerte, drumul Surduc
—Doclin —Bocsa Romana — Berzovia este insa sigur. Urmele lui se pistreaza
in stare bund in hotarele acestor localitd}i si sectorul Binis-Bocsa Romana
a rimas aproapc intreg pe o distan{d de 5,8 km, din care 1,5 km in
lunca Birzavei este construit pe un rambleu 1nalt in unele par{i de aproape
2 m. Dupd ce trece Birzava, la marginea de vest a satului Ramna, se
uneste cu drumul care vine de la Berzovia, in apropiere de punctul numit
,,0du Verde”” unde a fost dezvelit un cuptor roman de ars vase si dupid
numeroasele caramizi de diferite tipuri si figle gasite in apropiere, este
probabil ca aici se afla cdramiddria legiunii IIII Flavia.

In afari de aceste drumuri, care apar pe TIR I, 34, mai poate fi
inclus ca cert un drum necunoscut pina acum in literatura de specialitate.
Este vorba de drumul roman, care de la Tibiscum, ocolind pe la vest
Muntii Poiana Rusca, ajunge pe maul Muresului la Bulci unde se leaga
de ruta Micia-Partiscum. Urmele lui, intre Timis si Bega, la Saragani,
Seceni §i Surducul Mic au fost semnalate cu mult inainte de A. Cucu®®

9 A. Cucu Studii la harta istoricd a Banatului de azi, Timisoara, 1927, p. 14.
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jar de curind M. Moga mentioneaza urmele lui la Criciova si Tincova,
subliniind ci se indrapti spre Mures®. In afari de punctele amintite,
traseul acestui drum l-am identificat si in hotarul localitatit Rachita unde
apare ca o dilma lungd de cca 6 km care traverseaza Bega si pe lingd
Padurani, se indreapta direct spre nord cdtre Bulci pe malul Muresului.
Nu este exclus ca de pe tronsonul Richita-Padurani sda se fi desprins
o ramurid care pe valea Begii si culoarul Lapugelor sd ajjungd la Micia,
tot pe Mures, asa cum dealtminteri presupunea V. Christescu?®.

Pot fi considerate in continuare ca incerte drumurile Varadia-Dognecea-
Bocsa Romdnd si Palanca-Dierna de-a lungul malului sting al Dunarii ale
caror urme n-au putut fi descoperite pe teren. In cazul ultimului, chiar
dacd ar fi existat, urmele nu mai pot fi astazi descoperite din cauza ca

au trebuit sa fie distruse cu prilejul construirii soselei actuale la inceputul
secolului al XIX-lea.

PRINCIPII DE CONSTRUCTIE $SI STRUCTURA DRUMURILOR
ROMANE DIN BANAT.

In peisajul actual drumurile romane, acolo unde n-au fost acoperite
de aluviuni sau de soselele contemporane, se inscriu ca o dira uriasa presa-
ratd cu bolovani si vizibild pe mari intinderi, mai ales dupa ardturile de
primdvara sau toamna. Pe alocuri, drumurile sint incd acoperite de maraci-
nisuri si au aspectul unei dilme mai bine pastrata in zonele unde padurile
s-au mentinut pind in secolul trecut. In tot Banatul, drumurile romane,
chiar atunci cind urmaresc cursul unei vai, se mentin pe inaltimi preferind
terasele, versantii sau culmile si evitind albia majorda. Astfel, in Depresiu-
nea Almajului drumul se mentine de obicei pe terasa a doua sau a treia.
In Depresiunea Domasnea-Mehadia, intre Petnic si Lapusnicel drumul

. ’ -
-&a'{i/i(iumu/g/ romon ja_tombley  istie

¢ 34 forninie Brgrovip
-7 = Humue oca! :ﬂéi - doke ‘””/""{”7

_stol compact” 1 pGmin? et ”
9] o/ prtes ‘g-a/*' ZZZI premint S

Fig. 2. — Sectiunea 1.

4« 8M. Moga, Un tezaur de monede republicane vomane descoperit la Jdioara, in Tibiscus
IV, p. 89.

4 V. Christescu, Viafa economicd a Daciei vomane, Pitesti, 1929, p. 104—105.
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urmeazd linia culmilor din dreapta vaii Globului. Pe valea Timisuluise
mentine pe versantul drept si se continua pina la Tibiscum in deosebi
pe terasa a treia care se pastreazd ca o treapta situatd la 15—20 m
deasupra talvegului Timisului. In zona dealurilor piemontane dintre Caras
si Birzava, drumul roman se mentine tot pe linia culmilor sau coboara putin
sub aceastd linie. Doar la Bocsa Romand, drumul traverseazd lunca mlas-
tinoasd a Birzavei cu ajutorul unui rambleu inalt de aproape 2 m. Faptul
ca aceasta portiune dificild n-a fost evitata sugereaza ipoteza ca este vorba
de considerente militare si cd in consecinta ramura Surduc-Doclin-Bocsa
Romana-Berzovia este mai veche decit ramura vesticd a aceleiasi rute
Tederata— Tibiscum. In valea Bistrei, drumul se mentine tot la nivelul
terasei inalte evitind albia majora expusa inundatiilor. Dupa felul cum
drumul roman foloseste terenul se poate afirma cda ratiuni de ordin militar
ca vizibilitatea, securitatea si soliditatea terenului au fost factorii esentiali
luati in considerare la trasarea rutelor. Folosind indltimile, drumurile
romane evitau si obstacolele naturale importante cum ar fi de pilda:
Cheile Teregovel si Armenisului pe valea Timisului si Cheile Dezestiului
de pe Poganis.

Traseul drumului se bazeaza in general pe aliniamente lungi de 5—10
km, acolo unde terenul obliga la schimbari frecvente de directie, acestea
sint inlocuite cu aliniamente scurte care se leaga in unghiuri cu deschidere
variabild, evitindu-se linia curba, traseul urmareste cu tenacitate direcfia
principala de inaintare. Schimbarile de directie se fac pe inaltimi de unde
linia de jalonare a inaintarii poate fi urmaritd cu usurintda pe mari dis-
tante astfel incit traseul are infatisarea unei linii frinte indreptate putin

Fig. 3. — Rambleul drumului roman la Bocsa Roméni.
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<

spre est sau spre vest, atunci cind drumul are ca directie nordul, tipic
in acest sens fiind traseul celor douda ramuri ale drumului ILederata-—
Tibiscum in zona Surduc— Berzovia.

Cu privire la structura drumurilor romane din Banat, in literatura
arheologicd mai veche nu aflam decit consideratii generale si din aceasta
cauza au fost executate recent citeva sectiuni pe rutele Lederata—Tibiscum,
Dierna—Tibiscum, Tibiscum—Ulpia Traiana si pe drumul care strabate
Depresiunea Almajului.

Sectiunea 1, a fost practicata la Bocsa Romana intre sosea si calea
ferati unde drumul traverseaza lunca Birzavei cu ajutorul unui rambleu.
Drumul care o latime de 6 m din care o banda centrala latd de 4 m cu
bordurda de pietre mari ugor fasonata si doud benzi laterale sau margi-
nes cu latimea de 1 m fiecare. Santurile laterale lipsesc apa putindu-se
scurge direct prin flancurile rambleului. In profil drumul apare alcatuit
dintr-un pachet de strate de material diferit gros de 45—50 cm. Direct

Fig. 6. — Sectiune prin drumul roman Tibiscum — Ulpia Traiana
executatd intre laz-si Obreja.
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pe pamintul batut al rambleului
a fost asezat un strat de piatra
spartd marunt si pietris care si
asigure drenajul. Peste acesta, au
fost plantate pe banda centrala
doud strate de dale partial fasonate,
benzile laterale fiind alcatuite nu-
mai din piatra sparta si nisip.
Profilul este usor bombat si pre-
zinta In partea superioarda o usoari
albiere. S-ar putea ca cel al doilea

&
Ll
<
%
rind de dale sa prezinte o refa- g
cere ulterioara. Materialul de con- g
structie este de origine locald: - 2
granodiorit, gneis, calcar si pietris R
de riu (Fig. 2—3). & .;:
Sectiunea 2, a fost executati g P
pe drumul Tibiscum — Ulpia Traiana 2 Z
intre localitatile Iaz si Obreja. < L
Drumul are 6 m latime si doua =
santuri laterale. Cu pamintul scos 4 S
din santuri s-a indltat un mic 20

rambleu peste care a fost asezat
un strat subtire de pietris marunt
si nisip. Urmeazda apoi un strat
de bolovani de riu deasupra caruia
se afld un strat nivelator subtire,
din pietris. Benzile marginale nu
se disting «clar deoarece banda
centrald latd de 6 m nu are bor-
durda. Santurile sint umplute cu
pietris scurs din drum. Grosimea
intregului pachet de strate este
la mijloc de cca 45—50 cm. Dru-
mul are un profil bombat (Fig.
5—6).

Sectiunea 3, a fost practicata
la Valea Timigului (Cirpa) in locul
numit Rovind, pe drumul Dierna—
Tibiscum. In acest punct drumul
s-a suprapus peste o asezare pre-
istoricd din epoca bronzului si
Hallstatt. Peste nivelul hallstattian
a fost agezat un strat de pietris
marunt si nisip, apoi un strat de
piatra spartd peste care a fost

Fig. 7. — Secfiunea 3 din punctul Rovind de la Valea Timisului.

— humus actual

7771
|§§ — dale din piatra

Sectiune transversald a dvumulul voman din punctul Rovina-Valea Timisului (dupd M. Gumd)
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dispus un strat de dale fatuite. Se remarcd existenta a doud borduri
intre care banda centrald are o latime de 4 m. Marginele au fiecare
1 m latime. Profilul drumului apare aplatizat in partea superioari a
benzii centrale. Grosimea intregului pachet este tot de 45—50 cm (Fig. 7).

Sectiunea 4, a fost executatd pe drumul care vine din Depresiunea
Almajului, la Lapusnicel, in punctul numit ,,Cefate”’. Latimea drumului
este de 6 m, din care se distinge o margine de 1 m latime. Este alcituit
dintr-un singur strat de pietris si piatra de riu rulata gros de cca 30 cm,
marginea fiind numai din pietrig marunt. Partea stingd a drumului este
in buna parte distrusd de lucrarile agricole (Fig. 8).

In stadiul actual al cercetirilor nu se poate preciza daci drumurile
pavate cu dale de piatra au avut initial aceasta structurd sau dacid executia
lor s-a facut succesiv, dindu-se pe rind in circulatie cite un nou strat rutier,
din ce in ce mai rezistent, pe misura sporirii traficului. In cazul sectiunii
de la Bocsa Romand, unde apare al doilea rind de dale, pare evident
ca este vorba de o refacere a drumului intr-o vreme care nu poate fi
actualmente precizata.

Din analiza celor patru profile rezulti ca drumurile sectionate pind
acum au o structurd variata si tinind seama de acest fapt se poate con-
chide ca rutele Iederata—Tibiscum si Dierna—Tibiscum, pavate cu dale
de piatra au avut initial o functie militara fiind destinate traficului greu,
reprezentat mai ales de grelele masini de razboi ale legiunilor. Pentru o
asemenea interpretare pledeaza si existenta celor doud margines din
piatrd sparta marunt si petris destinate trupelor de cavalerie. Drumul
Tibiscum —Ulpia Traiana, cu o structurd mai simpli asemdnatoare cu
drumurile romane din Oltenia sectionate de D. Tudor?® pare a fi fost
destinat mai mult traficului civil si unitdtilor militare auxiliare care nu
posedau masini de razboi. Pornind de la aceasta constatare, in cazul cd

0 ' L 3 4 & 3 * ¢ 9
[, N S— 3 & 2 v y i
d o ] o ) & ), ° 2 d‘ N

Profilul si planul dvumului voman de la Lapusnicel

@ — it ackaal |o ©0g — piatri rulati de riu

o.s0,] — margine din piatrad i
ool mé.rxgmté p [m]] — steril
Fig. 8. — Sectiunea 4 prin drumul roman de la Lipusnicel.

4 D. Tudor, Oltenia romand, ed. 111, Bucuresti, 1968, p. 54.
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drmul roman de la Richita, care urmeazad a fi sectionat, va avea dupa
cum se pare, structura rutei Lederata—Tibiscum, ipoteza cid in timpul
razboaielor cu dacii, armata romanid a patruns in Transilvania pe valea
Muresului poate deveni aproape o certitudine, Tema mentionatd de Anoni-
mul din Ravena inainte de Tibiscum fiind o statie de pe acest drum.

Pe baza structurii se poate presupune ci drumurile Lederata —Tibis-
cum, Dierna—Tibiscum, Tibiscum—Ulpia Traiana si Tibiscum —valea
Muresului sint cele mai vechi, datind din perioada dintre cele doud raz-
boaie daco-romane sau din cea imediat rumitoare, in timp ce toate cele-
klalte sint mai noi, construirea lor fiind legati de dezvoltarea economica
a Daciei romane si poate de necesitdfi militare, asa cum pare a fi drumul
care stribate Depresiunea Almajului. ,

Operd de constructor si topograf, drumurile romane concepute ca un
ansamblu de materiale diferite au conferit transporturilor regularitate si
permanentd introducind in peisajul epocii o trasidtura distinctd. Urmirind
de preferintd linia culmilor, folosind material de constructie local si res-
pectind principiile generale ale artei rutiere romane, drumurile stribat
teritoriul Banatului, ca niste linii alcituite din secmente drepte ce se
leagd intre ele.

In epoca romani drumurile din Banat au constituitlinii de atractie
si securitate, de-a lungul lor insiruind-use sate, orase, statiuni de posti
necesare traficului si posturi de pazd. Existenta lor s-a prelungit si dupa
retragerea aureliand, dovada fiind numeroasele tezaure monetare din seco-
lul al IV-lea descoperite de-a lungul lor sau in apropiere precum si asezirile
romane din aceastd vreme.

Odatd cu patrunderea hunilor in Panonia. drumurile romane din
Banat se transforma in linie repulsiva, populatia indepartin-duse de ele pen-
tru a se apropia din nou odatd cu stabilizarea politica de la sfirsitul epocii
migratiilor.

Drumurile romane din Banat apar ca rodul unui plan sistematic
care avea ca scop asigurarea unitdfii Imperiului, fiind principala verigi
de legiturd a Daciei cu Roma, ,,pe aici a intrat si s-a scurs elementul
roman’’%? afirma cu ani in urmi regretatul savant banitean C. Daicoviciu.

Dintre multiplele probleme pe care le ridicdA drumurile romane din
Banat mai importantd pare a fi cea a raporturilor dintre refeeaua rutieri
si granifa de vest a Daciei intre Dunire si Tisa, de curind afirmindu-se
cd dupi plecarea legiunii IV Flavia de la Berzovia la Sigidunum si pacea
cu sarnatfii din anul 118 trei sferturi din Banat a fost lisat sarmatilor,
cd grniata de-a lungul Muresului e valabild intre 106—118 si ci granita
din fata castrelor de pe drumul Lederata—Tibiscum, prelungiti pimi la
Mures este valabild intre anii 118 —161 sugerindu-se dupa aceasti data
o cventuald altd linie de granitd®. Aceastd opinie nu tine insi seama de

47 1. Maxim, Interviu cu academicianul C. Daicoviciu, in Orizont, nr. 4, Timigoara, 1968,
P 4.

“ A. Radnéti, Die Romische Reichsgrinze zwischen Beograd und dem Eisermen Tor nach
der Eroberung Dakiens, in ArhVesn, XXVI, 1975, Liubliana, 1976, p. 214—215.
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realitatile geografice din apusul Banatului in functie de care s-a stabilit
dispozitivul roman de aparare intre Dundre si Mures si nici de faptul ca
sarmatil n-au fost o prezentd activa in cimpia Banatului decit abia dupa
retragerea aureliana.

Studiile pedologice si botanice demonstreazda cd in vestul Banatului
pina in secolul al XVIII-lea se intindea o vastd regiune mlastinoasd care
nu putea fi trecutd cu usurintd decit prin zona de loess din nord-vest
in stinga Muresului si prin pusta nisipoasa a Deliblatei de la vest de Caras.
Dincolo de mlastml spre est, padurile din cimpia inalta constituie un
obstacol in calea populatiilor de pastori din Pannonia. In aceste conditii,
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Iig. 9. — Harta granitei de vest a Daciei in sec. II—III.
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Fig. 10. — Planul sdpaturilor executate la Berzovia de Hoffinger in anul
1783. 1—4 zid scos.
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dispozitivul de aparare roman din Banat a trebuit si aibe un aspect
specific, format dintr-o linie care se sprijini pe Mures la nord intre Cenad
si Micia si de alta fixata pe dealurile vestice de la Lederata la Tibiscum.
De pe aceste linii armata romand putea controla intreaga cimpie bindteani
si nu intimplator garnizoana de la Tibiscum era alcatuitd in special din
trupe de cavalerie. In sectorul sudic unde cimpia inalti ocupia o zoni mai
largd prin care se putea patrunde cu usurintd dinspre Tisa, se schiteazi
chiar un limes constituit dintr-o serie de fortificatii care se insird de la
Palanca spre nord, pe cursul Carasului, pind pe Birzava la Virset, de pe
inaltimile de acolo vizibilitatea fiind clara pina la Birda si Voiteni, aproape
de Timisoara. In sectorul nord-vestic, pitrunderea putea fi blocati de un
eventual castru la Cenad si de intinsele paduri care ocupau dealurile Lipo-
vel (Fig. 9).

In acest cadru au putut lua nastere o serie de ageziri civile romane
scmnalate de TIR I, 34, la vest si nord-vest de presupusa granitd de-a
lungul drumului Lederata—Tibiscus.

Despre unitdtile militare care au asigurat securitatea Banatului nu
existd pind in prezent suficiente date certe cu privire la numirul lor,
locul de stajionarc si durata stationdrii. Nici retragerea in intregime a
legiunii IV Flavia de la Berzovia in anii 117—118 nu poate fi acceptati
fard unele rezerve legate atit de existenta unui castru cu un pretoriu din
piatrd, el insusi de dimensiunile unui mic castru, de faptul cia, dupa
Hoffinger valul castrului pastra la anul 1783 urmele unui zid de piatra
pe latura nordicd si de existenja unei asezari civile cu edicificii impuna-
toare care se intind pini la 300—400 m in afara castrului. (Fig. 10) In
plus cele doud faze in existenta castrului, semnalate de M. Moga%, au fost
confirmate de sidpiturile incd inedite interprinse recent de M. Zahariade.
Urmele de incendiu violent mentionate de M. Moga in pretoriu si in afara,
carc au dus la distrugerea castrului pot fi legate de rizboaiele marcomanice,
cind dusmanii n-au putut ajunge la Sarmizegetusa fard a fi avut sub con-
trolul lor o parte a Banatului®®. $i mult contraversata problema a valurilor
de pamint din cimpia bindteand poate fi luatd in considerare atunci
cind se discutd apirarea regiunii in epoca romani. In lipsa unor cercetari
sistematice nu existd pini acum dovezi care si infirme categoric opinia
ca unele valuri ar fi fost construite de romani. Dispunerea lor in zonele
prin care traversarea mlastinilor era mai facila sugereaza mai curind ipoteza
ca ele aveau rolul de a bloca accesul dinspre vest decit ca au fost indl-
tate impotriva unui dusman care se indreaptd dinspre Banat spre Tisa,
dat fiindca in arta militard, atunci cind este vorba de folosirea unui obsta-
col natural de acest gen, apirarea se organizeazid intotdeauna lasindu-l
in fata inamicului si nu dispunind o linie de aparare de asemenea proportii
in fata mlastinilor.

% M. Moga, Castrul Berzobis, in Tibiscus, 1, p. 54—57.
%0 H. Daicoviciu, I. Piso, Sarmizegetusa si rdzboaiele marcomanice, in ActaMN, XII,
Cluj, 1975, p. 163.
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Tn lumina acestor considerente pare evident cd sistemul de aparare
roman bazat pe castrele existente §i pe drumurile care facilitau migcarea
trupelor putea asigura controlul asupra intregului Banat, zona mlastinoasa
fiind un fel de tard a nimidnui, lipsitd de interes economic atit pentru
romani cit si pentru populatiile nomade din Panonia.

OCTAVIAN RAUT — OVIDIU BOZU — RICHARD PETROVSZKY

ROMERSTRASSEN IM BANAT
(Zusammenfassung)

Von der geographischen Lage des Banats ausgehend, vertreten die Verfasser die Mei-
nung, daB das Strassennetz der heutigen Provinz eine direkte und enge Verbindung
des innenkarpatischen Dakiens mit dem romischen Reich darstellte. AnschlieBend
werden die Literaturhinweise beziiglich der r¢mischen Strassen im Banat untersucht und ei-
nige Quellen vorgefiihrt die bis zur Zeit noclh mnicht eingehend verwendet wurden, wobei das
Hauptgewicht auf mittelalterliche Urkunden und toponymische Angaben gelegt wird. Auf
dieser Grundlage wird das Itinerar der rbmischen Wege im Banat im Gelidnde verfolgt und man
versuchit eine neue Lokalisierung der in der Tabula Peutingeriana und im Geograplhen von
Ravenna angefithrten Stationen.

Anhand der Elemente welche aus der Gelindeforschung und aus den von den Verfassern
durchgefiihrten Grabungsquerschnitten ermittelt wurden, konnten die Bauprinzipien und die
Struktur einiger Strassen ermittelt werden. In enger Abhingigkeit davon werden auch Art
und Intensitit des Verkehrs ins Gesprich gebracht, waraus sowohl die Funktion als auch der
Wichtigkeitsgrad der romischen Strassem aus dem Banat hervorgeht. Von der Dichtheit und
der Konfiguration des Strassennetztes, sowie von ihrer geographischen Lage ausgehend, erach-
ten die Verfasser, daB das romische Strassensystem auch das Vorhandensein eines Limes im
westlichen Banat widerspiegelt.

Von neuen und nichtverdffentlichten Entdeckungen, worunter der Meilenstein von
Lipusnicel sowie von der Deutung ilterer Entdeckungen ausgehend, vertreten die Verfasser
die Ansicht, daB das Banat durch seine r¢mische Strassen die dauerhafteste und wichtigste
Verbindungsbriicke zwischen Dakien und de rémischen Welt — zu welcher es bis spit in die
Epoche der Volkerwanderung gehorte — dargestellt hatte.
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