EVOLUTIA INDUSTRIEI CONSTRUCTOARE DE MASINI
LA RESITA*

Situat in partea sud-vestica a Romaniei, intr-un cadru natural de o
rard frumusete, judetul Caras-Severin a constituit prin resursele sale
naturale si priceperea oamenilor matricea formativa a celei mai vechi
intreprinderi industriale roméanesti.

Prezenta in zonad a zacamintelor de minereuri feroase si neferoase,
carbuni de calitate, lemn si a unor cursuri de apa, a determinat dezvol-
tarea mineritului si a prelucrarii metalelor prezente inca din cele mai
vechi timpuri (atestarea istoricd continud datind din secolul al XIV-lea).

Numeroasele dovezi materiale, existente la Muzeul judetean din Re-
sita si descoperite in diferite locuri ale judetului, inclusiv pe vatra mu-~
nicipiului, atestd cu certitudine locuirea acestui teritoriu inca din neo-
liticul timpuriu. Pe baza materialelor descoperite se poate afirma ca
cele mai vechi comunitati umare din Banat posedau o indeminare deo-
sebitd in prelucrarea uneltelor si a armelor. Aceste dovezi vorbesc pen-
tru prima datd despre mineritul si metalurgia care se practicau in re-
giune, ocupatii transmise din generatie in generatie de-a lungul secolelor.
Marturii ulterioare dateaza din a doua jumatate asecoluluial XVIII-lea,
dintre care amintim pe cea a abatelui italian Francesco Griselini. Aces-
tea descriu uneltele si instalatiile miniere, precum si bogitia exceptio-
nala a minereurilor extrase din regiune.

Este semnificativ sd amintim cd primele cuptoare de topit minereu
de pe teritoriul tarii noastre au fost construite in aceasti zona: la Ora-
vita — (Comuna Ciclova) in 1718 pentru arama si la Bocsa (pe locul
numit Alt-Werk) in 1719 pentru fier.

Demn de interes ni se pare sa amintim cd infiintarea la 3 iulie 1771
a Uzinei Metalurgice din Valea Birzavei superioare, la Resita, devanseaza
intreprinderi de renume din Europa, ca de pilda: Fr. Krupp din Essen,
(1811), Maschinenfabrik Augsburg-Niirenberg (1834), Sulzer (1834), Skoda
(1859), Vitkovice (1829), Alstom-Belfort (1879), etc.

La data infiintarii, intreprinderea cuprindea doua furnale, doua forje
cu patru ciocane avind antrenare hidraulica si batiu de lemn, un inceput,
dupa cum se vede modest, dar care a progresat continuu, facilitind si de

* Lucrare prezentati la al XVI-lea Congres International de istoria stiintei,
Bucuresti, 27 august—3 septembrie 1981.
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un complex de factori geografici, materiali si umani. Astfel, mentionam
prezenta riului Birzava folosit drept cale de comunicatie si transport al
lemnelor si ca sursa de energie (de altfel singura disponibild, pentru sco-
puri industriale in aceea vreme). Apoi, prezenta in zond a unor zacaminte
importante de materii prime ca de pilda: minereurile de fier de la Dog-
necea Ocna de Fier si Slamina (lingd Resita), a carbunilor de cali-
tate precum si a padurilor intinse care acopereau cea mai mare parte
a dealurilor §i vailor au constituit atit argumente in favoarea infiintarii
acestor uzine cit si factorii favorabili pentru dezvoltadrile continue din
prima jumatate a secolului al XIX-lea. Un element ce a contribuit in
mod hotaritor la dezvoltarea uzinelor l-a constituit competenta profe-
sionala si traditia meseriei deseori mostenita de generatii, la care si-au
adus aportul si alti meseriasi veniti din zone cu traditie montanistica ale
Europei Centrale.

In paralel cu dezvoltarea extensiva a capacitatilor si obiectivelor, uzi-
nele din Resita au cautat in permanentd, incd din epoca de pionerat a teh-
nicii metalurgice moderne, introducerea unor noutdti tehnice, la timpul
lor reprezentind premiere in spatiul carpato-danubian. Amintim in acest
sens introducerea in furnale a cocsului in locul mangalului (1846), constru-
irea primului laminor (1846), laminarea primelor sine de cale ferata (1851)
destinate celei mai vechi linii ferate de pe teritoriul Romaniei: Oravita —
Tam — Bazias construita in acelasi an. Prin aceasta linie ferata prelungita
ulterior pinad la Anina printr-o foarte frumoasa si dificild lucrare de arta
feroviara s-a realizat legatura zonei miniere a Banatului de sud cu valea
Dunarii, usurindu-se astfel integrarea in circuitul european de bunuri si
valori. De asemenea, procedeul Besscmer de obtinere a otelului in conver-
tizor a fost aplicat la Resita in anul 1868, la numai 13 ani dupa inventa-
rea lui, in 1875 existind deja la Resita 4 convertizoare cu o productie anu-
ala de cca 30000 tone otel destinat in special sinelor de cale feratd. In
anii 1876—1879 s-au construit la Resita primele cuptoare Siemens Martin
(cu incalzire regenerativa) folosindu-se astfel pe linga fontd si deseuri de
fier vechi. De mentionat ca si acest procedeu a fost introdus foarte repede
dupa premierea sa mondiald din 1865, uzina din Resita fiind totodati a
doua din lume care a introdus (in 1886) captuseala bazica a vetrei.

La infiintare, uzinele din Resita ca si intregul domeniu minier din
Banat, au constituit o proprietate a Curtii Imperiale de la Viena fiind
administratd in regie proprie de catre o Directie minierda cu sediul intii
la Timisoara si apoi la Oravita. Trecerea de la stadiul manufacturier la
cel de productie mare, necesitatea de a tine pasul cu tehnica modernia a
timpului, necesitatea dezvoltidrii capacitatilor productive pentru satisfa-
cerea pietii, cresterea productivitdtii nu au mai putut fi realizate fara
investitii masive de capital. Acestea au depdsit capacitatea financiara a
statului si au determinat Curtea Imperiala de la Viena, ca in scopul evi-
tarii unor noi deficituri financiare, sa concesioneze liniile ferate si unele
domenii miniere si metalurgice, intre care si cel din Banat, societdtii pe
actiuni STEG. (Koniglichen und Kaiserliche privilegierte Osterreichische
Staats Eisenbahn Gesellschaft).
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Avind in vedere scopul principal al activitatii acestei mari societati
in perioada urmatoare constituirii ei, productia uzinelor din Resita a fost
orientatd spre realizarea de echipament si material feroviar, in acest
scop modernizindu-se dupd cum am aratat sectorul siderurgic si reali-
zindu-se pentru prima oard locomotive cu aburi pentru cale ferata in-
gustd in 1872. In aceastid perioada s-a construit un laminor de bandaje
pentru roti de vagoane si locomotive, un nou laminor de sine si atelie-
rele mecanice de executie a cazanelor, podurilor, constructiilor metalice
si de prelucrari la rece. Concomitent, in vederea dezvoltédrii bazei de
materii prime, pe lingd domeniile preluate, societatea STEG a achizitio-
nat noi perimetre miniere la Armenis, Mehadia, Sasca, Oravita, Ciclova
Montana, construind de asemenea cii ferate, uzine metalurgice, cuptoare
de var, rafinarii de ulei mineral, etc.

In perioada de la sfirsitul secolului trecut, pind la inceperea primului
razboi mondial uzinele din Resita cuprindeau patru furnale inalte (inclu-
siv o inst. de aglomerare), o cocserie si o fabricad de bricheti, o otelarie
dotatd cu patru cuptoare Siemens-Martin, un cuptor electric si creuzete
pentru oteluri speciale, o turndtorie cuprinzind sectoare de otel, fonta
si neferoase, o forja dotatd cu ciocane si prese, o sectie de laminare do-
tatd cu 6 linii specializate apreciata ca dintre cele mai moderne din
Europa. Sectorul constructiilor de masini cuprinde in afard de turnatorii
si forja o cazangerie (in special pentru locomotive), o fabricd de poduri
feroviare si rutiere construita in 1886—1888 precum si fabrica de masini
5i roti montate care executa in aceea perioadi armament, masini cu aburi
material de cale, roti de vagoane si locomotive etc. Sectorul constructor
de masini s-a dezvoltat continuu in aceastd perioada, in anul 1889—1891
ridicindu-se cladirea fabricii vechi de masini iar in 1917 noua fabrica
de roti.

Nevoile energetice ale etapelor succesive de dezvoltare au determinat
cdutarea unor resurse noi care si completeze energia hidraulica furnizata
de rotile de apa care puneau in folosintd potentialul hidroenergetic al
Birzavei, caderea atingind 2,83 m/km. Spre sfirsitul secolului trecut func-
tionau la Resita 107 masini cu aburi cu putere de 9 556 CP, aburul fiind
furnizat de 92 de cazane cu suprafata de incéilzire de 6 858 m?2, iar in ace-
easi perioada apar primele grupuri energetice locale antrenate de masini
cu aburi. Intre anii 1901—1904 s-a inceput amenajarea hidrotehnici a
Birzavei, construindu-se centrala Grebla cu 3 turbine Pelton de 1800 kW
folosind captarile si cadderile de apd de pe versantul vestic al Muntilor
Semenic. Intre anii 1907—1909 s-a construit la Valiug un lac de acu-
mulare de 1,2 mil. m?® si ulterior (1916) o micd hidrocentrald la Breazova
cu o turbina Francis de 350 kW. In anul 1905 s-a construit o centrali
termoelectrica cu 4 turbine cu gaz de 1050 kW, iar in 1913 o turbini cu
aburi de 2 500 kW.

O problemd deosebit de importantd au reprezentat-o transporturile, in
special pentru mangal. In perioada de inceput se ficeau cu cai. Ulterior,
mijlocul acesta devenind insuficient, s-a trecut la prepararea mangalului
in retorte la marginea Resitei. Lemnele se transportau pe Birzava si pe
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un sistem de canale, jghiaburi si scofuri ce acopereau o diferentd de nivel
de aproape 460 m, primele plutiri fiind facute in 1785. In secolul trecut
s-a construit si un funicular, la aproape 6 km cu cca 500 m diferentd de
nivel, care a lucrat pina in 1911. Mentionam aici si faptul ca producerea
rudimentara a mangalului s-a mentinut pina in 1907 fiind inlocuita apoi
cu carbonizarea in retorte.

In Resita, prima linie feratd s-a construit in 1853, cu galeria subte-
rand Resita—Doman de cca 2,3 km lungime, ecartament de 780 mm,
la inceput cu tractiune animald, iar din 1876 cu doua locomotive miniere.
In 1865 s-a introdus transportul feroviar al mangalului la furnale, intre
1868—1870 s-a executat linia feratd Resita—Secu de 12,3 km, din 1872
deservita de locomotive, iar in 1873 linia feratid Resita—Ocna de Fier de
31,3 km, care s-a prelungit in 1874 pind la Voiteni racordind astfel Resita
la reteaua feroviara principala.

In urma primului razboi mondial, a transformarilor sociale si istorice
care au dus la realizarea statului national unitar roman, cea mai mare
parte a domeniilor din Banat ale societatii S.T.E.G. au intrat in compo-
nenta statului roméan ceea ce a condus la infiintareain iunie 1920.a unei
noi -Societati: ,UZINELE DE FIER SI DOMENIILE DIN RESITA%
(U.D.R.) cuprinzind intreg patrimoniul de pe teritoriul Banatului al fostei
societili S.T.E.G.

Noua societate U.D.R. se caracterizeazd incid de la inceput printr-o
larga participare de capital permitindu-se participarea capitalului strain,
in special a firmei engleze Vickers and Armstrong.

In etapa interbelica se poate aprecia ca principala dezvoltare o repre-
zintd sectorul constructiilor de masini care capatd importanta prioritara,
marcata de citeva evenimente deosebite, ca de pilda: construirea primei
masini electrice din Romania (1918), dintre cele mai importante lucrari
de acest profil din aceastd etapa fiind generatori trifazici, transformatori
electrici, etc.

De asemenea o pondere mare in productia de masini au avut-o con-
structiile de locomotive, pentru aceasta construindu-se in 1921—1922 o
noud sectie in care s-au realizat reparatii de locomotive iar din 1925 si
locomotive noi cu ecartament normal, deosebit de apreciate in tard si in
strainatate. Intre 1925—1944 s-au executat astfel 566 locomotive noi, de
6 tipuri constructive. ’

Traditia fabricatiei de locomotive la Resita este in mod semnificativ
prezentatd in cadrul muzeului de locomotive inaugurat in 1972 cu oca-
zia implinirii a 100 de ani de la realizarea primei locomotive pre-
zentatd si ea in acest muzeu ca si celelalte tipuri executate la Resita
in decursul timpului. Este interesant de relevat cd aceastd prima locomo-
tiva a fost prezentatd la Expozitia Mondialid de la Viena din 1873 la care
din lipsa unei caj ferate a fost dusid pind la Oravita, tractati de 24 pe-
rechi de boi, de unde a fost transportata pe calea ferata (Oravita—Bazias)
si pe Dundre pina la Viena.

Fabricatia de poduri a constituit de asemenea un sortiment de profil
al uzinelor Resita, executindu-se numeroase poduri feroviare rutiere, con-
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Fig. 1. Prima locomotiva cu aburi fabricatd la Resita in anul 1872.

Fig. 2. Convoiul de boi transportind prima locomotivd cu aburi pe ruta
Resita—Oravita (1873).
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Fig. 3. Placa comemorativa turnata la Resita cu ocazia aniver-
sarii unui secol de existenta a uzinelor (3 iulie 1871) pastrata la
Muzeul din Resita.

structii de hale industriale. Din punct de vedere tehnologic trebuie men-
tionat ca si in acest domeniu Resita a asigurat o activitate de pionierat
realizind primul pod sudat din Romania (la Resita in 1930) si prima cla-
dire cu scheletul metalic sudat.

Perioada interbelica se caracterizeaza si prin asimilarea in fabricatie
a unor tipuri de produse: armament, utilaj petrolier, piese pentru mate-
rial rulant, motoare si nave.

Pentru a ilustra importanta si ponderea uzinelor din Resita in aceea
etapa, vom arata ca in anul 1938 productia lor reprezenta 5,69/, din volu-
mul productiei industriale a Romaniei, iar in sectorul constructia de ma-
sini producea in 1939 27 048 tone produse finite.

In afara celor sase sectii principale ale sectorului prelucritor (poduri,
roti montate, fabrica veche de masini, locomotive, masini electrice) s-au
mai construit in aceasta perioada fabrica noua de masini destinata in
special pentru productia de material militar precum si scularie (in 1935),
una dintre cele mai bine dotate din tara la momentul respectiv, care a
realizat in timpul razboiului aparatura militara de precizie deosebita. S-a
mai construit modelaria uzinelor si un important sector de tratamente
termice secundare.

In timpul celui de al doilea rdzboi mondial intreprinderea a ajuns
prin presiuni economice si politice externe in sfera de influentd a con-
cernului german Herman Goering Werke productia fiind orientatda in in-
tregime spre armament si echipament feroviar.
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Fig. 4. Primul pod metalic (complet) sudat din tara peste Birzava (Resita—Sta-
vila) — 1930
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Dupéd razboi, uzinelor le-au revenit sarcini deosebit de mari in pri-
vinta refacerii economiei nationale, executindu-se in acest scop poduri
rutiere si feroviare, locomotive, roti montate, si echipament de cale,
masini si aparataj electric, utilaj petrolier, compresoare de aer, piese de
schimb, etc.

Odata cu nationalizarea principalelor mijloace de productie si cu in-
trarea economiei romanesti intr-o noud etapa si asupra uzinelor din Re-
sita s-au exercitat influente marcante prin trecerea pe de o parte, la eco-
nomia planificata centralizata, iar pe de altd parte, la revizuirea p ofilului
de fabricatie. Cu ocazia nationalizarii s-a facut si un pas important in
directia specializarii si profilarii anumitor intreprinderi, ceea ce a deter-
minat desprinderea din cadrul U.D.R. a sectoarelor miniere, forestier si
agricol, care revin unitatilor de specialitate usurindu-se conducerea $i
coordonarea. S-a inceput astfel fabricatia la Resita a utilajului energetic,
primele realizari in acest domeniu fiind echipamentul pentru dotarea
C.H.E. Crainicel de pe Birzava superioard, respectiv doua turbine Francis
de 1,1 MW si o turbina Pelton cu 2 rotori inegali pe acelasi arbore impre-
und cu generatorii si echipamentul aferent (1949), o realizare originala
prezentind si astazi interes stiintific.

Prima turbind cu aburi de 3 MW a fost realizatd in anul 1952 im-
preunda cu generatorul respectiv, aceasta marcind inceputul importantei
contributii adusa de constructorii de masini resiteni la realizarea planului
de electrificare.

Perioada 1948—1962 se caracterizeaza prin cresterea gradului de com-
plexitate si tehnicitate al productiei, realizatd prin asimilarea de produse
noi cu performante ridicate: utilaj energetic, motoare electrice, compre-
soare si in mod deosebit primele motoare Diesel pentru tractiune fero-
viard, executate in RomAania. In acest scop o serie de produse au fost
transferate unor alte unitati: poduri si constructii metalice la Bocsa
Romana, utilaj petrolier la Ploiesti si Tirgoviste, roti montate la
Braila, unele motoare electrice si transformatori la Electroputere Craiova.
De asemenea in aceastd etapa s-au realizat importante lucriri de inves-
titii si reconstructie ca de pilda: construirea noii platforme industriale Mo-
ciur in partea nordica a orasului Resita, intre 1954—1960, pe care se ga-
sesc tunatoriile de otel, fonta, metale neferoase, precizie, forja, o sectie
de prelucrdri mecanice, etc., noua sectie de motoare Diesel pentru trac-
tiune feroviard realizati pe locul fabricii de poduri (1958—1959), noua
sectie de Mecanica Grea (1959—1961) destinatd prelucrarii si montarii tur-
binelor hidraulice, construita pe locul fabricii vechi de masini, noua scu-
larie (1961-—1966).

Ca urmare a dezvoltarii volumului si complexitdtii productiei, a ex-
tinderilor si diversificarilor ce fiaceau dificila o conducere unicd, in anul
1962 Combinatul Metalurgic Resita se divide in doud unitati independente:
Combinatul Siderurgic si Uzina Constructoare de Masini, aceasta din urma
preluind traditia bicentenara astazi, a constructiei de masini si utilaje in
acest oras.
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Fig. 5. Scheletul metalic al clddirii Palatului Telefoanelor din Bucuresti
(15 aprilie 1932).
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Dupa 1962, asistim in continuare la o crestere a nivelului tehnic al
productiei, fabricatia de motoare si boghiuri pentru locomotive Diesel si
electrice inlocuind in mod simbolic cele noua decenii de executie a loco-
motivelor cu aburi. Fabricatia de utilaj energetic si motoare electrice de-
vine de asemenea un principal produs de profil al intreprinderii, care
a executat in ultimii 30 de ani peste 140 turbine hidraulice ilustrindu-se
in mod deosebit la amenajarile de pe riul Bistrita, Arges, Olt, Sebes,
Somes, culminind cu realizarea hidroagregatelor de la SHEN Portile de
Fier I acéarei turbind Kaplan cu o putere de 178 MW si diametrul rotorului
de 9,3 m ramin realizdri de referintd in tehnica mondiaid. Iichipamentul
hidromecanic aferent amenajarii (vane, servomotoare, grupuri de actio-
nare, etc.) se evidentiazi de asemenea printr-o serie de realizari tehnice
deosebite ca de pildd servomotorii mecanismului de actionare ai ecluze-
lor de la SHEN Portile de Fier I, cu o cursa de 20,3 m, o lungime a cilin-
drului de 9,2 m si un diametru de 600 mm.

Motoarele electrice mari si speciale de curent alternativ si curent
continuu, realizate la Resita, sint cuprinse intr-o gama de puteri de la
400 la 10500 kw si sint destinate sd actioneze linii de laminoare, statii
de pompare si irigatii, servicii interne ale centralelor electrice (mori de
carbune, ventilatoare de gaze si aer), pompe de racire si condens, actio-
nari in industria metalurgica etc.

In nomenclatura de fabricatie a intreprinderii apar ca sortimente de
bazd, motoarele Diesel pentru tractiune feroviard, propulsie navalda si
aplicatii stabile (grupuri electrogene) in doua familii constructive cu puteri
cuprinse intre 1 250—4 500 CP.

In nomenclatura de fabricatie g intreprinderii din Resita mai figu-
reazd in aceasta perioada utilaj metalurgic complex (laminoare de tevi,
caje, cuplaje, cdi cu role, etc.), compresoare de aer cu piston cu debite
intre 15—100 m3/min si presiune de refulare de 8 atm., utilaj chimic (in
special pentru fabrici de soda calcinata), cuzineti bi si trimetalici destinati
motoarelor cu tractiune, precum si piese de schimb pentru toate aceste
produse. Dupa cum am aratat si in momentul de fatd intreprinderea este
integratd cu un puternic sector primar cuprinzind turnéitorie de otel, de
fonta, metale neferoase si precizie, forja si tratamente termice secun-
dare, o sectie de ansamble sudate.

Cea mai recentd realizare de prestigiu a Intreprinderii de Constructij
de Masini este asimilarea motoarelor Diesel navale in douad familii con-
structive: semirapide si lente cu o gama de puteri cuprinsa intre 3 000---
30 000 CP urmind ca si in perspectiva apropiata sia se diversifice aceasta
fagnl'icatie cu noi tipuri avind consum mai redus de material si combus-
tibil.

Pentru realizarea acestor motoare navale au fost extinse si moder-
nizate spatiile existente si s-a construit o noua hali de prelucriri si mon-
taj greu in extremitatea esticid a vechii platforme a intreprinderii. De ase-
menea in vederea cresterii capacitatilor pentru o serie de sortimente cerute
de catre beneficiar (ansamble sudate, motoare electrice, utilaj metalurgic
elc.), s-a construit in perioada 1976—1981 o noua platforma industriala
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ajungindu-se ca suprafata intreprinderii sa creascd de 4,8 ori fata de
anul 1938.

Intreprinderea constructoare de masini Resita dispune de o puternica
bazid de cercetare si proiectare prin C.C.S.I.T.E.H.R. care preluind tra-
ditia de creatie tehnica a uzinelor asigura cca 909, din documentatia de
executie a produselor intreprinderii. Dispunind de o baza proprie deo-
sebit de puternica pentru cercetare si experimentare, in special in dome-
niul masinilor electrice si hidraulice, de ateliere proprii pentru prototi-
puri si microproductie, exista premizele de asigurare permanenta a moder-
nizarii produselor, a tinerii lor la curent cu tendintele din tehnica mon-
diala pentru valorificarea superioarda a metalului si inteligentei.

In cadrul intreprinderii s-au format specialisti, atit pentru executie
cit si pentru conceptie, care au pus bazele unor numeroase intreprinderi
si activitati noi, acest proces continuind si in zilele noastre,

De multi ani industria resiteand se bucura de aprecieri elogioase pe
plan international, ca urmare a participirii, inca din secolul trecut, la
numeroase tirguri internationale si a furnizarii unor produse apreciate,
prin calitatea si performantele realizate, concludent fiind si faptul ca in
prezent produsele se exporta in peste 20 de tari ale lumii.

Intreprinderea Constructoare de Masini Resita constituie, datoritd ca-
pacitatii si energiei colectivului sau, o pirghie importanta in ridicarea tarii
noastre spre civilizatie si progres, in realizarea prevederilor celui de al
XII-lea Congres al Partidului Comunist Roman.

ALEXANDRU BITANG
SIMION SIMU
DAN PERIANU

DIE ENTWICKLUNG DER MASCHINENBAUINDUSTRIE IN RESCHITZA

(Zusammenfassung)

Die Studie stellt einen historischen Uberblick der Entwicklung der Metall-
verarbeitungsindustrie im oberen Tal der Bersau dar, und zeigt eine Reihe von
bedeutenden technischen Errungenschaften einschliesslich die ersten wichtigsten
Verwirklichungen der ruminischen Industrie, die als ,Premieren“ im ganzen
Siidosten Europas gelten kénnen. Gleichzeitig wird der Fortschritt der Produktions-
kapazititen, das Sicherstellen einer energetischen Basis und eines eigenen Verkehrs-
und Transportnetzes geschildert. Weiterhin wird noch die Entwicklungsdynamik des
Profils des Unternehmens in der Periode zwischen den zwei Weltkriegen und nach
1948 analysiert, als neue Abteilungen und Industrieplattformen gegriindet wurden.
Ebenso wird in der Studie auf die Griindung und Entwicklung einer eigenen For-
schungs- und Entwurfsgrundlage hingewiesen, die die Aufgabe hatte, die Bedin-
gungen fliir die hohere Verwertung der Bodenschitze zu sichern, und an der Ver-
-wirklichung einiger Objektive grosster Bedeutung fiir die Entwicklung der Natio-
nalwirtschaft teilzunehmen.
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