
ISTORIA CONSTRUCŢIEI LOCOMOTIVEI 
CU ABURI LA REŞIŢA (1872-1960) 

Inventarea locomotivei cu aburi a constituit pentru omenire o adevă­
rată revoluţie în cadrul perfecţionării mijloacelor de transport pe uscat, 
determinînd o creştere a siguranţei şi tonajului în transportul de mărfuri 
şi persoane. 

Istoria construcţiei locomotivei cu aburi începe aproximativ în aceeaşi 
perioadă cu construcţia vapoarelor cu aburi, însă într-un ritm mult în­
cetinit faţă de cea a vapoarelor. 

Primul care a încercat folosirea forţei maşinii cu aburi pentru a pune 
în mişcare roţi a fost dr. Robinson1 de la Universitatea din Glasgow, iar 
cel dintîi mecanic care a transpus în viaţă ideea lui a fost inginerul fran­
cez Joseph Cugnot, în anul 1769 la Paris2• în capitala Franţei Cugnot a 
construit modelul unei maşini cu aburi care în prima ei probă, neputînd 
fi dirijată, s-a oprit într-un perete al arsenalului armatei3. 

Noi experimente, cercetări, în vederea realizării şi perfecţionării unei 
locomotive cu aburi utilizabilă în transportul de mărfuri şi persoane au 
fost reluate în Europa şi America de Nord abia după 30 de ani de la eşecul 
din 1769 al lui Cugnot. Printre cei care şi-au adus contribuţia la proiecta­
rea şi definitivarea viitoarei locomotive cu aburi au fost: Richard Tre­
vithick4, Andrew Vivian (1802)5, Blenkinson (1811)6 , Blacket, Haddley 
(1813)7 şi George Stephenson8• Ultimul a definitivat în 1814 construcţia 
unei locomotive cu aburi capabilă să tracteze o încărcătură de 30 tone cu 
o viteză de 6 kmfh9• Această locomotivă a fost îmbunătăţită din punct de 
vedere tehnic la 25 septembrie 1825, cînd a circulat pe linia Stockton­
Darlington, fiind folosită la transportul de mărfuri10• Progresul realizat 
în perfecţionarea locomotivei a determinat o creştere rapidă a reţelei li-· 
niilor de cale ferată, cu preponderenţă în vestul Europei apoi şi în estul 

1 Das Buch der Erfindungen, Gewerbe und Industrien, ediţia 7, vol. II, Leip-
zig, 1877, p. 533. 

2 Ibidem. 
• Ibidem, p. 535. 
4 Ibidem, p. 537. 
5 Ibidem. 
ti Ibidem, p. 538. 
7 Ibidem. 
u Ibidem, p. 539. 
9 Ibidem. 
iu Ibidem, p. 541. 
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continentului, asigurînd astfel un transport tot mai ridicat de mărfuri şi 
persoane. 

La mijlocul secolului al XIX-lea acest fapt a avut influenţe favorabile 
şi asupra dezvoltării economice a teritoriului patriei noastre, unde prima 
linie de cale ferată a fost construită între Oraviţa şi Baziaş, . linie ce de­
vine funcţională din 1856 şi are o lungime de 52 km.11 Tot în această 
perioadă de mijloc al secolului al XIX-lea, uzinele Reşiţei cunosc o dez­
voltare deosebită. Pentru aprovizionarea cu cantităţi sporite de materii 
prime şi pentru asigurarea unui transport maneftin şi'mai _rapid decît cel 
practicat pînă atunci cu căruţe, Societatea STEG . şi-a construit căi ferate 
proprii, creînd în zona Reşiţei o reţea de linii în lungime de 72 km, cu 
ecartament de 94,8 cm (Reşiţa-Bocşa-Ocna de Fier 31,5 km; Reşiţa­
Secu 12,3 km; linia de pe teritoriul uzinelor şi din apropiere aveau 
28,3 km)12. 

Astfel au fost create condiţiile construirii primei locomotive cu aburi 
pe pămînt românesc, la Reşiţa în 1872 şi care va fi expusă în 1873 şi 1896 
la Expoziţiile Internaţionale organizate la Viena şi Budapesta13. Expune­
rea locomotivei s-a bucurat de un mare succes, atît din partea specialişti­
lor, cît şi a publicului. Locomotiva construită la Reşiţa în anul '18î2 a fost 
realizată duf)ă modelul unei locomotive de tip 52, cu ecartament îngust1 
construită la Viena în 1871. Constructorul ·de locomotive dih Reşiţa, 

u„ • 

. ' 

Fig. 1. - Prima locomotivă construită la Reşiţa (187:.!) „ 

11 Dr. ing. Ovidiu Hătătrăscu, Drumul fierului, Bucureşti, Editura Albatros, 
1985, p . 186. 

1 ~ Uzinele Reşiţa în ani.i construcţiei socialiste, Bucureşti, EditUra Ac'ademiei 
R.P.R., 1963, p . 26. 

13 Mihalik Sandor, Resicza jelene es multja, Resiczabanya, 1896, p~ i71. • 
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Joha:nn Pittncr, a condus la 3 septembrie 1873, pe linia ferată industrială 
Reşiţa-Bocşa una dintre locomotivele construite de uzinele reşiţene14 • 

Între anii 1872-1874 au fost construite în atelierele fabricii de maşini 
din Reşiţa trei locomotive cu aburi care au fost şi primele construite în 
această parte a Europei de sud-est1'5. 

In anul 1884 nevoile de transport pe liniile industriale ale uzinelor din 
Reşiţa vor determina conducerea întreprinderii să ·conceapă o nouă loco..:. 
motivă cu aburi de tip 54 „Orient" 16, alta a fost realizată în 1890 şi, pro­
babil, încă două pînă în 1898.17 Pînă în 1898, uzinele STEG din Reşiţa au 
fabricat 7 locomotive cu ecartament industrial de 985 mm18. 

Spre deosebire de primele trei locomotive cu aburi de tip tender 52, 
acestea din urmă (tip Orient 54) erau mai puternice şi puteau tracta un 
număr mai mare de vagoane. Tot la Reşiţa, în perioada de început a seco­
lului XX, s-au mai fabricat încă două locomotive cu aburi de tip 123, 
astfel încît între 1872-1919 uzinele STEG din Reşiţa au realizat, în total, 
nouă locomotive cu abur19. Pentru uzinele din Reşiţa aceasta a constituit 
etapa de început în construcţia locomotivelor cu aburi, ele deservind în 
cea mai mare parte necesităţile de transport industrial din cadrul uzine­
lor reşiţene şi pe linia ferată Secu-Reşiţa-Bocşa-Ocna de Fier. Alătu­
rat prezentăm un tabel cu principalele caracteristici ale primelor tipuri 
de locomotive cu aburi construite de uzinele STEG din Reşiţ1:1. între 
1872-191920 : 

Locomotiva Locomotiva :le Locomotiva 
tender tip 52 marfă de calz tender tip 123 

caracteristici U.M. 
de cale îngustă îngustă tip 54 de cale îngustă 
pentru oţelăria· (Orient), sistem pe~~0oţ~J~ria , STEG din Haswell. STEG, 
Reşiţa, 1871 1873 Reşiţa, 1894 

o 1 2 3 4 

suprafaţa grătarului m2 0,7 1,4 0,69 
suprafaţa de încălzire a 

m2 cutiei focarului 3,2 6,0 3,40 
suprafaţa de încălzire a 

m2 ţevilor fierbătoare 17,0 40,0 33,60 
suprafaţa de încălzire totală m2 20,2 26,0 37,0 
nr. ţevilor fierbătoare nr. 54 102 90 
lungimea ţevilor fierbătoare mm 1898 2 400 2 700 
diametrul exterior al ţevilor 
fierbătoare mm 52 52 44 

presiunea efectivă a aburilor atm IO 12 12 
diametrul roţilor motoare mm 711 720 720 
distanţa intre roţile extreme mm 1423 2 400 1800 

14 „Reschitzaer Zeitung", nr. 9/1940, p. 8. 
'" 200 ani de construcţii de maşini la Reşiţa. 1771-1971, vol; I, R~iţa, 1971, 

p. 92. 
16 Ibidem. 
17 Ibidem. 
18 Direcţia Generală a Arhivelor Statului Bucureşti (în continuare ·DGASB), 

Fond UDR, dosar 9711920, f. 13. 
19 200 de ani de construcţii ... , p. 92. 
20 Ibidem. 

31 - Banatica, vol. IX. 
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. 
k I I· 

_,: 
o 1 2 3 . -- 4 I 

diametrul pistonului mm I 237. .. , . ·350 280 
cursa pistonului mm 31:6 - - ~;16 , 320 
greutatea în stare goală tf 9,05 ' 18 I 

13,44 · 
~teutate în serviciu tf 11,5 20 „ l 7,7fi· 
greufatea repartizată pe osii •J 

pe · osţa 1 tf 5;75 l 5 ~, ~ I 5 .73 
pe osia 2 • i i tf , 5,75 I 5 5,9 
pe 'os'ia 3 tf 

!· - 15 ' 6,12 
pe osia 4 tf· ·' 5 .L '"' 
lu~gimea totală m ·, 

" 4,479 ,4,170 " b 5,0CH 

.J, .: l 

... Ca urmare. a primului 11ăzboi mondial, economia ·aomâniei .a „ suferit 
mari pierderi, pentru .refacerea ei, un aport substanţial aduoîndu-şi . şi 

uzinele din Reşiţa prin·.'diversitatea . şi calitatea produselor industriale rea­
lizate aici. 'De acee·a guvernul R'omâniei•, după• 1918, pentru nevoile eco­
hbmiei şi apărării naţion'ale trece la · trarisformarea rSocietăţii STEG într-o 
so~ietate românească pe acţiuni. Prin decretul~1ege nr. 2455 din 8 iunie 
1920 'se înfiinţează U.D.R. (Uzinele ' de. Fier Şi p'"'omenii~e Clin ReŞiţa), socie­
tatea anonimă' avînd un capital fixat la 125 milioane lei21 . La 9 .ţuhie 1920, 
~ste publicat „Prospectul de fondaţiune" semnat cţe ministrul de industrie 
şi comerţ OctaviaR Tăslăoanu, iar din partea societăţii privilegiate austro­
ungare de căi ferate (STEG) de directorul Veith şi de dr. Linksz. Prima 
adunare generală constitutivă a fost ţinută la 10 iunie 1920 în localul 
Ministerului Industriei I şi Comerţului din " Bucureşti, priiej cu care a fost 

, 

•· 

,; 
Fig~ . 2 .. -: Fabrica c;i._e locomotive cu aburi, ridi9ată la Reşiţa înt~.e 1920-~922. 

21 Gheorghe Cimponeriu, Din istoricul - Reşiţei, în „Deşteptarea", din 24 iulie 
1932, p. 1. ~ 
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constituită Societatea U.D.R. 'cînd a şi 'fost stabilit statutul, este· ales con-
siliul de administr~ţie şi comitetul .de cenzori22• · 

J Pagubele pricinuite fransport'ulaţ feroviar din România şi Transilvania 
de pl'imul Tăzboi mondial, capturarea de către inamic, distrugerea şi de­
teriorarea unei mari cantităţi de 'inaterial rulant şi mijloace de transpott 
(locomotive şi· vagoane) au determinat guvernul României întregite şi Di­
recţia Generală a C.F.R.-ului de a realiza o înţelegere cu U.D.R.-ul în ve-
derea construirii la Resiţa a une'i fabrici de locomotive: '•· 
·- Sifuaţia materialulbi rulant existent pe· teritoriuÎ_ Româ:i-iiei în înte şi 
după primul război mondial a fost următoare,a23 : · • · '' 

î .,• • 

Material rulant 

Locomotive 
Vagoane de călători 
Vagoane de marfă 

' - . 

! J 

lnain te de 15 a gu!!t 1916 

I , 910 
' 1461 
23 576 

După 1 Decembrie' 1918 

265 
563 

3 511 
" 

. ' . . „ 

La· 14 -iunie 1920 la Bucureşti s-a eonvenit semnarea unui contract, 
cuprinzînd 9 articole, între Direcţia Generală a C.F.R., prin directorul.J'ei 
Polizu şi" reprezentanţii Societăţii Austro...:Ungare Privilegiate a Căilor Fe­
rate ale .Statului,· în conformitate cu apro1'area Consiliului de M'i.niştri (cu 
jurnalul nr. 1198 din 9 mai 1920) privind construfrea la Reşiţa a unei · 
fabrici de locomotive24• •· · '" 

31* 

Fig. 3 - Hala de montaj a locomotivelor cu aburi. 

22 Ibidem, p. 2. 
'" Enciclopedia Romântet, vol. IV, Bucureşti, (1941), p. 51. 
24 DGASB, Fond UDR, dosar 12/1920, f. 1-4. 
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Resp~ctivul contract.prE;vedea următoarele: 
„Art. 1. Societatea din Reşiţa se obligă pe domeniile sale să monteze 

şi să pună în exploatare o fabrică compl~ctă.. şi nouă de .j1ocomotiy_e 'Care 
să poată produce pînă ,în 5 ani de la data semnării ,contractuluJ Jilaximum 
de 60 lqcomotive a:ouaJ. În ţară , de la Viena vor fi adus~ toate maşinile, 
inst(!.laţiile mecanice, personalµ! tehnic;, lucrătorii specialişti ce ~u s~ 
găsesc în România. , . 

Art. 2. Direcţia Generală a C.F.R. se 0bligă ~ă· de la data cînd fab:Fi~a 
va . produce 60 locomotive/anual, să dea acesteia spre furnizare, juµiătate 
din necesităţile sale anuale î~' locomotive. , · 

... Art. 5. Dacă după 5 ·ani de la semnarea contractului Reşita nu va 
putea produce 6_0 Joc/anual contractul de faţă se consideră nulJ 

Art. .6. Valabiljtatea contractului este pe 20 de ani de la data cînd s-a 
stabilit". Acest contract va fi în totalitate aplicat şi respectat de uzinele din 
Reşiţa, nu însă şi de C.F.R. care în decursul anilor nu ă putut satisface cu 
comenzi prevederile respectivului cpntract. 

Tot la 14 iunie, între cele două întreprinderi a fost semnat un al dollea 
contract care se referea la repararea materialului rulant (locomotive şi 
vagoane de marfă) de cale ferată. Respectivul contract cuprinde l2 arti­
cole şi a fost[ încheiat în două exemplare la Bucureşti25. Contractul pre-
vedea ur!J1ătoarele: '! 

„Art. 1 . . . la vagoane de marfă e posibil să se dea şi tipuri MA V fabri­
cate în ultimii 10 ani, dar la nevoie şi Feparp.rea oricărµi alt tip de va­

' goane de marfă. Se ID:ai primesc spre repa~are şi cazanele pentru staţiu­
nile de apă, pluguri de zăpadă, vagoane pentru încălzirea trenurilor ,ş~ 
vagoane macara. 

':> I I· 

Fig. 4. - Prima locomotivă cu ecartament normal fabricată la Reşiţa în septembrie 
1926. 

25 Ibidem, f. 5-7. ., ~1 Jl 
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Pentru a se putea exploata ' pe deplin forţa de producţie a Fabricil :de 
maşini din Reşiţa, Direcţia generală a <";FR se obligă să dea acesteia încE!­
pînd cu 1. I. 1920, în decurs de 5 ani 'locomotivele şi vagoanel~ de marfă 
care au nevoie de reparaţii, şi anume amial · cel puţin "180 locomotive cu 
reparaţii mari (grele şi generale) şi cel puţin 1 800 bucăţi vagoane de 
marfă. ' ' ·· · 

ln schimb, societatea diri Reşiţa se obligă; a 'confecţiona în atelierele ei 
toate instalaţiile necesare pentru a putea executa reparaţiile necesare la 
locomotive şi vagoane. L~ evaluarea producţiei, o locomotţvă cu repara:­
ţie grea se consideră cotespunzătoare cu 3 locomotive cu reparaţii ge:.. 
nerale. ' ' •· · 

... Art. 4. La nevoia de materiale Administraţia C.F.R. va da Reşiţ~i 
tot sprijinul pentru a-şi procura materialele necesare pentru repararea 
materialului rulant. !n caz că în 3 luni nu se poate prqcura oe Societatea 
din Reşiţa de piese sau materiale necesare, la repararea unor locomotive 
sau vagoane, atunci · Soci~fatea din Reşi'ţa poate întrerupe lucrul la vehi­
rulul respectiv pînă la procurarea pie,sei respective. 

Direcţia generală ,~ .F.R. convine să vîndă fierul vechi din ateliere. la 
Reşiţa la preţul cel mai avantajos. . 

... Art. 8. Deoarece Societatea din Reşiţa este nevoită să facă în ate­
liei:ele ei instalaţii noi şi pentru reparaţii, trebuie să cumpere diferite 
materiale, i se pune la dispoziţie un avans de 7,5 milioane lei ca cont ide 
rulment. 

Reparaţia unei locomotive ~este de aproximativ 100 OOO lei, şi ra unui 
vagon.ide marfă de 3 OOO lei. ' · 

Art. 9. Durată de valabilitate a contractului este pînă la 31 decembrie 
1924." . . . ' . 

Contractul va fi întrutotul respectat de cei doi parteneri, Direcţia ge-
nerală C.F .R. şi Societatea din' Re'Şiţa . · 

Pe baza primului _contract semnat la 1,4 iunie l920, se trece ,imediat la 
elaborarea proiectelor pentru zidirea unei fabrici noi de locomotive, desti­
nate C.F.R.-ului din România întregită. Planurile de .zidire a fabricii au 
fost întocmite. la Reşiţa şi echiparea ei ~-a reali.zat .în întregime cu utilaj~ 
fabricate în atelierele uzinelor qin Reşiţa. Consttucţia fabricii a fost termi-

' . 

·-

1 ••• 

Fig. 5. - Vedere generală a Fabricii de locomotive. 
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nată la finele anului 1922, fabrica începînd să producă în anul 1923 
(1 ianuarie)26• 

Noua întreprindere, construită în perimetrul vechilor uzine ale Reşiţei, 
pe malul .rîului Bîrzava, s-a compus din următoarele ateliere şi clădiri 
administrative: 

1. atelierul pentru cazane (cazangeria), era compus din 3 hale cuprin­
zînd în totalitate 72f60 m 2 şi unde se fabricau cazanele pentru locomoti­
':'ele noi şi se reparau cele vechi27• In incinta cazangeriei se găseau 52 
maşini-unelte (prese hidraulice şi electrice de nituit, instalaţii pneumatice 
de nituit, maşini de tăiat tablă etc.). Transportul materialului în atelier şi 
în curte se făcea cu 9 macarale electrice, a căror capacitate de transport 
diferă între 5 şi- 20 tone. Forţa pentru acoperirea nevoilor dictate de uti­
lajul din acest atelier reprezintă în total 775 CP, împărţit pe motoare 
electrice de diferite mărimi; 

. 2. atelierul de montaj, format din 4 hale de montaj ce ocupau o şupra­
f aţă de 102/68 m 2 şi aveau îri incinta lor 122 maşini-unelte, dispozitive etc., 
precum şi 32 canale de montaj28 • Din cele 32 canale de montaj - 16 sînt 
pentru montarea locomotivelor, 11 pentru montarea tenderilor iar 5 
pentru vopsirea giganţilor de oţel şi tenderilor. Transportul şi ridicările 
la lucrările ce se efectuează în halele atelierului de montaj se executau cu 
4 macarale electrice avînd o putere ce varia între 10 şi 30 tone. 

Transportul locomotivelor montate se face în interiorul acestei hale 
printr-un pod rulant, care avea o capacitate portatică de 120 tone. Forţa 
electrică necesară acoperirii nevoilor din hala de montaj era în total de 
745 CP, repartizată pe motoare electrice de diferite mărimi; 

3. magazia, avînd trei etaje şi cuprinzînd 600 m 2• Aici erau adăpostite 
piesele accesorii şi materialele de construcţii29 ; 

4. clădirea biroului tehnic şi administrativ a Fabricii de locomotiv6" 
avea două etaje cuprinzînd o suprafaţă de 550 m 3o. 

5. depoul de locomotive, cu spaţiu pentru două locomotive terminatt> 
şi pregătite pentru încercare31 ; 

6. clădirea cu un pod bascul pentru cîntărirea şi echilibrarea presiu­
nilor pe axe a locomotivelor32• 

În cadrul fabricii, pentru a se putea face faţă nevoilor de transport şi 
cererilor pieţii, cît şi pentru modernizarea şi perfecţionarea tipurilor de 
locomotive, s-a organizat un birou de proiectare, cu personal de speciali­
tate33. Dacă în prima etapă, după construirea Fabricii de locomotive, capa­
citatea ei de producţie a fost de 60 buc.fan, pînă în 1928 producţia urma 
să ajungă la 80-100 buc.fan, prin dotarea întreprinderii cu încă 142 ma­
şini şi instalaţii noi34• Această capacitate de producţie nu va fi atinsă nici­
odată, căci nevoile C.F.R.-ului, contractele încheiate, nu s-au ridicat la 

26 Ibidem, dosar 97/1920, f. 13. 
'l7 Ibidem, f. 13-14. 
28 Ibidem, f. 14. 
29 Ibidem. 
30 Ion Păsărică, Monografia uzinelor de fier şi domeniilor din Reşiţa şi frumu-

seţea naturală a împrejurimilor, ediţia a 3-a, Bucureşti, 1936, p. 39. 
31 Ibidem. 
32 Ibidem. 
:i;i 200 ani de construcţii ... , p. 106. 
34 Ibidem, p. 67. 
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capacitatea de producţie a fabricii. Producţia cea mai mare de locomotive 
fabricate la Reşiţa a fost realizată în 1936, cînd C.F.R.-ului i-au fost li­
vrate 53 locomotive noi35• Aşa Cl,ll11 prevedea şi contractul încheiat între 
C.F.R. şi U.D.R. din 14 iunie 1920, la Reşiţa se executau şi reparaţii de 
locomotive şi vagoane. ln această privinţă, capacitatea fabricii se poate 
evalua la cca 200 locomotive anual, cu reparaţii şi revizii grele (la loco­
motive)36. 

Pe lîngă C.F.R. s-au realizat reparaţii de locomotive şi pentru C.F. din 
Bulgaria, confecţionînd şi cazane verticale „La. Chapelle", cazane recu­
peratoare pentru utilizarea căldurii ce trecea prin coşurile cuptoarelor 
etc.37• Uzinele din Reşiţa executau deja din 1919, în cadrul Fabricii de 
maşini reparaţiile la locomotivele de linie îngustă (pentru industrie şi 
silv~cultură), iar din 1923 în cadrul noii Fabrici de locomotive, unde pînă 
în 1944 au fost executate reparaţii pe 1402 locomotive38• 

Primele locomotive noi, cu ecartament îngust au fost fabricate la Re­
~i ţa începînd cu anu] 1925, realizîndu-se pînă în 1944 un număr de 52 lo­
comotive pentru liniile industriale şi silvice39• 

Printre primele locomotive cu ecartament îngust, proiectate şi produse 
de noua Fabrică de locomotive din Reşiţa, se numără cea fabricată în 1924; 
ea a fost o locomotivă tender „D" cu aburi supraîncălziţi (0-8-0)40, Da­
tele tehnice ale acestei locomotive sînt următoarele: 

ecartament 700 mm 
_greutatea în serviciu 22 tone 
greutate de aderenţă 22 tone 
capacitatea rezervorului de apă 3,5 m3 

capacitatea rezervorului de cărbune 0,6 m3 

efort de tracţiune 0,6 p ~h 4 460 kg 

C.P. 215 
presiunea efectivă în căldare 14 atm. 
suprafaţa grătarului 0,67 m 2 

suprafaţa de încălzire totală a cazanului 31,53 m2 

suprafaţa de încălzire a supraîncălzitorului 14,44 m2 

diametrul cilindrilor 326 mm 
cursa pistonului 360 mm 
diametrul de contact al roţilor 720 mm 
greutatea în stare deşartă 17,25 tone 
Fabrica de locomotive primeşte în sarcină să proiecteze pentru nevoile 

transportului silvic o locomotivă care să transporte o greutate brută de 
65 t pe o linie de o lungime de cca 30 km, să urce o pantă de 30%0, cu 
curbe şi raze de minim 40 m. Viteza minimă a fost fixată la limita de 15-
16 km/h, iar alimentarea locomotivei se făcea pe traseu. Deci trebuia rea­
lizată o locomotivă fără roţi alergătoare, iar greutatea totală a locomotivei 
să fie utilizată ca greutate de adeziune şi să dispună de patru osii cuplate 

a> Uzinele Reşiţa in anti .•. , p. 48. 
3u DGASB, Fond UDR, dosar 97/1920, f. 15. 
37 Ibidem. 
3u 200 de ani de construcţii ... , p. 106. 
39 Ibidem. 
40 DGASB, Fond UDR, dosar 9711920, f. 17-19. 
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(locomotivă 'tip „D"). Lo-comotivele cu · ă:bur supraîncălzit folosesc pe 
tonă-km mai puţină apă şi cărbune, fapt ce denotă că lucrează - din 
punct de vedere termo-tehnic - mai economic. Calculele efectuate de spe­
cialişti pe~tru linia de 30 km apreciază' un consum de apă la 3 500 kg şi 
cărbune de 600 ţg: Celei mai favorabH.e viteze de parcurs'ii corespunde tel 
mai favorabil consum specific de abur, care este 1a viteza de 27 km/h. 

Cazanul este din aramă, iar pentru alimentarea lui are două injecto~fe 
sistem Ftiedmann. Iri timpul funcţionării locomotivei se atinge o econo-
mie de combustibil de cca 18-200/o. ţ • 

Supraîncălziforul este compus din ţevi mici de · supraîncălzire, for­
inînd elemente după sistemul Smidth. Locomotiva are patru roţi montate. 
toate cuplate, dintre care a treia roată montâtă ·este şi roata motrică. In 
curbe mici, mişcările sînt înlesnite prin aplicarea de roţi montate' după 
sistemul G01s1orf, avîntl ,la prima Ş{ a patra roaţă un joc lateral, în 1dreap­
ta şi stînga, .de 15 mm. Astfel este posibilă luarea curbelor cu o rază de 
30 m lungime. · r· 

Oţelul forjat de la osii, oţelul moale de la stelele roţilor şi bandajele 
laminate din oţel sînt fabricate la uzinele din Reşiţa. Mecanismul distri­
buţiei este realizat după sistemul Heusinger-Walshaert şi este aplicat în 
exterior. Supapa aspiratoare de aer (de . aspiraţie) este prevăzută după 
sistemul căilor ferate din Wilrtenberg. 1 • 1 . 

Lansarea în ~ursă a primei locomotive cu aburi, avînd ecartamentul 
normal (1435 mm), a constituit un moment de mare sărbătoare pentru in­
dustria constructoare de maşini din România, cît şi pentru muncitorii şi 
specialiştii noii fabrici de locomotive din Reşiţa_. ~Acest ev~niment s-a 
desfăşurat cu mare fast în ziua de 14 septembrie ,1926, Îl) faj~ unui nu­
meros public alcătuit din muncitorii, specialiştii şi locuitorii oraşului de 
pe Bîrzava41 • • "l • 

Despre acest moment festiv, .ziarul „Drum Nou", din 19 septembrie 
1926, ce apărea la Bocşa, scria următoarele: „Marţi, în 14 carent - s-a 

., 

r. 

„. 

Fig. 6. - Locomotiva tip T.I.U..; fabricaţă în 11927, cu nr. 3Ş2 . 
... ' 

41 „Drum Nou", din 19 septembrie 1926, p. 2. 
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desfăşurat cu un fast neobicinuit una dintre cele mai frumoase serbări -
adevărată sărbătoare a muncii constructive - din cite au văzut uzinele 
cu renume mondial de la Reşiţa. 

Din prilejul lansării primei locomotive construită pe pămînt româ­
nesc, Direcţiunea uzinelor a ţinut să. serbeze acest eveniment epocal, în 
cadrul unor serbări cari, să fie vrednice de marele eveniment. Prima lo­
comotivă lansată în această zi deschide pentru industria noastră naţională 
perspective din cele mai frumoase şi de-o însemnătate incalculabilă pen­
tru întreaga noastră economie naţională." 

Acest colos de fier şi fontă, brevetat şi construit prin mijloacele proprii 
ale Fabricii de locomotive din Reşiţa, avea o greutate de 88 OOO kg şi o 
forţă de tracţiune de peste 15 tf42• 

În ziua festivităţii, locomotiva era frumos împodobită cu ghirlande de 
flori, avînd pe ea inscripţia „Reşiţa", „Construit 1926", a fost predată 
C.F.R.-ului cu nr. 50 243, urmînd ca alte 9 locomotive să fie preluate tot 
de C.F.R.43• 

Succesul pe care l-a avut lansarea primei locomotive cu aburi cu ecar­
tament normal, în cursa ei pe ;drumurile de fi~r ale României, va încu­
raja pe muncitorii şi tehnicienii fabricii să înceapă studierea proiec­
tării şi de comun acord cu Direcţiunea căilor ferate în vederea construirii 
unor noi mijloace de transport mai perfecţionate şi economicoase, pre:­
văzute cu motor Diesel cu tracţiune electrică. Aceste noi mijloace de trac­
ţiune vor avea menirea de a înlocui, în timp, locomotivele cu aburi. 

În cursul anului 1926, U.D.R.-ul a livrat C.F.R.-ului un număr de 21 
locomotive cu aburi44• 

Pe baza unui nou contract încheiat la 4 iunie 1927 între U.D.R. si 
C.F.R. (care reînnoieşte pe cel din 14 iunie 1920), se prevede livrarea unui 
număr de 35 locomotive GlO în timp de 3 ani, pentru a dota parcul de 
locomotive atît de necesare pentru transportul de mărfuri şi persoane pe 
căile ferate ale ţării 45• 

Livrarea acestor locomotive a fost astfel defalcată, pe anii 1927-1929: 
15 locomotive tip GlO pentru 1927 
10 locomotive tip GlO pentru 1928 
10 locomotive tip GlO pentru 1929 
Pentru perioada 1927-1929, în cadrul Fabricii de locomotive au fost 

obţinute următoarele producţii46,4 7 , 48: 

Anul Locomotive noi Locomotive reparate 

1927 
1928 
1929 

'" Ibidem. 
43 Ibidem. 

26 
30 
40 

H DGASB, Fo:-id UDR, dosar 19/1920, f. 19. 
45 Ibidem. 

124 
84 
62 

Total 

H8 
lH 
102 

46 Filiala Arhivelor Statului Caransebeş (în continuare FASC), Fond 45, nr. 
inv. 125, cota 15, f. 25/1928. 

47 Ibidem. 
48 Ibidem, f. 25/1929. 

https://biblioteca-digitala.ro



490 Coriolan Suru 

Forţa de muncă în cadrul Fabricii de _locomotive a cunoscut o mare 
fluctuaţie de la lună la lună, ca urmare a contractelor pe care U.D.R.-ul 
le avea cu C.F.R.-ul şi celelalte întreprinderi economice ale României. 

Pentru aceeaşi perioadă, 192T-1929, forţa de muncă a cunoscut urmă­
toarele fluctuaţii: cel, mai mare număr de angajaţi îl întîlnim în luna iulie 
1927 - 1157 muncitori49, cel mai mic număr de salariaţi îl întîlnim în 
luna aprilie 1928 - 1 744 muncitori~0• gradul cel mai ridicat de ocupaţie 
(producţie) a fabricii îl întîlnim în lunile octombrie şi noiembrie 1928 
- 92,70/~51 . Muncitorii care lucrau în Fabrica de locomotive din Reşiţa 
erau împărţiţi în următoarele categorii: 

profesionişti 
ajutor lucrători 
u~nici ·, 
salahori . 
femei (a căror număr era foarte mic, varia între 5-8 persoane)52• 

In anul 1927, la 13 m&rtie, se emite Legea pentru co,nstrucţia de loco­
motive şi vagoane în ţara noastră, pentru reînnoirea materialului rulant 
al C.F.R.-ului. Respediva lege stabilea, la articolul 1: „Sumele necesare 
pentru plata acestor materiale vor fi prevăzute în fiecare an în bugetul 
de cheltuieli al C.F.R.-ului şi vor reprezenta cel puţin o sumă echivalentă 
cu valoarea trebuincioasă pentru reînnoirea a minimum 4o;0 din numărul 
de locomotive şi vagoane aflate în serviciu"53• 

In acea perioadă, Fabrica de locomotive din Reşiţa era singurul pro­
ducător de locomotive din România, şi respectiva lege a constituit una din 
cele mai rentabile afaceri pentru U.D.R. 

întreprinderile constructoare de locomotive şi vagoane din România, 
începînd cu a doua jumătate a anului 1929, au resimţit efectele crizei 
economice prin scăderea numărului de contracte ce proveneau din partea 
C.F.R.-ului. Situaţia aceasta determină publicarea în Monitorul oficial 
nr. 169 din· 2 august 1929 a unei noi legi pentru construcţia de locomotive 
şi vagoane în ţară'54 • 

Noua lege prevede, printre altele, următoarele: 
„Art. 1. C.F.R.-ul este obligat să contracteze locomotive cu U.D.R.-ul 

şi uzinele N. Malaxa, iar vagoane cu fabricile Astra, Unio şi Romlac." 
Articolul 2 al Legii susmenţionate prevede ca, contractele ce urmează 

a fi încheiate vor avea o valabilitate de 6 ani, cu începere de la 1 ianuarie 
1929, iar restul legilor se abrogă. 

Conform Legii nr. 2/august 1929, între Direcţia generală a C.F.R. şi 
U.D.R. se încheie un nou contract în data de 10 septembrie 1929, care pre­
vedea55: 

„Art. 1. C.F.R.-ul se obligă a contracta în fiecare an, pînă la expirarea 
contractului, un număr de locomotive pentru suma minimă de 

40 Ibidem, f. 15/1928. 
5o Ibidem, f. 8/1928. 
51 Ibidem, f. 21---23/1928. 
5~ Ibidem, f. 2/1928. 
53 Uzinele Reşiţa în anii . .. , p. 70. 
•• DGASB, Fond UDR, dosar 19/1920, f. 25. 
55 Ibidem, dosar 6/1929, f. 3. 
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, Fig. 7. - Locomotiva fo.restieră fabricată la Reşiţ~ în Î929 cu nr. 101. 

313 500 OOO lei anual. Acest număr de locomotive nu va fi mai mic decît 
38.Iocomotive de t ipul 91 tone. -

Art. 2. Contractul este valabil de la 1. I. 1929 pînă la 31 decembrie 
1934, pe 6 âni; 

Art. 3. Pînă la 1 august C.F.R.-ul trebuie să prezinte programul de 
lucrări şi 800/0 din cor:µenzi convenite pentru anul următor, iar ' pentru 
restul de 200/o poate' comanda pînă la 31. XII, acelaşi an. 

t\rt. 4. ·în caz de nerespectarea contractului, Reşiţa va plăti C.F.it­
ului ' pentru fiecare zi întîrziere 0,0003 din valoarea materialuhîi a cărui 
predare s-a întîrziat". '' ; 

I' 

Noul contract încheiat 'în septembrie 1929 cuprindea 20 de articole, 
va avea aceeaşi soartă ca şi celelalte două încheiate anterior, deoarece 
nici de această dată C.F.R.-ul nu şi-a onorat comenzile, datorită crizei 
economice care a dus la scăderea venituri-lor încasate prin mijloacele lor 
de transport. 

Ca urmare a faptului că C.F.R.-ul nu a 'reuşit să se achite de sarcinile 
prevăzute în contractul · cu U.D.R.-ul, întreprinderea din Reşiţa - pe 
baza avizului din 21 noiembrie 1931 - · atrage atenţia Regiei Autonome 
a C.F.R.-ului că, în conformitate cu art. 14 din contractul încheiat în 
1929, este obligată să plătească daune, fixate de comun acord pentru 
neexecutarea acestei obligaţii, cu despăgubiri de 200/o din valoarea sumei 
contractuale, pentru care nu s-a prescris comanda56• 

Cu toate somaţiile şi memoriile pe care U.D.R.-ul şi celelalte fabrici 
constructoare de locomotive şi vagoane le-au adresat C.F.R.-ului, acesta 
propune, pe baza Rezoluţiei Consiliului de Administraţie din 3 aprilie 
1934, încheierea unor noi contracte, cu obligaţia din partea fabricilor de a 
renunţa la orice pretenţii, de orice natură derivînd din neexecutarea com­
pletă a contracteior pînă la 27 februarie 1934. Prelungirea contractelor este 
prevăzută pentru fiecare întreprindere pe următoarele durate: cu- U.D.R. 
pe patru ani, Malaxa - 4 ani, Astra - 5 ani, Romlac - 6 ani, Unio -
4 ani. 

56 Ibidem, dosar 19/1920, f. 100. 
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Durata acestor contracte a fost stabilită pe 'baza procesului verbal din 
28 martie 1934-, cînd pentru perioada 1931-1934 a fost stabilit gradul de 
ocupaţie (producţie) a fabricilor contra~tante . Graficul arăta astfel57• 

Reşiţa 
Malaxa 
Astra 
Unio 
Romlac 

Intreprindere Calcul C.F.R. 

66,50/o 
66,50/o 
58,60/o 
65,70/o 
49,7% 

Calcul intreprindere 

60 O/o 
60 O/o 
55,2°/ o 
53,5°/ o 
41,30/ o 

Conform cu adresa din 27 iunie 1934, emisă de Direcţia generală a 
C.F.R. către U.D.R., se anunţă promulgarea legii prin care se ratifică jur­
nalul Consiliului de Miniştri cu nr. 824/9 ' rriai 1934, precum şi a'ctul de 
tranzacţie încheiat între Regia Autonomă C.F .R. şi Societatea U.D.R., 
autentificat la Tribunalul Ilfov - secţia tnotariat, sub nr. 16027 / 7 iunie 
1934. Prin această lege actul de tranzacţie semnat de cele două întreprin­
deri duce la stingerea litigiului dintre ele, nerespectat între '1931-1934, 
prin prelungirea contractului autentificat tot la Tribunalul Ilfov, secţia 
notariat, sub nr. 26216 din io septembrie 1:929, pe timpul şi în condiţiu- -
nile specificate în actul de tranzacţie'58. _ 

După 1934, relaţiile _comerciale dintre Direcţia generală a C.F.R. şi 
fabricile c9nstructoare de locomotive şi vagoane din ţară s-au stabilizat, 
iar contractele - în cea mai ma~e parte - vor fi respectate de parteneri. 

Tipurile de locomotive construite la fabrica din Reşiţa, în perioada 
dintre cele două războaie mondiale au fost: locomotivă tip 50100 care a fost 
fabricată î'n perioada 1926-1944 într-un număr de 266 bucăţi'59 ; locomo-

~ ' . • "t . 

. ( 

J'.'ig. 8. - Locomotiyă p entru liniile de cale ferată uzinală, de tip „M01:gan", pro­
dusă la 'Reşiţa. 

; I 

" 7 Ibidem, f. 85, 93. 
58 Ibidem, f . 106. 
·~ 200 de ani de constructii ... , p. 106. . •\• i 
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tivă tip 230100, construită între 1932-1935 în număr, de 120 bucăţi60 ; 
locomotivă tip 230500, construită între 1936-1937 în număr de 19 bu­
căţi61; locomotivă tip 142000, realizată între 1937-1939 în număr de 36 
bucăţi62 ; locomotivă tip E 50000, construită după proiectul locomotivelor 
germane G1063 ; locomotivă tip 131000, fabricată între. 1939-1943 în nu­
măr de 67 bucăţi64 ; locomotivă tip 40000, construită în 1930 în număr de 
5 bucăţi65 ; locomotivă tender tip D 40000, construită în 1930 pentru tre­
nuri de marfă66 ; locomotivă tip 2C 230000, fabricată în 1932 pentru trenuri 
accelerate şi care avea o viteză de deplasare de 100 km/h67 ; locomotivă 
tip 1D2 142000, construită în 193768; locomotivă tip 1C1 131000, construită 
în 193969• 

Caracteristicile tehnice ale locomotivelor de cale ferată normală, fabri­
cate la U.D.R. între 1926-1944, au fost70 : 

Caracteristic! I U.M.1 1926 1~30 1932 1937 1939 

Locomotivă tip E50 OOO 040 OOO 2C230 OOO 10142 OOO lC1131000 
Ecartament mm 1435 1435 1435 1 435 1435 
Diametru Cilindru mm 630 500 575 650 420 
Cursa pistonului mm 660 520 63Q 720 600 
Diametru roţi cuplate mm 1400 1100 1 750 1940 1200 
Ampatament fix mm 3 OOO 2 500 4 580 5 705 3 OOO 
Ampatament total mm 6 OOO 3 750 8 350 12 635 8 200 
Presiune abur în cazan atm 12 14 12 15 14 
Suprafaţa grătarului mp 2,63 1,8 2,62 4,75 2,26 
Suprafaţa încălzitorului 

cutie de foc mp 15,12 9,42 - - 9,48 
Suprafaţa încălzitor ţevi mp 129,3 82,l - - 77,87 
Suprafaţa totală de încălzire mp 144,42 91,52 149,0 . 262,0 87,57 
.Suprafaţa supraîncălzire mp 50,2 33,0 59,0 98,5 33,6 
Greutate în stare goală tf 67,8 47,4 72 112 46,5 
Greutate în stare de serviciu tf 74,7 57,12 76,5 122,5 59,0 
Greutate în stare de aderenţă tf 74,7 57,12 52 72,8 36,0 
.Sarcină pe osie tf 14,94 H,28 17,3 18,2 12,5 
Forţa de tracţiune kgf 13 500 9 950 10 700 17 640 9 260 
Viteză maximă km./h flO 40 100 110 65 
Raza minimă de curbă m 180 114 150 180 100 
Capacitate rezervor de apă mc - 6,3 21,5 32,0 6,2 
Capacitate rezervor cărbune mc - 2,6 7,9t 10 t 4,0 
Puterea CP CP 1100 600 - - -
Sarcină pe osiile libere tf - 12,25 16,57 11,5 

Multe din locomotivele construite în cadrul fabricii din Reşiţa au avut 
parametri tehnici foarte buni, apropiindu-se sau chiar depăşind, prin ca-

60 Ibidem. 
61 Ibidem. 
ti~ Ibidem. 
63 Ibidem. 
64 Ibidem. 
64 Ibidem. 
ti6 Ibidem. 
67 Ibidem. 
tiH Ibidem. 
6~ Ibidem. 
70 Ibidem, p. 107. 
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lităţilor lor de construcţie, multe din locomotivele executate în uzine re­
numite din Europa. Astfel, locomotiva E 50000, construită după modelul 
locomotivei germane GlO, a cunoscut multe îmbunătăţiri tehnice care i-au 
fost aduse de specialiştii biroului tehnic al uzinelor din Reşiţa, astfel că 
a ajuns să rivalizeze cu cele mai reuşite' locomotive construite în Europa 
deceniului trei. 

Dintre îmbunătăţirile tehnice aduse acestui tip de locomotivă, men­
ţionăm: introducerea arderii mixte cu cărbune şi păcură, folosindu-se in­
jectorul cu aburi de eşapare de tip „Cosmovici"; siguranţe de tip „Pop"; 
injector de apă cu aburi de eşapare şi aplicarea tironţilor din oţel la bolta 
focarului71 • Respectiva locomotivă s-a construit la Reşiţa începînd cu anul 
1926 fiind destinată trenurilor de marfă. 

Pentru construcţia locomotivelor E 50000 (GlO), fabrica de locomotive 
din Reşiţa a cooperat cu multe întreprinderi din ţară şi străinătate, în 
vederea procurării a numeroase piese necesare la asamblarea lor. 

In continuare redăm firmele şi societăţile din ţară şi continent care au 
asigurat piesele necesare asamblării locomotivelor E 50000 (GlO seria 
VII)72 : S.A. Rom. p. tr. Aprov. Ind. Bucureşti (pirometri); Socomet Bucu­
reşti (ţevi de aramă); Ing. Iacobi Timişoara (ţevi de aramă); Macovescu 
şi Necula Bucureşti (felinare de locomotivă); R. Schmidt Bucureşti (pile); 
Fritz Wagner Berlin (regulatoare de supapă); Hydrometer Breslau (vitezo­
metri); Schmidtsche Heissdampf G. Kassel (elemente supraîncălzitoare şi 
automate pentru clape supraîncălzitoare); Mannesmannrohrenwerke Ko­
motau (ţevi de fier, ţevi pentru cilindri, ţevi pentru regulator, ţevi de fier­
bătoare, ţevi de fum); Osnabrilcker Kupfer und Drahtwerk (ţevi de ara­
mă). Georg Zugmeyer& Sohne Wien (cutia de foc); F & A. Falk Zwickau 
(cabluri); Orenstein Kappel A. C. Berlin (izolatoare de vase de sticlă); 
Kasza p Budapesta (şuruburi); Alex-Friedmann Wien (injectoare de emi­
sie, ventile de recul „C", pompă de uns II). 

Locomotiva tender de categoria 1C1 131/000, obţinută din tipul 375/110, 
a fost îmbunătăţită ca randament tehnic şi mecanic şi modernizată din 
punct de vedere constructiv73• Proiectul acestei locomotive a fost realizat 
la 25 noiembrie 1938, revăzut la 14 aprilie 1939 de inginerul Liceo Ion74 • 

Preţul de cost al locomotivelor construite de Fabrica de locomotive din 
Reşiţa a oscilat tot timpul ca urmare a deselor modificări de preţuri pe 
care le-au suferit piesele şi materialele - obţinute din ţară şi străinătate 
- necesare la asamblarea locomotivelor cu aburi. 

O locomotivă GlO din seria II-a a fost evaluată, la 3 octombrie 1927, 
la următorul preţ de cost: 6 781 818 lei, din care costul propriu pe kilo­
gram era evaluat la 73,90 lei iar greutatea deşartă era de 91 762 kg75• 

Din seria de 20 locomotive noi GlO cu tender ce urmau a fi construite 
şi livrate C.F.R.-ului la 29 mai 1928, s-a stabilit un preţ de cost de 
5 930 200 lei/buc., din care costul propriu/kg era 64,63 lei şi greutat~<i 
deşartă avea 91,762 kg1a. 

11 Ibidem, p. 106. 
n DGASB, Fond UDR, dosar 229/1928, f. 164, 105-106. 
73 Ibidem, dosar 270/1939, f. 3. 
74 Ibidem, f. 32. 
75 Ibidem, dosar 229/1928, f. 20. 
76 Ibidem, f. 17. 
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Preţul de cost pentru o locomotivă GlO seria a VI-a, livi;ată C:F.R:-ului 
cu epurator de apă PECZ-REJTO şi injector cwaburi de emisie, a fost eva­
luată la un cost propriu, pe bucată, de 5',760. OOO' lei. Aceasta evaluare s-a 
făcut la data de 15 mai 193077 •.• , · ~ 

Printr-o adresă din 22 noiembi'.ie 1931, C.F.R.-ul acceptă plata unei 
locombtive GlO dintr-o' ser-ie 'de 35 locomotive, pe care le-a cumpărat de la 
Reşiţa • cu preţul de 6 929 212 lei78. r r I '' 1 ' .-

Fabrica de locomotive din Reşiţa,· încă din 1931, pe' baza scrisorii 
rir. H8.118 şi 180.641 R.A./1931, primeşte din partea C.F.R.-ului comenzi 
pentru construirea a -10 · focomoHv~ P-8 (tip german) cu tender, a - căror 
greutate- ajunge -la 96 OOO kg, inclusiv sculele, iar cele cu distribuţie Lentz 
(5 bucăţi') ' vor avea 10 greutate de 95 OOO kg fiecare79• Pe baza pr0cesului 
verbal din 10 iunie 1932, delegaţii celor două întreprinderi al,l căzut de 
acord asupra următoarelor preţuri: locomotiva P-8 a fost evaluat la pre­
ţul de 6 975 OOO lei iar un tender Pacific la 1400 OOO Jei80. 

, Preţul . de cost la locomotivele P-8 (tip 230.0QO) va oscila în următorii 
ani după cum urmea~ă: la 19 ianuarie 1933 - 4 679 479 rleifbucată {din 
seria I de 10 locomotiv~)81 ; la 26. august 1933 ·preţul scade la 3 967 976 
lei/bu_c. (seria a III-a)82; la 30. martie 1934, preţul continuă să scadă ajun-
gînd la suma de 3 801 890 lei/buc.83. . 
- Un cazan pentru acelaşi tip de locomotive comandate de C.F.R. a fost 

livrat fa 9 iulie_ , 932 J.a preţu~ ăe 1 306 OOO lei84. , 
, Progusele fabricii din Reşiţa. erau garanb:~te celor care le cumpărau 
pentru o folosire timp de un· an, . ~acă locomotiva a parcurs cel puţin 
32 OOO km85• • 

1
' • 

' ., l. 

. .... 

. ,.) 

Fig. 9. - Locomotiva cu motor Diesel „Adriana", fabricată în 1935 la Reşiţa. 

77 Ibidem, f : 16. 
78 Ibidem, f. 76. 
1a Ibidem, 103, 127. 
80 Ibidem, f. 127. 
81 Ibidem, f. 140. 
82 Ibidem, f. 153. 
83 Ibidem, f. 160. 
84 Ibidem, f. 139. 

., 

85 DGASB, Fond UDR, dosar 19/1920, ,f ;. 36. 
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Dintre locomotivele cu ecartament, îngust construite la Reşiţa între 
1920-1944 amintim 1i1.rrnătoarele: locomotiva .s::u abur supraîncălzit folo;­
sită la transportul silvic (proiectată în 1924); locomotiva Standard (proiec ~ 
tată în 1925); locomotiva „D" T.I.U. (construită în 1927); locomotiva tip 
„Morgan" cu ecartament industrial- şi locpmotivG\! tip „Klein Lindner" 
(proiectată în 1943.). Datele tehnice a locomotivei Standard au fost. ecar­
tament 760 mm, presiunea efectivă în căldare - 12 ati;n., suprafaţa gră­
tarului - 0,65 m 2, suprafaţa de încălzire a focarului - 3 m2, suprafaţa de 
încălzire totală - 32 m2 , diametrul ciUndtilor - 286 mm, cursa pist9nu­
lui - 300 mm, diametrui de contact al roţilor - 680 mm, presiunea 
maximă pe osii - 3,95 t, greutatea maximă în stare deşartă - 12,6 t, 
greutatea de serviciu - 15,8 t, raza maximă pentru curbe - 18 rn, viteza 
maximă - 24 km/h, forţa de tracţiune maximă - 2,67 t, lungimea maxi­
mală - 2·100 mm, capacitatea rezervorului de apă - 1,4 t capacitatea de 
combustibil - 0,5 m3, 86• Combustibilul folosit era cărbune sau lemn. 

Locomotiva tip „D2" Klien-Lindne , construită în anii războiului, avea 
următoarele caracteristici tehnice: ecartament - 760 mm, diametrul ci~ 
lindrilor - 280 mm, cursa' pistonului - 350 rrim, diametrul ' roţii motrice 
- 700 mm, distanţa între-. osiile fixe __:_ 1100' mm, distanţa extremă-a psii­
lor locomotivei - 2 900 mm, presiunea în cazan - 14 atm:, suprafaţa g'ră­
tarului - 1 m2, suprafaţa de încălzire a ctitiei _de fo~ - · ~.~ m 2, suprafaţa 
de încălzire a ţevilor - 29,28 m2, suprafaţa de încălzire totală a cazanului 
- 33,88 m2, greutatea locomotivei în sta.re goală cca 17 t, iar în stare de 
s~rviciu - 22 t, capacitatea rezervorului de apă - 3 m3, îar a· rezervoru­
lui de combustibil - 2 m3, efort de tracţiune - 3 565 kg, raza maximă a 
curbei - 30 m Şi viteza maximă - 30 km/hB7• 

Pe lîngă proiectarea şi construirea locomotivelor cu ecartament nor­
mal şi îngust, biroul de proiectare al Fabricii de locomotive a acordat 
atenţia diversificării tehnologiilor ce pot fi utilizate în transportul pe calea 
ferată . · 

Fig. 10. - Locomotiva cu aburi tip 230 OOO. ' 

86 Ibidem, f. 22. 
87 Muzeul Judeţean de Istorie din Reşiţa, nr. inv. 53l3750. 

https://biblioteca-digitala.ro



I storia construcţiei locomotivei d l:'aburi la Reşiţa (1872.-1960) 497 

Inc'ă din ' 1926, l:lired~rul general al uzin-e1or U.D.R., C. Orghidan, cu 
ocazia lansării pe drumurile de fier ale ţării a primei locomotive cu ecar­
tament normal, susţinea că la Reşiţa se va acorda atenţie construirii unor 
locomotive cu motor Diesel, în vederea economisirii de combustibil şi creş­
terii puterii de tracţiune.- Aceste ..l.ocomotive .vor fi construite în cadrul 
fabricii din Reşiţa, fii~d mult solicitate de piaţa internă, unde au f9st fo­
losite pe liniile înguste :în~ vederea trarisp~rtului de materiale pe .distanţe 
scurte. 

Astfel, în i935 primăria municipiului Timişoara comandă Fabricii de 
locomotive din Reşiţa două loc,:omotive cu , motor Diesel, necesare p~ntru 
transportul pietrei de la cariera: Sanoviţa. Preţul felor două loc~motiye a: 
fost de 1197 OOO lei88~ .' ,, r · 

Datele tehnice ale locomc;>tivei,,cu . moto:ţ" 1 Diesel „Adriana"„sînt: greu-. 
tatea de serJViciu sub 8 OOO kg, presi~nea ,maximă pe axe, sub .2 600 kg, , 
distanţa maximă între osii sub 90 mm, locomotiva. are 3 osii, dou~ cuplate 
şi una liberă. Foloseşte motorină de 10 OOO calorii~g, de densitate< 0,?35-:-
0,888 ' la temperatura de 15'i'C, puterea motorului 3Q-45 C.P.~ reze1yprul 
de combustibil - 50 1, are 3 .viteze (cca 4, J.O, 17 km/h). J.,a fiecare cursă , 
poate tracta un tonaj brut· de 60-70r,tone8~. _ • 

In anul .1927, U.D.R. prin·Fabrica de locomotive deţinea în ţară mo.no­
polul producţiei de locomotive cu aburi, ·poduri1, roţi montate pentru loco­
motive, vagoane şi maşini electrice, iar în 1~39 asigura şoo;0 diq producţia 
de locomotive, 1000/o la cea de şine, bandaje, osii etc.90 Pe drumm;ile de 
fier-ale României, în· anul 1929, circulau 150 tipuri de locomotive şi exis-
tau 50 tipuri de şine91 • ,. • 

Calităţile deosebite de producţie şi tehnologia avansată cu care erau 
înzestrate locomotivele constrµite la Reşiţa, au determinat multe socie­
tăţi şi firme din Europa să le solicite. In perioada dintre cele două răz­
boaie moncyale, locomotivele Reşiţei au fost livrate în Bulgaria, Grecia9l?, 

Turcia (unde în 1935 au fost exportate un n,umăr important de locomotive 
pentru trenurile accelerate93). . 

Alături de fabrica constructoare de ;locomotiva din Reşiţa, şi uzinele 
N. Malaxa din Bucureşti sînt furnizorii principali de material rulant pen-

Fig. 11. - Locomotiva tip 142.000, construită la Reşiţa în 1937. 

. ' " ' 88 Filiala Arhivelor Statului Timişoara, Fond 95, nr. 
89 Ibidem, cota 41/1936, f. 1-2. 

!' 90 200 de ani de construcţii . .. , p. 108-109. 
91 Enciclope~ta. României, p. 53. . 
n Îori Păsărică, op. cit., p . 39. . • 
93 „Orawitzaer Wochenblâtt", 6 ianuarie· 1935', p. 2. ' · ' 

32 - Banatica, voi. IX. 

inv. i99, cota 21, f. 26. 
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tru C.F.R,_, In perioa9a 
· cuprindea94.: 

19.3.7-1939, parcul de . locpmotive,f· ~l C.F.R. 

Locomotive (total) 
Locomotive în serviciu 

··r 

3 482 , 
J 1991 . ~. 

') ~· : 

'•l 
~ 

11938 

3 534 
: , . f-067 1 

.j 
' ' 

1939 

3 552 ,, 
2 271 

.-f; 

Lungimea liniilor ferate aflate în ' exploatate' de stat» era; în 1938, de 
11 375 km; iar în 1939 âjunge la 11 418 km!t'5• 

Eve~imentele politice interne şi internaţionale care au urmat anului 
1939,' duc la creşterea influenţei capitalului german în economia Româ­
niei pe care au subordonat-o intereselor· maşinii de război :hitleriste. In 
timpul războiului, uzinele din Reşiţa, ca urmare a presiunii economice şi 
polftice â Germaniei, au ajuili.s sub sfera de influenţă a concernului Her­
mann "'Goring W.erke96'. Din acel moment întreaga producţie a ,uzinei a fost· 
orientată spre producţia de .armament şi echipament feroviar. Muncitorii 
reşiţeni, organizaţi ş~ conduşi de Partidul' _Comunist Român, s-au opu<:> 
aces't~i producţii de război: prin 'sabotarea producţiei destinate frontului 
şi prin acţiuni de întrerupere a lucrului, aducîrrdu-şi astfel o importantă· 
contribuţie, alătfi-rl tle întreaga clasă muncitoare din ţară, la înfrîngerea· 
Germaniei fasciste. · . 

In timpul -r-ăzboiului, C.F.R. a continuat să solicite Fabricii de locomo­
tive din Reşiţa construirea şi repararea unui mare ni.unăr de locomotive . 

. c ) 

.... 

Fig. 12. - Secţiunea .longitudinală a locoplotiyei tip ,_,lE". 
f" > ' \. > „ I 

„ 

9• Enciclopedia României, p. 64. 
95 Ibidem. . ; ' . 
96 Alexandru Bitang, Simion Sima, Dan Perianu, EvolîHia" industriei 'construc-

toare de maşini la Reşiţa, în Banatica~ VI, Reşiţa, 1981, p '. , ~82. . . . ' • 
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Dintre comenzile pe care le-a încheiat C.F.R. amintim pe cea din 13 iunie 
1941, cînd pe baza scrisorii nr. 115032 R.A., se încheie un contract pentru 
construirea unui număr de 25 locomotive, lCl 97• Livrarea locomotivelor 
s-a încheiat în ianuarie 1943, preţul provizoriu fiind stabilit .Ja 6 111 267 
lei pentru fiecare locomotivă98• Preţul definitiv de lfvrare a· fost stabilit 
la 6 mai 1943, căzîndu-se de acord asupra sumei de 9 880 OOO lei pentru 
fiecare99. 

O altă importantă comandă efectuată de C.F.R. către U.D.R. a fost 
făcută prin adresa 112/A din 20 martie 1943 pentru 25 locomotive GlO, 
iar termenul de livrare pentru ultima locomotivă a fost stabilit la 8 luni 
de la primirea comenziit0o. 

Prin comanda 113/A/20 martie 1943 se solicită fabricarea a 50 loco­
motive de tip 150, a căror termen de livrare a fost stabilit la 16 luni de la 
primirea comenziitot. 

Tratativele care au avut loc între delegaţii C.F.R. şi U.D.R., la 7 mai 
1943, au stabilit ca preţul unei locomotive GlO să fie de 20 774 OOO lei, 
iar valoarea totală a contractului a ajuns la 519 350 OOO lei1°2 • Preţul loco­
motivelor GlO a fost defalcat astfel: 610/o manopera, 30,55D/0 materia 
primă, 1,450/o transportul, 70/o parte complimentară (semifabricate)103. Lo­
comotivele respective trebuiau predate depoului C.F.R. Timişoara, terme­
nul lor de garanţie fiind de un an. Intre cele două întreprinderi a fost 
stabilit şi termenul de livrare a celor 25 locomotive noi GlO: în 1943 sep­
tembrie - 5 bucăţi, octombrie - 6 bucăţi, noiembrie - 7 bucăţi, decem­
brie - 7 bucăţi104 . 

. - Pe lingă locomotive, C.F.R. a realizat şi solicitat alte comenzi din par­
tea U.D.R., noi materiale, piese necesare pentru repararea de către ate­
lierele lor a unor locomotive distruse în timpul războiului. 

După 23 August 1944. uzinele din Reşiţa ca şi Fabrica de locomotive, 
cu muncitorii lor se angajează, alături de întregul popor, condus de Parti­
dul Comunist Român, la refacerea ecorinmiei naţionale, prin repararea şi 
construirea de noi locomotive cu aburi si a altor materiale rulante ne-
cesare căilor ferate. · 

Constructorilor de locomotive din Reşita, după evenimentele ce au avut 
loc în august 1944, le-a revenit sarcina de a repara 796 locomotive ava­
riate în timpul războiului şi de a dota transporturile pe căile ferate cu 
noi locomotive de capacitate şi viteză sporită105 . 

In cinstea zilei de 23 August 1945, muncitorii de la Fabrica de loco­
motive şi-au luat angajamentul de a mări producţia şi de a termina repa­
raţiile generale la 30 locomotive. Acest angajament a fost transpus în 
viaţă, astfel că în august 1945 ei vor raporta o creştere a producţiei de 
material rulant cu 1500;0 faţă de aceeaşi lună a anului 1944106. 

97 DGASB, fond UDR, dosar 528/1942, f. 19. 
98 Ibidem. 
99 Ibidem. 
100 Ibidem, f. 13. 
101 Ibidem. 
102 Ibidem, f. 18. 
103 Ibidem, f. 16. 
104 Ibidem, f. 18. 
105 Resita. Istorie şi contemporaneitate, Reşiţa, 1971, p. 211. . 
108 G. Ruja. M. V. Zaherea, Refacerea economică şi naţionalizarea (1944-1948), 

fn Banatica, III, Reşiţa, 1975, p. 293-294. 
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.F:ig. 13. - .Locomotivă dăruiţă de muncitor,ii reşiţeni guvernului ,dr„ Petru Groza. 
la , 23 iAugust .1946. ·' " , 1 

t I „.1 

La data naţionalizării, Fabrica constructoare 1de locomotive de~inea o 
capacitate 'de producţie rcane a ajuns la .cca 7.:_g locomotive pe lună (loco..: 
motive mari de cca 100-120 tone fiecare) 107, iar producţia îfi primul se:! 
mestru ·a anului 1948 -a crescut cu 1,9 ori1°8.' 'Tot în ' această- perioadă, în 
cadrul fabricii s"'-a reproiectat şi pfodus im ·nou tip de loco~otivă cu aburi 
0-5-0 Er109. . , . „ i . 
• ' I , I ~ J 
· ·tntre anii 1950-1960 la Resiţa au fast ~onstruite 406 ·locomotive. cp 

abur;i, care în m!'lrea lor majorit~te sint pr~d~te .într~prind~rilor'industriale 
şi forestiere, iar. altel~ au fost exporţaţe 110 . i' 

. , 
-. t 

r· , 

Fig. 14. - Cea de-a I.OOO-a locomotivă fabricată la Reşiţa, tip 156' 000 în septembrie 
0.955. 

4\ • 

107 200 ani de construcţii ... , p. 125. 
108 Uzinele Reşiţa în" anti. ' ., lp . 127 . ' ,1 ... ' · 1 • ·• ,. 
109 Ibidem:' ' · ·' ""',; _,' 

. . ' 
I t .• • 

110 Ibidem, p. 211. 
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Producţia marfă în perioada 1950-1960, în domeniul construcţiei lo-
comotivei cu aburi, a fost: 

1. locomotive cu aburi echivalent tip C.F.R. 150-495 bucăţi. 
2. locomotive cu aburi tip C.F.R. 150-245 bucăţi111 • 
Anul 1960 marchează sfîrşitul unei epoci în construcţia locomotivelor 

cu aburi, cînd a fost predată C.F.R.-ului ultima "locomotivă fabricată la 
Reşiţa cu numărul de înregistrare 150.283. Din acest moment specialişti­
lor şi muncitorilor fabricii le revine marea cinste de a produce primele 

_locomotive Diesel din ţară. Primul motor Diesel de 2.100 CP a fost predat 
uzinelor Electroputere Craiova în cinstea zilei de lMai 1960112 • 

În 1972, cu ocazia sărbătoririi a o sută de ani de Ia construirea primei 
locomotive cu aburi, la Reşiţa a fost inaugurat, cu sprijinul organelor lo­
cale de partid şi a I.C.M. Reşiţa, un muzeu în aer liber cu locomotive con­
struite în oraşul de pe Bîrzava în decurs de aproape un secol. Respectivul 
muzeu cuprinde un număr de 16 locomotive, cu ecartament normal şi 
îngust, folosite în transportul industrial, silvic, pentru trenuri de marfă 
şi persoane. 

COR/OLAN SURU 

GESCHICHTE DES DAMPFLOKOMOTIVENBAUS IN REŞIŢA 
(1872-1960) 

(Zusammenf assung) 

Die Erfindung der Dampflokomotive filhrte zur revo'.utionăren Umgestaltung 
der Festlandtransporte. Die Folge war eine grossere Sichercheit und die Steigerung 
der Waren- und Personentransportkapazităt. Die erste Dampflokomotive wurde 
vom Englănder G. Stephenson 1825 gebaut. Ihre stăndige Verbesserung hat auch 
auf die Wirtschaft unseres Landes einen gilnstigen Einfluss gehabt. 

Auf rumănischen Boden baute man die erste Lokomotive im Jahre 1872 in 
den Werken von Reşiţa. 

Die Notwendigkeit eines billigen und raschen Transports der Erze zu den 
Hochofen - diese brachte man bis dann mit Pferdewagen - veranlasste die STEG 
zum Bau von Dampflokomotiven. 

Die erste in Reşiţa gebaute Lokomotive wurde nach dem Modell der in Wien 
hergestellten Lokomotive Orient 52 projektiert (filr Schmalspurbahnen). Zwischen 
1872 und 1919 wurden in Reşiţa 9 Dampfloks gebaut. 

Nach dem ersten Weltkrieg trafen die rumănischen Eisenbahnen CFR und 
die Werke und Domănen UDR ein Abkommen betreffend den Bau einer Loko­
motivenfabrik in Reşiţa. Diese Fabrik wurde zwischen 1920 und Ende 1922 auf­
gebaut. Die ersten Locks waren Schmalspurlocks. 1926 fand dann die feier~iche 
Ubergabe der ersten Lokomotive filr Normalspuren statt. Im Laufe der Zeit verviel­
făltigte die Lokomotivenfabrik ihre Produktion die sowohl im In- wie auch im 
Ausland Absatz fand. 

1960 baute man in Reşiţa die letzte Dampflok. Ein neues Zeitalter begann filr 
der Lokomotivenbau, das der Dieselloks. 

111 Ibidem, p. 322. 
112 Reşiţa. Istorie şi ... , p. 137. 
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