ISTORIA CONSTRUCTIEI LOCOMOTIVEI
CU ABURI LA RESITA (1872—1960)

Inventarea locomotivei cu aburi a constituit pentru omenire o adeva-
rata revolutie in cadrul perfectionidrii mijloacelor de transport pe uscat,
determinind o crestere a sigurantei si tonajului in transportul de marfuri
§i persoane.

Istoria constructiei locomotivei cu aburi incepe aproximativ in aceeast
perioadd cu constructia vapoarelor cu aburi, insd intr-un ritm mult in-
cetinit fatd de cea a vapoarelor.

Primul care a incercat folosirea fortei masinii cu aburi pentru a pune
in miscare roti a fost dr. Robinson! de la Universitatea din Glasgow, iar
cel dintii mecanic care a transpus in viati ideea lui a fost inginerul fran-
cez Joseph Cugnot, in anul 1769 la Paris?. In capitala Frantei Cugnot a
construit modelul unei masini cu aburi care in prima ei probi, neputind
fi dirijata, s-a oprit intr-un perete al arsenalului armateis.

Noi experimente, cercetéri, in vederea realizirii si perfectionéirii unei
locomotive cu aburi utilizabild in transportul de marfuri si persoane au
fost reluate in Europa si America de Nord abia dupa 30 de ani de la esecul
din 1769 al lui Cugnot. Printre cei care si-au adus contributia la proiecta-
rea si definitivarea viitoarei locomotive cu aburi au fost: Richard Tre-
vithick?, Andrew Vivian (1802)%, Blenkinson (1811)%, Blacket, Haddley
(1813)7 si George Stephenson®. Ultimul a definitivat in 1814 constructia
unei locomotive cu aburi capabili si tracteze o incdrciturd de 30 tone cu
o vitezd de 6 km/h® Aceastid locomotivd a fost imbunititita din punct de
vedere tehnic la 25 septembrie 1825, cind a circulat pe linia Stockton-
Darlington, fiind folositd la transportul de marfuri'®. Progresul realizat
in perfectionarea locomotivei a determinat o crestere rapida a retelei li-
niilor de cale feratd, cu preponderentd in vestul Europei apoi si in estul

1 Das Buch der Erfindungen, Gewerbe und Industrien, editia 7, vol. 1I, Leip-
zig, 1877, p. 533.

2 Ibidem.

3 Ibidem, p. 535.

4 Ibidem, p. 537.

5 Ibidem.

% Ibidem, p. 538. ,

7 Ibidem.

¥ Ibidem, p. 539.

9 Ibidem.

¥ Ibidem, p. 541.
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continentului, asigurind astfel un transport tot mai ridicat de marfuri si
persoane.

La mijlocul secolului al XIX-lea acest fapt a avut influente favorabile
si asupra dezvoltirii economice a teritoriului patriei noastre, unde prima
linie de cale feratd a fost construitd intre Oravita si Bazias, linie ce de-
vine functionald din 1856 si are o lungime de 52 km.!! Tot in aceasta
perioadd de mijloc al secolului al XIX-lea, uzinele Resitei cunosc o dez-
voltare deosebitid. Pentru aprovizionarea cu cantitdti sporite de materii
prime si pentru asigurarea unui transport mai ieftin si'mai rapid decit cel
practicat pind atunci cu cédrute, Societatea STEG si-a construit céi ferate
proprii, creind in zona Resitei o retea de linii in lungime de 72 km, cu
ecartament de 94,8 cm (Resita—Bocsa—Ocna de Fier 31,5 km; Resita—
Secu 12,3 km; linia de pe teritoriul uzinelor si din apropiere aveau
28,3 km)?2,

Astfel au fost create conditiile construirii primei locomotive cu aburi
pe pamint roméanesc, la Resita in 1872 si care va fi expusa in 1873 si 1896
la Expozitiile Internationale organizate la Viena si Budapesta!3. Expune-
rea locomotivei s-a bucurat de un mare succes, atit din partea specialisti-
lor, cit si a publicului. Locomotiva construitd la Resita in-anul 1872 a fost
realizatd dupd modelul unei locomotive de tip 52, cu ecartament ingust;
construitd la Viena in 1871. Constructorul de locomotive din Resita,

Fig. 1. — Prima locomotiva construitd la Resita (1872).

1 Dr. ing. Ovidiu Hatatrascu, Drumul fierului, Bucuresti, Editura Albatros,
1985, p. 186.

12 Uzinele Resita in anii constructiei socialiste, Bucuresti, Editura Academiei
R.P.R., 1963, p. 26. _

13 Mihalik Sandor, Resicza jelene és multja, Resiczabdnya, 1896, p: 177.
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Johann Pittner, a condus la 3 septembrie 1873, pe linia feratd industriala
Resita—Bocsa una dintre locomotivele construite de uzinele resitene!d.

Intre anii 1872—1874 au fost construite in atelierele fabricii de masint
din Resita trei locomotive cu aburi care au fost si primele construite in
aceastd parte a Europei de sud-est?®.

Tn anul 1884 nevoile de transport pe liniile industriale ale uzinelor din
Resita vor determina conducerea intreprinderii si conceapa o noud loco-
motiva cu aburi de tip 54 ,,Orient“!8, alta a fost realizata in 1890 si, pro-
babil, incid doud pind in 1898.17 Pina in 1898, uzinele STEG din Resita au
fabricat 7 locomotive cu ecartament industrial de 985 mm!8.

Spre deosebire de primele trei locomotive cu aburi de tip tender 52,
acestea din urma (tip Orient 54) erau mai puternice si puteau tracta un
numdir mai mare de vagoane. Tot la Resita, in perioada de inceput a seco-
lului XX, s-au mai fabricat incd douid locomotive cu aburi de tip 123,
astfel incit intre 1872—1919 uzinele STEG din Resita au realizat, in total,
noud locomotive cu abur!®. Pentru uzinele din Resita aceasta a constituit
etapa de inceput in constructia locomotivelor cu aburi, ele deservind in
cea mai mare parte necesitatile de transport industrial din cadrul uzine-
lor resitene si pe linia feratd Secu—Resita—Bocsa—Ocna de Fier. Alitu-
rat prezentim un tabel cu principalele caracteristici ale primelor tipuri
de locomotive cu aburi construite de uzinele STEG din Resita intre
1872—1919%:

Locomotiva Locomotiva de Locomotiva
. ander fa.%, | mariboc,cur | onder i o,
Caracteristici U.M. | pentru otelaria. (Orlge:t), sistem pentru oteglgfia_
STEG din ' Haswell, STEG, STEG din
Resita, 1871 1873 Regsita, 1894
] 1 2 3 4
suprafata gratarului m? 0,7 1,4 0,69
suprafata de incidlzire a
cutiei focarului m? 32 6,0 3,40
suprafata de incéilzire a
tevilor fierbitoare m? 17,0 40,0 33,60
suprafata de incilzire totala m? 20,2 26,0 37,0
nr. tevilor fierbatoare nr. 54 102 90
lungimea tevilor fierbatoare mm 1898 2400 2700
diametrul exterior al tevilor
fierbatoare mm 52 52 44
presiunea efectivd a aburilor atm 10 12 12
diametrul rotilor motoare mm 711 720 720
distanta Intre rotile extreme mm 1423 2400 1800

.

14 Reschitzaer Zeitung*“, nr. 9/1940, p. 8.

> 200 ani de constructii de magini la Regita. 1771—1971, vol. 1, Resita, 1971,
p. 92. '

18 Ibidem.

17 1bidem.

18 Directia Generald a Arhivelor Statului Bucuresti (in continuare -DGASB),
Fond UDR, dosar 97/1920, f. 13.

19 200 de ani de constructii..., p. 92.

20 Ibidem.

3] — Banatica, vol. IX.
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‘ 0 1 2 3 4
diametrul pistonului mm 1237 350 280
cursa pistonului mm 316 316 320
greutatea in stare goala tf 9,05 18 : 13,44
greutate In servieiu # tf 115 20 17,75
greutatea repartizatd pe osii . ¢ }

pe osia 1 . tf 5,75 5 5,73
pe osia 2 tf 5,75 5 5,9

pe osia 3 tf . — 5 6,12
pe osia 4 tf — 5 3 <~ £
lungimea totala ; m o 4,479 4,170 il 5,001

..+ Ca urmare a primului razboi mondial, economia Roméniei a suferit
mari pierderi, pentru refacerea ei, un aport substantial aducindu-si  si
uzinele din Resita prin diversitatea si calitatea produselor industriale rea-
lizate aici. De aceea guvernul Romaéniei, dupa 1918, pentru nevoile eco-
nomiei si apérarii nationale trece la transformarea Societédtii STEG intr-o
societate romaneascd pe actiuni. Prin decretul-lege nr. 2455 din 8 iunie
1920 se infiinteaz& U.D.R. (Uzinele de Fier si Domeniile din Resita), socie-
tatea anonima avind un capital fixat la 125 milioane lei?!. La 9 iunie 1920,
este publicat ,,Prospectul de fondatiune* semnat de ministrul de industrie
si comert Octavian Taslaoanu, iar din partea societatii privilegiate austro-
ungare de cai ferate (STEG) de directorul Veith si de dr. Linksz. Prima
adunare generald constitutivd a fost {inuti la 10 iunie 1920 in localul
Ministerului Industriei si Comertului din Bucuresti, prilej cu care a fost

Fig. 2. — Fabrica de locomotive cu aburi, ridicata la Resita intre 1920—1922.

21 Gheorghe Cimponeriu, Din istoricul Resitei, in ,Desteptarea“, din 24 iulie
1932, p. 1.
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constituitd Societatea U.D.R. cind a si fost stabilit statutul, este ales con-
siliul de administratie si comitetul de cenzori®?.

Pagubele pricinuite transportului feroviar din Romania si Transilvania
de primul razboi mondial, capturarea de cédtre inamic, distrugerea si de-
teriorarea unei mari cantitdti de material rulant si mijloace de transport
(locomotive si vagoane) au determinat guvernul Romaniei intregite si Di-
rectia Generala a C.F.R.-ului de a realiza o intelegere cu U.D.R.-ul in ve-
derea construirii la Resita a unei fabrici de locomotive.

Situatia materialului rulant existent pe teritoriul Romaniei mamte si
dupéa primul razboi mondial a fost urmétoarea®:

Material rulant Inainte de 15 aqgust 1916 Dupa 1 Decembrie 1918
Locomotive 910 265
Vagoane de calatori 1461 563
Vagoane de marfa 23 576 3511

La 14 iunie 1920 la Bucuresti s-a convenit semnarea unui contract,
cuprinzind 9 articole, intre Directia Generald a C.F.R., prin directorul ei
Polizu si reprezentantii Societédtii Austro-Ungare Privilegiate a Ciilor Fe-
rate ale Statului, in conformitate cu aprobarea Consiliului de Ministri (cu
jurnalul nr. 1108 din 9 mai 1920) privind construlrea la Resita a unei
fabrici de locomotive?4.

Fig. 3 — Hala de montaj a locomotivelor cu aburi.

2 Jbidem, p. 2.
# Enciclopedia Romdniei, vol. IV, Bucuresti, (1941), p. 51.
2 DGASB, Fond UDR, dosar 12/1920, f. 1—4.

31*
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Respectivul contract prevedea urmaétoarele:

,Art. 1. Societatea din Resita se obligd pe domeniile sale si monteze
si s4 puna in exploatare o fabrica complectd si noud de, }ocomotive ‘care
sd poatd produce pinad.in 5 ani de la data semnérii contractului maximum
de 60 locomotive anual. In tard, de la Viena vor fi aduse toate masinile,
instalatiile mecanice, personalul tehnic, lucratorii specialisti ce nu se
gasesc in Romania.

Art. 2. Directia Generalda a C.F.R. se obligd cd de la data cind fabrica
va produce 60 locomotive/anual, si dea acesteia spre furnizare, juméitate
din necesitatile sale anuale in locomotive.

... Art. 5. Daca dupa 5 ani de la semnarea contractului Resita nu va
putea produce 60 loc/anual contractul de fatd se considera nul/

Art. 6. Valabilitatea contractului este pe 20 de ani de la data cind s-a
stabilit“. Acest contract va fi in totalitate aplicat si respectat de uzinele din
Resita, nu insd si de C.F.R. care in decursul anilor nu a putut satisface cu
comenzi prevederile respectivului contract.

Tot la 14 iunie, intre cele doud intreprinderi a fost semnat un al doilea
contract care se referea la repararea materialului rulant (locomotive si
vagoane de marfi) de cale feratd. Respectivul contract cuprinde 12 arti-
cole si a fost:incheiat in doud exemplare la Bucuresti®®. Contractul pre-
vedea urmatoarele: ,

»Art. 1... la vagoane de marfa e posibil si se dea si tipuri MAV fabri-
cate in ultimii 10 ani, dar la nevoie si repararea oricadrui alt tip de va-
goane de marfd. Se mai primesc spre reparare si cazanele pentru statiu-
nile de apd, pluguri de zédpada, vagoane pentru incilzirea trenurilor si
vagoane macara.

-

Fig. 4. — Prima locomotiva cu ecartament normal fabricati la Resita in septembrie
1926.

% Jbidem, f. 5—1T.
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Pentru a se putea exploata pe deplin forta de productie a Fabricii de
masini din Resita, Directia generala a CFR se obliga sa dea acesteia ince-
pind cu 1.1. 1920, in decurs de 5 ani ‘locomotivele si vagoanele de marfa
care au nevoie de reparatii, si anume anual cel putin 180 locomotive cu
reparatii mari (grele si generale) si cel putin 1800 bucéti vagoane de
marfa. ' i

In schimb, societatea din Resita se obligd a confectiona in atelierele ei
toate instalatiile necesare pentru a putea executa reparatiile necesare la
locomotive si vagoane. La evaluarea productiei, o locomotivd cu repara-
tie grea se considera corespunzitoare cu 3 locomotive cu reparatii ge-
nerale. ‘

... Art. 4. La nevoia de materiale Administratia C.F.R. va da Resitei
tot sprijinul pentru a-si procura materialele necesare pentru repararea
materialului rulant. In caz ci in 3 luni nu se poate procura de Societatea
din Resita de piese sau materiale necesare, la repararea unor locomotive
sau vagoane, atunci Societatea din Resita poate intrerupe lucrul la vehi-
culul respectiv pini la procurarea piesei respective.

Directia generala C.F.R. convine sa vinda fierul vechi din ateliere la
Resita la pretul cel mai avantajos.

... Art. 8. Deoarece Societatea din Resita este nevoitd sa facd in ate-
lierele ei instalatii noi si pentru reparatii, trebuie sd cumpere diferite
materiale, i se pune la dispozitie un avans de 7,5 milioane lei ca cont de
rulment. i

Reparatia unei locomotive ‘este de aproximativ 100 000 lei, si a unui
vagon de marfé de 3 000 lei. _

Art. 9. Duratd de valabilitate a contractului este pina la 31 decembrie
1924.« ;

Contractul va fi intrutotul respectat de cei doi parteneri, Directia ge-
nerald C.F.R. si Societatea din Resita.

Pe baza primului contract semnat la 14 junie 1920, se trece imediat la
elaborarea proiectelor pentru zidirea unei fabrici noi de locomotive, desti-
nate C.F.R.-ului din Romania intregita. Planurile de zidire a fabricii au
fost intocmite la Resita si echiparea ei s-a realizat in intregime cu utilaje
fabricate in atelierele uzinelor din Resita. Constructia fabricii a fost termi-

Fig. 5. — Vedere generald a Fabricii de locomotive.
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nati la finele anului 1922, fabrica incepind sid producd in anul 1923
(1 ianuarie)?s.

Noua intreprindere, consiruitd in perimetrul vechilor uzine ale Resitei,
pe malul riului Birzava, s-a compus din urmatoarele ateliere si- cladm
administrative:

1. atelierul pentru cazane (cazangeria), era compus din 3 hale cuprin-
zind in totalitate 72/60 m? si unde se fabricau cazanele pentru locomoti-
vele noi si se reparau cele vechi?”. In incinta cazangeriei se géseau 52
masini-unelte (prese hidraulice si electrice de nituit, instalatii pneumatice
de nituit, masini de tdiat tabla etc.). Transportul materialului in atelier si
in curte se facea cu 9 macarale electrice, a ciror capacitate de transport
difera intre 5 si 20 tone. Forta pentru acoperirea nevoilor dictate de uti-
lajul din acest atelier reprezinté in total 775 CP, impartit pe motoare
electrice de diferite mérimi;

2. atelierul de monta], format din 4 hale de monta] ce ocupau o supra-
fata de 102/68 m? si aveau in incinta lor 122 masini-unelte, dispozitive etc.,
precum si 32 canale de montaj?%. Din cele 32 canale de montaj — 16 sint
pentru montarea locomotivelor, 11 pentru montarea tenderilor iar 5
pentru vopsirea gigantilor de otel si tenderilor. Transportul si ridicirile
la lucririle ce se efectueazi in halele atelierului de montaj se executau cu
4 macarale electrice avind o putere ce varia intre 10 si 30 tone.

Transportul locomotivelor montate se face in interiorul acestei hale
printr-un pod rulant, care avea o capacitate portatici de 120 tone. Forta
electricd necesard acoperirii nevoilor din hala de montaj era in total de
745 CP, repartizati pe motoare electrice de diferite marimi;

3. magazia, avind trei etaje si cuprinzind 600 m2. Aici erau adipostite
piesele accesorii si materialele de constructii??;

4. clddirea biroului tehnic si administrativ a Fabricii de locomotive
avea doua etaje cuprinzind o suprafati de 550 m?.

5. depoul de locomotive, cu spatiu pentru doud locomotive terminate
si pregatite pentru incercare’;

6. cladirea cu un pod bascul pentru cintirirea si echilibrarea presiu-
nilor pe axe a locomotivelor?2,

In cadrul fabricii, pentru a se putea face fata nevoilor de transport si
cererilor pietii, cit si pentru modernizarea si perfectionarea tipurilor de
Jocomotive, s-a organizat un birou de proiectare, cu personal de speciali-
tate3. Daci in prima etapid, dupa construirea Fabricii de locomotive, capa-
citatea ei de productie a fost de 60 buc./an, pind in 1928 productia urma
sd ajungi la 80—100 buc./an, prin dotarea intreprinderii cu inca 142 ma-
sini si instalatii noi%. Aceastd capacitate de productie nu va fi atinsi nici-
odatd, cdci nevoile C.F.R.-ului, contractele incheiate, nu s-au ridicat la

Ibidem, dosar 97/1920, f. 13.
Ibidem, f. 13—14.
Ibidem, f. 14.
Ibidem.
Ion Piasdricd, Monografia uzinelor de fier si domeniilor din Resita si frumu-
setea naturald a mzpre;urzmtlor editia a 3-a, Bucuresti, 1936, p. 39.
% rbidem.
32 Ibidem.
¥ 200 ani de constructii..., p. 106.
* Ibidem, p. 67.
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eapacitatea de productie a fabricii. Productia cea mai mare de locomotive
fabricate la Resita a fost realizata in 1936, cind C.F.R.-ului i-au fost li-
vrate 53 locomotive noi®, Asa cum prevedea si contractul incheiat intre
C.F.R. si UD.R. din 14 iunie 1920, la Resita se executau si reparatii de
locomotive si vagoane. In aceasti privintd, capacitatea fabricii se poate
evalua la cca 200 locomotive anual, cu reparatii. gi revizii grele (la loco-
motive).

Pe linga C.F.R. s-au realizat reparatii de locomotive si pentru C.F, din
Bulgaria, confectionind si cazane verticale ,La Chapelle®, cazane recu-
peratoare pentru utilizarea cidldurii ce trecea prin cosurile cuptoarelor
etc.3. Uzinele din Resita executau deja din 1919, in cadrul Fabricii de
masini reparatiile la locomotivele de linie ingustd (pentru industrie si
silviculturd), iar din 1923 in cadrul noit Fabrici de locomotive, unde pina
in 1944 au fost executate reparatii pe 1402 locomotive?,

Primele locomotive noi, cu ecartament ingust au fost fabricate la Re-
sita incepind cu anul 1925, realizindu-se pind in 1944 un numar de 52 lo-
comotive pentru liniile industriale si silvice®.

Printre primele locomdtive cu ecartament ingust, proiectate si produse
de noua Fabrici de locomotive din Resita, se numairi cea fabricatd in 1924;
ea a fost o locomotiva tender ,,D¥ cu aburi supraincilziti (0—8—0)1°, Da—
tele tehnice ale acestei locomotive sint urmatoarele:

ecartament 700 mm
_greutatea in serviciu 22 tone
greutate de aderenta 22 tone
capacitatea rezervorului de api 3,5 m3
capacitatea rezervorului de carbune 0,6 m?
efort de tractiune 0,6 p -d—2£ 4460 kg
C.P. 215
presiunea efectivad in cildare 14 atm.
suprafata gratarului 0,67 m?
suprafata de incalzire totald a cazanului 31,53 m?
suprafata de incéilzire a supraincilzitorului 14,44 m?
diametrul cilindrilor 326 mm
cursa pistonului 360 mm
diametrul de contact al rotilor 720 mm
greutatea in stare desarta 17,25 tone

Fabrica de locomotive primeste in sarcind si proiecteze pentru nevoile
transportului silvic o locomotivd care sa transporte o greutate brutd de
65 t pe o linie de o lungime de cca 30 km, sd urce o pantd de 30%,, cu
curbe si raze de minim 40 m. Viteza minim4i a fost fixatd la limita de 15—
16 km/h, iar alimentarea locomotivei se ficea pe traseu. Deci trebuia rea-
lizatd o locomotiva fird ro{i alergétoare, iar greutatea totald a locomotivei
sa fie utilizata ca greutate de adeziune si si dispuni de patru osii cuplate

¥ Uzinele Resita in anli..., p. 48.

3% DGASB, Fond UDR, dosar 97/1920, £. 15.

37 Ibidem.

¥ 200 de ani de constructii..., p. 106.

9 1bidem.

4 DGASB, Fond UDR, dosar 97/1920, f. 1719,
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(locomotiva tip ,D%). Locomotivele cu abur supraincilzit folosesc pe
tona-km mai putind apa si carbune, fapt ce denotd cd lucreazd — din
punct de vedere termo-tehnic — mai economic. Calculele efectuate de spe-
cialisti pentru linia de 30 km apreciaza un consum de apa la 3 500 kg st
carbune de 600 kg. Celei mai favorabile viteze de parcurs'ii corespunde cel
mai favorabil consum specific de abur, care este la viteza de 27 km/h.

Cazanul este din aram4, iar pentru alimentarea lui are dou injectoare
sistem Friedmann. In timpul functionirii locomotivei se atinge o econo-
mie de combustibil de cca 18—200/.

Supraincalzitorul este compus din tevi mici de supraincalzire, for-
mind elemente dupi sistemul Smidth. Locomotiva are patru roti montate,
toate cuplate, dintre care a treia roatd montatd este si roata motrici. In
curbe mici, miscéarile sint inlesnite prin aplicarea de roti montate dupa
sistemul Golsdorf, avind la prima si a patra roatd un joc lateral, in dreap-
ta si stinga, de 15 mm. Astfel este posibila luarea curbelor cu o razid de
30 m lungime. ’

Oftelul forjat de la osii, otelul moale de la stelele rotilor si bandajele
laminate din otel sint fabricate la uzinele din ‘Resita. Mecanismul distri-
butiei este realizat dupa sistemul Heusinger-Walshaert si este aplicat in
exterior. Supapa aspiratoare de aer (de aspiratie) este prevazuta dupa
sistemul cailor ferate din Wurtenberg

Lansarea in cursda a primei locomotive cu abur1 avmd ecartamentul
normal (1435 mm), a constituit un moment de mare sirbatoare pentru in-
dustria constructoare de masini din Romaénia, cit si pentru muncitorii si
specialistii noii fabrici de locomotive din Resita. Acest eveniment s-a
desfasurat cu mare fast in ziua de 14 septembrie 1926, in fata unui nu-
meros public alcdtuit din muncitorii, specialistii si locuitorii orasului de
pe Birzavail.

Despre acest moment festiv, ziarul ,,Drum Nou%, din 19 septembrie
1926, ce aparea la Bocsa, scria urmatoarele: ,,Marti, in 14 corent — s-a

Fig. 6. — Locomotiva tip T.I.U.; fabricatad in 1927, cu nr. 382.

1 Drum Nou“, din 19 septembrie 1926, p. 2.
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desfisurat cu un fast neobicinuit una dintre cele mai frumoase serbari —
adevarati sirbatoare a muncii constructive — din cite au vizut uzinele
cu renume mondial de la Resita.

Din prilejul lansarii primei locomotive construitd pe pdmint roma-
nesc, Directiunea uzinelor a {inut sa. serbeze  acest eveniment epocal, in
cadrul unor serbéari cari, si fie vrednice de marele eveniment. Prima lo-
comotiva lansatd in aceastd zi deschide pentru industria noastra nationala
perspective din cele mai frumoase si de-o insemnitate incalculabila pen-
tru intreaga noastra economie nationala.“

Acest colos de fier si fontd, brevetat si construit prin mijloacele proprii
ale Fabricii de locomotive din Resita, avea o greutate de 88 000 kg si o
fortd de tractiune de peste 15 tf#2.

In ziua festivitatii, locomotiva era frumos impodobita cu ghirlande de
flori, avind pe ea inscriptia ,Resita%, ,,Construit 1926¢% a fost predata
C.F.R.-ului cu nr. 50 243, urmind ca alte 9 locomotive sa fie preluate tot
de C.F.R.43. )

Succesul pe care l-a avut lansarea primei locomotive cu aburi cu ecar-
tament normal, in cursa ei pe 'drumurile de fier ale Romaéniei, va incu-
raja pe muncitorii si tehnicienii fabricii s inceapid studierea proiec-
tarii si de comun acord cu Directiunea cailor ferate in vederea construirii
unor noi mijloace de transport mai perfectionate si economicoase, pre-
vazute cu motor Diesel cu tractiune electrica. Aceste noi mijloace de trac-
tiune vor avea menirea de a inlocui, in timp, locomotivele cu aburi.

In cursul anului 1926, U.D.R. —ul a hvrat C.F.R.-ului un numir de 21
locomotive cu aburi4t.

Pe baza unui nou contract incheiat la 4 iunie 1927 intre U.D.R. si
C.F.R. (care reinnoieste pe cel din 14 iunie 1920), se prevede livrarea unui
numir de 35 locomotive G10 in timp de 3 ani, pentru a dota parcul de
locomotive atit de necesare pentru transportul de marfuri si persoane pe
ciile ferate ale tariit®.

Livrarea acestor locomotive a fost astfel defalcati, pe anii 1927—1929:

15 locomotive tip G10 pentru 1927

10 locomotive tip G10 pentru 1928

10 locomotive tip G10 pentru 1929

Pentru perioada 1927—1929, in cadrul Fabricii de locomotive au fost
obtinute urmaitoarele productii‘® !, 48;

Anul Locomotive noi Locomotive reparaie Total
1927 . 26 124 148
1928 30 84 114
1929 40 ) 62 102

2 Ibidem.
4 Ibidem.
4 DGASB, Foad UDR, dosar 19/1920, f. 19.
45 Ibidem.

4 Filiala Arhivelor Statului Caransebes (in continuare FASC), Fond 45, nr.
inv. 125, cota 15, f. 25/1928.

47 Ibidem.

# Ibidem, f. 25/1929.
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Forta de munci in cadrul Fabricii de Jocomotive a cunoscut o mare
fluctuatie de la lund la luni, ca urmare a contractelor pe care U.D.R.-ul
le avea cu C.F.R.-ul si celelalte intreprinderi economice ale Roméniei.-

Pentru aceeasi perioada, 1927—1929, forta de muncéd a cunoscut urma-
toarele fluctuatii: cel' mai mare numair de angajati il intilnim in luna iulie
1927 — 1 157 muncitori??, cel mai mic numdir de salariati il intilnim in
luna aprilie 1928 — 1 744 muncitori?®, gradul cel mai ridicat de ocupatie
(productie) a fabricii il intilnim in lunile octombrie §i noiembrie 1928
— 92,70/°1. Muncitorii care lucrau in Fabrica de locomotive din Resita
erau impartiti in urmatoarele categoru

— profesionisti

— ajutor lucratori

— ucenici’ E

— salahori

— femei (a ciror numir era foarte mic, varia intre 5—8 persoane)52

In anul 1927, la 13 martie, se emite Legea pentru constructia de loco-
motive si vagoane in fara noastrd, pentru reinnoirea materialului rulant
al C.F.R.-ului. Respectiva lege stabilea, la articolul 1: ,,Sumele necesare
pentru plata acestor materiale vor fi previdzute in fiecare an in bugetul
de cheltuieli al C.F.R.-ului si vor reprezenta cel pufin o sumi echivalenta
cu valoarea trebuincioasa pentru reinnoirea a minimum 49/ din numarul
de locomotive si vagoane aflate in serviciu%s3, =

In acea perioadd, Fabrica de locomotive din Re51ta era singurul pro-
ducator de locomotive din Romaénia, si respectiva lege a constituit una din
cele mai rentabile afaceri pentru U.D.R.

Intreprinderile constructoare de locomotive si vagoane din Romaénia,
incepind cu a doua jumatate a anului 1929, au resim{it efectele crizei
economice prin scidderea numarului de contracte ce proveneau din partea
C.F.R.-ului. Situatia aceasta determind publicarea in Monitorul oficial
nr. 169 din 2 august 1929 a unei noi legi pentru constructia de locomotive
si vagoane in {ar®..

Noua lege prevede, printre altele, urméatoarele:

»Art. 1. C.F.R.-ul este obligat si contracteze locomotive cu U.D.R.-ul
si uzinele N. Malaxa, iar vagoane cu fabricile Astra, Unio si Romlac.¢

Articolul 2 al Legii susmentionate prevede ca, contractele ce urmeazi
a fi incheiate vor avea o valabilitate de 6 ani, cu incepere de la 1 ianuarie
1929, iar restul legilor se abrogi.

Conform Legii nr. 2/august 1929, intre Direcfia generali a C.F.R. si
U.D.R. se incheie un nou contract in data de 10 septembrie 1929, care pre-
vedea?s:

»Art. 1. C.F.R.-ul se obligi a contracta in fiecare an, pind la expirarea
contractului, un numar de locomotive pentru suma minimd de

4 Ibidemn, f. 15/1928.

0 Ibidem, f. 8/1928.

5t Ibidem, f. 21—23/1928.

52 Ibidem, f. 2/1928.

5 Uzinele Resita in anii..., p. 70.

* DGASB, Fond UDR, dosar 19/1920, . 25.
5 Ibidem, dosar 6/1929, f. 3.
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Fig. 7. — Locomotiva forestiera fabricata la Resité in 1929 cu nr. 101.

313 500 000 lei anual. Acest numadr de locomotive' nu va fi mai mic decit
38 locomotive de tipul 91 tone.

Art. 2. Contractul este valabil de la 1.1.1929 pina la 31 decembne
1934, pe 6 ani;

Art. 3. Pind la 1 august C.F.R.-ul trebuie si prezinte programul de
lucrari si 800/ din comenzi convenite pentru anul urmator, iar' pentru
restul de 209/ poate comanda pind la 31. XII, acelasi an.

Art. 4. In caz de nerespectarea contractului, Resita va pliti C.F.R.-
ului pentru fiecare zi intirziere 0,0003 dm valoarea materialului a carui
predare s-a intirziat¢.

Noul contract incheiat in septembrie 1929 cuprindea 20 de articole,
va avea aceeasi soartd ca si celelalte doud incheiate anterior, deoarece
nici de aceasta datd C.F.R.-ul nu si-a onorat comenzlle, datorlta crize
economice care a dus la sciderea veniturilor incasate prin mijloacele 1or
de transport.

Ca urmare a faptu1u1 cd C.F.R.-ul nu a reusit sa se achite de sarcinile
previdzute in contractul cu U.D.R.-ul, intreprinderea din Resita — pe
baza avizului din 21 noiembrie 1931 — atrage atentia Regiei Autonome
a C.F.R.-ului ca, in conformitate cu art. 14 din contractul incheiat in
1929, este obligatd sd@ pldteascd daune, fixate de comun acord pentru
neexecutarea acestei obligatii, cu despagubiri de 200/ din valoarea sumei
contractuale, pentru care nu s-a prescris comanda®®,

Cu toate somatiile si memoriile pe care U.D.R.-ul si celelalte fabrici
constructoare de locomotive si vagoane le-au adresat C.F.R.-ului, acesta
propune, pe baza Rezolutiei Consiliului de Administratie din 3 aprilie
1934, incheierea unor noi contracte, cu obligatia din partea fabricilor de a
renunta la orice pretentii, de orice natura derivind din neexecutarea com-
pleta a contractelor pina la 27 februarie 1934. Prelungirea contractelor este
prevazuta pentru fiecare intreprindere pe urmétoarele durate: cu U.D.R.
pe patru ani, Malaxa — 4 ani, Astra — 5 ani, Romlac — 6 ani, Unio —
4 ani.

5 Ibidem, dosar 19/1920, f. 100.
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Durata acestor contracte a fost stabilitd pe baza procesului verbal din
28 martie 1934, cind pentru perioada 1931—1934 a fost stabilit gradul de
ocupatie (productie) a fabricilor contractante. Graficul ardta astfel®’.

Intreprindere Calcul C.F.R. Calcul intreprindere
Resita 66,5 60 9%
Malaxa 66,5%% 60 %
Astra 58,6%% 55,20/
Unio 65,79, 53,5%0
Romlac 49,79/, 41,39,

Conform cu adresa din 27 iunie 1934, emisd de Directia generald a
C.F.R. catre U.D.R., se anuntda promulgarea legii prin care se ratifica jur-
nalul Consiliului de Ministri cu nr. 824/9 'mai 1934, precum si actul de
tranzactie incheiat intre Regia Autoncma C.F.R. si Societatea U.D.R.,
autentificat la Tribunalul Ilfov — sectia ‘notariat, sub nr. 16027/7 iunie
1934. Prin aceasta lege actul de tranzactie semnat de cele doud intreprin-
deri duce la stingerea litigiului dintre ele, nerespectat intre 1931—1934,
prin prelungirea contractului autentificat tot la Tribunalul Ilfov, sectia
notariat, sub nr. 26216 din 10 septembrie 1929, pe timpul si in conditiu-
nile specificate in actul de tranzactie®.

Dupa 1934, relatiile comerciale dintre Directia generalda a C.F.R. si
fabricile constructoare de locomotive si vagoane din tard s-au stabilizat,
iar contractele — in cea mai mare parte — vor fi respectate de parteneri.

Tipurile de locomotive construite la fabrica din Resita, in perioada
dintre cele doua razboaie mondiale au fost: locomotiva tip 50100 care a fost
fabricatd in perioada 1926—1944 intr-un numair de 266 buciti®®; locomo-

Fig. 8. — Locomotiva pentru liniile de eale feratd uzinald, de tip ,Morgan“, pro-
dusa la Resita.

57 Ibidem, f. 85, 93.
58 Ibidem, f. 106.
* 200 de ani de constructii..., p. 106.
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tivd tip 230100, construiti intre 1932—1935 in numadr. de 120 bucati®?;
locomotiva tip 230500, construitd intre 1936—1937 in numar de 19 bu-
citi®l; locomotivi tip 142000, realizatd intre 1937—1939 in numaér de 36
bucati®?; locomotiva tip E 50000, construitid dupia proiectul locomotivelor
germane G10%%; locomotiva tip 131000, fabricati intre. 1939—1943 in nu-
mir de 67 bucati®; locomotiva tip 40000, construitid in 1930 in numar de
5 bucati®®; locomotiva tender tip D 40000, construiti in 1930 pentru tre-
nuri de marfa®8; locomotiva tip 2C 230000, fabricata in 1932 pentru trenuri
accelerate si care avea o vitezd de deplasare de 100 km/h®’; locomotiva
tip 1D, 142000, construitd in 1937%8; locomotiva tip 1C, 131000, construita
in 193969,

Caracteristicile tehnice ale locomotivelor de cale ferati normala, fabri-
cate la U.D.R. intre 1926—1944, au fost™:

Caracteristici U.M. 1926 1330 1932 1937 1939
Locomotiva tip E50 000 | D40 000 (2C230 000(1D142 000{1C,131000
Ecartament mm | 1435 | 1435 1435 1435 "1435
Diametru Cilindru mm 630 500 575 650 420
Cursa pistonului mm 660 520 630 720 600
Diametru roti cuplate mm | 1400 1100 1750 1940 1200
Ampatament fix mm | 3000 2500 - 4580 5 705 3000
Ampatament total mm | 6000 .| 3750 8 350 12635 8 200
Presiune abur in cazan atm 12 14 12 15 14
Suprafata gratarului mp 2,63 1,8 2,62 4,75 2,26
Suprafata incalzitorului

cutie de foc . mp 15,12 9,42 — | — 9,48
Suprafata incilzitor tevi mp 129,3 82,1 — — 77,87
Suprafata totala de incalzire mp 144,42 91,52 149,0 - 262,0 87,57
Suprafata supraincalzire mp 50,2 - 33,0 59,0 98,5 33,6
Greutate In stare goala tf 67,8 474 72 112 46,5
Greutate in stare de serviciu tf 74,7 57,12 76,5 122,5 59,0
Greutate in stare de aderenta | tf | 747 57,12 52 72,8 36,0
Sarcind pe osie tf 14,94 14,28 17,3 18,2 12,5
Forta de tractiune kgf |13 500 9950 10 700 17 640 9 260
Vitezd maxima ] km/h 60 40 100 110 65
Raza minima de curba m 180 114 150 180 100
Capacitate rezervor de apd me — 6,3 21,5 32,0 6,2
Capacitate rezervor cirbune me —_ 2,6 7,9t 10t 4,0
Puterea CP cp 1100 600 —_ — —_—
Sarcina pe osiile libere tf —_— 12,25 16,57 11,5

Multe din locomotivele construite in cadrul fabricii din Resita au avut
parametri tehnici foarte buni, apropiindu-se sau chiar depasind, prin ca-

80 Ibidem.
S Ibidem.
€2 Ibidem.
63 Ibidem.
S Ibidem.
6 Ibidem.
¢ Ibidem.
§7 Ibidem.
& Ibidem.
% Ibidem.
" Ibidem, p. 107.
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litatilor lor de constructie, multe din locomotivele executate in uzine re-
numite din. Europa. Astfel, locomeotiva E 50000, construita dupa modelul
locomotivei germane G10, a cunoscut multe imbunétatiri tehnice care i-au
fost aduse de specialistii biroului tehnic al uzinelor din Resita, astfel ca
a ajuns si rivalizeze cu cele mai reusite'locomotive construite in Europa
deceniului trei.

Dintre imbunitatirile tehnice aduse acestui tip de locomotivda, men-
tiondm: introducerea arderii mixte cu cdrbune si pacura, folosindu-se in-
jectorul cu aburi de esapare de tip ,,Cosmovici®; sigurante de tip ,,Pop%;
injector de ap# cu aburi de esapare si aplicarea tirontilor din otel la bolta
focarului’l. Respectiva locomotiva s-a construit la Resita incepind cu anul
1926 fiind destinata trenurilor de marfa.

Pentru constructia locomotivelor E 50000 (G10), fabrica de locomotive
din Resita a cooperat cu multe intreprinderi din tara si strdinatate, in
vederea procuririi a numeroase piese necesare la asamblarea lor.

In continuare reddm firmele si societdtile din fard si continent care au
asigurat piesele necesare asamblarii locomotivelor E 50000 (G10 seria
VII)”2: S.A. Rom. p. tr. Aprov. Ind. Bucuresti (pirometri); Socomet Bucu-
resti (tevi de arama); Ing. Iacobi Timisoara (tevi de arama); Macovescu
si Necula Bucuresti (felinare de locomotiva); R. Schmidt Bucuresti (pile);
Fritz Wagner Berlin (regulatoare de supapi); Hydrometer Breslau (vitezo-
metri); Schmidtsche Heissdampf G. Kassel (elemente supraincalzitoare si
automate pentru clape supraincalzitoare); Mannesmannréhrenwerke Ko-
motau (tevi de fier, tevi pentru cilindri, tevi pentru regulator, tevi de fier-
batoare, tevi de fum); Osnabriicker Kupfer und Drahtwerk (tevi de ara-
ma). Georg Zugmeyer& Sohne Wien (cutia de foc); F & A. Falk Zwickau
(cabluri); Orenstein Kappel A. C. Berlin (izolatoare de vase de sticli);
Kasza p Budapesta (suruburi); Alex-Friedmann Wien (injectoare de emi-
sie, ventile de recul ,,C%, pompa de uns II).

Locomotiva tender de categoria 1C, 131/000, obtinuta din tipul 375/110,
a fost imbunatititd ca randament tehnic si mecanic si modernizatd din
punct de vedere constructiv’®. Proiectul acestei locomotive a fost realizat
la 25 noiembrie 1938, revizut la 14 aprilie 1939 de inginerul Liceo Ion™.

Pretul de cost al locomotivelor construite de Fabrica de locomotive din
Resita a oscilat tot timpul ca urmare a deselor modificari de preturi pe
care le-au suferit piesele si materialele — obtinute din tara si strdinatate
— necesare la asamblarea locomotivelor cu aburi.

O locomotivd G10 din seria II-a a fost evaluati, la 3 octombrie 1927,
la urmaétorul pret de cost: 6 781 818 lei, din care costul propriu pe kilo-
gram era evaluat la 73,90 lei iar greutatea desartd era de 91 762 kg™.

Din seria de 20 locomotive noi G10 cu tender ce urmau a fi construite
si livrate C.F.R.-ului la 29 mai 1928, s-a stabilit un pret{ de cost de
5930 200 lei/buc., din care costul propriu/kg era 64,63 lei si greutat=»
desarta avea 91,762 kg,

7 Ibidem, p. 106.

72 DGASB, Fond UDR, dosar 229/1928, f. 164, 105—106.
7 Ibidem, dosar 270/1939, {. 3.

™ Ibidem, f. 32.

5 Ibidem, dosar 229/1928, f. 20.

7 Jbidem, f. 17.

-
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Pretul de cost pentru o locomotiva G10 seria a VI-a, livratd C.F.R.-ului
cu epurator de apa PECZ-REJTO si injector cu aburi de emisie, a fost eva-
luata la un cost proprlu pe bucata de 5760 000 lei. Aceasta evaluare s-a
facut la data de 15 mai 19307%.

Printr-o adresad din 22 noiembrie 1931, C.F.R.-ul acceptd plata unei
locomotive G10 dintr-o serie de 35 locomotive, pe care le-a cumparat de la
Resita cu pretul de 6 929 212 lei’,

Fabrica de locomotive din Resita, incd din 1931, pe baza scrisorii
nr. 118.118 si 180.641 R.A./1931, primeste din partea C F.R.-ului comenzi
pentru construirea a 10 ‘locomotive P-8 (tip german) cu tender, a caror
greutate ajunge la 96 000 kg, inclusiv sculele, iar cele cu distributie Lentz
(5 bucati) vor avea ‘o greutate de 95000 kg fiecare™. Pe baza procesului
verbal din 10 iunie 1932, delegatii celor doud ‘intreprinderi au cézut de
acord asupra urmétoarelor preturi: locomotiva P-8 a fost evaluat la pre-
tul de 6 975000 lei iar un tender Pacific la 1400 000 1ei®,

Pretul ‘de cost la locomotivele P-8 (tip 230.000) va oscila in urmatorii
ani dupa cum urmeazi: la 19 ianuarie 1933 — 4679 479 lei/bucata (din
seria 1 de 10 locomotive)®!; la 26 august 1933 pretul scade la 3967 976
lei/buc. (seria a III-a)®; la 30 martie 1934, pretul continua si scadi ajun-
gind la suma de 3 801 890 lei/buc.%.

Un cazan pentru acelasi tip de locomotive comandate de C.F.R. a fost
livrat la 9 iulie 1932 la pretul de 1 306 000 lei®4.

Produsele fabricii din Resita erau garantate celor care le cumparau
pentru o folosire timp de un an, dacid locomotiva a parcurs cel putin
32 000 km®>.

Fig. 9. — Locomotiva cu motor Diesel ,,Adriana®, fabricatd in 1935 la Resita.

7 Ibidem, f. 16.

78 Ibidem, f. 76.

™ Ibidem, 103, 127.

8 Ibidem, f. 127.

81 Ibidem, f. 140.

82 Ibidem, f. 153.

8 Ibidem, f. 160.

84 Ibzdem f. 139.

B DGASB Fond UDR, dosar 19/1920, £. 36.
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Dintre locomotivele cu ecartament, ingust construite la Resita intre
1920—1944 amintim urmatoarele: locomotiva cu abur supraincilzit folo-
sitd la transportul silvic (proiectatd in 1924); locomotiva Standard (proiec-
tatd in 1925); locomotiva ,, D¢ T.I.U. (construitd in 1927); locomotiva tip
,Morgan® cu ecartament industrial si locomotiva tip ,,Klein Lindner%
(proiectatd in 1943). Datele tehnice a locomotivei Standard au fost: ecar-
tament 760 mm, presiunea efectivi in caldare — 12 atm., suprafata gri-
tarului — 0,65 m?2, suprafata de incalzire a focarului — 3 m?, suprafata de
incilzire totald — 32 m?2, diametrul cilindrilor — 286 mm, cursa pistonu-
lui — 300 mm, diametrul de contact al rotilor — 680 mm, presiunea
maxima pe osii — 3,95 t, greutatea maxima in stare desartd — 12,6 t,
greutatea de serviciu — 15,8 t, raza maxima pentru curbe — 18 m, viteza
maximéd — 24 km/h, forta de tractiune maxima — 2,67 t, lungimea maxi-
mald — 2 100 - mm, capacitatea rezervorului de apa — 1,4 t, capacitatea de
combustibil — 0,5 m3, 8. Combustibilul folosit era cdrbune sau lemn.

Locomotiva tip ,,D?¢ Klien-Lindner, construitd in anii razboiului, avea
urmatoarele caracteristici tehnice: ecartament — 760 mm, diametrul ci-
lindrilor — 280 mm, cursa pistonului — 350 mm, diametrul rotii motrice
— 700 mm, distanta intre osiile fixe — 1 100 mm, distanta extrema a osii-
lor locomotivei — 2 900 mm, presiunea in cazan — 14 atm., suprafata gra-
tarului — 1 m2, suprafata de incilzire a cutiei de foc — 4,6 m?2, suprafata
de incélzire a tevilor — 29,28 m?, suprafata de incalzire totald a cazanului
— 33,88 m?, greutatea locomotivei in stare goald cca 17 t, iar in stare de
serviciu — 22 t, capacitatea rezervorului de apid — 3 m?, iar a rezervoru-
lui de combustibil — 2 m3, efort de tractiune — 3 565 kg, raza maximi a
curbei — 30 m si viteza maximi — 30 km/h?®7.

Pe lingad proiectarea si construirea locomotivelor cu ecartament nor-
mal si ingust, biroul de proiectare al Fabricii de locomotive a acordat
atentia diversificarii tehnologiilor ce pot fi utilizate in transportul pe calea
ferata.

LS

Fig. 10. — Locomotiva cu aburi tip 230 000. '

8 Ibidem, f. 22.
8 Muzeul Judetean de Istorie din Resita, nr. inv. 53/3750.
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Incad din 1926, directorul general al uzinelor U.D.R., C. Orghidan, cu
ocazia lansarii pe drumurile de fier ale tarii a primei locomotive cu ecar-
tament normal, sustinea ci la Resita se va acorda atentie construirii unor
locomotive cu motor Diesel, in vederea economisirii de combustibil si cres-
terii puterii de tractiune. Aceste locomotive vor fi construite in cadrul
fabricii din Resita, fiind mult solicitate de piata interna, unde au fost fo-
losite pe liniile inguste:in vederea transportului de materiale pe distante
scurte.

Astfel, in 1935 primaria municipiului Timisoara comandd Fabricii de
locomotive din Resita doud locomotive cu motor Diesel, necesare pentru
transportul pietrei de la cariera Sanovita. Pretul celor doud locomotive a
fost de 1197 000 leis8.

Datele tehnice ale locomotivei cu motor. Diesel ,,Adriana® sint: greu-
tatea de serwiciu sub 8 000 kg, presiunea maxima pe axe sub 2 600 kg,
distanta maxima intre osii sub 90 mm, locomotiva are 3 osii, doua cuplate
si una libera. Foloseste motorind de 10 000 calorii/kg, de densitate 0,835 —
0,888 la temperatura de 15°C, puterea motorului 35—45 C.P., rezervorul
de combustibil — 50 1, are 3 viteze (cca 4, 10, 17 km/h). La fiecare cursi
poate tracta un tonaj brut.de 60—70. tone®.

In anul 1927, U.D.R. prin Fabrica de locomotive detinea in tarad mono-
polul productiei de locomotive cu aburi, poduri, roti montate pentru loco-
motive, vagoane si masini electrice, iar in 1939 asigura 509/ din productia
de locomotive, 1000/, la cea de sine, bandaje, osii etc.? Pe drumurile de
fier ale Roméniei, in-anul 1929, circulau 150 tipuri de locomotive si exis-
tau 50 tipuri de sine.

Calitatile deosebite de productie si tehnologia avansati cu care erau
inzestrate locomotivele construite la Resita, au determinat multe socie-
tati si firme din Europa sa le solicite. In perioada dintre cele doud raz-
bhoaie mondiale, locomotivele Resitei au fost livrate in Bulgaria, Grecia®,
Turcia (unde in 1935 au fost exportate un numar important de locomotive
pentru trenurile accelerate?).

Aléturi de fabrica constructoare de locomotiva din Resita, si uzinele
N. Malaxa din Bucuresti sint furnizorii principali de material rulant pen-

Fig. 11. — Locomotiva tip 142.000, construita la Resita in 1937.

8 Filiala Arhivelor Statului Timisoara, Fond 95, nr. inv. 199, cota 21, f. 26.
8 Ibidem, cota 41/1936, f. 1—2. 3

90 200 de ani de constructii..., p. 108—109.

81 Enciclopedia Romdniei, p. 53.

92 Ton Pasdrica, op. cit., p. 39.

%  Orawitzaer Wochenblatt“, 6 ianuarie 1935, p. 2. °
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c

tru CF.R. In perioada 1937—1939, parcul de locomotive -al C.F.R.
cuprindea®: :

1937 . T 1938 1939
Locomotive (total) ‘ 3482 3534 3552
Locomotive in serviciu ’ {3993 S IEY 2087 2271

Lunglmea lmulor ferate aflate in exploatare de stat era, in 1938, de
11 375 km, iar in 1939 ajunge la 11 418 km®. )

Evemmentele politice interne si internationale care au urmat anului
1939, duc la cresterea influentei capltalulul german in economia Roma-
niei pe care au subordonat-o intereselor masinii de radzboi hitleriste. In
timpul razboiului, uzinele din Resita, ca urmare a presiunii economice si-
politice a Germaniei, au ajuns sub sfera de influentad a concernului Her-
mann Goring Werke®. Din acel moment intreaga productie a uzinei a fost
orientatd spre productia de armament si echipament feroviar. Muncitorii
resiteni, organizati si condusi de Partidul Comunist Roman, s-au opus
acestei productii de razboi prin ‘'sabotarea productiei destinate frontului
si prin actiuni de intrerupere a lucrului, aducindu-si astfel o importanta
contributie, alaturi de 1ntreaga clasd muncitoare din tari, la 1nfr1ngerea-
Germaniei fasciste.

In timpul razboiului, C.F.R. a contnfuat sa solicite Fabricii de locomo-
tive din Resita construirea si repararea unui mare numér de locomotive.

y

Fig. 12. — Sectiunea longitudinala a locomotivei tip ,,1E“

9 Enciclopedia Romdniei, p. 64.

% Jbidem.

% Alexandru Bitang, Simion Sima, Dan Perianu, Evolutia mdustrzez construc—
toare de magini la Resita, in Banatica, VI, Resita, 1981, p. 482.
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Dintre comenzile pe care le-a incheiat C.F.R. amintim pe cea din 13 iunie
1941, cind pe baza scrisorii nr. 115032 R.A., se incheie un contract pentru
construirea unui numir de 25 locomotive, 1C1%7. Livrarea locomotivelor
s-a incheiat in ianuarie 1943, pretul provizoriu fiind stabilit la 6 111 267
lei pentru fiecare locomotivi®. Pretul definitiv de livrare a' fost stabilit
la 6 mai 1943, ciazindu-se de acord asupra sumei de 9 880 000 lei pentru
fiecare®.

O altd importantd comanda efectuatd de CFR citre UD.R. a fost
ficutd prin adresa 112/A din 20 martie 1943 pentru 25 locomotive G10,
jar termenul de livrare pentru ultima locomotivi a fost stabilit la 8 luni
de la primirea comenziil®,

Prin comanda 113/A/20 martie 1943 se solicitd fabricarea a 50 loco-
motive de tip 150, a cdror termen de livrare a fost stabilit la 16 luni de la
primirea comenziil®!,

Tratativele care au avut loc intre delegatii C.F.R. si U.D.R., la 7 mai
1943, au stabilit ca pretul unei locomotive G10 sa fie de 20 774 000 lei,
iar valoarea totald a contractului a ajuns la 519 350 000 lei!®2, Pretul loco-
motivelor G10 a fost defalcat astfel: 619/, manopera, 30,550/, materia
prim3, 1,450/, transportul, 79/, parte complimentari (semifabricate)'%. Lo-
comotivele respective trebuiau predate depoului C.F.R. Timisoara, terme-
nul lor de garantie fiind de un an. Intre cele doua intreprinderi a fost
stabilit si termenul de livrare a celor 25 locomotive noi G10: in 1943 sep-
tembrie — 5 buciti, octombrie — 6 bucati, noiembrie — 7 buciti, decem-~
brie — 7 bucatil®,

Pe lingd locomotive, C.F.R. a realizat si solicitat alte comenzi din par-
tea U.D.R., noi materiale, piese necesare pentru repararea de citre ate-
lierele lor a unor locomotive distruse in timpul razboiului.

Dupa 23 August 1944, uzinele din Resita ca si Fabrica de locomotive,
cu muncitorii lor se angajeazi, aldturi de intregul popor, condus de Parti-
dul Comunist Romaén, la refacerea economiei nationale, prin repararea si
construirea de noi locomotive cu aburi si a altor materiale rulante ne-
cesare cailor ferate.

Constructorilor de locomotive din Resita, dupd evenimentele ce au avut
loc in august 1944, le-a revenit sarcina de a repara 796 locomotive ava-
riate in timpul rdzboiului si de a dota transporturile pe ciile ferate cu
noi locomotive de capacitate si vitezd sporit31%,

In cinstea zilei de 23 August 1945, muncitorii de la Fabrica de loco-
motive si-au luat angajamentul de a mari productia si de a termina repa-
ratiile generale la 30 locomotive. Acest angajament a fost transpus in
viatd, astfel cd in august 1945 ei vor raporta o crestere a productiei de
material rulant cu 1500/, fatid de aceeasi luna a anului 1944106,

97 DGASB, fond UDR, dosar 528/1942, f. 19.

%8 1bidem.

% 1bidem.

10 rbidem, f. 13.

101 rhidem.

102 1bidem, f. 18.

18 rbidem, f. 16.

14 1hidem, f. 18.

105 Resita. "Istorie si contemporaneitate, Resita, 1971, p. 211.

106 G. Ruja, M. V. Zaberca, Refacerea economicd si natwnalzzarea (1944—1948),
In Banatica, 111, Resita, 1975, p. 293—294.
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Fig. 13. — Locomotivad daruiti de muncitorii resiteni guvernului dr. Petru Groza,
la. 23 August.1946.

La data nationalizirii, Fabrica constructoare’de locomotive detinea o
capacitate de productie care a ajuns la cca 7—8 locomotive pe lund (loco-
motive mari de cca 100—120 tone fiecare)'%?, iar productia in primul se-
mestru-a anului 1948 ‘a crescut cu'1,9 oril%, Tot in aceastd perioada, in
cadrul fabricii s-a reproiectat si produs un nou tip de locomotiva cu aburi
0-5-0 Er109,

Intre anii 1950—1960 la Resita au fost .construite 406 1ocomot1ve cu
aburi, care in marea lor majoritate sint predate intreprinderilor industriale
si forestiere, iar altele au fost exportate!!”,

Fig. 14. — Cea de-a 1.000-a locomotiva fabricata la Resita, tip 150 000 in septembne
1955.

107 200 ani de constructii ..., p. 125.
108 Uzinele Resita in anii..., p. 127.
109 Ibidem.

10 Ibidem, p. 211.
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Productia marfa in perioada 1950—1960, in domeniul constructiei lo-
comotivei cu aburi, a fost:

1. locomotive cu aburi echivalent tip C.F.R. 150—495 bucati.

2. locomotive cu aburi tip C.F.R. 150—245 bucéti!’.

Anul 1960 marcheaza sfirsitul unei epoci in constructia locomotivelor
cu aburi, cind a fost predati C.F.R.-ului ultima locomotiva fabricati la
Resita cu numarul de inregistrare 150.283. Din acest moment specialisti-
lor si muncitorilor fabricii le revine marea cinste de a produce primele

_locomotive Diesel din tard. Primul motor Diesel de 2.100 CP a fost predat
uzinelor Electroputere Craiova in cinstea zilei de 1Mai 196012,

In 1972, cu ocazia sarbatoririi a o sutd de ani de la construirea primei
locomotive cu aburi, la Resita a fost inaugurat, cu sprijinul organelor lo-
cale de partid si a I.C.M. Resita, un muzeu in aer liber cu locomotive con-
struite in orasul de pe Birzava in decurs de aproape un secol. Respectivul
muzeu cuprinde un numar de 16 locomotive, cu ecartament normal si
ingust, folosite in transportul industrial, silvic, pentru trenuri de marfa
sl persoane.

CORIOLAN SURU

GESCHICHTE DES DAMPFLOKOMOTIVENBAUS IN RESITA
(1872—1960)

(Zusammenfassung)

Die Erfindung der Dampflokomotive fiihrte zur revolutioniren Umgestaltung
der Festlandtransporte. Die Folge war eine grissere Sichercheit und die Steigerung
der Waren- und Personentransportkapazitit. Die erste Dampflokomotive wurde
vom Englinder G. Stephenson 1825 gebaut. Thre stindige Verbesserung hat auch
auf die Wirtschaft unseres Landes einen giinstigen Einfluss gehabt.

Auf ruminischen Boden baute man die erste Lokomotive im Jahre 1872 in
den Werken von Reysita. ’

Die Notwendigkeit eines billigen und raschen Transports der Erze zu den
Hochoéfen — diese brachte man bis dann mit Pferdewagen — veranlasste die STEG
zum Bau von Dampflokomotiven.

Die erste in Resita gebaute Lokomotive wurde nach dem Modell der in Wien
hergestellten Lokomotive Orient 52 projektiert (fiir Schmalspurbahnen). Zwischen
1872 und 1919 wurden in Resita 9 Dampfloks gebaut.

Nach dem ersten Weltkrieg trafen die ruminischen Eisenbahnen CFR und
die Werke und Domidnen UDR ein Abkommen betreffend den Bau einer Loko-
motivenfabrik in Resita. Diese Fabrik wurde zwischen 1920 und Ende 1922 auf-
gebaut. Die ersten Locks waren Schmalspurlocks. 1926 fand dann die feierliche
Ubergabe der ersten Lokomotive fiir Normalspuren statt. Im Laufe der Zeit verviel-
filtigte die Lokomotivenfabrik ihre Produktion die sowohl im In- wie auch im
Ausland Absatz fand.

1960 baute man in Resita die letzte Dampflok. Ein neues Zeitalter begann fiir
der Lokomotivenbau, das der Dieselloks.

m rpidem, p. 322.
12 Regita. Istorie si..., p. 137.
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