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Punctul Tramnic se afla in nordul localitatii Criciova si la vest de aceasta,
intr-o locatie clar delimitatd de existenta unei linii ferate inguste care face
legitura intre uzina de la Nddrag si gara Givojdia. In punctul respectiv, calea
feratd, care are un traseu paralel cu satul, face o curba spre vest inspre Timis.
Locul respectiv a fost pand la construirea cdii ferate inguste un promontoriu
ridicat fata de restul terenului, care addpostea urmele unei constructii antice. In
momentul construirii cdii ferate inguste, ce deservea uzina de la Nadrag candva
la inceputul secolului XX, intreaga movila a fost nivelatd in mare parte si traseul
liniei a strdpuns intreaga constructie. Astfel, in momentul initierii cercetdrilor
arheologice, situatia terenului se prezenta astfel: in directia spre Gavojdia, malul
dinspre vest al caii ferate avea o indltime de circa 2,50 m constand din paméntul
aruncat in momentul construirii rambleului de cale ferata, pe cand cel dinspre
est era aplatizat, el fiind integrat gradinilor localnicilor.

Stadiul cercetarilor

Un sondaj arheologic a fost intreprins in anul 1977 de catre Florin Medelet,
dupi care au fost initiate cercetirile efectuate de noi, in anii 1979-1982. In
cursul cercetdrilor intreprinse de F. Medelet a fost descoperit un fragment de
tigla romand cu stampila MID'. Alaturi de punctul Tramnic a mai fost identi-
ficata o asezare dacicd de epocd romana in punctul numit Ratul lui Mocrean?,
databild la inceputul secolului III, sondata in anii 1982, 1988-1989. Alte obser-
vatii ori descoperiri nu se cunosc.

Cercetarile arheologice intreprinse la Criciova au fost initiate in anul 1979
si au constat din patru sectiuni amplasate pe terenul aflat la vest de rambleul
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de cale ferata cu dimensiunile de 13x 1,00 m (S.T) si 10x 1,00 (S.II-1V), iar la
sectiunea I/1979 in care au apdrut vestigii antice au fost trasate mai multe casete
(denumite A, B, C).

Din pacate, piméntul era complet ravasit, intrucat edificiul roman construit
din piatra de rau si mortar a fost dezafectat pana aproape de fundatie. Acest
lucru a avut loc in evul mediu, cand locul respectiv a fost ales ca si necropola
pentru asezarea din apropiere; dar distrugerea masiva s-a produs cu prilejul
construirii caii ferate inguste, cand a avut loc dezafectarea intregului edificiu
pana la fundatia sa.

Ca atare, vom prezenta selectiv doar profilul sectiunii /1979 avind in
vedere faptul ca celelalte sectiuni trasate nu au oferit nici un fel de date conclu-
dente (fig. 1.):

-0,00-0,10 m — humus vegetal.

-0,10-0,65/1,00 m strat de pamant de culoare castanie inchisa, cu
pigmentatie de mortar, piatra de rau scoasa, fragmente de caramizi, tigle
romane reprezinta in bund masurd pamantul scos din adancirea santului
in care a fost amplasatd calea ferata ingusta si care a produs intreaga
dezafectare a constructiei romane.

-0,65-1,00 intre M. 5 — M. 13 se constata o depunere de pamant galben
steril ce suprapune nivelul antic roman.

-0,75/1,00-1,25m intre M.0-M. 4,50 m au aparut urmele unui zid
roman din piatra de rau, bucati de calcar si mortar lat de 0,80 m, surprins
in sectiune prin trei-patru randuri provenind de la fundatie; zidul roman
este distrus pana aproape la baza; stratul de pamént corespunzator este
de culoare neagra, ravasit de urmele unor morminte feudale lipsite de
inventar.

-1,25-1,80 m nivel de nisip de culoare galben aluvionar.

Stratigrafia sugereazd prezenta unui nivel roman existent la o adancime
intre 1,00-1,25 m, distrusd in mai multe randuri incepand din evul mediu pand
in epoca moderna cand a avut loc spolierea masiva de piatra de catre sdteni.
Identificarea cladirii romane s-a putut realiza doar prin descoperirea in apropiere
a unor fragmente de tigle si caramizi romane, orice alt fel de inventar lipseste.

In sectiunea 1/1979 intre M. 0,25-M. 3,75 a aparut un fragment de colt
de cladire, cu zid executat din piatrd de rau si mortar pastrat pe o inaltime de
0,50 m. Pozitia zidului era oblica in sectiunea péstrata pe o lungime de 3,00 m,
iar cea scurtd de doar 0, 25 m. In incercarea de a identifica si alte fragmente de
constructie au fost trasate mai multe casete notate A, B, C. Inventarul arheo-
logic lipseste cu desavarsire, doar fragmente de caramizi si tigle romane au
fost descoperite.
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Pastrandu-se un martor de 0,50 au fost trasate spre vestintre M. 0- M. 1,25 m
caseta A (D:1,25x 1,25 m), iar la 1,25 m de aceasta intre M. 2,20 - M. 5, caseta B
(D: 2,75x1,25 m). Zidul a fost identificat doar in caseta A pe o lungime de
1,25 m dupa care este complet distrus pani la solul viu. In schimb, in caseta B
traseul zidului nu a mai putut fi urmarit, fiind distrus prin spolierea pietrei de
cdtre sateni. Se constata astfel pastrarea unui colt de cladire construit din piatra
de riu si mortar pe o inaltime de 0,50 m, zidul avea o latime cuprinsd intre
0,75-80 m (Fig. 1.)

O atreia caseta C, dupa un martor de 0,50 m, a fost trasatd intre M. 10- M. 13
ale sectiunii 1/1979, (D: 2,75x3,75m) in care s-au putut identifica fragmente
dintr-un zid roman pastrat pe trei rinduri pe o indltime de circa 60 cm. Fundatia
constructiei consta dintr-un rand de piatrd asezatd pe lutul aluvionar suprapus de
un strat gros de circa 2,5 cm de mortar, dupa care urmeaza randurile de piatra de
rau si mortar. Pe anumite portiuni se observa urme de tencuiala pe fata exterioara.
Inventarul arheologic lipseste cu desavarsire, cu exceptia unor fragmente de tigle
si olane. La acest nivel a aparut si fragmentul de tigld cu stampila MID cunoscuta,
de altfel, la Tibiscum atét in castru, cét si in asezarea civila.

In anul 1980 au fost trasate doud sectiuni (S.11a 10 m vest de SI/1979 cu
dimensiunile de 10x 1,00 m, iar a doua, la est, la 1,60 m de rambleul de cale
feratd cu aceleasi dimensiuni, care nu a oferit niciun fel de rezultate arheologice.
In prima sectiune din anul 1980 a aparut structura zidului care o continua pe cea
din caseta C pe o lungime de 6,70 m spre nord. Fara niciun inventar arheologic.
Se contureaza astfel urmele unei constructii romane identificate mai ales prin
fragmentele de caramida si tigld romand descoperite pe teren. Distrugerea totald
a cladirii s-a produs dupa construirea caii ferate inguste, dar ea a fost partial
afectatd si ca urmare a cimitirului feudal care a suprapus aceastd constructie.
Asupra incadrarii cronologice a necropolei medievale nu detinem niciun fel de
datare intrucat mormintele erau lipsite de inventar, scheletele avand o orientare
aleatorie, care nu respecta neapdrat pe cea crestind, est-vest.

Constructia de fatd nu poate fi reconstituitd pe baza fragmentelor de zid
descoperite decat cu mare probabilitate. Orientarea ei ar putea fi SE-NV. Cladirea,
asa cum se pastreazd anumite fragmente de ziduri, a fost ridicatd pe o fundatie
modesta dintr-un rand de piatra de rdu peste care s-a turnat un start gros de
mortar de circa 2,5 cm, urmate de rinduri de piatrd de rau legate cu mortar. In
caseta C zidul s-a pastrat pe o indltime mai mare de 0,60 m si s-au observat chiar
urme de tencuiald exterioara. Intrucat distrugerea cladirii a avut loc pana sub
nivelul de cilcare nu s-a putut recupera niciun fel de inventar arheologic.

Asupra caracterului edificiului, daca era civil sau, dimpotriva, reprezinta
o statio de drum militara, opinam pentru a doua supozitie, tocmai pe baza
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stampilei militare pe care o atribuim maurilor din numerus-ul de la Tibiscum®.
Importanta constructiei pastrate partial la Criciova rezidd in aceea cd ea apare
la nord de Tibiscum si se pare ca asigura paza drumului roman, observat pe
teren, care pornea de-a lungul malului de est al raului Timis, din asezarea civild
de la Tibiscum inspre Mures, iesind undeva aproape de Bulci. Amenajarea
constructiei in aceastd locatie a fost determinata probabil de starea terenului,
si se afld la cativa zeci de metri de drumul antic, care avea un traseu nord-est in
acest sector. Un argument care pledeaza pentru aceasta atribuire este stampila
MID descoperita anterior, de facturd probabil militard, prezentd nu doar la
Tibiscum in castru si asezarea civila, dar si in jurul acestui centru militar, la
Bolvasnita, Zavoi, Ulpia Traiana, Apulum, de pilda‘. Nu avem elemente de
datare decét cele generale, respectiv dupd mijlocul secolului II si in continuare
in secolul III.

Dar in imediata apropiere, la sfarsitul secolului II - inceputul secolului ITI
se stabileste o asezare de daci liberi in locul numit ,,Ratul lui Mocrean’, care
practicau intre altele reducerea si prelucrarea fierului, chiar daca sondajele
efectuate au confirmat prezenta unei turte de fier de dimensiuni modeste pe
vatra cuptorul de redus minereu de fier, aceastd activitate economica avea o
importanta deosebitd in existenta asezarii®. De aceea, identificarea constructiei
cu o statie de drum este mult mai probabila.
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ARCHAEOLOGICAL INVESTIGATIONS AT CRICIOVA,
POINT: TRAMNIC, TIMIS COUNTY (1979-1980)

Abstract

Criciova is located in the basin of the Timis River, northern to the antique city of
Tibiscum. The preventive investigations took place on a promontory of the valley, northern
to Criciova. Vestiges of a Roman building in rocks and mortar were identified. The building
was largely destroyed through the modern works there. A Roman stamp discovering
suggests a military construction, statio, in order to shield the Roman route.
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Fig. 1. Criciova. Profilul stratigrafic al sectiunii 1/1979 si al planului orizontal al fragmen-
telor de zid recuperate: 1. humus vegetal; 2. nivel de pimant provenind din dezafectarea
cladirii romane in momentul construirii caii ferate; 3. zid dezafectat din piatrd de riu si
mortar; 4. nivel de locuire antica ce suprapune nivelul roman steril arheologic; 5. nivel de
locuire antici distrus de amenajari medievale; 6. zidul roman péstrat. / Criciova. The strati-
graphic profile of Section I/ 1979 and of the horizontal plan of recuperated remains of the wall:
1. humus; 2. ground proceeding from the Roman building demolishing when the railway was
built; 3. demolished wall of rocks and mortar; 4. antique settlement level on the Roman level
with no archeological remains; 5. antique settlement level which was destroyed by medieval
fitting out; 6. the preserved Roman wall.




