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In perioada dintre cele doud razboaie mondiale, Primaria municipiului
Timisoara a intreprins ample lucrari urbanistice in scopul transformarii capitalei
Banatului intr-un oras modern, sustinand in acelasi timp invatamantul, cultura,
cultele religioase, sdnatatea si sportul timisorean. Eforturi consistente au fost
facute si in vederea ajutorarii celor sdraci, a somerilor, in special in perioada
crizei economice din anii 1929-1933.!

Construirea unui aeroport in Timisoara a reprezentat unul dintre cele
mai importante deziderate ale Primariei de la inceputul deceniului al patrulea
al secolului al XX-lea, inca din anul 1930 punandu-se in discutie chestiunea
construirii unei aerogdri si infiintarii unei unitati de aviatie utilitara.?

Vom prezenta in continuare eforturile intreprinse de cdtre Primaria
municipiului Timisoara pentru realizarea acestui obiectiv major. In acest sens,
in anul 1931 conducerea Primariei a inceput tratativele cu Ministerul Industriei,
Aviatia civila si Navigatia aeriand pentru asigurarea terenului necesar infiintarii
unui aeroport permanent la Timisoara.

In procesul verbal din 2 aprilie 1932, semnat si de citre delegatul Aviatiei
Civile, a fost desemnat terenul potrivit pentru constructia aeroportului, situat
in livada “Cioca’, iar prin adresa din 6 aprilie 1932, Ministerul de Industrie,
Aviatia Civild lua la cunostinta aceasta infelegere.

Cu adresa nr. 267/26 februarie 1934, Primadria Timisoara era informata
despre infiintarea Asociatiei Roméne pentru Propaganda Aviatiei (in continuare

Universitatea de Vest Timisoara, Facultatea de Litere, Istorie si Teologie, b-dul Vasile Parvan,
nr. 5, e-mail: vasileramneantu@yahoo.com.
' Vezi in acest sens Ioan Munteanu, Rodica Munteanu, Timisoara. Monografie (Timisoara:
Editura Mirton, 2002); Jancso Arpad, Istoricul podurilor din Timisoara (Timisoara: Editura
Mirton, 2001); Nicolae Iliesiu, Timisoara. Monografie istoricd (Timisoara, 1943).
2 Munteanu, Munteanu, Timisoara, 321.
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AR.PA. - nn.), care urma sa realizeze o linie aeriand Timisoara-Bucuresti,
solicitandu-se in acest scop concursul Primariei Timisoara.

O delegatie a A.R.PA., impreuna cu reprezentantii Prefecturii judetului
Timis-Torontal, ai municipiului si ai Camerei de Comer{ si Industrie au
cazut de acord ca pentru infiintarea aeroportului, precum si a liniei aeriene
Timisoara-Bucuresti, Municipiul, Prefectura Timis-Torontal si Camera de
Comert si Industrie sa asigure impreuna sumele necesare pana la concurenta
unei subventii anuale de 2.800.000-3.000.000 de lei.

In baza acestei infelegeri, Primaria Timisoara a inscris in bugetul siu pe
anul financiar 1934-1935 suma de 1.500.000 de lei, municipiul obligandu-se sd
puna la dispozitie o parte a terenului, proprietatea Primariei, pentru infiintarea
aeroportului.’

Totodatd, Delegatia Consiliului Municipal a hotdrat incunostiintarea
Subsecretariatului de Stat al Aerului cd Primédria municipiului Timisoara era
dispusa sa stabileasca, impreund cu reprezentantul departamentului respectiv,
terenul destinat aeroportului local atunci cand se va realiza aerostatia din
Timisoara.*

In primévara anului 1934, in cadrul unei conferinte la care au participat
primarul Timisoarei, Augustin Coman, prefectul judetului Timis-Torontal,
presedintii Camerelor de Comert din Timis-Torontal, Mehedinti si Dolj si
la care a luat parte ministrul Lucrdrilor Publice si Comunicatiilor, Richard
Franasovici, a fost analizat proiectul A.R.P.A. care prevedea o cale de comuni-
catie aeriana intre Bucuresti si Timisoara, cu escale la Craiova si Turnu-Severin
pentru caldtori, corespondenta si coletarie.”

Referindu-se la acest important proiect, Augustin Coman sublinia ca
linia aeriand necesita in primii doi ani de functionare cheltuieli in valoare
de 13 milioane de lei, iar administratia liniei aeriene urma sa primeascéd de
la Timisoara in primul an urmatoarele subventii: de la Camera de Comert si
Industrie: 2.250.000 de lei; de la Prefectura Timis-Torontal: 1 milion de lei; de
la Primaria Timisoarei: 1 milion de lei, restul subventiei urménd a fi acordatd de
catre municipiile Turnu-Severin, Craiova, judetele Mehedinti, Dolj si, respectiv,
municipiul Bucuresti, care va da 5 milioane de lei.

Deoarece din aceste sume nu se puteau strange cei 13 milioane de lei
necesari, s-a propus ca linia sa fie prelungitd pana la Arad, idee care a fost
acceptata, dorindu-se ca linia aeriana sa fie inaugurata la 1 august 1934.°

3 Serviciul Judetean Timis al Arhivelor Nationale, Fond Primdria municipiului Timisoara,

d. 2/1936-1937, 1. 2.

¢ Ibid., d. 15/1933, f. 36.

*  Renasterea, 20 aprilie 1934, 1.
¢ Ibid., 27 aprilie 1934, 1.
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In sedinfa din 28 aprilie 1934, membrii Comisiei Interimare ai Primariei
Timisoara au dezbatut proiectul de contract ce urma a fi incheiat intre repre-
zentantul A.R.P.A.si Primarie pentru infiintarea liniei aeriene Timisoara-
Bucuresti, decizandu-se urmadtoarele: municipiul se obliga a contribui la cheltu-
ielile de infiintare si de intrefinere a acesteia in anul financiar 1934-1935 cu
suma de 1.000.000 de lei, platibila jumatate la data cand A.R.P.A. prezenta toate
contractele incheiate cu orasele interesate in aceastd privintd, cealalta parte
urmand a fi scadentd la deschiderea liniei.

In continuare, in anul financiar 1935-1936 Primaria Timisoara urma s
plateasca suma de 1.000.000 de lei, jumatate din aceasta dupa 30 de zile de la
aprobarea bugetului, iar restul dupd un timp de 7 luni de la aprobarea acestuia.

Dupad expirarea termenului de doi ani de la deschiderea liniei aeriene,
Municipalitatea va conveni din nou cu A.R.PA.cu privire la conditiile de
prelungire a acordului pe toata durata conventiei, dar “in asa fel cd contributia
anuald maxima ce se va putea cere Primariei pe timpul de prelungire nu va
putea trece peste suma care sa reprezinte fatd de bugetul general al cheltuie-
lilor necesare exploatarii liniei aeriene Bucuresti-Timisoara aceeasi proportie
pe care o reprezinta fatd de acest buget suma acordata pe exercitiile bugetare pe
1934-1935 sau 1935-1936, iar sub nici un titlu nu se poate depdsi suma anuald
de 1000.000 de lei”.

Primaria se obliga sa execute lucrérile de infrastructurd necesare aerodro-
mului Timisoara pand la limita sumei de 500.000 lei, realizand construirea
unui hangar cu dimensiunile prescrise de A.R.P.A., precum si sa inalte cladirile
necesare aerogarii.

Totodata municipiul trebuia sd puna la dispozitie terenul pentru aerodrom.
In acest sens, Comisia a stabilit ca fiind potrivitd suprafata situati la o departare
de circa 3 kilometri de Piata Unirii, langd soseaua nationald Timisoara —
Sannicolau-Mare, in pusta “Cioca’, in marime de 900/900 metri, din care teren,
a cdrui intindere era de 140 de jughere si 1200 stanjeni pétrati, 40 de jugere
constituiau proprietatea municipiului, 5 jughere proprietatea particularilor
(improprietaritii), restul fiind proprietatea statului roman, fiind folosite pentru
sesiile parohiale si scolare.

Trebuie mentionat faptul cd in momentul defalcarii terenurilor expro-
priate, comisia judefeana a rezervat in hotarul “Tera’, la despartirea soselelor
Arad-Sanandrei, o suprafata de 60 de jughere destinata aeroportului, dar care
prin departarea de oras si prin configuratia sa nu era potrivita scopului propus.

In aceste conditii, Municipiul se obliga si cedeze pentru aeroport cele 40 de
jughere si sd intervina la Ministerul Domeniilor sd puna la dispozitia aeropor-
tului suprafetele necesare, adicd sa schimbe terenurile celor 5 improprietériti cu
altele din rezerva statului.
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A.R.PA. se obliga a intrefine un serviciu permanent de transport aerian de
persoane si de mica coletdrie cu o medie anuala de 220 de curse tur-retur. Era
de asemenea obligata sa doteze aerodromul din Timisoara cu tot aparatul mobil
si imobil necesar unei bune asigurari a functionarii liniilor aeriene.”

Adresa Primariei Timisoara cdtre Subsecretariatul de Stat al Aerului,
Aviatia Civila, preciza cd terenul necesar aeroportului in suprafatd de 810.000
de metri patrati era asigurat, in afara de cele 30 de jughere (circa 170.000 de
metri patrati) proprietatea Oficiului national de colonizare, pentru obtinerea
cdrora s-a cerut interventia Subsecretariatului respectiv.

In privinta construirii aerogirii, hangarelor, atelierelor, depozitelor
de materiale, instalatiilor de luminat, de radio-telegrafie, de meteorologie,
balizelor etc., au fost date dispozitii Serviciului Tehnic municipal sa intoc-
measci planurile si devizele necesare. In final se solicita sd fie comunicatd suma
anuald cu care va contribui Subsecretariatul de Stat al Aerului la infiin{area
Aeroportului din Timisoara.?

Decizia Comisiei Interimare din 31 mai 1935 aproba procesul-verbal
incheiat in 29 mai intre reprezentantii Primdriei Timisoara, reprezentantul
Directiei Aviatiei Civile a Subsecretariatului de Stat al Aerului, al reprezentan-
tului armatei din Timisoara, privind infiintarea unui aeroport in Timisoara.

Pentru infiintarea acestuia s-a hotarat destinarea terenului de la “Cioca’,
Subsecretariatul de Stat al Aerului fiind rugat sa intervina pe langd Ministerul
Agriculturii si Domeniilor ca terenul al carui proprietar era acesta si care
completa viitorul aeroport sa fie destinat in acest sens, Ministerul Agriculturii,
respectiv Consilieratul Agricol din Timisoara punand la dispozitie diferitelor
parohii o alta suprafatd din proprietatea statului, in timp ce cei cinci improprie-
tariti in zona respectivi urmau sa fie despagubiti de citre Municipiu. In schimb,
cele 60 de jughere de pe terenul “Tera’, destinate aviatiei prin reforma agrara,
urmau sa fie cedate municipiului Timisoara.

Pentru amenajarea provizorie a cdmpului de instructie spre a servi ca
aeroport cat si salarizarea personalului necesar, in limita sumei de 8000 de
lei lunar, Primaria si celelalte autoritati interesate in traficul aerian public se
angajau a completa suma de mai sus pana la viitorul an bugetar 1936-1937 sia
furniza unele materiale.’

Astfel, Priméria Timisoara a fost implicatd in executarea lucrarilor urgente
pentru perfectionarea aeroportului provizoriu al Timisoarei, aflat pe campul
mare de instructie al garnizoanei militare.

7 SJTAN, Fond Primdria municipiului Timisoara, d. 18/1934, f. 132-138.
8 Ibid., d. 42/1935, f. 16.
° 1Ibid, f. 54.
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In sedinta din 10 iulie 1935 Comisia Interimara, avand in vedere ordinul
telegrafic al Ministerului de Interne prin care se ordona terminarea aeroportului
provizoriu pana la data de 20 iulie 1935 cand urma sa fie inaugurat, precum si
avizul verbal al directorului Aviatiei Civile conform céruia primul avion sosea la
Timisoara la 16 iulie, avindu-se in vedere cd infiintarea liniei aeriene Timisoara-
Bucuresti era reclamata de interesele vitale ale populatiei locale, in special cele
legate de comert si industrie, linia fiind importanta si din punct de vedere militar,
decidea: in baza intelegerii din 29 mai 1935 cu reprezentantii Subsecretariatului
de Stat al Aerului, pana la amenajarea si amplificarea aeroportului din Pusta
“Cioca), se infiinfa pe terenul marelui camp de instructie un aeroport provi-
zoriu, care pana la data de 16 iulie 1935 trebuia sa fie pregatit pentru aterizarea
avioanelor, iar pana la data de 20 iulie sa fie terminat pentru inaugurare. Drept
urmare, Serviciul Tehnic comunal era invitat s execute pana la 16 iulie lucrarile
de terasament, sa confectioneze si sd aseze balizele delimitatoare necesare, sd
pregateasca o maneca de vant, sa construiasca pe aeroport o aerogard provizorie,
sd taie si sa reteze pomii si crengile mai inalte din zona aeroportului provizoriu,
sd fie mutate conductele telefonice, conducta curentului industrial si de iluminat.
Mai trebuia infiinfat un post telefonic la aeroport, care sd aiba legatura cu statia de
radio-telegrafie si cu cea meteo, prin centrala telefonicd din Timisoara.

Pentru acoperirea cheltuielilor necesare in vederea realizarii lucrarilor
de mai sus, Comisia Interimara a aprobat suma de 100.000 de lei, Serviciul
Financiar trebuind sd intocmeasca formele necesare pentru deschiderea
unui credit extraordinar de 100.000 de lei, iar Serviciul Ocrotirilor Sociale
s contacteze Camera de Comert si Industrie pentru restituirea unei parti a
cheltuielilor avute cu amenajarea aeroportului.’

In sedinta din 24 iulie 1935 membrii Comisiei Interimare au luat in discutie
referatul Serviciului Tehnic municipal conform caruia suma de 100.000 de lei
destinata amenajarii aeroportului provizoriu a fost insuficienta. Drept urmare,
pentru moment lucrdrile au fost sistate, muncitorii neputand fi platiti. Ca
urmare a acestei situatii, s-a hotarat aprobarea majorarii creditului extraordinar
de la 100.000 de lei la 150.000 de lei pentru terminarea lucrérilor, Serviciul
Financiar trebuind sa intreprindd demersurile necesare in acest sens."

Totodata s-a decis ca Uzina Electricd municipala sa introduca si sd instaleze
lumina electricd la aerogara provizorie, cheltuielile decontandu-se in sarcina
Primariei."

Dar, intr-o adresd catre Primaria Timisoara, comandantul aeroportului
sublinia cd aeroportul provizoriu era prea mic pentru decoldrile si aterizarile

10 Ibid., f. 52-53.
1 Ibid, f. 55.
2 Ibid,, f. 58.
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avioanelor cu pasageri, copacii din jur, casele, locurile goale ingreunand
zborul avioanelor.”

Acelasi comandant informa Primaria cd Subsecretariatul de Stat al Aerului
nu dispunea de fonduri decat pentru plata benzinei, uleiului, a pilotilor,
a primelor de zbor, astfel incat intrefinerea aeroportului provizoriu cadea
in sarcina Primdriei Timisoara si a Prefecturii Timis-Torontal. Trebuia, de
asemenea, construitd urgent o magazie.'

Efortul Primariei Timisoara pentru amenajarea aeroportului provizoriu a si
fost recunoscut de cétre directorul Aviatiei Civile, care la 1 iulie 1935 i multumea
primarului pentru concursul dat in acest sens, solicitind continuarea urmatoa-
relor lucrdri: extinderea si nivelarea intregului teren, retezarea unor pomi,
indepartarea unor stalpi de inalta tensiune, ingroparea unor fire telefonice."” Se
mai cerea ca Primdria sa infiinteze o cursd de autobuz din cartierul Fabric, gara
Elisabeta, pana la aeroport la orele traficului aerian, un post de garda pe timpul
noptii deservit de citre soldatii din garnizoana locald, sd asigure salarizarea unor
functionari inferiori necesari pentru buna functionare a liniei aeriene.'®

La 1 august 1935 Primaria municipiului Timisoara a redactat un memoriu
cu privire la infiinfarea aeroportului permanent din Timisoara in care se
arata cd, in trecut, Comitetul Agrar din localitate a dispus si a rezervat pentru
aeroportul din Timisoara un teren de 60 de jughere (34 de hectare) situat in
hotarul “Tera’, avand format de paralelogram, fiind taiat in trei parti de soselele
nationale Timisoara-Cenad si Timisoara-Arad. Terenul era necorespunzitor
pentru scopul propus, deoarece era taiat in trei parti de soselele amintite, fiind
in acelasi timp si umed.

In consecinti, reprezentantii aviatiei militare, civile si ai Primiriei au gésit
potrivit terenul “Cioca”, memoriul amintind cd a mai existat inainte de aceasta
alegere si varianta terenului din Pasunea Germand, dar care nu putea servi
interesele aviatiei militare, fiind prea mic.

Municipiul s-a oferit sa puna la dispozitie din terenul “Cioca’, 34 jughere 254
stanjeni patrati proprietatea Primariei, sa-i despagubeasca pe cei 5 proprietari
care au fost improprietarifi cu 5 jughere cadastrale, urméand ca Oficiul National
de Colonizare sa puna la dispozitia aviatiei cele 30 de jughere, dandu-i-se drept
despagubire din partea Ministerului Agriculturii si Domeniilor un alt teren din
rezerva statului. In final riméaneau a fi schimbate cele 60 de jughere care erau in
folosinta parohiilor.

3 Tbid., £.147.
" Ibid., f. 158.
15 Ibid., f. 163. Intr-o alti adresa a aceleiasi autorititi se preciza ca lucririle care s-au executat la

aeroport s-au putut realiza doar prin concursul autoritatilor locale, f. 167.
16 Ibid., f. 179.
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In document se preciza ci sesiunile bisericesti, parohiale, cantorale atinse
prin infiintarea aeroportului aveau in folosin{d un total de 135 de jughere si
1240 de stanjeni patrati, din care 69 de jughere erau necesare pentru infiintarea
aeroportului.

Se propunea ca Ministerul Agriculturii si Domeniilor sa dispuna de
urgenta Inspectoratului Agriculturii Timisoara sd puna la dispozitia aviatiei
civile suprafata necesard infiintarii aeroportului, iar institutiile de la care s-a
luat terenul sa fie despagubite din rezervele disponibile ale statului care erau
administrate de citre Inspectoratul Agriculturii Timisoara.

Se propunea ca cele 69 de jughere sesiuni parohiale si cele 30 de jughere ale
Oficiului National de Colonizare sa fie schimbate cu terenul “Campul de aviatie”,
inscris in C.E-ul comunei Timisoara-Mehala de 60 stanjeni patrati si respectiv
cu terenul fara destinatie speciala in C.E- ul comunei Timisoara-Mehala, in
total 160 de jughere, 840 stanjeni patrati, ambele proprietatea statului.

Ca ultima solutie era previzutd completarea sesiunilor bisericesti, parohiale
si cantorale si ale Oficiului National de Colonizare din terenurile destinate
Episcopiei Ortodoxe Romane din Timisoara (aflate in C.E-ul comunei
Timisoara-Mehala, ca proprietate a statului, cu o suprafata totala de 126 de
jughere 1329 stanjeni patrati), urmand ca aceasta sa fie despagubita cu alte
suprafete situate in afara hotarului Timisoarei."”

Adresa sefului Inspectoratului Agriculturii si Reformei Agrare adresata
primarului Timisoarei sublinia ca la locul numit “Cioca” statul poseda ca fond
si nu ca folosintd suprafata de 155 de jughere 1240 de stanjeni patrati, atribuitd
prin dispozitiv de parcelare parohiilor de diverse culte religioase.

Statul mai poseda 12 jughere prin care s-au improprietdrit 4 colonisti, iar cu
3 jughere a fost improprietdrit un voluntar, aceasta suprafata nemaiaparfinand
statului, urmand deci ca Primaria s intre direct in tratative pentru efectuarea
schimbului, fard a mai fi nevoie de o aprobare ministeriala.

Ministerul Agriculturii si Domeniilor se putea pronunta asupra schimbului
pentru o cota din suprafata de 155 jughere 1240 stanjeni pétrati si tot Ministerul,
insd Oficiul National al Colonistilor, putea hotéri asupra schimbului suprafetei
de 12 jughere apartinidnd colonistilor, dar avand si consimtamaéntul acestora.

In consecinta, din suprafata de 167 jughere 1240 stanjeni patrati, Ministerul
trebuia sd participe, prin schimb, cu suprafata de 89 de jughere din terenurile
atribuite parohiilor si 12 jughere din terenurile atribuite colonistilor, deci in
total 104 jughere (plus trei ale voluntarului).

Municipiul oferea in schimb pentru proprietatea statului datd spre
folosinta parohiilor suprafata de 64 de jughere 1230 stanjeni patrati, cu aceasta

17 Ibid., f. 88-91.
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satisficandu-se, pe langd restul de 66 jughere 1240 stanjeni patrati ramasi la
“Cioca’, parohiile de diverse rituri religioase.

In adresi se arita ci terenul “Tera” afectat prin dispozitiv de parcelare in
suprafata de 60 de jughere nu era arabil si, deci, nu putea fi folosit la schimb.

Rdmaneau incd 24 de jughere 571 de stanjeni patrati pentru bisericd, precum
si 12 jughere pentru cei patru colonisti si trei jughere pentru un voluntar, in
total o suprafatd de 39 de jughere 571 de stanjeni patrati, pe care Municipiul
urma sa o completeze pe cét posibil intr-un teren in care colonistii si parohiile
sd fie la un loc.

Searata, in incheierea adresei, ca schimbul propriu-zis nu angaja Ministerul
Agriculturii si Domeniilor asupra fondului, acest schimb putdndu-se efectua
chiar numai pentru folosinta si temporar.'®

In luna noiembrie 1935 presedintele Comisiei Interimare a municipiului
Timisoara informa Subsecretariatul de Stat al Aerului cé terenul necesar
aeroportului in suprafatd de 810.000 metri patrati era asigurat, in afara de cele
30 de jughere (circa 170.000 de metri patrati) proprietatea Oficiului National
de Colonizare."”

Ministerul Agriculturii si Domeniilor, Administratia Comerciala a
Colonizarii, informa Primaria Timisoara ca in privinta terenurilor solicitate de
Subsecretariatul de Stat al Aerului, Aviatia Civila, s-au dat dispozitii Serviciului
Agricol Timis sa nu fie datd altd destinatie acelor suprafete, in privin{a cdrora se
va hotari dupa sosirea raspunsului acelui Consilierat.”

In privinta aeroportului care urma a fi construit in punctul “Cioca’,
avandu-se in vedere adresa Serviciului agricol al judetului Timis-Torontal, care
anunta Primaria Timisoara cd statul nu avea niciun teren disponibil in hotarul
Timisoara, “din care sa se poata satisface” institutiile si improprietaritii asezati
definitiv in zona prevazuta pentru construirea aeroportului, avindu-se in vedere
ca din cele 137 jughere si 835 stanjeni patrati din locul respectiv necesare pentru
infiintarea aeroportului doar 34 jughere si 254 stanjeni patrati erau proprie-
tatea municipiului, 30 de jughere fiind proprietatea statului roman cu destinaia
pentru colonizare si 73 de jughere si 581 stanjeni patrafi proprietatea statului
destinate pentru sesiile parohiale, avandu-se in vedere ca cele 60 de jughere
de teren situate in “Tera’, proprietatea statului si destinate pentru aeroport
nu corespundeau pentru construirea acestui obiectiv, Comisia Interimara
a municipiului a decis: Serviciul Economic municipal sd intre de urgenta in
tratative cu cei interesati pentru aranjarea chestiunii terenului necesar aeropor-
tului astfel: terenul inscris in cartea funduard a comunei Timisoara-Mehala in

8 Ibid., f. 120-121.
¥ Ibid,, f. 119.
2 Ibid,, f. 122.
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intindere de 60 de jughere, proprietatea statului, sa treaca fard contravaloare
in proprietatea si folosinta municipiului Timisoara; sa treaca in proprietatea
si folosinfa municipiului in total 73 de jughere si 581 stanjeni patrati, Primaria
dand in schimb alte terenuri. Totodatd Serviciul Ocrotirilor Sociale sa intervind
pe langa forurile competente sd obtina de la Oficiul National de Colonizare cele
30 de jughere.”!

Referatul Primariei din 18 noiembrie 1935 evidentia cé, in urma tratativelor
cu reprezentantii aviatiei civile, s-a ajuns la rezultatul potrivit ciruia infiintarea
aeroportului si aerogarii cadea in sarcina Municipiului, a Prefecturii judetului
Timis-Torontal, a Camerei de Comert si Industrie din Timisoara, toate aceste
institufii urméand a suporta cheltuielile legate de realizarea acestui important
obiectiv pentru Timisoara si Banat.”

La 9 decembrie 1935, la sediul Prefecturii judetului Timis-Torontal, a
avut loc intalnirea factorilor angrenati in eforturile de infiintare a aeroportului
din Timisoara, stabilindu-se de comun acord executarea unor lucrdri pentru
amenajarea, inzestrarea si intretinerea viitorului aeroport comunal.

Trebuie subliniat cd in acel moment aeroportul se situa provizoriu pe terenul
de instructie al armatei, care, pe de o parte, era impropriu acestei meniri, iar pe
de alta parte, urma cala 1 martie 1936 sd fie pus la dispozitia garnizoanei locale
pentru instructia recrutilor.

In aceste conditii s-a precizat ci noul aeroport ar fi indicat s fie situat pe
terenul asezat la nordul orasului, in marginea soselei Torontalului, in livada
“Cioca’, la o depirtare de 3 kilometri de centrul orasului. Locul ales era plat
si, deci, propriu pentru un bun aerodrom, avand laturi de 900/900 de metri,
insuméand 138 de jughere, iar pentru a se obfine aceastd suprafata urma si
se intervind pe langa Ministerul Agriculturii si Domeniilor, Directiunea
Coloniziri, spre a se aproba un schimb de teren in intindere de 30 de jughere
din terenul statului de la Herghelia Parta cu un colonist si Parohia ortodoxa
dintre Vii, care in acel moment detineau suprafata respectiva din suprafata
destinata a deveni aerodrom.

Lucrdrile de nivelare, demarcarea terenului, balizaj, instalatiile pentru indica-
toare pentru directia vantului urmau sa fie realizate de citre Primarie cu concursul
Garnizoanei militare, potrivit dispozitiilor Ministerului Apararii Nationale.

Terenul era degajat de orice obstacole, lucrarile de constructie a unui hangar,
a unei aerogari, a instalatiilor de balizaj de noapte, postului de telegrafie fira fir,
atelierelor si depozitului de benzina si materiale, instalatiilor anexa urméand a
fi executate din fondurile puse la dispozitie de cétre autoritatile locale astfel:
Primaria se obliga a acorda trei milioane, din care se prevedea si ordonanta

21 Ibid,, £. 59.
2 Ibid,, f. 20.
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din bugetul exercitiului financiar 1936/1937 suma de 1.500.000 de lei, iar restul
de un miliard si jumatate din bugetul pe 1937/1938. Camera de Comert si
Industrie aloca in exercitiul financiar 1936/1937 suma de 250.000 de lei, aceeasi
sumad fiind prevazuta si pentru 1937/1938, iar Prefectura Timis-Torontal din
bugetul 1936/1937, 500.000 de lei.

Lucrarile urmau sd fie executate de catre Primarie, stabilindu-se ca hangarul
sa fie construit in primavara anului urmator, iar pentru aceasta, Aviatia civild
trebuia sa puna la timp la dispozitia Primariei proiectele tip ale hangarului si ale
celorlalte lucrari accesorii, Priméria putand aduce modificari, in intelegere cu
Aviatia civila, conform nevoilor locale.

Caietul de sarcini si devizele erau intocmite de cétre autoritatile locale, iar
in cazul in care costul acestor lucréri era mai mic decat contributiile mai sus
specificate, diferenta rezultatd urma sa fie intrebuintata pentru demararea si
continuarea celorlalte lucrdri care intrau in transa a doua a proiectului.

Veniturile provenite din exploatarea aeroportului, ca taxe de aterizare,
garare, intrari etc., erau incasate de citre Primarie. Aeroportul urma sa fie legat
cu linia telefonicd si lumina electricd de Primarie, stabilindu-se si procedeul
de salarizare a personalului aeroportului, care pana la 1 aprilie 1936 urma sa
fie platit de catre Primarie (cea mai mare parte a sumei), Prefectura Timis-
Torontal si Camera de Comert si Industrie (se sublinia ca de la 1 aprilie 1936
Subsecretariatul de Stat al Aerului va remunera personalul respectiv).

Pentru transportul pasagerilor la si de la Aeroport, Aviatia civild punea
la dispozitie un autobus, cheltuielile de intretinere ale acestuia fiind suportate
de cétre Primarie, iar Subsecretariatul de Stat al Aerului acorda autorizatia de
procurare a combustibilului necesar, in scutire de taxe.*’

In acelasi timp, Primdria municipiului Timisoara a intocmit o adresa citre
Oficiul Central National de Colonizare pentru aprobarea cedarii gratuite a celor
30 de jughere in proprietatea Primariei in vederea obtinerii intregului teren
necesar construirii aeroportului.”

Planul realizarii aerogérii Timisoara la punctul “Cioca” prevedea lucréri
pentru pregitirea terenului, iar in privinta constructiilor necesare: aerogara,
hangarul, acesta din urma necesita o suprafatd de circa 2300 de metri pétrati,
fiind nevoie de un hangar de 65x30 de metri sau de doud de 25 x 30 metri,
avand inalfimea de 8 metri, care trebuia sa aibd si posibilitatea de a incélzi
motoarele avioanelor pe timp de iarna.

Mai erau necesare un atelier pentru reparatii, o magazie pentru depozitarea
benzinei si uleiului, in asa fel ca prin conductele din subsol sa existe posibili-
tatea ca avioanele sa fie alimentate pe terenul aeroportului, garaj, instalatia de

# Ibid., f. 24-25.
2 Ibid,, f. 33.



495

luminat, reflectoare, platforma de beton de circa 500 de metri patrati, instalatia
de radio telegrafie, instalatia de telefon si telegraf, conducta electricd pentru
forta motrica si iluminat.”

Problema construirii aeroportului Timisoara a fost analizatd si in sedinta
din 11 decembrie 1935 a Comisiei Interimare, luandu-se hotararea ca lucrarile
de nivelare, demarcarea terenului, balizajul si instalatiile pentru indicatoare,
pentru directia vantului, sa fie executate de catre Primarie, pe cheltuiala proprie,
cu concursul Garnizoanei militare Timisoara.

Lucrarile de constructie ale unui hangar cu o deschidere de circa 30 de
metri pe 60 de metri, ale unei aerogari, a instalatiilor de balizaj de noapte,
postului de telegrafie fara fir/radio, atelierelor si depozitelor pentru benzind si
materiale, instalatiilor anexd erau realizate de Primarie din fondurile puse la
dispozitie de cdtre autoritatile locale. Legarea aeroportului cu linia telefonica si
conductele de luminat electric, precum si forfa motrica cadeau de asemenea in
sarcina Primariei.

In privinta plitii salariilor personalului aeroportului, aceasta privea de la
1 aprilie 1936 Subsecretariatul de Stat al Aerului. In ceea ce priveste restul de
salarii de pand la 31 martie 1936, in suma de 62.500 de lei, acestea urmau a fi
achitate astfel: Prefectura Timis-Torontal - 25.000 de lei, Primaria Timisoarei
- 37.500 de lei.

Serviciul Economic municipal era invitat sd pund la dispozitia Inspectora-
tului Agricol din Timisoara terenurile desemnate de catre Comisia Interimara
pentru completarea sesiilor parohiale si cantorale, precum si pe seama celor
5 colonisti improprietarifi, iar Inspectoratul Agricol Timisoara era rugat sa
predea in posesiunea si folosinta Primadriei, suprafetele detinute de parohii,
biserici si colonisti pentru a fi destinate construirii aeroportului.

In ceea ce priveste schimbul celor 30 de jughere folosite de Parohia dintre
Vii si un colonist, acesta urma sa se decida aparte.

Serviciul Economic va lua apoi masurile ca cele 27 de jughere si 338 de
stanjeni patrati situate in livada “Cioca’, proprietatea Primadriei si folosite de
Agronomia comunala sd fie puse la dispozitia aeroportului.

Totodatd, Serviciul Economic trebuia sd ia contact cu Biroul Domeniilor-
Divizia I Infanterie Timisoara pentru a se preda in proprietatea si posesiunea
Primadriei cele 60 de jughere situate in “Tera” destinate pentru aerogara, iar din
terenurile predate sa puna la dispozitia Consilieratului Agricol parcelele pentru
schimbul cu sesiunile parohiale.

Serviciul Tehnic municipal, in baza datelor si planurilor primite de la
Subsecretariatul de Stat al Aerului, trebuia sa alcatuiascd planurile si devizele

= Ibid., f. 39-40.
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necesare pentru construirea aeroportului Timisoara, in asa fel ca lucrarile sd
fie esalonate in anii 1936-1937 si 1937-1938, avand la dispozitie suma de
2.250.000 de lei anual.

In prima etapa urma si fie construit hangarul cu atelierele si depozitele, iar
in cea de-a doua Aerogara si instalatiile necesare.

Serviciul Financiar municipal trebuia sa inscrie cu ocazia alcatuirii
bugetului pe anul financiar 1935-1936 suma de 1.500.000 de lei si sa adopte
masuri urgente pentru deschiderea unui credit suplimentar de 37.500 de lei
pentru plata personalului de la aeroport pe anul curent.*

In sedinta din 18 decembrie 1935 Comisia Interimard, avand in vedere
ca Inspectoratul Agricol al Regiunii Timisoara nu dispunea de rezervele
necesare pentru completarea terenului aeroportului cu inca 30 de jughere, a
decis punerea la dispozitie, din proprietdtile Primariei, cele 30 de jughere incd
necesare schimbului de teren pentru infiinfarea aeroportului.

Ca obiecte de schimb se stabileau 6 jughere si 432 stanjeni patrati situate
langa Calea Torontalului, o parte din pamantul Totossy, iar pentru restul de 24
de jughere se oferea terenul proprietatea municipiului, in intindere de 45 de
jughere 1450 stanjeni pdtrati, situat in livada “Cioca’, in asa fel ca sa se obtind in
schimb 24 de jughere din pasunea colonistilor din cartierul Mehala. Serviciul
de Ocrotiri Sociale era delegat sd ia contact cu colonistii interesati pentru rezol-
varea schimbului de teren in cel mai scurt timp.”

Avandu-se in vedere decizia Comisiei Interimare prin care s-a hotarét, in
principiu, schimbul celor 24 de jughere teren arabil situate in livada “Cioca” si
folosit ca pasune de catre colonisti, cu terenul in intindere de circa 45 de jughere
situat in aceeasi livadd, intrebuinfat pentru fanat, proprietatea municipiului,
avandu-se in vedere si procesul-verbal incheiat la 21 decembrie 1935 la sectorul
V Admistrativ cu reprezentantii colonistilor, care in unanimitate au consimfit
la schimbul propus din partea Primdriei, s-a decis a se lua la cunostinta de
schimbul de terenuri realizat si, in consecin{d, Serviciul Ocrotirilor Sociale si
cel Economic trebuiau sd puna in aplicare acest schimb.*

In privinta lucrarilor propriu-zise la aeroportul Timisoara, la 30 mai
1936 se ardta ca suma necesard pentru construirea hangarului era de circa 7
milioane de lei si, avandu-se in vedere cd in exercitiul bugetar 1936-1937 a
fost aprobatd in acest scop suma de 1.500.000 de lei, s-a decis sa se ia legatura
cu comandantul aeroportului spre a se stabili ordinea lucrarilor care urmau a
fi executate.”

* TIbid., f. 66.
7 TIbid., f. 71.
# TIbid,, f. 81.
# TIbid,, . 97.
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Serviciul Ocrotirilor Sociale a fost delegat sd ceard Ministerului de Interne
si celui al Agriculturii si Domeniilor sa aprobe schimburile si cedarile de teren.”

Tot in anul 1936 Primaria Timisoara, intr-o adresa catre Prefectura
Timis-Torontal, ardta cd Ministerul de Interne a ordonat inscrierea in bugetul
municipiului pe exercitiul 1936-1937 a unui fond de 3 % din totalul veniturilor
ordinare, cu destinatia de a servi la amenajarea si intretinerea aeroportului si a
terenului de ajutor.

Avandu-se in vedere ca sumele stabilite prin conventia din 9 decembrie
1935 nu ajungeau la acoperirea cheltuielilor legate de infiintarea aeroportului,
cd terminarea lucrarilor si constructiilor necesare reclamau mai multi ani, ca
aeroportul servea nevoilor regiunii, precum si a faptului ca in baza ordinelor
primite, comunele au executat lucrérile pentru amenajarea pasunilor comunale
in scopul aterizérii avioanelor in caz de nevoie, se solicita Prefecturii sd dea
dispozitii ca o parte a sumelor inscrise in bugetul comunelor din judet si
incasate pentru “scopul aeroportului” sa fie puse la dispozitia aeroportului in
scopul terminarii lucrérilor si constructiilor necesare.*

Pe de alta parte, a intervenit o altd complicatie in privinfa constructiei
aeroportului, relevata de raportul sefului Serviciului Economic al Primariei,
care ardta cd aproape toate parcelele de pamant care faceau obiectul schim-
bului intre stat, comuna si al{i proprietari particulari erau arate si in mare parte
insaméntate, astfel incat daca Primaria le-ar lua in acel moment in vederea
construirii aeroportului, trebuia si pliteasci despigubiri. In aceste conditii se
propunea ca aeroportul provizoriu sa functioneze inca un an, Primaria urméand
ca la finele anului economic in curs (1 octombrie 1936) sa puna la dispozitia
organelor de stat terenurile de schimb.*

Fata de solicitarea Primariei Timisoara, Directia Aviatiei Civile a obtinut
aprobarea Ministerului Apdrarii Nationale de prelungire a functionarii aeropor-
tului provizoriu.* In fata acestei situafii, Comisia Interimara a decis ca lucrarile

% Ibid.,, d. 2/1936-1937 f. 5. Recapituland, pentru construirea aeroportului Timisoara era
nevoie de o suprafata de 138 de jughere si 254 de stj. patr. (“Cioca”). Din aceastd suprafatd, 34 de
jughere, 254 stj. patr. erau proprietatea Primdriei, folosita de Agronomia municipald, 5 jughere
erau improprietarite, 20 de jughere erau proprietatea statului si puse la dispozitia Oficiului
National de Colonizare, fiind destinate ulterior ca sesii parohiale pentru Parohia ortodoxa-
roména din Vii, 10 jughere proprietatea statului romén, vandute unui locuitor, 60 de jughere
proprietate de stat, destinate pentru parohii. Pentru inlocuirea celor 104 de jughere folosite de
colonisti si biserici, Primdria a oferit alte terenuri in schimb, pentru 24 de jughere s-a ficut
schimb cu colonistii, municipiul punand la dispozitie 160 de jughere si 1291 stj. pétr. pentru
aranjarea schimbului in scopul infiintérii aeroportului, f. 2-4.

3 Ibid, £. 36.

2 TIbid., f. 40.

# Ibid,, f. 62.
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de constructie ale aeroportului Timisoara sa inceapd in vara lui 1936, dupd
terminarea secerisului.*

La 19 mai 1936 Ministerul Agriculturii si Domeniilor, Directia Aplicarii
Reformei Agrare, informa ca ministrul de resort a aprobat schimbul suprafetei
de 77 de jughere, 559 stanjeni pdtrati, Ministerul punand la dispozitie terenul
folosit de parohii si primind o suprafata egala in mai multe puncte, unde erau
mutate acestea. Totodata s-a aprobat ca diferenta de 11 jughere, 1480 stanjeni
patrati, pana la completarea suprafetei de 89 jughere, sa fie vanduta la pretul de
expropriere, cu conditia ca sa fie folosita doar pentru construirea aeroportului
si sa nu fie instrainata.”

In acelasi timp, Ministerul de Interne, Directia Administratiei Locale,
preciza ca toate cheltuielile necesare cu identificarea si amenajarea de
aeroporturi, executarea constructiilor si instalatiilor, intretinerea si functio-
narea aerodromurilor si terenurilor, plata personalului aeroportului, precum
si orice contribufie necesara pentru dezvoltarea aviatiei, sa fie efectuate din
fondurile prevazute in bugetul Primdriei, la capitolul special inscris pe exercitiul
1936-1937.

In cazul in care era nevoie de fonduri peste prevederile bugetare, se ficea
apel si la concursul celorlalte autoritéti si institutii, fiind solicitate sa contribuie,
intr-o cdt mai mare masura, intreprinderile industriale si comerciale din locali-
tatea sau regiunea respectiva, interesate de dezvoltarea aviatiei comerciale.’

Jurnalul Consiliului de Ministri nr. 1355/1 iulie 1936 autoriza Comisia
Interimard sa efectueze schimbul de terenuri in scopul infiintérii aeroportului
Timisoara.”

In vara anului 1936 Comisia Interimara a luat decizia inceperii constructiei
aeroportului, in cadrul sumei de 1.500.000 de lei, prevazuta in bugetul munici-
piului si a subventiei ce urma sa fie primita de la Prefectura judetului, in
momentul sosirii delegatului Subsecretariatului de Stat al Aerului pentru fixarea
lucrarilor respective.®

Totodata, Serviciul Economic municipal era invitat sd ia in primire de
la Consilieratul Agricol Timisoara 89 de jughere destinate aeroportului,
Agronomia comunald sa puna la dispozitia Serviciului Economic 34 de jughere,
254 stanjeni pdtrafi, cei 5 colonisti plus un proprietar erau invitati sa puna la
dispozitie jugherele aferente, Serviciul Economic si cel Tehnic trebuind sd
efectueze schimbul de terenuri. In acelasi timp, biroul Agronomiei comunale

* Ibid,, f. 52.
% Ibid., f. 58.
% Ibid., f. 60.
7 Ibid., f. 79.
% Ibid., f. 80.
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trebuia sa studieze chestiunea exploatdrii terenului respectiv pe langa scopul
primordial (aeroport) si in scopuri agricole.”

In Referatul Serviciului Ocrotirii Sociale din 30 iulie 1936 se solicita publi-
carea unei licitatii publice pentru construirea Aerogarii in limita sumei de
3.500.000 de lei, prevazuta in bugetele Primariei, Prefecturii Timis-Torontal,
comunelor din judet, Comisia Interimara aproband cererea.*

Lucrarile la Aerogara urmau a fi executate de citre Intreprinderile arhitec-
tului Augustin Schmiedigen, totalul sumei necesar fiind de 11.049.064 lei.*!

La 27 august 1936 Subsecretariatul de Stat al Aerului informa Primaria
municipiului Timisoara ca planurile de constructie ale Aerogdrii au fost
inaintate spre aprobare Ministerului Lucrdrilor Publice si Comunicatiilor,
Consiliului Tehnic Superior.**

Conform planului original al Aerogdrii, aceasta urma sa fie construita in
stil modern, constructia fiind din schelet din beton armat, cu suprafefe mari
de geamuri, cu terase. La parter erau proiectate sala de asteptare, biroul de
informatii, biroul bagaje, vama, politia, birourile pistei, birourile companiilor,
restaurantul-bar, accesoriile necesare, la subsol se aflau camera de cazane si
de combustibil, cea pentru oamenii de serviciu, addpostul antiaerian, magazia
restaurantului, iar la etaj camera inspectorului, camerele pentru piloti, locuinta
comandantului aeroportului, biroul T.EE, statia meteorologici, deasupra fiind
inaltat un far de semnalizare.

Conform licitatiei publice care s-a desfasurat la 31 august 1937, costul
lucrarilor pentru construirea Aerogdrii s-a cifrat la 5.833.965 de lei, dar
deoarece suma nu era disponibild, s-a hotarit reducerea cantitativa si calitativa
a lucrarilor pentru a se ajunge la suma de 4.500.000 de lei. Proiectul modificat
mentinea, in general, aceleasi dispozitii ca si planul original, fiind micsorate
numai partile fara importantd esentiald. Pentru a nu suferi constructia Aerogarii
in urma reducerilor facute, Subsecretariatul de Stat al Aerului a acordat suma
de 300.000 de lei, astfel ca suma finald cu care urma sa se construiasca Aerogara
era de 4.800.000 de lei (c4stigdtoarea licitatiei asa cum am aratat mai sus fiind
firma Schmiedingen).*

La 25 septembrie 1936 a fost incheiat procesul-verbal intre reprezen-
tantii Ministerului de Interne, Subsecretariatului de Stat al Aerului, primarul

* Ibid., f. 84.

0 Tbid., f. 88. In privinta Prefecturii Timis-Torontal, aceasta informa ci subventia comunelor
rurale din judet pentru amenajarea campurilor de aterizare (cu exceptia a 10 comune ale caror
bugete nu erau incé aprobate) se ridica la 2.678.939 de lei, subventia judetului era de 815.000 de
lei, urménd a fi majoratd prin deschideri de credite la 1000.000 de lei, vezi fila 91.

4 Ibid,, f. 104.

4 Tbid,, f. 135.

# Ibid,, d. 4/1930, f. 127-128.
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municipiului Timisoara, seful Serviciului Tehnic municipal, in care au fost
stabilite criteriile de constructie ale Aerogarii.

Valoarea lucrarii se cifra la 4.800.000 de lei, urmand ca eventualele lucrari
suplimentare si fie platite din fondurile pentru aviatie prevazute in bugetele
anului urmator ale municipiului, judetului si comunele rurale. Plata de cétre
municipiu, Prefecturd, comunele rurale din judet, contributia Subsecretariatul
de Stat al Aerului, urma sa fie efectuata la receptia provizorie a lucrarilor.*

De asemenea, Serviciul Tehnic municipal informa cd toate parcelarile si
planurile de dezmembrare referitoare la schimburile de terenuri necesare
infiintdrii aeroportului dintre Municipiu, Regiunea Agricola si colonisti au fost
executate, Serviciul Economic trebuind sd dispuna sa se efectueze predarea-pre-
luarea terenurilor respective de catre o comisie la fata locului.*

In decembrie 1936 Serviciul Tehnic municipal inainta Subsecretariatului
de Stat al Aerului schita de amplasament pentru Aeroportul Timisoara spre
aprobare, pentru a putea incepe construirea pavilioanelor de radiometrie si de
telefonie fard fir.*

Adresandu-se primarului Timisoarei, A. Schmiedigen preciza cd, potrivit
prevederilor procesului-verbal din 9 septembrie 1936 prin care s-a hotarat
modificarea proiectului initial care a servit ca baza la licitatie astfel incét costul
total era de 4.500.000 de lei in loc de pretul obtinut la licitatie de 5.833.965
de lei, antreprenorul a inaintat un calcul pentru reducerea efectuatd, din care
reiesea ca dimensiunile proiectului initial trebuiau reduse cu 33 %.

Pe de alta parte, A. Schmiedigen s-a adresat din nou primarului, aratand ca
membrii Comisiei Interimare au hotérat sd incredinteze firmei sale executarea
constructiilor anexe ale Aerogarii, respectiv postul T.EF, radiogoniometria, in
limita a 20 % din devizul Aerogirii, precum si pe baza prefurilor initiale ale
devizului lucriérii. Dar, intre timp au intervenit conjuncturi economice nepre-
vazute, precum devalorizarea multor monede straine, care au dus la majorarea
preturilor tuturor materialelor de constructie in jurul procentului de 40 % si, in
consecintd, antreprenorul cerea aprobarea majordrii preturilor cu 40 % la aceste
din urma lucrari.

Arhitectul sef al Primaériei, A.Suciu opinia cd deoarece lucrarea era
patronatd de Ministerul Aerului si Marinei, fiind executata conform planurilor
elaborate de catre acest minister, sa se aprobe, in principiu, cresterea pretu-
rilor unitare din partea delegatilor ministerului respectiv, pentru a putea trece
aceastd majorare prin Comisia Interimara.*’

# Ibid., d. 2/1936-1937, f. 154.
# TIbid., f. 158.
6 TIbid., f. 225.
¥ Ibid., f. 184.
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Referatul Serviciului Tehnic din 3 noiembrie evidentia ca serviciul a
controlat si preturile inaintate de cdtre firma Schmiedigen, gdsindu-se la
preturile de revenire un spor de circa 17,5 %. Considerand si castigul adecvat,
se propunea pentru pavilionul de radiogoniometrie si postul T.EE un spor de
maxim 20 % la preturile unitare obfinute la licitatie*, aprobandu-se un plus
de 20 %.%

Ministerul de Interne a aprobat majorarea preturilor initiale cu 20 % pentru
lucrarile de la Aerogara.”

La 4 februarie 1937 Primaria Timisoara, intr-o adresa inaintatd Ministerului
Aerului si Marinei, Directiei Aviatiei Civile, arata cd pentru amenajarea cAmpu-
rilor de aterizare s-a prevazut in bugetul Municipiului la articolul 121, suma
de 1.500.000 de lei. Sumele cheltuite pana in acel moment din creditul bugetar
la articolul respectiv erau in total de 1.391.215 lei. Din suma de 3.533.718 lei
incasatd de la comunele din judet pand la 29 ianuarie 1937, lui Schmiedigen,
in contul lucrérilor de constructii, i s-au platit 2.447.722 de lei, iar in total s-au
achitat pana la sfarsitul lui ianuarie 1937, 3.838.937 lei.

Valoarea lucrdrilor angajate era urmitoarea: Aerogara, prin firma
A. Schmiedigen, statia de Radiogoniometrie, 20 % din suma de 5.833.965 lei
(suma ce reprezenta valoarea lucrdrilor angajate la Aerogard prin firma
respectiva), 1.166.000 de lei, totalul fiind de 6.999.965 lei. Achitarea banilor
urma sa se faca din bugetul 1936/1937, inclusiv prin contributiile comunelor
si ale judetului pand la suma de 4.800.000 de lei, restul urmand a fi achitat din
bugetul 1937/1938.%!

Referatul Serviciului Tehnic municipal de la inceputul anului 1937 arata
ca, deoarece constructia Aerogdrii era foarte inaintatd, ajungind deja in acel
moment in parte sub acoperis, instalatiile necesare trebuiau urgent executate
astfel incat in vara respectiva, cand cladirea va fi terminata, exploatarea aeropor-
tului sd nu fie impiedicata.

Uzina Electrica municipald trebuia sa prevada in bugetul 1937/1938 suma
de 868.936 de lei drept valoarea retelei electrice pe distanta Caii Torontalului
(inceputul acesteia) pana la Aerogara si sa faca formele necesare pentru procu-
rarea materialelor lipsd in vederea realizarii lucrarii.”

# Ibid., f. 187. Antreprenorul, in cererea sa pentru cresterea cu 20 % a preturilor initiale ale
lucrérilor, a invocat atat scumpirea materialelor, cat si urcarea tarifului C.ER., Serviciul Tehnic
in referatul intocmit fiind de parere si se aprobe majorarea prefurilor materialelor. Vezi si filele
236, 238.

# Ibid., f. 184.

%0 Ibid., f. 241.

1 Tbid., f. 235.

52 Ibid., f. 234.
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Comisia Interimara a decis in cursul anului 1937 ca aceeasi Uzina Electrica
sd execute de urgentd lucrdrile pentru “instalaiunile” conductei electrice si
luminatului electric la Aerogara aflatd in constructie, cu cablu subteran, cheltu-
ielile necesare in acest scop fiind in valoare de circa 868.936 de lei, urménd a fi
prevazute in bugetul uzinei din anul urmétor.”

De asemenea, Comisia a aprobat licitatia pentru darea in antrepriza a lucra-
rilor de construire a hangarului de la Aeroportul Timisoara firmei Augustin
Schmiedigen®, aproband si cererea firmei respective pentru executarea lucra-
rilor de instalare a luminii electrice la Aerogara dupa analiza care urma s fie
intocmita de catre Serviciul Tehnic municipal.”

Fondurile prevazute in bugete pe exercitiul financiar 1936-1937 pentru
construirea aeroportului erau: Prefectura Timis-Torontal 815.000 de lei,
comunele din judef: 2.678.937 lei, Primaria Timisoara: 1.500.000 de lei, Camera
de Comert si Industrie: 50.000 de lei, in total fiind alocati 5.043.937 de lei, la
care erau addugate sumele obtinute prin rectificarea bugetului Prefecturii si
prin inscrierea si in bugetul celorlalte comune din judet a cotei de 3 % (ce nu
era cuprinsd in cadrul sumei de 2.678.937 de lei).

Lucrdrile de realizat, din fondurile prevazute pentru aviatie, de cétre
Primaria Timisoara erau: nivelarea terenului pentru aeroport (100.000 de lei),
demarcarea, balizarea de zi si maneca de vant (50.000 de lei), teu mobil (80.000
de lei), drumul de acces si piateta de la intrarea pe aeroport (120.000 de lei),
constructia Aerogdrii cu instalatiile de apa, incalzire centrald si fosd septicd
(3.500.000 de lei), mobilier pentru aerogara (300.000 de lei), pista de imbarcare
si trotuare in fata aerogarii (150.000 de lei), legdtura telefonicd (10.000 de lei),
procurarea unei autocamionete tip “aviatie” pentru transportul pasagerilor
(245.000 de lei), imprejmuirea aeroportului dinspre sosea si in fata aerogarii
(150.000 de lei), legarea aeroportului la reteaua electricd a orasului, documentul
preciziand cd sumele erau calculate cu aproximatie.®

Lucrarile de constructie, legatura electrica, telefonica, drumul de acces,
imprejmuirea trebuiau sa inceapd imediat, astfel incét sa fie terminate in cursul
anului, iar licitatiile erau publicate cu “termen scurt’, fiind vorba de lucréri
urgente privind apararea nationala.

Constructiile hangarului, a balisajului de noapte, a postul T.EE §i a
celorlalte instalatii necesare amenajarii complete a aeroportului urmau sa fie
executate in anul urmator din fondurile ce trebuiau a fi prevazute in acest scop

w

3 Ibid., d. 2/1937, £. 55.

> Ibid., f. 572.

5 Ibid., f. 676.

> Ibid., d. 25/1937, f. 621-623.
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in bugetele Prefecturii, comunelor rurale, Primériei Timisoara si Camerei de
Comert si Industrie pe exercitiul financiar 1937-1938.”

Intr-o adresa a Serviciului Tehnic municipal citre Directia Aviatiei Civile
se arata cd lucrdrile de nivelare ale aeroportului au inceput la 14 iulie 1937.%®

Memoriul referitor la situatia aeroportului Timisoara intocmit de catre
Serviciul Tehnic municipal ardta cd Aerogara se gdsea sub acoperis (lucrdrile
incepand in toamna lui 1936), continind lucrarile de tencuiala, montarea insta-
latiilor, precum si de inzestrari interioare.

In campania de lucru 1937-1938 a inceput constructia pavilionului
pentru radiogoniometrie, precum si a postului T.EE, urmind ca dupa termi-
narea constructiilor indispensabile pentru traficul aerian, aeroportul sa fie
dat exploatarii.”

Totusi, in urma unei vizite intreprinse la aeroport in vara lui 1937 de
catre primarul Timisoarei, Augustin Coman, impreund cu reprezentantii
Ministerului Aerului, Ministerului de Interne, s-a constatat lipsa de activitate
din partea Antreprizei la Aerogard, la T.EFE. precum si in alte puncte de lucru,
hotarandu-se somarea Antreprizei pentru intensificarea lucrérilor.®

La 26 noiembrie 1937 lucrdrile la Aerogara Timisoara erau aproape
terminate, incepandu-se zugravelile.®!

La 21 ianuarie 1938 Serviciul Tehnic municipal informa Ministerul Aviatiei
si Marinei, Departamentul Aviatia Civild, ca intocmind proiectul definitiv
pentru nivelarea terenului aeroportului, care urma sa fie trimis Ministerului
spre aprobare, s-a constatat ca pentru exploatarea aerodromului in anul 1938
trebuia intensificat ritmul de munca. Or, cum costul acestei lucrari, data in
antrepriza, ar fi depasit mijloacele bugetare disponibile pentru acest scop, s-a
hotarat executarea ei in regie proprie de catre Serviciul Tehnic.

Pentru accelerarea activita{ii trebuiau sporite mijloacele de transport, fie
prin punerea la dispozitie de catre Ministerul Aerului si Marinei a mijloace-
lelor de transport de care acesta dispunea, fie intervenind la administratiile
care posedau astfel de mijloace pentru a le imprumuta (de exemplu CFR) sau
aprobandu-se cumpararea lor din fondul de 3 % destinat pentru scopurile
aviatiei civile, urméand ca dupa terminarea lucririi sa fie trecute in patrimoniul
ministerului ori vandute.*

Serviciul Tehnic preciza ca Ministerul a anuntat cd nu dispunea de mijloace
cerute, care nu se giseau nici la Garnizoana Timisoara. In consecin{a, pentru a

*7 Ibid., f. 623-624.
8 Ibid,, f. 277.

> Ibid., f. 569.

% Tbid., f. 625.

¢ Tbid., f. 576.

¢ Tbid., f. 23-24.
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putea fi continuatd nivelarea terenului aeroportului cu un randament mai mare,
se propunea sa se intervina la Ministerul Aerului si Marinei pentru a se aproba
procurarea mijloacelor mecanice de transport din fondul de 3 %, pe cale de
licitatie sau a tratarii prin buna invoiala publica.®®

Acelasi serviciu atragea atentia asupra urgentei lucrdrilor pentruamenajarea
aeroportului, iar in acest sens, in anteproiectul bugetului pe exercitiul financiar
1938-1939 au fost prevazute sumele necesare pentru terminarea constructiilor
la Aerogara, a pavilioanelor pentru T.EF. si goniometrie, hangar, pista, pentru
instalatiile de balizaj, conducte electrice, telefon, telegraf etc., precum si pentru
nivelarea aeroportului, care au fost deja reincepute.

Pentru exploatarea aeroportului trebuiau executate urgent conductele
de curent electric si cele de telefon, care lipseau complet. In scopul inceperii
construirii liniei electrice, Serviciul solicita interventia la directia Aviatiei Civile
pentru a fi comunicatd urgent capacitatea intregii instalatii electrice, in vederea

Totodatd, autoritdtile centrale erau informate cd sumele necesare pentru
executarea lucrdrilor privind conductele electrice, de telefonie si telegrafie fiind
prevazute in anteproiectul de buget pe 1938/1939, trebuia sd se intervind la
Telefoane S.A.R. pentru construirea liniei.®

Ca urmare a solicitarii Primériei privind capacitatea intregii instalatii
electrice (conducte cabluri subterane etc.), Ministerul Aerului si Marinei
raspundea ca aceasta trebuia sa fie astfel dimensionata incat sa suporte circa
100 kw putere (necesara pentru dezvoltarea viitoare). Pentru moment se vor
instala transformatori de 25,50 kw, corespunzator puterii necesare aeroportului
in acel moment.*

La 19 martie 1938 Serviciul Tehnic sublinia necesitatea alocdrii urgente
a sumelor pentru continuarea lucrarilor de nivelare, suspendate din lipsd de
fonduri, altfel lucrarile vor fi intarziate.*’

In perioada respectivi erau in curs urmitoarele lucriri: terminarea
constructiilor Aerogdrii, pavilionului pentru T.EE, al celui pentru radiogoni-
ometrie si hangar metalic, ridicarea piloanelor pentru postul T.EE, nivelarea
terenului aeroportului.

Terminarea constructiilor la Aerogara, T.EE era finantata din fondul de
3 % prevazut pentru scopurile aviatiei civile, “contribuit” din partea Primariei si
a comunelor judetului, nivelarea terenului era efectuatd in regie proprie de catre

& TIbid., f. 30.
& TIbid,, f. 22.
& TIbid., f. 45.
% TIbid., f. 31.
¢ TIbid., £. 8.
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Municipiu, in ultimul timp Primaria angajand lucriérile in acord, plata efectuén-
du-se tot din fondul de 3 % (dar din cauza lipsei de fonduri, lucrérile de nivelare
au fost oprite la 10 februarie). Pentru nivelare s-au prevazut 550.000 de lei, suma
majorata la 1.100.000 lei, din acestia cheltuindu-se pana la 21 ianuarie 1938,
1.066.087 de lei, plus platile efectuate in 1938, in total 1.093.650 lei, ramanand
un rest de platd citre lucratori de 81.572 de lei. Se preciza ca 60.511 lei nu au fost
folositi pentru nivelarea aeroportului nou, ci al celui provizoriu.®®

Tot la inceputul lui martie 1938, Serviciul Tehnic municipal a dat o ampla
dare de seama asupra lucrdrilor la Aeroportul Timisoara, in care ardta cd sumele
cheltuite pana la sfarsitul anului 1937 pentru nivelarea terenului aeroportului
erau de 60.511 lei, iar pentru 1937-1938 de 797.309 lei, pentru benzind, uleiuri
de 115.988 lei, nivelarea cu premilitari costand 92.279 lei. In privinta clidirilor,
in 1936-1937 s-a executat constructia in rosu a Aerogdrii, continuata in 1938,
incepandu-se lucrdrile la interioare. A fost inceput si s-a terminat aproape complet
pavilionul pentru T.EE, urmand a se completa fundatiile pentru masini si executa
pardoselile deasupra galeriilor de conducte, ca si pavilionul pentru radiogonio-
metrie. Pentru hangarul metalic s-au executat fundatiile i zidurile imprejmui-
toare in rosu, precum si o parte a constructiilor sustinatoare de beton armat.

Angajamentele financiare se prezentau astfel: Aerogara contract original:
5.833.965 lei, 20 % majorarea preturilor initiale — 1.666.793 lei; pentru postul
T.EE - 1.666.793 lei; pentru postul de radiogoniometrie — 233.358 lei; pentru
hangarul metalic — 7.238.295 lei.

Din aceste sume s-au achitat: pentru Aerogara: 5.333.534 lei; pentru postul
T.EE: 640.523 lei; pentru postul de radiogoniometrie: 180.805 lei; pentru
hangarul metalic: 2.100.358 lei.

Propunerile Serviciului Tehnic pentru perioada urmétoare de timp erau:
terminare edificiilor si construirea unui pavilion nou. Au fost realizate, de
asemenea, urmatoarele lucréri de instalatii: conductele pentru lumina electricd
erau agezate pentru toate pavilioanele, insd nu aveau nicio legdtura cu reteaua
municipala. Apaductul si canalul erau prevazute in pavilionul Aerogarii si
T.EE cu toate instalatiile sanitare necesare. Incilzirea edificiilor Aerogarii si
T.EE se facea prin sistemul de incélzire centrald cu aburi. Lucrarile pentru
instalarea telefonului si centralei telefonice nu s-au executat inca, suma necesara
fiind prevazutd in bugetul 1938-1939. Pentru Aerogara propriu-zisa s-au asezat
conductele pentru telefon (aceasta fiind prevazuta cu 11 locuri de telefon),
iar statiile radio, T.EE, gonio aveau doar addpostul construit. De asemenea,
in decembrie 1937 a inceput executarea pilonilor T.EF, ridicarea scheletului
metalic fiind in curs.

¢ Ibid., f. 632.
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Se propunea executarea urgentd a conductelor electrice si a telefonului,
sumele necesare in acest sens fiind prevazute in anteproiectul bugetului
1938-1939.%

In anteproiectul de buget pe exercitiul financiar 1938-1939 erau incluse
pentru lucrdrile la aeroport urmatoarele sume: subventia pentru amenajarea
campurilor de aterizare, nivelarea terenului aeroportului - 3.750.000 de lei;
pentru continuarea constructiei la aerodromul Timisoara - 9.770.000 de lei.
Articolele neprevazute in buget erau: instalatiile aeroportului: balizaj, conducte,
telefon, telegraf, material de pistd, de incendiu, mobilier, valoarea acestora fiind
de 3.100.000 de lei.”

Dar toate aceste eforturi au fost oprite de o hotdrare administrativa, referatul
Serviciului Contencios numarul 20369/1938 aritand cd printr-o decizie a
Curtii Superioare Administrative a fost anulata Decizia numarul 40596/1936
prin care s-au adjudecat definitiv lucrérile pentru Aerogard pe seama firmei
Schmiedigen si, drept urmare, lucrdrile pe baza adjudecarii respective nu mai
puteau continua. In aceste conditii, situatia existentd trebuia legalizata, fie
obtindndu-se incuviintarea Ministerului de Interne pentru mentinerea antre-
prizei cu titlul de intelegere prin buni-invoiald in cazul cand prefurile erau
convenabile, fie prin lichidarea lucrarilor executate pana la zi si publicarea unei
noi licitatii pentru terminarea lucrérilor restante.

Referatul Serviciului Tehnic municipal preciza cé toate lucrdrile adjudecate
erau terminate, fiind finalizate si toate lucrdrile suplimentare, lipsind insd
ultimile finisaje §i punerea la punct. Suma adjudecata si cea din contract erau
de 5.838.965 de lei, iar situatiile provizorii de plata inaintate de catre firma
Schmiedigen pana la 15 aprilie 1938 erau de 10.519.773 de lei, astfel depasirile
intreceau suma din contract, precizandu-se cd surplusurile de lucrari si
majorarea preturilor au fost aprobate de catre Comisiile Interimare ale munici-
piului Timisoara, Ministerul Aerului si Marinei si Ministerul de Interne.
Firma Schmiedigen a ridicat suma de 8.226.078 de lei, iar referatul Serviciului
Contencios nu arata motivele anuldrii adjudecarii definitive.

In consecinti, s-a decis sistarea lucrérilor de la Aerogard, cu mentiunea
ca firma Schmiedigen sd intretina lucrarile facute in situatia de a fi predate
Comisiei de receptie, firma respectiva trebuind sd inainteze decontirile si
planurile definitive catre Comisia de receptie pentru a se putea trece la recep-
tionarea lucrarilor executate. Totodata s-a decis ca pana la solufionarea situatie
sd nu se mai efectueze nicio plata catre firma executoare a lucrdrilor de la
Aeroportul Timisoara.

¢ TIbid., f. 734-737.
70 Ibid., f. 746. Trebuie specificat ca acest antreproiect este datat 10 ianuarie 1938.
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Serviciul Contencios al Primdriei urma sa examineze legalitatea surplusului
delucrari si a majorarii preturilor conform legilor in vigoare, iar Serviciul Tehnic
sa receptioneze lucrarile executate. Mai trebuia solutionata chestiunea conform
referatului Serviciului Contencios, legalizarea situatiei date, legalizarea situatiei
in caz de intelegere cu firma Schmiedigen la terminarea lucrarilor restanta.”

Concluzionand, existenta unui aeroport in Timisoara in perioada dintre
cele doud razboaie mondiale reprezenta o necesitate deosebitd atit pentru
oamenii de afaceri, ct si pentru locuitorii Timisoarei si ai Banatului. In acelasi
timp, construirea aeroportului era importanta si din punct de vedere militar,
cu atat mai mult cu cat in anii 30 ai secolului trecut relatiile internationale
deveneau tot mai tensionate.

Avand in vedere toate aceste aspecte, Primaria municipiului Timisoara
a intreprins ample eforturi, incepand cu primii ani ai deceniului al patrulea
al secolului al XX-lea, in vederea construirii unui aeroport in apropierea
Timisoarei, la demersurile acestei institutii alaturandu-se Prefectura judetului
Timis-Torontal si Camera de Comert si Industrie Timisoara.

Tratativele duse de citre reprezentantii Primariei cu forurile centrale pentru
realizarea acestui important obiectiv au fost complicate, Municipiul angajan-
du-se sd pund la dispozitie terenul si sa execute lucrarile de infrastructura
necesare aeroportului. Totodata, Primaria contribuia cu o suma importantd de
bani pentru construirea aeroportului.

Au urmat negocieri dificile pentru obfinerea intregului teren necesar reali-
zdrii aeroportului, iar in urma licitatiei au inceput lucrarile pentru construirea
aerogarii si a celorlalte instalatii necesare. Primaria municipiului Timisoara
a facut eforturi financiare deosebite pentru finalizarea acestor constructii, a
executat o parte din lucrdrile de infrastructurd, paralel cu intretinerea unui
aeroport provizoriu. Trebuie subliniat insa faptul cd autoritétile locale nu s-au
bucurat de sustinerea (in special financiard) institutiilor centrale de resort
pentru infdptuirea acestui proiect.

Decizia Curtii Superioare Administrative de a anula rezultatul licitatiei
pentru construirea aerogarii, izbucnirea celui de-al Doilea Razboi Mondial,
au facut ca Timisoara, unul dintre cele mai importante orase ale Romaniei,
sd ramand fira un aeroport modern asa cum prevedeau planurile alcatuite la
mijlocul anilor "30 ai secolului al XX-lea.

Au ramas astfel in istorie doar eforturile deosebite ale conducerii Primariei
Timisoara (alaturi de cele ale Prefecturii Timis-Torontal si Camerei de Comert si
Industrie Timisoara) pentru construirea aeroportului, precum si un vis (amar)
neimplinit. Proiectul aeroportului il putem incadra intre marile deziderate ale

' Ibid., d. 5/1938, f. 295-296.
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Primariei (Palatul de Justitie, Studioul de radio etc.) care nu s-au realizat in
perioada respectiva.

TIMISOARA AIRPORT - AN UNFULFILLED DREAM
OF THE INTER-WAR TIMISOARA

Abstract

A modern airport building was a priority of the Municipality of Timisoara beginning
with 1931, for it was a distinct need of the local businessmen, but also a strategical one. Two
important institutions joined the Municipality efforts: the Prefecture of Timis-Torontal
County and the Chamber of Commerce and Industry Timisoara. Complex treating with
central authorities took place in order to start the airport building works. The Municipality
took the pledge to offer the terrain, to finance an important part of the works, and to build
the objective substructure.

After difficult negotiations to obtain the place, the building auction went to
A. Schmiedingen Company, while a substantial part of the necessary amount was allotted by
the Municipality (in the context of prices advance); the Municipality made efforts to build
the future airport substructure and, in the same time, for the maintenance of a provisional
airport. The local authorities did not enjoy the support of the central departmental
authorities in that matter. The Superior Administrative Court decision to make void
the auction result and Word War II beginning let Timisoara, one of the largest towns in
Romania, without a modern airport.



