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Plutasii si cdrufasii din Dej au avut un rol esential in cadrul economiei
regionale. Acestia au transportat sare in diverse regiuni ale regatului Ungariei,
aprovizionand numeroase asezari cu acest produs atat de necesar pentru con-
servarea alimentelor si hranirea animalelor. Aportul lor la afirmarea Dejului nu
trebuie bagatelizat, in conditiile in care mineritul a reprezentat una dintre cele
mai notabile activitati din localitate.

Cele mai relevante acte privind subiectul ales sunt cele depozitate la Arhivele
Nationale ale Romaniei, Serviciul Judetean Cluj, Fond Primdria orasului Dej.!
Fondul respectiv contine diverse tipuri de documente: privilegii regale acordate
Dejului, confirmari ale unor privilegii, scutiri de anumite obligatii, mandate regale,
danii, sentinte ale unor procese, acte de vanzare-cumpdrare, zalogiri, hotarniciri
etc. Multe dintre ele cuprind amanunte despre comercializarea sarii. O parte din-
tre diplomele consultate se afla la Arhivele Nationale Maghiare (Magyar Nemzeti
Levéltar Orszagos Levéltar, Diplomatikai Levéltar) din Budapesta. Am examinat
izvoarele de pand la anul 1526 aflate pe site-ul arhivelor amintite.? Nu am reusit sd
elaborez o cercetare exhaustivd, in conditiile in care multe acte sunt dispersate in
anumite fonduri din Romania si din alte regiuni ale Europei Centrale.

Doar o parte dintre documente au fost publicate in colectiile Documente
privind istoria Romdniei, Documenta Romaniae Historica, Urkundenbuch zur
Geschichte der Deutschen in Siebenbiirgen si in diverse alte editii. In special cele de
dupa 1490 nu au fost traduse si investigate. Aproape toate sunt bine conservate si
ofera posibilitatea unei cunoasteri destul de aprofundate a circumstantelor locale.
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Istoricii roméni si cei maghiari au abordat putin acest subiect, preferand sa
analizeze exploatarea si comerful cu sare la nivelul intregului regat. Cele doud
categorii profesionale din Turda, Ocna Sibiului, Sic, Cojocna si Costiui nu au
beneficiat de mai multa atentie din partea specialistilor. Voi aminti doar cele
mai semnificative contributii. Informatiile furnizate de catre autorii monogra-
fiei comitatului Solnoc-Dabaca’ sunt utile, dar nu au sistematizat si interpretat
in mod adecvat detaliile identificate in cadrul actelor. Existd cateva referinte
pretioase in studiul lui Alexandru Dobosi.* Rudolf Wolf a relevat numeroase
aspecte din viata plutasilor si carutasilor din principatul Transilvaniei,® ofe-
rind sugestii si pentru perioada voievodatului. Merita semnalate articolele si
volumul istoricului maghiar Istvan Draskdczy,® care a analizat cu minutiozitate
multiple aspecte privind exploatarea si comercializarea sirii. Insi lipseste o cer-
cetare de profunzime, care sa surprinda inclusiv contributia transportatorilor
in contextul evolutiei locale.

Voi prezenta activitatea plutasilor si carutasilor din Dej in perioada voievo-
datului, precum si statutul lor social, provenienta lor, breasla infiin{ata, salariile
si relatiile cu regii Ungariei, oficialii cimarii de sare si liderii comunitatii. Voi
indica abuzurile savérsite de citre anumiti nobili pe seama transportatorilor si
zonele in care a fost expediat mineralul.

Sarea a avut in epoca medievald o valoare deosebita, fiind denumita aurul
alb.” A fost o sursa importantd de venituri pentru suveranii Ungariei si pentru
cei implicati in distribuirea si vanzarea ei. Comisarul Georg Werner a remarcat
in anul 1552: “Si nici nu este alta sare mai curata in toata Ungaria decét cea de
la Dej”® Localitatea a devenit un centru de importantd regionald mai ales dato-
ritd mineritului, dar si datoritd comertului, pozitiei strategice si altor resurse
naturale. S-a aflat pe rutele de tranzit dintre Cluj, Bistrita si Baia Mare,” dar
si la intersectia unor drumuri internationale. Amplasarea pe malul Somesului,
3 Karolyi Taganyi, Laszlo Réthy, Jozsef Pokoly, Jozsef Kadar, Szolnok-Dobokavirmegye mono-
graphidja, vol. III (Dej: Nyomatott Demeter és Kis Konyvnyomdajaban, 1900).
¢ Alexandru Dobosi, “Exploatarea ocnelor de sare din Transilvania in Evul Mediu (secolele
XIV-XVI),” Studii si cercetdri de istorie medie IT (1951).
> Rudolf Wolf, Exploatarea sarii in Transilvania in perioada principatului (1541-1691), tezd de
doctorat (Cluj-Napoca, 1998).
¢ Istvan Draskdczy, A magyarorszdgi késo banydszata és kereskedelme (1440-1530-as évek)

(Budapesta: Torténettudomanyi Intézet, 2018).
7 Ana-Maria Velter, “Unele remarci cu privire la exploatarea si comercializarea sarii din

Transilvania, in secolele XI-XIII, pe baza documentelor de epocd,” Cercetdri numismatice XII-
XIII (2006-2007): 219.

8 Calatori strdini despre Tarile Romdne, vol. II, coord. Maria Holban (Bucuresti: Editura
Stiintifica, 1970), 27.

° Katalin Szende, “Towns along the way. Changing patterns of long-distance trade and the
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foarte aproape de confluenta Somesului Mic cu Somesul Mare, a influentat in
mod considerabil dezvoltarea colectivitatii.

Dejul (Des, Dees, Desz, Deesz, Deswar, Desvar, Deeswar, Deeswara, Deswara,
Dehes, Desh, Desz, Desch, Deesch, Dzyesch, Tesch, Teesch, Thees, Burglos, Burgloz,
Dyonisiopolis)"° a fost doar un sat (villa) in veacul al XIII-lea.! Ultima data cand
fost desemnat astfel a fost in 1310."* A avut statutul juridic de oras dupa 1320,"”
dar mai degraba caracteristicile unui targ. Doar incepand cu prima jumatate a
secolului al XVI-lea a existat o pronuntata amprentd urband. A primit nume-
roase privilegii si scutiri de obligatii de la regii Ungariei, bucurandu-se de auto-
nomie administrativa si juridicd. Aceastd conjuncturd a avut un impact semni-
ficativ asupra plutasilor si carutasilor.

Salinele (salifodinae, salisfodinae, fodinae) din Dej si Ocna Dej (Desakna,
Deesakna, Akna) au fost aproape tot timpul in proprietatea suveranilor,' la
fel ca celelalte mine de sare din regat. Dupa introducerea monopolului regal
total asupra exploatarii si comercializarii sarii in prima jumatate a veacului al
XIV-lea, acestia au manifestat mai mult interes pentru aceastd bransa.”” Prin
intermediul comitilor camadrii sau prin mandat, au sustinut procesul de valo-
rificare al subsolului. Camarasul (comes) tuturor camadrilor din Transilvania'®
si cel al camadrilor din regat au supravegheat activitatea celorlalti comiti, acti-
onand atunci cand salariile transportatorilor nu au fost achitate sau in cazul
unor conflicte intre oficialii cdmarii si anumite comunitati. Camarasii au
numit unul sau mai multi vicecomiti (vicecomites, vicecamerarii), care i-au
sprijinit in activitatile lor."” Cei din urma au platit uneori salariile plutasilor si

urban network of medieval Hungary,” Hubert Houben, Kristjan Toomaspoeg, eds., Towns and
Communication, vol. II (Lecce: Mario Congedo Editore, 2011): 216.
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partium-torteneti-es-kozigazgatasi-helysegnevtara—1/telepulesek. Accesat in 13.05.2022.

"' Documente privind istoria Romdaniei (DIR), C. Transilvania, veacul XIII, vol. II (Bucuresti:
Editura Academiei R.P.R., 1952), 267.

2 DIR, C. Transilvania, veacul XIV, vol. I (Bucuresti: Editura Academiei R.P.R., 1953), 180.

¥ Marian Horvat, “Prima consemnare a Dejului cu statutul juridic de oras (civitas) in anul
1320,” Emilian M. Dobrescu, losif Marin Balog, eds., Marea Unire - Fundamente economice si
istorico-sociale (Cluj-Napoca-Dej: Argonaut, ASTRA Dej, 2018), 223-236.

" Andras Kubinyi, “Konigliches Salzmonopol und die Stidte des Konigreichs Ungarn im
Mittelalter,” in Wilhelm Rausch, ed., Stadt und Salz (Linz: Ludwig-Boltzmann Institut fiir
Stadtgeschichtsforschung, 1988), 220.

15 Istvan Draskoczy, “Salt Mining and the Salt Trade in Medieval Hungary from the mid-Thirteenth
Century until the End of the Middle Ages,” in Jozsef Laszlovszky, Baldzs Nagy, Péter Szabo, Andras
Vadas, eds., The Economy of Medieval Hungary (Leidein, Boston: Brill Publishing, 2018), 208.

16 Tn acest articol am folosit termenul Transilvania cu referire la voievodatul Transilvaniei.

7 Calatori strdini, vol. 11, 38; Serviciul Judetean al Arhivelor Nationale Cluj (SJANC), Fond
Primaria orasului Dej, nr. 83.
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minerilor®® si au administrat bunurile camarii.” Multi al{i oficiali au activat in
cadrul camadrii, contribuind la eficientizarea sistemului.

Anumite cantitdti din respectivul mineral au fost donate institutiilor
ecleziastice. Stefan al III-lea (1162-1172) a donat, incepand cu anul 1165, aba-
tiei Sfanta Margareta din Meses cate un bolovan de sare sau echivalentul lui in
bani de la fiecare caruta (currus) a regelui care trecea prin Poarta Mesesului.”
Produsul amintit a provenit de la Dej sau de la Sic. Probabil ca este prima con-
semnare a comertului cu sare de la Dej si Ocna De;j.

Una dintre salinele de la Ocna Dej ([...] unum fossatum sive foveam sali-
fodine liberam) a fost ddruita in 1248 episcopiei de Eger (Agria) de cétre Bela
al IV-lea (1235-1270). Transportul mineralului pe apa si uscat a fost scutit de
vama doar daca a fost expediat la Eger cu plutele sau carutele. Mai mult, clericii
au avut dreptul de a vinde sare dejenilor.! A fost prima mentiune certd a ocne-
lor si a Ocnei De;j.

Ladislau al I'V-lea (1272-1290) a confirmat in anul 1290 dreptul oaspetilor
locali de a cumpara produsul pomenit in timpul iernii. Acestia au fost scosi de
sub autoritatea voievodului Transilvaniei, a comitelui de Szolnok si a oficialilor
din comitate ai cimadrii regale. Au beneficiat de dreptul de a vinde si transporta
sare pana la octavele Sfantului Gheorghe (luna aprilie). Nu a fost precizat in text
de cand au avut acest drept.?

Actul din 1291 contine detalii semnificative despre valorificarea minera-
lului. Andrei al III-lea (1290-1301) a dispus ca transportatorii ([...] delatori-
bus eorundem salium) din Dej sa fie rasplatiti pentru fiecare 100 de bulgari de
sare dusi cu cate doud pondere (pondera) in dinari. Localnicii nu trebuiau sd
achite dijma sau alte taxe, nici macar pentru bunurile lor, la vimile din Gherla
(Gerlahida), Unguras si Dej. Cel mai probabil ca si sarea a fost vizatd atunci.
Voievodul Transilvaniei si comitele de Szolnok nu au avut dreptul de a opri van-
zarea mineralului.”® Aceste privilegii au fost confirmate in perioada 8 decembrie
1310 - 4 mai 1320* si din nou in iunie 1447.>

Majoritatea celor care au lucrat in interiorul minelor nu au avut aptitu-
dini speciale. Cu toate acestea, statutul lor a fost respectat, deoarece au avut o

8 Precum in iulie 1506. De vazut SJANC, Fond Primiria orasului Dej, nr. 83.

19 Wolf, Exploatarea sdrii, 5.

2 DIR, C. Transilvania, veacurile XI, XII si XIII, vol. I (Bucuresti, Editura Academiei R.P.R.,
1951), 4.

2 Ibid., 334.

2 DIR, C. Transilvania, veacul XIII, vol. II, 322.

% Ibid., 354-355.

2 DIR, C. Transilvania, veacul XIV, vol. I, 181.

»  SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 35; Urkundenbuch zur Geschichte der Deutschen
in Siebenbiirgen, vol. V, ed. Gustav Giindisch (Bucuresti: Editura Academiei R.S.R., 1975), 199.
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meserie atat de diferitd de a altor persoane.’ Plutasii (celleres, vulgariter celler,
celeristae, celleristae, czeleristae, conductores, ductores, vectores, nautae, nautis-
tae) au transportat produsul respectiv cu plutele. Carutasii (celleristae, ductores,
curriferos, vectores) au fost cei care au dus sarea cu cirutele (currus). In multe
diplome nu este clard distinctia dintre cele doua categorii profesionale, care au
avut interese, valori si caracteristici similare.

Plutasii au fost responsabili de construirea plutelor. Lemnele folosite au fost
aduse din padurile Ciceului, fiind tdiate de citre ei.”” Ambarcatiunile au fost
realizate din lemn de brad.” Matia Corvin (1458-1490) l-a obligat in anul 1458
pe nobilul Ladislau Desideriu de Losoncz (Losoncz), proprietarul cetatii Ciceu,
sd permita plutasilor din Dej ([...] celleronibus de dees) sa taie lemne din padu-
rea lui pentru construirea plutelor si caselor lor. A fost pomenit vechiul drept
al localnicilor de a tdia de acolo, chiar din timpul lui Sigismund de Luxemburg
(1387-1437) si loan de Hunedoara (1446-1456).” Unul dintre cei care au facut
ambarcatiuni a fost Matei literatul, mentionat in 1481. A fost cetdtean (civis)
al Dejului si le-a realizat cu scanduri aduse din Valea Rodnei: [...] ad laborem
navium regalium asseres laborari fecisset.”®

Plutele au fost denumite kurb, naves® sau carinae. Le-au pregitit cu bani
daruiti de catre oficialii camarii la mijlocul veacului al XVI-lea.”? Au existat
mai multe tipuri in perioada medievali: foarte mari, mari, mijlocii si mici.** In
decretul regal din anul 1521 a fost evidentiat faptul cé cele din Transilvania au
fost mari sau mici.** Nu stim ce marimi au avut atunci ambarcatiunile din Dej si
Ocna Dej. In timpul regelui Ioan Szapolyai (1526-1540), plutele locale trebuiau

¢ Danuta Molenda, “Mining Towns in Central-Eastern Europe in Feudal Times,” Acta Poloniae
Historica 34 (1976): 178-179.

¥ SJANC, Fond Primiria orasului Dej, nr. 26; Urkundenbuch zur Geschichte der Deutschen in
Siebenbiirgen, vol. IV, eds. Gustav Giindisch, Michael Auners, Georg Miiller (Sibiu: Asociatia de
Studii Transilvane, 1937), 194-195; Taganyi et alii, Szolnok-Dobokavdrmegye, vol. IIL, 9.

2 Draskoczy, A magyarorszagi, 167.

¥ SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 40; Urkundenbuch zur Geschichte der Deutschen in
Siebenbiirgen, vol. V1, eds. Gustav Giindisch, Herta Glindisch, Gernot Nussbacher, Konrad G.
Giindisch (Kéln: Krafft & Drotleff Verlag, 1981), 28.

¥ Urkundenbuch zur Geschichte der Deutschen in Siebenbiirgen, vol. VII, eds. Gustav Gilindisch,
Herta Giindisch, Gernot Nussbicher, Konrad G. Giindisch (Bucuresti: Editura Academiei
Romadne, 1991), 276.

3t SJANC, Fond Primiria orasului Dej, nr. 40; Urkundenbuch, vol. VI, 28; Cdldtori strdini,
vol. 11, 43.

32 Caldtori strdini, vol. 11, 30.

Zsolt Simon, “Mineritul de sare in Evul Mediu in Transilvania si Maramures,” in Valeriu
Cavruc, Andrea Chiricescu, eds., Sarea, Timpul, Omul (Sfantu Gheorghe: Angustia, 2006),
93-94.

*  SJANC, Primaria orasului Dej, nr. 112.
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sd fie lungi de 61 de coti de Transilvania si late de 18 sau 19 coti.*® Au avut vase
mai mari decat cei din Turda si cu cioc, conform raportului din 1552. Cele de la
confluenta Somesurilor au fost incarcate cu cite 10 000 de bolovani de sare (un
tumen) sau mai putin la mijlocul secolului al XVI-lea.* Putem deduce cé au fost
de dimensiuni mari in epoca respectiva.

Infiintarea breslei plutasilor din Dej a fost posibila datoritda numarului lor
mare si rolului avut in cadrul sistemului de valorificare a subsolului si in cadrul
comunitatii. Judele Anton Szabd si cei 12 jurati ai localitdtii au recunoscut in
anul 1500 statutele asociatiei transportatorilor de sare (kalandoros).” A fost
prima atestare a acesteia. Statutele contin amanunte importante despre orga-
nizarea si activitatea lor. Conform documentului, a existat un singur staroste.
Starostele Ioan Szab¢ a fost cel care a cerut aprobarea noilor reglementari. Au
fost redactate noua statute. Au fost stricte, iar abaterile au fost pedepsite prin
amenzi. Breasla a fost dedicatd Fecioarei Maria si Sfantului martir Nicolae. In
textul amintit au fost specificate drepturile membrilor. Printre ele a fost cel de
a solicita liturghii in capela Sfintei Fecioare si in Biserica Sfantului rege Stefan
din Dej in timpul unor mari sdrbatori si in fiecare miercuri. Cei care au ignorat
cele stabilite nu au avut permisiunea de a célatori cu plutele. Nu isi mai primeau
salariile dacd totusi navigau. Al treilea statut a constat din dreptul de a calatori
liber cu ambarcatiunile de la Dej la Satu Mare, fard a achita vigesima acolo.
Dar la intoarcere au fost nevoifi sa plateasca 25 de dinari la vadul din Dej, bani
care ajungeau in posesia organizatiei. La fel au fost sili{i sa procedeze cei care
au dus sare la Szolnok, achitand la intoarcere 12 dinari. Cei care nu s-au pre-
zentat in urma invitatiei asociatiei au fost constransi sd plateasca o amenda de
33 de dinari. Daci la alegerea decanilor cineva nu a acceptat slujba respectiva,
persoana aceea a fost nevoitd sa dea fiecarui plutas cite 32 de dinari ca amenda.
Nimeni nu a avut dreptul de a pescui sau de a-si repara plasele duminica sau
in timpul sirbatorilor, inainte de liturghie. In caz contrar, pedeapsa consta din
plata a 33 de dinari. Dacé vreunul dintre plutasi nu a vrut sa isi asume slujba
de staroste al breslei, a fost obligat sa achite o amenda de 33 de dinari fiecarui
transportator.®®

Multi dintre cei care au expediat mineralul au fost dejeni. Plutasii au fost
oaspeti si iobagi din cadrul asezérii, potrivit unui izvor din anul 1429. Acestia
au construit si pregatit atunci plutele si au dus sarea cu carutele pana la ele.”

35 Caldgtori strdini, vol. 11, 44.

% Ibid., 30.

7 Pompei Muresan, “Aspecte etnografice din exploatarea sirii in trecut la Ocna-Dej,” Anuarul
Muzeului Etnografic al Transilvaniei pe anii 1962-1964 (1966): 412.

% Taganyi et alii, Szolnok-Dobokavdrmegye, vol. 111, 15.

% SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 30; Urkundenbuch, vol. IV, 382-383.
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Cunoastem numele unora dintre ei. Ioan Banczy din Dej a fost plutas. Stim cé
in 1445 a dus cu ambarcatiunea lui 9 000 de bulgari din acelasi produs si i-a
daruit la Satu Mare (Zathmar) voievodului Transilvaniei.** Unul dintre cei care
au realizat aceste mijloace de transport a fost cetateanul Matei literatul din Dej,
care a fost pomenit in 1481.*! Intr-o diploma din 1487 au fost mentionate plutele
si mineralul aflate in proprietatea lui Stefan Macelarul din Dej. Poate ci a fost
unul dintre plutasi, chiar dacd a purtat porecla Mdcelarul. Probabil cd a mostenit
numele de la tatél sau. A fost instarit, avind o casd, o vie si alte bunuri.*” Sfatul
local a confirmat in 1490 vanzarea unui fanat de catre Stefan Toth lui Stefan
Micelarul. Cel din urma a primit in acelasi an o curte ca donatie de la vaduva
Ursula.* Posibil sé fi fost aceeasi persoana. Cazul lui este sugestiv in ceea ce pri-
veste resursele financiare ale transportatorilor. Intr-un act din 1508 a fost con-
semnat un alt plutas: [...] Michaelis daroczy inhabitatoris illius opidi.**

Cu sigurantd ca multi dintre plutasi si cdrutasi au fost anterior iobagi,
venind din diverse comitate ale Transilvaniei si din alte zone ale regatului.
O parte dintre cdrutasi au fost cetateni ai centrului minier de la confluenta
Somesurilor, potrivit unui document din anul 1511.* Poate cd Ioan Nagy, sem-
nalat ca cetdtean intr-un act din decembrie 1514, a fost plutas sau carutas.* Mai
mult, intr-un izvor din noiembrie 1516 a fost sugerat faptul ca cei care duceau
sarea cu carutele au fost cetiteni.”’

Plutasii din Dej au fost reprezentati de decani, care au discutat cu comi-
tii cdmarii cand au dorit sa trimitd marfa cu plutele.*® Conform statutelor din
1500, decanii au fost alesi dintre membrii breslei.*” Au existat in 1552 doi primi
plutasi (primarii),”® probabil conducatorii lor.

Fiind dejeni, cele doua categorii de transportatori s-au aflat sub jurisdictia
consiliului local, dar si sub cea a oficialilor din cadrul camarilor. Prin urmare,
trebuiau sd se supund ambelor instante de judecata. Un caz din 1508 este rele-
vant in acest sens. Cdmdrasul camarilor transilvanene si sfatul, actionind la
ordinul lui Vladislav al II-lea (1490-1516), au introdus in stapanirea insulei

% Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltar (MNL OL), Diplomatikai Levéltar (DL) 55303.
1 Urkundenbuch, vol. VII, 276.

# SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 66; Urkundenbuch zur Geschichte der Deutschen in
Siebenbiirgen, vol. VIII, editie on-line, doc. 4742.

# SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 66; Urkundenbuch, vol. VIII, doc. 5096.

# SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 85.

# SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 90.

¢ SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 97.

4 SJANC, Fond Primiria orasului Dej, nr. 103.

#  Simon, “Mineritul de sare,” 95.

Taganyi et alii, Szolnok-Dobokavdrmegye, vol. 111, 15.

Caldtori strdini, vol. 11, 44.

49
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Keskenzeg de pe raul Somes pe plutasul Mihail Dar6czy din Dej si pe urmasii
lui. Acesta a castigat domeniul respectiv ca recompensa pentru slujbele efectua-
te.”! Este inca un exemplu al situatiei financiare a transportatorilor. Un izvor din
noiembrie 1516 cuprinde detalii despre autoritatea juridica a judelui si juratilor
asupra carutasilor.”” Totodatd, este evident faptul ca sfatul a protejat de multe ori
interesele celor doua categorii profesionale.

Cérutasii si plutasii si-au primit retributiile in monede si in natura. Cel mai
probabil ca au fost mai avantajoase decat cele ale altor tipuri de muncitori. Meritd
retinut faptul ca suveranii Ungariei au fost cei care le-au mdrit salariile, precum in
1291.” Pipo de Ozora, comite de Timis si al cimarilor din regat, a poruncit in anul
1406 comitilor cimarilor din Satu Mare, Tokay si Poroszl6 (Porozlo) sa nu incalce
acordul privind remuneratiile plutasilor ([...] conductorum salium) din Dej. Cei
din urma trebuiau s primeascd, pentru fiecare 100 de bulgari de sare transportati
de la Dej la Satu Mare, 25 de grosi mici. Pentru aceeasi cantitate dusa de la Satu
Mare la Tokay trebuiau sa obtina 15,5 grosi. Pentru cilatoria de la Satu Mare la
Poroszl6 trebuiau sa primeasca 25 de grosi mici.** Conform unei diplome din 1427,
dejenii au fost rasplatiti cu postav, fier si alte bunuri de la cdmar3. In text a fost indi-
cat faptul cd si transportatorii au fost recompensati cu aceste produse.” Capitanul
suprem Joan de Hunedoara a ordonat cimarasilor din Dej in 15 august 1453 sd i
pliteascd, incepand cu anul urmitor, cu cate doi florini de aur pe transportatorii de
sare ([...] cellerones de Des) pentru fiecare 100 de bolovani expediati.*®

Matia Corvin a decis in 1471 ca plutasii ([...] celleronibus nostris) care
duceau mineralul pe Somes, de la Dej la Szolnok, sd primeasca cate 46 de
florini si 200 de bulgari de sare pentru fiecare tumen transportat la Satu Mare
si Szolnok.”” Acelasi rege a hotdrat in 1473 ca plutasilor ([...] celleronibus nos-
tris) din Dej sd le mai fie oferiti cate 200 de bulgari pe langa cei 200 si cei 46 de
florini de aur acordati anterior pentru fiecare 10 000 de bolovani livrati pana
la Satu Mare si Szolnok.*® Pentru fiecare tumen expediat la Szolnok, au céstigat
in 1528 céte 46 de florini.”

' SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 85.

2 SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 103.

> DIR, C. Transilvania, veacul XIII, vol. I, 354-355.

> SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 22; Urkundenbuch zur Geschichte der Deutschen
n Siebenbiirgen, vol. III, ed. Franz Zimmermann, Carl Werner, Georg Miiller (Sibiu, 1902),
413-414.

> SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 27; Urkundenbuch, vol. IV, 277-278.

¢ SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 37; Urkundenbuch, vol. V, 417.

°7 SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 51; Urkundenbuch, vol. V1, 499.

8 SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 52; Urkundenbuch, vol. VI, 552; Taganyi et alii,
Szolnok-Dobokavdrmegye, vol. 111, 12.

¥ Calatori strdini, vol. I (Bucuresti: Editura Stiintificd, 1968), 266, 282.
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Intr-o diploma din 1506 a fost amintit faptul ci tdietorii si plutasii trebu-
iau sd primeasca 440 de florini noi si 28 de dinari, precum si alte bunuri si
alimente.® Insd nu stim cati ocnasi si plutasi au activat in perioada respectiva.
Carutasii dejeni, la fel ca cei din alte centre transilvanene, au fost rasplatiti in
1528 cu cate 21 de florini pentru fiecare 1 000 de bulgari transportati la Szeged.
In urmitorii ani, in timpul regelui Ioan Szapolyai, aceasti suma a fost redusd
la 18 florini.*" Salariile carutasilor si plutasilor au fost in timpul guvernatorului
Gheorghe Martinuzzi (1541-1551) la nivelul celor din 1528.%

La mijlocul secolului al XVI-lea, plutasii din Dej au castigat cate sase dinari
pentru fiecare 100 de bolovani dusi de la ocne la Casa Camarii sediul oficia-
lilor camarii. In raportul siu din 1552, comisarul Georg Werner a menfionat
ca plutasilor care au livrat sare de la Dej la Szolnok le-au fost acordati 61 de
florini pentru drumul pana la Satu Mare si inca 61 pana la Szolnok. Uneori au
fost obligati sa transporte marfa pana la Szeged, dar nu le-au fost daruiti bani
in plus.®® Au primit in 1552 cate 42 de florini pentru fiecare tumen expediat la
Szeged.** Bucdtile mici de sare, care s-au sfardmat la descarcare, au fost lasate
plutasilor in acel an.®® Este greu de estimat valoarea sumelor respective, deoa-
rece sistemul monetar din Ungaria a suferit numeroase schimbari. Cursul lor a
fluctuat in functie de timp si de loc, dar si in functie de emitent.®

Carutasilor si plutasilor le-a fost garantat dreptul de a vinde mineralul
primit ca salariu.” Am gasit multe detalii in raportul din 1552. Plutasii au
putut transporta o anumita cantitate de sare in beneficiul propriu, in confor-
mitate cu hotarirea camérasului.®® De obicei cumpérau produsul amintit din
centrele miniere. Un exemplu este cel din anii 1494-1495, cand plutasii din
Dej ([...] celeristis de Dees) au achizitionat de la Szolnok mineral in valoare de
300 de florini.”

% SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 83.

' Caldtori strdini, vol. II, 43-44.

2 Istvan Draskdczy, “A dési sokamara gazdalkodasa a 16. szazad kozepén: Egy adalék Frater
Gyorgy gazdasagpolitikdjahoz,” in Barath Magdolna, Molnar Antal, eds., A torténettudomdny
szolgalataban: Tanulmdnyok a 70 éves Gecsényi Lajos tiszteletére (Budapest-Gyor: Magyar
Orszagos Levéltar, 2012), 107.

8 Caldtori strdini, vol. I1, 44.

¢ Ibid., 43.

& Ibid., 44.

% Corina Toma, Tezaure monetare si tezaurizare in Transilvania secolelor XV/XVI-XVII
(Oradea: Editura Muzeului Tarii Crisurilor, 2016), 56-57.

¢ Kubinyi, “Konigliches Salzmonopol,” 227.

Caldtori strdini, vol. 11, 44.

® Uty Budinského dvora krale Vladislava II. Jagellonského (1494-1495), ed. Petru Kozdk
(Praga: Scriptorium, 2019), 106.
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Persoanele care le-au achitat retributiile s-au schimbat de-a lungul timpu-
lui. Comitii camarii locale le-au platit remuneratiile in 1291.7° Cei care au mun-
cit in cadrul minelor din Dej, inclusiv plutasii si carutasii, au fost recompensati
inainte de si in 1429 de citre oficialii camarii.”* Intr-un izvor din 1439 a fost
precizat faptul ca salariile plutasilor din localitate ([...] czeleriis ad camaram de
dees) trebuiau date de catre cei doi cimarasi din Dej si Sic si de cétre cei din Satu
Mare si Szolnok. Cu siguranta ca actul i-a vizat doar pe plutasi, desi termenul
celeristae 1i desemna uneori si pe cirutasi. In documentul respectiv a fost stipu-
lata conditia cd florinii de aur trebuiau platiti la timpul potrivit, fiindcd valoarea
lor crestea rapid.”

Potrivit unei diplome din 1453, comitii cimarilor din regat au avut obligatia
de a le achita remuneratiile transportatorilor.”” Matia Corvin a dispus in 1471 ca
plutasii dejeni, care duceau bulgérii pe Somes, de la Dej la Szolnok, sa fie recom-
pensati cu cate 46 de florini si 200 de bolovani de sare pentru fiecare tumen
transportat la Satu Mare si Szolnok. Camarasii din Dej, Satu Mare si Szolnok tre-
buiau sa plateasca céte o treime din salarii.”* Acelasi suveran si-a impus vointa in
1473, poruncind ca plutasii locali sd mai primeasca cate 200 de bulgari pe langa
cei 200 si cei 46 de florini de aur oferiti pana atunci pentru fiecare tumen ([...]
tumenum salium) expediat la Satu Mare si Szolnok. Comitii din Dej, Satu Mare
si Szolnok au primit ordin in acest sens, fiind obligati sa le asigure cate o treime
din lefuri.” Pentru aceeasi cantitate livratd pana la Szolnok, plutasii au obtinut in
1528 cate 46 de florini: cate o treime la Dej, Satu Mare si Szolnok.”

Regii Ungariei i-au sus{inut mult pe transportatorii din Dej. [-au apérat de
anumiti nobili sau oficiali. De exemplu, Sigismund de Luxemburg le-a poruncit
in 1423 nobililor din familia Banffy de Losoncz sa permita dejenilor sd adune
lemne din padurile cetdtii Ciceu. Acestea urmau sa fie folosite pentru constru-
irea plutelor (naves). Localnicii de la confluenta Somesurilor castigasera acest
drept cu mult timp inainte.”” Cetatea Ciceu a fost cedatd familiei Banfly in
1406, care le-a interzis membrilor comunitatii de mai multe ori sa taie lemne.”
Intr-un izvor din 1427 am identificat amanunte despre scutirea de taxe vamale a
locuitorilor si oaspetilor din Dej si Ocna Dej. A fost valabila la Reteag (Rettheg)

" DIR, C. Transilvania, veacul XIII, vol. I, 354-355.

' SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 30; Urkundenbuch, vol. IV, 382-383.

2 SJANC, Fond Priméria orasului Dej, nr. 33; Urkundenbuch, vol. V, 25-26.

7 SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 37; Urkundenbuch, vol. V, 417.

™ SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 51; Urkundenbuch, vol. V1, 499.

7 SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 52; Urkundenbuch, vol. V1, 552.

* Caldtori strdini, vol. 1, 266.

7 SJANC, Fond Primdria orasului Dej, nr. 26; Urkundenbuch, vol. IV, 194-195; Taganyi et alii,
Szolnok-Dobokavirmegye, vol. 111, 9.

78 Taganyi et alii, Szolnok-Dobokavdrmegye, vol. 111, 9.
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si in alte locuri. Sigismund de Luxemburg i-a avertizat pe fiii nobilului Nicolae
de Losoncz si pe Nicolae, nepotul lui Nicolae de Losoncz, sa nu ii mai priveze
de acest drept. Unii dintre cei vizati de cdtre suveran au fost plutasi si carutasi.
Au fost siliti sa achite taxe vamale si atunci cand au livrat mineral pentru rege.”

Matia Corvin a intervenit in anul 1459 in favoarea plutasilor din Dej.
Ambarcatiunile lor cu sare nu au putut sa coboare pe Somes din cauza unor
stavilare de moard, construite de citre nobilii de Bethlen.® A fost evocata in text
importanta circulatiei libere a plutelor. Suveranul le-a ordonat in 1466 comiti-
lor si vicecomitilor din Maramures, dar si tuturor camarilor filiale si celor care
activau in cadrul lor, sd respecte transportul din Dej pana la Csetnek (Stitnik,
Slovacia de astazi).®’ Transportatorii locali au fost nevoiti uneori sd infrunte
anumite primejdii. Iobagii romani ai nobililor de Livada (Dengeleg), de Beltiug
si de Miercurea Sibiului au atacat in 1478 navele cu mineral ale localnicilor
in timp ce cdlatoreau pe raul Somes prin comitatul Solnocul Mijlociu. Matia
Corvin a actionat in apdrarea lor.*

Vladislav al II-lea a oprit in 1506 abuzurile vicecomitilor din Dej. Cei din
urma nu au platit remuneratiile minerilor si plutasilor ([...] celeristis et salici-
soribus), in valoare de 440 de florini noi si 28 de dinari. Daca ignorau dispozitia,
camdrasul camarilor din Transilvania a avut dreptul de a retine sarea pe care
o primeau ca salariu (sallarium) pentru a achita suma respectiva. Taietorii de
sare si plutasii au cerut si fie recompensati pentru eforturile lor. In plus, au fost
amintite bunurile si alimentele care le-au fost acordate de reguld.®’

Un document din decembrie 1514 contine informatii despre participarea
liderilor transportatorilor ([...] celeristis oppidi deesiensi capitibus) dejeni la
marea rascoald din acel an. Ei, la fel ca cetétenii si oaspetii, s-au alaturat rebeli-
lor. Cetateanul Ioan Nagy a fost conducatorul razvratitilor din cadrul asezarii.
Aproape toti plutasii si cdrutasii au aderat la miscare. Au organizat anumite
procese, eludiand normele regatului. Voievodul Transilvaniei, Ioan Szapolyai,
i-a mustrat pe localnicii care au participat la actiunile indreptate impotriva
nobilimii.** Joan Nagy si Anton Hossu, un alt lider al rasculatilor, au distrus
resedintele nobililor si i-au obligat pe anumifi membri ai comunitatii sa se ald-
ture lor.* Probabil plutasii si cdrutasii au indurat multe neajunsuri din cauza

7 SJANC, Fond Priméria orasului Dej, Nr. 27; Urkundenbuch, vol. IV, 277-278.

8 MNL OL, DL 62873.

81 SJANC, Fond Primaria orasului Dej, Nr. 42; Urkundenbuch, vol. V1, 257.

82 SJANC, Fond Primaria orasului Dej, Nr. 59; Urkundenbuch, vol. VII, 192-193.

8 SJANC, Fond Primaria orasului Dej, Nr. 83.

8 SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 97.

% George Manzat, Monografia orasului Dej. Din cele mai vechi timpuri pand in zilele de azi
(Bistrita: Tipografia Nationala G. Matheiu, 1926), 29.
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coruptiei si incompetentei oficialilor cdmarii si a conditiilor in care munceau.
Suveranul i-a absolvit de vina pe cei din Dej, la fel ca pe cei din Turda. A vrut sd
evite o reducere si mai mare a veniturilor generate de exploatarea subsolului.*
Insid Ioan Nagy a fost executat cu multi cruzime.”’

Transportatorii din Dej si Ocna Dej au comis si alte abuzuri. De pild4, anu-
miti bulgdri au fost sustrasi in timp ce au fost incarcati si descarcati de pe plute.
Au fost mentionate astfel de fapte ilegale la mijlocul secolului al XVI-lea.®

Regii Ungariei au sustinut activitatea plutasilor si carutasilor prin stabilirea
si cresterea retributiilor. Le-au conferit diverse privilegii si scutiri, actionand de
multe ori in favoarea lor. Vicecimarasii din Dej nu au respectat in anul 1429
privilegiile si dispensele de care beneficiau oaspetii si iobagii din localitate.
Acestia au fost plutasi. Sigismund de Luxemburg le-a ordonat celor doi nobili
de Coseiu (Kussal), care fuseserd desemnati comiti ai cimdrilor, sa apere drep-
turile dejenilor.*” Suveranul le-a poruncit in 1435 voievodului Transilvaniei si
altor oficiali ai provinciei sa nu ii mai constranga pe dejeni sa plateasca gloaba
(birsagium). Taietorii si transportatorii de sare (celeristae) s-au numarat printre
categoriile profesionale vizate de dispozitia respectiva. Voievodul a avut obliga-
tia de a-i proteja de oricine ar fi dorit si le provoace pagube.” In 1458, Matia
Corvin l-a silit pe nobilul Ladislau Desideriu de Losoncz sé le permita plutasi-
lor din Dej sa adune lemne din padurea lui pentru construirea plutelor si case-
lor lor.”* Conform unei diplome din 1466, plutasii si cdrutasii din Dej si Ocna
Dej ([...] conductores salium nostrorum vulgariter celler vocatos) au fost scutiti
de cétre acelasi rege de prestarea obligatiilor militare. Scutirea a fost valabild in
cazul oricaror mobilizdri, generale sau partiale, inclusiv cele impotriva turcilor.
Oficialii din Transilvania au fost preveniti sd respecte mandatul suveranului.”

S-aiscat un conflict intre conducatorii colectivitatii de pe malul Somesului
si proprietarii cetatii Ciceului in anul 1467. Castelanii le-au interzis dejenilor
sd taie lemne pentru plute. Voievodul Transilvaniei, Ioan de Szentgyorgyi si de
Bozin (Bozyn), a fost desemnat de citre Matia Corvin sa solutioneze litigiul.”
Regele a actionat din nou cu fermitate in iunie 1475, avertizandu-i pe oficia-
lii regatului sa nu mai colecteze taxe vamale de la cdrutasii care transportau

8 Istvan Draskdczy, “Erdély sotermelése az 1514. évi paraszthaboru utdn (sotermelés és varosi

polgarsag),” in Ionut Costea, Carmen Florea, Pal Judit, Eniké Riisz-Fogarasi, coord., Oragse si
orasenz (Cluj-Napoca: Argonaut, 2006), 251.

Manzat, Monografia orasului, 29.

Caldtori strdini, vol. 11, 76.

% SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 30; Urkundenbuch, vol. IV, 382-383.

% SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 31; Urkundenbuch, vol. 1V, 566.

1 SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 40; Urkundenbuch, vol. V1, 28.

2 SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 43; Urkundenbuch, vol. VI, 264.

% SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 44; Urkundenbuch, vol. VI, 282-283.
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mineral de la cdimara din Dej.”* Vladislav al II-lea le-a poruncit in 1491 cama-
rasului din Maramures si vicecomitilor camarilor filiale din Sziksz6 (Zykzo),
Levoca, Poroszl6 si din alte locuri sa permita cetédtenilor si locuitorilor din Dej
sd achizitioneze fier si cupru in schimbul sarii lor.”®

Vladislav al II-lea i-a avertizat in 1496 pe nobili si pe al{i oameni sa nu mai
pretinda taxe vamale prea mari pe drumul numit Thoho, cel mai probabil Tihau,
de la carutasii care duceau mineral ([...] curriferos illos et vectores salium). A
fost amintit faptul ca taxele au fost fixate in timpul domniei lui Matia Corvin
si ca de atunci nu au fost schimbate. Comitele camarilor transilvanene a apelat
la sprijinul puterii centrale, afirménd ca veniturile din sare au fost afectate de
aceste obligatii fiscale.”® Suveranul a actionat din nou in anul 1511 in favoarea
carutasilor ([...] civium celleristarumque nostrorum). Petru de Jimbor (Sombor)
si Martin de Dragu au fost avertizati sd nu ii mai vamuiasca pe nedrept pe deje-
nii care isi comercializau mineralul propriu cu cérutele, atunci cand tranzitau
pe pamanturile lor. Locuitorii fusesera scutiti inainte de orice taxe vamale.”

Nobilii Zoélyomi de Diosig au fost preveniti sd nu mai ceard taxe vamale de
la dejeni la Sacueni (astdzi in judetul Bihor). Ludovic al II-lea (1516-1526) si
tezaurarul regatului au hotdrat ci ei nu trebuie sa mai achite cate doi bulgari de
sare pentru fiecare carutd. Omul tezaurarului a fost desemnat in iunie 1516 sa
reglementeze situatia.”® Regele le-a ordonat in august 1516 oficialilor din comi-
tatele Solnocul Mijlociu si Crasna sd asigure construirea sau distrugerea unor
mori si stavilare de mori de pe Somes si Mures, dorind sa impulsioneze calato-
ria ambarcatiunilor cu mineral din Dej. Nimeni nu a avut permisiunea de a-i
opri pe carutasii ([...] curriferos salium nostrorum) care expediau sarea suvera-
nului si de a solicita taxe vamale de la ei.”

Ludovic al II-lea a intervenit iarasi in noiembrie 1516 pentru a garanta cir-
culatia liberd a carutelor cu sare. I-a atentionat pe nobilii Zélyomi de Sacueni,
George, Nicolae, David si Ioan, fiul aceluiasi David, sd nu ii mai forteze pe cetdtenii
si carutasii (celeristae) din Dej sa plateascd taxe vamale pe domeniile lor. Nobilii
respectivi trebuiau sa ii despagubeasca pe localnici pentru prejudiciile cauzate.'”

Ferdinand I de Habsburg (1526-1564)'"" a protejat in 1552 vechile scutiri

* SJANC, Fond Primadria orasului Dej, nr. 55; Urkundenbuch, vol. VII, 46; Taganyi et alii,
Szolnok-Dobokavdrmegye, vol. 111, 12.

% SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 65.

% SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 69.

7 SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 90.

% SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 101.

% SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 102; Taganyi et alii, Szolnok-Dobokavdrmegye,
vol. 111, 17-18.

10 SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 103.

11 Ferdinand I de Habsburg, fratele imparatului Carol Quintul, a condus Transilvania doar
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vamale ale tdietorilor si transportatorilor ([...] cesores et vectores salium) din
Dej si Ocna Dej. In acelasi act au fost evocate abuzurile sivarsite de citre guver-
natorul Gheorghe Martinuzzi si oficialii lui.'*

Plutele cu sare din Dej au fost uneori atacate si jefuite de citre anumiti
nobili. Au existat perioade cand traficul a fost oprit sau a fost organizat in con-
ditii grele din cauza conflictelor militare sau convulsiilor interne, precum in
timpul luptelor dintre loan Szapolyai si Ferdinand I de Habsburg.

Mineralul a fost transportat cu carutele din depozite pana pe malul
Somesului, unde a existat un port. Acolo a fost incarcat pe plute.'”® Salinele
s-au aflat la doar cinci km de Somes.'” Somesul a fost unul dintre cele mai
importante rauri navigabile ale provinciei (Fig. 1).'” Comertul pe apa a fost
mai ieftin. Conditiile de navigatie din zona Dejului au fost prielnice, inclusiv la
mijlocul secolului al XVI-lea.'” Italianul Giovanni Andrea Gromo a observat
in 1566-1567: “[...] raul Somes, de foarte bun folos pentru navigatie”.!” Sarea
a fost expediata pe apa doar primavara si vara. Din cauza ploilor, a ghetii si a
apelor agitate, negotul nu a putut fi organizat toamna si iarna.'® Unele ambar-
catiuni s-au scufundat si marfa a fost pierduta.'” Pand in anul 1521, transportul
de la centrele miniere la cele de desfacere a fost realizat pe cheltuiala regelui.'’

Am reusit sd identific unele dintre pietele de desfacere ale mineralului. Cel
din Sic a fost livrat la Dej la mijlocul veacului al XVI-lea.""! Cu siguranta a fost
dus acolo si inainte. A fost transportat ulterior de catre carutasi si plutasi. Plutasii
din Dej si Ocna Dej au expediat sarea pe Somes si pe Tisa pand la Szolnok, in
centrul Ungariei.''* Aceasta practicd a fost consemnata la mijlocul secolului al
XVI-lea, dar cel mai probabil cé a fost mult mai veche. Bulgarii au fost dusi pand
la Satu Mare, Tokaj, Poroszld, Szolnok si uneori pana la Szeged. La mijlocul

in perioada 1527-1529 si 1551-1556. A fost incoronat rege al Ungariei, dar a administrat doar
Croatia, partea de vest a regatului si Ungaria Superioard. A fost rege al Germaniei din 1531 si
imparat al Sfantului Imperiu Romano-German in anii 1558-1564.

12 SJANC, Fond Primaria orasului Dej, nr. 145; Dobosi, “Exploatarea ocnelor,” 165-166.
Oana Toda, Transporturile medievale din nordul Transilvaniei (sec. XII-XVI), teza de docto-
rat (Cluj-Napoca, 2013), 142.

10t Alexandra-Oana Chira, Hidrografia Transilvaniei medievale: sec. XIII-XV, teza de doctorat
(Cluj-Napoca, 2018), 235.

15 Ibid., 165-166.

1% Caldtori strdini, vol. 1L, 77.
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1% Draskdczy, “A dési s6kamara,” 109.
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10 Wolf, Exploatarea sdrii, 130.
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12 Ibid,, 27.
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veacului al XVI-lea, singurele destinatii au fost Satu Mare si Tuzsér'" (aflata pe
malul Tisei, aproape de Tarkany).

In decretul din 6 aprilie 1464 al lui Matia Corvin a fost specificat faptul ci
“[...] peste tot sarea noastra regala trebuie vandutd”. Au fost vizate toate exploa-
tarile din Ungaria in textul respectiv.'"* Dupa ce a fost transportatd pe Somes si
pe Tisa, sarea extrasd la Dej si Ocna Dej a fost comercializata in cadrul regatu-
lui, inclusiv in Marea Campie Ungara (Alfsld)."" Intr-o diploma din 1248 am
gasit detalii despre mineralul de la Ocna Dej, care a fost expediat cu plutele
(naves) si cu carutele pana la Eger.!'¢ Cel din Dej a ajuns inclusiv la Csetnek in
1466, probabil prin Eger. Transportatorii s-au intors de acolo cu cérutele incar-
cate cu fier.!”” Alte acte contemporane, precum cel din noiembrie 1516, contin
informatii despre anumite taxe vamale, impuse in mod ilegal de citre nobi-
lii Z6lyomi de Sdcueni.'"® Intr-un document din anul 1517 au fost menfionate
taxele vamale plitite de catre negustorii din Dej. Paul de Artand, Ioan Z4lyomi
si alti nobili de Sacueni au fost cei care i-au obligat sa le achite.”” Nu au fost
pomenite cdrutele cu sare, cel mai probabil cd s-a facut referire si la ele. Dejenii
au distribuit produsul respectiv in regiunea minierd din comitatul Gomér in
prima jumadtate a secolului al XVI-lea.*

O mare cantitate de mineral de la confluenta Somesurilor a fost dusé pe
Tisa pand in sudul regatului (Fig. 1).'* Peninsula Balcanica a avut putine zica-
minte de acest fel. Sapte ambarcatiuni mari de stejar din Dej, folosite pentru
expedierea sarii, au fost vazute in 1528 in portul din Smederevo (Semendria, pe
teritoriul Serbiei de astazi).!”> Nu stim dacd a fost comercializat si in alte zone
ale Europei Centrale.

Mineralul din Dej si Ocna Dej a fost dus cu carutele in anumite zone ale
Ungariei. Izvorul din 1165 contine informatii despre bulgdrii comercializati
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astfel prin Poarta Mesesului.'*® Marfa respectiva a provenit de la Dej sau de
la Sic. Intr-o diploma din anul 1379 a fost amintit marele drum al sarii ([...]
magnam viam Sohtusuth) pe uscat, de la Dej la Olpret'** si de acolo la Salacea
si Szolnok. Bolovanii din Dej au fost transportati cu carutele pana la Csetnek
(Chetnek) in 1466.' Vladislav al II-lea a poruncit in 1496 nobililor si altor per-
soane sa nu mai pretindd taxe vamale prea mari pe drumul numit Thoho de la
cdrutasii care expediau sare. Cel mai probabil ca a fost drumul spre Tihdu.'*
Stim cd documentul a fost adresat dejenilor, deoarece se péstreaza in colectia
orasului Dej.'”

Prin localitatea Var, aflata in proximitatea Jiboului, a fost dus mineralul
cu carutele spre centrul Ungariei.'® A fost comercializat cu carutele pe ruta
Var-Jibou-Mirsid-Poarta Mesesului in veacul al XIV-lea.'” Vladislav al II-lea a
intervenit in 1511, oprind pagubele cauzate ordsenilor din Dej. Petru de Jimbor
si Martin de Dragu (Drag) au fost avertizati sa nu ii mai constranga pe dejeni
sa achite taxe vamale atunci cand tranzitau cu carutele pe pdmanturile lor."*
Nobilii din Cernuc au fost atentionati de catre Ludovic al II-lea, in iulie 1517, sd
nu mai colecteze taxe vamale de la locuitorii din Dej care treceau pe mosiile lor.
Carutasii care distribuiau sare au fost vizati de aceasta dispozitie."

Am reusit sa identific destul de multe detalii despre implicarea plutasilor
si cérutasilor din Dej in dezvoltarea comertului regional. Cunoscutul istoric
Fernand Braudel a remarcat: “Luate in primire de catre orase, pietele cresc
odatd cu ele””> Nu trebuie minimalizata importanta procesului de valorificare
al sdrii pentru evolutia comunitatii de la confluenta Somesurilor. Am eviden-
tiat felul in care s-au organizat transportatorii, salariile primite si statutul lor
juridic special. Insa nu am gasit destule amanunte despre situatia lor financiara.
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Au fost protejati de catre regii Ungariei si de cétre oficialii camarilor de sare.
Este evidenta dorinta suveranilor de a le impulsiona munca si de a castiga cét
mai multi bani. Multi dintre ei au fost dejeni, oaspeti sau cetdteni. Unii au fost
iobagi proveniti din anumite regiuni ale regatului. Am relevat zonele in care au
transportat mineralul, probabil ca in special in centrul Ungariei. Analiza rutelor
alese indica acest fapt (Fig. 1). Trebuie recunoscut rolul deosebit al Somesului si
al Tisei in cadrul acestui sistem complex de distribuire si vinzare a sarii.

THE RAFTSMEN AND CARTERS OF DE]J
(THE 13™ CENTURY - FIRST HALF OF THE 16™ CENTURY)

Abstract

Salt trade was one of the main economical activities in Dej. The local rafters and
carters carried the mineral within the kingdom, largely contributing to the development
of the settlement. The most relevant sources can be found at the National Archives of
Romania - County Branch of Cluj, Fond of the City Hall of Dej. Enough documents have
been preserved referring to their activity, their origin, and relations with the kings of
Hungary, with the officials of the salt chambers and the local council. It is worth investigat-
ing their social status, their salaries and their destinations. Sovereigns largely encouraged
the efforts of rafters and carters as they owned the salt mines and they wanted to stimulate
the mining activity. The mining center located at the confluence of the Somes rivers had a
certain development during the 13"-16™ centuries, having much more town features. The
local and the regional context influenced the transporters’ lives.
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Fig. 1. Comercializarea sdrii din Dej de cétre plutasi si cdrutasi in sec. XIII-
XVI. Hartd realizata de cétre autor.'*® / Salt trade of from Dej by raftsmen
and carters during the 13" -16" centuries. Map made by the author.
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