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I. Introducere

I.1. Perspectiva antropologica asupra orasului

O directie a cercetdrii antropologice este constituitd de cercetarea celui
mai rafinat §i performant produs pe care umanitatea l-a produs: orasul. Diversele
componente ale acestuia trebuie analizate nu doar in raport cu functiunea precisi
pentru care sunt menite, dar in primul rind trebuie studiate in raport cu oamenii
cdrora li se adreseaza. Astfel de studii au mai fost realizate: ce reprezinta bulevardul
in viata orasului, ce implicafii au dotirile culturale de anvergurd precum teatrele,
ce anume simbolizeazd magina in contextul urban, tipologiile de locuire in oras s.a.

L.2. Problema studiati: relatia gara, oras, teritoriu

Prezentul articol isi propune si cerceteze succint rolul pe care il are in viata
orasului si a utilizatorilor sai unul dintre cele mai notorii echipamente de transport:
gara (impreund cu binomul tren-gara).

Gara, din punct de vedere antropologic, implicad o cercetare complexa care
isi propune sd descifreze rolul pe care acest echipament urban il are in viaga
oamenilor care se deservesc de el, schimbirile pe care le atrage in functie de
principalele momente istorice, de epoci. Studiul este dedicat cercetirii modificarii
comportamentulut uman simultan cu evolutia gérii la nivel urban.

Lucrarea analizeazi ,,viata” uneia dintre cele dintre cele mai notorii giri din
Romania impreund cu tipologiile utilizatorilor sdi pe parcursul istoriei si pand in
prezent: Gara de Nord din Bucuresti.

I1. Gara in context cultural si spatial

I1.1. Contextul cultural: semnificatia trenului si a girii

Marea inventie a secolului XIX, trenul, realizeazi o schimbare incredibila cu
implicatii majore nu doar din punct de vedere geopolitic, economic, dar si cultural,
artistic, sociologic etc. Trenul capitd treptat un loc privilegiat in simbolistica legata
de calatorie, de evadare, de indreptare spre noi tirdmuri, citre o altd viata insotitd de
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noi sperante: ,,Prin geamurile unui vagon, toate iluziile sunt ingdduite. Prin cristalul
trenurilor de lux, orice {ara pare placutd, si peisajele trec grabite si ireale ca nascocirile
pe ecranul visului” (CANTACUZINO, 1977). Dar, de cele mai multe ori, simbolului
migcdrii, care este reprezentat de tren, trebuie insotit de o contrapondere, un simbol
al punctului fix, gara. Acest echipament de anvergurd la nivel urban si teritorial
simbolizeaza locul inceperii calatoriei, locul investit cu mari sperante, plecarea spre
un nou orizont.

In scurt timp de la aparitia,,drumurilor de fier”, trenul §i gara isi afirma puternica
incarcatura simbolica prin diferite forme artistice: literatura, picturd, cinematografie.
Gara devine teritoriul unor decizii importante: de Incepere, continuare sau de
finalizare a unei aventuri, a unei misiuni sau calatorii. Ea este insotitd de sentimente
si trairi puternice (BRATAN, 2004):

* entuziasm — gara reprezint punctul de plecare, debutul cilatoriei, al aventurii;

» forta — gara si trenul intruchipeazi atagamentul umanititii fatd de tehnologie;

» romantism — gara este locul intdmplarilor neasteptate declansate de oprirea
trenului intr-o statie oarecare;

» dezamiigire — in care gara apare ca loc al despartirii definitive sau temporare;

* tragedie — gara reprezinti pierderea oricarei sperante, devine simbol al atrocititii
§1 inumanitafii, al nebuniei omenesti i al infernului care se instaureaza pe Pamant;

» alienare — gara prezenta prin absenta sa atunci cand trenul pare sd mearga la
infinit fard sa mai intilneasca nici o gara;

* bucurie — gara reprezinti locul revederilor, al regasirii si al sperantei.

I1.2. Contextul spatial: rolul girii la nivelul orasului si al teritoriului

In ceea ce priveste gara pe plan fizic, ea reprezintd un echipament major de
transport care realizeaza deplasarea, atét a calatorilor, cat si al marfurilor, la nivelul
diverselor paliere teritoriale: supranationale si nationale, regionale sau chiar locale.
Astazi, mai mult ca oricdnd probabil, se discuta cu privire la consolidarea retelelor
de transport i comunicatii, la specializarea si ierarhizarea acestora in functie de
interese (turistice, comerciale, strategice etc.).

in tot acest avant, ceea ce parea aparent depisit, abandonat, recastiga apreciere
si interes: trenul devine alternativi de transport caracterizati de eficientd gi siguranta
sporiti, rentabilitate economica si temporala, performanta ecologica. In consecinta,
si gara redevine punct de interes la nivelul orasului si al teritoriului, ea polarizeaza,
atrage oameni §i activitafi.

I11. Studiu de caz: Gara de Nord din Bucuresti

Gara de Nord, situata in piata cu acelasi nume, este, in prezent, cel mai mare
punct feroviar din Romania si reprezintd legitura citre toate regiunile tirii, dar si

cea mai mare poarti de intrare in Bucuresti. Dincolo de func{iunea sa propriu-zisa,
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accastd clddire reprezintd un martor al evolutiei istorice, al cadrului urban.

II1.1.1. Perioada antebelica

[storia acestui obiectiv debuteaza in secolul XIX, intr-o perioada cind societatea
romaneascé era puternic influenfati de culturd franceza. Debutul constructiei garii a
fost realizat in prezenta domnitorului Carol I la data de 10 septembrie 1868, prezenta
conducatorului statului la acest eveniment marcand importanta deosebita a noului
cchipament urban.

Proiectul gini cuprindea o clddire in forma de U, cu doud corpuri paralele
legate de un al treilea corp dispus perpendicular, cu arhitectura inspiratd de cea a
(idrii de Nord din Paris. Gara destinata de la bun inceput pentru tranzitul de célatori
i marfuri cuprindea sapte linii de cale feratd, mai multe ateliere i birouri. De-a
lungul timpului i s-au adaugat corpuri noi, au fost realizate schimbari ale fatadelor,
devenind din gara de tranzit, o gard terminus.

La data de 25 septembrie 1872, gara este inaugurata in cadru festiv. Astfel,
statia care primeste numele de Gara Targoviste se deschide circulatiei feroviare pe
linia Roman — Galati — Bucuresti — Pitesti.

Fotografii din arhiva Muzeului CFR de la festivitatea de inaugurare a girii la data de 25
septembrie 1872

Sursa:  http://adevarul.ro/cultura/istorie/gara-nord-cladirea-n-ar-trebuit-existe-implinste-141-
ani-1 5242a974c7b855T56¢2b255/index.html#gallery currentlmage

Data accesérii: 29.12.2014 /// Ora accesirii: 16:38

Incepand cu aceasta datd, gara se afirma ca loc public, martor la numeroase
evenimente istorice insemnate, primul dintre acestea fiind vizita Tarului Alexandru
al Il-lea al Rusiei in anul 1877.

in ianuaric 1880 Parlamentul Romdniei a votat pentru transferul liniei
Virciorova-Roman din administrarea privatd a consorfinlui Strousberg in
administrare nationala, iar guvernul a infiintat institutia Cdilor Ferate Romaéne, care
continud sa existe §i astdzi. Astfel, prin schimbarea statului juridic, gara avea sa
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devina in scurt timp simbol al avantului tehnologic, al modernititii. In anul 1883
trenul internagional Orient Express zaboveste pentru prima datad in Gara Targoviste.
Notorietatea garii i afirmarea noului mijloc de transport sporeste progresiv numarul
de calatori, adresabilitatea publicului larg, indiferent de clasa sociala. In consecinta,
gara devine in scurt timp neincdpdtoare.

In anul 1888 a avut loc prima extindere si schimbare a denumirii statiei in
actuala denumire: Gara de Nord. A fost realizatd o cladire cu parter si etaj, formata
dintr-un pavilion central cu doud turnuri care exista si astdzi. Fatada principala era
orientatd catre oras, de-a lungul Caii Targoviste, actuala Calea Grivitei. Intrarea se
facea prin intermediul unui spatiu de legitura intre strada si gara, o gradina cu o alee
centrald numitd ,,curtea cilatorilor”. Astfel, se observa ca noua functiune urbana se
adapteazi la cerintele si modul de viata specific al epocii, imprumutand din traditia
resedintelor de lux, acel spatiu reprezentativ: ,,curtea de onoare”. Desi acest spatiu
destinat accesului spre gara s-a dorit reprezentativ si elegant, el a fost mereu un
spatiu eminamente public, un spatiu deschis oricdrei clase sociale, un loc de contact
al cadrului urban cu restul teritoriului, un fel de spatiu ,,interfata”.

Fotografii din arhiva Muzeului CFR, ,,Curtea cilatorilor”
Sursa:http://adevarul.ro/cultura/istorie/gara-nord-cladirea-n-ar-trebuit-existe-implinste-141-
ani-1_5242a974c7b855f156c2b255/index.html#gallery currentlmage

Data accesdrii: 29.12.2014 /// Ora accesarii: 17:10

Gara a constituit mereu un echipament deosebit de important in viata publica a
orasului, dar si a teritoriului. Astfel, dotarea acesteia a fost mereu prioritard dorindu-
se asigurarea unei tehnologii performante, specifice epocii. Astfel, in aprilic 1890
s-a dat in functiune centrala telefonicd a Garii de Nord, avand initial 25 de linii
telefonice, numai in Bucuresti. Modemizarea din punct de vedere tehnologic a gérii a
mers simultan cu sporirea elegantei i prestigiului. in consecinta, in perioada 1895 —
1896 a fost construitd o noud aripa a gérii, prevdzuti cu un ,,salon regal”. Extinderea
gérii a continuat in 1907 cénd au fost deschise inca doua linii de cale ferata.

In aceeasi perioada au fost elaborate mai multe planuri pentru construirea unei
gari noi in zona in care acum se afla Opera Romana, gara ce urma si fie denumita
,,Gara Centrala”. Insa declangarea Primului Razboi Mondial a impiedicat realizarea

acestui proiect, Gara de Nord raimanand cea mai importantd gara a orasului.
www.muzeulbucurestiului.ro / www.cimec.ro
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Cirti postale cu Gara de Nord in jurul anutui 1900

Surse:http://andreidoicescu.blogspot.ro/2010/10/bucarest-gare-du-nord-1900.html

http://www.bucurestiivechisinoi.ro/2011/02/bucurestii-%E2%80%93-de-la-orasul-lui-bucur-
la-micul-paris/

http://bucuresti.infarom.ro/foto2.html

https://beatricemituleci.wordpress.com/

Data accesdrii: 29.12.2014 /// Ora accesarii: 17:47

Concluzie — Gara ca spatiuin continui afirmare in viata societitii bucurestene

In perioada antebelica, gara reprezinti o aparifie urbani care trezeste
curiozitatea societatii i beneficiaza de atentia celor mai inalfi demnitari ai statului.
Dezvoltate dupa modelul garilor pariziene, garile orasului Bucuresti se bucurd in scurt
timp de notorietate. Gara de Nord devine, fara a fi proiectatd in acest sens, cea mai
important3 gara a orasului, cu adresabilitate sporiti din partea tuturor claselor sociale, de
la simplii burghezi la cei mai importanti oameni ai statului. Cu rafinament §i simplitate,
atat gara ca obiect arhitectural, cat si spatiul public aferent acesteia, constituie o extensie
fireasca a strazilor bucurestene cu automobile, tramvaie, charete si pietoni.

111.1.2. Perioada interbelici

[n urma Primului Rizboi Mondial, Gara de Nord devine un spatiu al
evenimentelor importante, un punct de conexiune al societdtii bucurestene cu alte
spatii europene indepartate din punct de vedere geografic. Pe langa dimensiunea de
noutate pe care o capatd gara la nivelul mentalului colectiv al locuitorilor, aceasta
devine si un loc al memoriei: in Piata Garii de Nord a fost amplasat un monument
dedicat eroilor ceferisti din timpul Primului Razboi Mondial, opera a sculptorilor
Comeliu Medrea si lon Jalea, iar pe peroanele girii au avut loc numeroase procesiuni
funerare impresionante, atunci cand trenuri mortuare aduceau in Capitald diferite
personalitéti ale vremii. Astfel, in 1922, Take Ionescu este adus din Italia.

Gara este extinsi, urmand ca in 1928 si detina nu mai putin de sase linii pentru
plecdri si patru linii pentru sosiri. Urmétorii ani, 1930 — 1932, aduc schimbari majore
gara devenind o componenta urbana animata, extinzandu-se de la simpla functiune de
transport catre cea comerciald. Statia este modernizata si marita, fiind efectuate mai
multe lucriri: cele noud peroane au fost legate, la capit, printr-un peron transversal
amplu, lung de 200 m si lat de 23 m, adaptat la traficul de célatori aflat in continua
crestere, s-a edificat frontonul dinspre sud, si s-a realizat sistematizarea liniilor de

sosire / plecare a trenurilor, marindu-se numarul lor, de la 10 linii la 16 linii.
www.muzeulbucurestiului.ro / www.cimec.ro
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S

Fotografii din arhiva Muzeului CFR

Sursa:http://adevarul.ro/cultura/istorie/gara-nord-cladirea-n-ar-trebuit-existe-implinste- 141-
ani-1_5242a974c7b855ff56c2b255/index.html#gallery currentlmage

Data accesdrii: 29.12.2014 /// Ora accesérii: 18:53

In 1932 este finalizat noul corp al grii care dispune de o fatada monumental,
conceputd intr-o manierd neoclasicd moderna, dominata de porticul format din gase
coloane de mari dimensiuni. Au fost modemizate si sistemele de sonorizare din
statii. Constructia noud a Garii a dus, totodata, si la dezvoltarea urbanistic a zonei
din jurul sdu, care a inceput sa fie populat rapid, terenurile fiind ocupate in principal
de locuintele lucritorilor de la ciile ferate.

Fotografii din arhiva Muzeului CFR

Sursa:http://adevarul.ro/cultura/istorie/gara-nord-cladirea-n-ar-trebuit-existe-implinste- 141 -
ani-1_5242a974c7b855{f56¢2b255/index.html#gallery currentimage

Data accesirti: 29.12.2014 /// Ora accesérii: 16:38

sl

Procesiunile funerare cu punct de plecare de la Gara de Nord
Sursa:http://www.miscarea-legionara.net/cd_garda_de_fier/02%20Legiunea%20in%20
imagini/03%20Guvernarea %20national%20legionara/Guv_Leg.html
Data accesérii: 29.12.2014 /// Ora accesarii: 19:22
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Anul 1937 marcheaza un alt eveniment memorabil, acela in care gara se umple
de camasi verzi venite sa-i primeasca pe legionarii lonel Mota si Vasile Marin, morti
pe frontul din Spania.

Concluzie — Gara ca spatiu sensibil la schimbirile societatii bucurestene

Perioada interbelica constituie momentul de notorietate maxima a Garii de
Nord. Aceasta constructie este incarcata de semnificatie si isi depaseste conditia de
simplu echipament urban. Gara devine un loc al interactiunii dintre oras si restul
teritoriul extins: gara este perceputa ca loc al noutatii, nu doar tehnologice, cat si
informationale. In gard oamenii incep si finalizeaza calatorii indelungate, aduc vesti
din cele mai indepartate locuri. Mai mult decat atat, gara devine si loc al memoriei
Primului Razboi Mondial.

Caracterizata de agitatie si dezordine aparentd, atmosfera garii este sensibila
la pulsul societatii din care provine, la mediul politic, la schimbarile produse
in societatea bucuresteana interbelica. Si astfel, gara devine loc al manifestarilor
publice, al festivitatilor sau chiar al procesiunilor funerare.

I11.1.3. Al Doilea Rizboi Mondial

Intrarea in razboi in 1941 pare sda nu afecteze in prima etapa dezvoltarea
Bucurestiului. Astfel, in acest an sunt realizate numeroase documentatii urbanistice
care au ca scop sistematizarea intregii zone a Garii de Nord. Tot 1n acest an este
inceputd constructia Palatului CFR pe locul vechilor ateliere de reparatii.

La doar trei ani mai tarziu, in 1944, Gara de Nord este bombardata si sufera
distrugeri semnificative: aripa de sud a garii este puternic afectatd, liniile de cale
ferata si macazurile sunt distruse.

| : !’

Fotografii din Arhivele Nationale Istorice Centrale si Arhivele Militare Roméane de la
bombardamentele din 1944 asupra Garii de Nord

Sursa:http://adevarul.ro/news/bucuresti/mari-dezastre-bombardarea-bucurestilor-44-mii-
morti-sute-cladiri-facute-praf-fotografii-socante-1 _50bde9247c42d5a663cfca00/index.html

Data accesarii: 29.12.2014 /// Ora accesarii: 20:02

In ciuda avariilor grave, Gara de Nord a ramas in picioare. Reconstructia
este realizata rapid incepand cu august 1944: s-au refacut instalatiile de centralizare
electrodinamica din gara, iar liniile si peroanele au fost prelungite pentru a se obtine
lungimi utile de 350 de metri.

www.muzeulbucurestiului.ro / www.cimec.ro
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Urmatorul moment semnificativ in istoria garii il constituie decembrie 1947:
plecarea din tara a Majestatii Sale Regele Mihai .

Cel de al Doilea Razboi Mondial marcheaza importanta gérii nu doar ca punct
strategic militar, cat si ca loc reprezentativ al orasului, al vietii urbane. Indiferent
de natura sentimentelor pe care le trezeste (deznadejde, sperantd, amardciune sau
bucurie), gara se afirma ca loc valoros 1n spatiul public, loc marcant in care se scriu
file de istorie.

111.1.4. Perioada 1950 - 1989

Finalizarea razboiului si instaurarea unei alte forme de conducere a statului
atrage noi proiecte urbane. Astfel, incepand cu anii 1950 se incepe reconstructia si
modernizarea Capitalei. In acest deceniu, in proximitatea Garii de Nord este finalizat
Palatului CFR, constructie inceputa inainte de intrarea Romaniei in razboi.

Anii 1960 aduc mari schimbari in conformarea urbana a spatiului din jurul
garii, dar si in rolul acesteia in viata publica. in acest deceniu, zona devine mai greu
accesibila, Piata Garii de Nord este inchisa temporar din cauza numeroaselor santiere:
in aceastd perioada sunt construite blocurile de o parte si de alta a palatului C.F.R. si
a garii. In ciuda inconvenientei generate de prezenta santierelor, traficul feroviar
cunoaste o crestere continua, dar gara in sine incepe sa isi diminueze importanta la
nivelul vietii urbane.

Sistematizarea zonei din proximitatea Garii de Nord in anii 1960
Sursa:http://armyuser.blogspot.ro/2010/07/0-gara-o-alta-piata.html
Data accesarii: 29.12.2014 /// Ora accesarii: 21:14

Treptat, ceea ce devenise un loc al noutatii, al manifestarii publice, al conexiunii
cu occidentul, al memoriei, este redus la un simplu loc de tranzit. Splendoarea si
farmecul gérii din perioadele anterioare sunt sterse treptat: hotelurile din jurul garii
sunt transformate in locuinte de nefamilisti, iar ulterior sunt abandonate.

In ciuda diminuarii importantei si decaderii din viata publica, perioada 1950
— 1989 aduce numeroase modernizari, printre care: electrificarea liniilor, lungirea
peroanelor, reamenajarea salilor de asteptare, racordarea la reteaua de termoficare,
caloriferele incepand sa inlocuiasca sobele cu lemne, construirea de pasaje pietonale,
subterane §i supraterane pentru traversarea liniilor ferate, dar si legarea garii la
reteaua de metrou, prin realizarea In 1988, a statiei de metrou Gara de Nord.

www.muzeulbucurestiului.ro / www.cimec.ro
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Imagini din Gara de Nord din perioada 1960 - 1980

Sursa:http://www.agerpres.ro/flux-documentare/2014/06/2 1/1a-pas-prin-bucuresti-gara-de-
nord-11-08-39

http://autosworld.eu/forum/index.php?topic=3807.10

http://funnyblog.ro/bucurestiul-in-anii-1960-1980/

Data accesdrii: 29.12.2014 /// Ora accesdrii: 21:30

In aceeasi perioada, traficul feroviar a cunoscut o crestere enorma, fiind
bine relationat la noua infrastructurd de transport public subteran, metroul, dar si
suprateran, autobuze si tramvaie.

Carti postale cu Gara de Nord 1960 - 1980

Sursa: http://vederiro.blogspot.ro/2012/04/bucuresti_28.html
http://www.forumtrenuri.com/t470p30-ilustratevederi
http://forum.romanian-portal.com/threads/16502-Trecutul-in-fotografii/page7
http://calatorii.myfreeforum.ro/t839-vederi-postale-romanesti-vechi-din-perioada-comunismului
http://calatorii.myfreeforum.ro/t275-mijloace-vechi-de-transport-in-comun

Data accesarii: 29.12.2014 /// Ora accesarii: 21:14

Anul 1989 marcheaza momentul in care Gara de Nord scapa de pericolul
demolarii programate pentru anul 1992: Ceausescu intentiona sd demoleze vechea
Gara de Nord si sa o mute la marginea Capitalei.

Concluzie — gara devine doar un echipament urban

Aceasta perioada vine sa diminueze importanta garii, spectacolul acesteia,
rolul de scena a vietii urbane. Desi totul pare ca merge spre progres (fluxurile
feroviare sunt din ce in ce mai numeroase, numarul de calatori este in continua
crestere, sistemele garii sunt modernizate), gara isi diminueaza importanta, devine
un mecanism rigid, o interfata seaca intre mijlocul de transport de viteza, trenul, si
multimea care se deserveste de acesta. Gara ramane un simplu loc de tranzit i nu un

loc al evenimentului.
www.muzeulbucurestiului.ro / www.cimec.ro
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II1.1.5. Perioada 1990—prezent

Anii 1990 nu aduc decat diminuarea progresiva a traficului feroviar si decaderea
zonei aflate in proximitatea garii. Impresionanta cladire a garii este inclusa in Lista
Monumentelor Istorice din Romania. Ultimele lucréri de reabilitare a cladirii Garii
de Nord au avut loc intre anii 1997 si 1999, si au constat in modernizarea salilor de
asteptare, a sistemelor de afisaj video, montarea de tdmpldrie termopan, indltarea
peroanelor la nivelul podelei vagoanelor, introducerea biletelor de peron etc.

Cu toate ca, dupa 1990 numarul calatorilor a scdzut treptat, Gara de Nord din
Bucuresti rimane un punct important pe harta feroviara a Romaniei, dar si a Europei.
In prezent, peste 200 de trenuri sosesc si pleaca din gard, avand legituri catre toate
marile orase ale tarii, dar si catre importante orase europene precum Miinchen,
Viena, Budapesta, Frankfurt, Venetia, Berlin sau Istanbul. Amintind de notorietatea
de alta datd, Gara de Nord, alaturi de Gara Sinaia, reprezintad inca puncte de tranzit
ale celebrului tren de lux Orient Express, care parcurge o data pe an ruta Paris —
Istanbul, readucand in memorie traseul celui mai cunoscut tren european care pornea
cu mai bine de 125 de ani in urma, de pe peronul Garii de Est din Paris, spre Istanbul.

Trenul Orient Express in Gara de Nord 03.09.2012
Sursa:http://www.hotnews.ro/hotreporter-2012-09-13151391-orient-express-emblema.htm

Data accesirii: 29.12.2014 /// Ora accesarii: 21:52

Concluzie — gara joaci un rol din ce in ce mai nesemnificativ in viata publica
Atmosfera pe care o prezinta in prezent gara este una de agitatie, nesiguran{a
si saracie. O data cu deprecierea garii ca scena urbana si diminuarea importantei

Gara de Nord 2010 - 2014
Sursa: http://www.hotnews.ro/hotreporter-2012-10-13455193-paznicul-garii-nord.htm
http://www.haios.ro/listeaza_poza.php?s=poze&id_joke=620
http://www.antena3.ro/romania/un-om-al-strazii-si-a-dat-foc-in-gara-de-nord-din-capitala-253539.html
Data accesarii: 29.12.2014 /// Ora accesarii: 22:54
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Astdzi zona Gi#rii de Nord este consideratd un loc caracterizat ca fiind
insalubru, cu un grad mare de insecuritate in spatiul public, cu o criminalitate in
crestere §i cu o accentuare a discrepantelor sociale.

IV. Gara, mai mult decét echipament urban

Urmirind evolutia Garii de Nord se pot desprinde céteva idei generale cu
privire la importanta rolului oricérei géri in spatiul urban.

IV.1. Gara de mdine

Astizi, problematica gérilor la nivel urban si teritorial naste discutii in spatiul
academic i creazd controverse. Principala idee care se desprinde este aceea de
reconectare a grii la spatiul public al orasului, de reafirmarea acesteia ca loc cu
personalitate deosebiti, unica.

Astfel, gara ar trebui s fie un spatiu al experimentului, si aib3 capabilitatea
de crestere §i dezvoltare, si se extindi in spatiul public, si sufere transformari §i
mutatii astfel incat sd se adapteze la schimbdrile contextului social contemporan,
concomitent cu implementarea celor mai inalte standarde tehnologice. Toate aceste
schimbiri de naturd functionali si fizic# trebuie realizate astfel incat ,,gara de maine”
s34 inglobeze in mod armonios mérturia trecutului, valoarea de patrimoniu, realitatea
existentului si potentialul viitorului (TIGANAS, 2004).

Mai curdnd, gara ar trebui sd nu fie locul evitat din cauza densitétilor de
riscuri, de pericole, ar trebui si nu fie un loc claustrofobizant din cauza densitétii de
trafic, dar nici un loc agorafobizant datorita degerticiunii. Gara nu trebuie si fie locul
comertului jalnic. Chiar §i in imensa aglomeratie, gara ar trebui sa fie un spatiu care s
i{i poata oferi intimitate pe parcursul stationdrii §i alternative multiple de deplasare:
.,Gara este astdzi nu doar acel spatiu de tranzit, teritoriu intermediar, prin care trecem
atunci cand plecdm sau sosim, ci constituie unul din acele ecrane ale oragului care nu
inceteaza si inregistreze transformadrile perceptibile sau imperceptibile ale acestuia”
(SERBAN, Gara, ecran al orasului, 2004).

IV.2. Alte giri europene

Astazi, garile sunt ,reabilitate moral” in toate marile orage europene. Nu este
intdmplatoare §i unica experientd suferitd de numeroase géri romanesti, printre care
se numari i Gara de Nord. Pe tot continentul european, girile si-au pierdut treptat
importanta dupd anii 1950, trenul a devenit incomod i ,,ieftin”, pierzand teren in faga
automobilului mereu mai rapid, mai comod, mai epatant.

Totusi, in contextul aglomerdrii urbane din ce in mai accentuate, orasul a
regdsit gara ca pe o resursa uitatd, abandonatd, insuficient exploatatd, o alternativa si
o potentiala solutie la descongestionarea centrelor urbane.

Situate in secolul al XIX-lea la periferia oraselor, garile istorice au ajuns sa
fie in prezent fragmente in inima oraselor. Astfel, aceste ample echipamente urbane

au fost adaptate in moduri cat mai inedite_sﬁ_cores\Bundﬁ atat cerintelor de deplasare,
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cat si cerintelor de spatiu public sensibil la schimbare, in strinsd conexiune cu
societatea contemporand. Raspunsurile au fost extrem de diverse, mergand de la
reconversia integrald a girii istorice §i realizarea unei noi géri in proximitate, pana la
adaptarea constructiei pentru a impleti functiuni, fluxuri de oameni si tehnologii intr-
un amplu spatiu al oragului, un nod inter modal: ,,.Loc al reglajului, al schimbului, al
comunicatiilor, al experimentarii primului contact, ea (gara) isi depaseste atributiile”

Garile Atocha (Madrid, Spania), Orsay (Paris, Franta), Gara Centrala (Strasbourg, Franta), Gara
Kings Cross (Londra, Marea Britanie)

Sursa: http://en.wikipedia.org/wiki/Madrid_Atocha _railway_station

http://en.wikipedia.org/wiki/Mus%C3%A9%_d%270rsay

http://en.wikipedia.org/wiki/Gare_de_Strasbourg

http://en.wikipedia.org/wiki/London_King%27s_Cross_railway_station

Data accesdrii: 30.12.2014 /// Ora accesarii: 00:23

V. Concluzii

Din punct de vedere antropologic i urbanistic, gara reprezintd 0 componenti
urbana relativ noud, dar care in mod definitoriu a avut implica{ii majore in spatiul
public incepand cu secolul al XIX-lea. In scurta sa existent3, gara urbani a trezit
atentia, dar a §i pierdut-o, a nascut sentimente si trdiri extrem de diverse osciland
de la tragedie la fericire, a gizduit evenimente ce au marcat cursul istoriei. Treptat
dezapreciata si pseudo-abandonati, gara trebuie regésita, reabilitatd si revalorificatd
fard a sterge memoria pe care aceasta o inglobeaza, fara a inoportuna functia de baza.

Consider c@ in contextul societdfii contemporane, indiferent de locul in
care se afla, la Bucuresti sau in oricare alt orag european, gara reprezintd resursa
experimentului urban, al spatiului public de nalta calitate.

SUMMARY
From an anthropological and urbanistical point of view, the railway station
has represented a relatively new urban component, with major implications within

the public space, since the 19th century. During its breif existence, it has gained
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and already lost attention, it has generated extremely various feelings going from
tragedy to happiness, it has housed events marking the sense of history. Gradually
dis-appreciated and pseudo-abandoned, the railway station is to be re-discovered,
reabilitated and re-valued, having in mind, at the same time, the meanings it englobes,
together with its basic function, as, wherever it may be located, it represents the
primary source for urban public experiments.
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