Pavajul vechilor ulije bucurestene

IGEORGE POTRA

Ce vremuri in trecutl Ce deosebire mare intre ceea ce a fost altddata si
civilizatia de ast&zi, nici nu se poate compara. Dac& ne intoarcem cu gindul cu
citeva sute de ani in urmd, Bucurestii, din punct de vedere al locuitorilor si al
suprafetei pe care se intindeq, era intr-adevdr un oras,dar din punct de vedere
urbanistic si edilitar nu era decit un sat mare, in care r&s&requ printre pomi sau
deasupra lor numai bisericile si casele boieresti in multimea c&sutelor de lemn sau
chirpici, ale oamenilor nevoiasi.

Gradinile, arborii gi pomii fructiferi inundau totul, din prim&vara pind toamna
tirziu. V&zut de sus, orasul pdrea o gradind imensd In care se ascundeau miile de
case si atenansele lor. Numai turlele bisericilor, acoperite cu sit& si mult mai tirziu
cu tabld, precum si acoperisurile caselor boieresti sau negujatoresti, acoperite tot cu
sindril& si rareori cu olane, erau singurele care se mai puteau vedea in lumina
soarelui. Incolo era numai verdeatd si iar verdeajd. O grading imensd, acesta era
aspectul Bucurestilor de altddatd. Un ,oras” mare in care aspectul urban nu se
putea observa, fiindcd nu exista.

Casele nu erau construite la linie, ci la bunul plac si interesul fiec&ruia, ulijele,
mari sau mici, erqu intortocheate si inguste, nemaivorbind de ulicioare si fundaturi,
acestea din urmd fiind cele mai numeroase, unele adevdrate poteci de picior. Nici
una din aceste ulije nu era pavatd, sub nici o formd, iar de trotuare nici nu se stia. In
ceea ce privegte iluminatul, acesta era o problemd& de viitor indepdriat. Luna si
stelele erau singurele lampadare ale oamenilor de rind.

Dupa ploi, noroaiele si baltoacele inglodau picicarele oamenilor si ale vitelor,
iar in timpul verilor secetoase, praful de pe ulife era gros de un lat de palma.
Domnitorii si conducdtorii orasgului, precum si clasa boiereascd, In general, erau
prea ocupati cu treburile lor, nu se gindeau la nevoile celor mulii, cu toate c& si ei
tot prin noroaie si praf treceau, dar nu ca tofi ceilalti pe jos, ci c8lare, sau in calesti,
radvane si cdruje.

Dacd mai amintim pe linga acest neajuns si riul Dimbovita - necanalizatd si
rectificatd ~ care curgea in nenumdrate zig-zaguri, aproape la nivelul ulijelor, cu
desele ei inundatii care de multe ori n&pdstuiau mahalale intregi, atunci avemn un
tablou trist si jalnic asupra felului cum circulau locuitorii vechiului Bucuresti.

In ceea ce priveste pavarea vechilor ulife bucurestene distingem urmatoarele
etape: pamintul gol-goluj cum era el de la naturd, pavarea cu birne groase de
stejar, pavarea cu piatr& bolovani de riu si pavarea cu piatrd cioplitd, cubicd,
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adus& la inceput din cariere strdine, iIndepdrtate si mai apoi si din cele din jard care
s-au deschis destul de tirziu.

Pavaj natural de pdmint. Dup& o practicd mai veche pe care am apucat-o si
noi, in timpul copildriei, pe sir&zile mai indepdrtate, din mahalalele periferice ale
orasului, in locurile unde se {Gceau baltoace si gropi, se depozita moloz, rezultat din
darimdturi, nisip, pdmint gi chiar gunoi si aga, pentru o anumitd perioadd, se mai
putea merge pe ulite. Dar acest procedeu inestetic si neigienic mai avea si un alt
aspect, nivelul ulitelor se ridica mereu, iar in timpul ploilor provoca inundaiii In
curiile oamenilor, unde apa verzuie si infectatd dainuia ping in timpul caldurilor
de vara.

In trecut, pe marile artere ale orasului, pentru indepdrtarea gropilor si
baltoacelor, mdrturiile documentare sint prea putine si de-abia din secolul al
XVIll-leq, dar ele ne arata cd si atunci s-a procedat la fel ca in timpul copildriei
noastre. Asa ne-am explica si felul cum anumite biserici atunci cind s-au construit
au fost cel putin la nivelul strazilor, dacd nu mai sus, iar dup& doud-trei secole au
ajuns sd fie aproape cu un metru mai jos decit actualul nivel al strdzii unde se
gdsesc (Biserica Doamnei de pe Calea Victoriei, Biserica Sf. Spiridon Vechi, de linga
Operetd si Biserica Slobozia de pe magistrala Nord-Sud, in spatele statuii lui
Dimitrie Cantemir).

De-abia pe la jumdtatea secolului al XVI-leq, cind numdérul locuitorilor si al
caselor s-a mdarit simitor, fat& de trecut, iar circulatia a devenit mai intensq,
stdpinirea de atunci s-a gindit la anumite mdsuri ce ar trebui luate.

B&nuim c& atunci s-a acordat prima dat& atentie arterelor mai importante. Si
acest lucru il deducem din faptul c& atunci cind se fac anumite sap&turi mai adinci
pentru diferite lucrdri de canalizare, telefoane, curent electric etc., se poate observa,
la circa 1 m adincime, un strat de pietris bine Indesat, compact, care n-ar fi aliceva
decit o prim& pavare a marilor artere de circulajie. Mentiondm ca aceste
importante artere erau: Drumul Brasovului (Calea Victoriei si Soseaua Kiseleff),
Drumul Craiovei sau Mehedintilor (Calea Rahovei), Drumul Tirgovistei (Calea
Grivifei), Drumul Giurgiului (Calea Serban Vodda), Drumul Tirgului de Afaré (Calea
Mosilor) si actuala Cale a Plevnei care s-a numit Podul de Pamint ping in a doua
jumdatate a secolului trecut.

Pavaj de lemn. Cea mai veche menjiune privind existenta unui pavaj in
Bucuresti o avem din 1574 de la calatorul francez Pierre Lescalopier'. Acestq,
impreund cu tovardsii sdi de cal&torie, In vara anului 1574, in cele doud saptdmini
cit au stat aici, au f&cut mai multe plimbdri prin oras si imprejurimi, pentru
documentare, iar in Bucuresti au mers, desigur, pe multe strdzi de p&mint,
nepietruite, care primdvara si toamna se desfundau si dddeau un aspect jalnic
orasului, iar bietelor animale de tractiune, o oboseald in plus. Dar in afar& de
aceste ulije se aflau si unele mai importante, dup8 cum spune el, pavate cu
Jtrunchiuri de copaci” care, de bun& seamd, f&ceau ca rotile c&rutelor si calestilor
s& huruie puternic, iar in timpul cind aveau apd imbicsitd sub ele, s& producé un
miros grozav. $i, in afard de aceasta, la trecerea vehiculelor, din cauza apei
murdare ce {isnea de sub acest pavaj, pereiii caselor dinspre ulije erau stropiji pin&
deasupra ferestrelor.

La inceputul domniei lui Matei Basarab, in documentul din 25 aprilie 1635, se
aminteste de un Oprea podarul? locuitor in Bucuresti, deci acest mestesug exista
atunci si poate cu mult mai inainte si desigur nu era singurul megtesugar care avea
o asemenea indeletnicire. Acest fapt, precum si mdrturia cdldtorului Lescalopier ne
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fac s& credem cd cel putin de la jumdtatea secolului al XVI-lea erau podari si marile
artere de circulatie erau podite cu trunchiuri de copaci sau birne groase de stejar.

fn timpul domniei lui Constantin Brincoveanu marile artere ale orasului sint
pavate tot cu grinzi de lemn, insd intr-un mod mai sistematic si oarecum mai
durabil. Din cele constatate mai tirziu, deducem c& marile poduri aveau la acea
dat& sanjuri adinci pe margini, pentru scurgerea apelor, podisti’ de lemn peste
santuri pentru trecerea oamenilor si &rusi pe margini, mai ales in dreptul locurilor
virane.

Primul pod, dintre cele patru, zise domnesti, care din ordinul domnitorului s-a
podit din nou cu birne, a fost Podul Mogosoaiei, in 1692. Aceast& arterd lega Curtea
domneasca a lui Constantin Brincoveanu, din centrul orasului, cu frumosul palat pe
care l-a construit in 1702 in satul Mogosoaia, ca o resedin}d de vard si ca un scurt
popas In drumul spre Tirgoviste.

Calea Mogosoaiei, inainte de a deveni pod era un drum mult mai intortocheat
decit azi, Incit voievodul a trebuit s& ,convingd”, intr-o formé& oarecare, pe boierii
marginasi ca s&-gi retragd hotarul curiilor, s& se mai largeascd ulija si cit de cit s&
se mai inldture citeva din numeroasele zig-zaguri ce avea. Podul Mogosoaiei este
prima stradd bucuresteand asupra carela s-a exercitat o aliniere, pe cit a fost
posibil la acea datd.

Nu se cunoaste ce mesteri au fcxcut lucrarea, de unde s-au adus birnele de
stejar, cit au costat ele si manopera si in cit timp s-a {&cut pavarea. Documentele,
care sd ne lamureascd aceastd problemd, lipsesc.

Stim Insd, de mai tirziu, c& cele patru drumuri (poduri) care porneau toate de
la Curtea domneascd intrau in grija si cheltuiala stdpinirii, recte a vistieriei statului
si a Sfatului ordgenesc, iar toate celelalte ulife cddeau In sarcina cetdjenilor care
locuiau pe ele si le fdceau, atunci cind puteau, dupd ce stringeau suma necesard,
care nu erda un lucru asa ugor. Boierii care aveau curji mari si fajade intinse, in
zgircenia lor intirziau cu plata, unii locuitori mai sdraci pldteau in rate, iar alfii
nevoiasi cu totul, neavind de unde plati, trebuia s& pléteasca obstea pentru ei.

In altd ordine de idei, trebuie sd spunem ca datoritd marilor cantitdii de lemne
necesare poditului bucurestean, secularele si intinsele paduri ale judetelor Prahova
si in special Dimbovija au inceput s& se rdreascd, sd se imputineze, iar sute si sute
de oameni care faceau cisld, adicd muncd gratuitd si obligatorie, erau ocupaii cu
tGierea copacilor, fasonarea lemnelor (cioplitul cu barda) si aducerea lor, dup&
anotimp, cu carele sau cu sdniile la Bucuresti.

Construirea pavajelor mergea pind in peretii caselor sau pravdliilor, iar unde
erau locuri virane pe. margini se fdceau parapete sau parmalicuri care opreau
cdderea vehiculelor sau a vitelor de pe pod. Pe intreaga suprafajd a podului
mergeau atit vehiculele, vitele, cit si pietonii; nu exista vreo demarcajie sau
trotuare.

Mai tirziu, problemele urbanistico-edilitare au evoluat. Asttel, domnitorul
Alexandru Ipsilanti (1774-1782), socotind necesar, infiinjeazd ,vel-vornicia
obstirilor” care se ocupa de toate problemele edilitare in care intrau, in primul rind,
pavarea si curdjenia strazilor, precum si facerea sau repararea podurilor propriu-
zise de pe cele doud riuri Dimbovija si Colenting, in cuprinsul orasului. Sub Nicolae
Caragea (1782-1783), care-i urmeazd la domnie, se alcituieste o noud dregdtorie
Lvornicia podurilor” care era alimentatd financiar din taxele ce se puneau pe
madrfurile ce intrau in oras.

Un exemplu de felul cum se proceda la pavarea unei ulife obisnuite ni-1 d& un
document din 19 decembrie 1784. Astfel, dup& ce marele agd al oragului, printr-o
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anafora, ard&ta domnitorului ce uli}& este necesar sd se paveze, voievodul d&dea
ordin marilor boieri s& se intereseze, s& chibzuiasca si s& propund exact ce trebuie
facut. Marii boieri, la rindul lor, orinduiau pe boierii epitropi ai drumurilor s&
porunceascd ,polcovnicului za pod” s& facd mdsurdtoare, lungime si l&jime; cifi
stinjeni suprafajd totalizeazd si care sint cetdjenii, mdndstirile sau hanurile ce
trebuie s pldteascd pentru stinjenii pavati pe care-i aveau fajadd la proprie-
tatile lor.

Dupd ce se intocmeau toate aceste pregdtiri, domnitorul d&dea porunca
marelui agd sd stringd banii necesari, iar boierilor epitropi sd duca lucrul la bun
sfirsit. Erau ins& cazuri ¢ind unii cetdjeni, cu bund stare materiald, nu plateau banii
la timpul hotarit, dupd socoteala facuta si astfel se Intirzia Inceperea lucrarii.

mpotriva acestora (d&dm un singur exemplu), domnitorul Mihail Suju, pe
anaforaua primita la 31 martie 1785, prin rezolutia pusd, spune c& a insarcinat un
slujpas anume ,care sa aib& volnicie cu aceasta domneasca noastrd poruncd,
dupd foaia ce ne aratd dumnealor boieri epitropi In dosul acestii anaforale de
ramdasijd, ce sint mahalagii, s& apuce cu strinsoare pd& fiescarele si f&rd a nu le
primi nici un raspuns de pricinuire s& implineascd de la tofi, iar de la cel ce nu va
vrea dd sinesi a da banii, ce sint aratati intr-aceasid foaie a epitropilor, s& aib&
volnicie a le lua tré&suri, ori calesti, ori butcd, ori verice alt amanet, pind va implini™®

La foarte scurtd vreme dupd numire gi sosirea in Bucuresti, domnitorul Nicolae
Mavrogheni v&zind ca strdzile mari si mici din oras se gdsesc intr-o stare
mizerabild, incit ,pe unele ulije nu poate obstea s& treacd nici calare”, la 20 iunie
1786 a dat ordin cdtre spatar si agd s oblige pe negutdtorii si locuitorii care stau pe
aceste strazi sa le repare dupd cum au fost fdcute, adicd cu podine, iar in
mahalalele pe unde sint f&cute ,cu tuld si cu paie, s& le repare cu de acestea™.

A pava strazile mahalalelor bucuregtene cu nuiele si paie este de-a dreptul
ceva de neinchipuit pentru zilele noastre. Astfel de pavaj, prin insesi materialele
intrebuinjate, nu putea s& dureze §i in afard de aceasta era cit se poate de inestetic.

Cum se va fi f@cut pavarea acestor str&zi nu stim, fiindc& ne lipseste
documentareq, situatia internd era destul de tulbure, iar oamenii in mare lips& de
bani. Aceeasi situatie se putea observa nu numai la micile ulite, dar si la marile
poduri care intrau in cheltuiala statului. Si acestea erau intr-o stare deplorabild, ca
toate celelalte.

Intre 1786-1789 pavarea si curdjenia principalelor strdzi ajunsese sa fie
neglijat& de Epitropia casei podurilor, fiindca ii lipseau fondurile necesare, boierii
neplatindu-si taxele pe care trebuiau s& le dea atunci cind erau imbracati cu
caftanele noilor ranguri.

Pentru a curma acest neajuns, domnitorul Mavrogheni, la 24 martie 1789, d&
un pitac prin care aratd ca jine seama de ,cheltuielile grele” prin care trece ara in
vreme de rdzboi si scade taxele cuvenite la minimum p051b1l pentru boieri,
egumeni si ispravnicii judetelor.

B&nuim c& nici in urma acestei hotérini nu s-a putut aduce la indeplinire
voinja domnitorului, adic& pavarea si buna intretinere a ulijelor, fiindca
imprejurdrile au fost cu totul nefavorabile.

De daltiel, problema pavajului ulijelor bucurestene a ramas, in tot timpul,
nerezolvatd; s-au fdcut mai mult reparatii si cirpeli si numai rareori pavaj nou pe
vreuna din ulijele principale ale oragului.

Repararea podurilor sau facerea lor din nou suferea totdeauna mari intirzieri
prin neaducerea la timp a materialului lemnos si din cauza lucrdtorilor podari care
erau cam jumdtate la numdr din cifi ar fi trebuit s& fie. Pind se repara pavajul unei
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str&zi, se strica un altul sau mai multe, asa cd orasul n-a avut niciodat& un pavaj
muljumitor, o problemd de altfel foarte grea pentru toate timpurile, mai ales in
epoca fanariotd cind domnitorii se schimbau foarte des.

n afard de cele spuse mai sus, unele str&zi al caror pavaj era destul de
deteriorat, cu gropi si bdlii, nu se pot repara la timp, fiindcd unele biserici,
mdandstiri, hanuri sau locuitori nu vor s& dea banii stabiliji pentru stinjenii ce trebuie
pavati. Documentele timpului inregistreazd foarte multe cazuri de acest fel si, cu
toate sancjiunile date de st&pinire, lucrurile r&dmin pe jumdatate nefdcute.

Pentru cresterea venitului casei poduriler, incd din 1801, pe lingd alte dari
dinainte stabilite, se pusese o anumitd taxd pe tescovina care era adusd in
Bucuresti. Mihai Suju, socotind c& acest nou venit este insuficient, la 27 aprilie 1802,
porunceste ca si pentru vin si orice fel de b&uturi spirtoase care intrd in oras sd se
dea ,platd de poddarit”, indiferent dacd cei care aduc astfel de b&uturi vor fi carausi,
negujdtori sau boieri si chiar supusii str&ini (suditii) ai diferitelor ,,Aghentii”. Este
pentru prima dat& cind suditii sint supusi la o astfel de taxd, fiindc& domnitorul
socoteste c& buna pavare a strazilor si circulajia pe ele este si in folosul lor.

S-a mai hotdrit, de asemeneaq, s& se rejind cite o para la fiecare leu din
salariile tuturor slujbasilor din tara. Cu toate acestea, sumele incasate erau
insuficiente pentru repararea si intrefinerea marilor poduri. Mai tirziu, in. 1819, tot
pentru mdrirea veniturilor necesare la facerea pavajelor, Eforia cere s& se fixeze
zeciuiala asupra acelora care aduc jigle in Bucuregti, precum gi asupra celor care
scot nisip din gropile din interiorul oragului, aga cum platesc si aceia care aduc
olane si nisip din afara.

Boierii divanului aprobd zeciuiala pentru tigle, dar scutesc de orice tax& pe
aceia care scot nisip din locul lor, necesar constructiiloer lor. Nu se spune nimic
despre ceilalfi care ar comercializa nisipul din interiorul orasului pentru diferite
constructii. Este cazul s& amintim ¢d, in decursul timpului, toti cei care au ocupat
slujpbe de conducere in Epitropia obstirilor, pentru facerea pavajelor, nu s-au
muljumit numai cu leafa primitd, fiindc& constatém c& averea lor a crescut repede,
majoritatea fd3cindu-si case mari pe arterele importante ale orasului, ba chiar
cumpdrind si unele mosii (Radu Golescu, lordache Slatineanu, Constantin Stirbed,
Stoica Url&jeanu, Grigore Romanit, Filip de Leng etc.). Si slujbagii mai mici si
antreprenorii lucrdarilor n-au fost in pierdere, s-au ales si ei cu venituri frumusele.

Din timpul domniei lui Constantin Ipsilanti avem doud informatii foarte
interesante. Potrivit uneia dintre ele, problema poditului strdzilor este o chestiune
care obligd pe anumi}li cameni sd creadd c& dind o sumd& de bani pentru acest
lucru isi gdsesc o ispdsire a greselilor din timpul vietii lor. Asa este cazul
neguiatorului Panait Gheorghiu care, prin testament, las& o sumd& importantd
pentru pavarea Podului de Pamint (Calea Plevnei), poate pentru c& locuia el pe
aceastd ulita. '

O dlta informaiie interesantd& pentru procurarea de venituri la cutia (casieria)
podurilor de la Epitropia obstirilor este aceea din 4 aprilie 1803. In documentul dat
de domnitor se spune cd serdarul Gheorghe Desliu, contravenind dispozitiilor
oficiale, a vindut zaherea la niste negujdtori turci, veniji din Bosnia, cu scop s o
scoatd afard din fard. ,Pentru acest fel de netrebnic& urmare si vinovatie a lui”® a
fost obligat s& plateasca 1 000 taleri pentru cheltuiala mumbasgirului care l-a
descoperit si adus si 2 000 taleri amendd drept ,ajutor la facerea podurilor mari”.

Deci, in afara unor ddri si venituri obignuite, casieria podurilor mai primea si
amenzile (strafurile) ce trebuiau s& le dea anumili indivizi care incdlcau legile si
dispozitiile st&pinirii.
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Grigore Ghica, primul domn p&mintean, dup& epoca fanariotd, insarcineaza
pe inginerii straini Freiwald si Hartel s& inlocuiascd la dou& artere importante
pavajul de birne printr-un pavaj de piatrd, cu bolovani de riu. Lucrarea inceputd in
1824 a fost terminatd in 1836.

Dupé incheierea pdacii de la Adrianopol se renunid total la sistemul de pavare
a ulijelor cu birne de stejar, fiindcd acestea se procurau din ce in ce mai greu, in
cantitate necesard si, in al doilea rind, se constatase c& acest pavaj are multe
inconveniente si o duratd scurtd.

Intre 1830-1831 s-au pavat cu bolovani de riu mai multe strdzi din centrul
comercial al orasului, totalizind 4 500 stinjeni pdatraji. Antrepriza a fost executatd de
un oarecare Popovici, iar plata s-a f&cut de cétre locuitorii acelor strdzi, revenindu-
le intre 9-10 lei stinjenul pdtrat.

Profilul str&zilor, la acea datd, era concav, cu scurgerea apelor pe mijloc. Nu
existau nici trotuare, nici borduri, iar pavajul, ca si cel de lemn, se intindea de o
parte si de alta, pind la marginea constructiilor sau a locurilor virane.

Dupé& 1834, cind se infiinjeaza Biroul pavajelor, profilul strdzilor se face
convex, iar scurgerea apelor de ploaie nu mai este pe mijloc, ci pe margini. De aici
inainte pietrele de riu se vor aseza pe un strat de pietrig, avind deasupra un invelis
de nisip de circa 5 cm gresime. Dupd ce se aranja piatra in muchie, se bdtea bine
cu maiul (pentru a avea o putere mai mare de batere, partea inferioard era
infasuratd intr-o garniturd grea de fier), apoi se agternea un strat subtire de nisip.

De la 1834 incoace, antrepriza pavajului nu se dadea decit acelora care
* depuneau o garantie de 5% sau 10% din valoarea lucrdrilor, gi prezentau, un
certificat dat de comisia sectorului respectiv, prin care se evalua averea mobild si
imobila a solicitantului. Licitatiile se fGceau prin baterea tobei, iar mai tirziu prin
anuniuri afisate sau publicate in ,Monitorul Oficial”.

fn 1835, Blaremberg’, inginerul statului, propune pavarea din nou a celor
patru strdzi principale (Mogosoaia, Serban Vodd, Tirgul de Afard si Calicilor sau
Calitii), dar nu cu piatrd de riu, ci cu piatra cioplitd, cubicd, de gresie sau granit,
extrasd din Muniii Carpati. Atunci se anuni®, pentru prima datd, c& este nevoie sa
se faca trotuare pe marginea strdzilor pentru circulatia si siguranta pietonilor.

Neexdstind cariere de piatrd, iar pavajul trebuind s& se facd cit mai repede,
deoc.rece cel vechi era foarte deteriorat, s-a folosit tot piatrd de riu. Si asa s-a
continuat si pentru celelalte strdzi pind in anul 1860. Singura inovatie in aceastd
perioadd a fost cilindrarea strazilor pietruite cu un compresor cumpdrat din
Germania, prin 1845.

De altfel, pavajul numit ,sistematic”, adicd executarea cu piatrd cioplitd, din
gresie sau granit, a fost propus prima daté in 1824 de arhitectii Freiwald si Hartel,
dar punerea lui in practica nu s-a putut face decit mult mai tirziu.

In vara anului 1860, primd&ria orasului ins&rcineaz& pe inginerul 1. N.
Maxentianu s& se ducd pe vdile riurilor §i prin munti, s& cerceteze pe unde se
gaseste cea mai bund piatrd pentru pavarea strézilor din Bucuresti. Tot acest
inginer, constatind cd pietrarii de atunci nu sint buni lucratori in pavaje, a cdutat sd
formeze ,corpuri de pietrari comunali” romd&ni care s& fie permanent la dispozifia
serviciului tehnic, sectia pavaje.

Pentru strazile mai indepdrtate de centrul orasului a introdus pavajul
macadam care se compuneda dintr-un strat gros de amestec de nisip cu piatrd
mdruntd (sfarimdaturd), udat si bine batut cu maiul. Acest fel de pavaj avea doud
avantaje: folosea o bund parte din materialul care pind la acea datd se prapadea si
aducea o mare economie pentru bugetul primériei.
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Inginerul Maxentianu, care avea o viziune a viitorului in raport cu diferitele
bogdatii ale {drii, propune Statului or&senesc si altor institutii s& deschidd cariere de
piatrd in diferite locuri din muntii ar&tati de el. Cheltuielile, spunea el, vor fi relativ
mici in raport cu marile beneficii ce vor urma pe timp nelimitat. In afard de aceasta
carierele vor da posibilitatea ,pentru fiii munjilor Romdéniei” s& se deprindd cu o
muncd ce poate deveni o bogatd industrie a jarii.

Intre 1860-1866 s-au pavat cu bolovani de riu cite 50 strézi in fiecare culoare
(sector), adica in total 250 str&zi, ceea ce pentru 20 000 locuinte si 150 000 locuitori
era un inceput bun gi promijdtor de mai mult, in viitor. Tot in aceastd vreme, intre
1860-1862, s-au f&cut, pe portiuni mici, primele pavaje sistematice pe stirdzile
Germand si Franceza (actualmente Str. Smirdan si Str. luliu Maniu), cu piatra
cioplitd, cubicd, adusd de la Comarnic si Valeni, unde s-au deschis primele cariere
de piatrd, necesare pavdrii strdzilor din Bucuresgti.

Podul sau Calea Mogosoaiei pe care s-a fJcut o canalizare sistematicd,
superioard aceleia de pe strdzile Germana si Francezd, introdusd in 1864, intre
Piata Victoriei (unde era barierd si se numea Capul Podului pind dupd primul
r&zboi mondial) si Ministerul de Finante (Muzeul colectiilor de artd), a inceput s& fie
pavat cu piatrd cubic& de granit si gresie adusd din Scotia®.

n zadar a ardtat atunci inginerul Maxentianu cd piatra adusa din Scotia,
datoritd drumului lung pe apd si pe uscat, costd de doud-trei ori mai mult decit
aceea adusa din Muntii Carpati. Ea era transportatd cu vapoarele ping la Braila si
apoi cu glepurile pe Dundre pind la Giurgiu sau Oltenija si de aici cu carele cu boi
pind in Bucuregti.

In al doilea rind, calitativ, ea era inferioard aceleia din tara noastrd, dar,
probabil. politicienii de atunci amestecati in aceastd afacere au avut un avantaj
substantial si n-au vrut s accepte propunerile pe care le-a prezentat inginerul
Maxentianu in raportul s&u inaintat Primdriei Capitalei si Ministerului Lucrérilor
Publice.

Politicienii protestau cd nu avem cariere, ¢& nu sint fonduri pentru
deschiderea lor, c& nu sint lucrdtori si unelte si mai apoi, un lucru si mai greu, ¢& nu
avem drumuri si nici mijloace de transport pentru a o aduce in Capitala.

Calea Mogosoaiei s-a pavat deci cu piatr& din Scotia si, deoarece facea parte
din cele patru mari artere de circulagie, cdea in sarcina Ministerului Lucrérilor
Publice, iar acesta a dat executarea pavajului unei firme creatd ad-hoc, - ,Fatu si
Dimitrie A. Cantacuzino” —, cu obligatia ca lucrarea sa fie executatd pina la 6
august 1867.

In 1869, pentru a avea piatra cubica pentru pavarea altor strazi, se deschide
cariera Belia (pe Valea Prahovei) care, pind la infiintarea carierei Turcoaia-Granit,
a furnizat cea mai mare cantitate de piatra pentru strdzile Capitalei, iar pentru
usurarea lucrdrilor s-au adus din Germania un compresor i un concasor pentru
spargerea pietrei de riu.

Cu piatrd de granit din Scotia, in afard de Calea Mogosoaiei, intre 1864-1873,
s-au mai pavat strazile Academiei, Doamnei, Lipscani si bulevardul nou creat din
faja Universitatii construitd de arhitectul Alexandru Orascu (1817-1894) care, in
1867, a construit si Grand Hotel du Boulevard, cea mai mare si mai frumoasd
cladire din Bucuresti din acea vreme si care si astdzi, renovatd, se afla in foarte
bund stare.

lata deci, in linii mari, situatia pavajului in Bucuresti pind in jurul anului 1880.
De atunci incoace, treptat-treptat, multe strazi din centrul® oragului s-au pavat cu
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piatr& cubicd, dar cele mai numeroase, din mahalale, au fost asternute, chiar si
trotuarele, cu piatrd din bolovanii de riu.

Un pas inainte in pavarea oragului s-a f&cut la inceputul secolului nostru.
Atunci si pin& In preajma primului razboi mondial, Calea Victoriei, o parte bund din
Strada Lipscani si Strada Olari (situatd intre Bulevardul Ferdinand (Gh. Dimitrov) si
Calea Mosilor) au fost asfaltate. $i tot in aceastd perioadd s-au f&cut de probd si trei
pavaje de lemn, pe o poriune din Strada Lipscani si in Intregime pe Strada St
[onicd (azi desfiinjata) ce cobora din Calea Victoriei spre Strada lon Cimpineanu si
mai apoi pe Strada Elena Pherekyde care lega Strada Romana (M. Eminescu) cu
Strada Tunari; pavajul de lemn de pe aceastd stradd a dainuit pind dupa 1940.

Acest ultim pavaj de lemn Ins& nu era alc&tuit ca altddatd din birne groase de
stejar, lungi de 6-8 m, ci din lemne de forma cilindricd, cu un diametru de 8-12 cm
si lungi de circa 30-40 cm care, asternute vertical unul ling& altul pe un strat de
nisip, aveau spatiile dintre ele umplute cu bitumen pentru consolidare.

Caruiele si trasurile cind freceau pe un astfel de pavaj nu mai produceau
zgomotul si huruitul propriu sinelor de fier cu care erau incercuite rotile. Pavajul
acesta nu se putea generaliza, fiindecd necesita prea mult lemn ce ar fi dus la
distrugerea pdadurilor care si asa se impujinaserd mult prin vechile pavaje din
trecut, apoi prin incendierea lor pentru a obtine cenusa (potasiu) si prin exportarea
de lemn brut in diferite }&ri mai apropiate sau mai indepdértate.

Le pavage des anciennes rues bucarestoises

Résumé

Du point de vue du nombre d'habitants et de la superficie, Bucarest pouvait passer pour une ville,
mains du point de vue urbanistique et edilitaire, ce n'etait qu'un grand village.

Les anciennes rues bucarestoises ont été pavées au cours de plusieurs étapes, en comméncgant
par le pavage naturel en terre et par celui en bois attesté pour la premiére fois par des documents
de 1574.

En 1635 on mentionne un certain Oprea podarul (Oprea le paveur). A partir de Constantin
Brincoveanu, la plupart des princes régnants du pays accordent une grande attention a ce genre de
travaux et & I'entretien des rues; n'empéche que ces travaux sont toujours reportés , buttant constamment
sur des difficultés et se résumant le plus souvent a des rafistolages.

En 1824 on commence a paver les rues avec de la pierre de riviére.

Entre 1860 et 1862 sont éxecutés, sur de petites distances, les premiérs pavages systematiques a
I'aide de pierre cubique.

Au début du XX€ siécle, 'asphaltage constituie un important pas en avant pour ce qui est du
trafic et de l'entretien des rues de la ville.

|. Paul Cernovodeanu, Calatoria lui Pierre Lescalopier in Tara Romaneascd si Transilvania la 1574, in
,Studii si materiale de istorie medie,” IV (1960), p. 433-463.
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