O AMINTIRE DINTR-UN
BUCURESTI DISPARUT -
PAVAJUL DIN STRADA COLONIEI

Dan Falcan

Fiecare oras 1si are propria sa personalitate, sinteza a devenirii lui, suma
n faptelor edilitare, institutiilor, monumentelor si edificiilor sale, arterelor si
caselor, strazilor i amintirilor pe care le adauga odata cu trecerea timpului, in
memoria noastra colectiva.

In acest context, modul 1n care este pavatd o asezare urbana face si el
parte integrantd din acest ,,eu” care o individualizeaza. Urbea noastra nu face
nici ea exceptie, demersul nostru teoretic incercand sa surprinda o farama regasita
i unui Bucuresti demult disparut.

La inceputul veacului al XVIII-lea, in Bucuresti existau patru mari artere
de circulatie sau, in terminologia vremii, ,,poduri” care ficeau legédtura intre
centrul orasului, coagulat treptat-treptat in jurul Curtii Vechi §i Imprejurimi.
(‘cle patru poduri principale erau: Podul Targului de Afata (astdzi, Calea
Mosilor), Podul Serban Voda (actuala Cale Serban Voda), Podul Mogosoaiei
(rebotezat dupa 1878 Calea Victoriei) si Podul Calicilor (dupa 1878, Calea
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Rahovei). Aceste ,,poduri de pamant” 15i datorau denumirea atat acoperamantului
simplu de pdmant, cat §i faptului ca erau inaltate fata de proprietatile riverane,
profil accentuat de cele doud randuri de santuri de pe margini.

Intretinere acestor patru principale artere de circulatie cadea in grija
statului, in timp ce restul ulitelor, toate din pamant §i executate farad nici o
aliniere, se afla in sarcina administratiei orasenesti si a locuitorilor.

Dealtfel, pana in 1895, incercirile lui Alexandru Ipsilanti (1774-1782),
Constantin Hangerli (1798-1799), precum si cele din timpul Regulamentului
Organic (1831-1856), de a nu permite extinderea haoticé a constructiilor dincolo
de limitele orasului, nu au avut efectele scontate. De abia in 1895 se traseazi
noile hotare ale Bucurestilor, suprafata acestora practic dublandu-se, de la 3000
ha la 5614 ha.

Primul sistem de pavaj introdus in capitala Tarii Romanesti va fi cel din
lemn, constand din barne groase de stejar, numite ,,podini”, lungi cit latimea
drumului (circa 8 m, atit cat era legiuit), groase de 25-30 cm si late in proportie.
Dezavantajele acestui sistem de acoperamant a podurilor (slaba rezistentd, mirosul
pestilential si desele accidente), au facut ca, incepand cu domnia lui Grigore al
IV-lea Ghica (1822-1828) si se pund problema inlocuirii barnelor de lemn mai
intdi cu piatrd si bolovani de rau, ulterior cu piatra cioplitd regulat, macadam
si pavaje din asfalt turnat. Astfel, pana in anii 1835-1837, se paveaza cu piatra,
strdzi in suprafatd de 64.380 m? Profilul strazilor incepe si se execute convex,
scurgerea facdndu-se pe margini. Toate aceste masuri de reglementare §i
imbunatitire a pavajelor bucurestene, se datoresc fard indoiald §i activititii
nou-infiintatului Birou al Pavajelor, in 1834.

Dupid 1860, se introduce pavajul sistematic cu piatrd cioplita, intre-
buintindu-se 1n acest scop granit din Scotia, §i Italia, gresie din Belgia si Franta.
Cu granit de Scotia s-a pavat, de exemplu, o parte din Calea Victoriei, portiunea
din fata Universitatii §i striazile Academiei, Doamnei §i Lipscani. S-a
experimentat, de asemenea, pavarea strazilor principale cu granitul dobrogean
extras din carierele de la Turtucoaia §i Iacob Deal, in 1879. In sférsit, revine in
actualitate §i sistemul cu dale sau calupuri mici de lemn, in fond o reeditare sub
altd formd a vechilor ,,poduri”. In acest mod se paveaza in 1895, o portiune a
Ciii Victoriei, cuprinsa intre strada Regala §i strada Episcopiei. Doua dintre
sistemele de pavaje din lemn au retinut atentia edililor capitalei: sistemul Norris
si sistemul Trenaunay. Sistemul Norris s-a aplicat pe o portiune din strada
Lipscani, strada Sf. Ionica §i, mai tarziu, pe strada Elena Pherekyde, care asigura
legétura intre strazile Romana (astizi M. Eminescu) §i Tunari.

Descoperirea recenta, sub stratul asfaltic, a unui pavaj din lemn, pe strada
Coloniei, ne-a facut initial sa credem cd si aceastd arterd a fost inclusi in
programul de reabilitare a drumurilor bucurestene cu sistemul Norris.

Acest ultim pavaj de lemn aplicat in metropola noastra era alcituit din
cilindri de lemn cu un diametru de 10-12 cm si lungi de 3040 cm, asternuti
vertical, unul langa altul, pe un strat de nisip, avand spatiile dintre ele umplute
cu bitum, pentru consolidare. Desi acest tip de pavaj era mai silentios decat
celelalte, carutele i trasurile nemaiproducand zgomotul specific sinelor de fier
cu care erau incercuite rotile, sistemul nu s-a putut generaliza, fiind consumator
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e mari cantitati de material lemnos si, pe cale de consecintd, ducand, cu timpul,
In imputinarea padurilor.

imbibarea cu petrol a pavelelor de lemn descoperite in str. Coloniei ridica
insd semne de intrebare referitoare la perioada in care a fost executat acest
puvay. De curand, insa, intr-un numdr al ,,Gazetei Municipale” din 6 octombrie
1135, am descoperit o notd a serviciului de pavaje al Primariei Capitalei, in care
¢ mentiona efectuarea unui experiment de catre inginerul Bogdan Alexandrescu,
seful cailor de comunicatie de la sectorul Galben. Experimentul costa in
¢xecutarea unui pavaj constituit din pavele de lemn tratate cu gudron si petrol,
e strada Elena Pherekyde, propusa fiind si strada Cotofeni.

Acest fapt ne sugereazi ipoteza ca §i pavajul din str. Coloniei — aflata in
apropiere — este posibil sa fi fost executat in aceeasi perioada, deci In 1935, cu
aproape patru decenii dupa ultimele informatii pe care le posedam in legétura
¢n existenta acestui tip de pavaj. In acest fel s-ar putea explica si starea relativ
hund in care au fost descoperite pavelele din lemn.

Si din acest motiv, descoperirea pavajului de lemn din strada Coloniei,
mitera care face legatura intre alte doud strdzi cu personalitate ale vechiului
fucuresti — str. Toamnei s§i str. Viitorului — reprezintd un eveniment nu numai
atheologic si edilitar, ci §i recuperator, in masura in care edilii urbei vor gti sd
pAscascd cele mai potrivite mijloace in a-1 conserva si oferi cercetarii specialistilor
y1 curiozitétii cetdtenilor bucuresteni.

Masurile trebuie gindite imediat, §i cu profesionalism, pentru a oferi
bucurestenilor un colt de strada cu parfum de epocd, farama a unui Bucuresti
pe cale de disparitie.

SUMMARY

A Reminder of the Vanished Part of Bucharest — the Pavement
of the Coloniei Street

by Dan Falcan
An old type of wooden pavement was discovered under the present layer,
on the Coloniei street, in Bucharest. The street links two other thoroughfares

that preserve the charm of the old Bucharest — the Toamnei street and the
Viitorului street. The pavement must be dating from 1935.
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