
METODOLOGIA CERCETĂRII ŞI PROTEJĂRII 
PATRIMONIULUI MARITIM ŞI FLUVIAL 

Patrimoniul maritim şi fluvial este alcătuit 
din bunuri culturale aflate deasupra solului , 
în sol sau apă , a căror funcţiune sau desti
naţie, trecută sau prezentă , a fost sau este 
în legătură cu mediul acvatic. 

în definirea patrimoniului cultural maritim 
şi fluvial , criteriul esenţial este cel istoric, 
bunurile cercetate şi inventariate ilustrând 
evoluţia umanităţii , a habitatului şi civilizaţi
ei, a artelor, ştiinţelor şi tehnicilor. 

Situat la o confluenţă a ariilor culturale şi , 

ca atare, a civilizaţiilor, cu o deschidere 
istorică la Mare de aproape 500 km„ udat 
de cel mai important fluviu al Europei şi cu o 
reţea hidrografică de o deosebită varietate 
şi interes, pământul românesc are un poten
ţial patrimonial maritim şi fluvial cu totul 
remarcabil. Porturile naturale sau artificiale 
cu toate amenajările lor (cheiuri, diguri, 
bazine, docuri, antrepozite, ţesuturi urbane 
conexe, industriale anexe navigaţiei şi 

pescuitului, şantiere navale, fabrici , maga
zii), farurile, canalele, ecluzele, amenajările 
hidraulice ale teritoriului, navele, ambarca
ţiunile şi orice altă instalaţie plutitoare, 
mijloacele de apărare terestră a acestora 
(limesuri, linii sau "ziduri"), împreună cu 
habitatul dependent, fie ele conservate şi 

parvenite total sau parţial până astăzi , fie 
devenite monumente sau situri arheologice, 
epave etc„ dau identitate patrimoniului ma
ritim şi fluvial. 

Parte a patrimoniului istoric, patrimoniul 
maritim şi fluvial poate fi cercetat prin meto
dele specifice ştiinţelor istorice. 

Sursele arheologice reprezintă pentru 
antichitate, evul mediu şi chiar pentru cel 
modern, principala temelie informaţională şi 
în domeniul patrimoniului maritim şi fluvial. 
Din păcate , cercetările arheologice terestre 
şi subacvatice consacrate acestuia au fost 
cu totul sporadice, şi chiar acolo unde s-au 
efectuat, publicarea rezultatelor fie a întârzi
at, fie au avut doar un simplu caracter de 
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popularizare, fie, în cel mai rău caz, au 
rămas cunoscute doar prin ,,tradiţii orale". 
Cercetările efectuate la instalaţiile portuare 
de la Tomis sau Capidava rămân încă inedi
te. O lăudabilă excepţie este portul cetăţii bi
zantine din insula danubiană Păcuiul lui 
Soare, căreia i-au fost închinate studii spe
ciale şi pagini consistente în monografia lui 
Dumitru Vâlceanu şi Petre Diaconu. 

Cu puţinele excepţii ale unor monumente 
şi situri, precum farul Sulinei, cetăţile dună
reano-pontice antice şi medievale, incluse 
în listele oficiale ale monumentelor istorice 
promulgate de CNMASI, imensa majoritate 
a bunurilor patrimoniului maritim şi fluvial 
rămân să fie cercetate, inventariate, incluse 
în listele oficiale şi , în urma unor evaluări 
multicriteriale, alese cele mai însemnate în 
vederea protejării, conservării şi restaurării. 

Cercetarea aerofotografică este o meto
dă ce poate fi folosită în zonele de contact 
între mediul acvatic şi terestru, pentru iden
tificarea siturilor maritime şi fluviale izolate 
de apă şi acoperite de pământ , sau în fine, 
celor din apă sau chiar submerse. Cerceta
rea aerofotografică are marele avantaj că 
oferă vederi de ansamblu, esenţiale pentru 
amenajarea teritoriului şi planificarea zone
lor protejate. 

Metodă directă de cercetare a patrimo
niului maritim şi fluvial , cercetarea perie
getică (de teren) reprezintă confruntarea in
formaţiilor documentare - prelucrate şi sinte
tizate - cu realităţile şi prospecţia primară a 
terenului. Cercetarea periegetică presupune 
totodată specializarea investigatorului în şti

inţele istorice implicate în patrimoniul 
maritim şi fluvial - istoriile navigaţiei , arhitec
turii navale, arhitecturii terestre cu destinaţie 
acvatică, castelologiei şi istoriei fortificaţiei -
a istoriei civilizaţiilor în general. Toate 
aceste investigaţii constituie punctul de ple
care al cercetării programate a fiecărui 

monument sau sit istoric al patrimoniului 
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maritim şi fluvial. 
Cercetarea patrimoniului maritim şi 

fluvial se consideră îndeobşte a fi apanajul 
posesorilor mijloacelor şi tehnicilor de scu
fundare la mare adâncime. În realitate, pen
tru o corectă abordare a acestui component 
al patrimoniului arheologic se impun câteva 
precizări preliminare. 

Locuirile şi amenajările umane, dezvol
tate în stânsă legătură cu unul dintre ele
mentele esenţiale ale vieţii, şi anume apa, 
au beneficiat şi valorificat avantajele acestei 
vecinătăţi, dar, în acelaşi timp, au evoluat în 
funcţie de modificările geomorfologice ale 
zonelor de contact - ţărmuri, maluri, albii de 
râuri sau fluvii, delte, lagune -, suferind di
verse schimbări şi adaptări, cazul extrem 
fiind abandonarea şi dispariţia unor aşezări. 

Astfel se pot distinge trei mari tipuri de 
situri arheologice acvatice, tipuri care deter
mină şi metodele de utilizat în cercetarea 
lor. 

Destul de cunoscut este cazul sitului in
fluenţat prea puţin de modificările de coastă 
şi care se păstrează aproximativ în poziţia 

originară, corespunzătoare perioadei iniţiale 
de funcţionare. Ele pot fi regăsite sub 
structuri şi amenajări moderne sau contem
porane, în măsura în care acestea nu au 
distrus complet substratul anterior, cerceta
rea implicând în principal metoda arheolo
giei terestre, fără a neglija însă şi investi
gaţiile submerse pentru depistarea unui larg 
spectru de vestigii, pornind de la obiecte 
mărunte , până la instalaţii de mari proporţii, 
aflate în vecinătatea sau raza de funcţionare 
istorică mai intensă . 

Aceasta este situaţia marilor porturi actu
ale, a căror existenţă este atestată docu
mentar încă din antichitatea greacă şi 

romană. 

Alături de acestea sunt alte amenajări 
care, cu timpul uitate şi căzute în desuetu
dine, conservă o realitate istorică, întreruptă 
la un moment dat, mai uşor de studiat şi 

protejat. 
Celelalte două tipuri de situri sunt cele 

influenţate de modificările hidrografice, 
creşteri şi descreşteri ale nivelului apelor, 
înnisipări , colmatări, erodări ale ţărmurilor, 

modificări ale cursurilor de ape sau secări 
ale albiilor râurilor, urmări ale mişcărilor tec
tonice, astfel încât unele se găsesc astăzi 
parţial sau în întregime submerse, altele, 
dimpotrivă, se află total înconjurate de 
pământ şi la distanţă de ambientul originar. 

În acest sens, poate fi dat exemplu cazul 
cetăţii medievale Karaharman, azi Vadu, 
construită pe braţul cel mai sudic al Dunării , 

menţionat încă pe hărţile moderne cu 
denumirea Boaz sau Gura Boazului, braţ 

navigabil, încă în prima jumătate a secolului 
nostru, pentru ambarcaţiuni uşoare şi cu 
pescaj redus, astăzi însă înnisipat. În 
nisipurile acestui braţ, dar nu în legătură cu 
cetatea Karaharman, a fost descoperit în
tâmplător, îngropat în nisipuri, un fragment 
de bordaj aparţinând unei nave romano
bizantine, de tipul dromon. 

Structurile portuare, ca şi instalaţiile de 
coastă cuprind, în fapt, pe lângă porturile 
naturale sau artificiale, o întreagă suită de 
amenajări, de la diguri, cheiuri, bazine, 
faruri , hangare, magazine şi antrepozite, 
până la şantiere navale, burse de mărfuri, 
edificii publice sau private aflate în strânsă 
legătură cu activităţile portuare. În acest 
sens, putem aminti aşa-numitul .edificiu 
roman cu mozaic" şi construcţiile alăturate -
în fapt, bursa de mărfuri şi depozite -. 
descoperite arheologic la Constanţa şi 

datând din epoca romano-bizantină de 
funcţionare a cetăţii. 

Patrimoniul arheologic maritim şi fluvial 
cuprinde pe lângă marile amenajări portua
re, rod al unui efort îndelung şi costisitor, şi 
alte două categorii de situri - locurile de 
ancorare (escalele) şi epavele. 

Escalele prezintă o mare importanţă isto
rică pentru studierea căilor de navigaţie şi a 
drumurilor comerciale, a pieţelor de desfa
cere sau schimb al produselor, ştiut fiind că 
în antichitate şi evul mediu navigaţia era 
preponderent de cabotaj (în văzul ţărmu

rilor). 
Prin excelenţă, epavele constituie patri

moniul subacvatic, interesul suscitat de cer
cetarea lor situându-se pe trei paliere 
fundamentale: tehnic, funcţional şi social. 

În planul tehnic, trebuie ţinut seama în 
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primul rând de faptul că orice navă este, 
înainte de toate, o maşină complexă ce 
utilizează , în acelaşi timp supunându-se lor, 
forţe mecanice foarte diverse. Ea exprimă , 

în fapt, cunoştinţele tehnice dintr-o anumită 
epocă , contribuind la o mai bună înţelegere 
a progreselor realizate în domeniu. Se 
impune astfel studierea structurii navei , a 
formelor carenei, a modurilor de asamblare, 
a tehnicilor de prelucrare şi îmbinare a 
lemnului, alături de evidenţierea modului de 
funcţionare şi propulsare. În plan funcţional , 
cercetarea unei epave trebuie să răspundă 
întrebărilor referitoare la necesităţile înde
plinite de nave: nave de război , de comerţ, 

de pescuit, nave ale serviciilor de navigaţie , 

nave de plăcere . Fiecare categorie cuprinde 
o mare diversitate de tipuri, particularităţi de 
structură şi amenajare interioară. 

În planul social , trebuie avut în vedere că 
orice navă este suportul unei micro-socie
tăţi, care se caracterizează prin condiţii de 
viaţă particulare şi este guvernată de reguli 
şi legi speciale. Deosebit de interesante în 
privi nţa componenţei etnice a echipajului , a 
apartenenţei la un anumit strat social şi a 
moştenirilor diverse sunt inventariile perso
nale, fiind remarcat, de regulă, faptul că 
navigatorii deţin o mare doză de conserva-
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torism faţă de obiectele ce menţin legătura 
între ei şi locurile de baştină . 

Revenind la importanţa şi interesul 
ştiinţific suscitat de materialul conţinut şi 

reprezentat de epave, la care se adaugă 
caracterul unic al fiecăreia în parte, putem 
spune că această mare categorie a patrimo
niului subacvatic se defineşte, înainte de 
toate, ca un obiect de studiu şi de protejare 
în sine şi zonală. De aceea, intervenţ iile 

actuale au obligaţia de a respecta regulile 
ştiinţifice de cercetare, singurele în măsură 
a nu distruge cu totul situl , prezervându-l, 
măcar în parte, ca viitor obiect de studiu. 

În valorificarea siturilor arheologice 
submerse, soluţiile pot fi foarte variate, în 
funcţie de particularităţile fiecărui sit, 
importanţa lui , opţiunile specialiştilor ş i 

suportul financiar, pornind de la simpla 
localizare şi prelevare a materialului, la 
înregistrarea amănunţită a tuturor detaliilor, 
dar cu păstrarea intactă a sitului , până la 
restaurarea şi chiar reconstituirea lui. 

în această viziune, conservarea şi valori
ficarea patrimoniului subacvatic ar impune 
elaborarea unei adevărate politici culturale, 
ce ar avea în vedere gestionarea şi elabo
rarea directivelor generale de cercetare. 
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