METODOLOGIA CERCETARII $I PROTEJARII
PATRIMONIULUI MARITIM $1 FLUVIAL

Patrimoniul maritim si fluvial este alcatuit
din bunuri culturale aflate deasupra solului,
in sol sau apa, a céror functiune sau desti-
natie, trecutd sau prezenta, a fost sau este
n legatura cu mediul acvatic.

Tn definirea patrimoniului cultural maritim
si fluvial, criteriul esential este cel istoric,
bunurile cercetate si inventariate ilustrand
evolutia umanitatii, a habitatului si civilizati-
ei, a artelor, stiintelor si tehnicilor.

Situat la o confluenta a ariilor culturale si,
ca atare, a civilizatiilor, cu o deschidere
istoricd la Mare de aproape 500 km., udat
de cel mai important fluviu al Europei si cu o
retea hidrografica de o deosebita varietate
si interes, pAmantul romanesc are un poten-
tial patrimonial maritim si fluvial cu totul
remarcabil. Porturile naturale sau artificiale
cu toate amenajarile lor (cheiuri, diguri,
bazine, docuri, antrepozite, tesuturi urbane
conexe, industriale anexe navigatiei si
pescuitului, santiere navale, fabrici, maga-
zii), farurile, canalele, ecluzele, amenajarile
hidraulice ale teritoriului, navele, ambarca-
tiunile si orice alta instalatie plutitoare,
mijloacele de aparare terestra a acestora
(limesuri, linii sau ,ziduri“), impreund cu
habitatul dependent, fie ele conservate si
parvenite total sau partial pana astazi, fie
devenite monumente sau situri arheologice,
epave etc., dau identitate patrimoniului ma-
ritim si fluvial.

Parte a patrimoniului istoric, patrimoniul
maritim si fluvial poate fi cercetat prin meto-
dele specifice stiintelor istorice.

Sursele arheologice reprezintd pentru
antichitate, evul mediu si chiar pentru cel
modern, principala temelie informationala si
in domeniul patrimoniului maritim si fluvial.
Din pécate, cercetarile arheologice terestre
si subacvatice consacrate acestuia au fost
cu totul sporadice, si chiar acolo unde s-au
efectuat, publicarea rezultatelor fie a intarzi-
at, fie au avut doar un simplu caracter de
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popularizare, fie, in cel mai rdu caz, au
ramas cunoscute doar prin traditii orale”.
Cercetarile efectuate la instalatiile portuare
de la Tomis sau Capidava raman nca inedi-
te. O laudabila exceptie este portul cetatii bi-
zantine din insula danubiana Pé&cuiul lui
Soare, careia i-au fost inchinate studii spe-
ciale si pagini consistente in monografia lui
Dumitru Valceanu si Petre Diaconu.

Cu putinele exceptii ale unor monumente
si situri, precum farul Sulinei, cetatile duna-
reano-pontice antice si medievale, incluse
in listele oficiale ale monumentelor istorice
promulgate de CNMASI, imensa majoritate
a bunurilor patrimoniului maritim si fluvial
raman sa fie cercetate, inventariate, incluse
in listele oficiale si, in urma unor evaluari
multicriteriale, alese cele mai insemnate in
vederea protejarii, conservarii $i restaurarii.

Cercetarea aerofotografica este o meto-
d& ce poate fi folosita in zonele de contact
intre mediul acvatic si terestru, pentru iden-
tificarea siturilor maritime si fluviale izolate
de apa si acoperite de pamant, sau in fine,
celor din apa sau chiar submerse. Cerceta-
rea aerofotografica are marele avantaj ca
oferd vederi de ansamblu, esentiale pentru
amenajarea teritoriului si planificarea zone-
lor protejate.

Metoda directa de cercetare a patrimo-
niului maritim si fluvial, cercetarea perie-
getica (de teren) reprezinta confruntarea in-
formatiilor documentare - prelucrate si sinte-
tizate - cu realitatile si prospectia primara a
terenului. Cercetarea periegetica presupune
totodata specializarea investigatorului in sti-
intele istorice implicate in patrimoniul
maritim si fluvial - istoriile navigatiei, arhitec-
turii navale, arhitecturii terestre cu destinatie
acvatica, castelologiei si istoriei fortificatiei -
a istoriei civilizatiilor in general. Toate
aceste investigatii constituie punctul de ple-
care al cercetdrii programate a fiecarui
monument sau sit istoric al patrimoniului
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maritim si fluvial.

Cercetarea patrimoniului maritim  si
fluvial se considera indeobste a fi apanajul
posesorilor mijloacelor si tehnicilor de scu-
fundare la mare adancime. in realitate, pen-
tru o corecta abordare a acestui component
al patrimoniului arheologic se impun cateva
precizari preliminare.

Locuirile si amenajérile umane, dezvol-
tate in stansa legaturd cu unul dintre ele-
mentele esentiale ale vietii, si anume apa,
au beneficiat si valorificat avantajele acestei
vecinatati, dar, in acelasi timp, au evoluat in
functie de modificarile geomorfologice ale
zonelor de contact - tarmuri, maluri, albii de
rauri sau fluvii, delte, lagune -, suferind di-
verse schimbari si adaptari, cazul extrem
fiind abandonarea si disparitia unor agezari.

Astfel se pot distinge trei mari tipuri de
situri arheologice acvatice, tipuri care deter-
mind si metodele de utilizat in cercetarea
lor.

Destul de cunoscut este cazul sitului in-
fluentat prea putin de modificarile de coasta
si care se pastreaza aproximativ in pozitia
originara, corespunzatoare perioadei initiale
de functionare. Ele pot fi regasite sub
structuri $i amenajari moderne sau contem-
porane, in masura in care acestea nu au
distrus complet substratul anterior, cerceta-
rea implicand in principal metoda arheolo-
giei terestre, fard a neglija insa si investi-
gatiile submerse pentru depistarea unui larg
spectru de vestigii, pornind de la obiecte
marunte, pana la instalatii de mari proportii,
aflate in vecinatatea sau raza de functionare
istorica mai intensa.

Aceasta este situatia marilor porturi actu-
ale, a caror existentd este atestatd docu-
mentar incd din antichitatea greacad si
romana.

Alaturi de acestea sunt alte amenajari
care, cu timpul uitate si cdzute in desuetu-
dine, conserva o realitate istorica, intrerupta
la un moment dat, mai usor de studiat si
protejat.

Celelalte doua tipuri de situri sunt cele
influentate de modificarile hidrografice,
cresteri i descresteri ale nivelului apelor,
innisipari, colmatéri, erodari ale tarmurilor,

modificéri ale cursurilor de ape sau secari
ale albiilor raurilor, urmari ale migcarilor tec-
tonice, astfel incat unele se gasesc astazi
partial sau in intregime submerse, altele,
dimpotriva, se afla total inconjurate de
pamant si la distantd de ambientul originar.

In acest sens, poate fi dat exemplu cazul
cetatii medievale Karaharman, azi Vadu,
construitd pe bratul cel mai sudic al Dunérii,
mentionat incd pe hartile moderne cu
denumirea Boaz sau Gura Boazului, brat
navigabil, inca in prima jumétate a secolului
nostru, pentru ambarcatiuni ugoare si cu
pescaj redus, astdzi insa finnisipat. In
nisipurile acestui brat, dar nu in legatura cu
cetatea Karaharman, a fost descoperit in-
tamplator, ingropat in nisipuri, un fragment
de bordaj apartinand unei nave romano-
bizantine, de tipul dromon.

Structurile portuare, ca si instalatiile de
coastd cuprind, in fapt, pe langa porturile
naturale sau artificiale, o intreagéa suita de
amenajari, de la diguri, cheiuri, bazine,
faruri, hangare, magazine si antrepozite,
pana la santiere navale, burse de marfuri,
edificii publice sau private aflate in stransa
legaturd cu activitatile portuare. In acest
sens, putem aminti asa-numitul ,edificiu
roman cu mozaic* i constructiile alaturate -
in fapt, bursa de marfuri si depozite -,
descoperite arheologic la Constanta si
datédnd din epoca romano-bizantind de
functionare a cetatii.

Patrimoniul arheologic maritim si fluvial
cuprinde pe langé marile amenajari portua-
re, rod al unui efort indelung si costisitor, si
alte doua categorii de situri - locurile de
ancorare (escalele) si epavele.

Escalele prezintd o mare importanta isto-
rica pentru studierea céilor de navigatie si a
drumurilor comerciale, a pietelor de desfa-
cere sau schimb al produselor, stiut fiind ca
in antichitate si evul mediu navigatia era
preponderent de cabotaj (in vazul tarmu-
rilor).

Prin excelenta, epavele constituie patri-
moniul subacvatic, interesul suscitat de cer-
cetarea lor situdndu-se pe trei paliere
fundamentale: tehnic, functional si social.

in planul tehnic, trebuie tinut seama in
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primul réand de faptul ca orice nava este,
inainte de toate, o masind complexd ce
utilizeaza, Tn acelasi timp supunandu-se lor,
forte mecanice foarte diverse. Ea exprima,
in fapt, cunostintele tehnice dintr-o anumita
epoca, contribuind la o mai buna intelegere
a progreselor realizate in domeniu. Se
impune astfel studierea structurii navei, a
formelor carenei, a modurilor de asamblare,
a tehnicilor de prelucrare i imbinare a
lemnului, alaturi de evidentierea modului de
functionare si propulsare. in plan functional,
cercetarea unei epave trebuie sa raspunda
intrebarilor referitoare la necesitatile inde-
plinite de nave: nave de razboi, de comert,
de pescuit, nave ale serviciilor de navigatie,
nave de placere. Fiecare categorie cuprinde
o mare diversitate de tipuri, particularitati de
structura si amenajare interioara.

Tn planul social, trebuie avut in vedere c
orice nava este suportul unei micro-socie-
tati, care se caracterizeaza prin conditii de
viata particulare si este guvernata de reguli
si legi speciale. Deosebit de interesante in
privinta componentei etnice a echipajului, a
apartenentei la un anumit strat social si a
mostenirilor diverse sunt inventariile perso-
nale, fiind remarcat, de reguld, faptul ca
navigatorii detin o mare doza de conserva-
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torism fatd de obiectele ce mentin legatura
intre ei si locurile de bastina.

Revenind la importanta si interesul
stiintific suscitat de materialul continut si
reprezentat de epave, la care se adauga
caracterul unic al fiecareia in parte, putem
spune ca aceasta mare categorie a patrimo-
niului subacvatic se defineste, Tnainte de
toate, ca un obiect de studiu si de protejare
in sine i zonald. De aceea, interventiile
actuale au obligatia de a respecta regulile
stiintifice de cercetare, singurele in masurd
a nu distruge cu totul situl, prezervandu-l,
macar in parte, ca viitor obiect de studiu.

In valorificarea siturilor arheologice
submerse, solutiile pot fi foarte variate, in
functie de particularitatile fiecarui sit,
importanta lui, optiunile specialistilor si
suportul financiar, pornind de la simpla
localizare si prelevare a materialului, la
nregistrarea amanuntita a tuturor detaliilor,
dar cu pastrarea intactd a sitului, pana la
restaurarea si chiar reconstituirea lui.

In aceasta viziune, conservarea si valori-
ficarea patrimoniului subacvatic ar impune
elaborarea unei adevarate politici culturale,
ce ar avea in vedere gestionarea si elabo-
rarea directivelor generale de cercetare.
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