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Anul IV. - No. 1-2 · Ianuarie-Februarie 1922 

BULETINU 
ASOCIAŢIUNEI GENERALE A INGINERILO 

=== A. G. I. R. === 

DAREA DE SEAIĂ ASUPRA ACTIVITĂTEI A. G. I. R . • 
IN CURSUL ANULUI 1921 

Prezentată de Consiliul de Administraţie A. G. I. R. Adunării Generale 
dela 22 Ianuarie 1922. 

ln cursul celui de al 4-lea an al existentei sale, Asociaţia. 

Generală. a Inginerilor din România a avut pe lângă. activitatea. 
determina.tă de împrejurările survenite în cursul anului 1921 şi o 
activitate de continuitate în toate acele chestiuni în care trebuise 
să ia o atitudine încă din cursul anului 1920. 

Dacă. anul care se închee a. fost mai putin bogat în încer­
cările grele pentru ţară, marcând sub acest raport un progres 
apreciabil în spre restabilirea ordinei sociale, a păstrat însă şi a 
sporit chiar desordinea în administraţiile noastre publice. 

Datorită acestei cauze, desorientarea economică generală. a 
continuat încă. şi va mai continua până când conducătorii politici 
se vor convinge că această stare nu se poate îndrepta decât or­
ganizând munca. cu ajutorul elementului competent adică cu aju­
torul inginerilor care au fost şi vor fi înto\deauna un factor prin­
cipal în desvoltarea producţiei. 

lnt~rvenţiunile repetate la organele în drept pentru îmbună­
tăţirea soartei materiale a inginerilor din serviciile publice şi ati­
tudinea energică luată de Asociatiunea noastră în unire cu So· 
cietatea Politechnică pentru înlăturarea proectului de lege ce tindea 
la crearea de institute technice pe lângă Universităţi, constitue o 
parte importantă a activitătei desfăşurate de A. G. I. R. în cursul 
anului expirat. 

Pregătirea proectului de lege pentru reorganizarea Corpului 
Technic al Statului şi examinarea anteproectului privitor la con· 
tractul de muncă, trimis de Ministerul Muncii, Asociaţiei noastre 
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spre· a·şi, ~e şi ea cuvântul ca organ competent recunoscut, 
.constitue. deaslmenea o parte a acestei activităfi, dar cea mai im· • 
'por~6i1~fste ImJ. îndoială acea privitoare la pregătirea primului 
~on~e l lqgiJerilor din România ţinut la laşi conform preve· 
derilor statuar.~' în cursul lunei Octombrie a anului expirat. 

• - -~ e- Din. cele ce urmează se va putea vedea cum a înţeles A. 
O. I. R. să lucreze în toate împrejurările ce i s'au prezentat în 
decursul anului încheiat, cu care credem că putem socoti la ac­
tivul nostru încă un an de muncă pentru binele şi propăşirea 
României întregite. 

CAP. I 

Organele Asociaţiei 

La 31 Decembrie 1921 numărul membrilor A. O. I. R. a 
fost de 1095 fată de 1011 la finele anului 1920, repartizaţi pe 
Secţii şi Cercuri Regionale după cum urmează: 

Secţia l·a . . 718 fată de 698 din anul trecut. 
Secţia li-a . . 229 „ „ 176 „ „ „ 
Sec\ia III-a . . 73 „ „ 64 „ „ „ 
Secţia IV-a . . 75 „ „ 73 „ „ „ 

Total . . . 1095 1011 
Cercul Regional „Bucovina" . . . . . . 81 

n 

Conform 
tuii astfel : 

Moldova întregită • . . 51 
„ Cluj . . . . . . . . . 50 

Statutelor, Consiliul de Administraţie a fost alcă-

· a) Nouă membri aleşi de Adunările Generale şi anume : 
D·nii O. Balş, Buşilă C., Florescu M., Cioc M., Iscu V., Malcoci 
C„ Manoilescu M., (demisionat la 9 Aprilie 1921 în locul căruia 
a fost cooptat d-l I. Arapu) şi D. Năsturaş. 

b) Preşedinţii celor 4 secţii şi anume D·nii: E. Radu, Oh. 
Em. Filipescu, Tiberiu Eremie şi A. Saligny. 

c) Delegaţii celor patru Secţii şi anume D·nii : Cantuniari I., 
Ciocâlteu P., Gheorghiu I. S„ Mareş Th., Mihalache I., Theo· 
doru H. şi Stroescu M. 

d) Delegaţii Cercurilor Regionale D-nii: Miclescu N. şi 
Miihldorf J. 
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Biuroul Consiliului de Administ~atie pe 1921 o fost alcă-
tuit din : 

Preşedinte d-l G. Balş. 
Vice·preşedinti: d-nii Buşilă C. şi Ciocâlteu P. 
Casier d-l /. Sterian. 
Membru delegat ca Secretar General d·l Mareş Th. demi· 

sionot pe ziua de 12 Noemvrie 1921. 
Secretari d·nii : Florescu M., Martş Th. şi Milzalache I. 
Cenzori : Aleşi de Adunarea Oeneral6 ordinară din 30 Ion. 

1921 d-nii : E. Prager, Gh. Ignat şi C. Budeanu. 
Cenzori supleonti aleşi în aceiaşi adunare d·nii : D. Leonida, 

P. Pârvulescu şi D. Ghermani. 
Cu multă bucurie s'o înregistrat în cursul anului expirat 

adesiunile unui număr de peste 30 ingineri din Basarabia care 
împreună cu colegii pe care-i avem deja ocolo se găsesc pe 
punctul de a creio un Cerc regional nou cu reşedinta la Chişinău. 

CAP. II 

Activitatea Asociaţiei 

Pe terenu.I cultural, Asocia1ia a continuat ocfiunea înc~pută 
deja în decursul anilor trecuti căutând să se conformeze astfel 
unui punct de program înscris în statutele sole. 

1. A acordat un ajutor revistei „Arte şi Meserii" din Oaloti 
care urmăreşte ca şi noi ridicarea culturală şi socială a claselor 
producătoare. 

2. S'a acordat în acelaşi scop o su.mă reprezentând aproxi· 
mativ 5°: ,, din totalul cotiza fiilor probabile ale membrilor A. O. I. R. 
Asociafiunei Muncitorilor Intelectuali a cărei membru a devenit 
în felul acesta şi Asociafia noastră. 

3. Cu ocaziunea Congresului dela Iaşi al Inginerilor din 
România A. O. I. R. împreună cu inginerii congresişti a donat o 
sumă de 14.000 lei în scopul de a servi pentru acordarea de 
burse fiilor de săteni care ar dori să urmeze şcoala Normală 

„ Vasile Lupu". 
Tot cu prilejul acelui Congres, s'a mai donat suma de 3000 

lei pentru mărirea bibliotecii aceleaşi şcoli. 
4. A. O. I. R. a acordat sprijinul său material şi moral fa· 

miliei unui fost coleg al nostru pentru a se asigura continuarea 
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educafiei copiilor rămaşi fără nici un sprijin, şi în fine ca să 
încheem capitolul privitor la actiunile de ordin cultural, vom 
spune că: 

5. Sindicatul General al T echnicianilor din România înfiintat 
încă din cursul anului 1920 de către un grup de ingineri, 
membri ai A. G. I. R., a continuat să lucreze în vederea sco­
pului pentru care a fost înfiinfat adică pentru ridicarea nivelului 
cultural şi moral al muncitorilor şi pentru apropierea tutulor ele­
mentelor care împreună cu inginerii au partea lor de activitate la 
opera de producfiune. 

CAP. III 

Apărarea intereselor profesionale şi materiale 
ale Inginerilor. 

1. Conform art. 5 al c. din statute, şi convinsă că numai 
printr' o judicioasă şi rafională întrebuinfare a puterei de muncă 
şi a cunoştinfelor inginereşti se poate spori capacitatea de pro­
ducţiune a inginerilor, Asociaţia a înfiinţat, în cursul anului expirat 
un oficiu pentru plasarea membrilor care ar avea necesitate de 
acest oficiu. 

Menirea oficiului de plasare este să stabilească legătura 

între cereri şi oferte şi în acest scop el fine o evidentă atât a 
inginerilor disponibili cât şi a cererilor diferitelor socielăti sau 
autorităţi. 

Oficiul („0. P. I.") înfiintat încă dela 9 Aprilie anul trecut 
funcţionează de atunci sub conducerea unui membru din Consi· 
Jiul de Administratie care primeşte şi tine sub cea mai mare 
discrefie, cererile şi ofertele celor interesafi. 

2. Tot în cursul anului trecut prin luna Ianuarie, A. G. I. R. 
fiind informat că Uniunea Generală n Sindicatelor salariafilor de 
Stnt, Judet şi Comună, a luat inifiativa întocmirei unui proect de 
statut al funcţionarilor publici a căutat să stabilească o legătură 
cu organele de conducere ale acelei Uniuni in vederea perfec· 
tionărei proectului de Statut care, interesa în gradul cel mai înalt 
pe o bună parte din colegii noştri. 

Putem aduce la cunoştinţa membrilor Asociafiei şi în special 
a acelor interesaţi direct că, reprezentantii noştri au luat parte 
efectivă la lucrările privitoare la acel statut şi au impus punctul 
lor de vedere, ca încadrările personalului din Corpul technic al 
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Statului să se facă după grade iar nu după func\iuni, cum se 
intentiona. 

Statutul astfel întocmit cu ameliorări sensibile în dispozitiuni e 
privitoare la încadrarea funclionarilor specialişti, a fost depus din 
iniliativ5. parlamentară pe biroul Camerei şi Senatului încă din 
cursul verei trecute. 

Modificările ce suntem informaţi că s' au adus în ultimul 
timp tabloului- de încadra~e şi de salariere şi care nu corespund 
nici principiilor fundamentale ale statutului,· nici unor situa\iuni de 
fapt nu se vor putea susHne fără să nu prejudicieze chiar proectul 
de statut şi în acest sens reprezentanţii Asociaţiei au a tras aten\iunea 
organelor de conducere ale Uniunei Sindicatelor func\ionăreşti. 

3. Plecând dela principiile admise de Sec\ia l·a, pentru m o­
dificarea actualei legi de organizare a Corpului Technic şi având 
în vedere şi principiile călăuzitoare care au condus la alcătuirea 

proeclului de statut al func\ionarilor publici, o comisiune a Aso­
ciaţiunei a întocmit un proect de lege pentru o nouă organizare 
a Corpului Technic al Statului, în care pe lângă Ingineri şi Con­
ductori, urmează să fie încadra\i şi celelalte categorii de agenti 
technici pe măsură ce se vor stabili condi\iuni riguroase de pre­
gătire şi de selec\ionare pentru acele categorii. 

Proectul de lege pentru noua organizare a Corpului Technic 
şi anume partea privitoare la Corpul Inginerilor, a fost imprimată 
într'o broşură, care prin îngrijirea biroului Asociatiei s'a trimis 
din timp tuturor membrilor, conform hotărârei Adunărei generale 
extraordinare dela 19 Iunie 1921. 

Toate obiectiunile ce s'au adus proectului publicat au fost supuse 
examinărei unei comisiuni care credem că şi-a încheeat lucrările. 

4. Chestiunea salarizărei inginerilor din serviciile publice a 
făcut obiectul a repetate intervenţii din partea noastră pe lângă 

organele în drept. 
Aceste intervenţii au trebuit să fie purtate şi la parlament 

cu o:aziunea votărei bugetului şi rezultatele înregistrate constituesc 
o ameliorare aparentă numai a situatiunei vechi, deoarece raportul 
în care s'au sporit salariile, a fost întrecut de acel în care a 
crescut scumpetea. 

S'a văzut şi de data aceasta că sporurile de salar acord~te 
periodic nu pot fi decât nişte simple paleative şi că situatia ma­
ierială a tuturor salariatilor va continua să fie precară atât timp 
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cât nu se va putea realiza o eftenire a traiului, până atunci însă 
Asociaţia va considera ca o datorie să sprijine toate intervenţiile 
Sectiei 1-a, pentru îmbunătăţirea situaţiei materiale a membrilor 
săi şi să vegheze ca prin sporurile de salar ce eventual s'ar mai 
acorda altor categorii de salariafi să nu se creeze situatii ~efa­
vorabile corpului ingineresc. 

In această direcţie, Asociafili se va conduce ca şi până 

acum de principiul ca salarierea funcţionarilor publici, asigurând 
acestora un minimum de existentă, să urmeze o scară corespun­
zătoare culturei ·generale şi pregătirei profesionale a fiecărei cate­
gorii de salariaţi, precum şi aportului ce-l aduc prin cultura şi 

pregătirea lor de specializare, administrafiilor în serviciul cărora 
se găsesc. 

5. Chestiunea diurnelor pentru deplasările inginerilor, în 
special pentru acele făcute la studii şi lucrări a căpătat o solu­
ţionare favorabilă şi poale că în această direcţiune ar fi să se 
urmărească o mai complectă reglementare spre a nu mai lăsa 
libertate de interpretări care în mod fatal duc la regimuri variate. 

6. O chestiune. profesională de o mare importantă pentru 
corpul ingineresc este fără îndoială acea privitoare la apărarea 
titlului de inginer şi suntem fericifi să aducem la cunoştinfa mem­
brilor Asociafiei că Ministerul Lucrărilor Publice a cerut încă din 
cursul anului trecut Consiliului Technic Superior un proect de 
lege în acest scop şi la elaborarea acestui proecl s·a finul seamă 
de vederile Asociafiei noastre. 

Proeclul în chestiune a fost deja prezentat Ministrului de 
Lucrări Publice care probabil aşteaptă momentul oportun spre 
a-l aduce în parlament. lncheem capitolul privitor la apărarea 

intereselor profesionale şi materiale ale Corpului Ingineresc rea­
mintind şi faptul că : 

7. ln cursul anului trecut, Asociafia conformându-se unui 
deziderat voiai de adunarea generală dela 6 Februarie 1921, a 
convocat o adunare generală extraordinară care a avut loc la 
19 Iunie 1921 şi printre alte chestiuni cu acea ocaziune s'a adus 
Statutelor cunoscutele modificări. 

CAP. IV 

Acţiuni de interes general 

1. Lupta de propagandă începută în cursul anului 1920 
pentru afirmarea valorei şi puterei muncei intelectuale a fost con-
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tinuată şi în" decursul anului expirat de către Federala „A.M.l. u 

care a luat fiintă prin iniţiativa Asociatiei noastre. 
·Activitatea acestei federale s'a desvoltat în cadrul Statutului 

ei la care am aderat şi noi împreună cu alte peste 20 Asocia­
ţiuni profesionale din tară. 

2. O chestiune de ordin social cum este acea privitoare la 
proectul de lege relativ la Contractul de muncă, proect menit să 
stabilească pe baze mai drepte raporturile dintre patron şi mun­
citor, nu putea să ne lase indiferenţi pe noi care pe lângă rolul 
de a organiza forţele izolate ale muncitorilor spre a le pune în 
serviciul intereselor generale ale tării, mai avem şi rolul de a 
armoniza raporturile dintre cei doi factori menţionaţi mai sus 
printr' o participare echitabilă la beneficii a tuturor factorilor pro­
ducţiunei. 

Proectul de lege relativ la contractul de :muncă, care a fost 
1rimis Asociaţiunei noastre spre examinare, şi complectat cu modi­
fidirile ce s'au crezut necesare a i se aduce, va fi în curând 
înapoiat Ministerului Muncii. 

3. In ce priv_eşte proectele guvernului trecut relative la con­
cesionarea administraţiei căilor ferate în total sau în parte putem 
spune că dacă intervenţiile noastre şi ale Societăţei Politechnice 
au zădărnicit acele proecte, n'au putut însă determina înlăturarea 
regimului militarist stabilit acolo şi. caracterizat prin vederi strâmte 
şi sisteme de administraţie vexatorii, nu numai pentru elementul 
conducător ci chiar pentru toate eh::mentele din acea administraţie. 
ln menţinerea acelui regim trebue văzută cauza adevărată care a 
contribuit într' o largă măsură să întârzie opera de normalizare 
a administraţiei C. F. R., fără de care nu se poate restabili or­
dinea generală economică atât de sdruncinată. 

4. Atitudinea energică adoptată de A. O. I. R. în unire cu 
Societatea Politechnică, contra proectului de lege adus prin sur­
prindere pentru crearea de institute technice pe lângă Universităţi 
şi memoriul prezentat cu această ocaziune membrilor guvernului 
şi parlamentului mi putea să aibă alt rezultaţ decât acel pe care 
l'a avut. 

Succesul pe care Asociatia noastră l' a avut cu acea oca­
ziune, se datoreşte solidarilă\ei cu care corpul ingineresc s'a 
ridicat în apărarea unei cauze drepte. Dela elementele cele mai 
tinere până la cei mai venerali reprezentanţi ai corpului ingine-
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resc, toţi şi-au făcut datoria. Protestul nostru a fost purtat de d-l 
Inginer Inspector General Anghel Saligny până la M. S. Regele~ 
~ar d-l Inginer Inspector General C. Mironescu a dus cu succes 
lupta la tribuna Parlamentului. 

Se cuvine cred să arătăm cu această ocaziune celor doi 
Decani iluştri ai Corpului Ingineresc toată admiraţia şi recunoş­
tinta ce le·o purtăm. 

5. ln fine Congresul Inginerilor din România finul la laşi 

în Octombrie trecut, prin îngrijirea şi sub auspiciile Asociafiunei 
noastre, a fost fără îndoială prima manifestaţie de acest fel, în 
care Inginerii au trebuit să-şi exprime părerile şi să-şi impună 

soluţiunile în chestiuniie im9ortante ale aşezărei şi îndrumărei 

economice ale fărei. 
Primul nostru Congres a fost o manifestaţiune care nu a 

desmintit trecutul corpului ingineresc şi care face să · se pună 
speranfe mari în viitoarele manifestafiuni de acest fel. 

Inginerii nu s'au ocupat în Congres cu nici o chestiune de 
ordin profesional ci au discutat numai chestiuni în cadrul intere· 
sului general al tării, dând astfel desbaterilor un caracter cu totul 
deosebit de al altor Congrese. 

Se cuvine să aducem multumirile noastre tuturor acelora 
care au contribuit ca lucrările Congresului să reuşească. 

Preşc<'intc, (ss) Balş Gh. 
Secretar General, (ss) Mihalache /. 

DAREA DE SEAMA 
A 

COMPTULUI DE GESTIUNE AL ANULUI 1921 

Raportul situatiei fondului social prezentat de Consiliul de Ad· 
ministrafie A.0.1.R. către Adunarea Generală din 22 Ianuarie 1922: 

Comptul de gestiune 

Situaţia financiară a Asociaţiei în al patrulea an al existentei 
sale es!e mulfumitoare. 

Incasările se urcă la suma de lei 211.780.50. 
O in această sumă o parte şi anume 17 50 lei aparfine - con-
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form art. 23 din statute - fondului social, fiind formată. din taxele 
de încasare. 

Cheltuelile au fost de lei 175.869.25. 
Excedentul bănesc al casei scăzând suma trecută la fond 

social este deci de lei 34.161.25 şi rugăm Adunarea ca în con­
formitate cu art. 23 din statute să aprobe ca 10.000 lei din această 
sumă să fie trecută la fondul social, restul de lei 24.161.25 
rămânând ca venit ordinar pe ziua de 1 Ianuarie 1922 pentru 
exerci\iul viitor. 

Consiliul de Administratie roagă Adunarea Generală să-i 

dea descărcare de gestiunea sa expusă în alăturatul compt pe 
tinul 1921 care · la dare şi la avere înseamnă suma de lei 
210.030.50. 

Preşedinte, (ss) Gh. Balş 
Casier, (ss) Ion Sterian 

Raportul situaţi ei fOJldului social 

La 31 Decembrie 1921 în conformitate cu alăturata situalie 
ti Fondului Social, însemnăm ca avere a acestui fond suma de 
lei 609.687.90, rugându-vă ca în conformitate cu statutele, soldul 
în numerar de lei 92.487.90 să fie plasat în rentă de Stat. 

Preşedinte, (ss) Gh. Balş 
Casier, (ss) Ion Sterian 

Bilanţ Încheiat la 31 Decembrie 

ACTIV 

Casa . . . . . . 3022.15 
Creditul Technic . 132.070.­
Cont transitor . . 1.840.­
Efecte publ.ale fond. 

social . . . . . 517 .200.­
Mobilier . .. . . 8.200.­
Sub. ac\. Soc.Sonica 7 .200.-

669.532.15 

PASIV 

Fondul social A.0.1.R. 609.687.90 
„ E. Radu . . . 5.265.-
„ p. amortis. mob. 897. -
„ Bibliotecă . . . 7.200.-
„ clădiri A. O. I. R. 3.000. -

Banca Românească 9.321.-
Venit şi chelt. . . 34.161.25 

669.532.15 -----
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Cred. T ech. ct. efect. în 
depoz. . . . . . . 358.000.­

Banca Românească ef_ 
în depoz . . . . . 250.000.-

608.000. -
-----

Preşedinft, (ss) Oh. Balş 

Efec. publ. în depoz. 
lib. . . . . . . 358.000.­

Efec. publice. în ga-
ranţie . . • . . 250.00o.-· 

608.000.-
------

Casier, (ss) Ion Sterian 

Contul de venituri şi cheltueli 

Exerciţiul 1 Ianuarie - 31 Decembrie 1921 

VENITURI CHEL TUELI 

Sold din anul prece- Chelt. Ol. furnit. de bi-
dent . . . 22.322.20 rou subventii etc. . 19.977.10 

Cotizatii . . . . . . 100.925.- Chelt. p. org. sec. şi 

Venitul fond social . 30.6~.- cong. . . . . . . 36.796.40 
Produsul publicatiilor 49.825.- Lumin. încăl. diver. 9.836,75 

3.895.75 Dob. la numerar de- Imprimat~ 

pus la Cred. Tec. 6.358.30 Publicatii . 
210.030.50 Salarii . 

61.913.25 
43.450.-
34.161.25 

Cassier, 
(ss) Ion Sterian 

Sold .. 
210.030.25 

- ' 

Situaţia fondului social la 31 Decembrie 1921 

DARE AVERE 

Cump. titl. Impr. Unirii 
val. 8000 . . . . 7.200.­

Cump. titl. lmpr. Intern 
5% val. 600.000 . . 510.000.­

Val. nom. 608.000 .. 517.200.­
Numerar • . . . . • 92.487.90 

609.687.90 

Cassier, (ss) Ion Sterian 

Sold din anul trecut 582.937 .­
Suma trec. Îa fondul 

sec. conf. hot. Ad. 
Generale . . . . 25.000. -
Taxe p. înscrierea 

membrilor . .' . 1.750.-

609.687.-
- -- ----
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Bugetul Asociaţiei pe anul 1922 .admis de Consiliul 
de Administraţie În ziua de 17 Ianuarie Ş! supus 

Adunărei Generale dela 22 Ianuarie 1922 
VENITURI CHEL TUELI 

Cotizaţii . 100.000.- Cheli. gen. chelt. birou IO.OOO.-
Subvenţii . . 1.000.- Imprimate · . . . . 6.000.-
Publicaţii . 40.000.- Luminat, încălzit, div. 15.000.-
Venituri diverse 5.000.- Mobilier 3.000.-
Venit. fond. social 30.400.- Salarii : . . . . . 36.000.-
Parte din exc. an. 1921 24.161.25 Secr. Ol. . . . . 36.000.-
DonaUi p. bibliotecă 20.000.- Ajut. Secr. Dactil. 19.200.-

Total . • . 220.561.25 Ajutor Casier 9.000.-

Preşedinte, (ss) G. Balş 

Contabil . . 4.800.-
lncasator .. 
Om de serv ... 
Publicaţii . 
Bibliotecă . . . 
Subventii p. ridicarea 

clasei producătoare 

10.000.-
6.000.-

65.000.-
20.000.-

În leg. cu technica 7.000.­
Diverse neprevăzute 9.561.25 

Total . . . 220.561.25 

Casier, (ss) Ion Sterian. 

Raportul Cenzorilor 

Subsemnam Ingineri: Oh. Ignat, C. Budeanu şi E. Prager, 
censori ai Soc. A. O. I. R. luând în cercetare contul de gestiune, 
bilanţul şi situatiunea fondului social prezentat Adunării Generale 
a Asociaţiunei, am constat că corespund registrelor societătii şi 

că reprezintă adevărata situatiune a fondurilor. 
Având în vedere cele de mai sus propunem Adunărei Ge­

nerale aprobarea bilanţului şi a situaţiunei fondului social şi des­
cărcarea Consiliului de Administraţie de gestiunea sa. 

(ss) Bude8Ilu Constantin. 
(ss) Prager Em. 
(ss) lgnat Oh. 
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PROCES-VERBAL . 
AL 

Şedinţei Adunării Generale dela 22 Ianuarie 1922" 

Şedinţa se deschide la orele 9 3 , sub preşedenţia d-lui 
Gh. Balş, preşedintele A. G. I. R. 

Inainte de a se intra în ordinea de zi, adunarea alege 
secretari de şedinţă pe D-nii Mihăescu St. şi Gheţu Petre. 

0-1 Preşedinte Balş propune şi adunarea aprobă să 
nu se mai citească procesul verbal al adunărei generale 
extraordinare dela 19 Iunie 1921, care a fost deja publicat 
în Buletinul A. G. I. R. 

D-l Inginer Mihalache I. citeşte darea de seamă asupra 
activităţei A. G. I. R. în anul 1921. 

D-l Inginer Cincinal Sfinfescu cerând cuvântul asupra 
dării de seamă, îşi exprimă mulţumirea pentru numeroasele 
şi variatele chestiuni cu care s'a ocupat A. G. I. R., deşi 
în general rezultatele ce s'au obţinut nu sunt tocmai po­
sitive. ln afară de campania dusă contra înstrăinării C. F. 
R. şi Atelierelor, în care s'au obţinut rezultatele îmbucu­
rătoare, la celelalte chestiuni abordate cum este d: ex., 
îmbunătăţirea situaţiei materiale a inginerilor şi apărarea 
titlului de inginer, rezultatele obţinute sunt prea slabe. Chiar 
şi Congresul dela laşi nu a avut rezultatul dorit, şi d-sa 
constată cu regret că nici presa nu a dat concursul ne­
cesar acestui congres. 

D-sa constată de asemenea că membrii Asociaţiunii 
nu îşi dau nici o osteneală spre a lupta pentru cauzele 
urmărite de A. G. I. R., ceia ce ar fi făcut ca chiar şi 
Consiliul de Administraţie să aibă o activitate mai rodnică. 

D-sa închee exprimându-şi dorinţa ca în cursul acestui 
nou an, să se strângă rândurile, spre a putea duce Ia un 
bun sfârşit acţiunile începute din anul trecut. 

D-l Preşedinte Gh. Balş, răspunzând d-lui Sfin/escu 
arată că nu trebue să fim prea pesimişti, privind rezulta­
tele obţinute de A. G. I. R., şi să ţinem seamă şi de na­
tura chestiunilor abordate, care se pot împărţi în două. ca­
tegorii şi anume : Unele care trebuiau şi puteau fi rezol-
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vate într'un timp. mai scurt cum este d. ex. chestiunea con­
cesionărei atelierelor C. F. R., iar altele prin însăşi natura 
lor, necesită un timp mai îndelungat pentru rezolvire, cum 
este chestiunea salarierei inginerilor, care nu s'a putut re­
zolvi complect şi din causa evenimentelor survenite inde­
pendent de voinţa noastră. 

Asociaţiunea va continua insă să lupte energic pentru 
realisarea tuturor revendicărilor şi ~entru ducerea la sfârşit 
a tuturor acţiunilor începute. 

Se pune la vot aprobarea dării de seamă şi se ad­
mite cu unanimitate. 

D· l Casier Sterian I. dă cetire raportului asupra comp­
tului de gestiune al anului 1921, precum şi raportului asupra 
situaţiei fondului social la 31 Decembrie 1921. 

D-l Censor Budeanu C. ceteşte raportul censorilor 
asupra comptului de gestiune pe anul expirat şi asupra si­
tuaţiei fondului social, cerând adunărei aprobarea bilanţului 
prezentat şi descărcarea CJnsiliului de Administraţie. 

Adunarea aprobă cu unanimitate comptul de gestiune, 
bilanţul şi situaţia fondului social aşa cum au fost prezen­
tate de Consiliul de Administraţie. 

Se procedează apoi la alegerea a trei membri noi în 
Consiliul de Administraţie în locul 0-!or Arapu I., Cioc M. 
şi Năsturaş D., ale căror mandate au expirat şi se obţine 
ur;nătorul rezultat : 

Iau parte la vot 29 membri şi sunt proclamaţi aleşi D-nii : 

Mihalache I. care a obţinut 26 voturi. 
Arapu I. „ „ „ 21 „ 
Sfin/escu Cincinal „ „ 19 „ 

Au mai obţinut D-nii : Cioc M. 11 v. ; Leonida D., 
3 v.; Năsturaş D. 2 v. ; Stratilescu Gr., Vasiliu Eugen, 
Vasilescu Ioan şi Cambureanu câte 1 vot. 

Se procedează la alegerea censorilor în locul O-lor 
Prager E., Ignat G. şi Budeanu C., precum şi a censorilor 
supleanţi. 

Iau parte la vot 30 membri şi se obţine rezultatul 
următor: 
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Budeanu C. . . 28 voturi 
Leonida D. . . 28 „ 
Mihalopol C. . . 21 „ 
Vasiliu Eug. . . 16 „ 
Prager E. . • 14 „ 
Cioc M . . . 10 „ 
Petrarcu D. . 1 O " 
Ignat Gh. , . 7 „ 

Se proclamă aleşi primii trei ca censori şi D-l Vasiliu 
Eug. ca censor supleant, iar pentru celelalte două locuri 
se procedează la un nou vot şi sunt aleşi D-nii : Petrarcu 
D. şi Gabrielescu E. 

D-l Casier Sterian /. citeşte bugetul propus pentru 
exerciţiul 1922. 

D-l Pelculescu N. luând cuvântul asupra bugetului, 
-constată că fondul de 2000 lei care s'a prevăzut pentru 
Bibliotecă este cu totul insuficient de oarece inginerii din 
lipsă de mijloace materiale nu-şi mai pot procura revistele 
şi manualele necesare. 

ln consecinţă cere a se prevedea pentru acest capitol 
cel puţin 15000 lei. 

D-l Mihalache I. răspunde d-lui Petculescu aducându-i 
la cunoştinţă că Societatea Politechnică a prevăzut în bu­
getul ei un fond destul de însemnat pentru abonamente la 
reviste technice aşa încât nu crede necesar a se face acelaş 
lucru de A. O. I. R. spre a se avea două serii din aceste 
reviste. ln afară de aceasta roagă pe D-l Petculescu să 
propue o modalitate prin care s'ar puţea spori capitolul re­
lativ la Bibliotecă, întrucât şi O-sa este membru în Con­
siliul de Administraţie. 

D-l Gabrielescu A. spune că în afară de abonamente 
Ia reviste technice trebue să pn;acurăm la bibliotecă bro­
şuri şi lucrări technice complecte, care să fie la îndemâna 
membrilor. 

D-l Pelculescu luând cuvântul spre a-şi preciza pro­
punerea spune că este de acord a se procura opere tech­
nice la bibliotecă în afară de ~eviste ; iar în ce priveşte 
modalitatea pentru obţinerea fondului necesar, propune să 
se reducă salariul Secretarului General al A. O. I. R. dela 
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36000 lei anual, la 24000 lei din care ar rezulta un fond 
de 12000 lei necesari pentru Bibliotecă. 

D-l Leonida D. luând cuvântul, mulţumeşte Adunării 
pentru alegerea sa ca censor şi spune că este inadmisibil 
ca o Societate cu un fond de 600.000 lei să fie admini­
strată de persoane care vin atât de rar şi nu pot depune 
tot interesul şi munca lor pentru Asociaţie. 

Este nevoe ca Societatea să fie administrată de o 
persoană care să reprezinte sufletul Asociaţiei şi acea~tă 
persoană este Secretarul General. In consecinţă pe lângă 
că este contra reducerii salariului Secretarului General, 
propune sporirea lui în cazul când se va găsi un inginer 
care să îndeplinească numai această funcţiune. 

Propune a se spori deasemenea salariile încasatorilor 
de cotizaţiuni, a contabilului şi ajutorul de casier, care în 
acest caz vor contribui mai mult la sporirea veniturilor 
Asociaţiei. 

D-l Sfin/escu face o propunere care deşi ar părea 
neaplicabilă, ar constitui totuşi o soluţie mijlocie între cele 
două păreri ale d-lui Petculescu şi Leonida D., şi anume 
propune ca fiecare membru să alcătuiască o listă de cărţile 
technice pe care le posedă, pe care să o predea biroului, 
care astfel poate îndruma pe orice membru doritor să 
consulte o lucrare la persoanele respective care deja le 
posedă şi care vor împrumuta bucuros în cazul când Aso­
ciaţia s'ar oferi să garanteze posesorilor de cărţi daunele, 
în cazuri de eventuală pierdere. 

S'ar scuti astfel Societatea de o cheltuială destul 
de mare . 

. D-l Lupaşcu I. propune o sporire a cotizaţiei cu 5 
lei lunar, care ar realiza dela circa 1 OOO membri o sumă 
de 60.000 lei anual şi care ar constitui un fond destul de 
mare pentru bibliotecă. 

D-l Buşilă C. recunoaşte că salariul de 3000 lei 
lunar ce ar urma să se ofere Secretarului General este 
derizoriu, căci nu se va găsi nici un inginer care să pri­
mească acest post în asemenea condiţiuni. 

Recunoaşte deasemenea că sporirea cotizaţiei nu se 
poate face fără modificarea Statutelor, aşa încât propune 
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să se lase bugetul neschimbat, iar fondul necesar pentru bi­
bliotecă să se obţină prin donaţiuni şi ofrande sau coti­
zaţiuni benevole. 

In ce priveşte propunerea d-lui Sfinţescu, ea este 
foarte idealistă însă neaplicabilă în practică. 

D-l Preşedinte Balş rezumând spune că singura cale 
pentru a spori capitolul de cheltueli pentru Bibliotecă este 
cea indicată de d-l Buşilă şi este contra reducerii sala­
riului Secretarului General, care nu se poate găsi nici cu 
3000 lei lunar. 

D-l Petrarcu spune că A. G. I. R. trebue să aibă 
un Secretar General permanent care să se ocupe în mod 
exclusiv de interesele Asociaţiei. 

Sporirea cotizaţiei cu 5 lei este evident că nu s'ar 
putea aplica decât inginerilor din Bucureşti, care urmează 
să beneficieze de bibliotecă. Pentru ca massa inginerilor 
din provincie să-şi dea seama de rostul acestei sporiri şi 
să contribue şi ea, propunem să se trimeată tuturor mem­
brilor un apel, în care să se lămurească rostul acestei 
sporiri. 

De asemenea propune ca din fondul de 60.000 lei 
ce s'ar aduna prin sporirea cotizaţiilor să se prevadă o 
parte şi pentru sporirea salariului Secretarului General. 

0-1 Buşilă C. spune că un bun Secretar General nu 
se poate găsi nici cu 5-6000 lei lunar şi propune ca 
Consiliul de Administraţie să găsească mijloacele prin care 
va obţine fondurile necesare pentru oferirea acestui salariu. 

D-l Mihăescu St. constată că neactivitatea Asocia­
ţiunii se datoreşte în bună parte lipsei Secretarului General 
permanent pe care însă îl vom putea avea oferindu-i un 
salariu satisfăcător. Propune a se modifica cât mai curând 
Statutele spre a se majora cotizaţiile. Este natural ca fie­
care membru să consimtă la această sporire întrucât Aso­
ciaţia se însărcinează cu apărarea drepturilor noastre. 
Propune sporirea cotizaţiei la 360 lei pe an. 

D-l Preşedinte Balş rezumând, spune că este de 
părere a se spori capitolul de cheltueli pentru bibliotecă 
Ia cel puţin 20.000 lei, urmând ca Consiliul de Admini­
straţie să realizeze această sumă în afari de celelalte ar-
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. ticole bugetare. Astfel cheltuelile pentru bibliotecă se vor 
face pe măsură ce se vor încasa aceste sume extrabugetare. 

Punându-se la vot, proectul de budget se aprobă cu 
unanimitate, cu modificările specificate mai sus. 

Ne mai cerând nimeni cuvântul şi ordinea de zi fiind 
epuizată, şedinţa se ridică la orele 11 112 . 

Pre$edinte, C. Buşilă 

Secretar General, /. Milza!aclze 

/ 
PRIVITOR LA CONGRESUL INGINERILOR 

Primul congres al inginerilor a avut un foarte frumos succes : 
au fost mulţi participanţi, s'au pus şi s'au discutat probleme foarte 
importante pentru refacerea şi desvoltarea economică a ţărei; des­
baterile s'au desfăşurat cu multă obiectivitate, cu sistem şi cu 
urbanitate. 

Nu s'a atins nici o chesţiune de interes profesional şi nu 
s'au făcut personalităţi ; în schimb s'au discutat toate chestiunile 
de interes general economic, care sunt in legătură cu activitatea 
inginerească, sau la rezolvarea cărora inginerul e în măsură, şi 

dator ~ă contribue, prin pregătirea lui şi prin situaţia pe care i-o 
creează şi rolul pe care i-l impune meseria lui. 

Astfel s'a pus şi discutat problema transporturilor, de toate 
categoriile, problemă de rezolvarea căreia atârnă în prima linie 
refacerea noastră şi desvoltarea bogătiilor noastre; s'a atins pro­
blema utilizărei isvoarelor de energie, între altele a energiei căde­
rilor de apă, pentru electrificarea căilor ferate şi pentru industrie, 

' problemă relativ nouă şi de un interes precumpănitor pentru vii-
torul nostru economic şi a cărei rezolvare pe o scară întinsă, va 
constituf o nouă fază în cucerire4 treptată a puterilor naturei de 
geniul omului ; s'au discutat diferitele metode de învăţământ technic; 
s'au discutat diferitele sisteme de proiectare şi de executare, ~i mai 
cu seamă de controlare şi sistematizare, a lucrărilor publice; s'a 
atins chestiunea regul~rei cursului riurilor noastre în vederea navi­
gabilităţei, a irigaţiilor şi a creărei de energie, apoi chestiunea lu­
crărilor edilitare. 

In toate aceste chestiuni dreptul, şi chiar datoria, inginerilor, 
2 
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de a'şi spune cuvântul, nu pot fi t_ăgăduite, mai mult încă ei sunt 
cei dintâi cari au un cuvânt de spus. 

ln desvoltarea industriei noastre s·e pun o serie de probleme 
care, dacă nu sunt de competinţa aptoape exclusivă a inginerilor, 
ca cele de mai sus, au în orice caz o latură comună cu domeniul 
activităţei inginereşti, aşa că nu pot fi rezolvate fără ajutorul ingi­
nerilor. Aceste probleme au fost de asemenea puse şi discutate 

. în congres. 
ln sfârşit acest congres a cutezat să atingă şi marea problemă 

a secolului: nu s'a uitat în adevăr că inginerul, prin situaţia pe 
care o are între capitalist şi muncitor, p1 in legăturile pe care le 
are, prin meseria lui şi cu unii şi cu ceilalţi, este mai în măsură 
decât mulţi alţii să servească de trăsătură de unire între dânşii, 

spre a contribui la aplanarea conflictului dintre capital şi muncă, şi 

la stabilirea bazelor pentru conlucrarea lor armonică. 
Deşi multe din aceste chestiuni, de un interes arzător, s'au 

discutat cu însufleţire şi chiar cu pasiune, deşi nu s'a pus nici o 
piedică la emiterea oricărei păreri, deşi s'a emis chiar părerea 
socializării industriilor în faţa reprezentanţilor încărunţiţi ai tradiţiei, 

deşi erau acolo şi ingineri tineri, la începutul carierei lor, înflăcăraţi 
şi plini de avântul din care isvorăşte acţiunea, alături de inginerii 
ajunşi Ia culmea carierei lor şi pătrunşi de experienţa; din care 
isvgrăsc măsura şi chibzuiala, totuşi s'au respectat toate părerile, 

şi desbaterile s'au desfăşurat cu regulă şi cu demnitate şi într'o 
atmosferă nu numai de urbanitate dar chiar de caldă camaraderie. 

S'au votat şi moţiuni, ca concluzii a discuthmilor relative la 
fiecare categorie de probleme : transporturi, energie, lucrări publice, 
învăţământul technic, industria şi legislaţia muncei. Unele din aceste 
moţiuni se pu poate cam generale şi cam anodine. 

Nu trebue însă să se ceară dela un congres, şi mai cu seamă 
dela un prim congres, rezolvarea precisă şi· detailată a tuturor 
problemelor. 

Două lucruri trebue să se ceară dela congresele inginerilor. 
Pe deoparte strangerea legăturilor dintre dânşii, prin crearea pri- · 
lejului de a se întruni, de a'şi schimba părerilr, de a se cunoaşte 
unii pe altii şi de a se aprecia reciproc, aşa ca să se ştie de toţi 
ce poate da la un moment dat, şi în ce direcţie şi-a îndreptat 
activitatea, fiecare din colegi. 

Pe de altă parte prin congrese se pun problemele în discuţia 
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profesioniştilor şi apoi a opiniei publice, şi se impun cu vremea 
atenţiei. guvernelor; se precizează şi se clasează problemele, aşa 
ca să poată fi din ce în ce mai uşor şi mai bine primite în do­
meniul preocup~rilor opiniei publice, şi să poată fi mai uşor re­
zolvate de autoritătile respective. 

Acest din urmă proces însă, de precizare şi clasare a pro­
blemelor, nu se poate face decât treptat, prin reluarea lor în dis­
cuţie în mai multe congrese consecutive, încercuindu-se din ce în 
ce mai de aproape soluţiile, care însă nu pot fi date în toate amă­
nuntele lor de aplicare de către congrese, aceasta rămânând în 
sarcina şi atribuţia organelor respective de guvernământ. 

. Scopul acestui mic studiu este de a relua firul discuţiilor ur­
mate în primul congres al inginerilor, însă numai în ce priveşte 

transporturile, şi în special transporturile pe căile ferate ; de a 
preciza şi a clasa problemele, care au fost puse, în această pri­
vinţă, şi cele care ar mai trebui să fie puse, aşa ca să poată fi 
rezol vate, sau în orice caz discutate mai cu folos, în viitorul con­
gres, făcându-se astfel încă un pas spre rezolvare. ln primul congres 
nu s'au discutat transporturile pe apă, nici transporturile pe şosele, 
sau cel mult s'au atins de abia aceste chestiuni. 

ln schimb s'a discutat mult chestiunea exploatărei căilor 

ferate în regie sau prin concesiune. Dar chiar în ce priveşte tran­
sportul pe căile ferate, nu s'a spus ·nimic în ce priveşte complec­
tarea reţelei noastre de căi ferate. 

Chestia transporturilor trebue să cuprindă : 
1) Problema transporturilor pe căile ferate. 
2) • şoselelor şi a drumurilor. 
3) • transporturilor pe apă. 
4) • aeronauticei. 
Această din urmă problemă a fost pusă în discuţia congre­

sului, şi deşi nu e de un interes imediat pentru desvoltarea ecg­
nomică a tarei, rămâne totuşi .una din problemele de actualitate, 
care nu trebue să fie pierdută din vedere, şi în rezolvarea căreia 

nu trebue să rămânem în urm~, căci e vorba de una din cuceririle 
pe care ştiinta e P.e cale a o face asupra naturei. 

Transporturile pe apă sunt de un interes capital pentru des­
voltarea economică a ţărei, căci împreună cu elite ferate consti­
tuesc un instrument complect pentru transportul, în cantităti mari 
şi la distante mari. Ele implică însă regularea cursului râurilor 
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noastre în vederea navigabililăţii lor, ceeace nu se poate efectua 
decât odată cu irigarea ţărei, şi cu utilizarea energiei căderilor de 
apă. Se cer deci studii îndelungate în acest triplu scop, şi apoi 
sume imense pentru execuţia lucrărilor. Prin urmare 1nici această 
problemă nu este de un interes imediat pentru refacerea economiei 

. noastre naţionale. Aceasta nu înseamnă însă, că nu trebue să fie 
luată imediat în studiu spre a fi rezolvată cu un moment mai de 
vreme. Ea ar trebui să fie pusă, mai de aproape, de specialişti, 

în viitorul congres, şi poate ar fi nemerit să se înceapă cu discuţia 
alegerii râurilor, cu cari ar trebui să se înceapa, şi ca concluzie, 
să se ceară începerea studiului regimului acestor râuri. 

Problema şoselelor şi a drumurilor.ar comporta discuţii asupra 
complectării reţelei, asupra refacerii şoselelor distruse în timpul 
războiului, asupra sistemelor de construcţie de adaptat la şosel ~, 

faţă de vehiculele grele care circulă acum, şi în fine asupra mij­
loacelor, prin care s'ar putea înlocui prestaţia, care e un anacronism 
şi nu mai poate face fa1ă nevoilor. 

Am trecut repede asupra acestor chestiuni, spre a ajunge la 
problema transporturilor pe căile ferate, care face obiectul acestui 
articol. 

Ea cuprinde două părti bine distincte, şi anume construirea 
de linii noi, pentru ca reţeaua noastră de căi ferate să corespundă 
tuturor nevoilor impuse de situaţia nouă, în care se află ţara 

' noastră şi exploatarea liniilor existente, adică readucerea mijloacelor 
de exploatare în stare normală, şi în acelaş timp alegerea siste­
melor celor mai bune de exploatare. 

Prima parte a problemei n'a fost nici ea discutată în congres, 
sau în orice caz a fost neglijată. ' 

Poate că în această privinţă prima chestiune de examinat, 
şi care ar trebui sa fie pusă în discuţia viitorului congres, este 
Jceia a stabilirii liniilor, care ar mai fi de construit, pentru com­
plectarea şi sistematizarea reţelei noastre în ordinea urgenţei. Dacă 
nu s'ar putea încă stabili un tablou al liniilor de construit în ordinea 
în care ar fi să se execute, ar trebui cel dintâi să se precizeze 
principiile după care ar fi să se stabilească această ordine. 

Ar fi poate să se ţie seamă mai întâi de nevoia înmulţirei 

legăturilor dintre liniile vechiului regat şi acelea ale ţarilor alipite ; 
apoi de necesitatea înlesnirii îndrumării traficului din aceste tări . , 
petrivit cu noua lor orientare economica, datorată schimbării situatiei 
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lor politice, adică trecerii lor dintr'un stat într'altul; ar fi în a treia 
linie de ţinut seamă de nevoia legăturilor mari cu străinătatea, şi 

în sfârşit de nevoile economice regionale sau locale. 
Printre primele lucrări de executat n'ar trebui să se uite şi 

dublarea unora din liniile existente, care duc la centrele mari de 
consumatie sau de producţii sau la porturi, mai cu seamă când 
traficul acestor linii s'a sporit sau e vădit că se va spori, prin 
adăugirea traficului care vine din provinciile noi. 

Partea a doua a problemei, adică acea care se referă la ex­
ploatarea căilor ferate existente, a fost cea mai discutată. In specia I 
s'a discutat chestiunea de principiu, dacă exploatarea trebue să se 
facă în regie sau prin concesiune. Ambele păreri au avut partizani 
convinşi. Se pare însă că problema a fost discutată izolat şi inde­
pendent de interesele superioare, cu care e în legătura, şi fără a 
se ţine seama de situaţia specială a tărei noastre. Nu s'a ţinut în­
deajuns seamă de importanţa covârşitoare a căilor ferate pentru 
desvoltarea economică, şi cea ce e mai mult, pentru însăşi posibi­
litatea de via{ă a poporului şi pentru apararea tărei; nu s'a ţinut 

seai;nă de contribuţia căilor ferate la propăşirea regiunilor pe care 
le deservesc, de şi adesea existenta lor nu ar fi justificată prin ren­
tabilitatea lor directă şi imediată. Dacă problema ar fi fbst discu­
tată în cadrul împrejurărilor reale, în care se pune, şi în legătură 

cu interesele generale şi superioare ale tărei, părerea concesionărei 

ar fi avut foarte puţini susţinători. 

S'ar putea totuşi în unele cazuri exceptionale, care ar fi bine 
să fie precizate în viitorul congres, ca concesionarea unor anume 
linii, să fie justificată. 

Plecând de la ideia că, în principiu exploatarea căilor ferate 
la noi tre9ue să se facă de stat, rămâne să se reducă, pe cât po­
sibil, inconvenientele inerente tuturor administraţiilor de stat. 

Primul din aceste inconveniente, şi poate cel mai grav, este 
amestecul politicei de partid, care implică lipsă de continuitate, ha­
târuri, intervenţii lăturalnice, creare de sinecuri etc., deci personal 
inapt, lipsă de autoritate şi disciplină, m:isuri care nu au la ba1ă, 

interesul general etc. etc. 
Un al doilea inconvenient al administraţiilor de state tendinţa 

de centralizare, care mai sporeşte rigiditatea unui mecanism deja 
rigid şi greoi, nepotrivit cu caracterul. de intreprindere comercială 
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şi industrială, pe care ii au căile ferate pe lângă caracterul de ad-
ministraţie de stat. · 

In timpul războiului, din cauza împrejurărilor de atunci, s'a 
distrus vechea organizare a căilor ferate, care de altminteri nu s'a 
mai potrivit în multe privinţe cu actuala stare de lucruri ; dar nu 
s'a înlocuit cu altă organizare bine precizată. S'au făcut o serie de 
încercări, dar n'a rămas nimic definitiv. Deocamdată s'a suprapus 
o organizare quasi militărească absolut nepotrivită cu nevoile căilor 

ferate. E deci absolut necesar, pentru normalizarea exploatărei să 
se stabilească o organizare bine definită, în care fiecare organ 
să-şi aibă atribuţiile bine precizate ; iar pentru ca inconvenientele 
administraţiilor de stat arătate mai sus să fie pe cât posibil înlă­

turate, acea nouă organizare, să fie bazată pe autonomie şi pe des­
centralizare; adică pe de o parte ferită de fluctuaţiunile şi înrâuri­
rile politice, iar pe de altă parte ferită de paralizia datorită aştep­
tărei pentru cele mai mici măsuri de execuţie, a ordinelor date, 
cele mai adeseori în necunoştinţa împrejurărilor, locale, de orga­
nele de la centru. 

lntr'un viitor congres ar fi de discutat această organizare, Qine 
înţeles in trăsături generale, adică numai pe tărâmul principiilor. 

Până •nde trebue să meargă autonomia, sau care trebue să 
fie limitele dreptului de imixtiune a Ministerului ? Este nevoie de 
un consiliu de administraţie care să ia o parte din atribuţiile Mi­
nisterului ? şi în acest caz care să fie compunerea lui şi atribuţiile 

lui? Câte direcţii regionale trebue să fie, ţinând seamă şi de po­
sibilitAţf, în special în ce priveşte personalul format, şi care trebue 
să fie acele direcţii ? Care rămân atribuţiile Direcţiei generale, ca 
organ de regulamentare generală, de unificare şi de control, şi care 
din atribuţiile ei trec la di~ecţiile regionale cu organe de execuţie ? 
S'ar putea merge şi mai departe şi discuta în principiu dacă, odată 
ce există direcţiile regionale, mai sunt necesare inspecţiile actuale 
de mişcare, tractiune şi întreţinere, ca trepte în ierarhia organelor 
administrative, sau acestea să rămâie ca simple organe de control ? 

O al~ chestiune care ar trebui să fii) pusă în discuţie, în 
principiu bine înţeles, în viitorul congres, e sistemul de remuneraţie 
a personalului. 

Căile ferate, chiar exploatate de stat, fiiad nu •umai o ad­
ministraţie de stat, ci şi o intreprindere industrială, e absolut ne­
cesar, pe de o parte ca remuneraţia personalului să cuprlnda pe 
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lângă o leafă fixă şi o parte proporţională cu munca depusa, iar 
pe de altă parte, ca personalul să fie interesat la bunul mers al 
exploatărei, prin adausuri la remuneraţia lor şi proporţionale, într'un 
chip oare-care cu propăşirea căilor ferate, spre exemplu cu raportul 
dintre veniturile şi cheltuielile căilor ferate. - S'ar putea discuta 
aceste principii şi propane diferite metode de remuneratie bazate 
pe dânsele. S'ar putea cu alte cuvinte discuta p_roporţia dintre 
partea fixă şi partea propor(ională cu munca depusă pentru f!ecare 
categorie de funcţionar, precum şi mijlocul de a interesa pe func­
tionari la propăş~rea căilor ferate. 

Problema e de actualitate şi resolvarea ei e urgentă~ căci sis­
temul actual de remuneratie nu poate dăinui. Funcţionarii de sus 
până jos reţinuţi cu de·a-sila prin militarizare, Ia postul lor, nu-s 
plătiţi în deajuns ca să le' fie asigurat traiul lor, şi al familiei lor, 
în condiţii cât de modeste, iar sistemul remuneratiei proporţionale cu 
munca depusă, care fusese în vigoare până la război pentru unele 
categorii de func;ionari inferiori, a fost suprimat după război şi acum 
în urmă restabilit dar parţial şi defectuos. 

Din punctul de vedere al refacerei căilor ferate problema, care 
poate le primează pe toate celelalte, e aceia a materialului rulant· 

Lăsând la o parte chestiunea vagoanelor, care, cel puţin în 
ce priveşte vagoanele de marfă, poate fi rezolvată prin înfiinţarea 

de ateliere volante, căci prin statiuni este un număr imens de va­
goane care stau neutilizate şi ocupă liniile de garaj din cauza unor 
mici defecte, rămâne chestiunea locomotivelor. 

Lăsând de asemenea la o parte chestiunea tipului de loco­
motive de adaptat, căci e o chestiune deja de detaliu şi prea de 
specialitate, să admitem, ca punct de plecare pentru stabilirea nu­
mărului de locomotive necesare, că în starea actuală a traficului 
trebue o locomotivă la 3 Km. de cale. Ne-ar trebui deci pentru 
toaH. reţeaua noastră de circa t 1.000 kilometri de . cale io cifră ro­
tundă 4.000 de locomotive. 

Cu contractele încheiate în străinătate, atât pentru furnitura de 
locomotive noi, cât şi pentru reparaţia radicală a locomotivelor 
noastre scoase din uz în timpul războiului,este aproape asigurat stocul 
de 4.000 locmnotive, la care se va ajunge în anul 1925 sau 1926. 

Rămâne însă altă chestiune : cele 4.000 locomotiv.e trebue să 
fie mentinute în bună stare de funcţionare ; rămâne adică problema 
atelierelor. 
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Trebue socotit că 20% - 25% din locomotive sunt întotdeauna 
în reparaţie, aşa că pentru un parc de 4.000 locomo.tive 800 - t .000 
sunt in permanenţă în reparaţie ; trebue adică să se poată repara 
în ateliere în acelaşi timp 800 - 1.000 locomotive. 

In toate atelierele din România-Mare nu este însă loc de cât 
pentru 365 de locomotive 1

). 

Ce e de făcut faţă de această stare de lucruri? Iată problema 
care trebue să fie pusă şi discutată în viitorul congres. E bine şi 

prudent să se conteze şi pe atelierele particulare, sau trebue să se 
conteze numai pe atelierele căilor ferate? In primul caz în ce pro­
porţie trebue să fie asigurată întreţinerea locomotivelor prin atelie­
rele căilor ferate? Unde ar fi indicat să se înfiinţeze ateliere noi, 
sau care din atelierele existente ar fi să se mărească ? 

Atelierele trebue să se distribue, ţinând seama de împărţeala 
direcţiilor regionale, şi să depindă de aceasta, sau să fie indepen­
dente de direcţiile regionale şi să formeze o direcţie specială? 

Acestea ar fi chestiunile de ordin general care ar trebui să fie 
puse în ciiscuţie, relativ la materialul rulant, în cadrul problemei 
relative la refacerea căilor ferate. 

In de aproape legătură cu problema locomotivelor, dar mai 
vastă şi mai adâncă, căci se referă la însuşi isvorul energiei, este 
problema electrificărei căilor ferate, care a fost deja pusă, şi bine 
pusă, la pri mul congres. 

Lăs~nd la o parte tot ce p.ri veşte problema mai generală a 
energiei şi menţinândia-se li:nitele problemei de transporturi, ba 
chiar a problemei refacerei căilor ferate existente, ar fi de discutat: 

t. Dacă în programai pentru refacerea căilor ferate trebue să 
intre şi electrificarea unei porţiuni din reţ~4ua existentă, ţinându-se 

seama şi de aceasta în complectarea parcului necesar de locomo­
tive, sau din contra trebue să se ia măsuri pentru procurarea cât 
mai neîntârziată a tuturor locomotivelor, de care este nevoie pentru 
traficul actual pe reţeaua existentă, lăsănc el,ctrificarea pentru viitor. 

2. Care este porţiunea din reţeaua existentă care, ţinându-se 
seama de existenţa şi siuatia isvoarelor de energie şi de posibilitatea 
lor de utilizare, urmează a fi electrificate deocamdată. 

Congresul şi-ar putea exprima dorinţa ca pe lăngă direcţia 

1) E vorba de atelierele propriu zise, nu şi de atelierele mici de pe lângă 
depouri unde se fac numai micile reparaţii carente. 
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~ilor ferate să se infiinţeze un serviciu special însărcinat cu stu­
diul acestor probleme. 

Ar mai fi multe alte le de discutat relativ la refacerea căilor 

ferate pentru ca acestea să ajungă a fi in stare să servească la 
refacerea şi desvoltarea economică a· ţărei ; ar mai fi intre' altele de 
căutat un mod de a împăca legea comptabilităţei statului cu nevoia 
absolută de a se înlesni şi accelera cumpărarea şi plata materialelor 
necesue pentru intretinerea liniilor, pentru ateliere, pentru arderea 
în locomotive etc. 

Ar trebui cu alte cuvinte să se caute un- sistem, care s 1 ţie 
seamă şi de cerinţele controlului, şi de nevoile căilor ferate, care 
mai mult de cât în alte administraţii trebuie să fie satisfăcute la timp 
căci cu sistemul actual, nevoile reale sunt sacrificate pentru satisface­
rea unui formalism exagerat, şi periclitate de rigiditatea prea mare 
a unui mecanism prea greoi. 

Dar această chestiune, ca şi altele multe, iese poate din 
cadrul discuţiunilor de principiu, care e bine să facă obiectul desba­
terilor unui congres al inginerilor. 

' In orice caz trebuie să cedeze pasul altora, care au un in­
teres de ordin mai general, şi care sunt mai rn legătură ~u prega­
tirea technică a inginerilor. 

După toate probabilitătile, în viitorul congres, diferitele chestiuni 
vor trebui să fie discutate mai întâi în sectii, în care inginerii vor 
fi grupaţi după specialităţi; şi numai apoi concluziile secţiilor vor 
trebui să fie discutate în şedinţa plenară. 

In acest caz problema transporturilor va trebui să fie discutată 
în cel puţin 4 secţii : una pentru transportul pe drumuri şi şosde, 

a treia pentru transportul pe apă şi a patra pintru transportul 
prin aer. 

Secţia pentru transporturile pe căile ferate ar avea în rezumat 
de discutat următoarele chestiuni asupra cărora ar urma să prezinte 
concluzii în şedinţa plenară. 

1. Chestiunea construcţiei liniilor noi, şi deocamdată, ca prim 
punct, stabilirea unui tablou al liniilor de construit în ordinea impor­
tanţei şi urgentei lor, sau cel puţin stabilirea normelor după care 
trebue să hotărască ordinea în care urmează a se construi liniile noi. 

2. Chestiunea exploatărei căilor ferate şi anume : 
a) Dacă toate liniile trebuesc să fie exploatate de stat, sau 

unele de interes cu totul secun.dar pentru desvoltarea economiei 
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• 
generale şi apărarea ţărei, trebue să fie concesionată la societăJi 

particulare, şi care ar fi aceste din urmă linii. 
b) Fiind bine stabilit el inconvenientele administraţiilor de 

stat mai cu seamă când aceste administraţii au şi caracter de intre­
prindere imediată nu se pot înlătura, sau în orice caz micşora, de 
cât stabilindu-se o organizaţie cât mai autonomă, adică cât mai 
ferită de amestecul poliLicei de partid, va trebui în ce priveşte 

liniile exploatate de sţat să se discute care trebue să fie limitele 
acestei autonomii, adică limitele intre atribuţiile direcţiei căilor ferate 
şi acele ale ministerului de care depinde ; dacă e nevoie de un 
consiliu de administraţie şi în acest caz care să fie atribuţiile şi 

compunerea lui, şi cum s'ar încadra activitatea lui în acea a unui 
consiliu al transporturilor, cu atribuţia mai generală de a coordona 
utilizarea tuturor mijloacelor de transport, care sa se complecteze, 
spre desvoltarea economiei generale. 

c) Fiind bine stabilit, că în orice administraţie centralizarea 
exagerată e o cauză de întârziere şi de îngreuiere, şi în special 
intr'o administratie cu caracrer de intreprindere industrială, cum e 
administraţia Căilor Ferate, centralizarea înseamnă paralizie, mai cu 
seamă când e vorba de o reţea de peste 1 O.OOO km. de cale, va 
trebui să se discute, câte direcţii regionale să se înfiinţeze, şi 
anume care ; care să fie în trăsătură general, limitele intre atribuţiile 
direcţilor regionale,· adevărate organe de executare, şi acele ale 
direcţiei gtnerale, organ de coordonare şi armonizare, de stabiliri 
a normelor generale, tarife, instrucţii regulamente etc. de control şi 
de legătură cu ministerul. Va mai trebui eventual, să se discuit>, 
dacă înfiinţându-se direcţiile regionale, nu ar urma să se dea 
inspectiilor actuale de mişcare, tracţiune şi întreţinere un caracter 
de organ de control ; să li se suprime adică caracterul biurocratic 
şi de administraţii, rămânând din punct de vedere administrativ 
direcţiile regionale în legătură directă cu staţiile, cu depositele de 
maşini şi cu sectiile de intretinere. 

d) Fiind bine stabilit, el pentru ca o administraţie care are 
şi caracterul de intreprindere industrială, să meargă bine trebue, 
ca toţi cei care conlucrează în acea administraţie să fie interesaţi 

la bunul ei mers, şi că pe de alta. parte cel mai mic funcţionar 
sa.1:1 lucrător trebue să-şi aibă traiul său, şi al familiei sale, asigurat, 
ar fi de discutat, dacă nu trebue ca remuneraţia să fie compusă· 
dintr'o parte fixă şi una proporţională cu munca depusă, care să 
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fie proporţia intre aceste două, şi cum să fie calculată cea prnpor­
ţională pentru fiecareca tegorie (personalul de tren, personal de 
maşină, personal de staţie, personal din blumurile admini3traţiei 

centrale etc.) ; în fine ar mai fi de discutat dacă nu ar tr1:lui ca 
remuneraţia să conţie un factor care să atârne şi de raponul din 
venitul şi cheltuelile căilor ferate. 

e) Rezultând din experienţă, că aplicarea legei conta Jitităţei 
Statului în administraţia căilor ferate dă loc, mai cu seamă în îm­
prejurările actuale, la întârzieri şi chiar la periclitarea bunulu! mers. 
al căilor ferate, trebue să se dis~ute în ce măsură trebuesc m0difi· 
cate părţile prea rigide şi care dau loc la procedeuri greoaie, pen­
tru ca păstrându-se posibilităţile de control, să se uşureze crprovi­
zionarea şi plata materialelor necesare, ca combustibil pemru loco­
motive, sau pentru întretinerea liniilor, sau pentru încălzitul şi lumi­
natul "Vagoanelor, a staţiilor a biurourilor etc. etc. 

f) Materialul rulant şi în special materialul de tncţiune fiind 
insuficient, iar pe de altă parte mijloacele de întretine:"e, de repa­
raţie şi deci de menţinere chiar a materialului existen.' în funcţie, 

fiind încă mai insuficiente, urmează ~ă se discute c~ '. ~ 1 locomotive 
ar trebui pentru reţeaua noastră, având în vedere traficul actual, şi 

posibilitatea sporirei lui imediată ; dacă pentru me.nţinerţa locomo­
tivelor în serviciu e bine să se recurgă şi la ateliere particulare. 
şi în ce proporţie ; ce desvoltare trebue să se dea imeaiat atelie­
relor direcţiei faţă de numărul de locomotive necesar; unde trebue 
să se creeze ateliere noi, sau să se sporească atelierele existente, 
şi eventual de· cine să se administreze atelier ele : de direcţiile re­
gionale respective sau de e direcţie specială. 

g) Având în vedere că faţă de avantajele pe care le repre­
sintă electrificarea căilor ferate, ea este considerată în toate ţările 

ca o necesitate imediată, şi că în unele ţări a şi început să se puna 
în aplicare, ar fi de discutat : care ar fi porţiunile din reţeaua exis· 
tentă, care ar trebui Să fie electrificate în ordinea urgenţei, ţinân­

du-se socoteală de importanţa liniilor, de declivităţile lor, şi de 
existenţa şi situaţia isvoarelor de energie; şi dacă ţinându-se seamă 

de posibilităţile electrificărei, ea poate avea o înrâurire ·acuma, şi 

în ce măsura, asupra numărului locomotivelor cu vagoane pe care 
ar trebui să ni le mai procurăm. 

1 N. Miclescu. 
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AVIAŢIA COMERCIALA 
I 

(Aviaţia a luat-o dezvoltare mai mare în timpul războ­
iului,) când salvarea Patriei a stimulat şi forţat geniul ome­
nesc\ spre progrese imediate la cari nu s'ar fi ajuns de 
cât ~u mult mai multe dificultăţi şi cu mari întârzieri. Avia­
ţia militară s'a desvolat atât de mult şi a luat o dezvoltare 
atât tle mare în cât după încetarea ostilităţilor, uzinile, fa­
bricîle şi instituţiunile corespunzătoare s'au văzut puse în 
imp0sibilitate de a mai funcţiona din cauza lipsei debuşe­
ului'lor, războiul. 

Specialiştii s'au îndreptat atunci la aplicaţia cea mai 
pacinică şi folositoare a acestui mijloc de locomoţiune, la 
Aviaţia '.:omercială, unde au adus tot avântul Şi toată 
energia, pentru binele şi progresul omenirei. Aviaţia Co­
mercială are menirea să lege popoarele şi continentele între 
ele atât jin punct Je vedere politic cât şi economic, dând 
un avânţ ;= o desvoltare extraordinară relaţiunilor comer-
i:iale şi 1industrfale între aceste popoare oricât de îndepăr­
tate, permiţâi1d relaţiuni irhediate intre ele precum şi între 
metropr.le şi colonii, atât din punct de vedere al comerţului 
şi industriei cât şi din punct de vedere politic şi cultural. 

Prima linie aeriană regulată poştală a fost inaugurată 
în Mai 1918 pe linia New-York-Cleveland-Chicago în Ame-
rica, având o lungime de 1175 Kim. · 

Dela înfiinţarea ei şi până la Decemvrie 1920 adică 
în interval de 2 ani şi 7 luni, s'au transportat 28 milioane 
scrisori, ceea ce ar reveni la 903.250 scrisori pe luna. Tot 
în vara anului 1918 s'au înfiinţat şi prim2le servicii de 
poştă aeriană regulată în Franţa pe linia Bourget-Nantes­
Saint-Nazaire prin Chartres şieMans. 

Imediat după războiu Franţa s'a gândit la stabilirea 
liniilor aeriane internaţionale, însă s'a lovit la început de 
opoziţia celorlalte state cari nu admiteau sosirea călătorilor 
civili pe calea aeriană. După ce se incheiă convenţiunea 
de navigaţiune aeriană Franco-Engleză în August 1919 se 
stabili şi prima' linie de navigaţiune comercială regulată 
Paris· Londra, având ca aeroporturi extreme Bourget şi 
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· Croydon. Dela această dată începură să se dezvolte dife­
ritele linii aeriane comerciale Paris-Lille care fu prelungită 
până la Bruxelles, etc. In acelaş timp au luat fiinţă for­
mându-se marile companii de ~xploatare aeriană ca : Com­
pania Generală Transaeriană, Compania de Mesagerii Aeriane. 
Aircraft Transport and Travel Cy. Handley Page, Breguet 
Farman, Latecore, etc. şi în urmă Serviciul de Naviga­
ţiune Aeriană a Statului Francez (S. N. Ae.). 

In celelalte ţări ca Italia, Belgia, Germania, Suedia, 
etc. navigaţiunea aeriană ia fiinţă mergând cu paşi repezi 
spre progres şi dezvoltare. 

Pe măsură ce se dezvoltă această aviaţiune comer­
cială a transporturilor, de călători, poştă şi mesagerii, în­
cepu să se dezvolte şi alte ramuri de aplicaţiune folositoare 
ca : turismul aerian, fotografia aeriană, publicitatea, carto­
grafia, ridicarea de planuri etc. şi mai presus de toate 
propaganda de popularizare a acestui nou şi minunat mij­
lDc de transport. 

* * * 
Pentru ca aviaţiunea comercială să poată răspunde 

la misiunea pentru care este creată, trebueşte ca în pri­
mul rând Statul să organizeze şi să stabilească infrastruc­
tura. După ce aviaţia a jucat un rol determinant în răs -
boiu, ea urmează a juca un rol tot atât de însemnat în 
timp de pace. Dacă în timp de războiu instalaţiunile şi 
exploatarea se făceau după trebuinţele momentului şi cu 
totul provizor, nu tot astfel se prezintă lucrurile în timp 
normal. 

Nu este suficient a decide înfiinţarea legă turei între 
două oraşe sau de a concesiona actastă legătură unei so­
cietăţi subvenţionând-o financiarmente, pentru ca să se poată 
face exploatarea ei. 

Statul are marele şi importantul rol de a vedea mai 
departe în viitor şi de a prevedea peste perioada actuală 
a tatonărilor, stabilind primul sâmbure el viitoarelor or­
ganizaţii, cari vor fi imense. El este obligat a întrevedea 
chiar cu rizicul de a fi acuzat de îndrăzneţ, visător sau 
risipitor. 
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Rolul este neplăcut pentru organul chemat a-l înde­
plini, dar este necesar şi folositor. 

In loc de a lăsa diferitele societăţi şi întreprinderi izolate 
să aibă grija de a căuta drumul spre a se organiza după 
vederile şi nevoile lor, este mult mai bine ca organul Sta­
tului să dea toate indicaţiile, directivele şi mijloacele spre 
a se înfiinţa şi dezvolta · aceste întreprinderi, obţinând un 
bun randament cu maximul de siguranţă, sub un regim uni­
form. ln această ordine de idei ne putem inspira cu mult 
folos din istoricul căilor ferate dela înfiinţarea lor şi până azi. 

In Anglia liniile ferate se executau la începutul lor fără 
nici o îndrumare şi fără nici un control al Statului, ceia ce 
a adus la rezultate dezastruase şi pentru Stat şi pentru 
public şi a necesitat o intervenţiune a Statului pentru re­
gulamentarea şi regularea exploatărilor, lucru ce trebuia 
făcut dela început îndrumându-se întreprinderile spre un 
scop unic folositor Statului. Nu tot astfel s'au întâmplat 
lucrurile, în ţările unde Statul dela început s'a gândit la 
îndrumarea şi dezvoltarea normală a liniilor sale ferate, după 
un program stabilit şi în. concordanţă cu interesele Statului 
şi al mulţimei. 

Deci în scopul arătat mai sus Statul va stabili liniile 
aeriane necesare atât lui cât şi industriei şi comerţului, 
precum şi apărărei naţionale. 

Aceste drumuri pot fi comparate cu marele artere de 
linii ferate şi fluviale şi vor trebui înzestrate după impor­
tanţa localităţilor prin care trec, cu aeroporturi, staţiuni, 
gări, halte, sau numai simple terenuri de ajutor. 

Ceia ce este mai important în primul loc şi ce tre­
bueşte să avem în vedere la exploatarea unei linii aeriane 
este siguranţa avionului atât prin el însuşi cât şi prin re­
giunile ce traversează. 

* * * 
Se poate înţelege uşor ce importanţă prezintă creiarea 

drumurilor aeriene atât din punct de vedere naţional cât 
şi internaţional. Liniile aeriane stabilite trebuesc să prezinte 
şi un caracter internaţional din cauza legaturilor cu toate 
celelalte State. 
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De aceia organul chemat a îndeplini toate aceste 
condiţiuni nu poate fi de cât statul, care are şi menirea 
şi putinţa de a prevedea şi de a realiza. 

Aşa vedem în celelalte ţări, stabilindu-se liniile aeriane 
după un program vast şi bine studiat, linii cu caracter 
internaţional şi care leagă Parisul, Londra, Madridul, Bru­
xelul, Italia, Polonia, Germania, Suedia, Marocul, între ele. 

Pe lângă aceasta s' au mai stabilit proecte îndrăzneţe 
de linii aeriane, care se vor realiza progresiv şi sigur ca 
Paris-Constantinopol-Bagdad-Bombay-Calcuta-Yokohama în 
lungime de 14.81 O Kim. ; Paris-New-York în lungime 
dat 6.000 Kim.·; paris-Casablanka-Dacar-Rio de Janeiro­
Buenos Ayres-Vaparaos în lungime de 12~700 Kim.; Paris­
Alger-Tamboucton-Brazzaville-Zanzibar-Najunga în lungime 
de 11.200 Kim.; Paris-Cair-Zanzibar în lungime de 7.800 km. 

Liniile Engleze sunt proectate cu aceiaşi îndrăzneală 
de concepţiune şi prevedere, urmând a lega metropola de 
colonii şi de restul lumei. 

* * * 
La formarea unei linii aeriane primul lucru ce intervine 

este posesiunea terenurilor necesare infrastructurei. A da 
în sarcina Societăţilor acest lucru ar însemna pentru ele o 
cheltuială extraordinară şi li s'ar da posibilitatea să dispună 
de. ele luând măsuri cari ar putea fi în detrimentul intere­
sului general. Pe de altă parte Societăţile ar putea căpăta 
aceste terenuri cu foarte mari greutăţi şi cheltuieli, de oare 
ce nu au posibilitatea exproprierilor şi ar fi destul ca un 
singur proprietar să se opue la vânzarea terenului, pentru 
a împedica Societatea să-şi formeze terenul necesar aero­
porturilor. 

Statul poate cumpăra terenurile prin bună învoială şi 
acolo unde nu poate, recurge la expropiere. In cazuri ex­
cepţionale se pot utiliza şi terenuri de ale Statului s'au 
terenuri militare, comunale, etc. In ori ce caz este· indicat 
ca Statul să fie proprietarul locului, să poată dispune de 
el spre a'I amenaja conform intereselor generale. Terenurile 
necesare exploatărei unei linii aeriane sunt la circa 80 Kim. 
depărtare unele de altele în vederea eventualelor pane. 
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O linie de navigaţiune aeriană mai are nevoie pe lângă 
aceste terenuri de aterizare şi de instalaţiuni corespunză­
toare pentru o bună exploatare. Pe aceste terenuri se me­
najează lucrările astfel ca la aterizare avionul să găsească 
un teren propriu, alimentare, adăpost pentru el şi pentru 
piloţi, atelier de reparaţii, călătorii să găsească comoditatea 
necesară unei astfel de călătorii. Aceste itistalaţiuni inspiră 
călătorului o mai mare încredere în acest nou mod de 
transoort. 

Lucrările vor trebui executate repede şi economic. In 
primul rând terenul amenajat, nivelat, drenat şi asanat, după 
care urmează executarea construcţiunilor corespunzătoare 
strict necesare şi care urmează a fi astfel concepute ca 
să fie susceptibile de măriri după nevoi şi după dezvol­
tarea ce o va lua linia în viitor, fiind în acelaşi timp şi 
bine utilizat. 

Ceea ce nu este de recomandat este procedeul de a 
se instala clădirile cu scopul de a fi înlocuite mai târziu 
cu alte definitive. Cd mai de recomandat este a se proceda 
dela început la executarea lucrărilor definitive, stabilite ast­
fel ca să fie la început mai reduse şi în urmă susceptibile 
de măriri şi extinderi. 

Aeroporturile trebuesc prevăzute neapărat cu alimentări 
Je apă distribuţie automată de benzină şi uleiu, T. F. F., 
telefonie fără fir, uzine, ateliere de reparaţii, meteorologie, 
etc. Aceste toate fiind instalate de Stat urmează ca ateri­
~rile adăpostirile, alimentările, reparaţiile, etc., să fie supuse 
la reguli şi taxe, conform unor regulamente stabilite. Aero­
porturile trebuesc să fie legate cu căile de comunicaţie 
în\, ecinate şi cu localităţile din apropriere prin telefon 
sau telegraf. 

Statul mai are posibilitatea şi datoria de a realiza pos­
turi radiotelegrafice în aeroporturi şi chiar halte şi posturi 
meteorologice cari să anunţe traficul şi să transmită urgent 
starea ·timpului. Aceste posturi meteo-radio-telegrafice sunt 
necesare dealungul linilor de exploatare. 

Orice post anunţă postul vecin de plecarea unui avion. 
indicând şi toate datele necesare : marca, pilotul, numărul 
de pasageri, încărcătura, etc., precum şi starea timpului. 
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Afar~ de aceasta, datele meteorologice se aduna în postul 
central în fie care zi la ore anumite, date care se publică 
regulat. 

Avioanele moderne printre aparatele de bord au şi un 
post T. F. F. care se află în continuă comunicaţiune cu 
po"sturile de pe teren. In acest mod se anunţă ori~e 
accident survenit şi cere ajutor imediat în caz de pană. 
Oe asemenea ln timp de ceaţă şi deviare, se poate ghida 
avionul pe linia respectivă şi ferit astfel de a rătăci. 

Pentru siguranţa şi mai mare a exploatărilor, liniile 
aeriane urmează a fi balizate cu faruri de reperare, aşezate 
din distanţă în distanţă şi având fiecare semnalizări speciale. 

Pentru uşurinţa aterisărilor în aeroporturi sunt prevazute 
T-uri ce indică direcţia vântului şi sunt luminate în timpul 
nopţilor. ln mijlocul aeroportului se prevede o coroana 
albă având un diametru de 50 mtr. şi o lăţime de 5 mtr. 
In interiorul acestei coroane se înscrie cu litere mari albe 
numele aeroportului. Numele se înscrie de obiceiu de la 
Vest spre Est astfel ca pilotul să citească îndreptându-se 
cu fata spre Nord. Acest cerc poate fi luminat cu două 
culori de obiceiu verde sau roşiu şi după culoare pilotul 
ştie în ce sens trebuie să ateriseze. 

Sborurile se fac după anumite reguli care trebuiesc 
observate cu stricteţe de piloţi. In acest scop se întocnesc 
regulamente speciale de navigaţiune. Peste oraşe cu- o 
pop'lllaţiune mai mare de 100.000 locuitori sborurile nu 
pot fi făcute sub 2.000 mtr. înălţime ; peste oraşe cu mai 
mult de 1 O.OOO locuitpri se impune minimul I.OOO mtr. 
înălţi~e; i~r peste aglomeraţiuni în câmp deschis, se inpune 
minimul 500 mtr. înălţime. 

Avioanele pentru a putea sbura trebuesc să aibă pe 
bord : brevetele personalului, lista nominală a călătorilor, 
conosamentele, declaraţiile . de mărfuri ce transportă, cărţile 
de bord ţinute la curent, autorizaţia de a transporta curierul 
poştal şi licenţa pentru T. F. F. ; pentru străinătate mai 
este nevoie şi de paşapoarte. 

Una din cele mai importante îndatoriri a &tatului-.este 
îhstihiirea programului de încurajarea infiinţărei de '.•linii 
aeriene comerciale, a încurajărei şi stimulărie iniţiativei· partî-

-:i 
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culare pentru infiinţarea societăţilor de exploatare, a stabi­
lirei primelor de încurajare, a propagandei aviatice şi de 
popularizare, a sporirei încrederei în utilizarea cât mai 
intens a acestui mod de locomoţiune de către marea mesă 
a populaţiunei, a stimulărei desvoltărei progreselor tecnice 
prin premii decernute de Cluburi şi Ligi, meetinguri şi 
într'un cuvânt orice fel de stimulent ce ar putea da avânt 
şi desvoltare acestui nou şi minunat mod de locomoţiune, 
acestei miraculoase industrii atât de necesară şi de folosi­
toare industriilor şi comerţului unui ţări în timp de pace, 
pe cât de salvatoare este în timp de războiu. 

E. C. Gabriel eseu 
Inginer 

CHESTIUNEA INGINERILOR 
DIN SERVICIILE PUBLICE 1) 

de A. I PINCHIS 

„Ce Q14i ret1d pfoible l'ouvrage <le la leyisl .tiou 
.est moi ns ce qu'tl (aut etablir QKe ce qu!il (aut 
n'Utruire: et ce qui rend le succes si rare c'est 
.t'impossibilite de trouver la simplicite de la na­
•'ure jointe aux besoins de la Societe. 

Jean jaques Rousseau 
Du Contrat .Social•, pag. 48. La 

Rennaissanse du livre, Paris. 

Priviri generale 

Comitetul organizator al Congresului punând chestiunea sub 
această formă generală, adică nefăcând nici o aluzie la actuala 
organizatiune a inginerilor din Serviciile publice (despre care voiu 
spune câteva cuvinte mai jos), a lăsat cercetătorului întregul câmp 
deschis pentru o examinare complectă a problemei. Căci nu tot-

1) Chestiunea sub această forml a fost prevăzut11 ln programul Con­
gresului Inginerilor ce urma sl se ţie la laşi fn Octombrie 1914. 

Manuscrisul ce vede acum lumina tiparului e un memoriu pregătit 

inainte cu 6 ani pentru acest congres ; şi deoarece problema corpului technic 
c din nou la ordlne.t zi!ei, cred că va lnteres1 pe cititori prin materialul in­
formativ ce conţine. 
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deauna. legile unui Stat reprezintă sinteza deprinderilor şi traditiei 
societă\ii ; ci foarte de multe ori su.nt, după cum a zis Condorcet, 
„opera .informă a împrejurărilor şi a capriciului; şi dacă, după o 
s.curgere de vreme, împrejurările dispar fie din cauza progresului 
în cultură, sau în moravurile publice, atunci legea care se află în 
asemenea condftiuni apare ca un anachronism şi nu mai are nici 
un cuvânt ca să subziste. Va să zică reforma unei institutiuni poate 
câte odată să consiste, nu în o continuare a actualei stări de lu· 
cruri, introducând o schimbare mai mult sau mai putin însemnată, 
ci în desăvârşita ei suprimare ca ne mai corespunzând cu spiritul 
timpului 1

). Inainte însă de a intra în fondul chestiunii, mă voiu 
ocupa de câteva principii generale. 

Problemele ce se înfătişează spre deslegare spiritului ome· 
nesc pot fi grupat~ într'un cadru mai restrâns, în trei : 1) acela 
ce se ocupă cu cercetarea originei fenomenelor din natură (ar fi 
ştiintele hipotetice ca metafizica şi filozofia în general) ; 2) cu 
teoria knomenelor după datele constatate prin experienţă, a in· 
fluentelor ce exercită şi a rezultatelor ce produc, precum şi cu 
ştiinţele ajutătoare la studiul acestor fenomene (ar fi ştiinţele pozi· 
tive) şi 3) acelea· ~e se ocupă cu aşezămintele omeneşti şi în 
general cu toate teoriile ce se referă la om în raportul său cu so· 
cietatea (ar fi ştiinţele sociale). • 

Considerând într' o cuprindere superficială tot ce mintea 

I) Că legile nu sunt fllcute pe vecie e un fapt evident , dar că prin­
cipiul a fost recunoscut în chip legal intr'o ţară, e cu putinţă să nu ştie multă 

lume. ln Anglia anume, sunt legi cu carac~l·r vremelnic, adică legislatura dintr'o 
epocă a lăsat generaţiilor următoare întreaga libertate de a decide de. desti­
nele lor, cum vor crede de cuviinţă. Aşa de pildă, intre altele, aşi putea cita 
Legea minimului de salariu pentru mineri din 1912 a cărei valabilitate e 3 ani 
şi Legea din 1844 pentru răscumpărarea căilor ferate care a fixac numai nor­
mele generale de răscumpărare. urmând ca pentru fiecare caz ln parte să se 
prezinte o lege specială. Procedeul acesta dovedeşte o mare maturitate poli­
tică şi conţine un principiu inalt democratic, pentru că pe deoparte, repre­
zentanţa naţională, dându şi seama că deciziunile ei vor fi susceptibile de 
amendamente după un timp oarecare, îşi limitează activitatea pentru o epocă 
anumită, şi apoi neimpunând nici o sar.:lnă posterităţii, arată că este expresia 
opiniei in timpul când a funcţionat, făr! ca .prin aceasta să tiranizeze gene­
raţiile ce vin Corolariul acestui prio,clpiu ar• fi că Legile, pent(u a ţine soco­
teală de evoluţia spiritului omenesc,· ar. trebui făcute· cu caracter experimental 
pentru· un timp dat (5-10 ani), urmân11 ca la împlinirea ,term~nului să fie din 
nou supuse discuţiunii. 
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omenească a produs, din antichitate pânii acuma, în domeniul lite· 
rar, filozofic şi ştiintific, vom constata următorul fapt caracteristic: 
pe când cercetătorii celor dintâi două serii de probleme, în emi­
terea unei teorii, au fost lăsati să-şi vadă în voe de ştiinta lor în 
majoritatea cazurilor 1

), şi au fost combătuţi în părerea lor, fără 
ca să li se atingă persoana, nu s'a întâmplat însă acelaş lucru 

· ca cei ce au îndrăznit să-şi spue cuvântul asupra problemelor 
din grupa a treia. Inchisoarea, izgonirea din tarii, arderea scrieri­
lor şi persecuţiuni de tot felul erau aproape totdeauna răsplata 

ce detinătorii vremelnici ai situaţiunilor şi puternicii zilei au dat 
cugetătorilor impartiali, care au avut ca unica vină faptul că struc­
tura lor cerebralii i-a făcut sii vadă organizatiunile societătii înalt 
chip de cât ar fi plăcut acelora cari profitau de pe urma lor. 
Dacă astfel au fost în trecut, putem pretinde azi, după ce atâtia 
şi-au dat tributul lor de suferinte întru propagarea adevărului şi 

după ce toate încercările pentru a-l împiedica să iasă la lumină 
eu fost zadarnice, că drumul e mai liber ? Desigur că ne-am pripi 
dacă am răspunde afirmativ. ln timpul nostru de utilitarism extrem 
şi de monetizarea valorilor, chiar omeneşti, nu ti se dă dreptul să 
ei o ,părere când n' ai ziduri de sprijin destul de puternice : o ladă 
cu bani, o proprietate ce produce venit mare sau, eventual, vreun 
rang social căpătat din întâmplare prin indulgenta legilor şi a 
moravurilor publice, sunt con~itiuni primordiale şi necesare, ca 
să ţi le lese umile persoană în pace în caz când vrei să-ti expui 
vederile într' o chestiune socială. Dacă nu îndepliniti însa aceste 
conditiuni şi cu toate acestea rişti să spui ce gândeşti, nu numai 
că nu se examinează cu nepărtinire teza ce susţii, dar eşti arătat 

ca protivnic clasei a cărei organizatiune o studiezi: toti reprezen­
tanţii acesteia cred că le sapi terenul sub picioare şi cu totii în 
forte unite se năpustesc, ca un singur om, asupra duşmanului, 

pentru a-l distruge. Ce dovedeşte însă aceasta ? Că e încă de­
parte nemea când omul va fi vindecat de „individ" şi când va putea 

I) Trcbue amintit cu durere el omenirea a lnregistrat şi crime odioase 
de asemenea natură, Astfel la 1600 filozoful Uiordano Bruno a fost are pc 
rug la Roma pentru scrierea u asupra pluralităţii lumilor; la 1632 Galileu a 
fost silit de tribunalul Inchizitorial să abjure .teoria eretică şi absurdă ca fi­
lozofie a mişcării pământului", iar in antichitate filozoful Anaxagoras a fost 
persecutat, se zice, pentru că a lndrăznlt să afirme că soarele e mai mare 
ca.„ Peloponezul I 
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judeca cu imparfialitate şi a nu considera în operă de cât însă-şi 
opera 1

). 

Intr'o tară liberă ca a noastră însă, fie care are dreptul şi 

dtlforia de a gândi, fiindcă numai în acest chip se pot naşte idei 
nobile şi curagioase 1

). E drept totuş că nu poti prezinta publi­
cului adevărul în chip rudimentar, ci prin analogie cu metalele 
pretioase care sunt amestecate cu o multim~ de minereuri fără 
valoare pe care. în fabricatiune trebue să le dăm la o parte, tot 
astfel şi cugetările noastre trebuesc şlefuite şi îmbrăcate într'o 
formă ca să nu jignească pe niJT1eni : căci, după un aforism a 
lui D' Al~ 11bert, adevărul nu supără prin sine însuş, ci prin chipul 
în care e exprimat. Nu e deajuns deci ca să faci o propunere 
întemeiată şi dedusă din adevăr, ci e nevoe ca să ai un talent 
deosebit pentru a·i da haina trebuincioasă sub care să fie adusă 
la lumina zilei. 

Cu referire la obiectul prezentului studiu mi·e teamă că nu 
voiu fi fost destul de destoinic pentru a croi această haină a 
adevărului ; însă am în schimb un avantaj enorm prin aceea că 
chestiunea priveşte pe acei ce sunt deprinşi cu demonstra\iile 
rigide fără fraze mlădioase şi bogate ; şi ca atare nădăjduesc să 
mi se urmărească premisele şi concluziile fără a ţine în seamă 
forma. Argunienta\ia mea e cu totul abstractă ; şi dacă ici colo 
mă voiu servi dt- un exemplu concret, aceasta nu trebue luat co 
o aluzie la persoane ci ca o dovadă a celor ce sustin. 

Aceste câte,·Vfl cuvinte zise, să trecem la examinarea problemei 
noastre. 

Chestiunea inginerilor din serviciile publice a fost rezolvată 

definitiv acum 20 de ani prin votarea „ Leg ei pentru organizarea 

1) Quand donc Ies hommes pourront i\s juger avec impartialite, et ne 
considerer dan$ Ies ouvrages que Ies ouvrage3 m~mes ? 

(Turgof, Pensees diverses). 
2) Ideea cuprinsă ln această frază e luată din urmAtorul pasaj din 

Ileluetius (Du despotisme) : 
Or, quel homme ose penser, chez un peuple soumis au pouvofr arbf­

traire ? La paresse, l'inutilite, l'iohabltude, et mt'.!me le danger de penser en 
.entraîne bieAtOt l'impuissaoce. L'un pense peu dans Ies pays ou I 'ou tait ses 
pensees. En valn dirait-on qu'on s'y tait par prudence, pour faire accrolre qu'oa 
n'en pense pas moins: ii est ceutain qu'on n'en prnse pas plus, et quc ja­
mais les idees nobles et courajeuses ne s'engendrent dans Ies t~tes roumlses . 
.au despotlsme. 
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corpului' tecnic al Ministerului de lucrări publice" 1
) în care s'a 

stabilit diferitele grade şi clase de ingineri, salariile respective şi 
chipul de avansare dela o clasă şi grad la altul. In decursul tim­
pului s'a adus legii oare cari mici schimbări „d ~ detaliu, însă 
temeiul ei a fost lăsat neatins. Discuţiunea ce s' a ridicat acum 
în jurul ei are iarăşi ca ţintă introducerea şi modificarea de. 
amănunte; şi de oarece socot că problema trebue .pusă cu totul 
pe alt tărâm, voiu încerca s' o cercetez de la obârşie, examinând 
dacă spiritul public la votarea Legei este acelaş cu cel de azi,.. 
apoi dacă Legea în sine este neapărat necesară şi dacă nu s'ar 
putea pune alt ceva în locul ei ; voiu da încă un rezumat al 
propun.erilor făcute pentru modificarea ei şi diferite amănunte de 
funcţionare; voiu arăta în fine situaţia din alte ţări, după care se 
va vedea concluzia ce putem trage din întregul nostru studiu 
asupra chestiunei. 

Memoriul nostru va cuprinde în consecinţă următoarele capi­
tole : 1) Situaţia actuală a inginerilor din serviciile publice ; 2} 
Un scurt istoric al Legei; 3) Legea sub raportul "firei lucru­
rilor" ; _4) Detalii de funcţionare; 5) Consiliul Inspectorilor ; 
6) Propuneri de modificări; 7) Situaţia din alte ţări; 8) Con­
cluzii. 

1. Situaţia actuală a inginerilor din Ser 
viciile publice 

Pentru a stabili o legătură intre capitole şi mai ales pentru 
ca acei ce .nu suni în curent cu cuprinsul Legei corpului tecnic 
sub al Cărui regim se află acum inginerii din serviciile Statului,.. 
judeţelor şi comunelor, să aibă elementele complecte pentru a 
urmări expunerea noastră, vom arăta aci în câteva cuvinte în ce: 
consistă această lege. 

Toţi inginerii din Serviciile publice formează la un loc un corp­
numit „ Corp tecnic", din care fac parte de drept la intrarea în 
slujbă, numai pe baza unei simple cererii, adresată Ministerului de­
Lucrări Pablice însoţită de diploma de inginer, sau de certificatul •} 

I) Legea a fost promulgata la 9 Iunie 1894 şi puhlicaUl ln Monitorul 
Oficial din 1 ~ Iunie 1894. 

2) Pentru lamurlre adăugim că Şcoala de Poduri din Bucure,tl libereazăi, 
absolvenţilor două feluri de df"IOft\e ~ .diploma• când ceHn drept ·are mediai. 
pe toţi anii cât au durat cursurile mai mare ca 15,5') şi .certificat" ln caz cân~ 
media e mai mică ca această cifră. 
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:Şcoalei de Poduri din B!icureşti sau a unei Şcoli din străină­
tate a cărei diplomă a fost echivalată de 'comisiunea instituită 

pentru verificarea titlurilor, nefiind nici o altă conditiune şi neexis-
1ând nici o altă formalitate pentru primirea în acest Corp. Inginerii 
<lin Corp sunt grupaţi în grade şi clase, stipulându-se în Legea 
vechimea minimă şi salariul respectiv. Din alăturatul tablou se 
poate vedea datele de căpetenie cari intră în avansarea unui 
inginer diii · s~rviciile publice. Trebuie să observăm că primul 
grad e de oţ)iCeiu .ordinar ci. III-a• şi numai când inginerul a 
obţinu, certificat", atunci incepe cu gradul de .stagiar• . 

11 
..: 

GRADUL 
11:1 bC 
G.I c 

Salariul DE CINE E CHIPUL CUM E E·-
Şl ·-!CO 

AVANSAT AVANSAT I . -5 E anual 
CLASA Q.I·-' o >.= IZ E 

=---~~~-~ 

I 

I ani lei De drept la impii-; 
I I Inginer st:igiar 4 3§00 ni rea termen ului la 
:2 

" 
ord. el III 2 4800 de Consiliul lnspect. vechime şi alegere! 

~ 3 
" " " li 2 6000 

" n " " • " • 
' 4 • " " I 3 7200 • " • la alegere 

5 
" 

şef • li 3 9000 n " " " 
„ 

16 „ „ „ I 3 1200) n Ministerul L. P. 
" " I :1 lng. insp. gen. li 4 14~00 n • • • " • )8 

" • • I - 18000 

I I 
La.s la o parte celelalte detalii ale Legii urmând a mă opri 

numai asupra „avansărilor" într'un capitol special, şi observ că 
nginerul dintr'un Serviciu public ori care ar fi el, atârnă în'ru 
~ât priveşte avansarea de Consiliul Inspectorilor şi de Mir isf rui 
<le Lucrări Publice. 

Numărul Inginerilor din Corpul tecnic e de 500 din cari 
411 în cadrul ordinar, cupriin·nd Serviciile Ministerului de lucrări 
publice (judetele, căile de co unicaţie pe apă, serviciul de studii 
.şi construcfiuni) şi ale Dire iunii căilor ferateJ şi 90 in Cadrul 
.detaşat cuprinzând Primăriile şi diferitele servicii din celelalte 
ministe~e ') Credem că aceste detal i sunt suficiente pentru 
a ne referi la ele în cursul studiului de fată şi trecem fa Capi­
folul următor. 

l) Vezi Anuarul Ministerului de Lucrări Publice din Iulie 191::'. 

https://biblioteca-digitala.ro



4'J Buletinul Asociaţiunei uenerale a Inginerilor 

2. Istoricul Corpului tec11ic. 

- Legea Corpului tecnic a fost votată -în seziunea parlamentară_ 
din -1893-94, după o discuţiune de 5 zile în Camera Deputatilor 1

) 

(1, 2, 3 şi \J6 Decembrie 1893 şi 12 Ianuarie 4894) şi una sin­
gură în Senat (16 Februarie 1894). Ar fi interesant de văzut, şi 
de sigur e o întrebare ce şi· ar pune fiecare-cari erau motivele 
ce au îndemnat Guvernul din acest timp să propue legea în 
chestiune, apoi ce argumente s'au invocat în favoarea legei de 
sustinătorii ei şi cari erau obiectiunile ce i-au adus opozantii. 
Trebue încă să observăm că faptul că o lege cu caracter admini­
strativ ca aceea a Corpului tecnic care de obiceiu trece neobser­
vată, a ocupat 3 zile atentiunea Camerei, dovedeşte că s' a făcut 
o largă discuţiune în jurul ei, şi ca atare suntem în măsură să 
cunoaştem în chip amănuntil punctul de vedere al majoritătii şi 

al minorităţii Adunării din acea epocă. Comparând apoi argumen­
tele invocate pro şi contra legei cu starea actuală de lucruri, după 
o aplicaţiune a ei de 20 de ani, vom fi în stare să verificăm 

întru cât prevederile de atunci, atât cele favorabile cât, şi cele 
nefavorabile, s'au realizat sau nu. _ 

Activitatea tecnică de lft noi dinainte de 1894 se poate împărţi 
în două epoce : 1) streină care a durai până la 1880 când s'a 
rescumpăral ultima linie de drum de fer şi 2) ·românească, dela 
1880 până la 1894. Că o fi fost lucrări tecnice executate de in-
9ineri românii şi înainte de 1880 e incontestabil, de cât acestea 
trebuiau să fie de putină însemnătate, întru cât conslructiunile 
noastre cele mai importante din urmă a fost făcute în legătură 
cu drumul de fier, care era alunei în mimi streine, Publicul era 
alât de· deprins cu personalul străin în cât nu-i venia să creadă 
că un român.ar ·putea fi tecnician şi mai ales inginer. Din potrivă 
subtista p-! alunei părerea că con~itiunea necesară şi suficientă 
tie1a exercită meseria de inginer e ca să fi neamt. Există în 
adevăr o anecdotrl din acea epocă care ilustrează perfect de bine 
această mentdlitate. Intr'un oraş de provincie (Râmnicul Vâlcea)­
dacă nu mă înşel) era nevoie de un inginer şi conducătorii comunei 
probabil dup3 multă căutare, n'au reuşit .să găsească în toată 

I) Vezi Desbaterile Camerei Deputaţilor 1893-94, Monit. Oficial No. 11_ 
12, 13 ~i 24. 
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1ara o persoană destoinică ca să le conducă serviciul tecnic . 
.atunci unui Consilier comunal i-8 venit ideea ca Primăria 

să se adreseze la farmacistul din localitate ! Contra acestei 
propunerii s'a obiectat desigur că farmacia şi ingineria n'au nimic 
·Comun şi că sunt două meserii depărtate ca <:erul de pământ, 

dar se pare că reprezentantul comunei n' a rămas convins în urma 
.acestei demonstratiuni. Cum ! replică el, farmacistul nu e neamt ? ; 
.şi ca atare poate fi inginer! „ .. „ La 1894, însă, situatia nu mai 
-era aceeaşi ca în timpul exploatării nemteşti. Căile ferate intrară 
de circa 15 ani pe seama administratiunii române, serviciul Lucră­
rilor noi îşi începuse de mai bine de 10 ani ') activitatea cu in­
gineri români, şi în consecintă o eră românească se inaugurase 
în administratie şi în constructiile publice în locul celei streine. 
ln epoca propunerii Legei corpului tecnic era un contingent de 
ingineri români destul de numeros 'J) şi ceea ne stârnia · deci 
admiratiunea unanimă din acea vreme era contrastul fată de ce 
-era cu câti va ani mai înainte şi succesul ce s'a obtinut într'un 
timp relativ scurt referitor, mai ales, la partea natională a che­
stiunii, adică putinta de a avea ingineri români. Prin urmare una 
din fetele sub care s'a prezintat-chestiunea corpului tecnic la 1894 
era următoarea : avea ingineri români pe care trebue să-i răs­

plătim pentru serviciile aduse tării şi să le asigurăm situatia în 
cariera lor profesională. Cred inutil să mai adaug ca azi nu s'ar 
mai pune problema pe acest temeiu, findcă nu s'ar putea concepe 
altfel de cât ca să avem ingineri români. De altmintrelea în nici 
una din ţările occidentale nu s'a relevat faph1l naţionalităţii tec­
nicianilor. In Anglia, de pildă n'am văzut nicăiri nici cea mai mică 
.aluzie în privinta aceasta, deşi lucrările de inginerie executate, de 
Englezi, bine înteles, în această tară n'au pereche în nici o altă 
tară din lume prin măretia operei şi îndrăzneala tecnică. Un a­
părător al Legei corpului nostru tecnic a scris undeva că inginerii 
români ar fi superiori colegilor lor dintr'un alt stal (balcanic pro 
bobii 1) pentru că cei dintâi ştiu singuri să facă calculul podu· 
rilor şi a tuturor pieselor ce se comandă în străinătate, pe când 

lJ Serviciul Lucrlrilor noi s'a lnfiinţat la 1
/ 11 Iunie 1883 şi a executat 

pânA la 1890 o lungime de 1075 km. reprezentând 125 milioane lei. (Bulet. C. 
P. din 15 Noembr. 1911 pag. 17). 

2) La 1893 au fost ln corpul tecnlc 311 Ingineri (Buletinul Soclet. Pollt. 
No. 5 din Maiu 1912. pag. 328). 
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cei din urină lasă în sarcina fabricei şi calculele şi 'execuţia co­
menzei. Admitem că a.ceasta e adevărat ; însă e nevoe să ob­
servăm că ar trebui odată pentru totdeauna să încetăm cu lau­
dele proprii ce ni le aducem, comparându-ne c J: cei ce sunt în 
urma nonsfră. Progresul îl vom constata uitându-ne mereu îna­
inte şi nu înapoi ; căci nu trebue să pierdem din vedere că sunt 
tări în Occident cu o civiliza(ie de câteva secole ÎI)aintea noastră. 
şi pe acestea, să le luăm de criteriu şi de (intă pentţu a le ajunge_ 

Altă fază a chestiunei inginerilor înainte de 1894 era că in­
ginerii din serviciile comunelor şi judetelor nu se aflau sub nici 
un regim obtineau postul prin politică şi tot prin politică ît men­
tineau şi avansau. Inainte de alegeri inginerii erau mutati şi des­
tituiti ca nişte simplii copişti ; pe când din potrivă dacă cel în 
drept em înstare să procure câteva voturi, acestea cântăreau 

mai mult de cât însuşirile sale tecnice. Printre aceşti ingineri erau 
desigur unii incapabili cari au profitat de influentele politice şi au 
căpătat situatiuni nemeritate, iar altii buni ingineri cari şi-au făcut 
datoria în conşfiintă şi totuşi au fost lăsati pe dru;nuri. Era deci 
o stare de lucruri care atât în interesul administratiei cât şi al 
slujbaşilor tecniciani, nu mai putea dăinui. 

O altă chestiune În fine era că nu exista nici o autoritate 
care să verifice titlurile de inginer ale acelora ce pretindeau că 
cunosc această profesiune. Dacă azi cu toată existenta comisiunii 
de echivalare de la Şcoala de Poduri şi a cercetărilor mai rigu­
roase la primirea În slujbă, se mai strecoară câte unul, doi in­
gineri „fără diplomă", ne putem închipui ce era atunci când nu 
era nici un control ! Cele trei puncte de căpetenie cari au deter­
minat planul general al Legei Corpului tecnic au fost deci urmă­
toarele : verificarea titlurilor la inginerii Statului, asigurarea situa­
\iunii inginerilor şi încorporarea inginerilor de la comune şi ju­
dele în Corpul inginerilor Statului. Să vedem ocum în ce chip au 
înfătişat Legea, autorii ei de la 1894. Din lungile desbateri cari 
au '8vut loc am extras părerile cele mai interesante pe cari le vom 
reproduce întocmai, urmând apoi cum am zis să comparăm ve-

-derile de atunci cu situatia actuală de lucruri, pentru a ne da 
seama ce anume argumente ·pro sau contra legei mai subzistă 
şi astăzi. 
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Camera Deputaţilor .. 

(Şedinţele din I, 2, 3 şi lfi Decembrie 1893 şi 12 Ianuarie 1894) 

a) Punctul de vedere al majorltătii. 
Expunerea de motive: „Prin aceste dispozitiuni s'a avut în 

.,, vedere a se face să intre în corp un numeros personal 1) care, 

.,,deşi participând ca şi inginerii Statului la executarea lucrărilor 

.,,de interes public, nu se bucură astăzi de nici unul din avantajele 

.,,şi drepturile cari erau acordate inginerilor Statului prin regula­
_,,mentul din 1862. Nici gradele şi ~rarhia, nici intrarea, nici dreptul 
„la pensie, nici toate· celelalte dispozitiuni ale regulamentului cari 
„asigură o pozitie statornică inginerilor Statului, nu sunt aplica­
.,, bile personalului technic al jude(elor şi comunelor, care rămas 
„afară din cadre este supus la toate fluctuatirnile şi la toate îr:­
„tâmplările". 

Raportoru/ legei : „Această lege a cărei trebuintă era viu 
.,,simtită, a fost elaboraiă cu multă solicitudine atât în prevederea 
„de a putea da un avânt mai mare lucrărilor noastre publice cât 
„şi pentru a îmbunătăti situatia acelora cari sunt chemafi a le 

._, A e4' 
„savarş1 . 

D-l Se. \!amav (deputat): „ Voim ca inginerii acestei tări să 
.,, nu mai fie lăsaţi la voia întâmplării ; voim ca să nu se mai 
.,,producă ceea ce prea deseori s'a întâmplat ca, după servicii 
„îndelungate aduse Statului şi altor administratiuni, membrii cor­
„pului tecnic să fie lăsati pe drumuri, fie din capriciu, fie din 
„orice altă cauză. Voim deci să ridicăm moralul acestui corp, şi 

.,,nu să-l înjosim. Legea va scăpa diferite administratiuni de oameni 
„cari au ajuns să se strecoare şi să ia pozitiuni importante fără 
.,,să aibă cunoştintele necesare. Spiritul legei este de a pune pe 
„toţi inginerii acestei tări, din punctul de vedere al înaintării şi 

„al favorurilor ce acest proect le crează, pe acelaş picior.„ ~ă 
.,,dăm dar, D-nii mei, acestor oameni cari au făcut mult, ceea ce 
.,,am dat şi altor servicii publice ; să le dăm o organizatiune te­
"' meinică, căci de la 1862 nimeni nu s'a mai ocupat de dânşl~". 

„D-l C. Olănescu (Ministru de L. P.) : „Guvernul şi-a zis: 
„să căutăm un mijloc ca să avem cel putin un personal capabil, 
"'să-l numim noi, rămânând însă sub autoritatea judetelor. S'au 

·1) E vorba de inginerii de la judeţe şi comune. 
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• văzut ingineri de judete şi de comune cari se numeau în aceste 
· .functiuni, nu pentru că aveau vre-un titlu, sou vre-o cunc:>ştintă 
.în această materie, dar pentru că dispuneau de câteva voturi la 
„akgeri„. S'au văzut ingineri cari erau destiluit.i când veniau ale­
.gerile, pentru că nu votau cum li se impunea. Am dosare unde 
„am văzut că ingineri numiti cu decret regal au fo1d destituiti 
„printr' un simplu ordin al ministrului". 

D-l N. Cerchez (deputat). „Regulamentul din 1862 nu mai 
„corespundea cu starea de lucruri de la 1893... Şi când venim 
.astăzi să vă propunem această lege de organizatiune a corpului 
„technic fiii siguri, D-lor deputati, că vorbim În numele întregului 
„corp ingineresc român, care bine meritează dela Patrie, căci sa­
.crifică statului român şi tinereţile sale şi sănătatea sa, adeseori 
„şi viaţa sa. Acest corp duce foia numelui de român şi în striii­
„nătate, prin măretile lucrări de artă inginerească, cunoscute şi 
„apreciate de toată lumea ştiinfifică, lucrări concepute şi executate 
„numai şi numai de ingineri români". 

D-l Se. Vâmav: „Nu cred că înaintarea unui inginer al 
„comunei sau judeţului de către Ministerul L. P. să fie un ce 
.extraordinar." 

D-l A. C. Cuza (deputat) luând cuvântul în chestiunea Legei 
corpului tecnic şi după ce a arătat cii din experienfa D-sale de 
consilier comunal la laşi, ştie câte dificultăţi a avut Comuna În 
găsirea unui bun inginer, a sfârşit astfel discursul : 

„Eu cred că proectul de lege astfel cum e întocmit, este 
singurul mijloc prill care putem avea i.r:?!fineri buni". 

b) Punctul de vedere ai minorităţii. 

D-1 N. Flei•a (deputat) a combătut legea ca fiind de interes. 
politic, prin aceea că va pune la dispoziţia guvernului pe toţi 
inginerii din tarii şi că e centralizare. Iată pasagiul referitor la 
această din urmă obiecţiune. „Sistemul acesta de a centraliza totul 
„1n mâna guvernului este un sistem funest care prăpădeşte con­
„ştiinta cetăţenilor, care va prăpădi Statul român ... AceasfQ e o 
.lege anticonstituţională pentru că legea noastră constituţională 

.prescrie categoric la art. 133, că se va face legi administrative 

.pe baza descentralizării. Aşa dar descentralizarea este un prin­
„cipiu pe care l'a avut în vedere legiuitorul de la 1866. Ei bine~ 
„într'un stat liber acesta e despotismul cel mai teribil. Căci nimic 
„nu este care să ucidă libertatea într'un Stat mai mult de cât 
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„con~iscarea pe seama Statului a oricărei activităli„. Sistemul Dv 
„este al protecţionismufu;, este tot ce poate fi mai rău". 

D-l N. Fleva (luând a doua oară cuvântul): „Eu însă v'am 
„rugat şi vă rog încă odată să veniti cu altă ~ege, să faceti altceTa 
„decât ceea ce face legea aceasta şi atunci o voi vota cu Dv." 

D-l N. T. Popp (deputat): „Punând Dv. asemenea obligatiuni 
„comunelor şi judetelor 1

) faceti o deviare de la principiul consti· 
„tu\iona), care esta categoric şi expres şi care zice că nici o 
„dare nu se poate înfiinta fie asupra comunei, fie asupra judeţului, 
„de cât numai cu învoirea consiliilor respective. 

Dacă guvernul ar fi propus o _lege pur şi simplu pentru 
îmbunătăfirea serviciului technic, cerând să nu mai poată fi numit 
în aceste funcţiuni decât ingineri şi arhitecţi capabili, în ase· 
menea condiţiuni şi majoritatea şi minoritatea ar fi votat-o ; dar 
în condiţiunile în care se prezintă această lege nu poate fi ad· 
misă de noi. Legza estr! anticoflstituţională din punctul de vedere 
al autonomiei judeţelor şi comunelor. 

C. Ressu (deputat) după ce a arătat că ar vota orice măsuri 
ce s'ar lua pentru asigurarea profesiunii de ingineri ca la medici 
şi avocaţi şi că se opune proectului în discuţie fiind că „subor· 
„donează numirea, suspendarea, destituirea şi toate celelalte bene· 
„ficii şi penalităţi la excluziva apreciere şi dispozi1ie a ministrului 
„fără nici o consideraţiune pentru judeţe şi comune", a declarat 
următoarele: „Partizan al descentralizării am oroare de toate măsu· 
„rile mici sau mari cari atentează la acest binefăcător principiu"· 

D·l N. Fleva (luând pentru a 3-a oară cuvântu))„ „Dar ce 
„mă plâng e că-i puneţi pe toţi la acelaş jug. E adevărat că la 
«început jugul e de aur, dar va rămâne, dupa ce·i veţi înjuga, 
•să vadă daci chiar acel jug de aur nu va fi pentru dânşii mâine, 
«poimâine un jug înjositor care să-i facă să blesteme ora când s'a 
«făcut această leg!, care cere d!la dânşii capitulare de conştiinţă•. 
Aceste:i sunt declaraţiunile cele importante ce s' au făcut în Ca· 
meră privitoare la legea în chesţhme. 

Trebue să observ încă că legii er_a să· i . se întâmple un 
accident neplăcut, dovadă că atmosfera nu·i eră favorabilă : Anume 
în ziua de 2 Decembrie D-l N. Fleva a propus ca să amâne legea 
în discuţie până ce se va votă legea judeţană şi comunală ; şi 

I) Obligaţiuni referitoare la salariile in~inerllor. 
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punându-se la vot această propunere a întrunit 26 bile albe şi 39 
negre din 65 votanti, ceea ce înseamnă că 40% din membrii pre­
zenti au fost pentru amânare şi 60% contra, sau o majoritate În 
favoarea legi numai de 20,/1

• De oare ce majoritatea reglemen­
t~ră era 46, votul la 2 Decembrie a fost declarat nul şi s'a repetat 
în ziua următoare când amânarea a fost respinsă. 

Legea în total a fost votată de Cameră la 12 Ianuarie 1894, 
neluând parte la vot de cât 61 deputafi şi rezultatul a fost urmă­
torul: bile albe ,47, bile negre 14; majoritatea reglementară fiind 
45, legea a fost admisă cu un plus deci numai de 2 voturi. 

Senatul 1
) 

(Şedinta din 16 februarie l·j94) 

Ruportorul legei: „Regulamentul din 1862 în vederea multi­
„plelor şi marilor lucrări de interes public este neîndestulător atât 
„din punctul de vedere al controlului ce ministrul trebue să 
„exercite cât şi ol pozifiei materiale o inginerilor noştri. O lege 
„moi complectă se impunea şi actualul proect are meritul că nu 
"cere mari sacrifici băneşti pentru sporire de lefuri, după cum 
„flm avut ocazia o constată cu alte proecte de organizare. Regula­
„mentul din 1862 este bflza organizatiei corpului technic; el putea 
„fi foarte nimerit pentru timpul de la acc?ea dată până azi; dor 
.acum nu mai corespunde cu trebuinfele actuale, dovadă sunt 
„legile din 1886, .1888, regulamentul din 1884 şi decretul din 
„ 1890. Legefl coordonează principiile din aceste legi ... 

„Principiul (armonia între lucrările statului, judetelor şi 
„comunelor) v confirmat de legiutorul din 1886 care a simtit 
„necesitatea unei legături strânse între diferite servicii publice şi 

„fl previizut că inginerii judetelor sii fie numiti de Ministrul L. P. ". 
Raportorul moi aminteşte că epoca inginerilor străini a trecut 

şi că putem privi cu mândrie lucrările executate de inginerii ro­
mâni şi că pentru acest motiv •eta firesc să se facă o lege care 
să reguleze în mod meritdriu po.ziţiunea lor in Stat". Legea s'o 
făcut pe principiul regulamentului din 1862. 

Raportorul conchide că corpul tecnic trebue unificat în aşa 
fel co să conlopeasca În acelaş codru toate .serviciile tecnice, jude-

I) Ve:i:I desbaterlle Senatului 1893-94, „Monlt. Oflc. • No. 31. 
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tene şi comunale şi roag8 Senatul ca să aprobe proectul aşa 
cum a tost votat de Ca merii, fiindcă foloasele ce va aduce sunt 
mari şi ~videnie. 

Se. Orăscu (senator) recunoaşte că legea e centralizatoare 
fiindcă ridică comunelor şt judeţelor dreptul de a numi ingineri, 
însă acesta e un bine. „Ştim ce consilii judeţene avem ; de cine 
„sunt compuse şi de ce influente sunt bântuita în detrimentul 
„serviciului. Un consilier care are un petic de moşie, o moară, 
„o cârciumii, vrea ca Soaeaua so treacă pe acolo şi inginerul 
„numit de consiliul judeţean, dacii n' ar asculta pe consilier ar fi 
„dat afară". 

D-l C. Olănescu (ministru) a arătat că proectul de lege 
menţine intacte dr.: pturile ce comunele şi judeţele au astăzi în pri· 
vinta numirei personalului tecnic, lăsându-se prin legea comunală 
Consiliilor Comunale alegerea personalului tecnic cu aprobarea 
ulterioară a Ministerului de L. P. şi că motivul legii e ca guvernul 
să se asigure că ocel personal este destoinic pentru a·i se incre· 
dinţa conducerea lucrărilor publice din comune ; a mai reamintit 
încă că prin legea drumurilor din 1886 se ridică judeţelor dreptul 
de a alege şi numi personalul tecnic şi se dă acest drept numai 
ministrului de lucrări publice şt a sfâJşit astfel : 

„Proectul de lege dă inginerilor de la comune şi judete 
„acelaşi conditiuni de lefuri, înaintări şi stabilitate ca şi inginerilor 
„Statului ; asigură acelor autorităti mijlocul de a recrută tecni· 
„cian din pepinera Capului de oa:neni cari, prin lucrările, pot 
„zice cu mândrie că au. câştigat un loc de onoare în organiza· 
„ţiunea Statului român". 

Legea s'a votot de Senat la 16 Februarie 1894 şi a întrunit 39 
bile albe şi 1 neagră din 40 votanţi, majoritatea reglementară fiind 32 . 

• • • 
Acesb extrase redtlu în chip limpede, cred, tot ce s'a spus 

asupra legii corpului tecnic cu ocazia discutiei ei în parlament; să 
analizăm acum intru cât ne e .cu putinţo, motivele atunci invocate. 
Argumentul din expunerea de motive că legea va putea da un 
avânt mai mare lucrărilor noastre publice nu mai suportă astăzi, 
întru cât se ştie din experienţa câştigată că lucrările tecnice sunt 
determinate de necesităţi economice şi nu de aranjarea moi mult 
sau mai puJin simetrică a personalului technic. Iată ·de pildă tări 
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ca-Anglia cu o retea de 37400 Km căi ferate, Rusia cu o reţea 

de 37800 Km. Statele unite cu 379000 Km. în care nici nu se ştie 
ce va să zică corp technic. Raportul între lucrările technice ca şi 
între orice invenţiune sau meserie de o parte şi personalul trebu­
incios p~ntru a le executa de altă parte e acelaş ca acela stabilit 
de legea prea bine cunoscută din economia politică a of ertâ şi a 
cererii : oferiti în adevăr în pia\ă orice invenţie nouă, orice lucrare 
şi veti vedeâ răsărind ca din pământ meseriaşi destoinici ca 
s'o exercite. Lucrările au produs pe ingineri, nu cine ştie ce schemă 
de organiza\iune a dat celor dintâi avânt. Şi înainte de a termina 
cu acest argument, lin s'l spun încă că George Stephmson, fai­
mosul inginer englez, care a construit linia Liverpol-Manchester la 
1829, n'a fost de cât un autodidact, şi a avansat la rangul de ingi­
ner diriginte al liniei Stockton:Darlington din 1825, prima sa lu­
crare technică, de la gradul de m 2canic la o mină de cărbuni. 
Conşlin\ele sale technice erau ale unui lucrător inteligent cu puţină 
ştiinţă de carte: lucrarea însă l-a făcut inginer. Prin urmare putem fi 
siguri că indiferent dacă există sau nu corpul technic, lucrările de 
artă şi liniile noastre s' ar fi putut construi de ingineri români şi 

în acele1tşi condiliuni de soliditate ; şi de asemenea putem fi lini­
niştiţi că dacă cumva legea s'ar desfiinta, nu e nici o primejdie 
pentru viitorul tării !..„ Un exemplu convingător de aceea ce spun e 
că avem astăzi un distins corp de antreprenori români creaţi nu­
mai de necesitate, i1tr nici decum de vreo lege specială. Primejdia 
ca inginerii să fie lăsa\i la voia întâmplării, ior nu mai subzistă 
astăzi, de oarece şi la comune a început să domnească spiritul de 
continuitate ; aşa că slujbaşii chiar cei mai mici se bucură de stabi­
litate şi în consecinţă şi inginerii. 

Despre voturile ce inginerii dispuneau În alegeri nu mai poate 
fi vorba astăzi, întru cât aproape toti inginerii slujbaşi nu mai fac 
politică. Dacă însă cineva ar mai risca astăzi să aducă inginerilor 
lauda că bine meritează de la P.itrie, căci sacrifitd Statului român 
tinereţele şi săndtatea lor, adesea ori chiar viaf•, inginerii ca oa­
meni modeşti ar mul\umi pentru gentileta de a li se adresa ase­
menea complimente bine voitoare, şi ar respinge afirmatiunea În 
sine ca nefondată. În adevăr când e vorba de un seniciu plătit 
atunci cuvântul sacrificiu nu mai ~re ce căuta ! ci cel care şi-a 
luat o obligatiune are datoria să-l ducă la sfârşit. Numind însă 
datoria, sacrificiu, pe lângă că s'ar da, cum a zis Marmontel, ferului 
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pretul aurului, dar s'ar crea raporturi inadmisibile între slujbaş şi 

administratie, întru cât cel dintâio ar torisid~ră.. ca un sacrificiu 
ceea ce e obligat să facă. Nu numai atât~· sunt fări, de pildă 
Germania, în care inginerii sunt mai prost plătifi ca cei de la noi 
(în Franta salariile sunt cam acelaşi ca cele ale corpului nostru 
technic). D-l Inginer Petcufescu in studiul ce a făcut asupra cor· 
pului technic din Germania, arată că inginerul german începe cu 
4500 lei pe an (3600 mărci) şi ajunge după 18 ani în chip au­
tomatic fără recomandaţia superiorilor şi intervenfia ministrului Io 
9000 lei (7200 mărci), salariul sporind din 3 în 3 ani cu 750 lei 
(600 mărci •). Pe când dar un inginer prusian avansează în 18 
ani numai cu 4500 lei, un inginer român are putinta ca în 17 ani 
să avanseze cu 13200 lei, adică cu o sumă de circa trei ori mai 
mare. E drept că s'ar puteă. că asemenea cazuri sunt foarte rare, 
sau poate chiar nu s'au întâmplat încă nici unul, dar avansări după 
10 ani de serviciu cu 4200 [ei, adică aproape aceeaşi sumă cu 
care ovanseozii un inginer prusian după 18 ani, au intervenit câte· 
va în decursul acestui an şi nu fac deci parte numai din domeniul 
teoriei'). 

Autorul acestor rânduri nu se ridică câtuşi de pufin contra 
salariului în sine, a sporului sau oricărui alt fapt în legătură cu 
această chestiune, ci vrea pur şi simplu să dovedească că, finând 
seamă de starea lucrurilor, nu e loc de a se vorbi de sacrificiu. 

Credinta cii· legea corpului tecnic este singurul mijloc prin 
care putem avea ingineri buni, a fost şi ea controzisii în chip ne· 
milos de realitatea faptelor. N'ar trebui însă să tragem concluzia 
generală întru cât se ştie cii toate ofirmatiunile generale sunt falşe 
că corpul tecnic o produs inginP.ri răi ; ci dimpotrivă fărmurind 

formula noastră, o putem apropia mai mult de adevăr, şi nu suntem 
foarte departe de acesta când am zice de pildă : corpul tecnic a 
fost o cauză că în Serviciile publice sunt mulţi ingineri mediocri. 
Demonstraţia acestei formule o putem face prin părerea curentă 

că foarte multi ingineri nu pun mâna pe carte dela ieşirea din 
şcoală, din cauză cii n' au neapărată nevoe ca să fie În curent cu 

I) Vezi Leg.te de organizare ale corpului technlc prusian, de D-l Inginer 
Petculescu .Buletinul Societlţii Politechnice" No. 11 din Noembrle l 909 
pagina 409. . 

2) Leafa începătoare a fost 480'.l lei anuai, iar acuma după 16 ani de 
serviciu au 9000 lei. 
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te01ia tecnică, pentru avansarea în corpul tecnic. Dar pentru Con­
statarea acestui lucru, n'am avea să urmărim pe ingineri în viata 
lor privată ca să vedem dacă se ocupă sau nu cu literatura tec­
nică, ci avem în fata noastră un prinaipiu devenit lege în ştiinţa 

economică şi politică şi anume orice protecţionism , este o cauză 
de regres. Cugetătorii tuturor timpurilor au afirmat în chip nec:ur· 
mat că progresul nu se poate naşte, nu poate trece decât în li· 
bertate, şi nimeni n'ar fi în stare să găsească un singur fapt care 
să contrazică acest a::'.evăr. Luaţi un om subt tutelă! nu-l lăsaţi 

să cadă în voia întâmplării, ridicaţi-i moralul, înlr'un cuvânt ame· 
liorati·i situaţia ; acest om va fi foarte docil, supus, vă va asculta 
când îi veti da poruncă să facă ceva, dar nu va progresă, 

fiindcă n:.i e liber. Puteţi găsi un exemplu în istorie de un popor 
care a progresat în vremea când era subjugat altui popor. Desi· 
gur că răspunsul e negativ. Ei bine, corpul tecnic nu se poate 
sustrage legei negativi a protecţionismului. 

Trecem acum la acuzaţia că legea e politică şi anticonsti· 
tuţională. lnvinovăţirea politică a fost foarte şubredă şi oratorii 
mhjorităţii din Adunare erau prin urmare la largul lor ca s'o corn· 
bală ; de altfel întol cursul aplicafiunei legei în timp de 20 de ani, 
se poale zice că corpul tecnic a rămas neatârnat de politică. Cu 
privire însă la acuzarea că legea impune comunelor şi judetelor 
sarcini ce suni expres oprite de Constituţie, nici un orator pentru 
lege n'a reuşit s'J aducă argumente convingătoare cari s'o sdro· 
bească, s'a dtit în acest senz mai muli răspunsuri evasive, după 
cum se poate vedea din extrasele de mai sus. Dacă însă nu e 
nimic extra 'Jrdinar în numire.a pură şi simplă a unui inginer de la 
judet de către ministru· de lucrări publice, faptul însă se înfăti· 
şează mult mai grav când ministrul impune judeţului salariul pe 
care să-l plătească inginerului. E nevoe aci, pentru desluşire, să 
cităm exemple. Judeţul Vaslui, după cum se ştie unul din distric· 
tele noastre mici, a avut un inginer C!lre conducea serviciul tecnic 
plătit cu 400 lei lunar. La un moment dat inginerul a fost mutat 
în altă parte şi ministerul având disponibil un inginer cu 1000 
(o mie) de lei pe lună, serviciul a fost condus apoi de un inginer 
cu 500 14U.; şi cazuri de aceste! sunt numeroase. Se va obiecta 
poate că inginerii de la judeţ figurează în bugetul ministerului şi 
că din această pricină judefului 'ie indiferent ce salariu are ingi· 
nerul său. Dar nu mai e acelaş lucru din punctul de vedere al 
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Statului, care în definitiv se reduce în ultima expresie Io acela 
al contribuabilului ; căci oricine ar întreba de ce un serviciu ce 
se poate face cu 400 e plătit cu 1000 lei ? Care e însă cauza 
unor asemenea anomalii ? Pricina nu e decât corpul technic. 

Să luăm apoi cazul comunelor ; aici inginerii nu mai sunt 
înscrişi în bugetul Statului aşa că influenta centrului va fi mai 
vizibilă. Considerăm cazul unei comune care are venituri restrân~e 
şi care, de pildă, n'ar putea plăti pe inginerul ei cu mai mult, să 
zic, de 500 lei pe lunii. Ei bine, vine corpul tecnic şi avansează 

pe inginer la vechime şi comuna e obligată, vrând nevrând, să-i 

dea inginerului 600 lei, ea trebue să facă toate sacrificiile posibile, 
să reducă din m1turători, să suprime din lampişti etc. fiindcfi 
trebue să se conforme legei corpului technic în care s:::rie cii un 
inginer tre)uie plătit cu salariu prevăzut în lege pentru gradul 
ce are. 

Nu este aceasta expresia cea mai limpe:le a tutelei c:mfru· 
lui asu_?ra oraşelor şi ar putea zice cineva că legea nu e centrali· 
zăto~re şi nu impune comunelor sarcini peste puterilor lor? 

Viciul fundamental al legei corpului tecnic şi care cangte· 
nează întregul ei trup este că amestecându-se în prea multe detalii 
a trecut peste competinta ei. Scopul legii de a verifica titlurile şi 

de a recruta pentru Stat, jude! şi comună ingineri cu diplomă 
recunoscută este sănătos, dar autorii ei clasificând oamenii, ceea 
ce e foarte greu a face, în loc să clasifice serviciile, au introdus 
în e1 un principiu dezolvant care îi va aduce peirea. 

lmi mai rămâne încă înainte de a sfârşi să examinez întru 
cât prevederea cuprinsă în raportul comitetului delegatilor din 
Senat că legea are meritul de a nu cere mari sacrificii bănP.şfi s'a 
realizat sau nu. 

De oarece urmăresc prin prezentul memoriu stabilirea pura şi 
simplă a unui adevăr, indiferent dacă cele ce sustin vor avea sau 
nu vreo aplicatiune, sunt silit să spun lucrurile pe adevăratul lor 
nume. Dacă însă anunciurile ce vom face vor părea poate îndriiznete 
la prima privire, cetitorul să fie sigur să nu-i voiu rămâne cu 
nimic dator şi că· nu voiu lăsa nici o afirmatiune nedemonstrată. 

Nu numai că corpul tecnic cere sacr~ficii băneşti, protivnic 
nădejdii raportului legei, dar constituie un Stat În Stat şi o tiranie 
asupra pungii contribuabilului Prin sacrificiu nu trebuie inteles 
totdeauna milioane cheltuite de prisos, ci e oe ajuns să fie o 
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mică sumă pusă în chip nedrept îil sarciua Statului Am în minte 
cazul unui inginer care conduce un serviciul public pentru care 
e plătit cu 1000 (o mie) de lei pe lună iar cu 12 ani în ur_mă a 
condus acelaş serviciu, ·adieă a făcut aceeaş treabă pentru Stat, 
şi avea numai salariul de 500 lei Credeli că aici !1U e sacrificiu 
de bani, nu e tiranie ? Căci un serviciu, chiar la Stat, nu e ceva 
sentimental ce se poate argumenta cu fraze frumoase, ci e pur 
şi simplu un factor economic, o închirierea cea mai elementară 
din comert e că dacă se dă un pret dublu pentru un ar­
ticol, el trebuie să fie de două ori mai bun, iar nu acelaş. Dacă 
însă serviciile ar fi fost clasificate şi s'ar fi hotărât de pildă că 
serviciul de ci. III-a. e plătit cu 400-600 lei, serviciul de el. II-a 
cu 600-800 lei şi cel de ci. I-a cu 800-1000 lei şi inginerul 
cu cit câştiga în experientă, lua pe seama sa un serviciu din ce 
în ce mai mare, atunci Statul n' ar fi fost în pagubă ca acum. Dar 
în situatia actuală de lucruri, dacă cineva ar întreba de ce ingi­
nerul a avansai dela 500 la 1000 lei pe lună, rămânând cu a«?eeaş 
însărcinare, nu i-am putea răspunde de cât: a avansat în corpul 
technic ! Cazul citat aci nu e însă unicul ; şi cel mai izbitor e 
al unor ingineri cu slujbe inofensive plătiti cu mii de lei pe lună, 
mentinuli În buget numai fiind că au grad ~i n'au Împlinit vrâsta 
de pensie. Motivul acestor sacrificii şi cheltueli enorme este că 
din cauza simetriei, legea corpului tecnic prevăzând un anumit 
număr de ingineri pentru fie care grad, administralia s'a pomeilil 
deodată cu generali fără comandamente şi cu coloneii fără regi­
mente, şi alunei aceştia au fost plasati de unde s'a putut pentru 
a satisface aparentele. 

Lege1 corpului tecnic a folosit şi foloseşte multora - nu 
Însă şi Statului ! Cetilorul se va mira poate, şi cu drept cuvânt 
că s'a găsit to<:mai un inginer ca să sustie lucrurile acestea contra 
corpului tecnic. Dar e nevoie să reamintesc că studiul nu se referă 
nici la persoane nici la situatiunile lor, cari În definitiv sunt 
urmarea imediat a legii, şi să adaug că În nici un moment nu 
mi-aşi fi luat sarcina să arăt relile legii, dacă n'jlşi fi avut o con­
vingere nestrămutată că există un sistem mult mai bun, cu adevărat 
În interesul Statului şi mai conform cu spiritul vremii care să 

poate introduce în locul ei. Nu urmăresc să acuz pe nimeni, nici 
nu ţin să-mi apăr cu orice pret ideea ; dar voesc ca înainte de 
a prezinta concluziile să a.duc argumentele ce mi-e cu putintă, 
contra legii actuale. Şi aceasta e ţinta capitolelor ce urmează. 

(Va urma) 
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LEG.IC.A. 
PENTRU 

iNGRADIREA TITLULUI DE INGINER ŞI ARHITECT 

Titlul de inginer şi de architect este dintre cele mai cu­
rent uzurpate, fie de către acei care în lipsa altor titluri, urmă­
resc în societate satisfacţii morale nelegitime, fie mai ales 
de către acei care urmăresc beneficii materiale, speculând 
credulitatea publicului. 

AcEştia din urmă sunt cei mai păgubitori pentru 
public, din punct de vedere material, introducându-se cu 
mult curaj pe lângă diferite persoane particulare, cu 
promisiuni exagerate de bună execuţie şi de eftinătate sau 
de beneficii ispititoare, reuşind să-i convingă ~ i apoi să-i 
dăuneze, prin lucrări nechibzuite, rău concepute, scumpe 
sau inutile şi adesea ori gata de prăbuşire chiar dela 
început. 

Cei păgubiţi rămân foarte miraţi, când în urmă află 
că purtătorul de titlu, nu este ttici inginer ni~i arhitect şi 
nici un altfel de specialist având oarecare legături cu 
acest titlu. 

Cadrul acestei expuneri nu permite a însuma toate 
pagubele cauzate în exec4tarea şi expertizarea necompe­
tentă a diferitelor lucrări technice din ţară, de către aceşti 
intruşi, deşi s'ar ajunge la rezultate uimitoare. 

Astfel, aceşti improvizaţi specialişti angajează cu parti­
cularii încrezători, proectări şi executări de clădiri impor­
tante, construcţii de căi ferate inguste pentru diferite între­
prinderi, exploatari de cariere, construcţii speciale de zidărie, 
fer sau de beton armat, instalaţiuni electrice, etc. iar rezul­
tatul obişnuit este dezastros ; cele mai multe clădiri se 
degradează şi se ruinează repede ; exploatările şi liniile de 
exploatare nu mai încep· să funcţioneze sau se cheltuesc 
noui sume .importante pentru refacerea lor. de către 
persoane competente, în afară de pericolele ce rezultă din 
o execuţie vicioasă. · 

Pin punct ·de vedere. al interesului public material, 
reese imperfoasa datorie pentru stat de a se preveni Şi 
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înlătura faptele acestea printr'o lege de apărare a titlului 
aşa că studierea şi executarea lucrărilor technice, să fie pe 
viitor încredinţată numai persoanelor care posedâ garanţia 
unor cunoştinţe speciale s'rioase, confirmate prin titlul recu­
noscut de inginer sau arhitect. 

Dar _şi din punct de ~edere moral, ~ roblema trebue 
examinată. 

Conferirea unor titluri de către instituţiile de stat, după 
indeplinirea unor anumite coadiţiuili răspunzând unor necesi­
tăţi publice, materiale sau morale, este în contrazicere cu 
îngăduinţa purtărei acestor titluri de către oricine, şi prin 
abuzurile ce se fac şi prin alte diferite procedee nepermise 
în timpurile licenţioase de astăzi, constitue încă o infir­
mitate a disciplinei noastre sociale, cu serioase consecinţe 
pentru o refacere morală şi materială, grabnică şi sănă­
toasă. 

Astfel în Franţa, legea apăra numai titulatura mem­
brilor corpului technic al Statului „ingenieur de ponts et 
chaussees" ; „ingenieur du corps des mines" ; iar în Ger­
mania, pe absolvenţii şcoalelor înalte: „Diplom-lngenieurs" ; 
etc ... 

Tjtlul de inginer este apărat în Italia prin legea spe­
cială din 8 Februarie 1914, în Elveţia (cantonul Tessino) 
odată cu apărarea altor titluri de specialitate, şi în Aus­
tria printr'o recentă lege complectă. 

Dacă în ţările industriale cu un spirit technic genera­
ralizat în masa populaţiunei şi cu vechi tradiţii de activi­
tate specială, cu un mai mare respe~t al titlurilor recuno­
scute, şi cunoscute ca atare şi de public, s'a făcut asemenea 
lege specială pentru apărarea titlului ; cu atât mai mult la 
noi în ţară şi mai ales acum în epoca drastică de după 
răsboi scăderea morală înlesneşte toate abuzurile cu urmări 
atât de grave. 

ln concluzie 

Revendicarea legitimă a -corpului de ingineri şi de 
arhitecţi pentru plstrarea prestigiului titlului lor, atât de 
necesar rn exercitarea profesiunei, se înfăţişează nu ca un 
interes profesional special, ci mai mult ca un caracter 
general şi de utilihte publică. 
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Caracterul legei 

Odată recunoscută ca utilă o asemenea lege, urmează 
a i se da dela· început forma cea mai uşor de aplicat, 
atât în ce priveşte îngrădirea titlului de inginer şi de arhi­
tect, cât şi pentru exercitarea profesiunilor respective. 

Ne fiind nici delimitare precisă între categoria lucră­
rilor care cad în competinţa inginerilor şi arhitecţilor pe 
de o parte şi aceea a practicanţilor netitraţi pe de alta, 
nu se poate alcătui cu înlesnire o lege, care să aibă , în 
vedere numai exercitarea profesiunei de inginer şi de 
arhitect, cum există de exemplu pentru doctori, avocaţi, etc. 

Medicul are ca obiect, tratarea diferitelor boale ale 
omului; avocatul pledează în faţa unor inslan/e deter­
minate, pe când inginerul şi arhitectul au ca obiect al 
activităţei lor speciale, aparatul de confort social şi de 
producţiune, cuprinzând toată diversitatea lucrărilor pe 
care geniul omenesc le-a creat până în prezent. 

Astfel, chiar acelaş fel de lucrări ca de exemplu o 
instalaţie electrică, o clădire, etc., pot fi, fără teamă conce­
pute şi executate de un simplu practicant, când ele sunt 
de mică importanţă,-o casă simplă la ţară, o sonerie 
electrică, etc.,-şi nu pot fi executate de cât de specia­
lişti titraţi când este vorba de o clădire importantă într'un 
oraş, de o instalaţie electrică pentru iluminatul public sau 
pentru crearea de forţă motrice necesară industriei. 

Este deci mult mai simplu şi mai practic de a se 
legifera în principiu purtarea titlului de inginer şi arhitect, 
iar în ce priveşte exercitarea profesiunei respective, trebue 
să se stabilească pentru fiecare caz în parte. 

Este fapt că prin îngrădirea titlului, se atinge şi scopul 
de a reduce în mare parte practica nelegitimă şi dăună­
toare a profesiunei de inginer şi de arhitect, iar în caz de 
infracţiuni privitoare la profesare, justiţia poate stabili cu 
uşurinţă, pentru fiecare caz in parfe, dacă o anumită 
lucrare este sau nu, numai de competinţa specialiştilor ti­
traţi, pe când ar fi foarte greu de a se număra prin lege 
toate lucrările- care pot fi- executate numai de ingineri şi 
de arhitecţi. 
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In acest moj, proiectul care urmează, întocmit pe 
basele specificate mai sus, este simplu uşor de aplicat, iar 
dacă pentru viitor se va simţi nevoea de ~omplectări şi 
modificări, va putea foarte bine servi ca punct de plecare, 
principalul fiind de a se face în fine un început în această 
cestiune. 

A. G. I. R. 

PROECT DE LEGE 
pentru 

Apilrarea titlului de „Inginer" şi de „Arhitect" 

Ari. 1. - Dreptul de a purta titlul de „Inginer" sau 
„arhitect" se va conferi numai persoanelor cari au absolvit : 

a) fosta Şcoală Naţională de Poduri şi Şosele din 
Bucureşti : 

b) o secţiune specială a şcoalelor politechnice din Ro-
mânia: 

c) o şcoală superioară de arhitectură din Bucureşti ; 
d) o şcoală superioară de silvicultură din România ; 
e) absolvenţii unei şcoli technice superioare din străi­

nătate (de specialităţile: constructiuni, mecanică, mine şi 
metalurgie, industrie, electro-technică, navală, architectură, 
agronomie şi silvicultură), întrucât studiile făcute şi exame­
nele depuse, precum şi gradul lor cultural, egalează pe al 
şcoalelor superioare indicate la a, b, c şi d şi vor fi re­
cunoscute ca atare de juriul de profesori al Şcoalei Poli­
technice din Bucureşli prevăzut la art. 7 din Legea pentru 
Organizarea Corpului Technic al Statului. 

f) Conductorii de lucrări publice, care au îndeplinit 
condiţiunile cerute de art. 54 al legei actuale pentru Or­
ganizarea Corpului Technlc al Statului. 

Ari. 2. - Mai au dreptul de a purta titlul de „Inginer" 
şi toţi acei cari până la promulgarea prezentei legi, au 
dobândit acest titlu în baza decretului imperial austriac din 
14'3/1917, M. O aust. fasc. 130 din 281311917 ~i a or­
donanţei Ministerului de Instrucţiuni Ungar Nr. 22578 din 
1890. 
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Ari. 3. - ln afară de prevederile articolelor 1 şi 2 
de mai sus, purtarea titlului de „Inginer" sau de „Arhi­
tect", sau al altor titluri în combinaţie cu cuvântul „ Inginer" 
sau „Architect", specificarea unei funcţiuni cu aceste de­
numiri precum şi exercitarea atribuţiunilor consecinte a 
acestor titluri, sunt absolut interzise. 

Ari. 4. - Purtarea titlului de „ Inginer" sau de „Ar­
chitect", contrariu dispoziţiunilor acestei legi, sau exerci­
tarea atribuţiunilor consecinte acestor titluri, vor fi pede11-

site cu o amendă de 1 O.OOO lei şi în caz de recidivă cu 
100.000 lei, sau cu o pedeapsă recluzională până la 6 luni 
închisoare, conform art. 207 din Codul Penal, fără ca ins­
tanţele judecătoreşti să poată atenua această pedeapsă. 

Ari. 5. - Această lege se va pune în aplicare din 
ziua promulgărei ei. 

Ari. 6 - Toate dispoziţiunile contrarii acestei legi 
sunt şi rămân abrogate . 

. PORTRETUL INGINERULUI AŞA CUM ESTE 
REDAT DE LITERATURA MODERNA 

lu amintirea şi cn 0111a9ill, n<111s e.rcelen­
ţilur 111ci colryi şi cmnara2i <1111 ,,.';icocila f.'a· 
ţio11ală de Porliu·i ş1: Şo1>elc". 

In paginile ~iG-~~8 ale aceslui bulelin din anul 1!120 sub Litl11l 
„Sporirea_Producţiei", după ce inspirându-se din lileralura comunislo­
socialislă camaradul /. Andreescu-Cale face procesul capi Lalul11i, al 
deţinătorilor şi reprezentanţilor săi, ajung;lnd la conciuziuni, pe cari 
puţini din membrii cA, G. I. R.• le-ar putra adopta, d-sa termină 
prlntr'o şarjă la adresa colegilor săi ingineri, şarjă, din care nu re­
tii:iem decât următoare!P rânduri citate din opera lui Gustave Le 
Bon „P.::;ychologie du Socialismr• C. YI § 4. 

„Şefii uzinelor actuale sunt de cele mai multe ori ingineri tineri, 
„e,şiti <lin înalLele noastre şc9li, cu un foarle mare bagaj de instrucţie 
„t.eoretică, dar absolut necunoscătqri ai vieţei omeneşli. 
_. ,, „Streini meseriei, pe card o exercită, atât cât este posibil (sir.) 
„ej ;nu admit, că o„praţtică. oarecare a fiinţe.lor şi a lucrurilor ar 
„putea fi superioară ştiinţei lor abstracti:-. Ei vor fi cu atât mai ne-
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„dibaci, cu cât profesează un profund dispret pentru clasa din care 
„de cele mai moile ori sunt eşiti• (sic). 

Mai departe: „r.andidaţii dela înaltele şcoli ale statului Şcoala 
„Politehnică, şcoala centrală etc., se rP.crutează astăzi cu deosebire 
„din clasele cele mai unite ale societăţei. Examenele de intrare şi 
„absolvire cer eforturi de memorie şi o doză de putere de muncă, 
„de care nu pot fi nici odală capabili decât indivizi cărora mizeria 
„le dă pinteni (sic). Mult mai instruit decât inteligent, tânărul in­
„giner e în completa neputintă, să-şi reprezinte lucru pe care de 
„altfel nu-l face niciodată--înşiruirea de raţionamente şi de idei ale 
„oamenilor, ·pe care este· chemat să-i· dirijeze·. Nu se preocupă nîc i 
„de adevăratele mijloace cu cari ar putea acţiona asupra lor. Lu­
„crurile acestea nepredându-se în şcoală, nici nu există pentru el 
„(sic). lntreaga lui psichologie se reduce la două trei idei luate de 
„a gala din jurul lui şi cari i-au lot fost repetate asupra grosolă­
„niei şi beţiei muncitorului, asupra nevoei de a-l tinea închingat etc. 
„Ideile şi conceptiile muncitorului nu-i apar dec~l în fragmente ciun· 
„lili>, astfel că va nemeri greu şi brutal în ruajele aşa de deli­
„cate ale nalurei omeneşti, După lemper:imenl va fi slab sau des­
„polic, dar în loat<· cazurile far ă autoritate reală şi fără prestigiu (sic)". 

Prinlr'o nefericită întâmplare aceste rânduri mi-au picat sub 
ochi, abia în această vacanţă a Crăciunului şi cum pe de o parte 
ele expr:mă o apreciere pe cât de nedreaptă pr atât de jignitoarP., 
'·' afirmatie pe câl d1• n<'intem1>iată pe atât de demoralizatoare pen­
tru ingineri ~i cum pe de altă par te asf:'menea păreri au găs;t un 
oarecare ecou la unii oameni pol;tici, socotesc că a\·em o datorie 
ele a răspunde şi de a încerca să înfăţi~ăm mai la vale pe inginer 
a~1 cu111 e ,·ăzut nu de un om de cabinet ca d. (Justavt le Bon, 
posedând un :'unet extrem de impresionabil şi din fire pornll către 
1·xageraţiuni şi rătăciri, mai cu seamă sub ameninţarea cutremurilor 
:--octale, ce sguduir:i ţara sa după război, ci de autori de un talent 
uni versa I recunoscut şi cari au zugră' il pe inginer in timpuri nor­
male ~i a~a cum se întruchipează sinteza fiinţei lui din mijlocul ca­
tegoriei ~uciale în care trăe~le. 

Profesiunea de inginer este nonă. Ea apare în lume abia la 
srâr~itul veacului al X\'lll-lea, adică cu mult în urma' medicului, 
profrsorului, arhitectului, jurisconsultului. 

Io societăţile simple nu există ingineri ; aparitia acestei pro­
f eliiuni ~i prosperitatea sa se dal'lrează marilor descoperiri şliinţifice, 
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cari indrumQră societalea omenească spre o formă de viată din ce 
în ce mai complexă ! Ajuns cu studiile sale la hotarele şliinţelor ma­
temalice, fizice şi chimice, ingrnerul are menirea de a le asimila şi 
aplica, de a conslilui legălura între oamenii de şliinţă pură şi lu­
crătorii manuali, aclivitatea sa caracterizându-se prin cerebralitate 
şi acţiune, a~iGă cugetare şi faptă. Rolul său nu eslf'l de a sta numai 
în cabinet şi a ie deda acolo la. speculaţiuni sau cercetări de mari 
lucrări de arlă sau întreprinderi uriaşe, ce nu se vor realiza nici 
odală ci pe rând a lucra în birou, în laborator cât şi alăluri de lu­
crător, împărtăşindu-i riscurile şi suferintele, explicc'rnd, îndrumând. 
supraveghind, controlând, incurajând, slimulând. Aşa s'au form:il 
toţi mai ii ingineri in contacl direct cu nalura, căci cxresul de cu­
getarn nimiceşte actiunea, iar observaţiunea directă a realităţilor dă 
învăţăminte ce nu se pot găsi în nici o cartf'. 

Inginerul nu Lilă o clipă, că cea mai minunată concepţie a sa 
este os:lndită a rămâne o enlilate abstractă, alli.La vreme rât nu este 
materializată de lucrător car~ prelucrează şi modelează matPria, că 
între ei exislă acelea~i rela\i\rni intime, ca intrP, creerul ~i mâna 
aceluia~i trup că nu pot progresa sau decădea dec:îl impreunr1, că 
nu pol Lrăi sau muri decât la o lallă ~ 

Inginerul i~i aminle~te necontenit că există o ad:lncă deo:->ebire 
intre fdul cum este chemat a-şi exercita prof, siunea sa şi intre cl1i­
pul in care şi-o extrcilă medicul, advocatu), publicistul : pe când 
ace~lta din urmă pol presla seniclih• lor ca indivizi izolaţi, ingi­
nerul nu poat1' practica arta sa decât fiind însumat intr'o colecti\'i­
tate, a cărei conducere o are. Că munca sa este o operă de con­
cepţie ~i o operă de direcţie, adică roadele unui proces ~ufletesc 

complex şi· nobil, ce !lU se poate sărclr~I dedt prin sfortări intense 
şi continue. Din această silua~ie derivă obicinuinţa inginerului de a 
reflecta, de a se concentra, de a calcula tolul, de a cântări lotul. 
Aşa ni 1 prezintă Jiteralura, a~a l'a fasonat fatalitatea impr~jurări~or ! 
El este chemat a explora şi extrage bogăţiile ce stau ascunse în 
măruntaP.le pământului, a exploata în chip raţional avutiile ce le dă 
solul, a le asigura conservarea, a le transporta pe uscat, pe apă şi 
prin văzduh, a le transforma, prelucra, modela! 

In calitatea sa de şef de fabrică, uzină, atelier, ele. ingioerul 
are rolul de a le asigura funcţionarea cu o regularitate .matematicft 
ca să atingă acest ţel trebue să cunoască şi mate1·ia inertă. şi su­
fletul omenesc leit aşa de bine, căci numai aşa poate guverna pe 
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cea dintâi supunându-se legilor ei şi a conduce pe cel din urmă su­
punându-se naturei sale intime. El ştie, că. nici o marfă industria1 ă 
nu se poate oferi pieţei decât prin conlucrarea a numeroşi indivizi 
strânşi sub acelaşi acoperământ sau răspânditl în mai multi incinte 
însă toţi supuşi disciplinei şi erarhiei. Că pentru a căpăta prestigiu 
în fata subalternilor trebue să le fie superior în cunoştinţele teore­
tice şi practice, r,ă pentru a dobândi şi păstra stima lor trebue să 
fie drept şi cinstit; că pentru a cuceri admiraţia lor trebue să po· 
seadă acea virtute bărbăiească-ce dă conştiinţă caracterului şi este 
după <;ar/yle cea mai rară şi cea mai preţuită de mulţime-~ura­
giul fără de care nu se pol săvârşi marile lucră·ri de artă ca tu­
nelurile, fundaţiile cu aer comprimat, lucrările marine, exploatările 
miniere etc. 

Mai ştie în acelaş timp, că bunătatea şi generozitatea sunt fior 
sufleteşti ce nu se pot oferi decât la ocazii, că risipa lor aduce con­
rupţie şi dizolvare, că orice şef şi mai cu seamă cel industrial care 
are de făcut faţă la angajamrnte fixe, tnbue să aibă mentalitate 
de stăpân, o mână tar~ şi ~;'gură. Că firul ro~u ce trebue să lege 
intre dânsele actele munr.1'i sale de concepiie şi direcţie, trebue să 
fie în deopotrÎ\'ă măsura conservarea şi m:"1rirea capitalului învestit 
ca ~i păstrarea şi prosperarea materialului omenesc, a cărui condu­
cere o are şi că pentru atingerea acestui duhlu scop nu trebue să 
se ademenit mii de teorii umanitare, bune de experimentat în "Fa­
lansterele lui Fourier„, nici intimidat de aprecieri şi observări <le 
psichologie adhoc formulate .pro causa" în momente de dez~kn· 
tare socială. 

Sfarşind acest "credo„ vom da în randurile următoare por­
Lrt!Lul _inginerului aşa cum este înfalişat în literatura modernă prin 
pana unor compatrioţi ai d-lui Gustave le Bon, artişti recunos­
cuti ca Paul Bourget, Henry Bordeau, Georges Ohne ele., cari au 
studiat pe eroii lor după natură, redându-i aşa cum i-a ,văzut prin 
inlentia lor de mari înţelegători ai sufletului omenesc. 

Acţ.iunea vechilor romane se petrece ln genere fie la cm·tile 
suveranilor, în mediile aristocratice sau mânăstireşti, fie în spelun­
cile vrăjitorilor, criminalilor ~i r gaoilor sau printre vagabonzi şi 

prostituate. Ea cultivă superstitia, supranaturalul, extraordinarul, 
sensationalul. Eroii sunt regi, seniori, epis·~opi sau vrăjitori, tâlhari, 
a \'enturieri ! 

Mai târziu romanul face apologia slăbiciunei bolnăvicioase pen-
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tru a trece brusc la cântarea energiei manifestate sub forma unui 
egoism sllbalic, ajungerea prin orice mijloace şi cu orice preţ ! ht 
limpurile moderne stă pneşte aşa zisa şcoală realistă~ care se inge­
nuiază a des~rie caractere josnice, scene respingătoare, sentimente 
rxallale, zugrăvind tot ce e bestial, ordinar trivial în natura ome­
nească. De sigur că printre eroii acestor scrieri în zadar va căuta 

cititorul vre-un inginer. 
În şcoala realistă modernă se evocă ~i virtuţile omeneşti, ce nu 

sunt mai puţin realiste: nobletea suflt tului, înălţimea de gândire a 
spiritului, curagiul vieţei, jertfirea, pentru împlinirea datoriei, ener­
gia pusă în serviciul şi pentru cauza umani~ăţei. În asemenra opere 
eroii sunt oameni echilibraţi, sănătoşi la trup şi la minte, ei sunt 
-interesanţi prin luptele şi suferinţele lor, prin vrednicia şi demnita­
tea lor. În asemenea mediu apare ca persoană principial sau secundar 
un inginer: lui ii dă autorul de rezolvit temele cele mai grele sau 
ii face să îndeplinească fapte pentru a căror săvârşire cineva e ne­
cesu să poseadă cele mai înalte calităţi surleleşli. 

in crlebrul său roman „Discipolul" Paul Borget ne dă un por­
tret al inginerului. Este hun lot, căutată, conştiincios în împlinirea 
datoriei; exact, muncitor şi tăcut. Timpul liber şi-l petrece acasă, 
calculând, drsemnând, scriind. Când vremea este frumoasă şi ocu­
patiile ii îngădue lşi ia băiatul ~i es împreună afară la ţară, pentru 
a colinda ţinutul muntos din Auvergne cu rocile sale sedimentare 
sau eruptive, cu vechile crate1·r ale vulcanilor săi stinşi, cu flora sa 
caracteristică, cu priveliştele sale măreţe! Acolo explică Ciulul său 
formaţia pământului, vicisitudile sale trecute, căutând a-i trezi şi des-
vo~ta băgarea de seamă şi sentimentul analizei. · 

În operile sale nPeur de vivre„, premiată de Academia ~'rao­
ceză, „croisee des chemins" şi în „L'ecrau bris1~„ academicianul 
Henry Bordeaux, unul rlin cei (llai gustati romancieri contimporani 
francezi, ne dă un portret unitar al inginerului. 

În tntâia Etienne (inginer) pleacă în Tonkin pentru explorări 
şi apoi conduce cu mult succes exploatarea unor mine de huilă. El 
dă numelui de francez prestigiu şi strălucire în ac~a zi, vast câmp 
de luptă şi competiţiuni între marile natiuni europene. 

în a doua Gerard reînfiinţează în localitatea ~atală, unde de 
sute de ani familia sa a trăit din această industrie, o tesătorie, rui­
nată de vreme şi concurenţă. El ştie să dea viaţă întreprioderei, care 
merge mereu înainte şi devine ca şi cel dintâi reazămul puternic al 

• 
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familiei .şi pârgl:iiâ de progres a ţinutului, continuând astfel tradiţia 
de cinste şi vrednicie a numelui său. . 

. În a treia Etienne Chenevray este consilier tfhnic al unor mari 
societăti industriale, cari posedă intreprinderi în Franta şi in strei­
nătate. Duce cu soţia sa o căsnicie model. Îi place munca şi viaţa 
de familie. Este robust şi vesel, are caracter simplu şi hotărât, re­
flectează şi-şi cântăreşte cuvintele ~i nu dă niciodată înapoi. 

Apoi în „L'amour en Fuite" eroul principal este un absolvent 
al ~coalei centrale din Paris. Intriga este următoarea : 

Inginerul Frarn;ois Dorey este dirigintele unor exploatări de 
mine de aur în Mun~ii Stâncoşi. El este logodit cu d-ra Mary Ca­
retle fiica unui bogat advocat din Montreal. Este de statură ina\Lă, 

pulernic, muşculos şi cu faţa pârlită de soare; are un aer bărbă­
tesc ~i hotărât. ~luncilor, spirit echilibrat, iubea profesia de inginer 
~i era con\'ins că în căsătorie \'a găsi o fericire regulată şi sănă­

toasii. Idealul său este ca în tovărăşia logodnicei sale curagioase şi 
··urate să ducă o viaţă serioasă şi activă: va exploata minele de aur, 
Ya da exislrnta miilor de lucrători, va întemeia o familie, lăs<lnd 

după d un neam sănătos şi durabil. Logodnica sa nu e mai putin 
d1·mnă d1· 1·1 : Pa nu SP lf·mP şi părinţii n'o împiedică de a părăsi 
uraţul natal, d1· a r•·nunta în floart.•a ·liner1·t<·i la plăc1•ril1' şi drsfa­
t:.iril•· fri,olt· al1• ora~«'lur p1·nlru a înfrunta alături di> sotul ei sin­
gurătat~·a muntilor stâneoţi. 

o„s-:operindu-s<· noi filoan1· aurif1•rc rstP nrcrsar a mări capi­
talul inlr1·prind1•rPi, motiv pentru care vine în Europa ingint>rul cu 
lo6odnica :-;~, tatăl ac1·skia şi din·clorul într<'prindt·rei John llankins')· 

ln -Uataill1·s dr la \'i""• cunoscuta opnă a lui Georges Ohnel, 
··roii principali şi cei mai admirabili oam1·ni sunt ingirn·rii. 

N1· multumim a cita cPl1·brul „~laitre de Forges", opPra în cari· 
s1· n·aliz1·ază visul dP artă al ma<'~lrului : căsătoria unei aristocrnt1· 
di• c1•a mai curată spiţă, a un1·i tinere fote reunind intr'insa graţia 
fizică ~i frumuset1·a moralei cu un bărbat de origină burgheză, însă 
r1·unind intr'inml în gradul c1·l mai înalt toate frumoasele însuşiri 

ale omului 1·xct•pţional. 

Philippe Derblay, întâiul din clasă, absoalve şcoala Politehnică 
~i urnwază apoi Şcoala Naţională de .Mine. Când isprăveşle leza toc­

. mai isbucnPa războiul din 1870. Se angajează voluntar, este rănit 

I) Urmează de11flşurarea acţiunei ce se poate vedea în volumul citat . • 
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şi pe patul dela spital primeşte şi „Jegitmea de onoare" chiar din 
mâna generalului său. Războiul se sfârşeşte, tată-săn moare lăsând 
averea încurcati· şi o fetită Suzana, abia de 7 ani. După ani de luptă 
isbute~te a se stabili la Pont Avesne~, unde are mine de fer, pe cari 
le exploatează şi două cuptoare înalte. În altă localitate are o uzina 
metalurgică. Locueşte împreună cu sora sa, cărria îi slujrşte şi dP­
părinte. 

Este înalt şi sdravăn, modest, tăcut, gânditor şi inimos. Se pro­
duce o prăbuşire de terenuri, cari ingroapă sub elr un lucrător. El 
nu şovăe de a-l mântui riscându-şi viaţa în faţa echipri dr salvare. 
Vecină cu proprietatea sa este moşia marchizei de Beauli1'u, o \ă­
duvă, care are doi copii: pe Octav şi pr. Clara, în carr autorul în­
trupează Idealul său de fecioară: inteligr.ntă, spirituală, virtuoasă, 

frumo1să : în ea sunt condensate calitătil1~ a numrroşl strămoşi, ce 
fură în vremea lor fala Franţei·. Are fireşte prejudecata de a dis­
preţui pe burghezi, care le arată o ţeapănă şi recr mandl'ie. Pe r a 
o iubr~te Philippe şi isbuteşte a face dintr'însa tl soţir admirabilă 
după o serie de rpisoadr> spuse cu multă artă de autor. 

Străpungerf'a Alpilor prin rxecutarea marilor tunele din Elveţia 
ca şi proectarea săpăr1'i tunrlului pe sub Marea Mânrcei n11 putea 
să rămână fără ecou în literatură. În adevăr în 1U1~ apăl'u în Ger­
mania romanul »Der Tunet„, opera cunos·~utului scriitor Bernard 
Kellermann. Avu un imens succes dr. librărie şi prin faptul că aplica 
teoria filozofică a lui Nidzche, ;tşa d•' scumpă grrmanilor. °Cri pu· 
„ternici, energici, distinşi sunt născuţi prntru a ti stăpâni, iar masa 
„crlor mici, slabi, lipsiţi de voinţă sunt crrati p1·ntru a fi s~ăpâni\i 
"PPntru a sluji dP piedcst1l oamenilor alt>şi, oamrnilor c-xcr>pponali 
"supra oamenilor ! " 

Eroul romanului est1· un supraom, aşa rum ii visPază rstPtira 
germană, este ingmerul Mac Alan din Statele Cnite. De naştrre umilă 
el este fiul propriri salP opere. Înlt-mt>iat pe împrejurarra r.ă a drs­
coperit o compozit.ie atât de dură încât cu ajutorul ei poat~ săpa 
cât de l'epcde stâncile cele mai tari, el concrpe uria~ul prorct de a 
săpa un tunel între Florida şi Spania tl'ecând pr!n Bcrmude şi Azore. 
Această vastă întreprindere este finanţată de miliardarii Americani 
după prealabila consultare a numeroşi geologi, petl'ograri, astronomi, 
meteorologişti, oceanografi, marinari, fizicieni, chimişti, industriali 
şi ingineri I 

Se acaparează păduri în Rusia şi Siberia, mine de fer în Nor-
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vegia, domenii agricole în Argentina, uzine pentru materiale eleG­
trice în Germania etc. ele. Întreprinderea îşi constitue propria sa 
Hotă, face apel în toată lumea chemând la lucru. sondori, mineri, 
putari, scafandri, terasieri, electricieni, mecanici, conslruc;-,lori, ma­
tPlo\i, f'Lr. rtc. In .câtPva luni se internează un oraş la intrarea tu-
nelul11 i ! · 

Lurrarel inc 0 pe, rste condusă la bun rezultat d upa numeroas•• 
p,_.r.ipeţii ~i ~Jac Alan şrful „j, art' mulţumirea de a c mduce spr" 
Europa trenul dt' inaugurare! :\e oprim aici. 

C1· d1·os1·bin· adâncă 1·st1· intre glasul singuratic al d-lui Bon 
~i :·r·coul urur auluri de a~a man' talent, n·prnenlanţi a două lilt'­
raluri culk, franl'r·ză ~i gr·rmană ! După primul inginrrii sunt par­
wni\i - r:·wi di!'prqrn·sc cla~a umilă, din carP au PŞit-sunt igno­
ranţi, liindcă nu-~i cimcN' mr·!'r•ria şi n'au mă('a1· noţiuni PlrmrntarP 
dr· p:-ihologi<·-sunl ni~Lr• dC!'JIO!i rai !'all liint" slabe fără autoritalf• 
~i fară pr1·~li(.!i 11 ! Mai rău ni1'i nu :'t' 11oat" I 
' ' L 

Co: 11 I in:-::1 rii !')111 nd r· : ni ri o prof1·si 11 nP n 11 dt's\'{t l 11.• insu ~i ri 
.;11f11·l1·~ti atât tf,· inallf' şi dr· nobit.·, topilt· într'un romplrx dP \'O­
intă, inldig•·nţ:i ~i .;r•11limr·nlalilall' at:lt d1· inL1·ns ! Tuti !'unt însă dl' 
acord a!'11pra 111·oh:d1111ild p11l•·ri dr· rn11nl'ă a inginPr11!11i. II. Bor­
dr·a11x inăl\:lru.l 11n imn d1· !'lav:i 11111n 1·r·i !'llllnl' 11nd1·va: ··Odinioară 

~a li n11bil in:-:1·mna a di:-:pr1·t11i oricr· adi\'ilalr, l'i munca l':ilP no-
„bH··a cJ,. a!'Lăzi !" Nicolae I. Petculescu 

Inginer şef 

Informafiuni 
Facem loc cu plăcere adresei Consiliului de Adminl­

stratie al Asociaţiunei Inginerilor electricieni eşiţi din insti­
tutul .clectrotechnic Monteficre, precum şi condiţiunile în 
care urmează sa se ţină în 1923 Concursul Fundaţiunei 
G. Monlefiore din Liege : 

Auuciation des loaeoleurs f lecrriclens sortii de l'lnsmor f Jecrroretbnique Montaliore 
Siege sociale: Rue Saint Gilles 31, Liege 

Messieurs, 
Nous avons l'honneur de vous faire part des condi­

tions du concours de 1920 de Ia Fonda/ion George 
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Monlefiore, instituee par feu notre President d'honneur, 
fondateur de t'Institut electrotechnique qui porte son nom. 

Ce concours, en raison des evenements, aura Iieu t:n 
1923. 

Nous vous serions tres reconnaissants de donner a 
cette information la plus large publicite possible. 

Veuillez agreer, Messieurs, l'assurance de notre con­
sideration distinguee. 

Pour le Conseil d' Administration de I' Association des 
Ingenieurs electriciens sortis de !'Institut electrotechnique 
Montefiore: Le Secretaire general, L. Calmeau 

Le President, O. de Bast 

* „ • 
Association des lngenieurs Electrlciens sortis de i'lnstilut Electrotechnlque Monteflore 

Fondation George Montefforc 

PRIX TRIENNAL 

Article I. - Un prix dont le montant est constitue 
par Ies interets accumules d'un capital de 150.000 francs 
de rente helge a 3 p. c. est decerne tous Ies trois ans, 
a la suite d'un concours international, au meilleur travail 
original presente sur l'avancement scientifique et sur Ies 
progres dans Ies applications technique de l'electricite dans 
tous Ies domaines, a l'exclusion des ouvrages de vulgari­
sation ou de simple compilation. 

· Article li. - Le prix porte le nom de Fondation 
George Monlefiore. 

Article III. - Sont seuls admis au concours Ies tra­
vaux presentes pendant Ies trois annees qui precedent la 
reunion du jury. lls ·doivent etre rediges en fram;ais ou 
en anglais et peuvent etre imprimes, ou manu.lcrits. Toute­
fois, le manuscrits doivent etre dactylographies et, dans 
tous le cas, le jury peut en decider l'impression> 

Article IV. - Le jury est forme de dix ingenieurs 
electriciens, dont cinq belges et cinq etrangers, sous la 
presidence du professeur-directeur de !'Institut electrotech­
nique Montefiore, lequel est de droit un des delegues belges. 

Sauf Ies exceptions stipulees par Ie fondateur, ceux-ci 
ne· peuvent etre choisis en dehors des porteurs du diplome 
de I'Institut electrotechnique Montefiore. s 
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Article V. - Par une majorite de quatre cinquieme 
dans chacune des deux sections, etrangers et nationaux 
{lesquels doivent, a cet effet, voter separement), le prix 
peut etre exceptionnellement divise. 

A la meme majorite, le jury peut accorder un tiers 
du disponible, au maximum, pour une decouverte capitale, 
a une personne n'ayant pas pris part au concours ou a 
un travail qui, sans renter completement dans le programme, 
montre une idee neuve pouvant avoir des developpements 
importants dans le domaine de l'Electricite. 

Article VI. - Dans le cas ou Ie prix n'est pas at­
tribue ou si le jury n'attribue qu'un prix partiel, toute la 
somme rendue ainsi disponible est a joutee au prix de la 
periode triennale suivante. 

Article VII. - Les travaux dactylographies peuvent 
etre signes ou anonymes. Est repute anonyme tout travail 
qui n'est pas revetu de la signature lisible et de l'adresse 
complete de l'auteur. 

Les travaux anonymes doivent porter une devi.se, 
repetee a i'exterieur d'un pli cachete joint a I'envoi; a 
l'interieur de ce pli, le prenom, la signature et le domicile 
de I' auteur seront ecrits lisiblement. 

Article VIII. - Tous Ies travaux, qu'ils soient im­
primes ou dactylographies, sont a produire en douze exem­
pla:res ; ils doivent etre adresses franco a M. Ie secre­
taire-archiviste de la Fonda/ion George Monte/iore, a 
I' hotel de I' Association, rue Saint-Gilles 31, Liege (Belgique ). 

Le secretaire-archiviste accuse reception des envois 
aux auteurs ou expediteurs qui se sont fait connaître. 

Article IX. - Les travaux dont' le jury a decide l'im­
pression sont publies au Bui/elin de /'Association des 
lngenieurs electriciens sorlis de /'Institut electrotech­
nique Montefiore. De cette publication ne resuite pour 
Ies auteurs ni charge de frais, ni ouverture a leur profit 
de droits quelconques. li leur est neanmoins attribue, a 
titre gracieux, vingt-cinq tires a part. 

Pour cette publication, Ies textes anglais peuvent etre 
traduits en fram;ais par Ies soi ns de l' Association. 
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Le montant du prix a decerner est de vingt et un 
miile francs. 

La date extreme pour Ia reception des travaux a 
soumettre au jury est fixee au 30 Avril 1923. 

Les travaux presentes porteront en tete du texte et 
d'une maniere bien apparente la mention : „ Travail soumis 
au concours de Ia F ondation George Montefiore, session 
de 1920 ( 1923)". 

Pour le conseil d'administration de l'association des 
ingenieurs electriciens sortis de I'lnstitut Electrotechnique 
Montefiore : Le President, 

Le Seactaire general, Omer de Bast 
L. Calmeau • * * 

Biroul A. G. I. R. pe anul 1922 s'a constituit astfel : 
Preşedinte: Buşilă Const. D. 

. . . J Eremia Tiberiu 
Vtcepreşedm/i: l Tănăsescu Ioan 

Membru delegat ca Secretar General : Mihalache I. C. 

I Arapu !oan 
Secretari: [ Florescu Mihail P. 

Mihalache Ioan C. 
Casier: Sfinţescu Cincinat 

Comitetul de redacţie al buletinului A. G. I. R.: 
Buşilă C. D., Florescu M. P. şi Mihalache I. C. 
Deasemenea aducem la cunoştinţa membrilor A. G. I. R. 

că, Consiliul de Administraţie al Asociaţiei pe anul în curs 
este alcătuit din următoarele persoane : 

a) Preşedinţii celor patru secţii. 
El e Radu . Secţia l-a 
Filipescu G. Emil „ II-a 
Tiberiu Eremie . „ III-a 
Saligny Anghel . „ IV-a 

b) Delegaţii secţiilor. 
Cantuniari I. . . . . d. S. I-a Tănăsescu I. . . d. S. I-a 
Ceaicovscki Eug. . . • „ I-a Lupaşcu I. . . . !' „ II-a 
Ciocâlteu P. . . „ „ I-a Pârvulescu P. . „ „ 11-a 
Mareş Th. . „ „ l-a Stroescu M. . . „ „ III-a 
Răileanu C. . . „ „ I-a Balş Oh. . . . . „ „ IV ·a 
Sterian I. . , . „ „ I-e 
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c) Delegaţii Cercurilor Regionale. 

Boldur Mihai şi Muhldorf J. delegaţii Cercului Re 
gionat "Bucovina" Cernăuţi. 

M!clesca Nicolae delegat de Cercul Regional Iaşi. 

d) Membrii aleşi de adunările generale 
Arapu Ioan Iscu Vasile 
Buşilă Const. Malcoci Constantin 
Cioc Mihail (cooptat în locul Mihalache Ioan 

D-lui G. Balş) Petculescu Nicolae 
Florescu Mihail Sfinţescu Cincinat 

* • * 
Se aduce la cunoştiinţa celor interesaţi că biroul 

„ O. P. I." înfiinţat pe lângă A. G. I. R., funcţionează în 
permanenţă, şi în fiecare Vineri dela ora 17 la 19 se pri­
mesc şi se dau relaţiuni de către D-l Inginer /. Sferian 
la sediul Asociaţiei în str. Episcopiei, 2. 

Cei care doresc relaţiuni prin corespondenţă să se 
adreseze Asociaţiei pentru biroul „ O. P. I.". 

* * * D- nii membrii, care doresc să aibă fotografia făcută 
la Iaşi cu ocaziunea primului Congres al Inginerilor din 
România, ţinut în luna Octombrie a. c., suat rugaţi a se 
adresa D-lui Inginer-Şef I. Tzintzu Director de Poduri şi 
Şosele la Iaşi. 

Costul unei fotografii este de lei 50. 

* * * Consiliul de Administraţie al Asociaţiei Generale a In-
ginerilor din România, în şedinţa dela 20 Februarie a. c., 
a ales în comitetul de lucrări pentru pregătirea viitorului 
Congres al Inginerilor, care urmează să se ţină la Temi­
şoara în toamna anului curent, pe următorii Domni : 

Oh. Balş, Preşedinte. 
I. Mihalache, Secretar General. 
I. Cantuniari, delegat al Consiliului de Administraţie, şi: 

Antonescu Petre, Arapu Ioan, Budeanu Constantin, Ca­
sassovici Corneliu, Cioc Mihail, Ciocalteu Petre, Constantin 
Costache, Filipescu Oh~ Em., Florescu Mihail, Leonida Di­
mitrie, Lupaşcu Ioan, Miclescu Nicolae, Opran Rudolf, Păr-
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vulescu Petre, Petculescu Nicolae, Răileanu Constantin, 
Roşu Vasile, Sfintescu Cincinat, Ştefănescu Radu, Tănă­
sescu Ioan, Tt:odorescu Constantin C. şi Vidrighin Stan 
ca membri. 

• 
* * 

Se aduce la cunoştinţa me.nbrilor A. G. I. R. că se 
pot obţine acţiuni din noua emisiune al Societăţei I. R. D. P. 
pe baza acţiunilor ce le deţin dela vechea emisiune. 

Pentru cei ce nu deţin acţiuni vechi şi doresc să ob­
ţină acţiuni din noua emisiune, A. G. I. R. a intervenit la 
societatea I. R. D. P. să dea preferinţă membrilor asocia­
ţiunei noastre pentru plasarea acţiunilor ce vor rămâne 
disponibile. " 

Cererile se vor adresa de cei interesaţi direct Socie­
tăţei I. R. D. P., care are sediul în Bucureşti, Strada Lascar 
Catargiu No. 17. 

* * * 
A. G. I. R. primind mai multe întâmpinări prin care 

e solicitată să intervină la organele în drept pentru satis­
facerea a diferite cereri, aducem la cunoştinţa tuturor mem­
brilor că în conformitate cu statutele, asociaţia va interveni 
uzând toată autoritatea de care dispune în toate casurile 
în care sunt jignite interesele profesionale ale inginerilor, 
atât cele cu caracter general cât şi cele cu caracter spe­
cial, dacă susţinerea lor poate. fi pusă pe o bază principială. 

In acest sens, .A. G. I. R., examinează modalitatea 
pentru a interveni unde e necesar, şi pentru satisfacerea 
elem~ntelor nedreptăţite cu ocasiunea incadrărei în Corpul 
Technic a colegilor din ţinuturile noi. cât şi pentru o re­
vizuire a situaţiilor relative din acest corp şi o reîncadrare 
generală, care să restabilească încrederea reciprocă redând 
Corpului prestigiul de care s'a bucurat în trecut. 

* * • 
In tabla de materii cu care se închee numărul prece­

dent s'a omis să se treacă următoarele articole : 
Domnia Muncei de d-l lng. Cristea Niculescu •• pag. 150 şi 

Uniunei naţionale şi internaţionale a comunelor de 
d-l Ing. Cincinat Sfinţescu . • . . . . . . . . . pag. 497 
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Noua s~cietate , , U-L[iltl" a atelierelor 
" FABRICA DE MAŞINI SI VAGOANE 

t . 

·soctETAT E A NONIMA 

Centrala: Bucureşti, Str. Honzik (Gara Dealu Spirei) Tel.15/54 
fabrica de Vagoane : Bucuresti-ftei - fiara fibltila. Tel. 217 

BIROUL PLOEŞTI : Calea Rudului No 81.-Tel. 50/2 
CAPITAL SOCIAL DEPLIN VARSAT LEI 20.000.000 

I' 1z1No de •BURI Sistem: Ba~cock-Wllcox , cornwaJI, 
U.11 li fJ 11 T1scbbe111, Lacbapelle, etc. 

SupraÎncălzitoare, Economisoare Curăţitoare de apă 

Rezervoare până la 1.000 vagoane 
- --

INSTALAŢIUNI COMPLECTE 
PENTR U 

RAFINARll DE PETROL 
Extracţiunl şi Rafinerlii de Ulei Vegetal 

Fabrici de Săpun, etc. · 

111 Aparate pentru Fabrici de Zahăr, Bere şi Spirt 
CONSTURCTIUNI DE FIER 

' PODURI M E TALICE 
TBOL1DBI, 8EAIL!CDRI, TRANSMISIUNI INTERMEDIARE 

BURLANE DE SONDAJ 

Transmisiuni de tortă 
Acuplări Brevet „Benn" - - -

Turnătorie de Fontă si de Bronz 
Reparafiuni de locomotive şi vagoane 
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Anul IV. - No. 3-t Martle-~prflfe 1922 

BULETINUL 
ASOCIAŢIUNEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

A. G. I. R. === 

ASUPRA ILUMINATULUI ELECTRIC 

AL VAGOANELOR DE CALE FERATĂ 

· Odată cu acfiunea de reorganizare a căilor ferate, s'a repus 
din nou problema importantă a luminatului vagoanelor C. F. R. 

Inainte de răsboi s'au experimental la noi vre-o 5 sisteme de 
luminat electric (Ros?nberg. Stone, Stone-liliput, Dick, acumu· 
latori simplii), în afară de luminatul cu gaz şi cu rapifă. 

Nu se luase încă de Dir. C. F. R. nici o decizie definitivă 
şi aceasta constituia principala cauză ce împiedeca de a se îndrepta 
spre o normalizare a luminatului vagoanelor C. F. R. 

Ocupându-mă cu această chestiune am conchis pe consi· 
deratii technice şi de rentabilitate (Vezi articolele No. 6 şi 7 anul 
1914 ale Buletinului) : 

a) Că sistemul de luminat electric se impune. 
b) Sistemul de luminat prin dyname generatrice actionate 

de osia vagonului, trebue a fi avut în vedere de a fi adoptat în 
o ipoteză de normalizare a luminatului vagoanelor. 

c) Ar fi mult preferabil (pe consideratiuni de ren labilitate în 
primul rând), ca sistemul cu dyname să fie adoptat sub forma de 
conductă generală electrică la tren şi numai câteva dyname ge· 
nerotoare montate la câteva vagoane sau la un vagon uzină. 

d) Se impune un program de generalizare şi uniformizare 
în această direcţie, inerent condifiunilor de o bună exploatare. 

Azi când constatăm că răsboiul a adus materialul nostru rulant 
în sifuatia de a nu avea nici un fel de luminat la vagoane, ar 
trebui cel pufin profitat de acest fapt spre a se aborda această 
chestiune, urm3rind cel pufin acum un program unic, cu tendinta 
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de generalizare: In primul rând să ştim ce vrem şi apoi să aplicăm 
numai ceia ce vrem. A trecut epoca experienţelor disparate şi 

costisitoare ; technica ne oferă acum mijloace şi în această direc­
tiune, pentru a considera problema ca rezolvată. 

Această chestiune a iluminatului vagoanelor, trebue privită 
ca foarte importantă, atât ca technică, în sensul că probleme grele 
s'au rezolvat cu această ocazie, cât şi ca proect general de ins· 
talare şi conditii de exploatare, dat fiind sumele importante de cost 
ce se pun în joc. 

In această ordine de idei mi·a fost dat a mă ocupa în cursul 
acestui an, cu ocazia unei însărcinări cu care am fost onorat de 
Dir. Oen. C. F. R. în luna Mai 1921, de a examina diverse oferte 
ce se primiseră în ultimul timp şi de a da avizul asupra lor. 

Dela început e de spus că ofertele primite erau absolut ne· 
comparabile şi nu se putea trage nici o -concluzie asupra lor. 

In consecinlă, ca rezultat a acestei concluzii şi consecvent 
punctului de vedere preconizat îndi de înainie de răsboi, am găsit 
util ca în memoriul ce l-am întocmit să conchid la : 

1. Adoptarea în principiu a iluminatului electric la vagoane. 
2. Propunere de generalizarea sistemului ce se va adopta. 
3. Intocmirea unui program de urmărit prevăzând condiţiuni 

de ordin technic şi de exploatare în legătură în primul rând cu 
regimul C. F. R. la noi în lară. 

4. Pe baza acelui program numai, să se ceară oferte, spre 
a se decide apoi osupra lipului de sistem de luminal electric ce 
ar urma ~ă fie adoptat. 

Redau aci mai jos in extenso memoriul în chestiune cât şi 

programul, ce l-am p~opus C. F. R. a-l admite asupra acestor 
instalatiuni. 

Atât memoriul cât şi programul respectiv au fost întocmite 
împreună cu d-l Inginer Szekely aflai acum în serviciul C. F. R. 
cu care am lucrai în comisiune la întocmirea acelui memoriu. 

E de remarcai că în programul propus am căutat a lăsa 
toată posibilitatea ca fiecare sistem să-şi valorifice toate perfec­
tionările din ultimii ani, şi pe care răsboiul ne-a împiedecat de 
a le cunoaşte direct sub formă experimentală. 

Pentru a evita ori ce confuzie mai ales în ce priveşte eva· 
luări, valule etc. este necesar a preciza că acest memoriu a fost 
redijat în lunile Aprilie-Maiu 1921. 
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MEMORIU 
asupra 

SISTEMELOR OE ILUMINAT A VAGOANELctR DE CALE FERATA 

Prezintat la 28 Iunie 1921 

. 
• Technica ne pune la dispozi\ie până acum, următoarele po· 
sibilităti de iluminat a vagoanelor C. F · 

a) Iluminat cu· lumânări. 
b) Iluminat cu ulei de rapi\ă. 
c) Iluminat cu gaz (BlaugtlZ), gaz de oraş, gaz natural, ace­

tilenă, ek. 
d) Iluminat electric. 

_ Incontestabil, că în cele ce urmează nu ne vom ocupa de 
ilur.1inatul cu Iumănări ce-l socotim printre cele mai primitive şi 

nici de iluminatul cu ulei de rapiţă, care deşi până în ultimul timp 
era destul de respândil la noi, nu m1i core:ipunde de loc cerin· 
elor moderne, în afară d~ faptul, că acest sistem de iluminat ne 
pune la dispozi(ie lămpi de foartă slabă intensitate şi a căror cost 
de revenire pe lumânare·oră este dintre cele mai scumpe. 

Ne vom ocupa în cele ce urmează de sistemele de iluminat 
-cu gaz şi electric. 

Comparaţia Între sistemele de iluminat cu gaz 
şi iluminatul electric • . 

Consideraţiunile ce urmează a le avea în vedere în această 
comparaţie, sunt : Consideratiuni technice de funcfionare, consi· 
dera,iuni de exploatare, consideraţiuni de preţ. 

Consideraţiuni technice de funcţionare. Problema din punct 
de vedere technic al functinonărei, se ştie că este rezolvată, atât 
pentru luminatul cu gaz cât şi cel electric. 

A) La luminatul cu gaz, prob~ma technică. a functionărei 
consistă din următoarele puncte de rezolvat. 

· a) Producerea gazului. 
b) Depozitarea lui în vagon. 
c) Transportul lui până la lămpi. 
d) Regularea presiunei lui la lămpi. 
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e) Functionarea lămpei inclusiv posibilitatea de variaţie a în­
tensităţei luminoase a lămpei. 

Toate aceste cerinle, supozând o funcţionare şi o întreti­
nere normală au fost rezolvate, potrivit felului de gaz pe care I' am 
întrebuinţa: gaz de huilă, gaz de păcură, (Blaugas) acetilenă sub 
formă dizolvată ori nu, etc. 

Natural, că această rezolvare, de care nu ne ocupăm acip 
au comportat solulii mai mult sau mai pulin complicate, după tipul 
gazului de care ne ocupăm. 

B) La iluminatul electric, problema technicăcomport8punctele:: 
a) Producerea energiei electrice. 
b) Energia electrică s8 fie disponib:l8 în permanentă, atât 

în statie cât şi în mers. 
c) Reglajul tensiunei la 18mpi, 
d) Reglagiul intensitătei luminoase a lămpilor. 
Esie bine cunoscut, că şi aceste probleme au fost perfect 

rezolvate. Faptul numai că problema iluminatului electric a fost 
rezolvată ulterior, fată de aceea a iluminatului cu gaz, creiază încă 
acestui din urmo sistem o situatie avantagiată, ce este destul de 
bine exploatată de partizani ai sistemului de luminat cu gaz. 

Din punctu.I de vedere technic putem conchide : 
Ambele sisteme şi cu gaz şi cu electricitate pot funcliona pentru 
iluminarea vagoanelor, primul este m~i vechi şi deci mai r~3pândit. 

Consid:?raţiuni de exploatare. Aceste consideratiuni i...:" putea 
fi decizive, câud e vorbfl de alegerea unui sistem d~ iluminat la 
vagoane şi merită a le examina mai de aproape: 

A) La luminatul cu gaz, condiliile de exploatare sunt urmă-
torele: · 

a) Gazul trebue fabricat în anume uzini şi deci necesitatea 
de a construi astfel de uzini de gaz în cuprinsul tărei. 

b) Gazul trebue transportat în diferitele centre de C. F. Aci 
e locul a indica, că unele tipuri de gaz, se pretează mai bine a 
fi transportate ca : 
Blaugazul, sub forma de gaz com!)rimat, acetilena sub forma de 
gaz dizolvat, ·gazul de huilo· se transport8 greu din cauza volumului 
său prea m3re, ne putând fi comprimat de cât la 10 Atm. 

Transportul acesta pentru unele tipuri prezint8 pericol de 
explozie, însă p2ntru toate reprezintă pericol de incendiu. 

c) lntrefinerea instala.ţiei însăşi, comportă: lntretinerea lăm-
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pilor, curătlrea duselor şi schimbarea cămăşilor incandescente, 
operatiuni uneori destul de delicate ; întretinerea regulatorilor de 
presiune, întretinerea tevăriilor şi rezervoarelor, spre a nu prezinta 
pierderi de gaz, etc. 

Aci tot personalul de vagon trebue să cunoască oarecari 
mijloace de curătire a lămpilor, detaliile de aprindere şi stingere 
a lămpilor, robinetăriei, conductelor, etc. 

d) O instala fie de gaz la vagoane, reprezintă la anumite tipuri 
de gaz, pericol de explozie, cum e de exemplu la gazul metan 
şi la gazul de huilă, însă la toate reprezintă un pericol de incendiu. 

Sunt nenumărate cazuri cunoscute în istoria C. F„ când 
trenuri, prin deraiere sau ciocnire, s'au aprins din cauza rezervo· 
riilor de gaz, cari fie prin explozia lor, fie numai prin incendiul 
ce-l întindeau la tot trenul, măreau într' o considerabilă proporfie 
dezastrul, producând pe această cale mai multe victime şi pagube 
mult mai mari, decât deraierea sau ciocnirea însăşi. 

E suficient să citez în această ordine de idei: Accidmtul dela 
Mellun din Franfa, unde focul s'a întins h tot trenul din cauza 
vagoanelor luminate cu gaz; accidenfo l dela Glasg(}IV (1921) pe 
linia Caledonian Railway, unde focul luând naştere dela un vagon 
luminat cu acetilenă s'a întins la alk 8 vagoane şi a produs 
astfel în afară de victime şi pagube de ca. 40. OOO Lire ; Accidentu1 
d~ pe linia Great Eastem Railway Io Witlwni (1905) unde s'a produs 
o ciocnire, care în orice ce caz a provocat un dezastru mult mai 
redus decât explozia ce a luat naştere imediat din cauza cilindre­
lor de gaz. Jn general în mai toate tările din lume, numeroase 
experiente nenorocite de natura aceasta suni înregistrate pe contul 
luminatului cu gaz. La noi din primele două vagoane montate cu 
„Bfaugas", unul a şi luat foc pe primul parcurs de probă, între 
Bucureşti-Chitila 

La instalatiile de lumină cu gaz natural din Transilvania, nu 
cunoaştem să se fi produs nici un fel de accidente de natura 
aceasta. In schimb necesită o întrefinere f~arte riguroasă şi mi-
nutioasă a rezervoriilor şi tevăriilor de gaz. · 

B) La iluminatul electric, condifiile de exploatare sunt : 
a) Producerea electricităfei se poate face fie în staţii speciale, 

cum ar fi ~cazul iluminatului prin simple baterii, sau se poate 
face chiar în timpul parcursului, utilizându-se principiul de dynamo 
pus în mişcare de osia vagonuiui. Dispare prin urmar~ necesitatea 
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neapărată de uzini speciale, cum ar fi în cazul iluminatului cu. gaz. 
b) Este nevoe de una sau câteva statii pentru înfreUnerea 

bateriilor de acumulatori. Acestea se vor instala în principalele 
Ateliere de vagoane din tară. 

c) ln principalele revizii de capete de linii e necesar câte 
un electrician de serviciu în permanentă, pentru micile întretineri 
curente ale instalatiilor şi cari a lipsit până acum la exploatarea 
iluminatului electric la vagoanele noastre C. f. 

• 

Consideraţiuni de preţ. Iluminatul cu gaz reprezintă în ge· 
neral un capital de primă instalaţie mai redus decât cel cu elec­
tricitate, de aci se trage concluzia uneori, că acest fel de instalaţii 
sunt mai avantagioase din punct de vedere al costului. 

Realitatea este însă alta. 
Exploatarea în o instalaţie electrică şi în special în o in· 

stalaţie electrică cu dyname, costă mult mai putin ca la gaz. 
Spre a fi juşti, ceeace trebue să comparăm, este pretul 

total de revenire anual, ce se comp~!ne din amortismentul insta­
latiilor pe de o parte şi din cheltuelile de exploatrue pe de altă 
parte. 

ln aceste conditiuni, Domnul Inginer BudeJnu a făcut un 
studiu comparativ înainte de război intre toate sistemele de elec· 
tricitate ce le avem (acumulatori simplii, Ston!, Liliput, Rose,:­
berg, etc.) şi s'o ajuns la concluzia, că pentru o circulatie medie 
a vagoanelor cu lumină dela 4-5 ore pe zi din 24 ore înainte, 
iluminatul cu electricitate începe a costa mai putin ca cel cu gaz, 
şi aceasta chiar în cazul instalatiilor cu dyname, care• reprezintă 
cele mai ridicate costuri de primă instalatie. Ori acesta este 
cazul curent ol tuturor vagoanelor circulând în trenuriJe·acelerate 
şi al vagoanelor dela trenurile personale pe toate liniile importante. 

Toate cifrele acestui studiu sunt publicate în "Bul!tinul So· 
cietilţei Politechnice" No. 6 şi No. 7.914. 

Natural că din o~est punct de vedere se găsesc în situatie 
ovantagioasă instalatiile cu gaz .metan" din Transilvania, întrucât 
acolo cheltuelile de productie se reduc la minimum. 

ln ce priveşte instalafiile cu gaz acetilenă sistem „ Aga" este 
făcută o ofertă Direc. C. F. cu pretul de 3.500 Coroane Suedeze 
pe vagon, ceeace reprezintă tot atât sau chiar or întrece o in­
stalatie de lumină electrică cu dyname la vagon. 

Prin urmare acest sistem, nu ore nici av8'ntagiul eftinătătei de 
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pnma instalaţie Cheltuelile de exploatare evident că costă mai 
mult ca la o instalaţie electrică, după cum am arătat mai sus, 
căci în afară de întreţinerea instalatiei la vagon, propriu zisă, care 
poate n' ar costa prea mult, dar trebue ţinut compt de cheltuelile 
de producere şi transport a gazului. 

Comparaţia sistemelor electrice între ele. 

a) Instalaţia cu baterie de acumulatori ar reprezenta sistemul 
cel mai simplu la un vagon, comportă însă necesitatea a multe 
staţiuni de încărcare a acumulatorilor, în afară de staţiunile de 
între~nere, aşa încât acest sistem în nici un caz nu s'ar putea 
aplica decât la vagoanele pornind dela centre importante, ce ar 
putea fi dotate cu astfel de staliuni. Ca exemplu citez, că la noi 
înainte de război, trenurile luminate cu simple baterii, nu erau 
formate de cât din garnituri plecând din Bucureşti, unde exista 
singura staţiune de încărcare o accumulatorilor. 

De altfel, chiar pe relele ce erau mai întinse ca ale noastre, 
nu exista de cât o singură statiune de încărcare a occumulatorilor 
cum era cazul C. Ferate ungare, unele nu exista o atare staUune 
de cât la Budapesta. 

b) Sistemele cu dyname prezintă avantagiul că prin dynamul 
respectiv se poate încărca bateria chiar în timpul mersului, astfel 
încât dispare necesitatea statiunei de încărcare. 

Se cunosc diferite sisteme de natura aceasta, toate putând să 
funcţioneze cu anume precautii şi mai toate cu avantaje şi deza­
vantaje diferite de ale celorlalte. 

Vom cita în cele ce urmează următoarele câteva sisteme 
dintre acele ce au fost deja experimentale pe C. F. R., înainte 
de război. 

Dynamul Rosenberg, prezintă avantajul de a produce o sar­
cină constantă, independentă de viteza trenului, iar ca dezavantaje : 
este prea greu pentru mărimea lui, nu este susceptibil la supra 
încărcare, la pornire şi oprire are câtva timp un regim de funcţio­
nare în scurt circuit, iar· constanta curentului atrage absoluta ne­
cesitate a unui aparat limitator de tensiune pentru baterie, aparat 
delicat şi care din alt punct de vedere poate fi dăunător bateriei 
când aceasta e sulfatată. 

ln ultimul timp suntem informaţi, că s'a adus o serie de 
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perfecfionări acestui dynamo, montat pentru scopul de iluminat 
la vagoanele C. F., încât s'ar fi înlătural mai toate din acele 
dezavantaje. 

Sistem Stane, este mai solid construit, se poate comod su­
praîncărca, proprietate ce este aproape simultană cu durata maşinei. 

Acest sistem însă comportă două baterii, ceeace complică 

şi scumpeşte instalafia, iar reglagiul curentului pe calea alunecărei 
curelei, pare că nu ar mai corespunde cu cerinfele moderne. 

Şi acest sistem în ultimul timp şi-a perfecfionat dispozitivul, 
astfel că poale să-şi reducă una din baterii şi să renunţe în acelaş 
timp la principiul alunecărei curelei, ceeace ar implica însă .nece­
sitatea unui dispozitiv special de limitare a tensiunei. 

Sistemul Dick, realizează simultan aproape cam toate avan· 
tajele ambelor sisteme, adică : un dynamou mai uşor, durabil, cu o 
singură baterie, asigurând un debit, variând cu necesităţile servi· 
ciului şi o tensiune normală în bune condiţiuni. 

Dintre aceste dyname, ordinea de preferinţă ar fi : Dick, 
S/or.e, Rosenberg, după situaţia experimentată înainte de război. 

Dar diferenţa între ele este relativ destul de mică şi nu vedem 
imposibilitatea ca vreunul din ele să fie ameliorat, aşa ca să poată 
fi preferai. 

Ceeuce însă este precis asupra sistemelor cu dyname la 
fiecare vagon, este că în cazul de generalizare, chiar la circa 500 
vagoane, aceasta or necesita o exploatare destul de importantă şi 
precauţii serioase vor trebui luate pentru formarea electricienilor 
de întreţinere. Un dezavantaj general şi comun tuturor acestor 
sisteme, consistă în mulţimea curelelor pentru învârtirea dynamelor, 
curele ce necesită o întrelinere şi o pază cu atât mai migăloasă, 
cu cât avem a face cu mai multe dyname. 

ln alăturatele onexe No. 1. şi 2, se dau costul total al chel­
tuelilor fixe (amortizare şi întreţinere), Io sistemele cu dyname pe 
vagoane C. F. R. comparativ între ele înainte de război şi cât ar · 
fi acum după ofertele ce ni s'au prezintat. 

C) Am ~ăzut că la sistemele cu dyname, principalele deza­
vantaje sunt comune, şi anume : Cheltuiala de primă instalafie 
ridicată şi o dificultate de serviciu crescând proporţional cu nu· 
mărul dynamourilor în serviciu. Ambele acestea se pot reduce 
simţitor, pri.n adoptarea sistemului cu câteva dyname la un tren. 
Aci fiecare vagon va avea câte o baterie, tot trenul va fi prevăzut 
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cu o conductă generală, în genul conductei de aer comprimat 
pentru frână, sau de abur pentru încălzit ; iar dyname se vor găsi 
numai Ja vagoanele generale ale trenului, ca : vagon de bagaje, 
vagon de poştă, la câteva vagoane de dormit şi la câteva vagoane 
de pasageri. 

Pe această cale se realizează toate avantajele sistemului cu 
dyname, în plus eftenirea instalaţiei şi simplificarea întreţinerei 

prin reducere din dyname. 
Se obiectează cu foarte mare nedreptate acestui sistem, că 

nu ar permite ca unele din vagoanele noastre să iasă dintr'o astfel 
de garnitură centralizată, fie pentru a parcurge o linie secundară, 
fie spre a se duce în străinătate. 

Obiecţiunea este nejustă din motivele următoare : 
1. Bateriile la fiecare vagon pot fi astfel dimensionate, ca 

vagoanele să poată 'eşi pe liniile secundare, rămânând ca să fie 
reîncărcate când vor reveni în garniturile cu dyname. 

2. De asemenea vagoanele pentru străinătate, vor putea fi 
amenajate, cu baterii de o capacitate totală de 2-3 ori mai mare, 
spre a putea alimenta singure del11 frontiera noastră până la des­
tinaţi~. cum era de altfel situajia înainte de război, pentru vagoa­
nele internaţionale, circulând la trenul expres de Berlin, etc. 

3. Chiar la vagoanele internajionale ce se intercalează în 
garniturile noastre, în cazul când nu s'ar putea aranja ca ele 
să fie prevăzute cu conducte generale electrice, (după cum f'ram 
noi obligaţi a amenaja frâna HardJ'. numai spre a. putea traversa 
Austria) se poate totuşi aranja ca fiecare din cde două jumătăţi 
de garnitură, să fie alimentate de câte cel puţin un C:ynamou. 

Acest sistem prezintă ca principal avantaj, eftinătatea lui, faţă 
de acel al dynamelor individuale. 

In adevăr: 
In ipoteza câte unui dynamo Stone la fiecare vagon, am 

văzut (Anexa 1) că. cheltuelile fixe anuale, se ridică la circa 
10.000-11.000 lei anual. · 

ln ipoteza că am avea numai câteva dyname la tren, aceste 
cheltueli s'ar ridica la maximum 8.000 Lei de vagon, admiţând 
proporţia d'inainte de război între astfel de instalaţii şi ţinând cont 
de cheltuelile cu conductele generale. 

Diferenţa de 2000 lei de vagon, chiar în cazul instală.rei numai 
a 500 vagoane şi ar reprezenta 2000 X 500=1.000.000 lei anual. 
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In ceeace priveşte capitalul de primă instalatie, în ipoteza 
ofertei Stone pentru cele 500 vagoane, şi socotind Lira 225 lei. 
costul total se ridică la 28.500.000 

In ipotez~ numai a 2 dyname la câte un tren de 8 vagoane 
scurte sau 4 lungi, ar reveni pentru acelaş număr de vagoane, la 
ca: 17.500.000. lei inclusiv conductele de legătură, deci o econo­
mie de circa 10.000.000 lei - 11.000.000 la o instalatie de 500 
vagoane. 

Această economie o considerăm destul de apreciabilă, pen­
tru ca să poată fi luată în consideratie la alegerea sistemului de 
iluminat. -

Asupra ofertelor prezentate pentru iluminat 
cu dyname. 

Pe baza celor trei sau patru oferte, primite, nu credem că 
se poate trage nici un fel de concluzii, pe următoarele motive : 

Ofertele nu suni comparabile, alat în ceeace priveşte con­
diţiunile le:hnice, ce fiecare dintre ele garantează cât şi în ce pri­
veşte mărimea instalatiilor ce ele ne oferă. 

Aceasta e provenit din cauza, că ofedele nu s'au întocmii 
pe baza unui progrom sau caet de sarcini care să stabilească 

anume norme, cu bază de compnratie. 
Aşa de exem;>lu oferl1 S!o!le, ·oferti instahiţii de 16 V. spre 

diferentă de celeblte care oferă inslalatii de 24 V. Nici unele nu 
precizează condiţiile de limitare a lensiunei. Oferta Stone prevede 
instalaţii cu câte 2 baterii la vagon (deşi putea prevedea şi instalatii 
cu câte o singură baterie) .pe când celelalte prevăd instalatii, numai 
cu câte o singură baterie, etc. 

Concluziuni. 

Pe baza celor mai sus enunţate, conchidem : 
1. Este · de rigoare o se stabili un program în chestiunea 

luminatului vagoanelor C. F. R., care să tindă Io uniformizare şi 
care sii fie urmiirit cu perseverentă, fără o mai fi modificat delo 
o zi la alto. 

2. Programul va cuprinde o prevedere de viilor, ce se va 
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urman treptat, cu ocazia a noui comenzi de vagoane, de a se 
adopta general iluminatul electric pentru vagoane de C. F. R. 

3. Ca program imediat se va urmări: 
a) Toate garniturile de trenuri exprese, accelerate cât şi garni­

turile de trenuri de persoane, pornind dtn Bucureşti, ca şi din 
câteva centre din cele mai importante, ca laşi, Oalati, eventual 
Oradia Mare, Arad, să fie- iluminate exclusiv cu electricitate. 

b) Garniturile de linii secundare din Transilvania, Banat să 
continue a circula cu instalatiile actuale de gaz natural, rămănând 
ca treptat c1.1 comenzi noi, să se urmărească programul de ge­
neralizarea iluminatului electric. 

c) Pentru garniturile de trenuri mixte şi circulând exclusiv 
pe linii secundare în vechiul regat, cred a se menjine sistemul 
nostru vechi, cu ulei de rnpită, până când se va ajunge ca comenzi 
noi de vagoane să se facă şi pentru astfel de linii, când se va 
fixa şi programul de ele~trificare generală a iluminatului de va· 
goane de C. F. R., sau până atunci pentru astfel de linii, technica 
ne va pune la dispozilie, vre-un sistem de gaz, fără nici un pe· 
ricol nici de incendiu şi reprezentând un iluminat mult mai eftin ca 
cel el~clric, în orice caz nu sistemul „A..!;tl" acum oferit şi care 
reprezintă un cost de instalatie mai scump chiar de cât a unui 
sistem cu dynamou. 

4~ ln ceeace priveşte sistemul de adoptat imediat pe garniturile 
trenurilor de pe liniile principale, propunem a se fixa Hn program, 
precizând conditiile technice .şi de explo3tare, ce Direcfia C. F, R. 
întelege a le cere unui sistem de iluminat electric. 

Pe baza acestui program se va cere oferta dela principalele 
Case de astfel de instalajii. 

Programul va permite a se prezenta oferte în ambele alter­
native, sistem cu dyname individuale, sistem cu dyname generale 
la întreg trenul. 

In alegerea dintre sistemele ce îndeplinesc condiţiile technice 
ale programului se va line seamă de condijiile de pret şi în spe· 
cial de conditii1e de cost de revenire anual, tinând cont de amor­
tizare şi exploatare ; pentru aceasta cred necesar a se prevede în 
program, ca ofertele să cuprindă şi prejul, cu care Societătile 

ofertante ar lua asupra lor întrejinerea instalatiilor. 
Dir. C. F. R. păstrându-şi latitudinea de a lua ea asupra sa în­

trefinerea, dacă ar voi. 
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La conditiuni technice şi de exploatare identice şi apropiate 
ca pret, ar fi să se prefere sistemele cu dyname individuale, altfel 
s·ar preferi sistemul cu dyname pe tot trenul, ca fiind mai eftin. 

5. Propunem totdeodată a se cere şi oferte de instalatii cu 
simplii accumulatori, pe principiul ca acumulatorii să fie astfel 
dimensionaţi, ca la capetele liniilor s] fie înlocuili prin altii. Re­
încărcarea lor nu s'ar face la tren, ceeace reprezintă o eomplicatie, 
ci în statiuni fixe mult mai uşor de amenajat. 

ln cazul când astfel de instalatii (ceea ce ar comporta cel pu· 
ţin 100 % mai multe elemente de accumulatori de câte necesari 
în serviciu la un moment dat) ar fi oferite cu un pret mai eftin 
decât inslalatiile cu dynam, ar putea fi admise ca o ·siluatie pro· 
vizorie, până ce aceleaşi instalaţii ar fi să fie complectate mai 
târziu, fie cu dyname individuale fie cu dyname pe tren. 

S'ar putea admite şi instalatii de baterii Edison, ce ar avea 
avantagiul de a fi mai uşoare. 

A priori, credem însă că nu se va putea ofari ceva conve­
nabil în acest sens. 

Anexăm aci şi un proiect de program, conform prevederilor 
de mai sus. 

Credem că pe această cale se va putea rezolvi în modul 
cel mai retional problem1 iluminatului electric ft vagoanelor C. 
F. R. la noi, permitând să putem compara, atât ca pret cât şi ca 
exploatare, sistemele sau perfeclionările ce s'au introdus în ultimii 
ani dela 1916 încoar:e, şi cari din' cauza izolaţiei la cari ne-a 
im pus războiul, ne·au scăpai unor cercetări directe pe cale ex pe· 
rimentală, seu unor examinări la fala locului în stare de funcliune. 

PROGRAM 
ptntru 

O FURNITURA DE INSTALAŢII DE ILUMINAT ELECTRIC 
LA V A GOANE LE C. F. R. 

(Anexa la memoriu) 

Obiectul programului. 

1) Se va înainta ofertă pentru instalatia a circa 500 vagoane 
C. F. R. cu iluminat electric, dintre cari aprox. 300 vagoane cu 
15-20 locuri de lămpi de 25 I. n. şi 200 vagoane cu 20-28 
locuri de lămpi de 25 I. n. 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 83-

Numărul ex8cl ol instalotiilor sevo precizo de Direcţia C. F. R. 
odatA cu dare8 comenzei. 

2) Instahtiile vor fi amenaj11te pentru o tensiune de regim 
de 24 Volţi. 

3) Nu se admite în calculul consum81iei becurilor, consumaţii 
m8i mici de 1,1 Watt lum. 

Alternativde ofertelor. 

4) Ofertele vor cuprinde una sau mai multe din următoarele 
altern8tive: 

a) IlumiRat cu sistem dynamo; 
b) Iluminat cu sistem conductă generală electrică şi dynamo 

pe tren; 
c) Iluminat cu sistem acumulatori simplii. 

Condiţiile ofertei cu sistem dinamo. 

5) Fie-care vagon va fi amenajat cu un dynamo şi o baterie. 
Sistemul va fi bazat pe principiul unei singure baterii. 

6) Dynamul sii fie capabil a încărca bateria chiar 18 viteze 
reduse de 30 Klm.joră. B8teria să poată singură asigura functio­
narea instalatiei în interval de cel putin 10 ore. 

Bateriile vor fi de acelaş tip pentru toate vagoanele. 
Dynemoul să înceapă a încărca bateria dela o viteză de tren 

de la cel mult 10 Kim/orii. La o viteză de 30-40 Kim oră cel 
mult toată puterea dynamoului să fie debitată. Intre aceste limite 
puterea să crească cel puţin proportional cu viteza. 

Creşterea vitezei peste 40 Kim oră să nu producă efecte 
asupra încărcărei la baterie. 

7) Să fie asigurată o limită de încărcare a bateriei de circa 
2,5 Volli pe element. 

8) Conexarea şi deconexarea să se focă în mod absolut sigur 
prin un întrerupător automat la o fortă electromotrice a dynamului 
egală cu tensiunea _bateriei. 

9) Debitarea dynamului să nu fie oprită de creşterea de 
tensiune a bateriei, atunci când instalatia are nevoe de a absorbi 
curent, iar în schimb dynamoul s8 numai debiteze curent în baterie, 
când aceasta a ajuns la tensiunea maximă, iar instalafia nu are 
nevoe de a absorbi curent. 
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10) Tensiunea la lămpi să ~u varieze mai mult de cât în 
limitele 22,5 V. - 26 V. în ori-ce caz aceste variatiuni să fie 
lente şi de foarte lungă durată. Oprirea şi pornirea din sta.tii să 

nu producă variaţii brusce de tensiune. 
11) Se vor preferi la. preturi egale sistemele ce n'au aparate 

speciale limitatoare de tensiune, cu toate că tensiunea trebue să 
fie limitată de dynamele însăşi. 

12) ·Schimbarea individuală a tipului de lampă, va fi posibilă. 
13) Cureaua dynamoulm va fi proteja.to în o cutie specială 

închisă. 

Condiţiile ofertei cu sistem de dynamo la tren şi conductă generală. 

14) ln un astfel de sistem. fiecare vagon va avea bateria sa, 
îndeplinind conditia dela Pos. 6. Dyname se vor găsi numai câte-va 
la tren, ce vor functiona paralel între ele şi cu toate bateriile 
aceluiaş tren. 

15) Astfel de dyname vor fi monttlte la vagoanele ce se vor 
indica de Administralia C. F. R. ca: vag~ane de b3gaje, vagoane 
de poştă, anume vagoane de pasageri, etc. 

16) Numărul acestor dyname va fi de aprox. 80 pentru to­
talul de 500 vagoane. Numărul exact al acestor dyname se va 
fixa odată cu comanda. 

17) Dynamele acestea vor asigura functionarea în aceleaşi 
conditiunl, ca în cazul dynamelor individuale, şi anume cum se 
prevede la Pos. 6, 7, 8, 9, 1 O, 11, 12 şi 13. 

18) Dynamele vor trebui să poată bine funcţiona în paralel 
în mod automat, ele vor fi de acelaş tip. Se va lăsa la aprecierea 
ofertantului, după sistemul ce-l oferă, de a prevedea toate dyna­
mele de aceiaşi m8rime, sau două mărimi diferfte. ln acest din 
urmă caz, dynamele dela vagoanele de poştă şi bagaje vor fi în 
stare a între(ine iluminatul· În conditiile de mai sus, la 1 O vagoane 
scurte ori 6 lungi, iar dynamele dela anumite vagoane lungi de 
pasageri, vor fi în stare a întreţine iluminatuJ la 3 vagoane lungi 
sau 5 vagoane scurte. 

Dynamele vor putea functiona în conditiuni tot aşa de bune, 
în caz că ar alimenta un numiir mai mic de vagoane. 

Repartiţia puterei între dyname, va fi asigu~ată. 
19) Instalaţia va cuprinde conducte generale electrice, cu un 
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sistem de cuple- electrice între vagoane ca să asigure etanşeitatea 
contra prafului, ploii, etc. şi care să facă imposibilă decât conexarea 
polilor pozitivi între ei şi a celor neg1::1.tivi între eL 

20) Oferta va cuprinde şi preturi numai de singure conducte 
generale de trecere la anumite vagoane, ce se vor fixa de Admi· 
uistratia C. F. R. 

21) La anumite vagoane, după cererea Adm. C. F. R. se 
vor monta 2-3 baterii, spre a mări capacitatea. 

Condi/ii pentru oferte de sisteme cu simplii acumulatori. 

22) Se vor ·oferi ca o a treia variantă, instalatii numai cu 
simplii acumulatori. Acumulatorii pot fi tip cu plumb ori Edison. 

23) Aceştia vor în.deplini conditiile de durată cerute la Pos. 6. 
însă vor fi grupati astfel, încât să reprezinte o greutate cât mai 
mică pe cutie, spre a puten fi înlocuiti comod la fie-care cursă. 

24) Pentru fiecare baterie în functiune se va prevede un 
număr egal de elemente de schimb ce se vor găsi la încărcare. 

25) Instalatia va fi amenajată astfel, ca în viitor să i se 
poată adopta unul din cele l'alte două sisteme cu dyname. 

Condiţiile Generale 

26) Oferta va cuprinde preturi unitare pe fiecare vagon dintre 
cele două tipuri. Preturile vor fi separat pe baterie, dyname cu 
toate aparatele de reglaj necesare şi legăturile de c0nducte cu 
instalatiile interioare până la corpurile de iluminat. 

27) Oferta va cuprinde timpul de furnizare. 
28) Oferta va cuprinde separat şi pretul montagiului şi a 

punerei in functiune. 
29) Oferta va cuprinde : . 
a) Toate demttile technice a instalatiei. 
b) Schitele cutiei bateriei. 
c) Detalii complecte a pieselor de rezervă necesare în timp 

de un an, cu pretul lor aproximativ. 
30) Furnizorul va lua garanţia instalatiei pe ti111p de un an, 

în tot cea ce priveşte calitatea materialului şi a montagiului cât 
şi funcţionarea sistemului. 

31) Oferta va prevedea separat pte(ul pe vagon şi an, pentru 
intretinerea instalaţiei. 

In acest pre\ se va cuprinde : 
a) Toate materialele de rezervă sau de exploatare necesare 

iluminatului, inclusiv becurile (de 25 l. n. montură Edison). 
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b) Plata specialiştilor ce se vor ocupa de această întreUnere. 
Personalul nemeseriaşi, ajutător va fi pus ·1a dispozitie de 

Administratia C. F. R. însă oferta va trebui să precizeze numărul 
necesar al acestor lucrători. 

Acest angajament va fi obligator pentru ofertant timp de 5 
ani, putând fi reziliat la finele fiecărui an de administratia C. F. R. 
cu un preaviz de 2 luni, când urmează să se predea intrelinerea 
Administratiei C. F. R. 

Darea în antrepriză a întrefinerei, este facultativă pentru 
Administratia C. F. R. la -darea comenzei. 

In caz că întrefinerea se face prin ofertant, Administrafia 
C. F. R. va avea dreptul, ca prin organele sale să supravegheze, 
ca ea să se execute în conformitate cu prezentele condiţiuni. 

32) Oferta va cuprinde preţul în valuta streină respectivă, 

însă cu latitudinea pentru C. F. R., de a plăti în monedă străină 
sau română, după cursul zilei. 

Importante constatări in practică pe 

Căile Ferate Franceze 
ln ultimul timp, inainte de ~ pune sub tipar prezenta dare 

de seamă o flu următoarele date interesante, ce ulterior con firmă 
aproape integral prueJeril:! din 'Memoriul meu de acum un an 
mai sus publicai şi anume: 

1) ln Franţa, Ministerul de Lncrări Publice a dat instrucţiuni 
precise pe~tru inlocuirea iluminatului cu gaz prin luminatul elec· 
trie la trenurile cu locomotive cu abur. 

2) Pe baza acestor instrucţiuni oficiale, C. F. ale Statului 
Francez a şi pus în funcţiune o garnitură pe linia Paris-Versailles 
Rueil pe principiul de dyname generale la tren. ln fiecare din ele 
sunt câte două dyname ac(ionate dela osii. 

3) Economia ce s'a constatat că a rezultat. din aceste ex· 
perienţe a fost foarte importantă. 

4) Până la finele anului toate liniile locale vor fi astfel electri­
ficate în ce priveşte luminatul. 

5) Dispozitlunile Imite foc parte din un program de gene· 
ralizare a luminatului electric la intreaga reţea de C. F. 

Adaug cu această ocazie că : cu echiparea a 50 garnituri 
făcând parte din acest program a fost însărcinată "Societe de 
l'Eclairage des Vehicules sur rails"' (E. V. R.) din Paris. 

Inginer C. Budeanu 
Conkrenţiar la Şcoala Politcchnică din Bucureşti 
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CĂILE DE TRANSPORT IN ROMÂNIA 

ŞI 

INFLUENŢA LOR ASUPRA PĂDURILOR 

(U r m a r e) 

c) Epoca actuală a drumurilor şoseluite dela 1868 până azi. 
Această epocă este însemnată prin 2 legi relative la drumuri. 

Prima lege e făcută la 1868 de Panait Donici, Ministru de 
Lucrări Publice, care se poate considera ca prima legiuire adevărat 
română relativă la drumuri. Această lege_ bazându-se tot pe siste­
mul prestaţiilor în natură împartea drumurile în: a) drumuri sau 
căi naţionale, b) drumuri judeţene, c) drumuri vccinale, d) drumuri 
comunale. 

lntrucât organizarea diferitelor servicii era defectuoasă, căci 
personalul care avea construcţia şi supravegherea căilor naţionale 
depindea de Ministerul Lucrărilor Publice, iar cel ce făcea şoselele 
judeţene şi comunale depindea de prefecturi sau Ministerul de In­
terne, s'a făcut la 1906 o nouă lege sub d-l I. C. Grădişteanu, 

Ministru de Lucrări Publice-,' unificându-se toate serviciile acestea. 
ln această perioadă şoselele au mers ramificându-se din ce 

în ce mai mult, legând diferite oraşe şi chiar comune rurale 1
). 

Construcţia de şosele devine mai activă, căci lungimea dru­
murilor ş_oseluite merge crescând, astfel : 

ln anul 1870 lungimea drumurilor şoseluite erd de 1.800 km. 
• 1880 • • • • 7.884 • 
• 1887 • • • • 12.931 • 
• 1900 • • • • 24.823 • 
• 1910 • " • • 26.992 • 
• 1914 • • • • 28.855 • 

Dacă vom examina modul distribuirii acestor drumuri şose­
luite pe regiuni fizice ale ţărei şi judeţe găsim : 

1) Drumurile noastre de Nestor Ureche, inginer. 
2 
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t. In Regiunea Muntoasă: jud. Suceava,/ 
Neamţ, Bacău, Putna, Buzău, Pra­
hova, Dâmboviţa, Muscel, Argeş, 
Vâlcea, Gorj şi Mehedinti . . . 

2. In Regiunea Colinelor: jud. Dorohoi, 
1 

Botoşani, laşi, Roman, Vaslui, Făl­
ciu, Tutova, Tecuciu, R.-Sărat, 
Covurlui . . . . . . . . . . 

3. In Regiunea de Câmp : jud. Dolj, 
Romanaţi, Oit, Teleorman, Vlaşca, 
Ilfov, lalomifa, Brăila . . . . . 

4. In Dobrogea veche : jud. Tulcea, 
Constanţa . . . . . . . . . 

5. ln Dobrogea nouă (Cadrilater): jud. 
Durostor, Caliacra • . . . 

Total ... 

Total I Proporţia lungime! 
şosele şoselelor _ 

~ t km. P· 11 la 1000 
_km: I teritoriu locuitori 

~ i 

I 

151381 0.30 5.470: 

I 

~ 
I 

4.344 o 160 2.770 
I 

I 

7.7, 0.19G 3.060 

0.075 2900 1.1091 

51011 0.068 -
0.200 28.855t1 -

Daci am examina acest tablou am deduce că şoselele cele 
mai multe ar parea că sunt în judeţele ce cuprind şi părţi muntose, 
că ar veni în rândul al 2-lea regiunea câmpiei şi în al 3-lea rând 
colinele din judeţele Moldovei. 

Dar nu trebue să perdem din vedere ca la cGline şi munte, 
comunicaţia nu este posibilă de cât pe drumuri făcute cu mâna 
omului, fie pietruite sau nu. 

Dacă la câmpie terenul permite a merge cu carul sau drute 
încărcate prin orice loc, la podgorie şi munte se schimbă lucrurile. 
Aci circulaţiunea şi transportul cu carele încărcate nu se poate face 
de cât pe anume locuri, amenajate de om şi transformate în drumuri. 

La munte şi podgorie unde drum nu se poate face nici trans­
portul cu carul sau căruţa încărcată. Pe lângă asperităţile mici ale 
terenului ca pietre, gropi, mai vin râpi, ponoare, stânci, apoi dea­
luri şi văi, pantele şi rampele terenului, care nu se pot traversa 
decât îndepărtând acele obstacole, şi îndulcind acele decli~ităţi ale 
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terenului, sau modelându- le aşa ca tracţiunea animala să fie po­
sibilă, atât la deal cât şi la vale. 

Aşa dacă am presupune că la câmpie s'ar putea tolera ca 
şoselele să ocupe 0,50 °:0 din suprafata terenului, sau o lungime de 
O, km. 500 la 1 km. pătrat de teritoriu, apoi la podgorie şi munte, 
ele (şoselele) nu sunt suficiente nici atunci când ocupă t,50 la sută 
din suprafaţa terenului sau t ,500 km. lungime şosea la t km. pătrat 
de teritoriu. Aşa fiind şoselele publice din judeţele de podgorie şi 
munte la noi sunt mult departe de o stare existentă în ţările civi­
lizate din apus. 

La munte, şoselele actuale în lungime de t 5. t 38 km ce re­
prezintă o proporţie de O, km.300 lungime de şosea la t km. p. 
teritoriu, spre a se apropia de starea lucrurilor din Franţa, ar trebui 
să aibă o lungime de cel puţin 75.690 km. (lungime), adică o lun­
gime de 5 ori mai mare ca cea actuală. Iar dacă am lua de com­
paratie Elveţia ar trebui să avem şosele în lungime de peste 
38.000 km. 1

). 

Şi nu trebue să se creadă că exagerez când cer ca şoselele 

la munte şi coline să reprezinte 1.500 m. la t km. p. de teritoriu; 
căci sunt ţări ca Franţa şi Belgia, cari au un procent şi mai mare, 
cu toate că dispun de o multime de râuri şi canaluri navigabile. 

Şoselele actuale aşa dar, dela coline şi munte sunt insuficiente 
-şi ele abia pot deservi 1 ;s parte din teritorul despre Nord. 

Insă nu este vorba numai de insuficienţă ; ele mai suferă şi 

de defectul că nu sunt ramificate uniform pe toată întinderea teri­
toriului muntos şi chiar al colinelor, In regiunile indicate nu există 

şosele decât acolo unde sunt şi sate, ori vre-o trecătoare peste 
munţi. ln părţile unde lips~sc satele, nu se văd nici şosele. 

Aşa dacă am privi o hartă a drumurilor din România sau 
am merge în diferite părţi ale tărei, am observa următoarele : 

La coline, toate drumurile vecinale sau comunale, care se ra­
mifică din şoselele principale, pe vli sau pe vâlcele laterale, sunt 
ori neîmpietruite şi impracticabile, ori înfundate şi limitate la în­
tinderea satelor, oprindu-se de obiceiu la ultimul sat de pe valr. 
Dacă dincolo de acel sat, mai ales către obărşia văilor, ar fi 

1) Dacă ne-am referi la lungimea totală a şoseltlor ce ar trebui sA aibă 
România (vechiul regat) în tot teritoriul din cele 3 regiuni (munte, coline, câm­
pie): în comparaţie cu Franţa ar trebui să aibă: 208.000 km, lungime, iar ln 
-comparaţie cu Elveţia 114.0'.JO km. lungime. (Vezi tabloul grafic relativ, p. 90). 
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Din acest tablou se vede că România (vechiul regat) are azi de 5 ori mal puţine şosele ·decât Elveţia dacă 
această ţari ar avea suprafaţa României (vechiul regat). Faţă de Franţa diferenţa este şi mai mare. Şoselele din 
România (vechiul regat) leagă mai mult centrele populate principale. Părţile din ţară nepopulate şi ln special mare ·· 
parte din păduri sunt lipsite de şosele, care să facă cel puţin legătură cu centrele de consumaţiune sau gă ril.e C. f. R. 
Lungimea şos.elelor în România (vechiul regat) a mers crescând până la 1900. După această dată lungimea lor eşte 
aproape ~t::iţion::Jră. https://biblioteca-digitala.ro
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păduri apoi ele sunt lipsite de drumuri practicabile. Starea aceasta 
se observă de obiceiu la limitele judetelor. Pentru a se convinge 
cineva de acestea nu are decât să parcurgă văile laterale cari au 
scurgerea spre căile principale de pe albia râurilor Jiul, Oltul, Ar­
geşul, Dâmbovita, Ialomita, Prahova, Buzău, Putna, Siretul, Tutova, 
Trotuşul, Bistriţa, precum şi văile secundare ale afluenţilor cari dau în 
acele râuri. 

In această privinţă pot da de exemplu valea ce pleacă dela 
Bârlad spre Floreşti, Valea Racovei spre Pungeşti-Rachitoasa, Valea 
Mare lângă Piteşti, Valea Glâmbocel despre Leordeni etc. Cercetând 
una din aceste văi de pildă, Valea Mare, constatăm că pe ea statul 
are o pădure mare la o depărtare numai de 10 km. de gara Piteşti 
şi cu toate acestea transportul lemnelor din ea se face foarte greu 
şi costă mult din cauză că şoseaua nu merge spre pădure. Dacă 
nu ar fi venit exploatările în regie, era să rămână neexploatată in 
părtile acoperite numai cu fagi şi lipsite de lemn de lucru. 

Şi exemple de acestea sunt numeroase. 
Dacă mergem spre munte, lucrurile sunt şi mai isbitoare la 

ochi. Aci şoselele abia merg până la ultima comună despre munte, 
unde se opresc. . 

Ele nu străbat părti muntoase ale regiunei, decat pe trecători 

şi in special pe văile. râurilor mari ca: Valea Jiului, Oltului, Dâm­
bovitei, Prahovei, Buzăului, Trotuşalui şi Bistriţei. 

Iar porţiunile muntoase cuprinse intre văile acestea sunt po­
ligoane aproape complectamente lipsite de şosele. 

Aşa: 

Observând partea muntoasă cuprinsă între Vârdorova, Baia­
de-Aramă, Peştişani, Tg.-jiu şi Valea Jiului spre vechea frontieră 
de Nord, vedem un poligon cu diametrul cel mai mare de 90 km. 
şi cel mai mic de 25 km. sau o suprafaîă de 225.000 hectare teri­
toriu lipsit de şosele. 

ln patrulaterul muntos cuprins între râul Jiu şi Olt de o parte ; 
între satele Crasna, Polovraci, Râmnicul-Vâlcei.şi frontiera veche a 
Transilvaniei de alta, există un patrulater ce are o lungime de 70 
km. ·şi o lăţime de 40 km. sau o suprafaţă de 280.000 hect. în care 
nu se află şosele. 

Intre râul Olt şi Dâmboviţa, cum şi î1.tre satele Tigveni, Aref, 
Nucşoara, Domneşti, Câmpulung, şi creasta munţilor, este un po­
ligoa nere~ulat, având diametrul cel mai mare de 70 km. şi cel mai 

https://biblioteca-digitala.ro



92 Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

mic de 30 km. sau o suprafată de 200.000 hect. lfpsit de cai de 
comunicaţiune. 

Intre valea Dâmboviţei şi Prahovei spre vechia graniţă este 
un triunghiu cu vârful la Târgovişte, cu o suprafaţă de 66.000 hcct., 
fără drumuri şoseluite. 

Intre Valea Prahovei şi Valea Buzăului de o parte ; intre Clm­
pina, Slănic, Vălenii de. Munte ş_i Cislău la Sud şi frontiera veche 
spre Transilvania, se află un patrulater cu lungimea de 60 km. şi 

lăţimea de 30 km. cu o S!lprafaţă de 180.000 hect. în care şoselele 
nu se văd. 

Intre Valea Buzăului şi Valea Oituzuluf ce dă în Trotuş, de 
o parte, între satele Parscov, Noruja, Lepşa, Câmpurile, Angheleşti, 
Bogdana, Oneşti, Hârja şi limita muntoasă spre Vest, cuprinzând 
munţii Buzăului, Putnei, parte din ai Bacăului, este un poligon .ne­
regulat cu diametrul cel mai mare Ele 100 km. şi lă1imea peste 20 
km. sau 200.000 hect. iarăş lipsit de şosele. 

Mai există un triunghiu intre Valea Slănicului, Trotoşului şi 

vechea frontieră cu o suprafaţă de 40.000 hectare fără şosele. 
Deasemenea mai este un poligon coprins între Valea Trotu­

şului şi Valea Bistriţa, având de limită la Est comunele Moineşti, 

Solont, Taslăw, Piatra şi vechea granită despre Transilvania, cu o 
suprafaţă de 150.000 hectare, unde drumuri şoseluite nu se văd. 

l1 fine mai sunt d.teva mici poligoane la limitele judeţelor 
Neamţ şi Suceava spre Transilvania cu o suprafaţă de peste 130.000 
hectare, unde şoselele lipsesc. 

Dacă am reuni la un loc toate acele poJfgoane despre munte 
lipsite de drumuri şoseluite şi chiar drumuri naturale practicabile, 
ar da o suprafaţă de t .471.000 hect. teritoriu aproape Imposibil 
de parcurs la transportul cu carele. -

Spre a cunoaşte acum suprafaţa pădurilor ce ar fi răspândite 
pe acea întindere şi care ar fi izolate de centrele de consumaţiune, 
vom arăta că pădurile la noi reprezintă procente la suprafaia 
te ritori ului. · 

ln cimpie pădurile reprezintă 7°1 0 din teritoriul respectiv 
ln coline n n 14~ 1 o n " n 

ln munţi n n 39°lo " n n 

Fiind vorba de partea muntoasă şi aplicând procentul de 3~0/o, 

am găsi că întinderea de 1.417.100 hectare teritoriu lipsit de şosele, 
ar cuprinde o suprafaţă păduroasă de 570.000 hectare pădure. 
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Adică avem cam 1 /5 parte din suprafata pădurilor tlrei, ca.re 
nu se găseşte străbătută de şosele şi chiar de drumuri practicabile, 
care să o lege cu centrele de consumaţiune. 

Ştiind situaţiunea şoselelor în perioada aatuală socotită dela 
1868 până î1z preze.1t, precum şi modul distribuirii lor, să vedem ce 
influenţă au avut .ele asupra pădurilor. 

Ar trebui să menţionăm că cu începerea anului 1869, şoselele 
publice au mers inmultindu-se în acelaş timp cu căile ferate. In­
râurirea dar, ce· au exercitat şoselele asupra pădurilor în aceast~ 

perioadă, este i:1 legătură şi cu căile ferate. 
Astfel de unde în epocile antecedente, populatiunea se putea 

îndestula în ceeace priveştt lemnul]din pădurile satelor şi oraşelor 

situate într'o rază oarecare (20-40 km.), de unde era posibilă 
aprovizionarea cu carele, pe drumuri naturale sau puţin şoseluite, 

acum în noua perioadă, ce începe cu anul 1868, aprnvizionărite 

se fac şi dela distanţe mai mari, prin ajutorul Căilor ferate. 
ln această perioada, încep a se pune în aplicare şi legi de 

ocrotirea pădurilor mai ales ale persoanelor morale, lucrn ce res­
trânge brăcuirile sau deteriorarea acestor păduri. lnsă în acela? 
timp agricultura merge cu paşi repezi spre o desvoltare din ce în 
ce mai mare, incat mulţi proprietari particulari caută a lărgi locu­
rile de cultură în detrimentul pădurilor până ce în fine veni legea 
din 1910 cu masuri restrictive. 

Sub influenta acestor împrejurări se observă două faze la 
păduri. Prima fază, când aprovizionările de lemne s'au făcut numai 
dela pădurile accesibile, dela cari se putea:transporta lemnul pe 
drum uri naturale sau şoseluite, ori direct la centrele de consuma­
tiune, ori până la o gară de unde mergea mai departe la pletele 
de desfacere. 

A doua fază, când pădurile accesibile, adică acelea favorizate 
de apropierea unui centru comercial, sau de o cale ferata, s'au 
exploatat în total şi s'a făcut recurs la păduri depărtate fără comu­
nicaţiune; şi la carGi. a Jost nevoie a se crea noui mijloace de tran­
sport, judecate ca provizorii (căi ferate, decauville, etc.) 

Spre a vedea modul cum au decurs aceste 2 faze, vom studia 
aprovizionarea cu lemne a capita1ei, care este centrul cel mai prin­
cipal de consumaţiune, care ne arată pulsul preţului, al dificultăţilor 
în procurarea de lemne şi al centrelor păduroase de unde s'a trimis. 

a) In prima fază care corespunde intervalului de timp co-
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prins între 1868-1904, capitala se aproviziona la început din 
pădurile judeţului Ilfov, Vlaşca şi cele vecine de câmpie, de unde 
lemnul se aducea parte cu trenul, parte cu carul, apoi mai târziu 
şi din pădurile despre podgorii şi munte, situate pe lângă gări sau 
legate cu ele prin drumuri bine şoseluite. Pentru dovedirea acestora 
mă refer la oarecare date ce am putut culege. 

Aşa: 

In 1868 Capitala consuma anual cam 138.000 tone de lemn 
de foc (230.000 m. c.) şi 32.800 tone lemn de lucru (minimum). 

Cele 138.000 tone lemne de foc, în lipsă de căi ferate se 
aduc numai cu carul din pădurile vecine capitalei. Neapărat că 
această cantitate lemnoasa, era şi un produs al defrişărilor. 

bz I 887 cantitatea de lemn necesară Capitalei se aducea 
jumătate cu carul şi jumătate cu trenul dela gările Ghergani, 
Ciocăneşti, Comana, Periş, Crivina, Ploeşti. Consumaţia Capitalei 
cu lemne la 1888 era de 183.000 tone lemn de foc, şi 44.000 
tone lemn de lucru. Din 183.0JO tone lemn de, foc, 117070 
tone lemn se aducea cu trenul, iar restul de 66.200 tone se aducea 
cu carele. 

ln 1890 se consuma în Capitală 203.151) tone lemn de foc, 
di11 care s~ aducea cu trenul 122.020 tone, iar cu carele 81113 
tone. 

In 1899 ie consuma 266.700 tone lemn de foc şi 72, 100 tone 
lemn de lucru. Din cele 266.700 tone lemn de foc se aducea cu 
trenul 227.0JO toae, iar restul de 39.05J tone cu c Uc!le. D~ aci 
înainte cantitatea de lemn ce se aduce din pădurile din jurul capi­
talei este apro1pe constantă, 3000 vag. iar cea adusă cu trenul 
creşte mereu în raport cu cererea populaţiunei. 

Să urmărim acum exploatările despre podgorie şi munte, ce 
dau lemn Capitalei tot în acel timp 1868-904 şi· vom vedea că 
Ia început când s'a făcut recurs la ele spre a aproviziona Capitala, 
se putea expedia din anume centre păduroase cu trenul cantităţi 

mari, iar mai târziu aceste cantităţi au scăzut~ 
De ce? F1indca la început lemnele se aduceau uşor din pădurile 

apropiate de gară sau cele legate cu o şosea. Mai _târziu când s'au 
exploatat aceste_ păduri, nu s'a mai putut expedia decât cantităţi 

mai micL 
hu de exemplu centrele din jurul Gărei Stâlpeni. 
Din pădurile acestui centru se exploata şi se expedia lemne: 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţlunei Generale a Inginerilor 95 

la 1887 cantitatea de 20 tone, la 1890 cantitatea de 1540 tone, la 
1893 cantitatea de 14.160 tone, la 1896 cantitatea de 16.077 tone, 
la rnoo cantitatea de 1 J.291 tone, la 1904 cantitatea d(8220 tone, 
în anul 1909 cantitatea' de 5292 tone, şi in anul 1911 cantitatea de 
2580 tone. 

Aceasta ne arată că exploatările pădurilor de aci, au mers 
crescând paralel cu desvoltarea şi şoseluirea drumurilor şi ridicarea 
preţului, iar atunci. cân j nu s'au mai găsit păduri apropi1te şi legate 
cu şosele, tăerile s'au micşorat. 

Din pădurile din jurul centrului Oneşti (Gara Oneşti pe linia 
Adjud-Palanca), se exploata şi expedia la anul 1887 cantitatea de 
9398 tone lemne de lucru ori de foc, la anul 1 geo se expedia 
cantitatea de 5540 tone lemne de lucru şi de foc la anul 1906 se 
expedia cantitatea de 11840 tone lemne de lucru şi de foc la anul 
1911 se exepedia 9730 tone lemne de lucru şi de foc. 

Va să zică şi aci cantitatea exploatată şi expediată a mers 
crescând paralel cu desvoltarea şoselelor şi atun~i când s'a terminat 
exploatările la pădurile apropiate şi legate cu drumuri practicabile 
sau şoseluite, a început să scadă şi exploatările. Şi trebue să ştim 
că spre vechea frontieră de gara Oneşti este un centru păduros de 
25000 hectare, care se găsea neexploatat la 1911. 

Acea ce se observă la Oneşti, se poate vedea la centrul 
Urecheşti, Tg.-Ocna, Curtea cie Argeş, Buzău şi alte centre despre 
Podgorie şi munte. ln toate pădurile din aceste părţi, apropiate de 
o cale ferată publică a statului, se vede la început o creştere a 
exploatărilor de păduri, ce merge progresând cu desvoltarea căilor 

de comunicaţiune în special a şoselelor, apoi o diminuare a exploa­
tărilor paralelă cu epuisarea pădurilor favorizate de drumuri bune 
sau şoseluite. 

Dupăce a crescut un timp oare-care producţiunea acelor păduri 
în material lemnos exploatat, ca să scadă apoi treptat spre timpul 
actual, când preţul lemnului. s'a ridicat mereu, ar fi inexplicabil, 
dacă s'ar datora altora cauze. 

b) A doua fază observat.i îr:a această perioadă între anii 1904 
Şi timpul actual, începe de atunci de când pădurile legate de centrele 
de consumaţiune sau de o cale ferată, prin drumuri practicabilr, 
s' du epuisat adică şi-au terminat prin exploatare fondul de material 
lemnos ce se acumulase în acele paduri din trecut. 

In această a d11ua fază, care corespunde şi cu ridicarea pre­
ţului lemnului, se vid multe păduri despre podgorie şi munte, care 
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nu se pot exploata din cauza lipsei de şosele până la un centru 
der comunicaţiune sau până la o cale ferâtă. 

Pot da de exemplu multe păduri din Judeţul Argeş şi Muscel, 
care nu se pot exploata fiindcă lipsesc drumuri şoseluite până la 
acele păduri, de~i calea ferată este aproape. 

Aşa este pădurea Valea Mare situată numai la 12 Km. de 
oraşul Piteşti, cart! a rămas aproape neexploatată până acum, din 
cauza greutătilor în parcursul drumului până la acea pădure. Nu 
s'a putut vinde prin antrepriză din ea decât câteva parchete ce 
contineau arbori de lucru de stejar. Când a fost vorba să se ex­
ploateze şi părti din pădure populate numai cu fag pentru lemn de 
foc, atunci s'au ferit toţi, şi a fost nevoie a se exploata în regie. 
Transportul lemnflor din acu pădure până la Piteşti sau Gară nu 
se poate face în orice timp, ci numai în anume luni ale anului. 

La fel sunt multe păduri. 
Acestea toate ne arată că exploatările pădurilor au mers paralel 

cu desvo:tarea drumurilor şoseluite şi ele s'au introdus până acolo 
până unde s'au întins şi şosel~le, ori alte mijloace de transport. 

Rezumând cele arătate până acum relativ la drumuri constatăm: 
1. ca, in prima perioadă a drumurilor naturale (dela înfiinţarea 

principatelor până h 1832), lipsa complectă a şoselelor şi chiar a 
drumurilor practicabile la podgorie şi munte, a făcut să se taie numai 
din pădurile apropiate de sate şi oraşe, degradându-se pădurile 

situate pe locuri ac..:esibile, ori făcându-le a dispărea (cele dela 
şesuri şi câmpie), iar pădurile despre podgorie şi munte, unde 
transportul cu carul nu era posib l să rămână neatinse. 

2. ln a doua perioadă (a drumurilor intermediare 1832-1868) 
a continui' t aceiaşi stare, depăriându-se şi mai mult de sate şi oraşe 
pădurile- dela şesuri. 

3. ln perioada 3-a drumurilor şoseluite (1868 până azi) şo­
srlcle, combinate cu căile ferate, au făcut să se exploateze toate 
pădurile dela c âmpic; iar din cele dela coline şi munte, să se ex­
ploateze toate acelea cari erau în apropiere de un centru de con­
s :.imatiune, de o cale ferată sau cari erau legate cu gările prin 
drumuri practicabile ori şoseluite. 

2. Căile Ferate 

Cum am arătat la drumuri: când s'a înfiinţat la noi regula­
mentul organi~ în anul 1832, prin care se legifera şi drumurile,­
noi eram la acea dată cu 300 ani în urma ţarilor occidentale, în 
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special a Angliei, în care prima legiferare de acelaş fel apăru fncă 
dela anul 1533. 

In privinţa noui invenţiuni, a drumului şinuit şi a tracţiunei 
mecanice, pare că oarecare împrejurări mai fericite, ca Unirea Prin­
cipatelor, scăparea de juguri stră!ne, ne-a făcut să nu rămânem în \ 
urma acelor ţări mai mult de 60 ani. 

Aşa pe când la noi în ţară lumea înota în noroaie şi când 
pentru a merge dela nn ora1 la altul trebuia să-ţi faci testamentul,­
în Anglia încă de prin anul 1799 se înfiintaseră drumuri şinuite la 
unele mine, pe care mergeau vechicule trase de cai. 

Iar în anul 1808 se face chiar un pas spre tracţiunea meca­
nică, încercându-se locomotiva cu abur a lui Richard Trevitlzic, care 
reuseşte bine şi care se poate numi părintele locomotivei cu abur, 
- deşi pe nedrept se dă acest titlu lui Steplzenson ce nu a făcut 
altceva decât să aducă câteva modificări, inventiuni nefericitului 
Trevithic 1

). 

Noua invenţiune introdusă oficial în Anglia la 1821,\în Franţa 
la 1823, în Austria la 1826, apoi în Statele-Unite, Belgia, Bavaria 
et-:.,-se desvolta neîncetat, aşa că în anul 1860, pe când la noi nu 
~xista nici un Kilometru de cale ferată, în ţările din apus, căile fe­
rate aveau următoarele lungimi : 

La 1860 aveau C. F. 
Anglia avea . 16787 Km. C. ferate 
Franţa „ 9528 n „ „ 
Austria " . 4543 „ „ „ 
Germania „ . . 11633 „ „ „ 
Belgia „ . 1720 „ „ „ 
Rusia „ 1589 „ " 
Statele-Unite . . 49292 „ „ „ 
România avea. . • . . . . . zero Km. C. ferate. Tările Ro-

mâne împilate fiind şi mărul de discordie al mai multor ~ecini, care 
se certau pentru stăpînirea lor, nu au putut profita aşa lesne de 
noua invenţiune. Când scapară de apetiturile celor ce voiau să le 
înghiţă, ele erau sărace, desunite, încât nu dispuneau de capitaluri 
sau un buget regulat cu care să se înceapă construirea de căi fe­
rate. Totuşi viaţa economică se schimbase şi necesitaţi imperioase 
arată că nu mai putea dăinwi starea primitivă a comunicaţiunilor 
la distante mari. 

1) Căile ferate En~leze de A. I. Pinchls inginer. 
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Construirea de căi ferate devenise o trebuintă de care nu se . . 
putea lipsi o ţară ce vroia a merge pe calea progresului. 

In lipsa de fonduri şi de personal technic special şi chiar de 
personal administrativ, care să fie instruit în conducerea mecanis­
mului căilor ferate,-nu se putea face începutul decât recurgându-se 
la capitaluri şi personal strein. 

Dacă urmărim modul desvoltărei căilor ferate în România, pre­
cum _şi înrâurirea ce au avut asupra pădurilor noastre, vom deosebi 
trei perioade : 

Perioada I, a lipsei complecte de căi ferate de la înfiinţarea 

principatelor până la anul 1869. 
Perioada li a construirei liniilor principale ce au traversat ţara 

dela un capăt la altul (dela 1869-1884). 
Perioada /li a construirei liniilor laterale sau secundare spre 

podgorie, munte şi spre Dunăre ( 1884-1900). 
Perioada IV a continuării în construirea liniilor publice late· 

rale şi adaosul de căi ferate de interes particular în continuarea 
celor publice, în unele locuri (1900 -până în prezent). 

Să studiem căile ferate în fi~care din acele perioade şi să 

vedem ce influenţă au avut asupra pădurilor. 
a~ Perioada /, a lipsei căilor ferate dela infea:eierea Princi­

patelor până la 1869. 
In această perioadă lipsa căilor ferate a avut de efect ca cen­

trele populate dela oraşe şi sate să consume material lemnos nu­
mai din pădurile ce erau în apropiere şi de unde transportul se 
putea face uşor. 

lmprejurul satelor şi oraşelor, cum am arătat şi la drumuri, 
se faceau nişte goluri cari se lărgeau din ce în ce mai mult, depăr­
tînd pădurile de centrele populate, mai mult la câmpie, mai puţin 
la podgorie şi munte, unde lemnul nu servea de cât la consumaţia 
locala. 

b) Perioada li a construirti liniilor principale dealungul ţărei 
dela Verciorova la Burdujeni (1869-1884). Un mic istoric al lor. 

Prima cale ferată care s'a construit la noi în ţară a fost 
linia Bucureşti-Giurgiu, datl în exploatare la 1 Noembrie 1869, 
.:idministrată de Ministerul de Lucrări Publice. Ea a fost fă~ută de 
aceiaşi companie Engleză care a făcut şi linia Rusciuc-Varna (1866). 

Urmează apoi tratări cu societatea Austriacă ce avea în 
exploatare linia Lemberg-Cernluţi şi care ia in construcţie liniile 
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din nordul Moldovei în legătură cu cele Austriace şi anume : linia 
Suceava-Paşcani, Paşcani-Iaşi,· Vereşti-Botoşani, P aşcani-Romant 
toate în lungime de 222 km. şi puse în circulaţie treptat dela 1869-1874. 

ln acelaş timp o societate de nobili germani sub conducerea 
D-rului Strusberg, intri în tratări cu Guvernul R~mân şi obtine o 
coacesiune de 90 ani pentru construirea şi exploatarea unei retele 
de cai ferate în lungime de 914 km. şi anume : 

Linia Roman-Bacău-Mărăşeşti-Tecuci-Galaţi-Tecuci­
. Bârlad, apoi 

Barboşi-Galati -Brăila-Făurei-Buzău-Ploeşti- Chitila -
. Bucureşti, în fine continua rea ci spre Verciorova ; adică linia : 

Chitila-Piteşti-Craiova - Verciorova. 
Toate aceste linii urmau să fie terminate până la mijlocul luuei 

Iunie anul 1871, iar Guvernul Român asigur.a acelei societăţi o plată 
de 270.000 lei de f km. lungime de C. F. şi o dobândă de 202.500 
în favoarea obligaţiunilor emise de societate din ziua punerei în 
circulaţiune a liniilor concesionate. 

In urma diferendului ivit în anul 1871 din cauza pretentiunilor 
exagerate ale societăţei, care cerea achitarea de dobânzi fără ca 
liniile să fie terminate şi puse în exploatare (căci nu făcuse decât 
linia Roman-Galaţi, Galaţi-Bucureşti), Guvernul Român seches­
trează căile ferate construite şi intră la învoială cu posesorii de 
titluri. 

Dizo'.vată de fapt Societatea Strusbug; se trece concesiunea 
puţin modificata, la o altă societate numită: .Societatea C. F. R." 
sub direcţia D-rului Reinhard, care primeşte la 1872 toate căile 

ferate făcute de Societatea Strusberg şi sechestrate de Guvernul 
Român. Noua societate termină şi celelalte linii ce fuseseră concedate 
companiei Strusberg şi anume: linia Piteşti Vnciorova pusă în 
circulaţie la 1879. 

Iar în acelaş timp, statul construeşte pe seama sa linia Ploeşti­
Sinaia-Predeal pusă în circulaţie la 10 Iunie 1879. 

Societatea C. F. R. formată în locul celei a 0-rului Strusberg 
care avea în mână Căile ferate Române, nu a fost în raporturi bune 
cu statul Român. 

Cauzele erau că numita societate avea reşedinţa în alte ţări, 

(Berlin) şi Guvernul Român nu avea putinţa a o supraveghia; iar 
cheltuelile de administraţie şi exploatare erau aşa de mari, încât 
statul Roirân se vedea apăsat economiceşte de eJP. 
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Faţă cu acestea Guvernul decide res.::umpărarea acestor linii 
şi prin convenţia dela 22 Martie 1880, trece acele linii la stat, în­
fiintând Direcţia Regală a C. F. Române (care este şi acum). 

Să vedem acum ce influenţă a avut asupra păduri or cons­
truirea acestor linii principale în această perioadă. 

Dacă observăm o hartă a tărei şi vom urmări liniile principale 
construite în această epocă, anume linia Bucureşti-Vârcicrova şi 

Bucureşti-Galaţi spre Burdujeni, vom v~dea că în Muntenia linia 
ferată· principală străbătea câmpia în partea de Nord a ei, aşa încât 
servea mai mult această regiune şi foarte puţin regiunea colinelor-

Jn Moldova, calea ferată t~Ha partea de mijloc a Moldovei şi 

anume Valea Siretului, care s'ar putea clasifica la regiunea colinelor. 
Aşa fiind până la 1884, liniile ferate principale construite, serveau 
în Muntenia a transporta materialul lemnos din pădurile de câm­
pie spre centre populate ca Bucureşti. 

l!'! Moldova ajutau mai mult a transporta lemnul de reşinoase 
despre Valea Bistritei, Trotuşului, şi puţin material de foc din pă­
durile apropiate din Valea Siretului, spre Galaţi şi Brăila. 

Prin urmare cantitatea cea mai mare de mate.rial lemnos se 
dă consumaţiunei în această epocă din pădurile de câmpie şi parte 
din cele de podgorie situate pe văile parcurse de tren. 

Astfel luăm de exemplu pădurile de câmpie din jurul gărei 

Ghergani. 
Aceste păduri la 1884, dau în co:isumaţiune aproape 20.000 tone 

(2000 vagoane) l'!mne de foc şi de lucru; pe când în periodul ce 
urmează după 1884, ajunge să nu mai poată da nici 500 tone (50 
vagoane) lemne de foc şi de lucru. (Vezi tabloul anexa( pag. 1 Ol). 

Pădurile din jurul gărei Periş dau în consumaţiune în această 
perioadă aproape 14.000 ( 1400 vagoane) lemn de lucru şi de foc; 
iar, în perioada următoare ajunge să nu mai poată da nici 200 
tone (20 vagoane) lemne de foc şi lucru, (vezi tabl. anexat p. 102). 

Pădurile din jurul oraşului Găeşti ofereau pe pia11 în această 
perioadă peste 21.000 tone (2.100 vagoane) lemne de lucru şi de 
foc, iar după anul 1884 ajunge să nu mai poată da nici 8000 tone 
{sau 800 vagoane) adică de 3 ori mai puţin '). 

Şi aşa am putea lua mufie exemple toate arătând exploatarea 

1) Culese din statisticele anuale a C. F. R. 
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Materialul lemnos exploatat şi expediat cu trenul din pădu~ile situate în jurul 

gărei Ghergani. Lemne de foc. 

! 
• 

24000 

22000 

20000 

4> 18000 
c 
o 
- · 16000 
.s 
~ 14000 
ns 

:g 12000 
c. 
>< 
~ 10000 

Material ~ 
lemnos ~ 
expediat :E 
cu trenul ; 
din pădu- U 

sooo . 

6000 I 
rile din 

jurul gării 
Ghergani 

4000 

2000 

• 

I • 
· I 1 I i I 

' 

1 I 1 I 
I 

11 I 1 I I . I I • Anii 1887 1888 1889 1890 1891 1892 1899 189\ 1895 1896 1897 1898 1899 1!)()() 1901 1902 1909 190i 1905 190i 1907 t908 1909 1910 1911 1912 
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Material lemnos exploatat şi expediat din pădurile situate in 
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Acest t ablou grafic arată epuizarea pădurilor de câmpie din jurul gării Pe riş şi de pe Unia principală 
Bucureştl-Ploeştl. 
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fără cruţare a pădurilor dela câmpie şi parte din colinele Moldovei 
situate în apropiere de calea ferată. 

c) Perioada III-a sau periodul construirei liniilor laterale ~au 
secundare spre podgorie, munte şi Dunăre 1884-1900. 

Cerinţele imperioase economice ale ţărei, care avea nevoie de 
scurgerea bogăţiilor dela munte spre câmpie, şi cele din această 

regiune spre marea clic internaţională a apelor Dunărei şi a Mărci, 
a făcut să se înceapă şi construcţia liniilor secundare, sau de ramificaţie. 

Astfel, după ce statul remân devenise stăpân pe linia principală 
Roman-Galaţi-Bucureşti şi Bucureşti-Verciorova, se gândeşte a în­
multi ret~aua căilor ferate, creiând linii laterale. 

Aşa prin legea din 25 Mai 1882 s'a dispus construirea de linii 
erate în lungime de 700 km. spre: Târgovişte, Piatra Neamţ, Vaslui, 
Râmnicu Vâlcea, Corabia, Fălticeni-Huşi, Câmpu Lung, Turnu Mă­
gurele, Tg.-Jiu, Dorohoi, Vaslui-laşi, care se pune în circulatie 
intre 1884-1892. 

Iar prin o a doua lege din 1 Iunie tot 1882, se mai dispune 
şi construirea liniilor spre Feteşti-Făurei, Slobozia, Călăraşi, Slănic, 
Doftana, Pucioasa, Calafat, Mărăşeşti, Curtea de Arge~. Galaţi, 

Bârlad, puse în circulaţie între 1884-1898. 
Con3trucţia acestor linii cu personal technic român, precum şi 

administraţia fiind a liniilor răscumpărate de direcţia C. F. R., a 
arătat enorma pagubă ce suferă ţara prin concesiunile străine şi cât 
erau lovite interesele financiare ale statului de reaua credinţă a so­
cietăţilor vitrege. 

Statul român a voit a rascumpăra şi liniile construite şi ex­
ploatate de societatea austriacă Lemberg-Cernauţi, dar aceasta se 
opune din răsputeri. Atunci guvernul sechestrează, la 30 Octombrie 
1888 acele linii din nordul Moldovei în Iungirr.e de 222 km, acor­
dând societăţii Lemberg-Cernăuţi o: despăgubire foarte bll nă; iar prin 
legea din Martie 1889. le ia la stat. 

Aşa : Totalul liniilor construite şi răscumpărate, care se aflau 
sub administroţia căilor ferate române la anul 1900 era aproape de 
3000 kilometri. 

Să vedem acum şi în această perioadă influenţa ci au avut 
noi!e construcţiuni de C. F. asupra pădurilor. · 

Din descripţiunea ce am "făcut s'a văzut cA în această peri­
oadă (l 884-1900) s'au cor.struit mai mult linii ferate secundare cu 
ramificaţiune spre Riunţi şi Dunăre. Ele aveau dar putinţa., să aducă 

3 
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pe piată prnduse ale solului şi .din locuri mai depărtate ale tărei, 

din părţile cari erau mai puţin accesibile comertului, 
In special pădurile despre podgorie şi parte din cele despre 

munte, apropiate de liniile ferate, păduri, cărora până acum nu le 
turburase nimenea liniştea, încep a răsuna de toporul şi huetul bu­
tucarului care tăia, târa şi încărca lemnele, spre a fi duse la gările 

cele mai apropiate. ' 
Pădurile dela câmpie şi de pe lingă centrele populate, din 

-care se scoseseră lemne neîncetat dela aşezarea Românilor în aceasta. 
tara, erau obosite şi epuizate aproape de atâtea exploatări unite 
cu păşunat şi defrişări, încât nu mai puteau da în consumaţiune 
cantitatea de lemne cerută de o populaţiune ce se mărise. 

lmprejurările acestea fac dar a rn r.!curge la pădurile de pod­
gorie şi parte de munte, cari erau în apropierea căilor ferate sau 
accesibile prin drumuri şoseluite. Astfel, acum putem zice el ce­
rintele comertului, în ceiace priveşte lemnul de foc şi cel de lucru 
de stejar, sunt satisfăcute numai din pă.ciurile despre coline. Aceste 
păduri iau deci locul_ pădurilo_r __ de_ câmp_i~_şi vom vedea că ··şr ele 
au aceeaşi soartă ca pădurile dela câmpie, adică epuizarea în spe­
cial a celor din apropierea căilor ferate, dând loc apoi pădurilor 
de munte spre a umplea golurile. 

Pentru a dovedi epuizarea pădurilor de la podgorie voi face 
uz tot de date culese de la caii~ ferate. Aşa: 

Pădurile din apropierea gărei Leordeni despre podgorie, (pe 
linia Bucureşti-Piteşti), înainte de anul 1887, când pădurile dela 
clmpie îndestulau cerintele consumaţi11nei, abia ofereau pe piaţă canti­
tatea de 1 P.000 tone sau 1000 vagoane lemne de foc şi de lucru. 
Cantitătile lemnoase ce se extrag pc urma din aceste păduri merg 
l:rescând paralel cu epuisarea pădurilor de câmpie, aşa că ajung 
să dea ln anul 1899 cantitatea de 31.480 tone (3148 vagoane) lemne 
de lucru şi de foc; iar după această dată producţia să scadă 
nelncetat, cu tot preţul ridicat al lemnului, în cât în anul t 912 
acele păduri abia pot da 4473 tone sau 447 va1oane lemne de foc, 
adică de 9 ori mai puţin lemne ca în anul 1899. (Călineşti da 8135 
tone la 1912) (vezi tabloul dela pag. 105). 

Pădurile din jurul gărei Ciumeşti dela podgorie pe linia Goleşti 
Câmpulung, lnaintc de 1887, când pădurile.dela clmpie se credeau 
inepuisabile, ofereau pe piată abia cantitatea de 1530 tone (153 
vagoane) lemne de foc şi de lucru. Treptat lnsă cu scăderea produc­
ţiunei pădurilor de la câmpie, ele îşi măresc stocul de vânzare aşa 
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că în anul 1894 pot scoate prin exploatare cantitatea de 16.48(} 
tone (1648 vagoane) lemne de foc, adică de 1 O ori mai mult ca in 
1887. Dar în anii urm~tori, deşi preţul lemnului se ridkă mult, nu 
pot oferi aceiaşi cantitate. Astfel în anul 1900, abia pot să scoată· 
prin exploatare cantitatea de 7290 tone (729 vagoane) adică de 2: 
ori mai putin (ca în 1894); iar în anul 1912 când la Bucureşti 

erau preţuri mari, se dă în consumaţiune din acele păduri numai, 
cantitatea de 4840 tone (484 vagoane) lemne de lucru şi de foc:,. 
deci cu mult mai puţin (şi ca în 1909). 

Aşi putea da o mulţime de exemple identice referitoare la 
pădurile din centrul Stâlpeni, Mihăeşti, Tărgovişte, Pufeşti, Urecheşti, 
Rolea etc. etc. 

Toate arată că exploatarea intensivă a pădurilor .de la podgorir, 
cari erau favorizate prin apropierea căilor ferate sau prin o legătură 
de drum şoseluit, a adus epuizarea multora din ele (in special a 
celor particulare). 

Nu au putut rămâne neexploatate în această perioadă, decât 
acele păduri (particulare) dela coline, cari erau depărtate de o cale 
ferată, sau la care nu ajungea veri un drum şoseluit. 

d) Perioada V-a: Construirea de căi ferate de interes particular 
spre podgorie şi munte (1900 până În 1916). Criza agricolă surve­
nită în anul 1900, a făcut să zdruncine teribil finanţele statului, încât 
a trebuit să se recurgă la cele mai mari economii posibile în toate 
direcţiunile. 

Neapărat că măsurile luate s'au repercutat şi asupra cons­
trucţiunei de căi ferate. Lucrările de crearea unor noui linii, dacă 
nu au încetat cu desăvârşire, apoi au mers foarte încet neacordân­
du-se fonduri. ln aceasta perioadă dela 1902 pâna la I 91 O adică 
în 6 ani nu s'a dat în circulaţie decât 9 Kim. de cale ferată peste 
cea existentă; iar după anul 1910 până în prezent se mai pun în 
circulaţie câteva linii. 

lată liniile puse în circulaţie în acest period : ( 1900-1914). 
Jiblea-Râ ul Vadului (1901), Bucureşti- Oltenita (1910), Plo­

eşti-Slobozia-Ţândărei (1910), laşi-Hârlău (1910), Pucioasa­
Pietroşiţ:i (1911) 

Cum vedem acest'! linii afară de porţiunea Jiblea-Răul Va­
dului, dată în cir.:ulaţiune la 1901, sunt puse în circulaţiune tocmai 
la 1910, şi ele, în mare parte ajutau la transportul în regiunea cârn· 
piei, căci, cad m 1i mult în această parte; -ori aceste împrejurări 
au av~t o mare influenţă asupra pădurilor. 
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Căci cum am arătat, cerinţele cosumaţiunei în perioada tre­
cută 1884-1900, nu le satisfăceau în general decât pădurile de pod­
gorie şi ele erau aproape de epuizare neoprind de cât cantităti mici 
de material lemnos pe piată. 

Faptul că după acel period (după 1900), încetează orice 
construcţiune de cale ferată, mai ales spre podgorie şi munte, a 
făcut ca la un moment dat să scadă şi mai mult productia exploată­
rilor de păduri dela podgorie şi câmpie, pe când populaţi unea creştea, 
şi să asistăm la scumpirea bruscă a lemnuluj cu începere din anul 
1904. (Velftabl~~l grafic al preţului lemnului de foc dela ·pag. 108). 
- Imprejurarea aceasta, ridicarea pretului lemnului de lucru Ia 

noi în urma restrîngerei exploatărilor de păduri din Norvegia, 
Rusia şi alte părţi din cauza crizei din 1899, vânzarea de către 
Stat a suprafeţ ! întinse de păduri, spre a face faţă nevoilor surve­
nite după seceta din 1899,-poate şi expoziţia din Paris,-indeamnă 
multe societăţi, mulţi capitalişti din ţuă şi străinătat~, să constru­
iască linii ferate de interes particular la noi, înspre regiunea pod­
goriei şi a muntelui, unde nu se găseau căi ferate, care să ajute la 
scurgerea bogăţiilor solului din acele părţi spre câmpie. 

Acum încep să se facă linii ferate particulare pe văile prin­
-cipale sau latera:e ale Oltului, Argeşului, Prahovei, Buzeului ; pe 
mai multe văi din munţii Vrancei, pe ale Trotuşului, etc. etc. unele 
în lungime de peste 40 km. (dela ultima gară a Statului) şi legând 
păduri din munţi cu o cale ferată publică. 1

) 

Multe păduri din munţi, neumblate şi neturburate decât de 
păsări, încep acum a fi cutreerate de mii de lucrători, iar văile unde 
nu umblau decât căprioarele şi alte animale sălbatice, răsună acum 
de şueratul locomotivelor şi uruitul vagoanelor încărcate cu trunchi 
de brad, c~ suie şi coboară repede pe pantă spre enormele fabrici, 
mâncătoare de păduri, cu zeci de ferăstrae, ce retează, spintecă, 
debitează în diferite forme su·e de mii de brazi tăiaţi de pe supra­
feţe muntoase, care se descoperă anual cu miile de hectare. La 
început când pădurile accesibile dela podgorie puteau cferi lemne 
suficiente de foc pentru consumaţie, nici unul din exploatatorii de 
păduri de reşinoase, la munte, nu se gândea I~ exploatarea lemnului 
de foc, căci cheltuelile întreceau pretul ce se oferea pe piaţă. 

1) Intre liniile de interes particular citllm: Ploeştl-Vălenii de Munte, 
Buzllu-Nehoiaş, Curtea de Argeş-Cumpăna, Guget;ifl-Dealul lung, Mărăşeşti­
Soveja, Oneşti-Clăbucet. 
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TABLOU GRAFIC 
arătând preţul lemnului de ·foc esenţe tari În Bucureşti În p,erioada 1860 -1914. 
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Observând linia care arată variaţiun ea preţului lem nului de foc ln acest tablou grafic şi comparând-o cu liniile 
care arată mersul construcţiunii şoselelor şi căilor ferate ln vechiul regat pag. 90, deducem că !n perioada 1860- 1900, când 
s'a construit cele mai multe şosele şi căi ferate, preţul lemnului de foc a avut o urcare lent! şi normală, dela 9 lei tona !n 
1860, la 14 lei tona în 1893 şi anii următori până la 1900, adică creşterea preţului nu a fost decât de 13 bani anual la tonă 
în timp de 33 ani. Cu venirea crizei agricole .t dln 1900, încetând aproape orice construcţie de şosele şi căi ferate, vedem că 
şi apare la câţiva ani în 1905 o urcare bruscă şi mare a preţului lemnului suindu-se la 33 lei tona lemne foc. 
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Iodată ce însă şi pădurile, ~cesibile prin şosele dela podgorie 
nu au mai putut oferi decât cantităţi mici de lemne, lucru ce a adus 
urcarea preţului; atuncea a· început ca şi la munte, pe lângă brad, 
să se exploateze şi fagul ca lemn de foc. 

In această perioadă aşa dar,· asistăm la scăderea mare a pro· 
ducţiunei tn lemn a exptoatărilord in pădurile de podgorie şi vedem 
îri.:eputul exploatărilor pădurilor de munte, care conţineau şi lei:nn 
de foc. 

Pentru a dovedi că pădurile dela podgorie şi-au scăzut pro­
ductiunea lemnoasă provenită din exploatări repezi, am dat mai 
multe exemple . în perioada antecedentă. Dar, pentru a proba că 
după aceasta au început pădurile de munte să umple golurile 
lăsate de acele păduri, vo:n lua de exemplu câteva centre pădu­
roase dela munte : -

Aşa: 

Pă1urile din jurul oraşului Câ 11pulung la 1887, în timpul 
când pădurile dela podgorie puteau ţine încă piept cerinţelor con­
sumatiunei, abia ofereau pe piaţă cantitatea de 2269 tone (226 va­
goane) lemne de lucru şi de foc. ln anul 1900, când începuse sca­
derea ofertei în lemn a pădurilor de podgorie, centrul Câmpulung 
oferea 12.000 tone (1200 vagoane) lemn de lucru şi de foc; iar în 
anul 1911 oferea 34.000 tone sau 3400 vagoane lemne de foc. Adică 
la 1911 h acest centru, se exploata cantităţi lemnoase de 15 ori 
mai mult ca în 1887. 

Pădurile din apropierile oraşului Curtea de Argeş, în timpul 
când transportul se făcea numai cu carul pe şosele sau drumuri 
practicabile din apropiere,-mJ ofereau pe piaţă în anul 1898 de cât 
170J tone lemne de foc şi de lucru. In anul 1906, când scumpetea 
lemnului începuse a se accentua, iar gara era legată cu pădurile 

dela munte prin o cale ferată particulară de 38 Km. care pătrunde 
în munte,-atunci se exploatează-şi expediază prin acea gară 

77.112 tone 7711 vagoane) lemn de lucru şi 42 909 tone (4290 
vagoane) lemne de foc, adică de 20 ori mai multe lemne ca tn 
1898. (Vezi tabloul, grafic anexat pag. 110 şi 111 ). 

Se poate lua asemenea de exemplu şi alte centre păduroa1_;e 

de la munte şi _la toate se va vedea_ acelaş lucru ca: Asău, Argeş, 
Dărmăneşti, etc. 

Iată dar, cA graţie căilor ferate de interes particular construite 
spre munte, s'a putut pune în valoare multe păduri de la munte, 
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• 
REGIUNEA MUNTOASĂ 
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Acest tablou grafic ne arată că exploatlirile p-:tdurilor la munte situate 
lângă elfi ferate, merg crescând din ce ln ce mai mult, în timp ce exploa-
tările la pădurile de coline şi câmpie, merg în descreştere spre epuizare. • 
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dându-se consumaţiunei chiar lemne de fag, care se considerau mai 
înainte ca fără valoare, din cauza cheltuelilor mari de exploatare. 

Dar se naşte întrebarea :-actualele linii ferate publice ale sta­
tului, mai ales spre podgorie şi munte, sunt ele sufi~iente spre a 
scuti populaţiunea de noui scu:npiri a lemnului? 

Răspunsul este ·că într'un viitor mai mult sau mai puţin apro­
piat, dacă nu se vor lua măsuri de a se construi noui liini ferate 
publice,-vom asista iar~ şi la dificultăţi şi mai mari în dobândirea 
lemnului necesar populatiunei. 

Căci cu timpul se va termina şi exploatările pădurilor situate 
în locuri a :cesibila legate cu căile ferate prin şosele ; şi atunci o 
nouă ridicare de pre1uri va urma, dacă alte linii ferate nu se vor 
face. să pătrundă în masive păduroase neumblate. 

De altfel reţeaua actuală a C. F. R. este departe de a se 
z propia de cea a ţărilor o cei dentale. 

Dacă facem o comparaţiune a lungimii în km. a căilor fcr.ite 
ale noastre cu acea a ţărilor din apus, găsim aceste date pe anul 1912: 

Lungimea căilor ferate În diferite ţări pe 1912 şi proporţia lor, În 
raport c1 1 km. pătrat supra/ aţă di teritoriu (vezi tab/. pag. 113) 

Germania are 
'=ranţa „ 
Austro-Ungaria are 
Anglia are 
Italia " 
Belgia " 
Elveţia • 
Romanla (V. reg) .. 
Rusia • . . . . 

. 61.9' 10 km. în total sau 0.114 m. la l km. p. ter. 
. 50.200 • • • • 0.096 • " » • „ 
. 44.803 " • " • 0.061 „ 

" • „ » 

. 37.600 » • " • 0.119 • • • lt " 

. 17.200 • „ 
" • 0.060 • " • )) )) 

8.600 " " • " 0293 • • • • " 
4.700 • • " • 0.114 • • " • » 

. 3.617 • • • " o 019 • " • " " 

. (;J.10) • " • • 0.013 • • • • .. 
Cum se vede România este rncă departe de a egaliza alte 

ţări rn ceiace priveşte C. Ferate. Singură Rusia ne este inferioară 
in ceiace priveşte proporţia căilor 'ferate la 1 Km pătrat teritoriu. 

Dacă am lua însă de exemplu Belgia, pe care ·am copiat' o in 
multe privinţe, constatăm că acea ţară cu o suprafaţă cât Oltenia 
noastră, adică de 4 ori şi ceva mai mică decât România,-are cu 
toate acestea căi ferate în lungime de 8600 Km., adică mai mult 
ca noi, afară de mulţimea de canale şi râuri navigabile ce o brăs­
deazl în toate direcţiunile. 

Şi pentru ca să egalizăm pe Belgia în căi ferate, ar trebui să 
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TABLOU SINOPTIC 
arătând În mod grafic lungimea reţelei de cale ferată În România (vechiul regat) 
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avem o retea de drum de fier în lungime de peste 50.600 Km. 
lungime, adică de 14 ori mai multe linii ferate de c:t avea acum. 

Nu numai atât: 
Dar distribuţia căilor ferate la noi pe localităti păduroase este 

invers proportională cu întinderea lor. Căci avem mai multe căi 

ferate acolo unde sunt păduri mai putine şi din contră sunt mai 
puţine acolo unde sunt păduri multe. 

Pentru edificare, aratăm cum sunt distribuite C. F. R. pe 
judeţe, întrunite pe regiuni fisice ale ţărei: 

t. In regiunea muntoasă : jud. Suceava, Neamţ, 
Bacău, Puh~a, Buzău, Prahova2 Dâmboviţa, 

Muscel, Argeş, Vâlcea, Gorj şi Mehedinti. 

2. ln regiunea podgorei: jud. Dorohoi, Botoşani, 
!:işi, Roman, Vaslui, Fălciu, Tutova, Tecuciu, 
R.-Sărat, Covurlui . . . . . . . • . . 

3. ln regiunea de câ.11p: jud. Dolj, Romanaţi, 

Olt, Teleorman, Vlaşca, Ilfov, Ialomiţa, 

Brăila . . . . . . . . . . . . . . . 

4. In Drobogea veche : jud. Tulcea, Constanta. 

5. ln Dobrogea nouă (Cadrilater) : jud. Durostor, 
Caliacra . . • . . . . . . . . . 

Total . . . j 

• 11 

Lungimea I Proporţia 
totală I 

C F 1

1. Km. p. 
a · · I teritor. 

J!!__!(_!!!._' 
•.=== 

1387 0.028 

11 

11 

7441 0.027 

12401 0.030 

111
1 

0.011 

I 
75,! 0.010 

361711 0.0191 

Iar dacă ne uităm pe o hartă a judeţelor de munte, vedem că 
regiunea pur muntoasă, în suprafată de peste 2.000.000 hectare 
teritoriu, abia are câteva linii ferate publice, care o străbate pe 
valea Oltului. Prahovei, Buzăului şi Trotoşului şi aceste linii sunt 
la distanţe unele p~~ţe J 50 km._ una de alta ; iar teritoriile cuprinse 
între aceste linii, sunt lipsite de C. Ferafelfilblice. 

Aşa a şi putea cita : 
Teritoriul muntos cuprins între Vârciorova şi Valea Oltului, 

cuprinzând parte din Mehedin{i, Gorj şi Vălcea, care nu e străbătut 
de cale ferată publică. 
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Regiunea muntoasă cuprinsă între râul Argeş, pe unde circulă 
Calea Ferată particulară a Societăţei Argeş şi Valea Prahovei spre 
vechea frontieră, care represintă un teritoriu de peste 150.000 
Hectare, în care se află locuri păduroase în suprafeţe de circa 
60.000 Hectare, în care cale ferată publică nu se vede. 

Aci avem fericirea de a anunţa că d-l Ministru al Domeniilor 
de acord cu d-l Ministru de Lucrări Publice, a luat excelenta măsură 
de a pune în valoare un complex păduros al statului din acel 
poligon Berevoeşti-Corbi-Corbşori de peste 1 O.OOO Hect. prin <:in­
struirea unei linii ferate înguste de vreo 20-30 km. plecând dela 
gara Schitul-Goleşti sau Stălpeni. ') 

Teritoriul cuprins intre calea ferată Câmpina-Predeal şi Buzău 
Nehoiaşi (Valea Buzăului) spre v~chea frontieră, nu are căi ferate 
publice. 

Asemen~a şi cadrilaterul coprins între linia Buzău-Nehoiaşi şi 
Adjud-Palanca spre vechea frontieră, cuprinde un teritoriu socotit 
atât partea muntoasă cât şi podgoria în suprafaţă de peste 400 OOO 
Hect. din care 1/2 păduri prin care nu străbate veri o cale ferată 

a statului. Sunt aci în adevăr câte va linii de interes particular, unele 
ce pătrund în muntii Vrancei, iar alta ce merge pe Valea Caşinului, 

dar aceste linii abia pot face faţă transportului lemnăriei de brad 
şi parte de foc, ale societăţilor ce le-a construit şi cari au masive 
mari păduroase de exploatat cu termene fixe. 

Nu putem decât lăuda iniţiativă luată şi aci de Casa Pădu­
rilor de a pătrunde o parte din acest cadrilater muntos şi mult 
împădurit, prin construqiunea unei linii ferate spre compexul fores­
tier Caiut (câmpii), în legătură cu calea ferată Adjud-Palanca. 

ln fine am putea indica un poligon foarte neregulat în care 
se găseşte atât părţi muntoase cit şi şi coline coprins intre linia fe­
rată Adjud-Palanca şi Adjud-Fălticeni spre vechea frontieră, în 
supr~faţă de peste 800.000 Hect. având p~rte din Bacău, Neamţ 
~i Suceava, în care nu pătrunde decât puţin calea ferată Bacău­
Piatra, iar restul este absolut lipsit de căi ft!rate. In acest boligon 
snnt păduri ce trec peste 400.000 Hect. mare parte ale statulL;i, 
populate cu reşinoase şi mult fag. Bradul gratie râului Bistriţa, plu­
tibil cu plute şi câteva căi particulare, s'a exploltat şi transportat 
t1şor; fagul însă în cantitate colosală, are trebuin (ă de căi ferate 
publice. 

I) Din cauza răsboiului s'a abandona.t acest project. 
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Asemenea cazuri putem cita şi la podgorie sau coline pure. 
Aşa am putea indica poligonul cuprins intre liniile ferate ce merg 
pe Valea Siretului de o parte şi valea-Bârladului de altă parte, cum 
şi între linia ferat~ laşi-Paşcani şi Mărăşeşti-Tecuciu cu o su­
prafaţă de aproape 700.000 Hect. din care peste 1100 OOO Hectare 
păduri (Jud. Te~uciu, Tutova, Vaslui, Roman, Iaşi), unde calea fe­
rată nu se veje decât pe perimetrul acelui poligon. 

Astfel dar se găsesc multe localităţi păduroase dda munte, 
pallgorie, sărace în căi ferate publice, permanente şi cu tarif redus, 
eare să ajute Ia scurgerea bogătiilor din acele centre păduroase 

spre pieţele de consumaţiune. 

li. Căile de transport publice pe apă. 

Aci am putea deosebi intre altele: 
a) Ape navigabile în mod natural, 
b) Ape navigabile prin canalizare, 
c) Canaturi. 
Trebue să spunem dela început, că în privinţa căilor de trans­

port pe apa, România nu are aproape nimic făcut de mâna omu­
lui,-ci apele în general curgătoare se găsesc în aceiaşi stare săl­
batică cum au fost create dela începutul lumei. 

Lucrările făcute la gurile Dunărei de Comisiunea Europeană 
a Dunărei, la Braţul Surcea intre Silistra şi Călăraşi de stat, cum 
şi unul sau două canale in bălţile judeţului Tulcea de serviciul 
pescăriilor, sunt mici, locale, şi nu au legătură cu pădurile şi nu au 
nici o influenta asupra lor, deoarece ele, pădurile ·lipsesc în acele 
părţi. 

Ţările însă din apus, unde comerţul şi industria au luat o 
desvoltare mare încă de mult, s'au gândit la utilizarea cursurilor 
de apă, făcându-le navigabile şi in acelaş timp construind şi canale 
flotabile. 

Dacă am lua de exemplu Anglia, găsim că acea ţară încă din 
secolul al XII ~·a ocupat de canalizarea apelor şi costruirea de ca­
nale, cu toate greutăţile din acel timp. ln anul 1850 acea ţară avea 
peste 3840 Km. de canale trecând prin câmpiile şi localităţile fer­
tile, iar exploatarea lor aducând servicii imense comerţului şi in­
dustriei, căci transportul este mult mai eftin ca cu trenul. 

Deasemenea se poate cita Belgia, Franţa, Germania, unde nu 
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numai că s'a regulat cursurile apelor naturale, făcându-le naviga­
bile, dar s'a construit numeroase canale artificiale în toate direcţiunile· 

La noi, CLtm am zis nu s'a făcut aproape nimic în această 
direcţiune şi avem nav:gabile numai acele fluvii, pe care natura ni 
le-a hărăz:t de bună voie. Singura apă navi[abilă ce avem este 
fluviul Dunărea, care trans13ortă mai mult produ.;ele câmpiilor. Cele­
alte râuri, ce străbat ţara, nu sunt navigabile de fapt deşi multe 
sunt declarate prin lege ca atare. 

Totuşi în vechime râurile Olt, Argeş, Trotuş, Bis'riţa, Siretul, 
au jucat mare rol în viaţa economică a ţârei, atunci când nu aveam 
nici şosele şi nici cai ferate spre a transporta lemnele de reşinoase 
dela munte spre câmpie sau la porturile de pe Dwnăre pentru străi­
nătate, în special pentru Turcia. 

Din toate apele noastre, rîul ~~a este acela, care a jucat 
rolul cel mai principal în tr~nsportul_ de materi~I lemnos de brad, 
din muuţii Bistriţei. 

lnca. dela anul 1776, Mânăstirea Sf. Spiridon din laşi percepea 
taxe (dela scânduri, catarturi mari şi mici, dela tot felul de mate­
rial, dulapul etc. (Uricar XIX 3BJ). 

Prin regulamentul or~anic, se desfiinţase orice taxa; totnşi se 
constată din o reclamaţiune a unor negustori din Galaţi, că la 1836 
tot se percepea taxe pentru transportul de lemne de brad pe Siret, 
ce veniau de pe Bistriţa. 

Aceste taxe se disfiintează mai târziu. 
Azi, rîul Bistriţa şi Siretul servesc încă la transportul în plute 

a lemnului de reşinoase, încât anual trece plutind spre Galaţi peste 
300.000 m. c. lemnărie indigenă şi peste 200.000 m. c. lemn din 
Transilv inia ce trece spre Galaţi 1). Adică în total se transportă 
în plute pe Bistriţa şi Siret anual peste 500 OCO m. c. lemn de re­
şinoase. 

Daca s'ar fi perceput numai cât.! 50 bani de un metru cub 
pentru transportul pe acel rîu, s'ar fi adunat peste 250.000 lei anual 
cu. care s'ar fi făcut multe lucrări bune de canalizare la acele rîuri 
sa n altele. 

ln Munlenia, riurile Argeş, Olt, au servit de asemenea la trans­
portul lemnăriei din munte spre câmpie sau Dunăre. 

1) A nu se perde din vedere. că ne referim ta 1916. 
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Aşa:_ 

La anul 1819 se constau ca Inginerul Freiwald are mono­
po!ul transportului lemnelor pe Argeş la Bucureşti. 

Pe riul Olt se transporta lemne încă de mult şi se vede din 
unele scrieri că pe el mergeau chiar luntre sau vase· mici cu dife­
rite mărfuri. hi vederea canalid.rei acestui rîu obşteasca adunare 
votead la 1836 o lege pentru a face unele rîuri navigabile, şi în 
acest scop înfiinţează unele taxe de cheiagiu, care să servească la 
lucrările ce vor fi necesarii. A ceste taxe însă se desfiinţează mai 
târziu. Azi pe rîul Olt se transportă numai trunchi de brad în can­
titate de peste 25.000 m. c. anual care se opresc o parte la Fa­
brica ce este la gura riului Olt, lângă Turnu Măgurele ; iar parte 
trec mai departe la unele oraşe din Bulgarii\. 

Şi aci avem de spus acelaş lucru ca la Bistriţa. Dacă s'ar fi 
perceput taxe pentru lemne)~ ce au mers pe Olt şi sumele s'ar fi 
utilizat Ia canalizare, desigur că această apă nu ar curge pe nişte 

albii aşa de sălbatice şi neregulate ca azi. 
Ce inf lu~nfă au avut asupra pădurilor aceste căi de transport 

pe apă? 
Inzinte de 1869, adică atunci când. nu aveam căi ferate care 

să transporte eftin lemnele reşinoase dela munte spre pietele de 
desfacerr, singurele căi de transport ce coborau lemmle de brad 
spre centrele de consumatiunE', erau rîurile plutibile arătate mai sus. 

Versanturile păduroase ale acestor riuri cum şi ale văilor la­
terale, erau acelea care procurau lemnul necesar consumaţiunei 

intune, or exportului. Toate exploatările de reşinoase pe acele tim­
puri erau concentrate pe basenurile acestor rîuri plutib.le. 

A lua mereu din acclaş loc, era natural că urma să vie o 
vreme când să nu se mai ga.seas::ă lemnul căutat. Acest lucru s'a 
şi întâmplat cu toate pădurile de reşinoase situate pe albiile riu­
ril?r Olt, Argeş, Ialomiţa, Prahova, Trotuş, Bistrita şi altel~ . 

.Inca dela anul 1840, s' a d1t alarma în privinţa exploatărilor 

mari de r< şinoa&e din albiile unor râuri de munte. Aşa profesorul 
ii1ihailik in reTista: • Spicuitorul Moldovei", spune că pădurile din 
munţii Moldovei, Valea 8.striţei, vor fi curând distruse, dacă. ms se 
vor lua măsuri. ln adevăr, timpul a dovedit prevederile de atunci. 

Azi dacă mergi pe albiile râurilor plutibile, pe care s'au trar.s­
portat lemne de brad, din trecut, vedem că reşinoasele sunt retrase 
mai mult pe ramificaţiunile inaccesibile ale acestor râuri, spre srâr­
c~rile pâraelor. 
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Altitudinea locului, pe care se află rari arbori sau buchete de 
reşinoase, rămase pe ici şi colo,-arată că masivele de brad şi 

molift erau mult mai la vale, dar au fost taiate şi distruse de om, 
fără nici o crutarc, din cauză că apa râurilor permitea transportul 
lemnului uşor, eftin şi la distanţă cât de mare. 

ln timpul de faţă, când graţie trenului se poate exploata şi 
păduri muntoase fără _ape, a dispărut teama că pădurile depe viile 
râurilor principale vor pieri numai din cauza transportului uşor şi 
tftin pe acele căi naturale. 

Transportul pe apă s'a redus mult din ceiace era în trecut, 
dar totuş apele servesc încă lil descărcarea exploatărilor mari, acolo 
unde nu s'a putut instala calea ferată. 

E regretabil, că nu s'au înfiinţat taxe pentru transportul pe 
ape, căci prin ele s'ar fi putut face multe îmbunătăţiri râurilor, cana­
lisându-se cel puţin în unele părţi. 

Aşa ne-am obşnuit. Niciodată nu s'au făcut la noi lucrurile 
cu:calcul şi prevedere, ci totdauna s'a lucrat după împrejurări şi 

pripit. 
O lucrare necesară, nu se începe decât după ce un rău s'a 

declarat, după ce ajunge cuţitul la os, cum s'ar zice. Şi, îndată ce 
împrejurări favorabile s'au produs, se uită repede cele păţite, se 
abandonează lucrul, se îndreaptă privirile spre alie chestiuni la or­
dinea 1ilei. 

Este în memoria tuturor, marele dcsastru agricol din 1899, 
provocat de seceta din acel an. Cu toţii ne amintim de zgomotul 
făcut prin presă, reviste, discursuri'), etc. despre irigaţiuni şi cana­
lizarea României, ambele unite întru câtva. Rezultatul acEstor gălăgii 

a fost însărcinarea unui domn inginer spre a studia cestiunea iri­
gaţiunilor la noi şi s'a scos chiar la lumină o lucrare bine făcut~, 

du care s'a dat în urmă uilărei ca şi multe altele. Această lucrare, 
care a făcut şi obiectul urtei conferinţe la Societatea Geografică, şi 

datorită domnului Inginer Inspector Davidesc·u, ne interesează prin 
faptul, că autorul ei prevede şi nişte canale de transport: Unul 
care vrea să meargă paralel cu creasta munţilor şi pela poaltle 
colinelor, dela râul Siret în apropiere de Adjud pănă la Argeş lângă 
Bolintinul; apoi încă un alt canal care trecând pela Bucureşti şi 

lacul Mostiştea să facă Bucureştii port la Dunăre. Afară de câtE:va 

1) Chestiunea a fost discutată fi ln corpurile legiuitoare. 
4 
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critice făcute acestei lucrări, pe care o găsesc demnă de studiat, 
nu s'a mai ocupat nimeni de ea. Totul a intrat în uitare. Poate că 
veri un alt dezastru agricol, ca cel din 1899, să mai deştepte aten­
ţiunea publică asupra acestei chestiuni. 

B Căile de transport priva~e in păduri. 

Până acum am arătat istoricul desvoltărei căilor de transport 
publice în România şi influenta ce au avut şi au asupra pădurilor. 

Să vedem acum şi căile de transport din interiorul pădurilor, 
care s~rvesc numai interesele proprietăţei particulare. _. 

Dacă ne-am convins din cele expuse, că căile de comunica­
ţiune principale până la păduri sunt încă departe de necesităţile 

eccnomice ale pădurilor, apoi când este vorba de drummile de 
transport în interiorul pădurilor, putem afirma că ele îipsesc cu totul. 

Sunt cateva excepţiuni demne de semnalat şi de lăudat cu 
atât mai mult, cu cât este vorba de proprietăţi partkulare. Menţio­
năm pădurea Fântânele din jud. Bacău, proprietatea Principesei 
Lucia Schomburg- Waldenburg, unde la o pădure- de--600Cr hect., 
sunt şosele în lilngime de peste 60 km. 

Deasemnea cred demn de. arătat pădurea Comăneşti a d-lui 
N. G/zika Co.7tăn!ş 'i, pădurile Dărmăneşti a Principelui Stirbei, 
unde se lucrează cu tendinţa de a înzestra pădurile respective cu 
cele mai multe şi mai raţionale drumuri :de exploatare. 

Majoritatea însă a pădurilor, nu au în ele drumuri de trans­
port. Din aceastl cauză sunt păduri importante, chiar proprietăţi 
ale Statului, situate în apro;>ieri de centre de consumaţiune ori căi 

ferate, cari nu se pot străbate sau a se scoate materialul lemno3 
din ele, pentru că le lipseşte căi de transport. 

Cunosc păduri la câmpie străbătute de o cale publică, de o 
şos~a chiar, din care cu toate acestea nu se poate scoate lemnele 
pe timpuri de ploi. 

Numai vorbesc de pădurile de podgorie şi munte, unde comuni­
caţia în pădure nu se poate face, f~ră crearea de drumuri, atât 
din cauza plntelor şi ramp.!lor, cât şi a noroaelor. Fără căi de 
transport b:.me în interiorul pădurilor, nu se pot închipui o exploa­
tare la podgorie şi munte. 

Dau de exemplu pădurile Statului Gorgan sit11ate în apropriere 
de linia ferată Bucureşti-Pite~ti (la 15 Km)., la care ajunge o şo-
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sea,-insă din cauză că e lipsită de căi de transport în interior, 
exploatarea se face cu mare greutate din cauza terenului accidentat 
străbătut de nişte văl pe unde transportul nu se poate face fără 

drumuri. Pentru ca să se poată exploata în trecut din această pă­
dure, a trebuit să se vandă o suprafaţă de câteva sute de hectare 
-şi acea populată aproape numai cu stejar şi cu tăere rasă, pentru 
ca antreprenorii să se hasardeze la construirea ~e drumuri şinuite 

{ decauville) pe care să poată_ scoate materialul din acea pădure. 

După terminarea acestei exploatări mari, s'au mai scos în vân1are 
câteva parchete cu suprafeţe mai mici, aplicându-se codrul regulat 
prin extracţiune de arbori, dar nu s'a prezentat nimenea a le cum­
păra, din cauza lipsei drumurilor de transport ridicându-se de~au­
vilul d-! a 1trc!pr~norul prec~Jent. A p încât a fost nevoe s1 se re­
eurgă la exploatările în Regie. Sunt par~ele din această pădure 

exploatate în Regie-, de unde lemnul fasonat în steri, trebue scos 
de cărăuşi întăi cu spinarea până la un loc unde poate sta carul, 
apoi de aci cu carul să iasă cu ele pe o mulţime d~ pantP, de 
pâraie de vâlcde, de ape şi rr:ocirle în care vitele se afundă şi 

roatele carului intră până in butuci. Se fac drumuri naturale, se pun 
·Crăci în gropi, se îndreptează unele asperităţi ale terenului, se fac 
podeţe de le:Yrne peste moc'rl-e şi pâraie, dar îndată ce s'a început 
căratul, acel drum devine inpracticabil şi e nevoe a se mai schimba 
pe alăturea, căci carele nu mai pot merge pe făgaşurile făcute. Ne­
cazurile ce întâmpină un cărăuş cu transportul unui ster lemne de 
foc in acea pădure, este colosal şi ca să le suporte trtbue sa fie 
numai o fire tenace şi răbdătoare ca a Românului. Este nevoe adesea 
.a se întrerupe transportul saptămâni şi luni întregi chiar în timpul 
verei, plnă ce se va svânta şi îndr~pta drumul; căci când e vorba 
de toamnă, sau primăvară ori iarnă fără zapada, este imposibil a 
pătrunde fo acea pădure. Nu de multe ori lemnele tăiate în anul 
.acesta rămân a se transporta pe anul viitor. ln special in anul 
·curent, dacă nu aveam concursul Ministerului de Răsboi, prin trimi­
terea concentraţilor, rămâneam cu lemnele toate în pădure, cu toate 
iconcesiunile făcute cărăuşilor care să ingădue a păşuna fn pădure 
şi a· li se face avantagii la cumpărarea crăcilor. La ac€ste greutăţi, 
şi pentru cărăuşi şi pentru stat, se mai adaugă încă partea finan­
ciară. Transportul unui ster din acea pădure nu se poate face în 
"ftuea actuală fără 3 lei sau 3 lei şi jumătate 1), iar dacă am 

1) Aşa era preţul transportului în 1916, a1.i este de JO ori mai mare 
de 30- W lei. · ' 
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avea şosele în pădure, transportul unui ster s'ar putea face numai 
cu 2 lei s iu 2 lei şi jumătate, aşa că ar fi o economie de cel 
puţin t leu la un ster. L1 cele 9000 de stere ce s'au tăiat în acta 
pădure într'un an, ar fi o economie de 9L>OO lei. 

La această sumă, adăogând valoarea a 900 steri S3.U lei 36000, 
precum şi venitul din tăierile secundare sau~ extraordinare, care ar 
putea da cel puţin 2000) lei anual, şi cari nu se pot scoate în timpul 
actual, ne-ar produce această pădure un venit de aproape 76000· 
lei, sumă ce nu se poate obţine în timpul actual, neputându-se 
scoate materialul lemnos. Şi când, păduri ca acestea aproape de 
căi ferate, sunt în aşa situatiuni dificile de exploatare, ce putem 
zice de alte păduri mai depărtate de căile ferate ? Ele nu pot de 
cât sta neexploatat~ siu să se vândă pe preţuri derizorii. Nu nu­
mai atâta, dar dacă nu-ţi este posibil a scoate materialul provenit 
din Ueri principale, unde exploatările se concentrează intr'un cupon 
sau parchet, apoi când e vorba să scoţi materialul lemnos din 
tăieri de ameliorare, care se fac în mai multe cupoane, lucrul este­
cu totul imposibil. Aşa că eşti nevoit a abandona cantităti de mate­
riale, ce ar da acele tăieri de ameliorare şi a renunţa la aplicarea 
amenajamentului în această privintă. Avem cazuri unde s'au marcat 
arbori, în v ~derea tăierilor de ameliorare, arbori care s'au licitat 
ani de zile şi nu s'au vândut. In această privinţa, pot da un exemplu 
pădurea Tutana, un masiv păduros de 6000 hectare, la o depăr­
tare numai de 4 km. de calea ferată Piteşti-Curtea de Argeş, ln 
care marcându-se mai multe mii de arbori şi scoţându-se în vân­
zart>, nu s'a putut vinde şi acum intervenind aplicarea amenaja­
ment11lui, urmează a s ! face exploatările în regie. Cauza ne vânzării 
arborilor este greutăţile de transport în pădure, şi lipsa de drumuri 
şi poduri, şi acestea toate se cifrează la perderi mari de sumt. 

Am avut scos fn dijmă, o mulţime de material lemnos din 
acea pădure, precum şi din pădurea Topliţa, judeţul Argeş. Mate­
rialul era stejar, de foc şi de lucru. S'a cumpărat de1 mai mulţi 
cumpărători cu preturi cât se poate de mici. Cu toate acestea, cum­
părătorii au fost n-:voiţi să ceară amânări şi în urmă să se aleagă 
cu pagube, căci din cauza drumurilor rele, fiind mai ales în timpul 
iernei, au fost nevoiţi să plătească sume mari pentru transportul 
unui du91u ster lem:ie de foc, care adăogat la costul materialului, 
ridica preţul dublu-sterului l:i o sumă mai mare decât valoarea lui 
pe piaţl. Neapărat, asemenea perderi au îndepărtat pe cumpărători 
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incât alt material lemnos de stejar, scos în vânzare, nu s'a putut 
vinde decât cu preţuri sub jumătatea estimaţiunei, rezultând iarăşi 

pagube mari, lucru ce nu ar fi survenit dacă drumuri şoseluite ar 
fi fost în acea pădure. 

Păduri la fel sunt multe. La toate avem imposibilitate sau 
greutăti în exploatare, în aplicarea amenajamentelor la tăeri cultu­
rale, rezultând serioase perderi. 

Nu mai vorbes ~ de acele păduri vândute de Stat şi chiar 
alte persoane particulare pe preţuri mici, din cauză că exploatatorii 
îşi făceau calcul a pune sume mari ,de bani în construcţiunea de 
căi de transport în pădure. Pădurile dela munte ce cad în această 

catrgorie, sunt numeroase şi dacă se va face socoteală la diferenţele 
de preţuri, s'a'r deduce sume· colosale. D-l Kl~i1z ne-a citat pă­

durile Tarcău, Caşin, Schitu-Frumoasa şi altele. 
Dacă dar, căile de transport sunt absolut indispen~abile într'o 

pădure, atât ca chestiune culturala, cât şi financiară, sa vedem la 
care categorie de căi de transport trebue s1 dăm preferinţă, pentru 
ca ele să aib1 influenţă în adevăr binefăcătoare, atât în prezent, 
când facem exploatarea principală, cât şi în viitor? 0-1 Inginer de 
Mine N. Saegiu, profesor la şcoala superioară de silvicultură dela 
Brăneşti, atât intr'o conferinţă ţinută înaintea acestei societăţi, cât 
şi în valorosul s_ău studiu ce predă la şcoală, a arătat toate mij­
loacele de transport ce se pot întrebuinţa intr'o p:i.dure. Aşa : 

1. Ca mijloace de transport pe uscat în pădure, d- sa distinge : 
a) Drumuri de alunecare, 
b) Drumuri aeriene, 
c) Drumuri şoseluite, 

d) Drumuri şinuite, 

e) Planuri înclinate, 
f) Tracţiunea mecanică ; 
2. Iar ca _mijloace de transport pe apă, tot în păduri se arată: 
a) Cursurile de ape naturale, 
b) Ulucuri sau canale. 
Nu intru în partea technică a construirei acestor mijloace de 

-transpo.rt care este tratată cu multă competinţă de domnul inginer 
N. Saegiu, specialist în materie, de asemenea construcţiuni. 

Aceia ce voesc a stabili, este răspunsul la întrebarea : in con­
ducerea unui masiv păduros, spre o stare ideală ca chestiune eul­
. turală, economică şi financiară, căruia din aceste mijloace de trans­
,port trebue să dau eu, ca silvicultor, preferinlă? 
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Adică, pe care trebue să le am în vedere în totdeauna ca cele 
mai utile în împrejurările şi faze ale pădurii, în durata revoluţiunii„ 

pe tot timpul apli:ărei amenajamentului? 
Poate că răspunsul unora la această întrebare ar fi că: apli­

carea mijloacelor de transport într'o pădure depinde de situaţiunea 
ei şi că se pot uza tot felul de mijloace din cele expuse. Adică„ 

pot întrebuinţa în unele locuri cale ferată, în alte părti drumuri fu­
niculare, în altele planuri inclinate, în altele drumuri de alunecare„ 
etc. după împrejurări şi ei pot spune că este indiferent mijloacele 
de transport; lucru principal, ce interesează însă fiinj transportul 
repede şi ertin din pădure. 

Şi dacă admitem ca bun acest răspuns, atunci trebue să con­
siderăm că toate lucrările urgente şi. eftine în interesul exploatărei 

ce se fac de antreprize mari, fie la stat, fie la particulari, în spe­
cial în regiunile muntoase, să fie demne de imitat chiu de un 
proprietar ce doreşte a'şi mări valoarea fonjului şi a evita în 
viitor greuUqile prim~i exploatări." 

Eu sunt cu totul dl! altă părere. Căci vă întreb : ce îmbună­
Uţire se aduce fondului păduros prin întrebuinţarea a tot felul de 
mijloace de transport, fără alte con>ideraţiuni decât iuţeala şi efti­
nătatea transportulJi, indiferent de viitor? 

Ce rămâne în întinsele păduri exploatate la podgorie şi munte 
prin marile antreprize, ca mijloace de transport, după terminarea 
exploatării? 

Nimic I Calle ferate, făcute provizoriu, funicularele, drumurile 
de alunecare, drumuri şinuite, etc. etc. dispar şi pădurea revine 
iarăşi la starea sălbatecă de mai înainte, în privinţa căilor de co­
municaţiune. 

Am citat mai sus pădurea Gorgan (jud. Muscel), de unde 
azi nu se poate scoate lemnele explo1tate în regie. Mai bine, chiar 
pe vale pe unde ne trudim azi cu scosul materialului, a fost un 
drum şinuit, un decauville, înfiinţat de o antrepriză anterioară, pe 
care a s·:os cu uşurinţă materialul lemnos din acea pădure ce a 
avut în exploatare. Ce a rămas din acel_ drum şinuit? Nimic. Abia 
se mai cunolşte urmele lui, iar azi noi ne canonim pe acel loc 
a scoate lemnele din noroaie. Dacă 8e Ucea pe acel traseu o şo­
sea, pe care? se putea pune şi decauville, azi am fi scutiti de greu­
tă tile transportu'.ui şi a marilor cheltueli. 

Aş putea cita alte păduri din muntii Moldovei, ca cele depe 
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' 
Valea Tazlăului Sărat, unde s'a exploatat bradul cu mijloacele de 
transport tot aşa de "tfemere ca: decauville, ulucuri, drumuri de 
alunecare etc.; iar azi în urma acelei exploatări nu mai poţi face 
nici o lucrare de ameliorare, nu mai poţi scoate nici un arbore, 
fără a înfiinţa din nou alte mijloace de transport, care desigur vor 
fi foarte oneroase faţă cu cantitatea mică de material ce se poate 
scoate. Dacă s'ar fi făcut şosele de la început, lucrurile nu ar fi 
aşa de grele. 

Deci, în studierea mijloacelor de transport în o pădure, dis­
tingem: unele cu un caracter provizoriu, care se întrebuinţea1ă după 
necefităţile locale; iar altele cu un caracter general şi permanent li 
care se pot întrebuinţi totdeauna în toate fazele pădurei. 

Aşa fiind, căile de transport din o pădure se pot clasifica în: 
I. Căi de transport permanente, şi 

li. Căi de transport provizorii. 
I. In prima categorie, căile de transport permanent2 considerăm: 

A) Pe uscat. 

a) Drumurile şoseluite. 

B) Pe apă. 

b) Apele nature:le făcute flotabile sau canalizate. 
II. In a doua categorie căile de transport provizorii avem: 

A) Pe uscat. 

a) Drumurile de alunecare, în lemne, drumuri şinuite, planuri 
înclinate, aeriene, etc. toate făcute cu caracter provizoriu, spre a se 
menţine atât cât durează explo1tarea, din anume puncte al~ podurilor. 

Căile de transport clasificate ca permanente, adică drumurile 
şoseluite şi apele curgătoare sau canalizate, se pot utiliza atât la 
tăeri principale, cât şi la tăeri secundate, la aplicări de lămuriri, 
curăţiri, extracţiuni de arbori uscaţi, etc. Pe ele se poate face uz 
de tracţiunea umană, animală, pe ele se pot instala la nevoie de­
cauville cu cale ferată, care să servească o parte din pădure. Ele 
se pot utiliza atât la munte cât şi la câmpie. 

Căile de transport clasificate ca provizorii nu pol îndeplini 
acest rol, c~ci refacerea lor deasă ar costa mult şi cheltuielile de 
intretinere nu ar putea fi acoperite prin venitul rezultat din tăeri 
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secundare, extraordinare şi în general cu ocaziunea aplicării tăie­

rilor de ametorare. 
De altfel tendinta generală în toate statele înaintate pe terenul 

economic forestier, este a se brăzda pădurile în toate regiunile cu 
şosele cât se poate de multe. Chiar acolo, unde au la îndemână 
cursuri de apă foarte folositoare, nu se opresc de a face printre 
ele şi drumuri şoseluite. 

Putem spune că drumurile şoseluite sunt aşa de neces ue 
într'o pădure, cu;i1 ar fi arterele în corpul o:nulu.i Fără unele, nu e 
p )Sibilă cir .:ul3ţ(unea sîngelui care dă viaţă; fără altele nu e po­
sibilă circulaţii bo5ăţiilor pădurii, ce-i dă valoare. Drumurile şose­
luite, fac gestiunea pădurii uşoară şi- dă posibilitatea ca să se 
aplice adevărate reguli culturale, putând scoate din pădure orice 
produs al ei, cât de mic. Aranjarea lor într'o serie este în legă­

tură cu amenajamentul acelei păduri. 

a) Unul sau mai multe drumuri principale care să ~trăbată 

seria dela un cap la altul. _ 
b) Alte drumuri secundare, în legătură cu cele principale, care 

să străbată cele mai mici subdiviziuni ale seriei-parcele, cupoane, etc. 
La câmpie atât qrumurile principale, cât şi cele secundare, se 

fac de obiceiu în linii drepte, servind şi de limită între subdivi­
ziunile seriei. 

La podgorie şi munte însă, sunt condiţionate de oreografia 
terenului. Principiul este acelaş ca şi la câmpie, însă drumurile 
secundare nu sunt totdeauna limita între sub di viziunile seriei, ci ele o 

vor trece şi prin interiorul lor. 
Aci, drumurile secundare se ramifică dela drumul principa 

în toată pădurea, pe fiecare vale, urmând nişte pante care să poată 
fi utilizate pe cât posibil cu tot felul de mijloace de transport, 
între care poate fi şi transportul cu tracţiune umană sau animal:i. 

Prin aceste sisteme de drumuri, pădurea va fi străbătută în 
toate sensurile cu căi de' transport. Atât la podgorie cât şi la 
munte se pot face aplicarea tăierilor în codru regulat, adică tăieri 

succesive şi lucrări de ameliorare. Drumurile secundare la început, 
formate numai în formă de poteci, pot servi la scosul facil al trun­
chiurilor pe coaste la vale, fără a le rostogoli pe coastele repezi, 
când se face o mulţime de ravagii în pădurile de reşinoase· şi 

focose, prin zdrelirea arborilor, zdrelire ce aduce deprecierea şi 
chiar uscarea lor. 
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Azi, asistăm la o stare de lucruri lipsită de prevedere şi de­
zastruoasă pentru viitor. 

Azi, toate masivele mari păduroase, dela coline şi munte atât 
ale persoanelor morale cât şi cele ale particularilor, se exploat~ază 
cu o iuţeală vertiginoas~, în chipul cel mai le3nkios posibil şi cu 
mijloacele de transport cele mai efemere şi avantajoase exploa­
tatorilor. 

Mijloacele de transport, utilizate de exploatatori, durează at~t 
cât dJre iză şi explo1tarea. lndată ce s'a terminat He rea, pădurea 
revi:le iarăşi în starea primitivă de mai înainte, cand transportul 
prin ei nu era posibil. 

După terminarea exploatării cu astfel de mijloaa trecătoare, 
să mai te ocupi tu proprietar, de cultura pădurii, să-i aplici oare­
care taeri de ameliorare, să poţi scoate mat~riale de oarecare va­
loare, iti este imposibil. Trebue s'o iei d'acapo cu construcţia mij­
loa:elor de transport. :Şi când zic tăieri de ameliorare, adică tăerile 
care se succed între două tăerl princiJi)ale, trebue să ştim că repre­
zinlă o mare valoare. E destul sa. spun, că în pădurile din unele 
ocoa\e de munte, regiunea Piteşti, s'a scos materialele uscate de 
brad, sau rupte prin accidente în valoare de sute de mii de lei 
graţie numai cursurilor de ape, de care sunt favorizate acele păduri. 
Acele materiale s'ar fi perdut, cum se pierd, în alte păduri, unde nu 
există aceste mijloace naturale de transport, şi nici drumuri prac­
ticabile. 

Acest lucru, cum am zis, s'a înţeles în ţ~rile din occident, şi 

sunt păduri în acele pri, unde drumurile şoseluite reprezinţă pănă 

ia 7% din suprafaţa pădurilor. 
La noi, dacă vom continua aceiaşi indiferenţă faţă de mijloa­

cele de transport utilizate în păduri, vom ajunge ca după exploa­
tarea şi a resturilor de pădure ce mai avem în podgorie şi munte, 
-să ne află;n iarăşi în aceiaşi stare primitivă de transport, ca şi 
mai înainte. 

Resumat, Concluziuni 

Rezumând cele expuse mai sus, constatăm că pădurile ţărei 

noastre, precum şi valoarea lemnului, au fost influenţate de două 

mari cauze: 
1. De stuea căilor de transport publice, afară de păduri, 
2. D ~ starea căilor de transport particulare, în interiorul pă­

·durilor. 
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Căile de transport publice afară din pădu.ri 

Căile de transport publice afoară din păduri, atunci când erau 
rudimentare, şi atunci când lipseau şoselele şi căile feraiE", au avut 
de efect să împuţineze pădurile dela câ11pie şi din jurul centrelor 
populate, depărtându-Ie. 

Iar atunci, când au început să apară, au fost construite mai 
mult în vederea comunicaţiunei generale a ţărei, făcându-se marele 
traseuri de căi de transport, ce străbat tara dela apus la răsăritt­
fără a schimba soarf a pădurilor dela câmpie, care mergeau spre 
ruină, din cauză că traseurile principale străbăteau mai mult câmpia 
şi o parte din valea Podg:iriei a Moldovei~ 

Iar, cânj au în:eput ram"ficaţiunile laterale ale liniilor principalet­
ele au fost dirijate mai mult spre Dunăre sau centrde populate de 
munte, ori de legătură cu streinătatea. 

Aşi că, teritorii întinse dela munt~ şi podgorie au ră'llas fără 
această cale repede şi eftină. Această distribuţiune a căilor de trans­
port a făcut ca să se exploa'teze me·reu, să se toace ·cum s'ar zice, 
numai pădurile din locurile accesibile şi apropiate de centrele de 
consumaţiune sau de căi de transport bune ; iar cele lipsite de a­
ceastă favoare, să ră 11ână în mare parte neatinse, pierzându-se ,o· 
mare parte din producţiunea lor. 

Căile de transport particulare În interiorul pădurilor 

Lipsa acestor căi de transport în pădure, a facut ca la început 
să nu se exploateze decât pădurile dela câmpie, unde nu era aşa 
mare necesitate de construcţiuni de căi de transport artificiale, iar 
la păduri de munte să se exploateze numai acelea, care aveau 
lemne de valoare, fie de stejar sau brad, la care cheltuelile de 
exploatare s~ acopereau prin valoarea mare a lemnului. Aşa la 
munte, se exploatau mai mult pădurile de reşinoase, care aveau 
calea lesnicioasă şi eftină a cursurilor de apă naturale. 

Când însă, preţul lemnului a început a se ridica şi indemna 
p~ exploatatori a se gândi la pădurile lipsite de apă cqrgătoare, dar 
unde pe lângă lemne de lucru aveau să scoată şi lemne de foc, 
atunci mijloacele de transport ce au făcut artificial au fost efemere 
şi utilizabile atât cit va ţine exploatarea; iar după încetarea ci, să 
avem aceiaşi stare primitivă, nemai putând scoate din pădure o 
producţiune Importantă, provenită din tăeri secundare, extraor­
dinare, etc. 
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Nu mai vorbesc de alte tăieri principale ce vor urma la aceste 
păduri (în altă rEvoluţie), când r.e vom găsi în acea situaţiune pri­
mUvă. Noul exploatator, va urma a o lua de-a capo cu constru­
irea căilor de transport Oricine în ~elege paguba ce rezultă din 
această lipsă de prevedere. 

Deja am simţit grelele acestei neprevederi din trecut, care 
poate fi scuzabilă, ţinându-se seamă de întun';!cimea prin care a trecut 
ţara noastră. 

Azi însă, când am si nţit efectul neprev~derilor din trecut, şi 
n·1 ne putem plânge de oameni luminaţi şi specialişti pricepuţi, nu 
ne mai este îngăduit a continua aceeaşi stare. 

Ce am putea face? 

Propuneri. 

Propunerile de îndreptare ce găsesc bune de aplicat, se referă 
la două cestiuni : 

La căile de transport publice afară din pădure, 

L1 căile particulare din interiorul pădurei. 
Relativ la căile de transport afară din pădure. 
Aceia ce propun este construcţiunea de căi ferate publice, în 

spre părţile ţărei unde avem mari masive păduroase, lipsite de 
mijloace de transport, repezi şi lesnicioase, anume ; masivele pădu­
roase despre munte coprinsc: între Verciorova şi Valea Jiului şi 

frontieră. 

Intre calea ferată pe Valea Oltului, cea depe Valea Prahovei, 
Intre Valea Prahovei şi Valea Buzăului. Intre Valea Buzăului, unde 
merge linia Buzău-Nehoiaşi şi Valea Trotoşului. Intre valea Tro­
toşului pe Valea Bistriţei. Vor mai trebui legături paralele cu creasta 
msnţilor, între oraşele despre podgorie (acolo unde va fi posibil), 
spre a străbate toate aceste regiuni având multe avuţii păduroase. 

Aceste linii ar lega oraşele Căineni, Curtea de Argeş, Piteşti, Târ­
goviştea, Ploeşti,-Moin,şti, Piatra, Fălticeni. 

Ll.lcrările pentru canalizarea râurilor, ce coboară despre mwnte, 
făcându-le capabile de a transporta lemne în plute sau pe vase 
mici, este iarăşi demnă de luat aminte. 

Pe lângă căile ferate şi canale, va urma a se străbate cu dru­
muri şoseluite toate văile dela podgorie, ducându-le până în fundul 
Hu obârşia lor. Iar la munte a se întinde reţeaua şoselelor, spre 
vechea frontieră a Transilvaniei. 
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Afară de intervenlia statului, va trebui a se forma şi societăţi 
sau sindicate pentru construcţia unor asemenea căi, în special a 
căilor ferate cu caracter particular, pe văi principale unde să rămână 
în permanenţă. Căi ferate de interes privat, sunt multe care rentează 
bine. Aşa, cunosc câteva la unele societăţi de exploatări de păduri 
la cari sumele de amortizare, cheltuelile de într(ţinere şi de per­
sonal administrativ ale acestor căi de exploatare, se acoperă nu 
mai cu taxele încasate dela diferiţi proprietari de păduri ce sunt 
pe lângă acele linii ; iar transportul lemnelor societăţei se poate 
considera ca făcut gratis. Statul în chestiunea construcţiunilor căilor 
de comunicaţiune afară din păduri, care trec pe lângă multe pro­
prietă{i forestiere, ar putea întrebuinţa sistemul sindicalizării obli­
gatorie a tuturor proprietarilor vecini cu calea ferată, cum txistă în 
Franţa în multe lucrări). 

Acest sistem se aplică deja la punerea în valoare a terenurilor 
băltoase şi de inundaţiune, la noi prin legea votată în 1 ~06 (Mo­
nit0ru I Oficial No. 258 906). 

lată cum sună art. 7 din acea lege : 
„ln cawl când un teren băltos sau de inundaţiune, nu ar 

putea fi am:!liorat decjf împreună cu alte terenuri învecinate, apar­
/i ncînd la alţi proprietari, sau în cazul când făcându-se lucrările 

in comun s'ar realiza o economie la clleltueli, statul poate forma 
împreună cu toţi acei propriet11ri învuinaţi, un sindicat de ame­
lioraţiune". 

ln acest ca1, fiecare proprietar va participa la cheltuelile de 
executare şi întreţinere, in proporţie cu lucrarea efectuată pe terenul 
său şi cu beneficiile trase din acea lucrare, calculate după supra­
faţa de teren amelioratâ, apartinând fiecăruia. 

Şi pentru formarea sindicatului de amelioraţiune,_ Min~sterul 

Domeniilor va avea nevoie de aprobarea prealabilă a Consiliului 
de Miniştri. O lege, în cue să se coprindă şi ideile din acest articol 
s'ar putea crea şi relativ la drumurile sau căile de comunicaţiune 

până la păduri. 

ln privinţa căilor de transport private in interiorul 
pădurii or. 

Este constatat din experienţele făcute, că o pădure nu se poate 
exploata sistematic, dacă nu va avea căi de transport, care să re­
prezinte cel puţin 2 °/ 0 din suprafata sa. Sunt ţări unde .şoselele 
in pădure merg până la 7 "'o din suprafata lor. 
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Aşa că socotind lungimea căilor necesare într'o pădure, numai 
pe procentul de 2 °· 0 , ar urma ca în interiorul pădurilor din Ro­
mânia (vechiul regat), să avem cel puţin 55.000 km lungime de 
căi permanente de transport în interiorul pădurilor. 

Iar dacă am neglij:t pădurile dela câmpie, care s'ar mai putea 
exploata şi fără căi permanente, deşi greu acest lucru, trebue ca 
la pădurile de podgorie şi munte (în suprafa!ă de 2.323.776 hect.), 
să avem căi de transport permanente tn lungime de peste 46.000 
km. Ori azi în realitate, nu sunt decât 3003 km lungime de căi 

permanente, constând din şoselele şi căile ferate publice ce străbat 
unele păduri. 

Dacă ne- am referi numai la pădurile Statului, care posedă 
mai mult din jumătatea suprafeţei totale a pădurilor ţărei, ele ar 
trebui să aibă căi de transport permanente, în lungime de peste 
20.000 km la toate pădurile _sale; iar numai prntru cele dela pod­
gorie şi munte (de 787.000 ha), să aibă peste 15.000 km lunginH'. 
In realitate nu sunt decât 83 km şosele private, construite de Mini­
sterul Domeniilor, Casa Pădurilor. 

Pentru aceia, toate amenajamentele care se vor face, să arate 
şi traseurile drumurilor ce vor urma a se consfrui. Un studiu al 
t 1t1Jror drum:uilor cu toate devizele ne=esuii, va fi ataşit la fiecare 
amenajarr.ent, lucrare care se va face de un serviciu special al 
drumurilor. 

Aceste drumuri se vor executa treptat cu exploatarea şi în 
măsură cu sumele ce se vor prevedea în budgetul proprietăţii, în 
special rditiv la pădurile statului, cu sumele ce se vor prevedea 
în budgetul Casei Pădurilor, alcătuit în această privintă după un 
program format pe 50-100 ani. 

A~a, dacă am presupune că cele 15.00' km drumuri şos~­
luite ce va urma să construi~ la pădurile statului de munte şi 

podgorie, va urma a se face după un program fixat pentru 100 
ani, ar veni ca anual să se facă câte 150 km şosele in pădure. 

Punând că costul unui km şosea, s'ar putea face în mediu 
cu 8000 lei, ar rezulta că trebue să se prevadă în budget anual 
câte 1.200 OOO Iei 1). 

Această sumă să nu pară împovărătoare prntru budgetul 

I) Suma aceasta ar fi insClficientă azi, întrucât munca a devenit de 
!O ori mai scumpă 
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Arătarea in mod grafic şi comparativ, a căilor de 
comunicaţiune permanente din interiorul pădurilor 

României (v~chiul regat) şi in ale statulu.i 
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Non:ai ln pădurile stalului din Homi1nia 
(vechiul regat) 

Observând acest tablou, deducem că în interiorul pădurilor din România 
•(vechiul re~at), există ·toarte puţine clH de com!lnicaţiune permanente Din 
această cauU!, unele păduri nu se pot exploata, sau exploatându-se necesită 
mari cheltuell. 
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c~sei Pădurilor, căci construirea drumurilor şoseluite, Vl pune în 
valoare multe păduri ale statului, abandonate cu desăvârşire, va 
efteni transportul la multe păduri, adăugându-se diferenta la câştig, 
plus că va face posibilă şi o culturi sistematică a pădurilor, prin 
aplicarea amenajamentului. Căci fără exploatare, nu se poate con­
cepe aplicarea de amenajament, iar exploatarea nu se poate face 
fără drumuri. / 

Acelaş lucru ar trebui să se ~rmeze şi la celelalte persoane 
morale. In privinţa pădurilor particulare supuse regimului silvic, 
este bine a se prevedea asemenea oarecare obligatiuni, în vederea 
construirei de drumuri în acele păduri, lucru care de altfel este 
în interesul acelor proprietari. 

ln realitate însă, nu există în interiorul pădurilor statului decât 
1000 km lungime sosele şi căi ferate publice şi ca 83 km şosele 

private; acestea din urmă făcute de Ministerul Domeniilor ca căi 

de transport, în interesul exploatărei a diferite -păduri. 
lată pădurile statului unde s'au construit cei 83 km. şosele 

pânăla1916: 

L1 pădurea Gruia-seacă Olari 5 km. 
„ „ Snagov-Ţigăneşti 1 O „ 
„ „ Brăneşti . . . . 10 „ 
„ „ Barbu·Ghermăneş:t (ocolul Gruia) 12 „ 
" „ Cotmeana . . . . . 3 „ 
„ " Căscioarele (Vlaşca) . . . . 8 " 
„ „ Tătaru-Dolhasca . . . . . 6 „ 
" „ Rădeşti (Ocolul Mihăeşti) . 17 „ 

Prin în- { „ „ Luncani (Schitu-Frumoasa 5 „ 
voeli la us- „ „ Racova- Runcu . . . . . . 3 „ 

cături „ „ Prăjeşti . . . . . . . . . 4 „ 
Total lung. . . 83 km. 

In privinta costului, am cules date relativ !o şoselele construite 
în ocolul silvic Mihăeşti, unde s'a cheltuit pentru cei 17 km. şosea, 
din care s'a împietrit numai 6 km + 746 metri, suma de lei 74550. 
Adică revine 600() lei pentru 1 km şosea împietrită şi lei 3255 pen­
tru un kilometru de şosea neîmpietrită 1). 

ŞJselele ce s'au construit până azi la pădurile statului, re-

I) Aceste preţuri se referă la şosele com:truite înainte de 1916. Azi 
aceste preţuri nu se mai potrivesc, fiind de 10 ori mai ridicate. 
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presintă aşa dar, o cantitate cu totul infimă şi neglijabilă, faţă de 20000 
km lungime şosele, cât ar trebui să existe în pădurile statului. Adică 
şoselele ce există în interiorul pădurilor statului, abia represintă 

2~0 parte din lungimea ce ar trebui să aibă. 
Lucrul este explicabil, când ştjut este că sumele prevăzute în 

budgetul Ministerului Domeniilor, Casa Pădurilor, pentru construc­
ţiuni de drumuri în interiorul pădurilor, erau foarte mic~. Aşa: în 
anul 1913 s'a prevăzut lei 2000J, în anul 1914 s'a prevăzut lei 
4500), in anul 1915 s'a prevăzut lei 250~0, iar în anul 1916 s'a 
aloc' t lei 25000, pentru construcţiuni de drumuri. 

Această stare dăunătoare pentru cultura pădurilor şi economia 
generală a ţărei, numai poate fi trecută cu vederea, iar în dreptare a 
ei, amânată la infinit, ne va conduce la dezastre economice. 

Tre'Jue a se lua măsuri energice şi constante fără întârzierr, 
in ceeace priveşte căile de transport în interiorul pădurilor. 

Chestiunea construirei de căi de transport În pădure şi afară 
din pădurr, nu se mai poate amâna nici un momrnt. Şi toate 
e:{r)edientele 11 cue a11 re.:urgt>, spre a preveni lipsa şi acumpetea 
lemnului pe piaţa, vor fi pn,vizorjj. şi nu ne vor feri în viitor de 
alte greut~ ţi şi mai mari. 

Azi, cum am demonstrat, pădurile dela câmpie sunt în stare 
rea şi epuisate, cele dela podgorie şi munte situate pe lângă căi 

ferate şi favorizate de şosele, sunt aproape a fi terminate cu 
exploatarea, aşa că nu ne mai rămăne de exploatat decât păduri 
lipsite de cai de comunicatiune publice, rămase în câteva locuri 
dela podgorie şi unele 'parţi muntoase, precum şi pădurile lipsite de 
căi de transport în interiurul lor, tot dela podgorie şi munte. 

Dacă nu vom lua măsuri a distribui exploatările şi în aceste 
păduri neumblat~, vom continua mereu a exploata aceleiaşi păduri, 
până ce le vom ruina sau le vom face incapabile a ne mai produce 
lemnul t:tilizabil mult timp; dând de exemplu, în aceasta privinţă 

multe păJuri particulare, care nu se pot utiliza azi decât pentru 
facerea cărbunilor, sau păşunat. 

In momentele actuale, când lumea întreagă e zguduită de 
marele uragan al răsb0iului, când toate energiile luptătorilor sunt 
puse în juc, spre a se zdrobi unii pe alţii, când to ,te mijloacele auxi • 
liare răsboiului au fost puse în evidenţa, spre a creia superioritatea 
unora asupra _altora, sa ne aruncăm privirile la--tările lor şi vom 
constata că forta economică şi chiar militară, este în strânsă legă­

tură cu numărul mare de căi de transport. 
Al. Bulgireanu 

Inginer Inspector silvic 
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CHESTIUNEA INGINERILOR 
DIN SERVICIILE PUBLICE 

de A. I. PINCHIS 
(U r m a r e) 

3. Legea sub raportul „firei lucrurilor". 

Omul ca produs al Infinitului, şi-a asimilat oarecari raporturi 
cu acesta, cari fac parte în mod instinctiv din capitalul său intelec­
tual şi sunt valabile în orice timp şi în orice loc. Astfel numai In­
finitului ca etern şi a toate creator i se recunoaşte, fără murmur, 
şi dreptul de a distruge. Pe când deci, cu toţii ne înclinăm în faţa 
actelor sale, chiar distructive, nu e însă tot acelaş lucru în caz. când 
un om ucide pe semenul său, sau desfiinţează opera creatoare a 
acestuia ; indignarea şi revolta de care suntem cuprinşi sunt o do­
vadă că ceeace face omul în aceste cazuri, nu e conform cu firea 

c 

lucrurilor. De aici a iivorât şi dreptul le~lim de apărare, în orice 
chip şi cu orice urmări, ce se acordă omului in caz când e atacat 
de semenul său. Montesquieu în cartea sa despre r.Spiritul Legilor•, 
tratează în două capitole despre legile civile, cari sunt protivnice 
legii fireşti şi una din pildele ce dă e următoarea: „Dacă un sclav, 
zice Platon, se apără, şi ucide pe un om liber, el trebue să fie tra­
tat ca un paricid". Şi marele scriitor francez adaugă: "lată o lege 
civilă, care pedepseşte apărarea naturală• '). lntr'un cadru mai res­
trâns şi aplicând cele zise mai înainte studiului nostru, putem zice 
că se consideră ca firesc, ca meseriaşii şi profesioniştii în general să 

fie priviţi ln mod absolut, ocupaţiunea lor nefiind susceptibilă, con­
form naturei, de nici o gradaţiune. Aşa de pildă, când cineva a în­
văţat meseria de zidar, noi îi zicem zidar, fără ca să avem în mintea 
noastră, odată cu nu.mele profesiunei celui în drept, vreo grada­
ţiune oarecare. Ar fi absurd -în tot cazul nu s'ar potrivi cu logica 
noastră-dacă s'ar împărţi zidarii în clase şi unul ar fi, de pildă, 
de CI. V-a şi altul de ci. IV-a; spiritul nostru respinge orice atri­
but în acest senz. La profesiunile libere acelaş lucru : medicina, 
avocatura, ingineria se concep deasemenea în mod absolut. Când 
unul pretinde a fi doctor în medicină, se înţelege că cunoaşte această 

J.lleserie în întregime; nimănui nu-l ar trece prin gând că ar putea 

I) Montesqwieu, De l'esprit des loîs, cartea 26-a cap. 3 pag. 103 (Flam­
marion, Paris). 

5 
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exista doctori de clasă superioară şi alţii de clasă inferioara. Că 
sunt medici cari au mai multă experienţă şi pricepere ca alţii, aceasta 
e evident ; dar ar fi aproape un lucru dl! neînţeles când s'ar zice 
că unul e doctor ci. V-a şi altul doctor general ci. VI-a. 

Tot astfel, urechea noastră nu s'ar putea împăca, de pildă, 

cu titlurile de profesor ci. VII -a, compozitor muzical ci. V-a, ma­
tematician ci. I-a, fizician general ci. ll-a, ser· itor ci. III-a, etc. etc., 
acestea trebuind a fi considerate pur şi simplu ca absurdităţi. 

Cu toate că deci, experienţa unei meserii sau profesiuni este 
incompatibilă cu orice graC::aţiune, legea corpului technic divide pe 
inginerii noştri (de stat, bineînţeles) în 8 grade (o diviziune aproape 
moleculară a ştii aţei inginereşti, după cum se vede la capit. l a I 
memoriului de faţa. Un contribuabil, care n'ar fi în curent cu me­
tafizica legei corpului technic, aflând c~ inginerii sunt de 8 feluri, 
ar raţiona foarte just dacă ar zice că, stagiarul ştie l /8 din ingi­
nnie, inginerul de ci. III-a numai l n, inginerul de ci. ll-a 116, in­
ginerul de ci. l-a 1/5 şi a. m. d.; şi mai luând cunoştinţ~ că avem 
o şcoală care costă pe stat circa 1 /4 milion pe an, unde inginerii 
învaţă profesiunea, s'ar întreba desigur de ce nu se dă acestei şcoli 
o astfel de organiza\iune, ca să scoată ingineri întregi, nu fracţiuni. 
Căci logica cere, sau ca şco:ila să procure statului ingineri întregi, 
sau ca autoritatea ca reia i s' a dat prin lege dreptul de a spori frac­
ţiunea technică a unui inginer, să a'bă şi puterea de a acorda frac· 
ţiunea cea mai mică : cu alte cuvinte existenta simultană a acestor 
două instituţiuni, este pentru bunul simţ un non senz. 

Legea corpului tecimic, care statorniceşte gradele unei profe · 
siuni este, pentru acest motiv contrară firei lucrurilor. De unde 
provine însă această anom11ie, această deviaţiune dela legea na­
turală? 

Explicaţia o găsim în aceea, că cel dintâi corp technic din Franta, 
după care e inspirată legea noastră, a fost CJrganizat de un militar 
şi încă de cel mai mare geniu militar al omenirii, de Napoleon. 
D-l inginer Pdculescu, ln studiul d-sale asupra corpurilor technice 
din diferite ţări, arată că Napoleon a int:mtiat corpul de poduri 
şi şosele francez la 1804 şi •că a copiat gradele ofiţereşti ale ar­
matei, instituind gradul de inginer ordinar, iniiner şef, şi inginer 
inspector general 1

)• .• Va să zică, noi suntem tiranizaţi în secolul 

1) .Buletinul Soc. Politechn:ce" No. 9 din Septembrie 1909 pag. 339. 
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.al 20-lea, de concepţia militară, despotică, a lui Napoleon ; credem 
că e bine şi căutăm să menţinem cu un fel de evlavie, fără a face 
·cea mai mică analiză de fond, tot ce a trecut în mod ~brusc prin 
mintea acestui geniu. Că e!te aşa, putem vedea din următoarea apre­
·ciere asupra ierarhiei gradelor dela noi 1

). •ln adevăr,· cine con­
« testă folosul existenţei gradelor de inginer ordinar, inginer şef şi 
«inginer inspector general, care şi-au rostul lor practic în organi­
«zaţiunea serviciului ?• Ei bine, tocmai de existenta gradelor în 
sine, trebue să ne ocupăm şi să vedem dacă au vreun rost. 

Intre gradele ofiţereşti şi gradele inginereşti, nici nu se poate 
.face comparaţiune. Pe când ofiţerul comandă altuia de grad inferior 
in virtutea gradului ce are, un inginer dă ordin altui inginer, in 
virtutea funcţiei ce are, a titlului slujbei şi nici odată al gradului : 
ce inginer, de pildă de ci. I-a, ar risca să dea ordin altuia de ci. 
II-a, in caz. când cel dintâi n'ar avea o slujbă mai mare? Care e 
atunci folosul gradului ? Zero. Dar nu numai atât ; gradele corpului 
technic produc rezultate negative : moleşirea caracterelor, distrugerea 
spiritului de colegialitate prin barierile ca interpune, generarea de 
invidie şi de ură şi, câte odată, crearea de superiorităti artificiale; ~) 

toate acestea sunt corolarii imediate, ale ori cărui sistem protectionist 
.şi de care nu poate scăpa nici corpul technic. 

Afară de cele arătate, corpul technic mai arc un defect de o 
gravitate exceptională.- Legea corpului technic, prin eticheta de in­
ferioritate ce pune unui inginer, comite o nedreptate vădită, prin 
aceea':că înjoseşte a priori pe un inginer, care prin capacitatea sa, 
.Prin cunoştintele sale technice, în fine prin dorinţa sa de a se instrui 
(Cărţile şi laboratoriile pot fi doară la îndemâna oricui!, ar fi, în 
ştiinta ingineriei, superior altora, ce au un grad ma.i mare ca el. 
Celor ce ar fi însă obsedaţi de ideea, că e analogie intre gradele 
ofiterilor Şi gradele corpului technic, aşi putea să le răspund, că 
Ja militari gradul e sinonim cu functia respectivă; un căpitan are 

t) „Buletinul Soc. Politechnice" No. 9 din Noembric 19og pag. 414. 
2) Mărimea sufletească a unul om, precum şi mărimea sa din punct 

de vedere al serviciilor ce e în stare să aducă ţării, e incompatibilă cu podoaba 
vanitoasă. Ideea aceasta a fost sintetizată admirabil de celebrul poet latin, 
Marţial, într'o epigramă, pe care o reproduc aci după o traducere gHmana, 
{ Gedichte Martial's : Biblioteca Reklam Leipzig pag. 85) : 

Vu ivillst ei ii [/rosser lllan Du beicles eum l'erein: 
Dabei aiich Zierlich sein? lFas eben Zierlich ist 
Freun<l Cotta, nimmer bringst Das Cotta, ist aiich klein. 
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conducerea şi adm:nistraţia unei compănii, un maior a unui batalionr 
etc, pe când Ia ingineri gradul e, în cele mai multe cazuri, un 
titlu gol fără continut. 

Alt defect al legii în chestiune, contra firei lucrurilor, este 
că dă prilej la producerea vanităţei. Un mare filozof a definit 
această însuşire negativă a oamenilor, prin dorin/a ce au de a se 
arăta superiori, când simt ei înşişi că sunt inferiori. 

Prin ce s'ar arăta superior un inginer de ci. I-a de pildăt 

altuia de ci. II-a, când acesta diR urmă l-ar întrece în cunoştinţele 
technice, decât prin grad? Şi nu este aceasta, confirmarea legală 
a vanităţii? Nici o lege din lume, pe de altă parte, n'are dreptul 
să ne facă glorioşi şi să ne ridice în slava cerului pentru că ne 
facem datoria, cum face legea corpului technic prin gradele pompoa 5e 
ce oferă. Câştigarea [existel1fei zilnice, nu trebue să fie singur ul 
nostru merit. Spinoza, Rousseau şi Diderot, pentru a nu cita de 
cât pe aceştia, au fost oameni celebri ; şi credeţi oare că numele 
lor s'au transmis nouă, pentru faptul că au avut un rang social 
important în epoca când au trăit ; au fost poate industriaşi impor­
tanţi, miniştrii, directori de ~ine ştie ce administraţie, etc? Nici 
una din acestea ! Cel dintâi a fost simplu lucrător manual până 
la sfârşitLJI vietei sale, şlefuind lentile optice; al doilea şi-a câştigat 
cele necesare pentru traiu, transcriind note de m~zică ; iar al treilea „ 
a trăit din diferite traduceri de librărie fără importanţă. După cum 
vedeţi, e o separaţiune co:nplectă la aceşti oameni superiori, intre 
activitatea pentru hrana truf)ului - căreia în general ii se subor­
donează in vremea noastră ori ce altă activitate -şi cea spirituală. 

Spinoza este celebru ca fil;nof prin Etica sa, demonstrată mate­
maticeşte în teorema ; Rousseau prin Contractul so=ial şi celelalte 
scrieri renumite ; iar Diderot, ca unul din întemeietorii Vie/ionarului 
encicloped1c. Rangul social important, aţâţă invidie numai din partea 
contemporanilor, prin prezumţiunea că cel ce-l are, este mai inde­
pendent, având in jurul său sub ordinele sale multe persoane, cărora 
le porunceşte şi care-l linguşesc şi că, afară de acestea, el duce 
o viaţc1. mai confortabilă şi mai liniştită. Dar posteritatea ? Ea trece 
cu buretele peste toate acerte avantaje vremelnice, şi cercetează 

care era activitatea noastră spirituală. 

Legea corpului technic, prin stimulul vanităţii, este o piedică în 
calea acestei activităţi! 

Autorii legei corpului nostru technic, ar fi făcut deci mai bine 
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dacă nu imitau aidoma cea mai proastă creaţiune a lui Napoleon 
şi lăsau pe ingineri să rămâe ingineri pur şi simplu „fără sufixe", 
.cari nu sunt de nici o trebuinţă în ierarhia şi conducerea serviciilor 1

). 

Un alt fapt care pune legea în contradicţie cu firea lucrurilor 
~ste, că ea se aplică ln mod excepţional Ia o singură clasă de 
funcţionari ai Statului, câtă vreme acesta trebue să fie deopotrivă 

de drept faţă de toţi cetăţenii şi de toţi slujbaşii săi. Luaţi de pildă 
un magistrat; el e plătit după functia ce face, nu după un grad 
.închipuit ; doctorul din serviciul Statului, primeşte salariul conform 
slujbei ce are; avocatul deasemenea : aceşti profe5ionişti nu sunt 
constituiţi în corp. Credeţi că magistraţii n' ar avea dreptul, să 

ceară prin analogie cu Corpul technic, înfiinţarea unui Curp al 
magistraţilor cu diferite grade ca la ingineri? Doctorii, un Corp 
al doctorilor şi avocaţii un Corp al avocaţilor? Şi dacă nimic nu 
se opune, din punctul de vedere al echitătii, ca să nu se acorde 
.acestor profesionişti favoarea ce ar pretinde, Statul nu s'ar putea 
însă opri aici şi ar trebui să continue aprobarea constituirei de 
.corpuri, tuturor funqionarilor mari şi mici. Aceasta însă, ar conduce 
la formarea de State ln Stat, la tirania Corpurilor şi la anihilarea 
.ori cărei activităţi! 

4. Detalii de funcţionare-Avansarea 

După cum corpurile organice în putref acţiune nu mai func­
ţionează după legile fiziologiei şi corpurile anorganice rigide în 
stare de rupere nu mai ascultă de formulele stabilite ln rezistenta 
materialelor, tot astfel instituţiunile şi organismele sociale ln stare 
de descCJmpunere, sunt depărtate de regulile logicei. 

Legea corpului tecnic, pe lângă că pătimeşte de vicii de fond, 
cum s'a văzut în capitolul precedent, mai e prevăzută cu detalii 
de funcţionare, cari sunt în contradlctie cu modul nostru obicinuit 
.de a gândi şi cu practica urmată Ia alte instituţiuni. 

In adevăr, autorul regulamentului de aplicaţiune a legii, a 

I) DovJda c~a mal evidentă a inutilităţii gradelor, e că în distribuirea 
serviciilor nu se ţine în totdeauna seamă de grad. Astfel la căile ferate, au 
fost câteva cazuri, în cari ingineri cu grad superior în corpul technic, au fost, 
Jn serviciu, sub ordinele altor ingineri cu un grad mal mic ... Ar putea cita 
.cineva un. singur caz la ofiţeri în care, de pilda, un maior a fost sub ordinele 
unui căpitan? Desigur că nu I Cauza intervertirii de roluri la Ingineri este, cum 
.spusei,· că gradele lor sunt titluri goale fără conţinut. 
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avut o inspiratie nefericită, prin aceea că a lăsat o poartă largă 

arbitrariului. La art. 15 al acestui regulament e scris negru pe 
alb, că avansările se fac prin vot preliminar şi discuţiuni, adică 

fntâi se votează şi apoi se dis;ută votul, procedeu ce nu e între­
buinţat nicăieri. Pretutindeni votul e final, deciziv şi obligatoriu : 
la consilii comuna le, la consilii judeţene, în corpurile legiuitoare, 
in fine ori de câte ori se adună un grup mai mare sau mai mic 
de persoane, pentru a decide asupra unei chestiuni, se practică 
votul majorităţii; însă la nici una din acl:!stea nu s'a gândit 
nimenea până acuma ca după ce s'a votat, să se ia in discuţiune­

votul şi să se anuleze măsura luată. Cu toate acestea, ceea ce nu 
există nicăiri, se practică de 20 de ani la cor;rnl technic ! S'ar putea 
cineva întreba, cu drept cuvânt, cum de nu s'a îndreptat în decurs 
de atâta vreme defectul, care în treacăt fie zis, stârneşte protes­
tări şi e poreclit cu numele din popor de vot pe tocmeală ? Expli­
caţia o găsim în aceea că deviza multora e: primum viverf', deinde 
phi/osophar', aşa că măsura în sine nu-i interesează, ci numai 
intr'atât cât se referă la ei ; şi e bine lnţeles că dacă găsesc în -
ea un avantaj, ori cât ar fi ea de r:ea, n'au nici un interes ca să 

fie schimbată. Spiritul omenesc apoi, deşi e într'o stare permanent!l 
de evoluţie, când e privit dintr'un punct de vedere general, e totuşi 
lntr'o stare compl~ctă de inertie (luată această inerţie în înţelesul 

str:ct mecanic, adică propietitea ce au corpurile de a nu se urni 
din loc şi a nu se opri din mişcare, de cât în virtutea unei forţe 

exterioare 1, când e considerat într'un interval de timp mai scurt. 
Câte lucruri rele nu sunt şi pe lângă care trece toată lumea, fără 
a se gândi cineva a face cea mai mică obseuaţiune? Unii par a 
raţiona încă în cllipul următor: măsura e în vigoare de atâta şi 

atâta vreme şi faptul că a trJit e o dovadă de însuşirile ei bune! 
Dar acest argument, pe lângă c~ înseamnă a turna sare peste rană 
e şi o piedică in calea ori cărui progrei: desigur dacă ar fi fost 
practicit de strămo~ii noştri, ei n'ar fi ie1it din rundul pădurilor ! 
Credeţi că am fi avut azi _drumuri de fier, dacă acei ce au trăit 
înainte de 1800 ar zis: drum de fier n'a existat de când e omul 
pe pământ şi a mers bine până acuma, lasă că o să meargă şi de 
acum înainte ! Tot astfel cu invenţiunile noi ca electricitatea, te­
legraful, telefonul etc. precum şi cu inovaţiunile pe teren politic şi 
social, nu s'ar fi făcut nici un pas mai departe, dacă s'ar fi considerat 
existenţa unui regim ca singurul motiv de excludere al ori cărui altul t 
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Un regim nu se menţine însă numai prin simpla sa veg-eta­
ţiune, ci cei privilegiaţi formează totdeauna în jurul lui un zid 
puternic de apărare, iar de cele mai multe ori teroarea sau inti­
midarea, după importanta cazului, astupă gura acelui ce se încumetă 
a se atinge de eJ !..„ 

După această mică paranteză, să continuăfŢl cu aplicaţiunea 

regulamentului la avansări. Vom lua un exemplu concret, pentru 
ca cititorii s1-şi poată face o idee cum funcţionează votul şi discu· 
tiunea. Pentru a fixa ide le, ne ocupăm de ingineri ordinari de ci. 
II ce trebue avansaţi la ci. I şi să presupunem că sunt I O locuri 
vacante în acest din urmă grad. După;. cum am arătat la cap. 1, 
avansarea se face de Con )i!iul inginerilor inspectori la alegere 
şi la vechime, luându-se doi Ja alegere şi unul la vechime. Norma 
de avansare e dec:i urmă1oarea : consiJiul are în faţa sa două 
tablouri, unul conţinând inginerii propu~i să înainteze după alegere 
şi altul coprinzâ 1d pe acei ce sunt aranjJti după vechimea lor în 
serviciu: se ia dol din primul tablou şi unul din al doilea, apoi 
iar doi din primul şi unul din al doilea şi a. m. d. Pentru inginerii 
ce trebue avansaţi la vechime lucrul e cât s~ poate de lesne : 
vechimea mai mare, chiar cu o zi, dă un drept de prioritate şi 

inginerii sunt orânduiţi pe tablou după acest principiu. 
Pentru avansarea la alegere, mecanismul e mai complicat. 

Toată administratiile, cari au servicii technice, direcţia c. f ., directia 
căilor de comunicaţie pe aoă, direcţia de studii, serviciile detaşate 
etc., înaintează Ministerului de L. P. înainte de I Decembrie a fie 
cărui an, tabloul inginerilor propuşi a fi avansaţi la alegere. Să 
presupunem că făcând suma inginerilor de avansat la ci. I, de cari 
ne ocupăm, cuprinşi în tablourile diferitelor servicii, căpătăm cifra 
40; însă conform regulamentului (art. 17), dacă sunt 10 locuri, 
tabloul trebue să conţie numai 20 de candidaţi. Va să zică e vorba 
a se şti, cari din cei 40 de ingineri vor figura pe tabloul de -20 
şi, ceea ce e mai important, care va fi întâi, care al doilea, însfârşit 
care va fi ordinea pe tablou. lată cum se procedează. 

Se împarte fie cărui inspector din consiliu (după anuarul din 
1913, numărul inspectorilor e de 35), câte o Jistă conţinând în 
ordine alfabetică numele celor 40 de ingineri propuşi la avansare 
şi fie care şterge din ac~astă listă pe acei ce crede că nu merită 

să fie avansaţi la alegere. 
D111pă cum se vede deci, faptul rămânerii pe tablou constitue 
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un vot favorabil sau, cum s'ar zice, o bilă albă; şi după ce toti 
inspectorii au terminat, se strâng toafe listele şi se numără bilele 
albe ale fiecărui inginer. E lesne de înţeles, că numărul de 20 se 
formează din aceia ce au avut mai multe voturi ; şi logica ar cere 
ca operaţiunea avansării să se oprească aici ; acel ce a obţinut mai 
multe voturi să fie întâi, apoi să urmeze acei ce cu mai putine in 
ordinea voturilor căpătate. Sedinţa Consilului, după mintea unui 
om de toate zilele, ar trebui ridicată sau, chestiunea find terminată, 

să se treacă la alta; dac, s'ar înşela I Votul a fost numai preli­
minar! Chestia nu e terminată : ci abia începe ! 

Să ne ocupăm de ing~erul, care figurează întâiul pe tabloul 
nostru de 2) şi admitem - nimic nu stă în cale ca să facem 
această ipoteză - că a întrunit unanimitatea voturilor, preliminare 
bine lnteles ! Ei-bine, prin discuţiunea ce urmează, el poate fi trântit 
la al 20-lea şi expus a nu fi avansat de Ioc în cursul anului, 
locuri vacante fiind numai 1 O. Sunt numeroase cazuri de acestea, 
in cari inginerii cu mai multe voturi preliminare de cât alţii, au 
fast puşi prin discuţiune, in urma acestora din urmă pe tabloul 
definitiv. De unde rezultă însă această .... inconsequenţă şi cum se 
explică? Arbitrariul nu mai prinde în vremea noastr~, din potrivă, 

fie care cetătean caută s~ fie lămurit asupra tuturor măsurilor ce i 
se pun in sarcină. Desluşirile ce-şi poate da asupra regimului 
po'itic la care e supus, precum şi cele puţine ce ştie asupra feno­
menelor naturale contribue ca, incontestabil, omul din epoca noastră 
să ducă o viată relativ mai liniştită, întru câtva mai fericită ca 
cel din epocile când plutia in întuneric. N'a spus oare un mare 
poet latin că e fericit acel ce cunoaşte pricina lucrurilor? 

E bine deci, ca din punctul de vedere al mulţumirii noastre 
suf Jet eşti să ne explicăm această enigmă ! 

Consiliul Inspectorilor e compus din ingineri, unii mai bătrâni, 
altii mai tineri, şi printre aceştia din urmă se găsesc mulţi cari 
eri alaltăeri nu făceau încă parte din micul parlament (denumire 
citată în studiul d-lui Inginer şef Ionescu) de avansare şi cari 
păstrează celor dintâi diferite sentimente, fie de recunoştintă 

pentru serviciile aduse lor în}iŞi la avan :are, fie de respect ca 
actuali sau foiti subalterni, fie o deosebită consideraţiune pentru 
faima şi vaza de care se bucură uniii din cei bătrâni în societatea 
noa >tră. Regulamentul de avansare, care cere discuţiunea, pune 
pe inspectorii tineri şi în genere pe acei ce au. datorii morale către 
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alti colegi ai lor, intr'o situatie extrem de dificilă : ei trebue să 
lnvin~ă intre sentimente şi ambiţ,·unrn de a-şi sustine - sarcină 

în sine intru cât va penibilă până la sfâqit propriul lor vot ; dar 
cum pentru un lucru de nimica (!) ca avansarea unui inginer, nu 
se strică relaţiuni din trecut şi nu se , stânjeneşte perspective 
posibile în viitor, ambitiunea cedează de cele mai multe ori fată 

de sentiment. Că, în acest chip dreptatea e călcată în picioare, 
asta n'are prea mare importanţă! Dar ia să fi fost votul secret 
şi fie care membru din consiliu să fi fost suveran pe votul său, 
atunci desigur chestia sentimentală n'ar mai fi avut loc I 

Cităm o pildă : un serviciu are ca şef un inginer inspector 
cu vază A, iar alt serviciu pe unul tânăr B ; inspectorul A doreşte 
să avanseze pe inginerii săi, pe când B are aceiaşi dorintă. A 
atunci zice lui B : lasă-i întâi pe ai mei şi pe urmă vor urma ai 
d-tale, şi această cerere a lui A pentru motivele ar~tate, nu poate 
fi niciodată refuzată : ba câte odată ceilalti inspectori pentru a-şi 

arăta recunoştinta fată de A, e cu putintă să propue prop rlo molu, 
punerea în fruntea tabloului a inginerilor acestuia din urmă. La 
avansare d~ci, contribue pe lângă meritele candidatului şi cauzele 
ce vom arăta mai jos, şi consideratiunea de care se bucură şi in­
fluenţa ce exercită şeful inginerului în consiliul inspectorilor. 

Că mecanismul de avansare nu functionează dela sine şi că 
intervin cauze exterioare, persoane să zicem, e evident ; dar vina 
n'o poartă acei ce fac avansările, ci acei cari fără s~ vrea poate, 
au lăsat ca moştenire un regulament, care nu se poate aplica decât 
prin interventia sentimentelor! ln zadar deci s'a încercat ,d. inginer 
şef Ionescu să combată această acuzaţiune 1>, pentrucă nici cu ar­
gumentaţia d-sale, nici cu humorul cu care a însotit-o, nici, mai 
ales, cu prestigiul d-sale n'a reuşit-şi nu va reuşi-să zdrobească 
realitatea faptelor! Atât despre forma avansării. 

1) lată un exemplu interesant de protecţie din timpul Romanilor (seco­
lul I după Chr.), citat în maximele lui Epictete {editura Nilsson, Paris, pag 22). 
9 je suis preteur en Grece-Toi, preteur? Et sais-tu juger? Ou as tu donc appris 
„cette science? ]'ai la patenţe de CeJar.-Et si Ccsar t'avait envoye une pa­
,., tente pour juger de la musique, â toi qui n'en a jamais appris une note, qu'en 
„ferais-tu, et â quoi te servirait-elle? Mais je p.lsse cela. je te demande seu­
"lement par quelles voies as-tu obtenu ta charge ? Qui te l'a procuree? A qu,i 
n'Ls· tu baise la 'nain? A quelle porte as-tu conche? A qui as-tu fait des pre· 
„ ~ents? Par qiielles bassesses, par qitelles inclignites, par quelles faussetees 
'#lf-:J.s tu achetee r• . 
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Dacă alegerea ca normă de avansare e în sine un principiu 
salutar şi poate constitui un imbold şi o emulaţiune intre slujba)i, 
în genere, făcându-i să depue o activitate mai mare în interesul 
administraţiei, ln caz când sunt prevăzute reguli precise după cari 
să se facă selecţiunea şi când aceste reguli sunt strict aplicate fără 
nici o abatere ; ea produce tocmai rezultate potrivnice când c pă­
tată de arbitrar. 

In cazul nostru special al avansării inginerilor, nu se pome­
neşte nimic nici în lege, nici în regulament, cum să se facă alegere. 
Se va zice des:gur că se aleg cei mli buni; dar după ce criteriu 
să se constate bunătatea ? lndeplinirea datoriei poate? Aceasta însă 

nu constitue un merit, pentru că fiecare slujbaş e dator să şi-o 

facă, căci in caz contrar e pedepsit. ŞI dacă toţi sunt fără cusur. 
cum se face atunci triajul în starea actuală de lucruri, când nu există 
nici o linie de demarcaţiune intre un inginer ce merită a fi ales şi 
altul ce nu merită ? 

Nodul gordian e în practică deslegat în foarte multe cazuri, 
in următoarele trei chipuri: protectia, legenda serviciilor de elită şi 
media din şcoală. Să ne oprim putin ·asupra fiecăruia d·n acestea. 

Când un slujbaş sau cetăţean oarecare, obţine favoruri sau 
avantaje de orice natură intervenind la puternicii zilei prin alte căi 
decât cele legale şi cunoscute de toată lumea, se zice că acel sluj · 
baş sau cetăţean s'a servit- de protecţie. Acest mod de distribuire 
a însărcinărilor oficiale şi de satisfacere a publicului, a existat în 
toate timpurile, exi~tă şi acuma şi va exista câtă vreme va dăinui 
slăbiciunea omenească. De stârpirea complectă a protecţiei nu poate 
fi vorba prin urmare ; dar s'ar putea lua măsuri, cel puţin pentru 
imputinarea ei ; şi acestea consistă după cum arată Helve/ius, în 
scormonirea in fundul legisla/iei, unde se află totdeauna ascunse 
viciile unui popor, pentru a le zmulge rădăcina 1 

). 

ln cazul inginerilor, cel puţin, ca slujbaşi absolvenli ai unor 

1) •....• C'est q11e le~ vices d'un veuple sont, si je l'ose d-ire, fo11jours 
„a·t {onrl de sa legislation: c'est lri qu'il {aid frmiller, pour arrucher lan -
.cine prorl11ctrice de tes t:iccs. (!11i n'est dorrc ni des lwuicres tii llu couraye 
„nl:cessai1·es pour l'entrepre1ulre, n'est, en ce genre, de presque aucune ut~­
„lit~ il l'1rnivers. Vouloir detruire dei; vices uttaches â la leyisl:.tioii <l'un 
„peuple, sms faire t:&uctm clianaement <lans cette legislation, c'est prete11-
„dre <i l'imposs1blt, c'est rtjeter Ies conser1ue11ces justes dts 1nincipes qu'on 
„allmet" (Les Encyclopedes, La renaissance du livre, Paris, pag. 112). 
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şcoli înalte şi cărora li se incredintează însărcinări cu mare răs­
pundere, autorii legei şi regulamentului de avansare au avut toate 
elementele ca să dea o pi!dă ţării de un sistem, care să funcţio­
neze numai prin lege şi să nu fie viciat prin intervenţii din afară; 
şi ar fi adus tn acest chip un serviciu imens, pentru că ar fi putut 
sluji ca reper, după care să se orienteze celelalte ins~ituţiuni ale 
noastre. Căci nu trebue uitat, că precum în fizică proprietăţile cor­
purilor rigide ca duritatea, elasfcitatea, maleabilitatea etc., se pot 
constata dintr'o mică fracţiune din corp, întru cât deja celula pri­
mitivă cantine în sine toate proprietătile viitorului corp, tot astfel 
şi caracterele indivizilor ca şi ale popoarelor, se pot deduce din cele 
mai mici manifestări ale lor, fără a fi nevoe de a cunoaşte întreaga 
lor organizaţiune. E doară prea bine cunoscut aforismul marelui 
naturalist, care în discursul de recepţiune la Academia franceză a 
spus că stilul e omul însuşi, şi care nu e decât o aplicaţiune a prin­
cipiului general enunţat mai înainte. 

Luaţi de pildă legea de avansare din corpul techni_c prusian 
caracterizt1.g prin cuvintele sacramentele: automatică, fără reco­
manda/ia şefului _şi cererea candidatului 1

', şi puteti deduce carac­
terul rigid şi perseverent al prusianului, fiindcă nu-şi consumă 
energia în nimicuri ca sporiri de salarii şi avansări in titluri. 

Luaţi însă legea c~rpului technic francez cu toate gradele şi 

paragradele sale, cu intervenţiile şi stăruinţele de tot soiul şi puteţi 
constată. caracterul şovăitor al Francezului - oricât ar fi de superior 
moralmente Prusianului - pentru că energia sa e consumată în 
vanităţi fără nioi o însemnătate. Noi ca popor tânăr, cari am luat 
câte ceva de ici de colo pentru încercare, awm avantajul că unele 
legi, între c:iri este şi cea de care nt! ocupăm, sunt streine şi de 
firea şi de tot trecutul nostru, şi ca atare pot fi înlătur.:ite fără 

greutăţi şi fără regret. Dacă însă, având toată lumea înaintea noastră 
pentru a alege, putem găsi la fratii noştri latini din marea republică 
occidentală, pilde numeroase de entuziasm, de libertate, de umani-

1) Legea· prusiană prevede încă, că pentru fapte îndeplinite în cursul ser­
viciului şi cari merită o distincţiune oarecare să-i se dea celui în drept o gra­
tificaţie in bani (.naximu~ până ta 750 lei) ; iar pentru cete extraordinarr, din 
cari rezultă o economie mare pentru Stat, sau prin cari slujbaşul a evitat o 
pierdere pentru el, ministrul de căi ferate poate majora cifra obicinuită, după 

cum crede de cuviinţă. („ Buletinul Soc. Politechnice" No. 7 din Iulie 1 gog 
pag. 283). 
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tate etc. însuşiri absolut trebuincioase unui popor, care pretinde să 
fie prenumărat printre cele civilizate, trebue să ştim un lucru, că 
pentru întărirea caracterelor noastre, e nevoe să căutăm exemple 

. I amrea .... 
Revenind acuma la chestiune, nu trebue să se înţeleagă că 

toţi inginerii avansea!ă prin protecţie - ceeace de altfel se. vede 
din aceea, că am spus că problema se desleagă în 3 chipuri-, ci 
ţărmurind iarăşi formula noastră, o enunţăm în modul următor : Când 
un inginer are relaţiuni cu unul din membrii consiliului de avansare 
- de rudenie, căpătate prin recomandaţie, sau în altfel - el nu 
rămâne multă vreme în urmă. Această formulă e dedusă din ex­
perienţă; demonstraţiunea ei este de altfel foarte grea, întru cât 
n'avef11 ca premise fapte generale, ci trebuind să ne slujim de 
exemple de persoane am lua studiului nostru, caracterul său abstract 
şi general, ceeace cu orice preţ ne-am propus că evităm. Putem 
însă da o indicaţiune, spunând că meritele inginerului, care .a fost 
avansat după 3 ani, sunt tot atât de ascunse, pe cât defectele aceluia 
de pildă, care a înaintat abia după 6 ani sunt de vizibile, şi deci 
a trebuit să intervie o cauză exterioară, care a decis în locul va­
loarei intrinseci ! 

Chestia serviciilur de elită, este atât de lipsită de fond şi 

reaminteşte aşa de mult purtarea voiajorilor şi funcţionarilor de 
comerţ, cari cred cu tot dinadinsul c1 o parte din bogăţia şi re­
nunPle stapânulul le revine şi lor, şi cari în consecinţă, sunt cu 
atât mai ţanţoşi, cu cât casa la care servesc e mai mare, in cât 
n'ar merita să ne oprim asupra ei; dar fiindcă ideea a găsit par­
tizani chiar printre inginerii vechi de frunte, o vom examina in 
câteva cuvinte. 

Se ştie că serviciile techniţe publice au diferite scopuri : unul 
se ocupă cu construcţiuni de linii, clădiri şi lucrări de arta, altul 
cu consolidări de poduri şi sporiri de linii şi staţii, altul cu poduri 
de şosea, altul cu întreţinerea liniilor şi a clădirilor etc., etc.; şi 

ceeace decide ca inginerul, când păşeşte pentru prima dată în viaţa 
practică (căci acest moment ne interesează aci), să intre în unul 
din aceste servicii, e aproape totdeauna întâmplarea, însă ni::iodată 
capacitatea sa. Toţi, dar absolut, toţi, sunt . destoinici pentru orice 
slujbă din serviciile arătate ; fiindcă a afirma contrarul înseamnă 
a da un vot de blam Şcoalei de Poduri din Bucureşti, unde cei 
mai mulţi din directorii serviciilor sunt profesori şi· cari ştiu bine 
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că diploma eliberată absolvenţilor e absolut egală la toţi inginerii : 
nu se pomeneşte inc;\ de nici o specialitate şi nici de vre· o distinc­
ţiune anumită. Ei bine, cu toate acestea, se continuă a se repeta 
absurditatea, că într'un servic:u sunt ingineri mai buni şi în altul 
mai răi ! Ce e de vină inginerul nostru, care n'a găsit loc în serviciul 
taxat de elită ? El poate fi un inginer eminent, să se ocupe, să fie 
în curent cu literatura technică, lnsă dacă a avut nefericirea să 

intre în servic'.ul Z care preţueşte mai puţin din pun.:tul de vedere 
al elitei, şi dacă cere să fie avansat la alegere, i se pune înainte 
inscripţia lui Dante: lăsaţi orice speranţă l'Oi cari aţi intrat acolo! ... 
Dacă inginerul ar fi avut noroctJI să găsească loc vacant în servi:iul 
V, care stă ceva [mai sus ca Z, atunci putea să se ocupe chiar 
ceva mai puţintel cu ştiinta ingineriei, fiindcă firma ar fi lucrat 
pentru el! 

ln fine, direcţia mediei din şcoală e şi mai absurdă. După cu n 
arătaiu, inginerii absolvenţi de la o medie anumită în sus sunt 
considerati egali printr'un act oficial contrasemnat de un membru ... 
al guvernului ţării, şi nimeni n'are dreptul, până la proba contrară, 
să-i clasifice altfel. O dovadă însă a influentei mediei este că D-l 
inginer şef Ionescu, spune într'un studiu 1

) că sunt servicii, în care se 
face selectiunea inginerilor şi altele în care nu se face; cu alte 
cuvinte unele servicii îşi aleg inginerii consideraţi buni, a priori iar 
altele inginerii consideraţi mediocri a priori. Acest sistem însă de 
a onora pe unii toată viata şi a Je da diferite avantaje şi situaţii 

importante pentru gioria trecută, şi a desconsidera pe altii, pentru 
cine ştie ce nimicuri copilăreşti, cum ar fi notele şi rangul şcolar, 

nu poate fi îndeajuns de condamnat. 
ln fiecare moment trebue examinate actele omului ~i numai 

cântărindu-le pe acestea, se poate decide de valoarea sa ! 
După cum lesne se poate înţelege, inginerul care Intră în 

serviciu cu faima de bun, e avansat înaintea altuia care e clasificat 
a priori de rău; şi de ouece nu există nici o normă pentru a face 
alegerta şi, mai ales, pentru că există deja o senţintă condamna­
toare contra sa, când un inginer ce se află ln aceste condiţiuni 

pretinde o avansare ls alegere, i se aminteşte şi lui inscripţia 

celebrului poet italian! 

t) Bulet. Soc. Po:itechnice din Maiu 1912 pag. 3)2. 
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5. Despre consiliul inspectorilor. 

Inainte de a începe, ţin să desluşesc titlul puţin cam vag al 
acestui capitol. Voesc în realitate să demonstrez, că deşi după 
teorie ar reieşi, că actele consiliului cu pri vi re la avansiiri ar fi 
rezultanta colaborării tuturor membrilor ce-l compun la o sedinţă 
oare care, 1n fapt însă, ele au ca origine şi sunt duse la sfârşit 
de un singur membru, care intr'un moment dat are interes ca o 
propunere a sa să fie adoptată ; cu alte cuvinte, obiectul nostru a1· 
fi să dovedim, că consiliul este instituţie pur formală şi deci inutilă 
în mecanismul de înaintare al inginerilor. 

Mai întâi o observaţie generală. Se ştie, că· aproape toate 
corpurile colective având delegaţie de a reprezenta fie naţiunea 

lntreagă, fie o grupă de cetăteni, precum şi corpurile con5tituite 
de mai multe persoane, în virtutea legilor sub un nume abstract 
(doară şi tribunalelor li s'a adus această acuza{iune I), sunt atinse 
mai mult sau mai puţin de ficţiune. Pentru a nu merge prea 
departe cu comparaţiunea noastră, n'avcrn de cât să luăm, de pildă, 
consiliul de administraţie al unei societăţi pe actiuni ; ei bine, 
numai unul sau doi membri, cari ~unt consideraţi ca sufletul consi­
liului, iau deciziuni; iar ceilalti, pentru motive ce nu e nevoe să 

le discutăm aci, fac numai oficiul de a semna rezoluţiunile luate. 
Şi astfel a~tele emană în drept de la Consiliu, pe când în fapt, 
sunt ale unei infime minorităti. Dar dacă la alte corpuri colective 
vina necooperării membrilor, ce intră în constituirea lor, în discu­
tarea diverselor chestiuni, cade excluziv asupra acestor membri, de 
oare ce au totdeauna elementelft trebuincioase la dispozitie ca să 
se poată pronunţa in cunoştinţă de cauz1, la consiliui inspectorilor 
chestiunea e cu totul alta, întru cât meRlbrii săi sunt material­
mente in neputinţă să cunoasca, fie care, activitatea candidatului 
ce au a avansa ! ln această privinţă consiliul de înaintare, ca juriu, 
după cum l'ar înţelege toată lumea, ln care toţi membrii ~ă aib1 
simultan in faţa lor obie:tul sau actele persoanei de care au a se 
ocupa, a fo5t un copil mort născut; şi desigur va fi o enigmă 

pentru posteritate, cum de s'a putut menţiqe în această stare timp 
de 20 de ani ! 

Imposibilitatea pentru cei 3~ inspectori de a cunoaşte activi­
tatea inginerilor, rezultă imediat din simplu fapt că nu s'a prescris 
nici o normă, după care să se examineze această activitate ; dar 
.pentru a face ca aceasta să reeiasă mai mult la lumină, voiu descrie 
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în cele ce urmează un caz din practică. Trebue să notez în treacăt, 
c~ unii au încercat în chip glumeţ să zdrobească acuzatiunea de 
capetenie ce ne preocupă, adusă consiliului, prin cazuri excepţio­
nale, de ing neri cu grade mai mult s1u mai puţin mari : şi cari 
erau ln relaţiuni personale cu unii membrii ai juriului : dar pentru 
demonstratiunea noastra, mă voiu sluji de cazul obicinuit al unui 
inginer cu grad mititel de tot şi care n'a ajuns încă să lie nici 
in capitală, nici în contact zilnic cu inspectorii. Să vedem acum 
ce cale urmează acesta, pentru a reuşi să treacă de la un grad 
la altul. 

Presupunem că inginerul nostru este nou, ieşit abia din 
Şcoală şi că întâmplarea făcu că a glisit slujbă tocmai în Botoşani. 
Nimic nu stă în cale, ca să admitem că este excelent inginer, că-şi 
vede de serviciu, că e sîrgultor, insfârşit că întrune~te toate însu­
şirile pentru a fi avansat la alegere. 

Cum am zis lnsă intr'un capitol precedent, îndeplinirea 
datoriei nu constitue un merit; în tot cazul, din fericire e un caz 
aproape comun şi dacă intervine la Botoşani, nu e un fapt din 
acelea ce se transmite imediat la Bucureşti I Au fost doară oameni 
celebri, cari abia după munca unei vieţi întregi, au devenit cunos­
cuţi ; şi ar fi de sigur o pretenţie absurdă, ca pentru 2-3 ani de 
activitate ca slujbaş să· I ştie toată lumea. 

L1 împlinirea termenului, după care se- poate avansă, inginerul 
nostru find tocmai în Botoşani şi nefiind cunoscut nici măcar de 
şeful său-ceea ce n'ar trebui să pară peste putinţă - nici nu e 
recomandat pentru avansare şi ca atare nici nu se aşteaptă încă 
la evenimentul fericit I Trece încă un an şi neintervenind nici un 
fapt ca sa-I facă cunoscut, inginerul nostru iar rămâne in urma şi 
se resemnează; iar ·anii succedându-se fară ca situaţia să se ameli­
oreze şi mai cu seamă auzind că colegii lui pe cari ii ştie că nu 
sunt cine ştie ce mai grozavi de cât el, cari sunt lnsă mai apro­
ape de centru, şi aşteaptă deja la a 3-a avansare, pe când el 
n'are încă nici una, el începe să vadă, că cu timiditatea şi cu mo· 
de"tia ar putea ramâne 7-8 ani intr'un grad şi expus să capete de 
şefi pe foştii lui colegi. Atunci iă o hotărâre fermă şi anume, să 
'ie la Bucureşti, pentru a se prezintă şefului sau mai mare. 

Zis şi făcut ; ·iată-l pe Botăşăneanul nostru în Capitală I lnsă 
ce să-i spue directorului? Că e vechiu? asta ar putea-o vede şe­
ful aruncâ11du-şi ochii pe registrul personalului. Să-l spue că-şi 
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face datoria ? asta ar putea-o deasemenea constata din faptul că 
a executat toate ordinele la timp şi n'a existat nici o reclamaţiune 
contra sa. Stând tot aşa şi raţionând, îl cuprinde pe inginerul no~ . 
stru din provincie un fel de sfială, ca să nu se facă ridicoJ, debi­
tând lucruri, ce sunt sub demnitatea unui om cu pretenţie de cul­
tură ..... Dar ca să nu se întoarcă la Botoşani cu ce a venit, şi 

aducându-şi aminte de o expresie populară, că teoria n'are nici o 
valoare şi practica e totul, ia o ultimă deciziune să se prezinte şe­
fului, chiar cu riscul de a-i spune orice i-ar trece prin cap, numai 
să-l cunoască. Să-1 vedem acum în practică! 

Din putinele cu'noştinţi de zoologie, ce i-au mai rămas tână · 
rului nostru inginer, el ştie că vertebrele coloanei sale vertebrale 
nefiind fixate prin incastrare, ci împreunate prin articulaliune, co­
loana sa se poate tncovoia pentru diferite trebuinţi ale corpului. ln 
sens moral lnsă, el ii a menţinut până acuma (ar trebui să-i dăm 

atâta credit, fiindcă ii presupunem încă neavansat) sub orice îm­
prejurare, o linie rigidă verticală ! 

Aplicând totuşi la această proprietate a corpului omenesc teo­
' ia finalittiţii, după care unii filozofi susţin că toate organele, for­
mele şi functiunile ILJi, în sfârşit toate fenomenele din natură au 
un scop anumit, el îşi zice că probabil natura a avut în vedere ca 
să înzestreze pe om cu o spinare ce se poate incovoia pentru a i 
da un mijloc in plus ca să reuşească in câştigarea existenţei zil­
nice; şi atunci utilizează pentru prima dată cwbarea şirei spinării 

in scop de avansare. 
Nu-i aşa, d·le inginer şef Ionescu, că efectul legii corpului 

1echnic e salutar? lată-I deci, pe un om care a muncit, care şi-a 
ros coatele pe băncile şcoalei până la vârsta de circa 25 ani, su­
pus la cea mai urâtă înjosire morală, umilinţa, numai şi numai pe_n­
tru că autorii Jegei noastre au crezut că e bine să copieze aidoma 
schema militară a lui Napoleon I Toate metehnele i s'ar putea 
ierta corpului teclmic, însă această degradere, această distrugere 
de caractere niciodată ! 

lnsfârşit, ca să nu lungim p1 ea mult discuţia, presupunem cu­
noştinţa făcută - căci alt mijloc nu există în majoritatea cazurilor; 
însă dela 1 până la 35 mai sunt 34 inspectori, din cari mulţi nu 
I· au văzut şi pe care el nu i-a văzut de când trăeşte ! Pentru a 
reuşi la aceştia, ca cel puţin să-l primească şi să-J onoreze cu o 
vorba, e nevoit bietul provincial să alerge pe la cunoscuţi după 
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recomandaţii-vecinicile scrisori-şi după toată această muncă, bi· 
lanţul e, că a făcut un prim pas, aducănd la cunoştinţa celor in 
drept că există şi la Botoşani un inginer care trebue avansat I Ve­
deţi cât e de greu, pentru unii, calvarul urcării unui grad ? 

Dacă însă şeful candidatului, are mijloace de a se informa asu­
pra valoarei sale technice, fie c~te odată direct, fie, aproape tot­
deauna, prin organele intermediare, ceilalţi 34 membrii n'au ca ele­
mente informative, decât propria recomandatie a candidatului .~i 

c~te o vorbă buna, cum se zice, din partea şefului, sau a altor per­
soane, streine de corpul technic. 

In scurt, inginerului care trebue avansat nu i se cere să pre· 
zinte nici o lucrare, nici un memoriu, şi ca atare membrii juriului 
neavânci acte, după care să poată judeca în mod obiectiv şi a cla· 
sifica pe ingineri in virtutea acestora este, cred, a înşira argumente 
zadarnice, pentru a demonstra evidenta faptului că : inspectorii din 
consiliu, n'au de unde să cunoască capacitatea technică a ingine­
rilor a căror avansare o fac. 

Ei bine, se va întreba cineva, pe ce temei se face atunci avan­
sarea? Răspunsul real este acesta : impresiuni şi informatiuni vagi, 
cari de cele mai muae ori sunt foarte departe de realitatea lucru­
rilor. 

In majoritatea cazurilor, avansarea unui inginer se face de 
şeful său care dacă-l susţine in mod stăruitor, reuşeşte mai tot­
deauna. Căci nu trebue uitat, că odată ce s'a hotărât num~rul celor 
ce urmează a figura pe tablou, toată dificultatea e a stabili ordi­
nea ; şi atunci--in aceasta consistă stăruinţa - intervine un com­
promis intre membrii juriului (regulamentul ii zice discuţiune), care 
se rezolvă cam astfel: unul cere ca inginerii lui să fie în fruntea 
tabloului şi îi se cedează de pildă locul ; vine un altul, care cere 
pentru candidatul său locul al doilea şi dacă-l susţine în mod c·ăl­

duros şi mai cu seamă, dacă nu se ivesc protestări 1i reuşeşte; in 
fine pî ntru al treilea loc cere alt membru al juriului, sau tot ace­
laş-e indiferent,-adică totul se reduce la repartitie intre membrii 
după număr şi după valoarea-ce însuşi şeful atribue caIJdidatului 
său. Prioritatea inginerilor la avansare e influenţată, cum am ară­
tat, de unul din cele 3 chipuri - deşi ·nu totdeauna - despre cari 
am vorbit în capitolul precedent şi, poate, şi de lista dela ~van-

1) Aici revin in ajutor recomandaţiile inginerului cAtre ceil3l\i inspectori. 

6 
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sarea precedentă. La aceasta am vrut să ajung, că promotorul şi 
sustinătorul inginerului Ia avansare, adică acel ce o duce în rea­
litate Ia sfârşit, e şeful său direct, iar nu consiliul în plenul său, 
adică toţi membrii simultan, care n'are elementele trebuincioase pen­
tru a decide în consecinţă 1 

). 

Cu acest rezultat putem întrevedea imposibilitatea existenţei 
unui sistem fără comiliu şi în care şeful serviciului să-şi avanseze 
di1~ect, după cum se întâmplă in realitate, personalul său. 

Al Ii-lea CONGRES AL INGINRILOR 

Primul Cc ngres al Inginerilor din România, ţinut anul trecut 
la laşi, a avut un succes real. 211 ingineri veniţi din toate unghiurile 
ţarei, au pus la laşi bazele unui program de interes general, care 
rămâne să fie împlinit în cursul vremd de către noi, pentru ca 
astfel, Corpul ingineresc să-şi aibă partea de contribuţie la opera 
de înălţare a României Unite. 

Al doilea Congres va fi ţinut la Timişoara, în cursul acestl i 
toamne. Nu ne îndoim, că şi în această localitate vom da cu toţii, 

cu un acelaş succes ca şi în anul trecut, partea noastră de muncă 
pentru aşezarea sănătoasă economică a ţării. 

Pentru acest sfârşit, nu trebue decât să urmăm tradiţia 

st1bilita. 
Al doilea Congres, v .l fi o manife3tar~ puternică a contribuţiei 

Corpului nostru ingineresc pentru interesele, generale ale ţârei, fără 

ca lucrările S3le, ca şi în Congresul trecut, să se risipească în 
chestii.mi de revendicări profesionale. 

Inginerii, prin experienţa, cunoşti'lţele şi studiile lor, aparţin 

celor mai utile elemente ale organismului nostru social şi au datoria 
ca în Congrese, în discutarea marilor probleme cu privire la aşe­
zarea viitoare a României Unite, să arate ţărei studiile şi conclu­
ziunile lor. 

I) Pentru a ilustra că nu consiliul avansează ci şeful direct, vom cita 
următorul caz: Un şef de serviciu făcând observaţii unui subaltern al său pen­
tru nişte greşeli, i-a spus: dacă ştiam că eşti aşa, nu te făceam inginer * * * 
Aceasta e, credem, confirmarea cea mai limpede şi mai categorică că numai 
şeful inginerului e acela ce-l avans~ază şi nimeni altul. 
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Pentru ca acest al doilea Congre~. să aibă strălucirea, pe care 
-0 merită Corporaţiunea noastra, va trebui ca munca şi concursul 
-tuturor camarazilor noştd să nu ne lipseasca. 

Vom reaminti acum, cadrul general şi destul de vast fixat de 
Congrfsul ·d, la laşi, în care vor fi reunite toate comunicările şi 

materialele, care ne vor fi date de camarazi noştri. 

Acest cadru cuprinde 8 secţiuni : Transp<:>rturi, Lucrări publice, 
Problema energiei, M~rirea producţiunei industriale, Chestiuni miniere, 
Chestiuni silvice, Invătământul technic, Chestiuni sociale. 

ln Buletinul nostru din Septembrie 1921, se poate cerceta 
rr.oţiunile şi concluziunile primului nostru Congres. 

La Iaşi, în ce priveste transporturile şi lucrările publice, Con­
gresul a Cf rut cu tărie, ca Statul să introducă o largă şi reală 

autonomie în Administraţii Căilor de Comuni:aţie; a arătat pe 
de<lltă parte nevoia cfuncţionărei Oficiilor de Statistic:t, Publicitaţei, 
Jnformaţitmilor•, fără de care, problema Transporturilor va rămâne 
ndncetat, numai· în cuprinsul unor vagi afirrrări de programe şi 

probleme. Congresul dela Timişoara va trebui dar, să păşească mai 
st~ ruitor în acest sens. 

Problema energiei, a fost studiată de Congresul dela Iaşi şi 

s'a cerut ca A. O. I. R. să s;.ipue cunoştinţei gllvernului şi urmă­

toarele desiderate de împlinit: cruţarea combustibilului şi mai ales 
a petrolului, cciace aslă~i se urmareşte de către Ministerul de In­
dustrie; construirea de suprrcrntrale pe rrgiuni; utilizarea intensivă 
a căderilor de apă, stibilirea unei legislaţii cu privire la producerea 
şi distribuirea t nergici. Credem de datoria noastră, să aratăm că 

această legislaţie trebue să c vite soluţlonari în problemele energiei, 
care ar da satisfactii intereselor mai puţin generale şi nerorrâneşti. 

Probl~ma mărirei producţiunei indusfriale, a fost seriată la 
l 1şi în chip fericit, pe ehpe succesive în termene lungi de ani de 
zile. Cel dintâiu Congres, a pr€vlztit necesitatea unei politici de 
Stat a fierului şi la Timişoara, în regiunea re mân !ască a fierului, 
cu concursul tuturor camarazilor noştri specialişti, desigur zceesta 
.chestiune îşi v 1 lua toat1 amploarea sa. 

Chestiunile miniere şi silvice, nu au fcst ceri:etate la laşi; râmân 
--c1 ele să fie atiuse şi cercetate acum. 

L 1 laşi, în ce priveşte chestiunile sociale, Congresul a afirmat 
-Şi a stăruit, ca munca să fie la loc de cinste. La Timişoara, desigur 
.-că se v l urmări, ca acest înalt ţel să fie pus cât mai mult în va~ 

Jloare şi aşezat pe baza sănătoasă a solidarităţci factorilor sociali· 
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In~inerii sunt acei, cari pot aduce mai mult ca oricare alte· 
corporaţiuni, contribuţiuni lurrinate şi bazate pe realităţi, pentru· 
desvoltarea problemelor sociale. 

Problemei învăţământului technic în Congresul dtla laşi, s'a 
putut da toată atenţiunea necesară. S'a insistat acolo niult, asupra· 
nevoiei creerei şcoalelor technice medii şi rămâne ca cel de al doilea. 
congres să studieze în amănunt, această importanţă chfstiunf'. 

Comitetul Lucrărilor pregătitoare ale Congresului, a făcut un 
ap( l către toti inginerii din ţară carii sunt rugaţi a pregăti şi a lua 
o parte cât de vie la lucrările Congresului. Adeziunele şi contribu­
ţiunile fie căruia din noi în materiale, informative vor fi expedie: tf' r, 
Comitetului de Lucrări A. G. I. R Str. Episcopei, 2, Bucureşti, până 

la 1 Iulie curent, când toate aceste materiale trebuesc să fie adunate: 
spre cercetare şi tipărire. 

Oh. B. 

LINIA AERIANA 
B U CUREŞTI-BANEAS A-GALA ŢI-CHIŞIN AU 

Prin decretul Regal No. 2551921, s'a hotărât infiintarea, de­
către Stat, prin Direcţiunea Avioţiunei Civile din Ministerul Cornu~ 
nicatiilor, a unei linii aeriene, care sa lege Bucureştii de Chişinău 

prin Galaţi, în lungime de 400 klm. 
Linia este prevăzută cu trdanoporturi : Bucure~ti - Băreasa„ 

Galaţi şi Chişinău. Ct'I dintâiu, urmează a fi un 2eroport principal 
şi de cea mai mare important~, având în vedere că prin el se vor 
face to2te legăturile dintre Occident şi Nord, cu Orientul şi Extre · 
mul Orient. 

Prin aeroportul Bucureşti-Baneasa, se va lega Londra, Paris~ 

Madrid, Berlin, Roma, Stokolm, Cristiania, Viena, Praga, Varşovia, 
etc., cu Constantinopol şi de aci mai departe cu Asia Mică, lndii> 
Indc-China, China. etc. Se poate deci vedea, marea importanţă Pe 
care o va juca în viitor acest aeroport şi cu el întreaga ţară. 

In primăvara anului 1922, urrr.ea1ă a se inaugura prima linie· 
aeriană Bucureşti- Chişinău, txploatatl de Stat, precum şi linia in­
ternaţională Paris-Praga-Budapesta-Bucureşti - Constantinopol, ex­
ploatată prin concesiune, de societatea Franco-Română şi care de­
serveşte ţara noastra, pe porţiunea Baziaş-Turnu-Sevrrin-Craiova-
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Roşiorii-Bucureşti- Giurgiu. Orariul şi tariful acestor linii, se vor publica 
în curâ1d într'un indic:itor-aerian, pe care îl redactează şi îl publici 
Direcţiunea Aviatiunei Civile din ministerul Comunicaţiil :r. Pe lângă 
ace)te linii, ce se vor inaugura chiar în primăvara aceasta, Statul 
·Român a mai proccht şi v l înfiinţ :i şi alte linii aeriene nationale, 
legând Bucureştii cu diferite centre mari ca Oradia-Mare, Constanta, 
etc., linii ce vor avea legături cu liniile internaţionale. Stahll Român 
a mai concesionat firmei E. Plage & comp. T. Laskiewicz din Lublin, 
exploatarea liniei aeriene care v 1 lega Suedia prin Polonia cu tara 
noastră, prin Dant:dg-Varşovia-Lwow, L~mberg, Cernăuţi-Bucureşti. 
La Bucureşti, această linie se va lega, cu linia Franco- Români spre 
Constantinopol. Societatea este obligată, conform . Contractului, a 
inaugura linia la 10 luni după semnarea Corotractului. 

Lhia Bucureşti-Chişinău, exploatată de Stat, va fi o linie locala, 
care va deservi o regiune lipsitl de Căi Qe Comunicaţie repezi şi 

va scurta drumul Bucureşti-Iaşi Cernăuţi de 48 ore, într'unul de 3 
ore, cu escală de o· ora. la Galaţi. Pe de altă plrte parcursul, Bu­
cureşti-Galaţi-Chişinău, cu avionul este de 400 klm. faţă de cel cu 
calm ferată de 540 klm. 

Infrastructura ac!stei linii, a fost st1bilită iofdnţâ1du-se trei 
aeroporturi şi patru terenuri de aterizare. 

A :!raportul Bucu re.şti- Băneasa. 

Acest aeroport, care va fi şi aeroport-vamă, estt: &ituat în 
dreapta şoselei Bucureşti-Ploeşti, Ii 5 klm. Nord de Bucureşti şi 

1,5. klm, de gara Mogoşoaia, are o întindere de circa 135 Ha. 
totul fiin i un teren plan trav~rsat în mijloc de o mică vale, cu Di­
recţia Vest-Est şi care urmează a fi înplinită. Din şoseaua Bucu­
cureşti-Ploeşti, pleaca o şosea spre piaţa Centrală a aeroportului, 
unde se va zidi clăjirea d~finitivă a Administraţiei. 

1:1 faţ1 acestei clădiri, spr.e aerodrom, se află un foarte frumos 
portal prevăzut în dreaph şi în stânga cu un gard viu, care mar­
chează intr uea în aerodrom. Pe dreapta şoselei la intrare, se află 
-b~răci provi-rorii pentrµ depoz.itarea de materiale, garaj provizoriu 
de automobile, clădirea definitivă din zidărie, servind de local pro­
-vizoriu pentrn Administraţiune, şi pilonul telegrafiei fără fir. ln jurul 
pietei Centrale, se afl1 instalate uzina electrică şi atelierul, iar ceva 
mai departe spre Est, un hangar de beton armat pentru avioane. 

Pozitia geografică a aeroportului este 44° 30'00 „latitudine N. 
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şi 25° 5'30'' latitudine E. Declinaţiunea magnetică era la 1 ianuarie 
1921 de 2° 3J'W. Variaţiunea anuală est~ de 5'1. Ora este aceiaşi 
în tot timpul anului şi devansează cu două ore, ora medie civilă a 
a Parisului. 

Acest aereport, est~ prevărnt cu un aeroport central pentru 
aterizare, având ţin diametru de 800 m, şi cu următoarele construc­
ţiuni şi instalaţiuni: 

I. Un hangar pentru avioane din beton armat cu deschiderea 
teoretică de 5Q m, şi înălţimea de 15.80 metri, lumina liberă 46 m.,.. 
înălţimea liberă de 9 m L•rngi 11ea acestui hangar este de 30 m şi 
va putea adăposti 9 avioâne, ocupând o suprafaţă de 1586 mp. 
Cadrele hangaruiui s'.lnt la distanţe de 5 m. din ax în ax şi au 
partea superioară în formă de boltă cu săgeata de 6,30 m. 1·1 in-­
terior pe stân~a şi pe dreapta, dealungul naşterilor, se află un 
planşeu Îtl consolă de 7 metri, deschiderr, care va servi la depo­
zitarea materialelor. La acest hangar, s'au executat 380 mc. dul­
gherie pentru cintre, 11 va501ne ferărie pentru beton armat, 33 mc. 
deto:1 în fundaţii, 1420 mc. beton pentru beton armat, 200 mc. zi-­
dărie de cărămUă, 420 mp. ferestre metalice. Hangarul este pre­
văzut cu o poartă rulantă de 50 X 9 111., mişcată în mod mecanic. 

2. O construcţie pentru uzina el~ctrică, având 36 m. lun­
gime pe 8,50 m. lăţime în suprafată de 306 mp. şi în care se află 
o sală de generatori de 10,30 8,30 m. şi una de acumulatod de 
11, l 0,4,75 m. S' au mai prevă mt camere pentru ateliere şi personal,_ 
La această construcţiune, s'au ex~cutat 294 mc. beton în fundaţii. 

440 mc. zid~rie de carămida, 12000 kgr. ferărie în ferme şi beton 
armat, 100 mp. tâ'Tlplărie, 50 mc. dulgherie. 

3. U.1 atelier mecanic de 28 m., rn suprafaţă de 728 mp. S'a 
prevăzut în atelier un spaţiu de 20[ I 3 m. r~zervat pentru gararea 
unui avion ce ar fi ia reparat. Acest atelier serv~şte la prelucrarea 
pieselor de lemn şi fi~r. Executuea acestui atelier, necesită 50.000 
kgr. fi ?r, 31 O mp. uşi şi ferestre metalice, 65 mc. beton, 75 mc. 
zidărie. 

4. Un canton din zidărie, servind provizor pentru adminis­
traţiune şi având 11. 7il 10 mp. în suprafaţă de 117 mp. In această 
clădire s'a rezervat două camere din cele 6, pentru postul de T. F. f„ 
La acea5U clădire s'au executat 20 mc. beton de fundaţii, 90 mc. 
zidărie de cărămidă 22 mc. lemnărie de brad, 30 mp. tâmp:Arie~ 

5. Staţia de telegrafie fără f:r cu putere de 1 kw. emiţând._ 
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unde la 1500 km. Sistemul adoptat este cu emisiuRe de unde in­
tretinute cu lămpi. Are antene. de 50 m. înăltime şi este format 
din două plane de an;oraje, fiecare de 70 m. lungime. 

6. Statia de benzină pentru alimentarea cu presiune joasă, 

având o capacitate de 20000 litrj, şi putând fi extinsă până la 
500000 litri. Construcţiunea de zidărie pentru generatorul de gaz, 
(neinflamabil) are o întindere de 11,40· m15,30 m. în suprafaţă de 
61 metri p. 

Transportu\ Ia acest aeroport, se va faee prin curse regulate 
de automobile şi autobuze, cari vor asigura plecarea şi sosirea pa­
sagerilor. 

Aceste vechicu\e vor fi garate chiar în aeroport şi vor putea 
servi oricând. 

Aeroportul Galaţi. 

Situat în dreapta tunelului Galaţi-Brăila, în dreptul km. 256 
al C. F. R. art o întindere de 108 Ha. teren plan. Accesul la ace~t 
aeroport, se va face prin două şosele, una care pleacă din Strada 
Radu-Vodă şi ajunge la şoseaua de Centură a aeroportului, iar 
alta care va lega Strada Ciobanul, tăind strada Traian şi strada 
Lozoveni, cu piaţa aeroportului, ce se află în colţul de lângă tunel. 
ln jurul acestei piaţete, se stabilesc clădirile de administraţiune, 

uzina şi atelier, telegrafia fără fir, staţia de benzină etc. Hangarul 
pentru avioane, este situat cu spatele la tranşeea de acces a h!­
n ~lului, spre a m·arca dinstin~l aviatorilor acest obstacol. 

Terenul de aterisare se compune dintr'un aerodrom, având· 
diametru 800 m, 

Construcţiunile în acest aeroport se compun din: 
1. Un hangar pentru avioane din beton armat, cu deschiderea 

teoretică de 30 m. şi înălţimea 8,57 m , lumina liberă 29 m. şi 

înălţimea liberă 5 m. Adâncimea hangarului este de 25 m, şi va 
putea adăposti 5 avioane. Ocupă o suprafaţă de 830 ,mp. Fermele 
stmt la distanţă de 5 m , având partea superioară în pante de 
0,076 şi o săgeată de 2,.20 m. La această construcţiune se exe­
cută 156 mc. dulgherie pentru cintre, 4 vagoane ferarle pentru be­
ton armat, 34 m. c. beton în fundaţii, 300 m. c. beton pentru beton 
armat, 72 m. c. zidărie de cărămidă, 138 m. p. ferestre metalice. 
Hangarul este prevăzut cu o poartă rulantă de 30 x 5 metri. 

2) O construcţie pentru uzina electrică identică ca cea dela 
aeroportul Bucureşti-Băneasa. 
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3) Un canton pentru clădirea de administraţiune, identic cu 
cel din aeroportul Bucureşti-Băneasa. 

4) Staţia de telegrafie fără fir,· identică cu cea din aeroportul 
Bucureşti- Băneasa. 

5) Staţia de benzină pentru alimentare, identid ca cea din 
aeroportul Băneas1 însă cu capacitatea redusă. 

Aeroport ul Clzişinău 

Situat în partea d€spre Nord a Oraşului pe moşia Râşca­

novca, pe terenul unde fusese instalat hipodromul local, are o 
întindere de 61 ha. terenul având o pantă unică dela Vest la Est 
de o 0,03. Este singurul t:'ren mai proprice ce s'a putut găsi în 
localitate. Accesul la ac.:st aeroport, se face prin şoseaua ce leagă 
Strada Mincu cu aeroportul, trecând peste pasajul de nivel a liniei 
ferate. Şoseaua de acces duce în piaţa aeroportului, in jurul căruia 
sunt instalate uzina şi atelierul, clădirea de administraţiune, tde­
~rafie tar:1 fi:-, staţia de benzină, iar mai înspre vest, hangarul de 
aeroplane. 

C'JnstrLicţiunile la ac{ st aerodrom, sunt identice cu cele stabi­
lite la Galaţi. 

Intre aceste 3 aeroporturi, urmează a stabili în viitor şi terenuri 
intermediare d ! aterizare, cari vor servi numai pentru cazuri de 
de panâ 11 motor. etc. 

Terenurile de ajutor se vor stâbili la Făurei, Bvlgrad şi 

i~asarcbskaia. 

E x p l o a t a r e a. 

Expk,atarea acestei linii, se va face de către Stat, prin Direc­
ţiunea A\'iaţiunei Civile din Ministerul Comunicaţiilor. 

Pentru exploatarea acestei linii, s'au comandat 4 avioane 
„Ansaldo" tip 300-c. de 300 H. P. şi unul „Ansaldo" 300-3, cu 
motoarele şi piesele de schimb necesare. Mai sunt in curs de 
comanda. şi celelalte 5 avioane necesare, precum şi motoarele şi 

piesele de schimb respective. 
Caracteristicile avionului „Ansaldo" 300 c. sunt: 
Avion biplan, monomotor cu fuselaj, limuzină foarte con-

fortabilă. 

Motor Fiat A. 12 bis 300 H. P.-16CO ture. 
Viteză 180-190 Km. pe oră. -
Plafond 4.000 m. in plină înrărcătură. 
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Combustibil 3 ore de zbor. 
lncărcătură utilă 450 kgr. 

n pilotului şi combustibilului 31 o kgr . 

Lungimea. 
Envergura . 
tnălţimea . 
Suprafeţe portante 
Greutate pe H. P . 
Greutatea pe m. . 

. .. 

. . 9.650 m. 
13.650 •. 
• 3.250 n• 

44. m.p. 
. 6,8 kgr. 

. 46 kgr. 

15~ 

Tariful pe parcursul Bucureşti-Csişir ău s'a stabilit, având în 
ndere că, pentru primi ani de exploatare, nu se pot amortiza toate 
cheltuielile şi că Statul este chemat a face sacrificii, pe care ori 
care din Statele înzestrate cu linii aeriane le-au făcut şi le fac. 

Aşa, Statul Român în concesiunea făcută Societăţd Franco 
Rorrână. pentru expioatarea liniei aeriane Paris- Bucureşti-Constan­

thopol, a fost nevoit a subvenţiona anual această Societat.:o, întocmai 
cum au făcut toate Statele, pe teritoriul căruia trece această linie. 

I 1 condiliile actuale de cost, valută etc. este imposibil a 
amorti-rn di1 primii ani toate cheltuielile de exploatue, f~ră a risca 
prin aceasta de a face i nposibilă folosirea liniilor aeriene de C€ i 
hteresaţi. Aceasn reese din ~ercetarea cifre lor respective de cost. 
O cursă BltCureşti-Galeiţi cu avionul, ar costa 6000 lei, şi un 1 

Bucureşti- Chişinău 12.000 lei. Cum un avion de tip „ An:;aldo" 
300-c, duce o greutate utila de 450 kgr, ar rev~ni pentru kgr.-ki­
lometru 0.07 lei, şi pentru un călător cu bagaj ;! 1 dela Bucureşti la 
Chişinău 2500 lei. In aceste conditiuni, cllătoriil~ ar fi prohibitive. 
Ar fi însă reiltabile, transportul corespondenţei şi al mesagerilor, 
Pentru interesul general, nu se po1te exclude transportul pasagerilor 
şi pentru remediarea acestui lucru, s'a stabilit ca călătoriile aeriene 
să fie accesibile. comerţului şi industriei şi s'a luat drept normă 
de tarifare avându-se în vedere şi viteza mare de parcurs I 60 
180 km./oră,-ca preţurile atât pentru călători cât şi pentru mar- · 
furi, să fie duble ca cele de el. l-a pe C. F. R. Bazat pe aceste 
norme s'a ajuns la tariful fixat, în care un bilet de călător pe dis­
tanti Bucureşti-Cltişinău ar fi de 1500 lei, dând drept la 15 kgr. 
bagaj şi la transportul călătorului dela aeroport la _agenţie în oraş. 

Curse regulate între B:.icureşti-Galati şi Chişinău, se vor face 
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ncepând dela 1 Martie ale fiecărui an în zilele de Luni, Marţi, 

Joi şi Sâmbătă, cu plecarea din Bucureşti-Băneasa la ora 8 şi sosi­
rea în Chişinău la ora 11°30, având o oprire de 1° Ia Galaţi. De 
asemenea dela Chişinău la Bucureşti-Băneasa. Preţul biletelor va 
fi Bucureşţi-Galati 600 lei, dus şi întors 1000 lei, Bucureşti- Chişi­
nău 900 lei dus şi întors 1500 lei ; Chişinău-Galaţi 700 lei, dt.ts 
şi întors 1200 lei. In act= st tarif, este cuprins şi transf ortul dela 
aeroport Ia agenţia din oraş, precum şi 15 kgr. bagaj. 

Biletele se vor pro:::ura dela agenţiile aeroportului nspecfv. 
în centrul oraşului. 

Pentru fiecare kgr. de bagaj în plus, se va plăti câte 20 lei. 
Mărfurile uşoare se plătesc cu 2.5% din valo?rea unui bilet 

d~ călător, iar cel mai grele cu 2'!o şi 1°/0 din valoarea unui bilet 
de că1ător, astfel revine rcsprctiv 20; 18; şi 15 lei de kgr. rentru 
distanţa Bucureşti-Chişinăll. 

Pentru corespondenţă, suprataxa tarifului poştei. pe distanţa 
s~cureşti-Chişinău, este de 4,50 lei, pentru o scrisoare dela 0-20 
gr. iar peste 20 gr, câte 4,50 lei de fiecare 20. gr. sau fracţii de 
20 gr. Trimitered prin curier special, se va taxa cu 5 lei în plus 
pentru fiecare scrisoare. 

Afară de aceasta, s'au prevăzut zboruri de excursiuni în împre­
jurimi cu preturi reduse, pentru a incuraja tendinţa de popularizarea 
zborurilor. 

După tarifele astfel stabilite, Sţ3.tul este chemat a susţine 

linia a~riană Bucureşti-Chişinău, cu o sumă reprezentând circa 4;0(0 

din cheltuielile respectiv~. Snma cu care Statul va subvenţiona exploa­
tarea acestd linii aerianE', ar fi circa 1.000.000 lei anual. Avându-se 
în vedere starea actuală, această sumă este minimă mai ales că 

toate Statele subvenţionează liniile sa_le aeriene, precum şi Societă­

tile concesionare cu sume destul de însemnate, î'l acelaş mod cum 
subvenţionează şi societăţile de căi ferate. Statul Român, subven­
ţionează Societatea Franco-Română, cu o sumă de 6 500.000 lei 
reprezentând partea parcursului efectuat pe teritoriul Românesc. 

ln legătură cu linia aeriană Bucureşti Băneasa-Chişinău, se va 
da în exploatare la primăvar~ şi linia complectă Paris-Praga-B!lcu­
reşti- Constantinopol, cu legătura Praga-Varşovia, exploatată de 
Societatea Franco-Româna, având următorul itinerar; Plecarea 
din Paris (B0urget la 6° şi sosirea la BJda-Pesta 18° 15' cu 
opriri la Strasburg, Praga şi Viena. A doua zi, continuarea din 
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Buda-Pesh la 70 şi sosirea în Bucureşti ta 14°30; plecarea din 
Bucureşti în aceiaşi zi la 15~ şi sosirea la 19° din aceiaşi zi la 
Constantinopol. 

Deci, drumul Paris Constantinopol prin Bucureşti în două zile. 
Primăvara şi toamna, orariul este schimbat astfel, că acest drum se 
va face în 3 zile, din cauza micimei zilelor. Legătura acestei linii 
cu Vraşovia se face la Praga şi cu ChişiRău la Bucureşti-Băneasa. 

ln ceea ce priveşte tariful acestei linii, este de 1450 de frs. 
dela Paris la Constantinopol, pentru un· călător având drept la 15 
kg. bagaj şi de 1200 frs. dela Paris la Bucureşti. 

Orariul celorlalte linii, nu s'a stabilit până în prezent, urmând 
a fi stabilit imediat ce se va începe exploatarea lor. 

In planşele alăturate S'! vede planul aeroportului principal 
Buc:..ireşti-Băneasa şi un tip de hangar. de beton armat, pentru 
adăpostirea avionului. 

Emanoil C. Oabrielescu 
Inginer. 

-1-
MARGĂRIT CATUNEANU (TOREL) 

(Decedat la 26 Martie 1922). 

Cu sufletul dominat de acea pioasă ş! adâncă emoţie-, pe care 
cu totii o simţim în fata misterului Morţii, încerc a aduce pe această 
cale, ulti1t1ul omagiu prin care se consacră amintirea fiinţelor dragi 
dispărute, bunului meu coleg şi amic Mărgărit Cătuneanu ; căci 
într'adevăr, spre surprinderea şi regretul tuturor, iubitul şi răsfă­
ţatul nostru Torci, a fost răpus de o boala nemiloasă abia în 
vârstă de 28 ani, lăsând printre noi un gol, pe care ciliar timpul, 
cu greu îl va putea face să dispară. 

Mărgărit Cătuneanu, s'a născut la 26 Aprilie 1894 în Buzău. 
Vlăstar al uneia din cele mai de elită familii din acea localitate, el 
păstra imprimat în caracterul său nobil şi loial, precum şi in manie­
rele sale, o distincţiune rara, care-i atrăgea stima tuturor colegilor săi. 

Ceiace însă ni-l facea rr.ai drag, era extrema sa modestie, cu 
care părea că voeşte să-şi ascundă calităţile superioare, care-i împo­
dobeau sufletul. 

Surâsul blând şi prietenos de pe buzele sale, care capăta 
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uneori o expresie vagă şi tristă, constitue dovada cea mai elocventă 
a zbuciumului şi frărnântărilor ce aveau loc, în adâncul fiinţei sale 
complexe şi enigmatice. 

Temperament liniştit, fire blajină, cuminte şi meditativă, Cătu­

near.u era dotat cu o inteligenţă limpede şi disciplinată, secondată 

de o voinţă fermă, care nu cunoaşte ce este şovăirea. Aceste cali­
tăţi, l-au ajutat să termine liceul din Buzău în fruntea promoţiei sale, 
şi apoi fără nici o pregătire prealabilă specială, să fie admis în 
vechea şcoală Naţională de Poduri şi Ş·Jsele. Aceleaşi i:lsuşiri 

intelectual~, care acum ajunseseră aproape la maturitate complectă, 
îi dădură posibilitatea să braveze fără sforţări prea mari, toate 
rigorile şi cerinţele acestei şcoli ; iar în toamna anului 1919, obţinu 
diploma de inginer cu o deosebită distincţiune. 

Despre Cătuneanu ca inginer, nu putem spune din m:fcricire 
prea multe lucruri; deoarece moartea cu totul prematură, îl sileşte 

sa-şi încheie cariera, pe care o îmbrăţişase cu atât drag, şi pentru 
care simţea o deosebită vocaţiune, abia după 3 ani de activitate ; 
împiedicându-l astfel, de a-şi câştiga în Corpul nostru ingineresc, 
locul de onoare, la care-i dădeau dreptul să c.spire pngătirea tech­
nică ~i imuşirile sale sulleteşti. 

După absolvirea Ş.:oalei de Poduri, el intră în Serviciul între­
ţinerii C. F. R. (lnsp. VI Intre\.), unde prin muncă conştientJ şi 

ordunatc'i, isbuti în scurt ttmp să atragă atenţiunea şi aprecierea 
şefilor săi ierarhici, eare l-au oprit în Direcţia Generală. l 1 toamna 
anului 192i 1, fu numit asistent pe lângă catedra de desen technic 
şi liniar dela şcoala Politechnică din Bucureşti. 

Când l-am revăzut, întns fără suflare pe patul mortuar, abia 
1 am recunoscut. Surâsul enigmatic şi prietenos îi expirase de pe buze 
odată cu sufletul lui nobil, care-şi luase zborul spre lumile ideale şi ima­
t:.>ri:<le visate aevea de dânsul. Jalea mamei şi unchiului s~u, care 
nutriseră atâtea dulci sp2rante pentru unicul lor f.u şi nepot, era de 
ne:le5cris. Durerea le împietrise corpul şi stilletul la căpătâiul micu­
ţu!Ji lor Turei, într'o atitudine de contemplare nesfârşită şi nedu­
merită, fără sa-şi poată şopti vre-un cuvânt, ... fără o lacrimă în ochi. 

Sfârşitul lui atât de fulgerător 1
), precum şi faptul că înhu­

marea s'a făcut la Buzău, unde a fost transportat chiar a 2-a zi 
di..1pă ce şi-a dat obşti's::ul sfârşit, au împiedicat. spre adânca noa-

I) Cl'it111,eu11u a murit de difterie dublată cu scarlatină, abia după 4 zile 
dela dcdararea primelor simptome alt! boalei. 
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stră mânhnire, atât cAsociaţia Generală a Inginerilor• şi "Societ. 
Politechnică", al caror membru activ era ; cât mai ales pe co'egi 
şi amici, să însotească până la ultimul locaş rămăşiţele sale pământeşti. 

Fie, ca această slabă descriere a însuşirilor celui dispărut, i;ă 
ne serv~as :ă drept pildă, mai ales nouă care l-am cunoscut mai de 
aproape, l-am stimat şi iubit ; şi care vom păstra vecinic ·neştirbită 
în sufletul nostru, amintirea aceluia care ne-a fost coleg şi tovarăş 

de muncă. 

Fie-i ţărâna uşoară I 
Inginer P. Gheţu 

Direcţia G-lă de Poduri şi Şosele. M. L. P. 

RECENZII 

URBANISMUL IN RUSIA 
(după Arhitect De Groer- „La vie urbaine" 1921, pag. 417). 

In Limpul evului mediu şi in fiusia, oraş 0 le erau formale în 
jurul ur1ei ceLătui (l\rem\in), care era crnLrul militar, civil şi rcligi0::;, 
iar malnlalel' oraşului, se intinlleau in lungul drumurilor de acces, 
11 "Kremlin" şi cuprindeau casi> const1·11ile din lemn. 

Cu ocazia întrrneieri'i oraşului Pl'Lrogra.J (170.-:), urhanisrnul 
inLră înlr'u nouă fază în Husia, adică oraşele sr con~~Lrursc după un 
plan mai dinainte pregălil. Oraşul Pelrograd L'Slt' conslruit parle după 
planul comandat de Pelru cel Marcl francezului leblond (sistemul in 
şah), parte după sistemul radial. 

· ln s~co\ul XYlll, şi mai ales mb domnia Impărătesei Caterina li, 
s'au înlemeiat multe ora~r ruseşti, după tipul uzilal pe aci·\ 'timp, 
aJicft slrade largi şi drepte, încrucişându-se în unghiuri drepte. 
Aslfel s'au executat: OJessa, E~alerinoslav, Ecat~rinenburg, Hosto\· 
~i altele. 

In a c:IJua jumăt'lte a secolului XIX, oraşele ruseşti au crescut 
foarte repede (Petrograd creşte cu 3,3°/9 pe an, iar Ir kutzk cu 
6°/, pe an), unele din ele (cele din regiunile miniere), având mare 
analogie cu oraşele americane (l\arkov). In a11esl timp, a fo.st oarecare 
dezordine în desvoltarea ora~elor, de;i în multe din ele (Riga, I\iev), 
se resimte influenţa germană. 

De la 1003, se resimte o organizare în dezvoltuea oraşrlor: 
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se împarte oraşul pe zone, centre civile, administrative, etc. după 
principiile urbanistice. In Hl05 se schimbă stilul arhitectonic, iar 
in 190i apare primul ziar urbanistic şi de organizaţie municipală, 

anume Goroskoie Dielo (Cauza urbană) dirijat de d-nii P,-otopopojf 
ţi Ve/iclwff, care a produs un efrct salutar asupra munci pal· lăţilor 
adormite. Apoi ac~iaş grupuc, a fonJat „societatea rnsă pentrn 
oraşe-grădini•, care în 1\H4, a elaborat un excelent plan "Zelenii 
Prigorod" (Suburbia verde) la H km. de Petrograd şi a cărei execu\ifl 
a fo3t opriLă de război. O societale analoagă s'a format în Pulonia 
la Yarşvvia, sub preşedinţia D-rului Dobrzinski. Asemenea oraşe 
grădini s'au format la Biga, llelsingfors, J\iev, Odessa ~i )foscova 
(după ·planul Ing. Sirnionoj;). 

Pe Ia 1910-H.11~ o societale anglo-rusii, dezvoltă o insulă in 
l'ell'ugrad (insula Golodai), care era mlăştinoasă, prin r;dicarea 
ni 1·eli..lui insulei, ~i formă asLfel :\oul-Pl'Lrograd. 

P1·nlru planul oraşului Heral, s'a făcut un r,oncrn s i11ternational, 
la car<' premiul II a fost luat de inginerul Dimitriejj, care în timpul 
războiului a mai făcut un plan p<'ntru Taganrog unde se încf·puse 
transpurtan·a şantierului Hlltic<'i. ln acdaş Limp (19Hi), st fondase 
ura~ul Murmansk, la ~·Imul căl'llia lucraseră Dube/ir şi Niekrasoff 
~1 apui A/echine. Aici s'a dal mare atenţie exe..:utărei stl'ăzilor, fa!ă 

d1· razele marelui. 
lnainL1· <l1• rălbui, se inf1inţaseră suci<'Lăti pC'ntru d<'srnlt<JrC'a 

1·oasL1·!or '1ărei \egre, în Crimca şi C'.! ucazia, precum staţiunile : 
Gagry, lospi, Uvane, Kompcria. 

Iii anul 1911, s'a inf'iintat prima caL1·Jră-de urbanism la şcoala 

--u11erival'ă de Arl1iLecL11l'fl ~i la Academia de arle frumoase, cu 
Peretiatkovici ~i mai Larziu lJubelir a descl1is un curs analog la 
~coal.1 l\ililec11ic[1 din l\i1·v ~i apoi al\ii, la alle pulilecnicc, precum 
IJ aci·a din Hig:i. 

ln ultimul cungr•·s al arl1it1~l'.ţi)or ru~i din 1911, chestiunea 
urbanismului a jucat un rol important şi s'au discutat mullc mo­

. difirări de aJu~ în lr•gislatil'. AsLfrl, după vechcâ lege, lărgimea 

minimă p1·11Lr11 slrăzi era dr, 2::.! melrii (10 sagenr·), care dacă era 
bună penLru părţile nordice ale llu:-:it·i, la sud erau <le o mare monotonie. 

Jn congrl's s'a mai luat decizia, să se restrângă dezvoltarea 
ra~"lor mal'i (cu daje mulle), d11·sLiunc care s'a reluat in discuţiP, 

după revoluţie în Hlli. GJ'aţie mir,ei dr'nsităţi a populaţiei, ora~ele 
rnseşli pol fi cu uşurinţă transformale în oraşe grădini, lucru ce 
subslmnaLul am remarcat ~i penlrn oraşele Homâniei. 
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După stalislica din 1913, densitatea generală pe he~lar era : 
I t Pl:!trograd 60 loc. la hect. şi la Ml1scova 80 loc. la hect: la Riga 50 
101\ la hecl; la Ch~rkow 40 loc. la hect., iar in celelalte oraşe, densitate:\ 
este şi m1i mică. Densitatea locuitorilor pe o cameră fste insă foarte 
mare în raport cu a!t~ ţări: la Moscova sunt 200.000 locuitori ce 
ocupă 114 de cameră (colţuri de cameră)! De aici o mare mortalitate, 
do la 22- 3U la mie. 

Din motive politice şi economice, la Moscova mortalitatea a 
crescut astfel: în 1917 era c!e 2G0!00 , în 1918 a fost 43°! 0,; în Hl1U 
era 74,9°/00 , iar in 1920 a ajuns la 80°/00 • 

Aceasta n'a împiedicat însă, ca in 1920 la ~loscova, să se ir.· 
fiinţeze un biurou municipal, pentru studiul noului plan al oraşului 

sub direcţiunea profesorihr Ciusieiv şi Joltovskl. Ultimul, are idei 
lllrecum mistice asupra dezvoltărei oraşelor. El a plănuit după acc~te 
idei in 1919, un nou plan pentru Muscova, unind grădinii~ particulare 
intr'un fel de stea cu parcuri, stabilind la colţurile stelel•Jr o centură 
verde, după care vine o serie de ol'Jşe-grădini. 

La finele anului 1918, s'au organizat in Petrograd două centre 
de urbani sin : 1) muzeul urban (Musei Goroda) cu departamento 
p mtru istori(', artă higienă şi technică. Acolo publi1:ul venea şi se 
familiariz:i cu elementde acestei art('. unde speciali~tii urbani, ca 
higenişti, ingineri, membrii ai consiliului Comunal, p 1teau găsi ma­
terialul net:esar; 2) un atelier municipal pentru dezvoltarea urbană 
a Pctrogra<lului, pentru 10 milioane locuitori. At•'iierul l•ra sub con­
ducerea profesorului Fornine secondat de ingineri şi arhilecţi. 

Pentru celelalte oraşe, este •greu de a da rela~iuni, de oarece 
ele au s:himbat intr'un an până la 12 guvernămlnt~(l\iev,Ocirssa, niga). 

După câte s i vede, mişcarea urbrnistică in Rusia era şi este 
d1iar, mult mai puternică do cât la noi. 

·Inginer Cincinal Sfinfescu 

* * * 
ERI, ASTA-ZI ŞI MÂINE 

Extras din L'air No. 56 - 5 Martie 1922 de Andre Lesaye. 

Aviaţ1unea comercială trece astăzi print1'0 criză incontestabilă, 
în toate \ărilr. 

Locot.-Colonelul W. A. Bristow, a făcut acum cât-va timp, la o 
conferinţă aeronautică (Londra), o expunere asupra relelor de care 
suferă aviaţia civilă britanică şi asupra remediilor, care ar trebui 

7 
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aduse, deplorând faptul, că timp de patru ani după marele răsboiu, 
flota aeriană comercială engleză a fost redusă la câteva unităţi. 

Să ne facem ecqul acestui strigăt de alarmă. 

Să se înţeleagă acest lucru de toti aceia, care voPsc în mod 
sincer să colaboreze la statornicirea a Yiatiei comerciale în ţara lor. 

O naţiune, nu trebue să neglijexe un nou mijloc de iocomo­
pune, care poate să contribue intr'o foarte mare măsură, Ia creşterea. 
puterii sale. 

Istoria ne furnizează oarecare exemple, în sprijinul tezii noa­
stre; [nul din cele mai mari impel'ii cari au existat: imperiul 
roman, a datorat în parte puterea şi dominaţiunea sa, minunatului 
său sist~m de şosel". 

Mai aproape de noi, avem exemplul frapant al Stat~lor-Unite, 

a căror desvoltare rapidă se atribue cu sigurantă, extl'aordinarei 
reţele de căi ferate ce posedă. 

Intrucât ne prive~te, putem să apreciem binefacerile locomo· 
ţiunii aeriene, aruncând o privire asupra celor din urmă cincizeci 
d~ ani, în care timp, ea ne-a adus foarte mari senkii. 

Cu această ocazie, semnalăm viitoarea ~E:-dinţă, care trebue să 
:-;e ţină la 1::; ~lartie de către „"ocidatea Franceză de l\a\'igaţie 

Aeriană", care va celebra a cincizecea anirersare dela fondare, sub 
in1lta prezidP.nţie a d·lui laurent Eynac, subs~cretar de Stal al De­
partamentului Aeronauticii. ln cursul şedintii, d-l Colonel Renard, va 
evoca trecutul, intr'o comunicare intitulată "Cincizeci de ani de na­
vigaţiP aeriană" şi d-l Rateau, va \"Orbi asupra aviaţii de mâine. 

Fără îndoială, că acei cari vor avea norocul să audă aceste 
două mari competinte ale Aeronaulicei noaslrr, vor \'eni iiă ajute 
cu forte!<> lor grupul rntuziast; dar vai ! prea reslrâns, al serviciilor 
oficiale, al trchnicianilor şi al industria~ilor aeronautici. 

ln Anglia deci, locot.-colonelul W. A. Bristow, a dat alarma şi 
aceasta este, s'o recunoaşt~m. una din caracteristicele aliaţilor noştri, 
care recunosc gra\'Îlatea situaţii lor şi mărturisesc inferioritatea 
momentană în care se găsesc. 

Adeseori probară acest lucru, în timpul războiului şi încă ~i 
astăzi, ei revelează cu claritate conaţionalilor lor, pericolui prin care 
trece puterea britanică, dacă rolul avia\iei comerciale va mai ră­
mâne mult timp necunoscut, 

Remediile, pe care le propune locot.-colonelul W. A. Brislow 
sunt următoarele : 
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1. Să se dezvolte şi să se încurajeze intrP.prinderile britanicii 
·de transporturi aeriene în aşa mod, ca să poată lupta în special în 
,contra concurenţii francezP. foarte puternică şi subventionată din 
. ~t bJdeniă. 

~- Să s~ susţină existenţa corpului de ingineri şi a construc­
torilor. 

Dar m1 trebue să sr.ape la nimeni, că îndârătul acestei înc11-
·:r:ijări a aviaţiei r.omerciale, sP, ascunde chestiunea reală şi vitală 

·pe11tru ţară: evoluţia aviatiei în vederea apărărei naţionalP. 

Progrrsele aviaiiunei militare, depind direct de acelea ale 
aviaţii :comercialr. Jn fircare zi constatăm, că în lumea întreagă, 

:multe din ameliorările aduse atât aparatelor căt şi moto1relor, sunt 
cnn~ecinţe ale observatiilor făcute in decursul zborurilor executate 

·de a"ioanele comerciale. 
·Prin urmarE', adaugă locot.-colonFlul W. A. Brlstow', a im­

. portant ca profesiunea de inginer aeronautic să nu fi11 acaparată 

·1•11rnai de către aviaţia militară. Tot aşa s'a făcut r.u profesiunea 
de ingineri specializaţi în construrţiuni de vase, turbine, locomo· 
Ii \'l\ motoare cn combnsliune internă, care prezentând perspeclirn 
c·o1Mrciale din ce în ce mai atrăgătoare, a avut ca urmare, eforturi 
"ontinui pentru răspândirea diferitelor feluri de maşini, in întreaga 

·1 rn '· 
. De asemtinea, din punct de vedere al exp1 oatării liniilor ac­

' iene, Vranta jaloneaza cu activi Lat~ pretenţiunile sale pe fieral'e 
linie importanlă şi actiunea s1. îmbrăţişează de pe acum un vast 
dmp, limitat <le Bruxelles-Londra-Africa de Nord şi Constantinopole. 
'[ritru~âl priveşte Cermatlia, ea îşi concentrează actualmrnte toată 

-adivitatea s:i, in cercetări şi experienţe, pe un câmp încă mai in­
·lins ca în timpul războiului, pănă când va fi ct-1 totul liberă de 
controlul aliatilor, pentru aşi construi flot~ aeriene, care să o l11ge 
rn slrăinătate:3, tinzând să devie cea n:ai mai-e putere aeriană eu­

, ro peană sau rhiar mon<l ială. 
Nu trebue a~runs faptul, că Germania este din punct de ve­

. dt>re technic şi chiar g~ografic, cea mai bine do Ială pentru aşi în­
·df'plini proer.Lele sale ~i trebue să ne gândim neîncetat, cu locot.­
i:olonelul W. A. Bristow,- la ziua când liniile ·aeriene germanf', vor 
:slrăbate toată Europa şi chiar o parte din Asia. De pe acum, una 
d;n cde mai mari întreprinderi de construcţii de aeroplane din 

tGrrmania, a încheiat un contract cu guvernul 1 u!', pe11tru exploa-
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tarea în cointeresare a unei mari firme de aviatie din Pcllrograd. 
In faţa sforţărilor continui ale Franţei şi G 'rmaniei, care împreună 
îşi dau seami că istoria viitoare a Europei, va depinde în cel mai 
înalt grad, de modul cum e distribuită puterea aeriană, englnii. 
cunsideră că este indispensabil pentru ei, ca :;ă-şi dezvolte fiola 
comercială aeriană, prin toate mijloacele posibile. 

Pentru a ajunge la acest lucru, ei preconizează subventionarca 
unui număr cât mai mare de companii de transport. Diminuarea. 
numărului de pasageri la Companiile exi::.tenle, va fi în mod larg 
compensată, prin experienta care va fi câştigată. Viitorul aviaţiei 

este deci, funcţiune de numărul de pasageri. 
Prin urmarf', lrebue încP.~·cat să se mărească ac·-st număr. 
Să examinăm acum, diferitde chestiuni care trt:baesc avute în 

vedere de Compani!Ie de transport, pentru a atrage marele public: 
a) Piloţii. - Se va căuta să se aibă piloti exersati, al căror 

renume să fie solid stabilit şi necontestat. 
b) Toate aparat~le, ar trebui si poală ateris1 fie pe păm:inl,. 

fie re apă, si decoleze cu rapiditat~, să aibă trenurile de al~ri­

sJre robuste şi cu mare c:ipacit:ite de absorbire a Şocurilor. 
Jn afară de aceasta, aparatele ar trebui să e:rncule zece al· -

risaje forţat", imediat după ce au primit ordinul dela un oper<i tur 
<le T. F. F. tert·slru, înainte de a fi obtinut certificatul de nni-· 
gabilitale. 

c) Aeroporturi.-Dimensiunile terenuri'.or şi situatia lor, Lrebue· 
:-ă pPrmilă decolarea şi alerisarra în orice direcţie. Ar fi d~ dl:ril, 
ca orice aerop·Jrt să aibă o instalaţie, c'.lre să permită cântări1·1·a 

aparatelor ~i d~terminarea centrelor de greutate, înaintea oricărei 

plecări. 

d) Meteorologia şi T. F. F.-A~estea, împreună cu telefonia 
fără fir, trebue să fie ingerii păzitori ai slguranţ.ii în avion, sem­
nalând posibilităţile d1J a întreprinde· şi de a urmări călălor;ilr. 

e) Alţi factari de siguranţă. - Zgomotul motoarelor trebue­
miqoral a~i. ca să se poată auzi de pilo!, zgomot~le anormale ale 
ma~inilor şi de a face posibilă conversaţia pasagerilor. Să se insta­
leze pas1gerii cât mai confortabil, cu faţa înspre înainte şi în afara 
planului e'icelor Ja aparatele multimoloare. 

Să se admită bagaje de dimens:uni şi de greulăli superioare 
celor admise actualmente. 

f) Micşorarea tarifelor.-Să se reducă t:irifele, aşa ca transporlu~ 
să fie accesibil tuturor claselor Societăţi şi nu numai celor boga ti~ 
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g) Propaganda. - Presa, publ:cJtiile, cinematografele, e"Xpo­
:zitiilt>, meelingorile, vor fi factori esenţiali ai dezvoltării aviatir. 
comerciale. 

Dacă nu s'ar tine sr.amă de tQale aceste deziderate, s'ar cauza 
enorme prejudiţii aviaţiei comerciale. 

După cum se vede, vecinii noştri recunosc, că ne-am asigurat 
un loc preponderent în lume graţie sacrifiiciilor noastre; să con­
tinuăm să concentrăm toate energiile pentru realizarea acestui scop: 
"Stăpânirea aerului lrebue să apartină Franţei". Trecutul nostru, 
0;1m~nii care sunt în capul Aeronauticii, precum şi noua gcnrratie 
pe care o formează, sunt tot atâtea garanţii de succes. 

' 

Informaţiuni 

Aducem la cnnoştinţa membrilor A. O. I. R. că Biroul A. O. I. R. 
pe anul 1922 s'a constituit astfel: 

Preşedinte: 

Vice-preşedinti: 

Buşilă Constantin D. 

{ 
Eremie Tiberiu 
Tănăsescu Ioan 

Membru delegat ca Secr ... 0-~I : Milzalaclze /011 C. 

Secretari: { Arapu Ion 
Florescu Mihail P. 

Cassier: Sfinfescu Cinci nat 
De asemenea aducem la cunoştinţa membrilor A. O. I. 

Consiliul de Administraţie al Asociaţiei pe anul în curs, este 
tuit din următoarele pusoane: 

a) Preşedinţii celor patru secţii : 

Radu Elle 
Filipescu Oh. Em. 
Eremie Tiberiu 
Saligny Anghel 

Secţia I-a 

n 11-a 
• III-a 
„ IV-a 

R. că 
akă-

Cantuniari I. 
·Ceaicovschi E'. 

b) Delegaţii secţiilor: 

d. S. 1-a Tănăsescu !. 
" n l-a Lupaşcu I. 

d. S. I-a 
" „ II-a 
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Cio:âlteu P. 
Mareş Th. 
Răilwnu C. 

d. S. I-a Pârvulescu P. 

" „ 
„ I-a Stroescu M. 
, l-a Balş O. 

d. S. II-a 
„ „ lll-a 
„ „ IV .a_ 

c) Delegaţii Cercurilol"' Regionale : 
-· 

Tzintzu Ion delegatul Cerc. Regional laşi 

Roldur Milzai şi Mlihldorf Iosif dtleg. Cerc. Reg. Cernăuţţ 

el) Membrii alefi de Adunările Generale: 

Arapu Ion Ma/coci Constantin 
Buşilă Constantin Mihalai:he Ioan 
Cio~ Mi/zaif (coop. în locul d-lui. G. Balş) 

Fiorescu Mi/zaif Pet :ulesc.1 Nicolae 
!seu . Vasil~ Sfi11ţescu Cinci nat 

* * 
Corisiliul de Administraţie al Asociaţiei G~nerak a Inginerilor· 

din Români 3, în şedinţa st dela 20 Februarie a. r., a ales în co­
mitetul de lucr~ri pentru preg~lirea viitorului congres al Inginerilor~. 

care urmta?.ă să se tină in Timişoara în toamna anului curent, pe 
următorii domni: 

Preşedinte : Balş 011. . . 
Secretar: Arapu Ion 

Antone3cu Petre, Budtunu Constantin, Cantuniari Ion, Casa· 
ssol•ici Corneliu, Cioc Mi/zaif,, Ciocâlteu Petre, Costach~ Constantin,. 
Filipescu Oh. Em., Florescu Mi/zaif, Leon:da Dimitrie, Lupaşcu Ion, 
Mih::il1ch!_ Ioan, Micl1scu Nicolae, Oprean Rudolf, Pârvulescu Petre,. 
Pdcul!scu Nicolae, Răileanu Constantin, Roşu Vasil?, Sfinţescu 

Cincinat, Ştefănescu Radu, Tănăsescu Ioan, Teodorescu Const. C. 
şi \!idrighin Stan ca membrii. 

In acelaşi timp ciducem h cunoşlinţt membrilor, că pentru· 
adunarea materia1ulut de pregătirea lucrărilor congresului s'au al -
cătuit următoarele subcomitete : 

t. P~ntru Chestiunea Transporturilor D-nii: Alexandrescu A., 
Budeanu C., Mic eseu N, Pdculescu N., Răileanu C. şi Roşu V._ 
ca membri, şi D-l Cantuniari I. Secretar. 

2. Pentru Chestiunea Lucrărilor Publice D-nii: Ciocâlteu P.,~ 
Costache C. şi Mihalacfze /. ca membrii şi Sfinfescu C. Secretar •. 
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· 3. Pentru Chestiunea Problemei Energiei D-nii : Leonida IJ., 
Oprean R. şi Vidrighin S. ca membrii, şi Budeanu C. Secretar. 

4. Pentru Chestiunea Mărirei Producţiunei Industriale D-nii: 
Casassovici C. şi Pârvulescu P. ca membri şi Cioc M. Secretar. 

5. Pentru Chestiuni Miniere D-l Tănăsescu /. ca memdru şi 

d-l Lupaşcu /. Secretar. 
6. Pentru Chestiuni Silvice D-l AQtonescu P. ca membru şi 

Florescu M. Secretar. 
Pentru Chts'.iunea lnvăţământului 'Fechnic D"nii Antonescu P., 

Leonida D. şi Teodorescu C. ca membri şi Filipescu Oh. Em. Secr. 
8. Pentru Chestiuni Sociale D- nii loachimescu A. şi Ştefă­

nescu Radu /. ca membri şi Arapu /. Secretar. 

* * * 
ln broşura: Lucrările Consiliului de Administraţie al A.G.I.R. 

dela 3 Iulie 1920-Decembrie 1921, s'au strecurat următoarele 
erori: 

a) la pag. 49 rândul 12 de ~us, a se citi : Politechnica din 
Kiev 1912 în loc de 1917. 

b) Tot la pag. 49, s'a omis a se trece pe Domnul Diordief 
Ştefan, Institutul Polltechnic din Kiev 1917, admis membru în 
A. G. I. R. în ziua de 20 Decembrie 1921. 

* * * 
D- nii membrii, cari dor,sc să aibă fotografia făcută la Iaşi, 

cu ocaziunea primului congres al Inginerilor din România, ţinnt la 
laşi în luna OctGmbrie 1921, sunt rugaţi a se adresa D-lui Inginer­
Şef /. Tzintzu, Director de Poduri şi Sosele la laşi. 

Costul unei fotografii este de lei 50. 

* • * 
Se aduce la cunoşţinţa celor interesaţi, că biroul cO. P. I.» 

înfiinţat pe llngi A. G. J, R. funcţionează în permanenta şi în. 
fiecare joi dela ora 17-19, se primesc şi se dau relaţiuni, de către· 
D-l Inginer P. Gh!fu la sediul Asociaţiei in str. Episcopiei No. 2_ 

Cei cc doresc relaţiuni prin corespondenţă, să se adreseze 
Asociaţiei, pentru biroul •O. P. I.• 

* * * 

https://biblioteca-digitala.ro



IH Buletinul Asociatiunei Generale a Inginerilor 

Se aduce la cunoştinţa membrilor A. O. I R., că la inter­
venţiunea oficiali, pe care Asociaţia a făcut-o la Societatea cl.R D.P.• 
pentru a se r~zerva o parte din acţiuni din noua emisiuAe şi mem­
brilor A. G. I. R. ni s'Ci comunicat de către sus numita Societate, 
că emisiunea 2 ·a, a fost integral acoperită de posesorii de acţiuni 

vechi, aşa că cererea noastră nu a putut fi satisfăcuta. 

* 
* * 

Potrivit desideratului exprimat în adunarea generală a A. G. I. R. 
din 27 Februarie, s'a pre\·ăzut un fond de 20.000 lei în bugetul 
rnului în curs, destinat pentm organizarea unei biblioteci şi săli de 
lectură. -

Fondul de 20.003 lei, urma să fie adunat prin subscripţii 
benevole şi în acest scop, comitetul bibliotecei fixat de Consiliul de 
Administraţie, în şedinţa dela 27 l.rnuarie 1922, a lansat următorul apel: 

cAsociatia Gener.ală a Inginerilor din România", socoteşte c~ ori 
ce Societate de întreprinderi cu caracter technic, întrebuinţând in­
gineri, are interesul şi datoria, să contribue în m:isura putelilor sale, 
prntru ţinerea la curent a personalului ingineresc, cu toa.te progresele 
şi nout~tile teclmice de seam~. înfăptuite în întreaga lume civilizată. 

Mijlocul cunoscut actualmente ca cel mai economic pentru 
ajungerea acEstui scop, este lectura cc ntinuă, în o bibliotecă mcrrn 
vie, a broşurilor şi revistelor ce apar, î.1 felurite specialităţi inginereşti. 

Situaţia valutară a manetei româneşti, nu permite acum, nici 
Asociaţiei Generale a Inginerilor, (A. G I. R.), nici societa tei Po­
litechnice şi ni.=i ambelor Socie!ăţi intnrnite-, să satisfacă în adtvărata 
m: sură această trebuinţă simţită de întregul corp technic şi mani­
festată cu deosebire în adun~ri generale. 

Facându-se interpretul acestor simţăminte şi organele de exe­
cuţie pentru realizarea unei bogate biblioteci technice, Asociaţia Ge­
nerală a Inginerilor, crede că pune de acord toate, intervenind la 
D-voastră, care aţi sprijinit totdeauna interesele technicr, cu rugă­
_ciunea să binevoiti a dona în acest scop o sumă în numerar, ce 
veţi găsi cu cale. Sumele astfel adunate, vor fi întrebuinţate exclusiv 
în scopul sus arătat, iar toate bro~urile şi rtvistele cumpărate, vor 
fi puse la dispoziţia Inginerilor din Asociaţie, la sediul A. O. I. R. în 
sala de bibliotecă ce se va amenaja din nou. Sumele ce veţi binevoi 
a donă, pot fi înmânate unuia din D-nii Ingineri: Teodor Mareş, 
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Nicolae P~tculescu şi Cinclnat Sfinfescu, delegaţi de Consiliul de 
Administraţie al A. G. I. R.-ului, pentru realizarea acestui program. 

Apelul a avut oarecum succes până în prezent; deoarece cifra 
estimată în buget s'a atins deja şi suntem siguri faţă de rezultatul 
obţinut până acum ca, urmărindu-se mai departe subscriptiunile, nu 
numai pe la Societăţi, dar şi la membri Asocia(iunei noastre, vom 
depăşi mult evaluarea. Cu atât mai bine pentru realizarea scopului 
urmărit. 

Ţinem cu această ocaziune, să mul(umim şi aici următoarelor 
Societ~ti şi următorilor membrii, care au făcut donaţiuni în numerar 
pentru biblioteca A. G. I. R. : 

Societatea Astra Română . . 5.000,-
„ Creditul Technic . . . 3.000,-
„ Electrica . . . . . 2.000,-
„ Şantierele Române dela Dunăre . . 2.000,-
„ Creditul pentru Intreprinderi Electrice . 2 OOO,-
„ Clădirea Româneasc~ . . . . . . . 2.000,-
„ ţ:dilitatea . . . . . . . . . . . . 2.000, --
„ Generală de Constr. şi Lucr. publice . 1.000,-
„ Steaua Română . . . . . . . . . 1.000,-
„ Comunală Tramwayelor Bucureşti . . . 500,-
" Comunală de Locuinţe Eftine 500,-

D-nul lng. Sfinţescu Cincinat. . . . . . . . 100,--
„ „ Budurovici Alex. . . . . 60.-

Total . . 21.160,-

* >!< * 
D-nii membrii ai A. G. I. R. precum şi toate persoanele, cari 

-doresc a contribui la mărirea fondului destinat Bibliotecii technice, 
ce se va organiza sub auspiciile A. G. I. R., sunt rugate a trimite 
suma ce vor crede de cuviinţă, pe adresa D-lui C. Sfintescu, ca­
sierul Asociaţiei (Bucureşti Str. Episcopiei 2). 

* * * 
Rugăm cu insisten'ă membri A. G. I. R, care sunt în măsura, 

~ă ne comunice adres,le actuale ale O-lor Ingineri notaţi· mai jos, 
.asemenea membrii în A. G. I. R. cărora nu li se pot trimite in­
~tiinţări, nefiind cunoscute noile adrese : 
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Numele Ultima funcţiune Ultima adresă 

Cristescu Ioan'. . Serv. de întreţ. C. F. R. . Str. Bis. Ene 15 Buc. 
Constantinescu I . . lnspec. 7 tracţ. Bacău . . • • Bacău 
Ionescu C. C. . . Serv. lucr. noi C. F. R. • . Bucureşti 
Kuntzl Alexandru lng. electrician . . . . . . Str. Şincai 28 Buc. 
Lungu Gavril . • Inginer architect . . . . . Universităţii 4 Cluj 
Lon•enton L~on . lng. industr. particulară . . • Str. Carol 4-' bis. Buc. 
Jfoldovan Au,-el . lng. silv. la reg. silv. Cluj . . Str. Iuliu Maniu 29 Cluj 
Ne9rntzi Garubet Inginer . . . . . Timişoara 
Risdorfer Leopold lng. silvic • . . . T.-Măgurele 
Rossier Henri . . lng. antreprenor • Botoşani Str. Sf. Nic. 16 
Scutaru I. Gh .• . lng. agricol . . . T -Măgurele 
Seni Albert . . . lng. liber profesionist • . Hotel Palacc Buc. 
Simţiun Nicolae C. lng. Architect . . . . . . . . Sibiu 
Seli'i!fea11H Aurel . Şef de secţie atei. C. F. R. . Buzău 
Teodoru Vuinitrn lng. liber prof. . . Buc. Str. Sculpturei 42 

• • • 
Consiliul de Administraţie al A. G. I. R.-ului, în ultima şedin(ă · 

şi-a exprimat îngrijorarea asupra cheltuelilor crescânde ale Asociaţiei 
şi marile restante în plata cotizaţiilor. 

Sunt în adevăr unii membrii, cari nu au plătit cotizaţia încă 

din 1918, multi din 191 g şi prea mulţi din 1920 şi 1921. Suma 
totală de încasat se ridică la cifra de 44640 lei, şi este lesne de 
închipuit, câte greutăţi are Asociaţia în astfel de lmprejurări, pentru 
acoperirea cheltuelilor. 

De aceia atragem atentiunea camarazilor, că trebuie să dea 
concursul lor material Asociaţiei, cel putin cu cotizaţiile, pe care s'au 
obligat a le plăti şi să lnainteze de urgenţă sumele rămase în în­
târziere, pe adresa Asociatiei, Bucureşti Str. Episcopiei 2. 

Dealtfel, art. 18 din statute, 'prevede achitarea anticipată trimes-
rială a cotizatiilor, aşa că Asociaţiunea va fi în drept, a percepe 

o dobândă de inUrziere la sumele rămase în restanţă, după cum şi 
dânsa plăteşte la Băncile, de unde ridică banii necesari bunului 
mers şi apariţiei publicaţiilor. 

Rugăm dar încă odată, cu insistenţă, pe D-nii membrii, a se 
p11ne la curent cu cotizaţiile şi credem, că nu va fi nevoe să publi­
căm in viitorul număr al Buletinului, numele tuturor membrilor şi a 

,.sumelor ce datoresc fiecare. 

* • • 
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A. O. I. R. fiind solicitată de mai mulţi membri, cari arătau 
că au fost nedreptăţiţi cu ocaziunea încadrărei lor în corpul teclinic, 
precum şi de unii, care se găsesc puşi în situaţie de inferioritate, 
faţă de acei, cărora li s'au acordat rectificări de vechime, în afară. 
de prevederile legei de organizare a corpului technic, a intervenit 
la Ministerul Lucrărilo·r Publice, prin alăturata întâmpinare, pentru 
a face să înceteze cauzele, care au determinat nemulţumirile şi a_ 
aviza asopra măsurilor cc trebuesc luate, pentru a se repara ma­
i unsurile celor nedreptăţi1i. 

Domnule Ministru, 

Mai mwlţi membri ai Asociaţiei Generale a Inginerilor din Ro­
mânia, arătând că au fost nedreptăţip, unii cu ocaziunea încadrărei 
lor în corpMI technic al Statului, iar alţii prin aceea că au fost puşi 
în situaţie de in~erioritate faţa de colegii, cărora li s'au admis recti­
ficări" de vechime, în afară de prevederile legei de organizare a 
acelui corp, au solicitat această Asociaţie, spre a face demersurile 
cuvenite, pentru -a se înlătura cauzele de nemulţumire specificate 
mai sus. 

Cons11iul de Administratie al A. O. I. R., CălAuzit de ideia de 
a contribui la ridicarea prestigiului corpului inginen:sc, dela care se 
aşteaptă contribuţiunea necesară infăptuirei operei de refacere şi de 
propăşire a ţărei, a examinat cu toată atenţi~nea cazurile ce i s' au 
serr:nalat şi în conformitate cu statutele acestei Asociaţiuni, avrn1 
onoare a va expune în cele ce urmează, grupate pe categorii, toate 
acele cazuri. 

1. ln prima categorie de nemulţumiţi, sc cuprind inginerii din 
ţinuturile noi, care după cum rezultă din arătările lor, deşi au avut 
aceleaşi vechimi de serviciu şi aceleaşi calificări cu ale altor colegi 
din acele ţinuturi, au fost totuşi încadraţi în grade diferite. 

2. ln a doua categorie, sc cuprind inginerii străini, care au 
funcţionat în servicii publice în vechiul Regat şi care nu au fc,st 
admişi în corpul technic, decât după ce au oblinut calitatea de cetă­
ţean româ:i. 

Aceştia arata, că se ~ăsesc azi în situaţii de inferioritate faţă 
cu colegii din pnuturile noi, care au fost încadraţi în grade cores­
punzătoare anilor servili, atât la Statul Romin, cât şi la Statele că-­
rara_ au apartinut - în trecut, indiferent de naţi,onalitate, şi în fine •. 
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3. Categoria iRginerilor puşi în situaţie de inferioritate, în ra­
port cu acei care au fost încadraţi în mod prea .avantâjos, cât şi 
cu acei cărora li s'a acordat rectificări de vechime, în afară de pre­
vederile legei în vigoare. 

Este indiscutabil, Domnule Ministru, că Comisiunea instituita 
de Ministerul Lucrărilor Publice, pentru încadrarea inginerilor din 
ţinuturile noi, a avut o sarcină dificilă, deoarece este foarte greu 
să se aplice criteriile ce stau la baza legei de 'organizare a corpului 
technic, unor elemente, a căror activitate din trecut este aproape 
necunoscută, şi aceasta· 'dificultate, a fost sporită şi p1in aceia că, 

legea sus pomenită, nu a fost la timp modificată şi complectată cu 
dispoziţiuni precise pentru încadrarea tuturor elementelor, care Jlână 
acum n'au f&cJt parte din corp. 

In astfel de condiţiuni, a fost greu, să se păstreze aceleaşi 

norme de încadrare, şi din această cauză, unele elemente au fost 
în..:adrate mai avantajos de cât altele, care se consideră acum ne­
dreptaţite. 

Propunându-ne dela incepllt, să aşezăm intervenţia noastră pe 
o bază principială, ne permitem să vă semnalăm numai, că înca­
drarea prea avantajoasă ce s'a acordat unor elemente, a nemultumit 
pe toţi inginerii, cărora li s'a aplicat regimul legt-i de organizare a 
corpului techr ic, dela început, dela intrarea lor în serviciu. 

Cine cunoaşte, pomnule Ministru, condiţiunile de selcrcţionare 

prEv'\zute de această lege, pentru trecerea dela un grad la altul, 
precum şi condiţiunile de ordin bugetar, care subordonau în fiecare 
an înaintările în corpul technic, prevederilor bugetc1re, nemul,umirile 
ce vi le semnal1m, sunt foarte legitime şi în sprijinul acestei afir­
meţiuni, e suficient să menţionăm că, marea masă a inginerilor ce 
au aparţinut corpului technic, ar avea azi o situaţie mai buna, dacă 
ar fi încadraţi după aceleaşi norme, după care au fost încadrate 
unele din noile elrmente ale acestui corp. 

In ce priveşte rectificările de vechime, acordate in afară de 
prevederile, legii în vigoare, rectificări, ce au abundat mai ales în 
ultimii ani, ele sunt prea cunoscute Ministerului, pentru ca s1 stă­

ruim prea mult asupra lor. 
Menţionăm numai, că unele di11 aceste rectificări, sunt atât de 

slab documentate, încât acordarea lor echivalează cu o favoare, care 
.nu putea decit să nemulţumească pe ceilalţi ingineri. 
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Pentru a se pune capăt nemulţumirilor semnalate, avem onoare 
a vă ruga, Domnule Ministru~ să binevoiţi a aviz~ asupra celor mai 
potrivite m~suri de luat. • 

După părerea· noastr~, credem că se impune o grabnică sta­
bilire a unor norme precise pentru încadrarea inginerilor din servi­
ciile publice, cari n'au făcut parte până acum din corpul technic 
şi pe baza acelor dispoziţiuni, să se examineze toate cazurile de 
nemulţumiri, ce se vor semnala. 

In aceleaşi timp, credem că trebue să se revizuiască şi rec­
tificările de vechime, care s'au acordat în ultimii ani şi care au 
produs o adevărati perturbaţ!e, în corpul technic al Statului. 

După îndeplinirea acestor operaţiuni, care vor înl:itura multe 
din nemulţumirile actuale, socotim că se impl!ne modificarea legei 
de organizare a corpului technic, spre a se da astfel, acestui corp, 
o co:isacrare legală corespunzătoare situaţiei noi ce I s'a creiat. 

Primili, Vă rugăm, Domnule Ministru, asigurarea deosebitei 
noastre consideraţiuni. 

Preşedinte, Buşilă Constantin 
Sec;etar General Mihalache Ioa'Z 

• • 
A. O. I. R. roagă pe toţi inginerii din România, care n'du 

primit încă circulările pregătitoare ale celui de al II· lea Congres, 
ce se va ţine în toamna acestui an la Temişoara, să le ceară Aso­
ciaţiei în Strada Episcopiei No. 2 Bucureşti, pentruca astfel, întregul 
corp ingin,resc să sprijine şi să colaboreze, la pregătirea lucrărilor 
şi deplina reuşită a Congresului. 

* * * 
Aducem la cunoşt~nta celor interesaţi că Volumul I al „ Dic-

ţ'onarului technic ilustrat Schlomann Oldenburg" publicat în şase 
limbi (germană, engleză, franceză, rusă, italiană şi spaniolă) a apărut 
şi în ediţie românească, publicată sub îngrijirea D-l0r Ingineri. 
M. Cioc şi A. Rainu. 

Acest volum cuprinzând Elemente de Maşini şi Uneltele cele 
mai uzuale, se găseşte în depozit la Cartea Rl'mânească şi se vinde 
cu 55 lei exemplarul. 
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Conf .)rm statutelor A. G. J. R. Asociaţia nu-şi ia răs­
:pu11derea părerilor exprimate în articolele publicate în 
BHletinul său, cari se publică numai sub semnătura şi 

răspunderea autorilor. 

* 
Rueăm pe toţi membrii A. G. I. R. ca od1ttă cu plata 

cotizaţii!or. să binevoiască a achita si costul anuarului 
pe 1921. 

* 
D-nii autori ai articolelor rubllcate în Buletinul A 

G. I R. cari doresc a avea extrase din aceste articole, 
sunt rugaţi a lua înţelegere cu redacţia Buletinului la 
trimiterea manuscriselor. 

* 
Costul abonamentului la Buletinul A. G. 1. R. este 

de 80 lei pe an. 
Costul abonamentului pentru inserarea anunciurflor 

.in Buletin, cari nu se fac decât pe un an întreg sunt: 
Pentru una pagină 2000 lei pe an. 

" ~ " 1000 " " • 
ln anuarul A. G. I. R. : 

Pentru una pagini 500 lei 
n ~ " 300 " 
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BULETINUL 
\ 

ASOCIAŢIUNEI GENERA.LE A INGINERILOR DIN. ROMÂNIA 
=== A. O. I. R. === 

SIGURANŢA ZBORURILOR CU AVIONUL 

Dacă puţinii initiaţi în ale aviaţiunei, cunosc riscurile 
extrem de reduse ale zborurilor aeriene, nu tot astfel şi 
masa mare a mulţimei, care nutreşte o frică şi . o menta­
litate specială, refractară zborurilor. Credinţa greşită este, 
că a zbura cu avionul înseamnă a-ţi risca viaţa. Jncrederea pu­
blicului în acest nou mod de locomoţiune se ca~ătă cu 
încetul prin cultivarea lui în această direcţiune, ducând o 
propagandă demonstrativă. 

Realizând zboruri de antrenament şi botezuri ale ae­
rului, deci prin fapte, se poate, convinge publicul. Cel ce a 
zburat odată este câştigat pentru aviaţie. 

Regele Albert al Belgiei, întrebuinţează, în mod curent 
avionul ·în deplasările sale. Regele Spaniei, utilizează şi el acest 
mod de locomoţiune. Nu .mai vorbim de utilizarea curentă 
a avionului de înalţii demnitari, cazuri obicinuite şi la noi. 

Exemplul continuu şi persistent, va da încredere publi­
cului. Exemplul se poate da mai ales prin transporturi 
poştale. Dacă un negustor s'ar1 fi deprins a primi curent 
la ota 6 seara curierul plecat dimineaţa din Praga, Viena, 
Varşovia, Constantinopole, etc., dacă această stare de lucruri 
ar deveni pentru dânsul normală, curentă, indispensabilă,· 
încrederea sa va fi câştigată şi el nu ar ezita să se con­
fieze pe sine însuşi avionului. 

Accidentele de aviaţie în plin zbor sunt fo&rte rare. 
Statisticile' arată că 70°~0 din accidente sunt datorite 

aerodroamelor : 
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1. Din cauza plecărei şi aterizărei pe terenuri ame-
najate prost, şi . 

2. Din cauza virajelor făcute aproape de pământ. 
Dacă luăm măsuri a îndeplini ~ceste două condiţiuni, 

evităm cea mai mare parte din totalitatea accidentelor. 
După datele americane, în 3 luni avioanele plecând şi 

sosind în New-York au făcut 450. 700 km., transportând 
2:01 călători, sburând 402 ore. fără cel mai mic accident. 

In primul semestru din 1921, flota aeriană comercială 
americană număra 1200 avioane, cari au parcurs 5 mii. 
230.000 km. 

Un aparat H. S. 2 a parcurs 12.000 klm., trans­
portând 500 călători, fără cel mai mic accident. 

Statisticile americane arată că s'a în.regisirat un ac­
cident. mortal la 169.471 km. parcurşi. lJn aparat a fost 
distrus la 61 O.OOO. klm. Procentul scrisorilor perdute nu este 
decât O, 1° 0 , deci mai mic ca la poşta terestră. In 1920 
s'au transportat 1 C13 milioane scrisori. 

După datele Franceze, într'o lună au plecat şi sosit 
în aeroportul Bourget, 755 avioane având pe bord 3326 
călători. 

In aeroporturile franceze dela 1 Ianuarie - 30 Sep­
tembrie 1921, s'au înregistrat 5115 zboruri pe 1.843.520 km. 
parcurşi ; 8761 călători ; 128 tone mărfuri şi poştă trans­
portată. In 1921 între Tuluza. şi Maroc, s'au transportat 
10.336 calători şi 365.00 · scrisori cu avionul. 

După datele suedeze în 7 luni s'au făcut 106 zboruri 
pe o singurj linie, transportând 362 persoane şi 6681 kgr. 
bagaje fără nici un accident. 

ln Germania _avioanele poştale parcurg zilnic o medie 
de 8000 km. ln 8 luni s'au făcut 4000 zboruri cu 149 
avioane transportând 5500 călători. . In 1921 s'a trans­
portat 13.5QO kgr. corespondenţă şi 3500 kgr. colete poştale. 

ln Olanda traficul liniilor aeriene pe 1921 arată : 167 4 
cilători, 38.633 kgr. mărfuri, 1547 kgr. poştă. 

ln Belgia în luna Ianuarie din 1922 s'au executat : 
711 călătorii, cu 32 călători, 440 colete cântărind 2818 
kgr. şi 56 kgr. poştă. 
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In Italia dela 1 Iunie· 1920 - 1 Iunie 1921 s'au par­
curs 100.000 km. cu 3291 călători. 

Multă vreme s'a considerat aviaţia ca un· sport, iar 
îndrăzneala de a zbura ca fiind foarte periculoasă. Acum 
însă aviaţia Comercială a ajuns la acea desvoltare când 
riscurile cu transporturile aeriene nu sunt mai mari decât 
pe celelalte căi de comunicaţiune. 

La stabilirea şi exploatarea unei linii aeriene comerciale 
unul din factorii cei mai principali, de care se ţine seama 
este : siguranţa În zbor. 

Pentru a utiliza un avion şi a căpăta maximul de 
randament, ar trebui ca traseul să fie făcut în linie dreaptă. 
Pentru a evita, însă terenuri şi poziţiuni ce prezintă pericole 
se deturnează acestea, urm3.nd acele traseuri, cari prezintă 
mai multă siguranţă pentru cazuri de pane, etc. Pe lângă 
aceasta mai est~ nevoie ca terenul să prezinte puncte de 
repere distincte : Văi, păduri, căi de comunicaţii terestre, 
oraşe. lacuri, etc. 

Tot siguranţa avionului impune şi înmulţirea terenurilor 
de aterisare, pentru a asigura salvarea în cazuri de accidente. 

In cursul călătoriei sale, avionul pentru aşi urma tra­
seul cu siguranţă, are nevoie a găsi. un drum reperat cu 
un balizaj convenabil. De asemenea, orice aeronavă care 
înţreprinde o călătorie, are nevoie de unele date atât înainte 
de a începe zborul c~t şi în timpul zl;rnrului. Aceste date 
necesare înainte de plecare sunt mai ales date meteorologice. 
Meteorologia este pentru avion ceiace discul este p'entru 
locomotivă ; indică dacă caJea este deschisă sau nu„ Ae­
ronava nu pleacă decât când timpul ce i se anunţă dea­
lungul drumului ce are de parcurs este astfel în cât poate 
să hcă călătoria fără risc, servindu-se de aparatele de 
·care dispune. 

Ca şi navigaţiunea maritimă, navigaţiunea aeriană, este 
chemată a cere mult meteorologiei. Cunoaşterea fenome -
nului aerului, adică a imperiului unde noua industrie se va 
exercita exclusiv, este indispensabilă pilotului oricărei 
a~ronave. 

, Examinarea constantă a Buletinul.ui Meteorologic, per­
.mite să prevezi pentru o staţiune fixă determinată, miş-
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cările atmosferice importante cel puţin cu ~4 ore înainter 
Pentru pilot, aceasta prezintă o valoare cu totul specialăr 

Datele consistă în cunoaşterea stărei atmosferice în 
diferitele puncte ale traseului şi în previziunea stărei pro­
babile dealungul liniei în timpul călătoriei. Aceste date 
nu pot însă, fi obţinute decât în urma unei organizări per­
fecte şi repezi a staţiunilor meteorologice şi \,a legăturilor 
diferitelor puncte. 

In stabilirea staţiunilor meteorologice trebuie să avem 
în vedere că o linie aeriană lungă nu poate fi parcursă' 
fără escale, din consideraţiuni technice şi comerciale. Tra­
seul va fi deci parcurs prin escale în diferite tronsoane 
de exploatare de 400-500 Kim. Aceste tronsoane sunt 
parcurse' de avioane fără escală. Un tronson nu poate fi 
numai de. cât o linie dreaptă între cele două puncte ex­
treme, de oarece drumul trebueşte să se abată în vederea 
condiţiunilor de siguranţă maximă determinată de : condi­
ţiuni meteorologice, de evitarea obstacolelor, de evitarea 
regiunilor prezentând perturbaţiuni meteorologice, de faptul 
de a căuta sborurile deasupra cât mai multor terenuri 
proprii pentru aterizare, etc. In aceste condiţiuni, drumul 
parcurs de avion poate fi un culoar având 50-100 Kim .. 
lărgime, în care drumul parcurs de avioane variază de la 
o zi la alta şi dintr'un moment în altul al zilei. Urmează 
deci ·a avea o organizaţiune meteorologică. Organizaţiunea 
meteorologică consistă în a furniza indicaţiuni în fiecare· 
moment despre : 1) starea atmosferică, la plecarea unui 
avion spre a ştie dacă poate călători şi ateriza în bune, 
condiţiuni, 2) dacă con~Jiţiunile atmosferice permite zborul, 
să determine drumul de unnat în culoarul stabilit dealungul 
tronsonului. 

Pentru a avea o bună organizaţiune meteorologică,. 
trebueşte să avem în fie-care tronson un anumit număr de 
zone, având fiecare 6 anumită stare climaterică. ln fiecare 
din aceste zone se instalează un număr variabil de sta­
ţiuni meteorologice. Aceste staţiuni urmează să fie de di­
ferite tipuri : 1. Staţiuni principale de concentrarea datelor 
şi sondaje ; 
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2. Staţiuni secundare ~ o)servaţiuni dealungul dru­
muhii aerian ; 

3. Staţiuni secundare de observaţiuni stabilite deoparte 
şi de alta a traşeulut pentru protecţia culoarului ; 

4. Staţiuni secundare de observaţiuni stabilite lateral 
~i destul de. depărtate de traseu. 

Amplasamentul acestor staţiuni meteorologice, trebuiesc 
bine studiate în prealabil· şi odată stabilite îşi vor putea 
îndeplini cu folos misiunea ce au. fiind legate între ele bine 
şi repede. Valoarea lor depinde deci, de modul de legătură 
între ele şi cu stafiunile de concentrare. 

Când o aeronavă pleacă, anunţă aeroportului vecin 
unde va ateriza, precum şi terenurilor intermediare, ple­
carea sa. Acestea prevenite vor putea să puie în funcţiune 
sistemul lor de balizare. care altfel nu funcţionează în per­
manenţă. Dacă în timpul parcursului survine incidente, ae­
ronava va anunţa posturile terestre. Acestea la rândul lor, 
vor ave.a nevoie a comunica aeronavei diferite ştiri. Când 
aeronava ajunge la destinaţiune are nevoie să anunţe staţia 
de plecare. şi cele intermediare, pentru a se şti situaţia 
aeronavei. 

Legăturile deci, vor trebui să fie stabilite intre portu­
rile tereş.tre pe de o parte şi intre posturi şi aeronave de 
altă parte. Aceste legături trebuiesc să îndeplinească două 
condiţiuni : să fie sigure şi să fie instantanei. 

Un exemplu îl avem la aeroportul" Bourgel (Franţa) 
care este prevăzut cu telegrafie fără fir şi-l -pune în co­
municaţiune continuă cu avioanele ee fac cursa Paris-Londra. 
Prima experienţă s'aAăcut în 1921 cu avionul „ Golialh". 
Legătura stabilită Ia plecarea Golialhului din Bourget pentru 
Londra, a fost menţinută până dincolo de coasta engleză. 
Operatorul de pe bordul avionului a fost auzit clar la 

l Bourget, îndată ce aparatul a trecut la întoarcere, coasta 
engleză. ·M~i mult încă, fapt cu totul nou la acea dată, 
Goliathul a. putut comunica în zbor cu un avion britanic 
tot în zbor. 

Pentru îndrumarea aeronavelor se poate utiliza ·ace­
leaşi metoade ca în navigaţiunea maritimă şi instrumente 
analoage. Cu toate acestea diferenţa între cele două sisteme 

https://biblioteca-digitala.ro



1~6 Buletinul Asociaţiunei. Generale a lngine.riior 

de locomoţiune este mare ; căci pe când vasul. mariiitn se· 
mişră într'un mediu mai regulat, vasul aerian se mişcă 
într'un mediu foarte schimbăcios atât în direcţie "'tât şi în 
altitudine. Când navigatorul aerian nu poate ·observa nici 
un reper pe pământ, îi este imposibil a se ghida şi a con­
stata deriva sa pentru a-şi urma .calea. Acesta deci, are 
nevoie de repere mai multe şi mai evidente, spre a se re­
pera. oricare ar fi starea timpului. 

Cel mai sigur lucru pentru un pilot de a regăsi drumul, 
-este de a nu-l pierde niciodată. A urmări pas cu pas 
drumul avionului, trebue să fie preocuparea cea mai de 
seamă a unui pilot. Aeronava rătăcită dintr'un motiv oare­
care şi neputând vedea pământul, poate fi dirijată de echi­
pajul său contra intentiunei sale spre treceri periculoase. 
Oceanul aerului are golurile, remuurile, vârtejurile sale ca 
şi oceanul mărei. Pilotul trebuieşte să fixeze continu po­
zif a sa pe hartă, atât timp cât pământul se vede. In acest 
scop orice aeronavă are o carte de bord pe care pilotul 
trebueşte să însemne la intervale constante în diferitele 
coloane, datele cerute asupra poziţiunei sale. Ace3te însemnări 
se referă la: barometru, termometru, higrometru, 1 altitudine, 
cota solului, declinarea, deviaţia, variaţia, deriva, capul com­
pasului, direcţia şi viteza curentului aerian, numărul de în­
vârtituri, al elicei, viteză proprie viteza adevărată, etc. 

Aceste stabilite se va putea vedea trajectoria urmata 
determinându-se toate datele necesare. 

Stabilirea poziţiunei aeronavei în raport cu pământul, 
când acesta se vede se numeşte : cabotaj. Indată ce norii 
sau ceaţa împiedică vederea pământului, se întrebuinţează : 
navigaţiunea de înălţime. 

ln acest din urmă caz, avionul se dirijează după dru­
mul apreciat dedus după indicaţiile anterioare când naviga 
prin cabotaj, combinate cu deducţiile şi arătarea compa­
sului, anemometrului, vitezei proprii, a cunoaşterei curen­
ţilor şi viteza lor, etc. 

Acest mod de a naviga, se mai nurneşte·şi a naviga 
prin apreciere. Totuşi, avionul este expus a rătăci prin 
deriva ce o poate lua şi în acest caz cel mai bun lucru 
este de a naviga cu ajutorul semnalelor electromagnetice 
Balizarea liniilor aeriene coprinde deci : 
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1. Semnale de zi. 
2. :StttMa~ ~ m:ntpie. 
3. · Semnale electromagnetice saµ alte analoage, care 

să înlocuiască pe cele vizuale în timpul nopţei sau pe 
cea~. · 

Pentru balizarea aeroporturilor, se înscrie pe terenul 
de aterisare o coroană de culoare albă, având circa 50 m. 
diametru şi 5 m. lăţime şi în care se înscrie tot cu alb numele 
aeroportului, câte-odată două diametre perpendiculare în afară 
coroanei, arată şi punctele cardinale. Punctele limite ale tere · 
nului de aterizare, se marchează prin. linii albe de 5 m. 
lăţime ce înconjoară aerodromul. Coiţurile aerodromului se 
marchează şi mai vizibil prin balize speciale. 

Tot ast-fel sunt marcate şi punctele ce formează 
obstacole, însă prin semnale albe şi roşii. Direcţia vântului 
este marcată de un T mobil care se orientează automat 
după bătaia vântului. 

Pentru balizarea drumurilor urmate de aeronave în timpul 
zilei, se înscrie pe locuri proprice, cu alb numele locali­
tâţei ; în unele cazuri acestea se înscriu pe acoperişuri sau 
pe locuri vizibile. 

In timpul nopţei, balizarea se face cu ajutorul farurilor 
special~ Bătaia lor este de circa 40 klm. şi 300Q m. înăl­
ţime. Farurile sunt aşezate de obiceiu lângă terenurile de 
aterisare şi în caz că aceste nu sunt suficiente, se aşează 
şi altele int~rmediare. Fie-care far are semnalizarea sa speci­
ală. In locuri cu totul speciale se instalează şi faruri foarte 
puternice, cari trebuesc să fie mai puternice chiar de cât 
farurile marine. Farurile maritime sunt limitate în batăia 
lor de lungimea tangentei dusă de la far la suprafaţa mărei. 
Observatorul din avion, ridicându-se în înălţime vede farul 
de la o depărtare cu mult mai mare. Este destul ca un 
avion să se înalţe numai cu înălţimea farului, pentru a-\ 
putea zări de la o distanţă dublă. Până în prezent sunt 
în construcţiune în Franţa două faruri mari, ce vor servi 
la experienţe şi cari se speră să lumineze până la 150 klm. 

. Noaptea reperarea aeroportului se face printr'un far 
de reperaj, obstacolele sunt marcate prin lumini roşii, senzul 
de aterizare este dat prin cercuri luminoase, direcţia vân-
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tului printr' o rampă luminoasă aşezată chiar pe T-ul mobil. 
Cel mai greu lucru este, de a putea marca aero­

dromul, spre a se şti unde va ateriza aeronava şi în ce 
senz. Convenţiunea internaţională de navigaţiune q.eriană 
preconizează metoda de a împărţi prin lumini terenul de 
aterizat, in trei regiuni, una de aterizare, alta neutră şi 
cea laltă de plecare. Aceste zone însă nu pot fi fixe şi 
schimbarea lor după direcţiunea vântului este aproape impo­
sibil de realizat în mod practic. Se întrebuinţează însă cu 
oare care succes luminarea unei porţiuni lungăreţe de teren 
cu ajutorul projectoarelor speciale, astfel ca senzul Iun­
gimei să fie în direcţiooea vântului. O lumină roşie aşezată 
în afara părţei luminate indică senzul aterizărilor. 

ln tim.J d~ ceaţă semnalele vizuale neputându se ob­
serva, se întrebuinţea ~ă semnale electFomagnetice, singurele 
cari dau 01re care rezultate. dar cari sunt încă în faza 
studiilor şi a experienţelor, pentru a fi puse la punct şi cari 
după rezultatele obţinute promit a fi semn1lele ce se vor 
întrebuinţa în viitor. 

Legăturii~ cele mai convenabile cari să îndeplinească 
condiţiile de mai sus sunt telegrafia şi telefonil fără fir. 
Acestea sunt singurele mijloace de comunicaţie între aeronave 
şi pământ in timpuri de invizibilitate. Legăturile acestea au 
însă cusurul de a necesita instalaţiuni speciale ·şi dese cari 
cer cheltueli foarte mari. Urmează că la reţeaua liniilor 
aeriane, trebuesc conjugate reţele de telegrafie şi telefonie 

1 
fără fir, destinate exploatărei.. · 

Posturile de legătură între ele, se servesc de T. F. F . 
.cari emit unde până la 800 klm. Cele de legătură cu 
aeronavele, T. F. F. cari emit unde până la 500 klm. 
Pentru legătura între post şi aeronavă, este mai convena­
bilă telefonia fără fir, care nu necesită un telegrafist special. 

Toate aeroporturile, precum şi toate locurile unde sunt 
instalate posturi meteorologice, sunt legate între ele prin 
T. F. F. Toate aeroporturile, extreme au şi legături prin 
T. F. F. cu aeronavele şi cu celelalte posturi de comuni­
caţii, pentru centralizarea datelor de observaţiuni meteoro-
logice. · 

Toate aceste legături şi balizări după modul lor de 
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întrebuinţare, vor trebui să aibă un caracter internaţional 
şi prin' urmare trebuesc stabilite într'un acord complect cu 
.celelalte ţări şi continente. 

· Aeroporturile în vederea aterizărilor şi plecărilor, sunt 
amenajate cu toate instalaţiunile necesare unei bune exploa­
tări, ia~ pentru siguranţa aterizărilor şi plecărilor terenurile 
aerodroamelor respective, se amenajează ca să fie perfect 
plan, gazonat şi de o întindere suficientă. 

Inginer Gabrielescu C. Emanoil 

'PRIVITOR LA CONGRESUL INGINERILOR 
. . 

In No. 1-2 al Buletinului· A.· G. I. R. D-1 N. Mi­
clescu face 6 serie ce constatări asupra primului congres 
al nostru, schiţând în acelaş timp un program p2ntru con­
gresul viitor. 

O-sa spune: „In primul congres nu s'a discutat trans­
porturile pe apă, nici transporturile pe şosele, sau cel 
mult s'au atins d'abia aceste chestiuni. ln schimb,, s'a 
discutat mult chestiunea exploatării căilor ferate în regie 
sau prin concesiune". Şi apoi: „Se pare însă că problema 
(exploatării C. F. existente), a fost discutată izolat şi inde­
pendent de interesele superioare, cu care e în legătură". 
„Dacă problema ar fi fost discutată în cadrul împrejurărilor 
reale, în care se pune şi în legătură cu interesele generale 
şi superioare afo Jării, părerea concesionării ar fi avut 
poate puţini susţinători". 

Cine cunoaşte pe D-l Miclescu, îşi dă foarte bine 
seama, că acesta e un chip politicos de a spune, că această 
chestiune, a exploatării căilor ferate în regie sau în con­
cesiune, nu trebuia adusă în congres şi c.ă acei, cari sunt 
contra monopolului de stat, sunt lipsiţi-de sentimente pa· 
triotice sau, cum se mai zice, sunt „ vânduţi". (De altmin­
trelea pentru! viitorul congres D-l Miclescu propune să 
plecăm dela ideia, că în principiu căile ferate dela noi 
trebuie să fie exploatate tot de stat, iar programul dis­
cuţiilor să-l stabilim în consecinţă). 
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Ca unul, ce am ridicat cl1esnuoea r.ezultatului m0no­
polului de stat la C. F. R. şi care sunt vizat cfo ect 1'rin 
cele de mai sus, mă simt dator să fac unele rectificări şi„ 
să dau unele lămuriri. 

Mai întâiu pretind, că această chestiune, a regimului 
căilor ferate, nu numai că nu s'a discutat prea mult, dar nu 
s' a discutat de loc. Căci nu se poate socoti ca discuţiune 
un rezumat al unei comunicări referitoare la o parte a 
chestiunei, rezumat înghesuit intr'un timp dat de mai îna­
inte şi între alte rezumate sau citiri de comunicări refe­
ritoare la alte chestiuni. 

De altmintrelea în general în congrese, dat fiind timpul 
limitat de care se dispune, nu poate fi vorba de o discu­
ţiune meritând cu adevărat acest nume. Trebue să fim 
mulţumiţi, atunci când congresele pot servi la un schimb 
de păreri între membrii lor, iar rezoluţiile votate, pot cel 
mult să constate existenţa sau preponderenţa unor anu­
mite curente. 

Cel dintâiu congres al inginerilor a fost astfel orga­
nizat, jn cât nici măcar acest schimb de păreri nu prea 
a fost cu putinţă. Un program prea vast şi prea vag a 
făcut, ca grija tuturor să fie cum să putem ataca mai re­
pede o altă chestiune. Comunicările trimise în ultimul mo­
ment, nu au putut fi tipărite şi împărţite membrilor de cât 
în drum spre laşi sau chiar în timpul congresului, ceia-ce 
a făcut ca timpul destinat schimbului de păreri să fie ocupat 
de rezumarea sau chiar citirea comunicărilor. Şi trebue să 
recunoaştem, că această situaţie s'a datorit în cea mai mare 
parte nu orgaryzatorilor congresului. 

Şi dacă am putea dori, ca la viitoarele congrese ches­
tiunile să fie mai limitate, atât ca număr cât şi ca întindere, 
ca din timp să se trimeată comunicările, pentru ca din 
timp să se întocmească şi să se distribue rapoartele, iar 
congresiştii să poată veni gata pregMiţi pentru iiscuţiune, 
trellue totuşi să fim recunoscători acelora, cari ·învingând 
dificultăţi, de a căror mărime numai cei ce le cunosc îşi 
pot da seama, au reuşit să organileze întâiul congres, 
care nu se poate spune, că a fost cu totul sterp. 

Trecând la cea de-a doua parte, la învinuirea de lipsă 
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de patriotism a 1 celor, cari susţin soluţia radicală a înlătu­
rării dela căile ferate a administraţiei de stat, să le fie 
îngăduit acestora, ca să ceară cu tărie dreptul de a susţine, 
că tocmai patriotismul îi mână. 
' Că suntem înapoiaţi economiceşte, nim\ni nu poate 

tăgădui. De faptul că poporul nostru munceşte din greu, 
dar fără spor, că în alte părţi pentru aceaşi rn.uncă se 
produce mult mai mult, îmi închipui iarăşi, că ori ce in­
giner, chiar dacă nu a trecut graniţa, e convins. 

Că în special, noi inginerii nu avem în ţară mediul 
prielnic pentru a da măsura întreagă a capacităţii noastre, 
o simţim cu toţii. In societăţile de azi, efectul muncii fie 
căruia depinde într'o măsură foarte mare de complexul 
împrejurărilor, în care e silit să muncească. ,,Daţi-ne mij­
locul de a munci şi apoi vină ce-o voi" este strigătul, cu 
care-şi încheie una din lucrările sale fostul Director O-ral 
al C. F. R. D-l Periefeanu şi este strigătul nostru al tuturora. 

· Că înapoerea economică a ţării noastre, se datoreşte 
nu atât imprejurărilor vitregi, sub cari ne-am găsit înainte 
de timpurile, în cari alte ţări s'au desvoltat din punct de 
vedere industrial, ci unei anumite politici economice, .pe 
care am urmărit-o şi o urmărim mai departe, este o părere, 
care poate fi tot aşa de cinstită ca şi cea contrară. 

Că una din manifestarile acestei politici, monopolul 
de Stat la Căile ferate, este pricina greutăţilor în cari ne 
zbatem, suntem iarăşi de acord cu toţii, atât „ patrioţii" 
cât şi „ vânduţii". Numai că, pe cânq cei dintâiu sunt încă 
în căutarea mijlocului de a înlălura dintr'o administraţie 
de Stat inconvenientele unei administraţii de Stat, cei din 
urmă socotesc această problemă ca logic imposibilă şi că 
inconvenientele unei administraţii de Stat nu pot fi înlătu­
rate de cât înlăturând însăşi administraţia de Stat. Şi printre 
aceştia s'au putut găsi unii ingi_neri români, cărora le-a fost 
dat să constate cum în ţara concesiunilor, în Statele Unite, 
ori cine şi ori când poate să-şi transporte 

1 
marfa, cum 

aparatele telefonice se instalează ori cui câteva zile după 
ce a . trimis o simplă carte postală, iar întorcându-se în 
ţară să vadă cu durere cum la noi oamenii fac averi din 
procurarea mijloacelor de transport şi cum administraţia 
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telefoanelor dă comunicate, prin cari previne publicul să nu 
mai ceară instalarea de telefoane; căci cererile se vor pune 
la dosar. Le-a fost dat acestor ingineri români, să vadă ce 

-5
1a în'tâmplat la New-York, "când s'a adus învinuirea, că 

într' un caz de incendiu d-rele de la telefon ne. răspunzând 
imediat, pompierii au întârziat cu 5 minute, aşa în ·cât mi 
au mai putut salva pe o bătrână, care a rămas în casa 
incendiată Şi le-a fost dat aceloraşi ·ingineri români să vadă 
cum, atunci când a ars locqlul gării de Nord din Bucureşti, 
a fost nevoie ca după încercări zadarnice de o jum. oră de 
a obţine comunicaţia telefonică, să se trimeată un automobil 
pentru a înştiinţa pompierii. Şi dacă în durerea lor, chiar 
expunându-se să pară ridicoli, au găsit cu cale să se tân­
guiască, dar să şi caute acele soluţii radicale, ce ar. da 
putinţă şi oamenilor, cari trăesc pe blagoslovitul pământ 
al ţării Româneşti, să aibă spor la myncă, numai de lipsă 
de patriotism nu pot fi învinuiţi. Şi care e inginerul ro­
mân, care n'a avut durerea de a constata piedtcile aduse 
propăşirii, de politica urmată până acum. Ce sunt acele în­
vinuiri, pe cari în toate memoriile şi studiile noastre le a­
ducem politicianilor, de cât învinuiri aduse politicei ma­
nifestate într'un singur fel până aci ? Şi dacă sunt unii, 
cari sunt hotărâţi să mai rabde, alţii găsesc, că a continua 
să mai făbdăm este a dezerta de la datorie. -

ln cartea sa „Efectelţ măsurilor excepţionale asupra 
industriei naţionale" D-l Periefeanu, care nu se poate 
spune că e un învins, nici că nu a avut momente, în cari 
conştiinţa d-sale a fost pusă în faţa „intereselor generale 
şi superioare ale ţării", scrie : 

„ A doua şi ultima soluţiune este concedarea e xploa-
tării căilor ferate. , 

„Concesionarul nu poate fi de cât o societale slraină) 
căci în ţară nu există capitaluri, iar o societate română nu 
ar fi de cât un intermediar inutil şi chiar nuizibil. 

„De sigur, nu fac această propunere de cât cu du­
rerea În suflet; de sigur, voiu fi poate acuzat de înţe­
legere cu străinii, sau mai ştiu· eu ce invenţiuni ; dar am 
convingerea că e singura scăpare, nu numai a căilor 
ferate, dar a întregii activităţi economice a ţării". 
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Cei ce au citit Memoriul subscrisului asupra C. F. R., 
publicat în Buletinul A. G. I. R. ştiu că -nu împărtăşesc 
întocmai această părere a D-lui Perie/eanu. · 

In ·ori ce caz.,, politicianii noştrii au adoptat o tactică · 
foarte abilă pentru apărarea politicei lor : au solidarizat pe 
inginerii români din administraţia de Stat a Căilor Ferate. 
Atunci, când au fost la doi paşi de faliment, nu politica, 
de -Stat a fost de vină, ci modul cum au construit şi ad­
ministrat căile ferate inginerii, cari au fost transformaţi în 
ţapi ispăşitori. Iar când e vorba de apărat monopolul sta­
tu.lui, sau mai bine zis al politicianismului, la C. F. R. se· 
spune : ,,Cum, inginerii români, cari„„ (aci se intercalează 
o perioadă de cel puţin o pagină)„„ nu sunt în stare să 
administreze căile ferate ?" Şi noi cădem în cursă şi 
lăsăm să se confunde administraţia de Stat, cu adminis­
traţia inginerilor. 

A venit timpul să punem lucrurile la punct ; a venit 
timpul ca să lăsăm altora să se mai sperie qe „gogoriţe". 
Opinia publică, începând cu inginerii colegii noştri, trebue 
să fie luminată şi cu răbdare o vom face, chiar dacit, aşa 
cum propune D-1 Miclescu, ni se va închide calea con­
greselor inginereşti. 

Inginer Cristea Niculescu 

INGINERUL ŞI CULTURA GENERALA. 

Poate părea cam bizar ca în Buletinul Asociaţie Ingi­
nerilor, să reapară acest titlu, care denotă pentru meseria 
inginerească preocupări cam „metafizice" în timpul în care 
întreaga literatură străină se ocupă de modalităţile prin care 
un inginer ar putea organiza blne o industrie sau şi-ar 
îndepl_ini mai bine funcţia sa „de a produce sa\u de a ajuta 
la producţie". 

Chiar în grija cea mare de a aşterne drumul neted 
pentru acei cari doresc a şti. „ cum se devine inginer", această 
chestiune este pentru un moment amânată faţă de imperiosi­
tatea altor nevoi mai urgente, cari neglijate ne pot arunca 
în neant. 
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Incă din Ianuarie 1918, d-l Walther Ralhenau scria că 
-problema - producţiuryei ia înaintea tuturor celelalte şi că 
situaţiunea politică şi socială a popoarelor va depinde de 
oroductivitatea· lor. 
· Dacă totuşi recunoscând aceasta, ne îngăduim a reveni 
asupra chestiunei apărută deja de două ori în acest buletin, 
o facem pentru a pune la punct unele fapte asupra cărora 
ar trebui să fim cu toţii fixaţi, dar mai ales pentru. a în­
depărta o nedreptate şi o jignire ce s'a adus inginerului în 
general prin un articor purtând acest titlu. _ 

Asupra rolului şi rostului culturii generale p2ntru om ca 
atare şi ca profesionist, socotim că toţi suntem de acord. 

· A spune că sunt ingineri, cari nu citesc decât ziarele 
şi a adăuga că sunt unii care se laudă că n'au timp nici 
pentru aceasta, este a induce cu o uşurinţă vinovată şi a 
ţine cu orice preţ la o glumă, care vizează pe un om care 
este departe de a se· face vinovat de incaltură în meseria lui. 

Oricât am crede că ·râzând se îndreaptă moravurile, 
nu putem trata cu uşurinţă o problemă, a cărei importanţă 
cere o deosebită seriozitate şi o luare aminte specială. 

* 
Dacă importanţa culturii generale se vădeşte prin în­

săşi enunţarea ei unanim făcută în toate timpurile şi în 
toate mediile sociale, chestiunea este şi va rămâne de 
actualitate, atâta vr~me cât între indivizi va exista diierenţa 
de temperament, care-i determină a lua atitudini deosebite 
în faţa aceloraşi fenomene şi le va da impulsiuni iniţiale 
diHrgente. 

Unul va plânge cu Democril, altul va râde cu Heraclit 
unul va citi pe Pliniu cel tânăr, altul pe Marc Aureliu, 
unul va lua faţă de viaţă o atitudine Schopenhauer-iană, 
altul Hegeliană şi fiecare se va adăpa la izvorul de cul­
tură pentru care sufletul său are o mai bună resonanţă, 
cu care temperamentul individual al fiecăruia se poate mai 
bine sincroniza. 

Intre cititor şi aurar este afinitate de ,, fibră", după 
·cum este afinitate de rasă. 

Unul se va întrista de „degenerescenţa" secolului 
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nostru şi se va revolta contra „Minciunilor convenţionale", 
iar altul îşi -va căli sufletul şi-şi va oţeli voinţa în luptă cu 
realităţile, pentru dominarea unei noi surse de energie, pen­
tru câştigarea unui nou mijlo: de a satisface nevoile mereu 
crescânde ale civilizaţiei şi ale umanităţei. 

„ Din două materiale, cerul şi închiputrea, străbunii 
civilizaţiei de faţă au fabricat mii de chipuri de a învăţa şi 
de-a fi susceptibile" 1

).' 

Viermele, care e omul pe acest glob de tină a fost 
veşnic victima luptei pentru o „credinţă". Dela fuga din Egipt, 
la crucificarea lui Chris! şi la femeile şi copiii morţi de 
foame în Rusia de astăzi, deosebirea nu e decât de dată şi 
de temperament. · 

Cât timp sufletul omenesc va fi susceptibil de o „cre­
dinţă", atâta vreme va simţi nevoe de „cultura generală", 
care să-i deslege ,.,esenţile necunoscutului". 

Cultura generală este religia modernă a sufletelor, 
religia, nu cum o înţelegem curent, ci aşa cum ne spune 
Rabindranalh Tagore că o defineşte cuvântul lor, dharma. 

„Cuvântul sanscrit dharma, care este obişnuit tradus 
în englezeşte prin religie, arc un înţeles mai profund în 
limba noastră. Dharma este natura cea mai intimă, esenţa, 
adevărul intrinsec al tuturor lucrurilor. Dharma este mo 
bilul - purpose - hotărâtor .al sufletului nostru. C1nd s'a 
făcut vreun rău, zicem că dharma a fost pângărită, înţele­
gând că miriciuna s'a substituit adevăratei noastre naturi" ~). 

Din acest punct de vedere cultura ·generală este poezia 
fiecărui suflet. Ea nu se poate administra ca o doctorie ; 
ea este o mantie de purpură, pe care nu o poartă decât. 
sufletele alese, orice sforţare devine primejdioasj prin falşi­
ficarea ce o dă sufletului. 

O floare de hârtie oricât parfum ai turna peste ea 
tot de hârtie rămâne. 

Şi această cultură generală nu se poate măsura nici 
prin numărul de voktme citite şi nici prin lista autorilor 
sau celebritatea lor. 

1) Romantica Industrială. Cugetul Românesc No. 2. 
2) Sădhani'.I. The Problem of Seif. 
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Un om nu valorează cât cunoştintele, pe care Ie-a 
inmagazinat ci cât ceea ce 

1 
prinzând rădăcini în acel su­

flet s'a identificat cu el. In această ordine de , idei, acel, 
care a emancipat filosofia de sub scolastică, Bacon,· a mu­
rit sub acuzarea ruşinoasă de a fi stabilit o prea intimă 
şi personală cointeresare, intre vistieria statului englez şi 
p~opria sa pungă. 

La acest om, cultura generală privită ca „un nobil 
scop" şi judecată după mulţimea cunoştinţelor nu poate fi 
tăgăduită ; privită însă ca un simplu mijloc, ca unicul 
mijloc de civilizare şi umanizare, rolul ei a fost aproape 
nul. 

Şi atunci este foarte pretenţios, când îngrijindu·-ne 
de „cultura generală" ne mărginim a da alarma că nu se 
citeşte şi a face un lux de nume proprH, care trădează 
mai curând un diletantism exotic. _ 

Că la noi se citeşte foarte puţin e o opinie curentă. 
Că „la noi cultura proprie la domiciliu" e aproape 

„necunoscută," e fals, cu desăvârşire fals. 
La noi, dacă se citeşte numai prin mijloacele proprii, 

acasă, se citeşte. 

Nouă bibliotecile publice ne lipsesc - nu cele pri­
vate - bibliotecile cari să pună la dispoziţie şi celor lip­
siţi de mijloace şi totuş cap®ili de a-şi asimila o cultură 
generală, izvorul de însufleţire. - -

Ca la moartea lui Ion Lahovary, cineva a spus 
că era din.'re pu/inii oameni cari citeau! Acelaş lucru 
îl spune un biograf despre Niculae fllipescu, că era sin­
gurul om care citea zilnic „Monitorul Oficial". Aceste a­
firmaţi uni în loc de a-mi întări convingerea că numai ei 
citeau, mă fac să cred că cei ce o remarcă nu prea aveau 
obiceiul de a citi. 

Dar în definitiv o astfel de statistică nu ştiu ce ar 
putea proba în legătură cu „cultura generală". 

Cinev~ care a tradus destul de prost pe Macbeth 
spunea, cu acel dispreţ pe care I'a manifestat pentru tot 
ce a fost în afară de persoana sa, că cine n'a citit pe 
Shakespeare nu merită să se numescă om. Dar cine 1-:a 
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citit şi nu I-a înţeles? Şi atunci se poate striga în toată 
conştiinţa : Citiţi, cifi/i, numai cili/i ? 

Marele cugetăto~ Carlyle strigă „Silence and Secrecy !" 
iar Maeterlinck adaugă că ar trebui să li se ridice altare 
de adoraţiune dacă mai sunt încă timpurile în care să se 
ridice altare. 

Şi d-na Georgette Leblanc, spune despre soţul ei, 
acelaş Maeterlink că scrie şi citeşte cel mult două ore pe 
zi, restul timpului petrecându-I in sporturi şi în special 
în călărie şi pescuit care-i dau un mai bun prilej de ob­
servare a naturii şi răgaz de a medita şi a cugeta. 

Medita/iunea, iată resortul actelor mari, iată drumul 
spre umanizare. Medita/iunea este subînţelesul tăcerii la 
care face apel Carlyle: 

„ Tăcerea, marele ·imperiu al tăcerii, mai înalt ca ste­
„Iele şi mai pro~und ca imperiul morţii !.„. Tăcerea şi no­
,,bilii oameni tăcuţi!. . Ei sunt împrăştiaţi ici şi colo în 
„ţinutul lor şi ziarele de dimineaţă nu vorbesc de ei... sunt 
„sarea însăşi a pământului şi ţara, care nu are oameni de 
„aceştia, sau care are prea puţini nu este pe cale bună!" 

Iată strigătul cel mare al marilor cugetători, „tăcereu 
adică „medita/ie" şi „discre/ie" adică ,,modestie''. 

Acestea sunt considerate ca elemente primordiale 
pentru formarea omului, pentru umanizarea sufletelor, 
scopuri către care trebuie să conducă cultura generală 
pentru· a-şi îndeplini menirea fără de cari „în sine" „cul­
tura generală" poate deveni „savantlîc" şi poate degenera 
în „pedantism". 

ln vremurile de faţă, când în fiecare disciplină inte­
lectuală cantitatea cunoştinţelor de specialitate adunate 
de oamenii de ştiinţă covârşeşte cu mult puterea de cu­
prindere a unei singure minţi, când în fiecare disciplină in­
telectuală au apărut sub specializări, cari divizând munca 
să-i poată da o utilizare, socotim că nu·mai poate fi vorba 
de cultura generală în senzul în care o poseda un Leo­
nardo da Vinci, pentru care priceperea lui în inginerie, 
medicină, arhitectură, filozofie, pictură şi muzică, nu are 
altă explicaţie decât genialitatea lui şi timpul în care a 
trăit. 

2 
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Şi astăzi ar fi o naivitate deviza lui Pico dela Mi­
randolla „de omni re scibilr decât doar dacă nu i-am 
adăuga cu ironicul Voltaire ,,el quibusdam a/iis". 

Şi atunci mărturisim că nu vedem alt înţeles culturii 
generale, decât acela pe care l-am înfăţişat mai sus: mtjlocul 
de perfec/ionare sufletească, de umanizare, de orientare 
cât mai con/ ormă cu realită/i'e. 

Şi înţelegem această cultură generală, independent de 
specialitate şi în directă legătură cu temperamentul fiecăruia. 

De aceea vom judeca omul în întregul lui şi nu vom 
cerceta aparte „datoria civică" a „cetitului" ca un „im­
perativ categoric" „ fără a-i pune înainte un scop utilitar". 

Cultura generală rămâne un simplu mijloc şi nu un 
scop în sine; şi utilitarismul ei stă tocmai în nevoia pe 
care o manifesta lumea pentru această hrană intelectuală. 

Mâncăm ca să trăim şi nu trăim ca să mâncăm! 

* * * 
ln concepţia de mai sus a culturii generale, s;:>ecia­

listul inginer nu poate face excepţie; înainte de orice este 
om. Şi ca element al societăţii în care trăeşte se va re­
simţi, potrivit teoriei ambianţei lui Taine, de influenţa me­
diului. 

Şi dacă nici el ca specialist, nu se mai poate ridica 
la vechea concepţie a culturii generale ii râmâne, dupe 
posibilitatea pe care i-o da mEseria, să se ridice Ia înţe­
legerea cerului prin cunoaşterea desăvârşită a pământului. 

De bună seamă că specializarea esti: o îngustare a 
orizontului, totuşi ea este ca un binoclu, care micşorând 
câmpul vizual îi dă claritate. 

Şi când această restrângere de orizont, ajunge de 
ordinul microscopului, atunci începem a cunoaşte, cu o 
deosebită claritate, lumi nebănuite : infiniţii mici prin cari 
ne ridicăm la infiniţii mari. 

Acesta este drumul, pe care minţele pâtrunzătoare îl 
urmează în toate domeniile până se ridică dincolo de ele 
în lumea ideilor generale, a marilor idei ce devin patri­
moniu comun al cunoştinţelor omeneşti. 

Aceasta este culmea, pe care astăzi o poate atinge un 
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;adânc cercetător şi cugetător în domeniul specialităţii sale, 
.aceasta e apoteoza de savant. 

De~igur acesta e drumul complect, pe care prea pu­
ţini îl duc până la capăt ; unii pier înainte de al termina, 
unii nu au put~rea de a merge până la sfârşit, iar alţii 
aventurându-se în câte un impas, îl părăsesc cu totul. 
• Meseria de inginer este în această privinţă foarte in­

·grată. Inginerul pentru a-şi exercita cu pricepere meseria, 
are ~evoe de atâta bagaj ştiinţific şi i se cere o muncă 
atât de Jsiduă, pentru a se ţine la curent, încât îi rămâne 
cu mult prea puţin timp pentru cercetările,. cari l-ar con-
· duce la epuizarea măcar a u:iEi singure chestiuni din spe­
cialitatea sa. 

C0ntiguitatea ingineriei cu atâtea alte domenii de ştiinţă, 
<:er inginerului atâtea cunoştinţe - care constituesc totuşi 
un minim de înarmare-încât a pune pentru ci în particular 
chestiunea „culturii generale" în alt înţeles decât l-am 
arătat, ar fi a-i propune cuadratura cercului. 

Şi apoi datoria socială a inginerului, cere aplicare 
s,Jre altă direcţie decât a profesorului, de aceea inginerul 
ar cunoaşte mai bine organizarea industrială decât filo­
sofia lui Baruch . . 

Ing·nerul poate să aibă o atitudine mai serioasă faţă 
·de viaţă, tocmai din contactul cu atâtea domenii, din co­
merţul intelectual mai vast, pe care are putinţa de al intreţine. 

Se impută inginerului că e infatuat de disciplina ma­
te:natică, pe care o are şi se afirm~ că acea stă disciplină 
e o p~edic1 pentru „desăvârşirea spiritului". 

Imp:.itarea e pur gratuită, iar afirmaţia ce se face cu 
privire la rolul disciplinei materna tice, pe lângă că este 
·ire"/erenţioas3. la adresa at3.tor spirite de elită şi „caractere" 
care au ilustrat-o în străinătate şi chiar la noi, este neîn­
temeiată. 

C3 Bai/lei zice că Descartes ar fi gândit! Dar pentru 
a nu răspunde decât tot cu o cita~ie voi aminti că con­
timporanul lui Descartes şi acel care l-a uimit cu geniali­
tatea lui pe insuşi Descartes, Pascal scrie: „Enlre esprits 
_„,egaux el loules choses parei/Ies celui qui a de la 
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„geometrie remporte el acquierl une· vigueur toufe· 
,,nouve/le". 

Spiritul de precizie, rigurosifatea pe care o dă această 
disciplină este din cele mai fericite pentru inginer. 

Şi în această ordine de idei amintesc vorbele lui Lord· 
Kelvin : „ .... s/ vous pouvez mesurer ce don! vous pariez· 
„el /'exprimer par un nombre, vous savez quelque cho~e 
„de voire sujet, si vous ne pouvez pas le mesurer, vos 
,,connaissances sont ~une pauvre espece el bien peu 
„satisf aisanfes". 

Că meseria de inginer e absorbantă, e, fără îndoială ,. 
adevărat. Că „funcţiei sale sociale" îi subordonează totul,. 
până şi „eul său moral şi intelectual", e un mod de a. 
vorbi.„. Că „la noi nu se face deosebirea între eul empiric· 
şi eul moral sau metafizic", este că nu dorim a imul ţi~ 
cu două etichetele, din dosul cărora nu ştim ce SP ascunde ; 
altfel riscăm să ne înecăm în un potop de vorbe. 

Că sub pojghiţa noastră de civilizaţie se mai sbat: 
încă urmele caracterelor din vremurile biblice ; acestea 
sunt caractere somatice, faţă de care „cenzura" -· pentru 
a întrebuinţa un termen psiho-analitic al lui Freud - este· 
neputincio1să dacă nu conduce la vreo psihoză. 

Că omul „serveşte societăţii cu actele mai mult sau: 
mai puţin reflexe", este a declara că omul e o nonvaloare 
socială şi a-l desbrăca de orce conştiinţă, de orce înţele­
gere, a-l reduce la rolul de maşină neanimată. 

A înfăţişa pe inginer ca „dominat", cu „ nervii isto­
viţi" de „o singură idee", „anuarul", este a ţine cu 0rce 
preţ să-ţi jigneşti până la insultă camarazii. Şi atât cât îi 
cunosc pe camarazii ingineri, funcţ"onari I~ stat, nu pot: 
decât să le aduc prinos de admiraţie pentru munca de­
zinteresată, aproape apostolică, cu care astăzi ca şi altă 
dată, şi-au făcut datoria, cu toate că de cele mai multe. 
ori erau puşi în condiţiuni de o strigătoare inferioritate faţă 
de alte c:ategorii. 

Că sunt şi dintre acei pentru cari, anuarul cu avan­
sarea şi legea corpului technic cu trierea, constitue „corn-­
plexul" lor, e iarăşi adevărat. 
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Probă aceia, al căror nume nu apare decât în josul 
-rândurilor care tratează numai aceste chestiuni. 

S'a ironizat apoi, că inginerul prin diversitatea înde­
-ietnicirilor sale, în afară de meseria de inginer, e un „bon 
.a tout fa'.re". Aceasta nu e decât dovada că în acele do­
menii unde aveam lipsă de oameni, inginerul prin aplicaţia 
sa, a putut să ţină locul şi aceasta e o probă mai m 
că· inginerul, tocmai prin disciplina sa intelectuală, nu 
refractar altor domenii. 

Inginerul nostru, în special fostul elev al vechei şcoli 
·de Poduri şi Şosele, fără a fi fost specializat, era călit la 
şcoa'3 muncii, care dacă avea păcate, nu rămâne mai puţin 
·o epocă de glorie în desvoltarea noastră technică. 

Cu aceste calităţi, inginerul a fost totdeauna dispus a 
-reîncepe o nouă şcoală cu aceeaşi râvnă, ca şi întâi şi 
apreciem că s'a arătat demn de încrederea ce i s'a dat. 

Nu cunoaştem cazul acelui inginer, care când „a în­
„ cercat să se manifeste pe terenul culturii generale, a că­
„ pătat imediat ordinul să-şi vadă de serviciu". Suntem totuşi 
de acord, că decât inginerul s'ar ocupa cu clasificarea eului 
ar şti puţină psihologie pentru a înţelege pe lucrător, fără 
-de care nu I poate cunoaşte şi nu-l poate utiliza cum trebue. 

Şi insistăm asupra acestui lucru, fiindcă dacă este o 
lipsă manifestă a inginerului, apoi este aceea că nu ştie 
să fie „şef". 

Şaga cu „expertizele", „căscioarele", „ moşioarele", 
„ viişoarele" ne aminteşte de eroul unui roman al lui Cer­

.vanfes mai mult decât de problema culturii generale. 
Şi totuşi, inginerul a fost până acuma vinovat de a 

fi incurajat, prin pasivitatea lui, ca orce injurie să-i poată 
fi aruncată fdră sancţiuni şi sub orce formă, chiar sub 
.aceea de Mecena culturii generale. 

Este în afară de orice discuţie, că exercitarea meseriei 
·de inginer prezintă grave lacune, că valoarea socială a 
inginerului e redusă iar randementul mediocru. 

Cauzele acestei stări, ţin parte de normele administra­
.five în care inginerul e încătuşat, parte de însăşi pregătirea 
lui, de conceptele de care e călăuzit. 
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In cele ce urmează, nu ne vom ataca Ja rău] din afară„ 
la normele administrative, pentru cari sunt eh~ mate a Jua 
măsuri organe speciale technice, vom încerca a atrage 
atenţia asupra unor duşmani di.năuntru, asupra cărora in­
ginerul poate singur reacţiona şi de care trebue cu o oră 
mai înainte .să ne debarasăm. 

Ca în orice altă meserie, cea inginerească implică o 
anumită pregătire, un anume temperament, dar şi. mai 
mult decât în orice altă, o anume rezistivitate sufleteasca. 

Lupta aproai:e zilnică, ce trebue să aducă .împotriva 
greutăţilor naturale de tot felul, între cari nu trebue să 
uităm prejudecăţile acelora cu cari lucrăm şi greutatea de 
a-i acomoda unui mod ştiinţific de vedere, iar pentru 
inginerii de stat şi ierarhia şi discip_lina neînfrîntă-pe care 
o apreciem totuşi necesară-cer ca inginerul să se bucure 
pe lângă o bună sănătate fizică şi de o bună sănătate 
sufletească. 

lmprejurările în care e pus să lucreze, sunt de multe 
ori de natură a-i sacrifica confortul cerinţelor lucrării, iar 
prin caracterul lor, aceste lucrări rer ca soluţiunea adop­
tată să fie eficace. Un pod căzut, peste care trebuie res­
tabilită comunicaţia de urgenţă şi chiar provizor. nu poate 
fi făcut în felul unei operaţii chirurgicale. Bolnavul poate 
să moară chiar în timpul operaţiei fără a compromite pre.: 
numele chirurgului ; o construcţie cu care s'ar întâmpla 
acest accident, pc lângă urmările materiale, compromite 
aproape iremediabil pe technician. 
-- In faţa problemei şi a greutăţilor ce le implică, ingi­
nerul nu poate şi nu trebue sa încerce la noroc; el tre­
buie să aprecieze singur situaţia şi să procedeze repede 
Ia înfăptuire. 

El trebuie, prin excelenţă, să aibă judecata rece, re­
pede clară şi sigură; să aibe apoi curaj şi fermitate. 

Dar în afară de aceste însuşiri în3scute, inginerului 
i se cere prin şi pentru activitatea lui, anume preocupări, 
anume însuşiri, anume cunoştinţe, re care le capătă numai 
prin instruire continua, prin experienţă. 

Sunt lucruri pe care şcoala tehnică nu le dă şi nici 
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nu le poate da; sunt lucruri cari trec dincolo şi mct nu 
pot fi cuprinse în formulele de rezistenţa materialelor. 

Ingineria nu este ansamblul de f armule, pe care 
ii oferă doctrina calculatorului. E'a este o disciplină 
inlelectuală, care in cunoaşterea cât mai complectă ·a 
realită/ilor, poate da utilizare cu randement bun unui 
complex de fenomene cu caracter technic. 

Şi pentru acest sfârşit se cer inginerului, pe lângă 
cunoştinţele generale, care să-i pună în măsură a aprecia, 
utilitatea problemei şi a învedera solu"ţiunea cea mai apro­
piată, o sumă de însuşiri de caracter. 

·Literatura străină este deja foarte bogată în biblio­
grafie asupra acestor chestiuni şi în special literatura din 
Franţa, unde războiul a desvăluit lipsurile lumei technice 
în raport cu alte ţări 1). 

Nu vom inzista asupra elementelor din această lite­
ratură şi care constituiesc astăzi adevărate doctrine, însă 
nu ştim cum am atrage mai bine atenţiunea asupra valorii 
ce o au pentru pregătirea inginereasc.ă. 

Taylor-ismul cu organizaţia ştiinţifică a muncii ş 
l•ayo!-ismul cu doctrina administrativă industrială, trebue 
să fie evanghelia inginerulni de astăzi. 

A spori producţia prin organizarea muncii şi a îmbu­
nătăţi viaţa lucrătorului prin sporirea randementului muncii, 
lui sunt probleme a căror importanţă şi .urgenţă nu mai 
au nevoe a fi demonstrate. 

Şi în această discuţie, trebuie să constatăm cu o du­
reroasă strângere de inimă, că până în prezent nu se în­
vederează nici o îndrumare. Dacă am lua serviciul de în­
treţinere al căilor ferate, care are o armată de ingineri şi 
un foarte mare număr de lucrători manuali „permanenţi" 
câţi ingineri - dacă cumva este vreunul - şi-au propus 
a studia mişcările inutile ce se fac la schimbarea unei 

I} Din a.cestea voi cita; Administration industriellc et 9e11ernle par H 
l"ayol Paris 1917. D1111od, compllmentul ei Ess 1i sur la concliiife des af/'aires 
et ta dfrectioJi cles homwes par I. lr1lbois et P. l'an11xem Paris 1919 Puyot 
L'i1ulustrie or9anisee <l'aprt!s les methndes americailies par l'. Cambo1;, 
Paris 1920 Puyuf. Aus der Praxis <les T_1ylor-Sy~te111s von Rudolf Secbert 
Berlin 1920 Springtr. 
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traverse, la ridicar~a liniei, sau chiar num1i la facerea 
It ."I···? „ tua e e1 m1e1 .. 
1aylor 1

) arată clar, că num1i prin sistematizar2a miş­
cărilor unui simplu hand, a reuşit a-i ridica randementul 
de încărcare dela 12,5 tone _Ia 4 7,5 tone fier brut pe z1, 
şi fără ca lucrătorul să .se simtă mai obosit. 

Exemple de acestea &vorbesc de sine ... 
Dacă inginerul ar integra pe întreaga lui oaste de 

activitate, numărul secundelor ce se pot câştiga numai din 
mişcările inutile, ar fi îngrozit de ce se pierde. 

Şi insistăm asupra acestor lucruri, cu atât maj mult 
cu cât în îndeplinirea lor, inginerul se isbeşte de inerţ!a 
imensă a celor deprinşi a lucra astfel. Personal, de câte 
ori am avut de îndre;Jtat vre-o manipulaţie defectuoasă, 
a trebuit să lupt întâi pentru a învinge această inerţie, 
provenită din obişnuinţa în un anume fel. 

Şi dacă până acum din lipsa unei puternice industrii, 
problema nu s'a pus încă în generalitatea ei, astăzi atât 
atelierele industriale cât şi cele ale căilor ferate, nu pot să 
mai facă abstracţie de aceste rezultate, fără a rămânea în­
tr'o stare de primitivitate, care nu mai cadrează cu con­
cepţia curentă despre industrializare. 

Pentru a putea păşi către acest, ideal inginerul tre­
buie să ştie mai întâi să fie şef. De multe ori, de prea 
multe ori, am văzut socotindu-se că, cu cât un şef este 
mai inaccesibil, mai supărăcios, mai „ pidosnic" cu atâta 
se bucură de mai multă autoritate faţă de subalternii săi 
Socot că nimic nu poate fi mai fals. 

De cele mai multe ori însă, inginerul ca şef, se bu­
cură de autoritatea pe care i-o dă numai titlul şi fµncţia 
sa. Şi totuşi, adevărata autoritate e aceea pe care i~o dă 
personali/alea sa. Nu uitaţi- spune Fayol- că în toate 
mediile sociale sunt oameni inteligenţi, cari vă vor aprecia 
Ia justa valoare, chiar dacă sunt simplii lucrători, contra-
maiştrii sau împiegaţi. . 

Şeful trebuie să fie mod~lul subalternilor săi. „ Tel 
maître tel valet", are un inţeles profund al înrîuririi şefului 

I.) Principles of scientific management sa Die·gru.n'ls{itee l~'iessenschaft­
icher Beti i:bsfiihrutiy Tafjlor-R„et>ter Berlin 1919 ohrnburg. 
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„Un şef temut nu e niciciodată un bun şef;'. Un şef 
care r rin personalitatea sa, prin priceperea sa, prin simţul 
practic al experienţei, se va ridica deasupra subalternilor 
săi, va ft un şef respectat. 

Şi un bun şef, între toate preocupările sale, nu tre­
bue să uite, că subalternul său este un om cu o În/elegere 
şi cu nevoi. Cât de jos ar fi pe treapta ierarhică un sub­
altern, el trebuie să aibă demnitatea lui. Din reciproci­
tatea respectului pentru demnitatea celor ce lucrează, reese 
armonia, care este pregătitoarea devotamentului. Şi acest 
devotament, care creiază spirilul de datorie, treb!Je intre· 
ţinut prin bună-voinfă şi solicitudine, atitudini cari ·nu 
trebuie să excludă f ermitalea şi să nu se coboare până 
Ia f amiliarifole, care trivializează. 

Un bun şef nu trebue numai să dea ordine ; el tre­
bue să îndrumeze prin indicaţiuni precise, care ii vor evita 
neplăceri ~i va economisi munca şi timpul. 

„ Veţi recunoaşte valoarea unui şef, după întrebuinţa­
rea „ timpului său" spune Victor Cam bon, şi ia această 
direcţie, inginerul ca şef, trebuie să aibă o specială grija. 

Dintre multe caractere, pe care trebue să le aibă şe­
ful ca : spirit de ordine, iniţiativa, spirit de organizare, jus­
teţa, puterea de a cunoaşte oamenii, etc, simfu/ unei bune 
Înlrebuin/ări a timpului, îl socotim una dintre cele mai 
neglijate, deşi este unul din factorii importanţi ai produc­
ţiunei. 

Pătrunşi de valoarea timpului, americanii au ajuns 
până la a neglija celelalte elemente de industrial;zare ca : 
materie primă şi utilajul, pe care aproape le risipesc faţă 
de câştigul ce le aduce economia de timp. 

ln această ordin~ de idei, voi remarca timpul pierdut 
cu probleme rezolvate. Din lipsă de bibliografie, de multe 
ori chestiuni complect epuizate în alte literaturi, sunt din 
nou puse în studiu sau ceea ce revine la aceeaşi, repetarea 
inutilă a aceleaşi munci. 

Nu ar fi să citez decât faptul că, dacă în cele 7 6 de 
judeţe ale României ar fi nevoe de câte un podeţ de 1 Om., 
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fiecare inginer şef al serviciului, după normele azt tn uz, 
ar elabora un proect adică 7G de proecte, când s'ar putea 
prea bine ca să ia dela Serviciul_ Central proecte tip, mai 
bine studiate des1gur decât fiecare din cele 76. 

Socotiţi timpul inginerului, conductorului, desenatoru­
lui şi copistului ocupat cu acest proect, înmulţeşte cu 7 6 
mai puţin numărul de tipuri şi veţi vedea cât timp pierdut 
în zadar. 

Şi a aplica un proect, nu este mai puţin onorabil de­
cât a-l elabora; în schimb cât timp câştigat altor pro­
bleme! 

Revistele, din care inginerul păstrează contactul con­
tinuu cu perfecţionarea meseriei şi albumele, în care poate 
găsi uşor dispozitive practice, experimentate, sunt ajută­
toare nepreţuite ale inginerului. Ele cruţă inginerului efortul 
şi timpul. 

Un dispozitiv ne 'nsemnat, o încercare cât de timidă, 
pot fi de un folos nemăsurat şi pot inspira idei minu­
nate. 

ln general inf orma/iunea, este un element de prima 
necesitate in cruţarea efortului, pe care nu trebuie să-l 
pierdem din vedere pe lângă cruţarea timpului. 

Soc;1t că nu exagerez, când afirm că din lipsă de 
b.;bliografie, de multe ori nu ştim unde să căutăm ches­
tiunea C< re ne interesează. 

Dacă am considera produsul efortului, cu timpul în 
care se exercită acel efort pentru executarea unei lucrări, 
acest produs va fi sensibil constant, pentru una şi aceeaş 
lucrare. 

Dacă examinăm pentru o aceeaşi valoare a produsu­
lui, mărimea celor doi factori după naţionalităţi, constatăm 
că factorul timp, la noi este covârşitor mai mare şi facto­
rul efort grozav de redus. 

De aici rezultă intrebuinţarea mai mare de tim~ pen­
tru aceeaşi lucrare şi tot odată fixarea, pe tot acest timp 
la o aceeaşi problemă a efortului nostru. 

O dublă pierdere : prin timp şi prin un slab rande­
mefit dat facultăţilor noastre de a face eforturi. 
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Este ca şi când am pune un om atletic la lipit eti­
chete, în domeniul eforturilor fizice. 

Munca apropiată fiecăruia dupe facultăţi şi după 
temperament, este drumul spre perfecţionarea, spre edu­
carea muncii. 

A duce la maximum efortu rile noastre, este coro­
larul timpului-aur. 

Şi orice tendinţă de aventură oricât de atrăgătoare, 
oricât d~ ispititoare ar fi, nu face decât s3 ne înstrăineze 
de domeniul nostru, atunci când nu ştim a ne cunoaşte 
slăbiciunile şi în ce măsură ne stăpânesc. . 

Aceste câteva reflexii, pe cari mi le-a sugerat pagi­
nile „ Inginerul şi cultura generală", fără a fi decât un 
prea neînsemnat aport, Ie socot de o netăgăduită impor­
tanţă pentru meseria de inginer. 

Dacă conţin poate prea puţin.1 poezie, este că ingi­
nerul trebuie să cunoască ritmul ciocanelor şi armonia 
motoarelor, fără de care poate fi orice, chiar şi diplomat 
al vreunei şcoli tech1ice, însă nu inginer; nu are tempe­
rament pentru aceasta. 

Şi atunci va simţi, de bună seamă mai multă atracţie 
pentru alte ocupaţiuni, va intra în impasul de care vor­
beam mai înainte, şi de acolo nici „cultura generală" nu 
va putea, nu să-l înainteze în corpul technic, dar nici 
măcar să-l readucă în rândul pe care la pierdut. 

Aprilie 1922, laşi. lng. Ion Protopopescu. 

P.ROBLEMA REFACERII PĂDURILOR 

După câte &m văzut, citit şi auzit, există în România 
o problemă a refacerii pădurilor ; zic problemă, de oarece 
suprafaţa ce trebue împădurită e aşa de mare, în cât îm­
pădurirea nu' se va putea executa cu mijloace simple după 
cum se întâmplă într'o gospodărie ordonată, când exploa­
tările şi împăduririle îşi ţin cumpăna. 

Calculând numai cu o vagă aproximaţie, nu cred că 
greşesc, când evaluez suprafaţa ce trebue împădurită la ca_ 
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I .OOO.OOO hectare, dintre cari mai bine de jumătate în ve­
chi ul regat şi Basarabia. 

Suprafaţa aceasta se compune din: 
I. Restante şi împăduriri aşa zise normale, 

provenite din timpul războiului precum şi din tim-
pul nemijlocit ante si post belio aproximativ . 300.000 h;i. 

2. Suprafeţe defrişate de mult în mod a-
buziv, cari cu timpul s'au deteriorat, prefă-
cându-se în terenuri improductive aproximativ. 400.000 ha. 

3. Terenuri improductive sau puţin pro­
duetive în regiuni sărace de păduri (Basara­
bia) apoi terenurile de inundat:e a râurilor în 
toată ţara. . . .. . 300.000 ha. 

Fără a defini în ce categorie de proprietate intră su­
prafaţa arătată şi cum ar trebui organizată executarea îm­
păduririlor, să vedem ;nai întâi care ar fi sresele şi ren­
tabilitatea unei astfel de impăduriri. 

J. Spesele. 
Dacă purcedem dela supoziţia că, 50 ° 0 din această 

suprafaţă s'ar repopula prin plantaţiuni cu puieţi, iar 50 °/v 
prin însămânţări, costul împăduririi pentru I ha. s'ar calcula 
în următorul mod : 

A. Planla/iuni {re/eaua 2 m.). 
a) Costul pentru 2500 puieţi necesari pentru 

prima împădurire a 50 lei mia . . . . . 
b) Costul pentru 9 lucrători a 25 lei . 

Total 
B. /nsămân/ări În cuiburi (refeaua 2 m.). 
a) Costul seminţei pentru I ha. (media pentru 

125 lei 
225 „ 
350 " 

brad, molift, stejar şi fag) . . . . . 200 ld 
. b) Costul a 5 lucrători a 25 lei . . 125 „ 

Total . . . 325 „ 
Cifra medie între plantaţiune şi însemânţare 

. 350+325 675 . 
este deci --2- =---:r-= 337,50 sau rotund 338 lei 

pentru hectar. 
La această cifră, se adaugă încă 50 °1 0 pentru rectifi­

cările împăduririlor nereuşite, aşa că refacerea definitivă a 
unui hectar de pădure ar costa 338 + 159 z= 507 lei, sau 
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rotund 51 O lei, iar reîmpădurirea întregei supra feti de I 
milion hectare, ar costa aproximativ 510.000.000 lei. 

Bine înţeles că replantarea unei suprafeţe de 1 milion 
hectare, nu se va putea face fără aparatul necesar de spe­
cialişti, cari nu numai vor executa aceste împăduriri, ci Ie 
vor şi păzi -ocroti şi administra. 

Pentru acest lucru ar fi necesară în cursul vremii, 
angajarea şi plata a 100 ingineri silvici. 

200 forestiei-i şi brigadieri 
300 pădurari 

Presupunând o scară medie de plată şi anume: 
100 ingineri silvici în mediu 1 O.OOO lei anua'== l .OCl0.000 lei 

C'O forestieri „ „ 15.0CO „ „ == 3.000. COO „ 
300 brig. şi păd. titr. în mediu I O.OOO „ „ ==3.00o.noo " 

Total 10.000.lOO „ 
va să zică o cheltueală anuală de 1 O.OOO.OOO lei. 

Cum replan1 a~ea unei suprafeţe de 1 milion hectare,. 
va trebui să dureze aproximativ 20 ani, cheltuiala perso­
nalului pentru acest timp se poate privi ca o cheltuială de 
investiţiune, ce trebue afectată cheltuielilor pentru replan­
tare, aşa că costul complect al împclduririi celor 1 milion 
de hectare teren improductiv ar costa în total. 

510 +(20X10)=710 milioane sau rotund 700 milioanr, 
luând în considerare că nu întregul personal va fi angajat 
imediat din primul an şi că la împăduriri se vor putea face 
şi ceva e.:onomii. 

Această investiţiune făcându-se consecutiv în 20 ani, cre­
ditul necesar pentru replantările anuale ar fi de 35.000.000 lei. 

II. Premisele calcului. 
Pentru a calcula rentabilitatea, vom purcede dela ur­

mătoarele dispoziţii : 
I) revoluţiunea - 80 ani 
2) procentul - 2o 10 pentru capitalul de inve.stiJiun~ 

de 7CO milioane, ce va fi oferit 
de Banca Naţională în formă 
de gaj, asupra pădurilor ce iau 
fiinţă. şi 

„ - 5° I o pentru spesele de p2rsonal, pre-
cum şi venîturifo ce ·vor proveni· din utilizările interm~diare 
(rărituri) a pădurilor înfiinţate. · 
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3. Veniturile din utilizările intermediare (rărituri), vor fi 
dela 20-40 ani anual câte 0.5 m3 de hectar 
„ 40- 60 ani „ „ 2.0 „ „ 
„ 60-80 ani „ „ I .O „ „ sau tot aceasta 

în mod matematic exprimat adică : 
prin 60 ani câte 0,5 m~ de hectar sau in total 500.000 ffi3 anual 

" 40 ani " (2-0.5)= 1.5m3 „ „ " 1.500.000 Ol3 „ 
„ 20 ani „ (I 2) = 2.'lm3 „ „ ,, 2.01 .OOO fil3 „ 

4. Pen:ru simplificarea calculului, se admite ipoteza că 
întreaga suprafaţă s'ar re:mpăduri într'un unic an, înves­
tându-se toate 700.000.000 lei şi plătindu -se întreg p\?rso­
nal anticipativ pentru 20 ani înainte, timp în care pădurile 
înfiinţate nu aduc nici un venit. 

5. După 80 ani, am avea 1 milion hectare de pădure 
cu un pof,u~ament de 300 mJ la hectar, dintre cari să zicem 
jumătate răşinoase şi jumătate foioase. 

Purcezând dela aceste premise, vom capitaliza atât spe-
sele cât şi veniturile pentru finele anului al 8U-lea. 

III. Rentabili/alea. 
Spesele se compun din : 
Capit1lul de investiţiune + cheltuelile pentru perso­

nal dela anul al 20-lea înceoând, adică : 
700.0tO.OOO >'., 1,021111 + I 0.080.000 X 1,0510-1 

0.05 
„ >< 4.9 + - „ - X 1.57 

3430.000.000 + 1570.UU0.000 
8000.000.000 lei. 

----··---

Veniturile se compun din utilizările intermediare (ră-
rituri şi cură~turi) adică : 

a) 500.000 ma a 30 le:= 15.( 00.000 lei prin 60 ani 
b) 1.500.00:l m3 a I O lei== 60.000.000 lei prin 4;> ani 
c) 2.000.000 m3 a 50 lei= I 00.COJ.OO „ „ 20 ani 

ear aceste sume capitalizate dau : 

15 OOO.OOO ~soo_~ I 6955 OOO.OOO lei 
0.05 

tO.C00.000 l .05'° - I - 72GO.OOO.OOO lei 
0.05 

l CO.OOO.OOO - I .os~o -. I 330(' .OOo.OOO lei 
0.05 

Total 17 41 o.UuU.UUU lei 
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va să zică cu 9415.000.000 lei mai mult decât am spesat. 
Iar după 80 ani am avea un patrimoniu forestier în 

valoare de 1.000.000 X 300 m. 3 -300.(00.000 m:1 a 50 
lei - 15.000.000.000 lei, care calculând veniturile directe 
şi indirecte din el, ar aduce statului român un ven:t anual 
de cel puţin 1 miliard. 

Acest teren improductiv sau foarte puţin productiv de 
1.0G0.00 ) hectare, nu reprezintă astăzi o valoare m;Ji m~re 
decât maximum 1000.0CO.OOO lei (calculând câte 1 OOO lei 
hectarul), care nu produce aproape nimica, căci cele câteva 
mii de capre, care astăzi îşi află poate nutreţul pe aceste 
terenuri, nu cotează prea mult în a vutia noastră naţională. 

De fapt rentabilitatea refacerii pădurilor se va prezenta 
în realitâte cu mult mai favorabilă, întrucât supoiţiile cal­
culului fiind fo.ute riguroase vor fi întrecute de realitate în 
fa varul efectului final, căci dacă plantăm spre exemplu în 
albiile râurilor şi în terenurile umede din Basarabia şi Mol­
dova pe o· suprafaţă de numai 50.000 hectare plop ca­
nadian, aceasta ni oferă la o revoluţiune de 15 ani şi la 
o creştere enorma, aproximativ 100 m 3 la hectar, care uti­
lizat cu numai 30 lei pentru m3 ne aduce după 15 ani 
un venit de 50.000X I 00== j.000.000X2C=100.000000 lei. 

La pădurile de coline din Basarabia şi Moldova, nu 
vom avea peste tot locul lipsă de o revoluţiune de 80 ani, 
aceste păduri putându-se foarte raţional gospodări cu o 
revoluţiune de 50-60 ani. 
· Sunt sigur, că numai după 30-4') ani, atât capitalul 

de investiţiune cât şi spesele de personal ar fi mai mult 
decât amortizate. 

Executarea Împăduririi celor 1 milion de hectare, este 
ori şi cum un lucru greu, însă sigur nu imposibil. 

Dacă cineva m'ar întreba cum să se facă, aşi răspunde 
rece : Prin muncă organizată! 

Legea administrativă ce o aşteptăm cu atâta ardoare, 
va împărţi sigur România Mare în judeţe şi regiuni. 

Nu ne rămâne decât să creăm pe lângă fiecare pre­
fectură, un serviciu silvic regional cu autorităţi silvice, ce 
se vor ocupa pe lângă alttile şi cu chestiunea refacerii pă­
durilor. 
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Creindu-se verosimil 70 de judeţe şi 1 O regiuni, am 
avea de lipsă pentru scopul urmărit să zicem de 70 ingineri 
silvici Ia judeţe, apoi 25 la regiuni şi 5 în minister, fac la 
un Jo(: 100 ingineri precum am proiectat. 

Dotând fiecare judeţ cu câte 2 - 3 forestieri şi cu 
câte 4 - 5 brigadieri şi pădurari va să zică în mediu cu 
7 organe de execuţie şi pază, fac la un loc 7(1X7==49~1· 
organe şi mai rămân 10 disponibili pentru cancelariile ser­
viciilor regionale. 

Creând una sau două uscătorii moderne pentru în­
treaga ţară, poate prin încurajarea antreprenorilor particu­
lari şi înfiinţând apoi în toată ţara 300 de pepiniere cu o 
producţie de aproximativ 80 milioane de puieţi, am avea 
materialul necesar la dispoziţie pentru ca, fiecare dintre 
organele executive să facă în sezonul de toamnă câte oO 
hectare insemânţări în cuiburi, iar în sezonul de primăvară 
câte 50 hectare plantaţiuni cu puieţi. Bine înţeles, că la 
început ar merge mai greu şi că nu s'ar putea ajunge su­
prafaţa de 50.000 hectare anual, cu timpul însă, organi­
zându-se munca şi ocolinduse person3lul şi lucrătorii, aceasta 
ar putea chiar să fie întrecută. 

ln practică calculul ar fi cu mult mai simplu, întrucât o 
parte bună din suprafaţa de 1 milion de hectare, se află 
în proprietatea statului şi a instituţiunilor publice, cari dis­
pun de personal silvic-techn:c suficient pentru a executa 
împăduririle necesare singuri, aşa ca personalul Serviciilor 
judeţene în special organele de execuţie, ar putea fi con­
centrate pe o suprafaţă cu mult maj mică, putânduse con­
centra munca pe această suprafaţă cu mai mult succes. 

Asemenea se vor reduce şi spesele, întrucât nu numai 
instituţiunile publice ci şi mulţi particulari chiar, vor exe­
cuta împăduririle singuri ; în privinţa aceasta antreproiectul 
meu de cod silvic are cred prevederi suficiente pentru a 
încuraja şi după trebuinţă şi a forţa populaţia la cultura 
pădurilor, aşa că Serviciile silvice regionale şi judeţene, vor 
projuce efecte vizibile chiar numai cu cuvântul scris şi 
vorbit, fără a fi totdeauna lipsă să lucre efectiv şi fără a 
cheltui din banii statului. 
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In ori şi ce caz trebue o pază efectivă şi un regim 
viu al păd~rilor, căci cât de bune ar fi celelalte metode 
pentru ridicarea conştiinţei silvice, precum ar fi predarea 
de cursuri silvice în şcolile normale, organizarea de ser­
bări pentru Sădirea pomilor, prelegeri pQpulare etc. totuşi 
·totul nu vom putea ajunge prin ele. . 

Cum că cele expuse nu sunt imposibile, voesc să 
amintesc cum că în Austria de jos-· făcând serviciu acolo, 
am văzut-o singur-într'o ţară puţin mal mare ca teritoriu 
decât Bucovina, se plantează anul numai de proprietarii 
particulari mai ales /ărani aproximativ 1 O milioane de 
puieţi, cari se distribue amatorilor de Serviiciile silvice ju­
deţene din cele t O pe piniere ale ţării pe preţul de cost, 
sau numai pe preţul pentr'1 embalage şi. transport. 

Cererea după puieţi- e totdeauna cu mult mare ca 
disponibilul aşa că s'a întâmplat curiosul caz, că un ţăran 
a voit să dea bacşiş forestierului ca să-i dea cu 100 puieţi 
mai mult, decât se hotărâse de Serviciul silvic judeţean ! 

Plantaţiunile şi Ie fac proprietarii particulari totdeauna 
pe spesele proprii aşa eă statul susţinând un Serviciu 
silvic regional,. 7 ServicH judeţene şi 12 forestierii de plasă, 
cari toţi toţi ~au în afară de acest lucru, multiple alte atri­
buţii de natură silvică, realizează, cu spese foarte mici, 
împădurirea d~ aproximativ 2500 hectare anual. 

Nu zic că o să meargă şi la noi imediat aşa, însă 
sunt de părere că, lucrând 20 ani în această direcţie, vom 
ajunge şi noi acolo unde e Austria de jos, însă trebue să 
lucrăm ordonat. • 

Şi este nevoe de aceasta, dacă voim să arătăm 
lumi că suntem demni stăpâni ai acestui pămănt bine 
cuvântat. 

Cernău/i 71 V 1922 Mihai Boldur 
Inspector G-ral Sllvfc 

al 
BUCOVINEI · 
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CHESTIUNEA INGINERILOR 
DIN SERVICIILE PUBLICE 

·de A. I. PINCHIS 
(Urmare şi sfârşit) 

'\ 

6. Consideraţiuni asupra modificărilor propuse in 
legea actuală a corpului technic' 

, Legea corpului technit, a fost modificată în mici am~­
nunte până acum de 3 ori : cea dintâi Ia 1898, prin su­
primarea avansării inginerilor şefi la veobime, a doua la 
1900, prin. reducerea a.iutoarelor ce Statul le dădea ingi­
nerilor puşi în disponibilitate şi a treia la _1912, prin adăn­
garea a încă două grade de avansare Ia conductori pe 
lângă cele existente 1

). La 29 Februarie 19.12 însă, s'a de­
pus în Cameră un proect de lege, din iniţiativă parlamen­
tară, pentru schimbarea a 4 articole din legea în vigoare 
şi care avea menirea să dea organizaţiunii inginerilor din 
serviciile publice o faţă cu totul nouă. 

Proectul în chestiune a stârnit o mare mişcare printre 
adepţii. sistemului actual ; şi o dovadă despre aceasta, este 
bogăţia de argumente cu care, d-l inginei:_-şef Ionescu com­
bate propunerile cuprinse într'insul în 3 numere consecu­
tive ale Buletinului Soc. Politechnice (Aprilie, Maiu şi Iunie 
1912). lnainte însă de a intra în fondul chestiunii, ne per­
mitem o observaţie. Un cetăţean al acestei ţări, de un nivel 
intelectual chiar mijlociu, €are ştie că la noi nu există pri­
v:legii de clasă şi că, Parlamentul ca reprezentant al naţi1,mii 
are dreptul să ia măsuri in favoarea. şi împotriva oricărei 
grupe de cetăţeni, dacă crede că acestea sunt în interesul 
obştesc, se va mira desigur aflând că onor. d-l Ionescu 
contestă corpurilor noastre legiuitoare acest drept, bine în­
ţeles numai în ce priveşte pe ingineri. In adevăr, d-sa pre­
tinde nici mai mult nici !Jlai puţin că, deoarece inginerii n'au 
înaintat memorii corpurilor legiuitoare contra legii actuale, 
că de oarece inspectorii generali, directorii sau şefii de 
serviciu n'au atras atenţiunea ministrului că legea trebue 

I) .Bulet. Soc. Politechnlce" No. 4 din Aprilie 1912, pag. 246. 
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I 

schimbată, sau în fine fiindcă nici un ministru n'a observat, 
că legea are defecte, nimeni n'ar avea atunci ·dreptul să 
se atingă de ea 1

). 

Cum însă e de nădăjduit că, acei ce ar· fi de această 
părere, ar permite ca şi alte c!ase de' cetăţeni să se bu„ 
cure de aceleaşi avantaje, atunci reformele care au preo­
cupat ţara şi a căror -suspe_nsiune e datorită· numai împre­
jurărilor prin cari trecem, n'ar trebui luate nici măcar· în 
discuţiune, până ce acei pe care reformele îi ating mai mult 
sau mai puţin, nu ·vor cere prin ·memorii adresate celor în 
drept, modificările în c~estiune ! Cu alte cuvinte, numai atunci 
se va putea rezolva chestiunea ţărănească, când proprie­
tarii de latifundii se vor îndrăgosti de ţăran şi vor face o 
suplică la corpurile legiuitoare, arătând cam cât anume şi 
în ce chip_ ar dori d-lor să împartă moşiile la ţărani ! Asupra 
colegiului unic de asemenea ar fi de aşteptat întâi avizul 
alegătorilor colegiului întâi, dacă consimt să formeze o sin­
gură apă apă cu cei din colegiul al doilea şi al treilea. 

1) Bulet. Soc. Polit." No. 4 din Aprilie 1912, pag. 241. Pentruca să nu 
cxişte nici o confuziune asupra interpretării, voiu reda aci lntregul pasaj re­
feritor la ac~astă chestiune sublinierile fiind ale <iutorului merr:oriului de faţă: 

"Dela 1894 până azi, de .când e in vigoare legea corpului technk, au 
.,,trecut 9 Miniştri pe la Lucrările Publice, dintre cari patru de câte două ori, 
„şi nici unul n'a găsit că leg_ea numai putea rămâne aşa cum o găseâ; nici 
.unuia nu-i s'a atras atenţiunea de către Inspectorii Generali, DireQtorii sau 
"Ş1:fit de Serviciu, că legea trebue modificată sau schimbată. Cum se face 
.,,apoi că nici un Ministru n'a observat că legea rorpuluf tecnic n~-i la~ă nici 
„o iniţiativă sau clasticit..iţe la facercalnaintărilor', µeutr,, ctl stl vie parlainentttl 
„~ă-i acorde <icest lucrit? Nit s'a aueit de nici Ufl 1t1e111oriu tr1111c's de i·u 

I 

„·1ineri ~orpurilor ltgiuifoare în contra ltgi;. corpultfi frenic, în cât, cu 
„drept cuvânt, mulţi au fost sur,prinşi, când au văzut cli al'Ocnţ„ mer.Uc1rrn­
„_treprenori cer modificarea unei leyi or9anice a unui tniuister, care nu 
.,,privia profes unea lor!" 

Şi fiindcă O-fui Inginer şef fo11e.~·11 i s'a părut probarlil că n'a fost 
de:::tul de clar in Buletinul din' Aprilie, O-sa m2i revine odată asupra aceleaşi 
che~tiuni în Bu!ctinul din Iunie 1912 pag. 422, unde !Crie următoarLlr. 

·„C:â11d va fi H'8uoe <le modificări, ele 1se t'Or.rlii fo, lumii.a zilei, se 
,,·or cere ele ingimri., <le inspectori generdi;, de miniştrii, iar nu se vor 
.,,discuta pe a>cuns in şedinţe particulare sau pe servicii, unde eşti chemat 
„odată şi gonit când nu vrei să gândeşli cum ţi se· cere să iscăleşti, şi când. 
nfo loc să se vadă numel<? celor ce cer modificarea, se vede scris „corpul 
.„te nlc român" sJu „marea majoritate a corpului tecni.:". 
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Ar urma încă apoi ca legile referitoare la avocaţi, să· fie 
aprobate întâi de avosati; acelea pentru magistraţi întâi de 
magistraţi, la medici acelaş lucru etc. etc. 

Dacă aceste pretenţiuni trebue considerate absurde şi 
inadmisibile la prima vedere, ar fi totuş interesant de văzut 
cum a luat naştere ideea în cazul special al inginerilor. 

Cercetându-se împrejurările din epoca votării legii, se 
va găsi, că a fost propusă de un inginer într'o Cameră în 
care, printr'o fericită coincidenţă, erau mu·ţi ingineri şi cari 
erau singuri ei susţinători. Şi ca atare, nu exagerăm de 1oc 
faptele şi credem că nu ne depărtăm de Joc de adevăr, ţi­
nându-se mai cu seamă, că a fost notată abia de 1 1, din 
numărul membrilor Camerei zicând că legea corpului te­
chnic, este în mare parte opera inginerilor. Atunci argu­
mentul invocat de d-l inginer-şef Ionescu se ex:Jlică mai 
lesne şi se poate rezuma cam astfel : corpul technic este 
copilul nostru (al inginerilor), noi I am zămislit ; noi i-am 
dat . viaţă ; noi l-am hrănit de 20 de ani ; numai noi putem 
şti ce-i ·lipseşte şi nu permitem nimănui să se amestece 
pentru a ne arăta defectele ! 

Oricum ar fi însă, nu e lipsită de temeiu întrebareat 
cum de nu s'a cerut modificarea în decurs de 20 de ani 
de când există legea ? Fie-mi permis a da răspunsul prin 
povestirea unui caz întâmplat acum 4 ani în Franţa. Intr'o 
bună zi subsecretarul de stat dela finanţe, Andre Lefevre, 
s'a pre~mtat şefului său, ministrul Klotz, şi i-a spus verde 
că n'are de lucru, că treaba ce o face punând semnătura 
pe acte, ca o simplă maşină de iscălii.. după ce acestea 
au fost complect studiate de directorii de serviciu, e sub 
demnitatea sa, şi ca atare, a cerut ca ministrul să-i cedeze 
o parte din atribuţiunile sale. Cum însă, acesta a fost tot 
atât de gelos de slujba sa, subalternul n'a putut fi satis­
făcut. Şi atunci Le/ ev re şi-a dat demisiunea, publicând în 
„Le Journal" o scrisoare, în care arată că 'a demisionat 
pentru că n'a avut ce să lucreze şi n#'a vrui sa id de 
geaba banii contribuabilului: ' 

lată deci răspunsul: o modificare ar cere pentru mulţi, 
sacrificii, pierderi, poate, de situaţii dobândite, titluri, et~ 
etc.; şi pentru a renunţa la toate acestea, în vederea unui 
principiu nu s'a ivit Ia noi nici un ... Le/ ev re? 
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Cu pnv1re la modificările propuse,. deşi punctul nostru / 
<le vedere e că, m_eseriile nu pot fi gradate, cum am do­
vedit, le vom analiza totuş, atât pentru a complecta stu- · 
diul nost.ru, cât şi pentru a arăta în ce chip proectul par-
lamentar a vrut să modifice legea în vigoare. ' 

Vom r~da în cele ce urmează, părţile esenţiale ale pro­
ectului nou, după studiul amintit al d-lui inginer-şef Ionescu 1). 

1) Uu fapt izbitor ce se degajează din cetirea studiului D-lui Ionescu, 
este micul avans de bună credinţă, ce O-sa acordă lnspir_atorilor proectului 
~i. rolul aproape şters ce atribue deputaţilor, autori -ai acestul proect. Căci o -
spune verde că, inspiratorii proectului de lege, nu sunt alţii de cât inginerii, 
cari au vrut ~ă avanseze mai repede._ 

In Buletinul din Aprilie 1912 (pag. 241-2) D·sa arată că scopul proec­
tului a fost in primul rând desfiinţarea tablourilor de avansare, întocmite .în 
Februarie 1912 şi re··acerea lor în ,Martie acelaş au, conform legii nc~!ă şi ci­
tează în s~'rijinul părerii emise,~următoarele două articole ale proectulul: 

Art. II. Ca <lispoziţie pentru anul in curs, tabloul <le avansări iri 
cadrul serviciilor ordinare, se vor facs în cele trei grupe de Administm-, 
ţii ni în cursul lnnei Martie, pe baea repartizifrilor ce U se va face de 
c<'itre .Ministerul L. P. a locurilor vaca!lte ce sunt in grade. 

Art. lll. Orice clispoziţiuni clin legile şi regulamentele în t't[J9m·e con­
frr1rn leuii de foţii. s·u11t şi r<imrin abrogate. 

In Buletinul din Iunie 1912 (pag. 435). 
„Probabil că inspiratorii proectului ,de legei s'au gândit că ordinea al­

„fabetică se pretează la ultima soluţiune, (soluţiunea despre care e vorba e 
„ca tablourile să se întocmească după alfabet şi ministrul să aibă dreptul a 
.avansa pe cine va crede de cuvinţă) care ii poate face să fie sc0şi mal ln­
nainte, căci nu este o raţiune ca ei să ·prefere să iasă cei cu A mal curând, 
nea cei cu Z sau viceversa! _Dar, nu ,se găndesc că dacă corespondeţii (au­
mtorul numeşte astfel pe cei cari stărue pe lângă ministru pentru ingineri) lor 

. „ vor veni să·~ scoată mai înainte, ceilalţi ,n'o să reclame contra nedreptăţilor 
Dce li se fac ?" „ .• 

Acelaş buletin pag. 437. 
"Proectul de lege depus la Cameră, cere ca aceste modificllri ~ă se 

Dfacă prin decret regal, ceeace nu schimbă intru nimic starea actuală de 
..,lucruri, intru cât şi regulamentul se poate modifka prin decret regal. Pro_ 
~ babil ins..ă, că inspiratori proectului de lege ~i-au zis ră vreun viitor ministru 
.ar putea intrepreta iarăşi legea corpului tecnic în senzul ·că numai prin lege 

_ .se pot modifica cadrele şi atunci iar stagnaţiune, iar lipsă de înaintliri : 
~ 1e când decretul regal se poate face cu uşwrinţă, dupt'i nevoe, chiar clinci 
• Lamerele sunt închise I" · t 

Lucrul e deci evident: inşpiratorii sau, mai străveziu, autori iproectului 
no1t, llupă D-l Ionescu, sunt inginerii, cari au urmărit un inte.res personal I 

- Dar aceasta nu ne interesează, !fcopul ~nostru nefiind ni~_; de a acuza, 
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Proectul urmăria desfiinţarea. corpului technic în fiinţă, 
ca unitate, şi crearea în locul său pentru serviciile ce de-

, pind de Ministrul L. P. sau cadrul ordinar, a trei cor.puri 
technice separate, fără nici o legătură între ele cu privfre 
la avansări, şi anume : I) corpul technic al admi.nistraţiei 
centrale a ministerului, cuprinzând servîciul de studii şl 
construcţiuni şi judeţele; 2) corpul technic al căilor fera_te; 
3) corpul technic al portµrilor şi căilor de comunicaţie pe apă. 

Pentru inginerii a căror servicii atârnă de alte mi­
nistere (dela primării, fabrici, etc.) sau· cadrul. detişat, nu 
s'a prevăzut nici un corp, dar li s'a menţinut neştirbit 
dreptul de a avansa în clasă ~ grad ca şi acuma, activitatea 
lor technică urmând a fi apreciată de şeful lor direct, in­
diferent dacă ar poseda sau nu cunoştinţi technice, dease­
menea· nu s'a fixat nici o limită pentru numărul inginerilor 
dintr'un grad oare-care, .ei putând deci fi avansaţi în voe,_ 
fără ca chestiunea locurtlor vacante să intre în cumpănă. 

Proectul mai prevedea încă, ca în cadrul -ordinar nu­
mărul gradelor dintr'un corp, faţă de numărul aceloraşi 
gra ie din alt corp, să fief în acelaş raport ca numerile to­
tale ale in6inerilor din aceste corpurL Cu alte cuvinte dacă 
de pildă, corpul ( 1) are un număr total de ingineri de trei 
ori mai mic ca corpul (2) atunci şi numărul inginerilor de 
fie care grad, să fie de trei ori mai mic în acest corp ca 
în corpul (2). Trebue încă să adăug că, în fie care din 
cele trei corpuri, tabloul de avansare urma să fie întocmit „ 

nici de apără pe nimeni. Putem însă deduce din extrastle citate, atât cxpli- · 
ca1iunea caracterului no~tru ca popor, cât şi o morală foarte utilă. 

Câ!1d calătorlm in Occident. primul lucru ce ne izbeşte este iuţeala în 
mi-:;cări şi rncrgia ce o intâlnim pretutindeni, şi ne simţim parcă umiliţi de 
inc..ctineala şi timiditatea noastră. Pentru explicarea acestor defecte, se dau 
la noi diferite motive ; lnsă cel mai plauzibil ar fi mentalitatea formată din 
nimicurile cari ne preocupă in viaţa noastră de toate zilele: tablouri de 
avansare, efective cadre, şi altele de felul acestora, pentru cari cheltuim o 
parte din energia noastră, fie in combatere, "fie în susţinere, în loc s'o indrep­
tăm spre alt~ scopuri, folositoare şi nouă şi ţării I 

Corollriul ce rezultă imediat, este n1..:apărata trebuinţă de a simplifica 
aparatul nostru legislativ in aşa fel, ca discuţiuni de felul celor arătate să nu 
mai poată avea loc. (Vom arăta în capitolul „Concluziuni," cum se poate 
face aceasta la corpul tecnic). 
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de consiliul inspectorilor ce fac parte din acest corp, sub 
preşidenţia secretarului general pentru corpul (1) şi a di­
rectorilor respectivi pentru corpurile (2) şi (3), sau a mi-
nistrului când asistă la şedinţă. _ 

Acestea fiind în esenţă. modificările proectate, să ve­
d~m acum pentru ce eţnume motive s'a găsit că legea ac­
tuală nu mai este 1 bună. Expunerea de motive a proectului 
nou, cuprinde şase cauze şi anume (după studiul D-lui 
Ionescu). . 

1. ln ţările unde există organi~atiuni similare ale in­
ginerilor de stat, ca în Belgia, Italia şi Franţa, corpurile. 
technice se referă la o singură categorie de ingineri : în 
Belgia şi Italia numai la inginerii de poduri şi soşefe şi din 
serviciile hidraulice ; iar în Franţa, există corpul de poduri 
şi soşele şi corpul de mine ; în tot cazul, în nici una din 
aceste ţării_ corpul technic nu cuprinde totalitatea inginerilor 
din serviciile publice. De aici deduce expunerea, că e nevoe 
să avem pentru fiecare ramură de ingineri câte un corp 
technic. 

2. Din cauza marei varietăţi a serviciilor în epoca de, 
faţă şi în consecinţă a slujbelor diferite• ce au inginerii, 
ţste peste putinţă a se compara ~ctivitatea unuia cu acti­
vitatea celuilalt; de oarece lipseşte unitatea comună, care 
să servească de bază pentru evaluarea capacităţilor tech­
nice. Ca atare, trebue grupaţi sub o singură specialitate, 
pentru ca clasificarea să fie mai justă. 

3. lnspectorii din „micul parlament", nu pot cunoaşte 
pe toţi inginerii ce se propun la înaintare; şi ca urmare, 
e nevoe să fie împărţiţi în gr1:..1pe mai mic~ pentru ca juriul 
să poată decide în cunoştinţă de cauză. 

4. Desvoltarea pe care a luat-o corpul technic, adică 
faptul că numărul inginerilor e mai mare acuma ca în epoca 
aplicării legii, ar fi un motiv· ca să se dividă corpul în al-
tele mai mici. . 

5. Sub regimul legii actuale, s'au făcut multe nedrep­
tăţi şi se speră că ·corpurile fiind mai mici, va fi mai multă 
justiţie în acordarea gradelor. · 

6. Influenţa pe care o exercită anumite persoane în 
consiliu şi care se resfrânge asupra întregului corp de in-
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gineri din serviciile publice ; şi ca . atare prin separare ase­
menea cazuri nu vor mai fi cu putinţă. 

Că unele din aceste motive sunt juste, am dovedit 
cu prisosinţă în capitolele precedente ; dar ca ele vor putea 
fi înlăturate prin proectul în discuţie (presupunând că s'ar 
mai depune odată sub această formă) e foarte problematic. 
Legea în fiinţă are vicii de fond şi nu prin zgâriituri la 
suprafaţă, se vor putea îndrepta. , 

· , Deşi punctul nostru de vedere e cu totul altul, ne 
vom opri totuşi să examinăm în câteva cuvinte, întru cât 
proectul nou e mai bun ca legea actuală. 

Prin crearea corpului tecnic de căi ferate, nu s' ar face 
mare lucru, întru cât şi aici sunt diferite specialităţi : ate­
liere, tracţiune, întreţinere, mişcare etc·; şi nici aici corn -
paraţiunea nu e posibilă. Afară de acestea, inginerii nu vor 
fi mai cunoscuţi consiliului inspectorilor din corpul de cai 
ferate (în număr de 16 pe 1913), de cât sunt actualului 
consiliu ; aşa că motivul recunoaşterei nu va fi înlăturat. 

faptul imposibilităţii de comparaţiune, din cauza diver­
selor specialităţi, nu poate trage nici el prea mult în cum­
pănă, întru cât i~inerul nu trebue considerat ca un lucrător 
manual a căr.ui smgură capacitate stă în puterea braţului ; 
ci el are latitudinea, chiar îndeplinind cea mai n~însemnată 
slujbă, să fie totuşi un iginer super:or prin studii, cercetări, 
experienţe etc, aşa că ar fi nedrept - nedreptatea care 
de altfel subzistă şi acuma - ca să se compare pc ingi­
neri numai după însărcinările ce au într'un moment dat. 
Ştiu mai multe cazuri din experienţa 'mea personală, care 
ilusirează perfect de bine această susţinere. De pildă s'ar 
zice, că un inginer din Serviciul pescăriilor e incomparabil 
cu un inginer dintr'un serviciu de construcţiune, cu toate 
acestea cunosc un inginer de la serviciul pescăriilor - era 
pe atunci în acest serviciu - care a executat una din 
clădirile cele mai importaIJte din Capitală. Deaseminea aşi 
putea --cita cazul unui inginer de la fabrica de tutun, care 
a condus lucrc1ri importante de construcţiune, chiar fiind 
în această slujbă. Concluzia ce trag de aici, este nu numai 
că inginerii nu pot fi clasificaţi pe specialităţi din cauza 
slujbei lor vremelnice, dar nici inginerul ca individ nu poate 
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fi încătuşat în grade, întru câi are latitudinea să se ridice 
atât de sus în ştiinţa ingineriei pe cât îi permit facultăţile 
~ale -intelectuale, şi ca atare este o mare nedreptate ca să 
i se pue o etichetă de inferioritate în frunte. Trebue să 
notez, că măsuri aproape indentice cu acelea cuprinse în 
proectul din 29 Februarie 1912 pentru îmbunătăţirea legii 
actuale a corpului nostru technic, au fost propuse şi de D-l 
Inginer Pefculescu, în studiul D-sale despre care am vorbit 
'şi rezumate în concluziunile următoare 1

) 

1. Sporirea cadrelor. 
2. Diviziunea Comitetului Inspectorilor generali îu 4 

sec~uni: (a) poduri şi sosele_; (b) căi ferate; (c) serviciul 
hidranlic ; (d) cadrul detaşat. 

3. Fixarea unui acelaş raport în efectivul gradelor şi 
claselor în cele 4 secţiuni 2

). 

4. Inaintarea să se facă Ia vacanţă. 
5. Să se examineze cazul pentru a se face avansare 

în clasă numai la vechime, că în· Belgia şi Rusia ; iar la 
alegere numai în grad. 

Eroarea fundamentală care rezidă însă Ia baza proce­
t ului din 19 1 2, care caracterizează de altfel şi legea în fiinţă 
Şi e repetată şi în concluziunile d-lui Peţculescu, constă 
în aceea că autorii lui n'au observat faptul ca gradele 
sunt inutile ; şi ca atare încercând din nou, chiar cu buna 
credinţă- n'avem nici un motiv să presupunem altfel- să 
menţie mare parte din starea actuală de lucruri, ar fi în­
locuit un abuz prin altul. Dacă ar fi părăsit cu rotul calea 
gradelor, adică a clasificaţiei persoanelor, şi atenţia lor ar 
fi fost îtidre,Jtată asupra împărţirei şi subimpărţirei servi­
_ciilor technice ale ţării, atunci soluţiunea ar fi fost cât se· 
poate de simplă şi de drEaptă, Jnteresele ţării în primul 
rând şi apoi ale persoanelor, trebue să fie deviza ori căru~ 
reformator ! La proectul DOU e tocmai din potrivă ! 

Căci ce serveşte ţării ca un inginer de la o primărie, 
. , 

1) .Buletinul Soc. Politecnice" No. 11 din Noembrl.! 19)~ pag. 415. 
~) Enunciul concluziei 3 nu pare riguros exact. Autorul a vrut probabil 

să inţt!leagă că numerile reprezentâ:i d tfocti vui inginerilor din două Secţiuni 
date să fie in a.:daş raport cu nnmerile reprezentând efectivul ori cărui grad 
din acest!! Secţiuni. · · 
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de pildă, care poate să facă toată viaţa a~eaş slujbă, să 
treacă în cariera sa p(in diferitele grade, când nu-i s'a în­
tâmplat măcar o singură dată să aibă sub ordinele sale un 
inginer? Nu este cea mai monstruoasă absurditate ca să 
îmbraci pe un om în diferite costume, când de fapt rămâne 
acelaş şi îndeplineşte aceleaşi atribuţiuni ? Iată ce avea de 
reparat o reformă a legii corpului technic ! 

Repet, că nu trebue să se facă nici o confuziune : 
gradele ofiţerilor sunt asociate cu o anumită funcţiune şi 
nu s'ar putea concepe gradul fără func-tia respectivă : unui 
căpitan în companie, unui maior un batalion etc ; Ia magis­
traţi dacă şi acolo s'ar putea găsi grade e acelaş lucru : 
titlul de preşedinte e asociat cu o anumită funcţie, titlul 
de procuror de asemenea. Pe legiuitor nu I-a preocupat 
deci în aceste profesiuni persoana slujbaşului, ci funcţia 
abstractă: preşidenţia unui tribunal e plătită cu atât; con­
ducerea unei companie cu atât etc. Pe când la ingineri şi 
nu s'ar putea inzista îndeajuns, credem, asupra acestui 
defect, s'a căutat un mijlo::: dea se avansa persoanele şi s'a 
ajuns la soluţia titlurilor goale fără cuprins ! 

7. Situaţia din alte ţări 

Corpul technic există in Franţa, Belgia şi Italia, (1) în 
formaţiunea identică cu a noastră în ce priveşte fondul şi 
cu mici variaţiuni de detaliu de la o ţară la alta. Legea 
franceza, a slujit drept model legilor belgiene italiene şi ro-1 

mâne, după care au fost inspirate. In aproape toate cele­
lalte state din Europa, nu se ştie de corp technic. 

Faptul deci, că organizaţiunea inginerilor după schema· 
lui Napoleon a găsit atât de puţini partizani în lume, e o 
dovadă că nu reprezintă lucrul in sine, adică norma de 
la care nu se poate abate nimeni ; fiindcă dacă ar fi fost 
astfel şi s'ar fi găsit că e în interesul condur.erii serviciilor, 
a disciplinei etc. desigur că ar fost adoptată de un popor 
a cărui disciplină şi exactit\te e proverbială, anume de 
cel german. In adevăr în Rusia unde Statul are în feluritele 
sale servicii technice circa 3COO de ingineri, aceştia nu sunt 

I) Bulet. Soc. Polit. din Iulie 1903 
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împărţiţi în grupe după grade, ci funcţiile lor sunt clasifi­
cate. Fiecărei categorii de funcţiune îi corespunde un sa­
lariu minim la intrarea în slujbă şi unul maxim după în.de· 
plinirea ·stagiului de avansare automatidă, precum şi rangul 
respectiv din statutul general al funcţionarilor Statului. 
Iată cari sunt diferitele categori de funcţiunii pentru ingineri, 
(absolvenţii şcoalelor politechnice) şi techniciani (absolvenţii 
şcoalelor technice inferioare,. 

I. Consilieri principali, cu rangul 2 în Statutul ge­
neral, salariul minim 7500 mărci pe an, maxim I 100 
mărci şi avarsare din 3 în_ 3 ani âutomatic. . 

.2. Preşedfn/i de direc/ie (sunt directorii unei p1Jrţi­
uni din reţeaua întreagă de căi ferate) : rangul 2 şi sala­
riul unic de 11 ( 00 mărci pe an. 

3. Consilier de conslruc/ie : rangul 3, salariul mi­
nim 4200 m. Salariul maxim 7200 m. cu avansare auto­
matică din 3 în 3 an( 

4. Membru al direc/iunilor : rangul 3, salarii iden­
tice ca la No. 3. 

4. Inspector de conslruc/ie şi de maşini: rangul , 
3, salariul minim 4200 m. maxim 6600 m, şi avansare 
automatică din 3 L1 3 ani, cu câte 600 m. pe an. 

6. Inspectori principali de exploatare, de trac/iune 
şi ateliere: rangul 3, aceleaşi salarii. ca la No. ·5. 

7. Inspectori de qăi ferate şi exploatare: rangul 
3, salariul minim 3000 mărci, maxim· 7200 m .. 

8. Ingineri de exploatare şi de maşini : (absolvenţi 
ai şcoiilor technice inferioare) rangul 4, salariul minim 
2100 m, maxim 4500 m. cu avansara automatică din 3 
în 3 ani. 
Schema pe funcţii nu există d~ altfel în Germania. Chiar 
în Franţa, unde id :ea corpului technic a luat naştere, s'a 
manifestat tendinţa pentru desfiinţarea lui ; Şi aceasta se ' 
poate vedea din clasarea inginerilor din serviciile drumu­
lui de fer ale Statului, după tabloul de funcţiuni din I 899 
modificat în 1901 şi în care nu intetvine deloc corpul 
technic. Grupele de ingineri sunt următoarele (pentru în­
treţinerea liniei) 1

). 

I) Railways in Bt!lgium, France and ltaly (pag. 204), b ·oşura publiCJtă 
de Ministerul de Comerţ din Anglia sub No. Cd. 5106 din 1910. 
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Grupa I cu 4 clase de salarii (dela 4a la I a) va­
riind dela 13000 la 19000 lei -pe an, cuprinde inginerii 
principali şi ajutoarele inginerilor principali. 

Grupa II cu 7 clase de salarii (dela 7a la 1 a) va­
riind dela 1oro la I 3000 lei pe an, cuprinde ingi_nerii în 
genere (numai cu titlul simplu de „ingineri")... şi inginerii 
asistenţi pe iângă inginerii principali. 

Grupa III cu 7 clase ~de salarii (dela 711 la l8) 
variind dela 60UO la 9500 lei pe an, cuprinde inginerii 
asistenţi în genere. 

Chiar la noi, administraţia căilor ferate, care are con­
tingent'ul cel mai numeros de ingineri din toate' admini-. 
straţiile ţării şi. anume 57°10 din totalul inginerilor îrrscrişi 
în corpul technic . (cadrul ordinar şi detaşat) 1

), numai 
face uz de gradele corpului technic încă din 191 O, când 
s'a pus în aplicare instrucţia de personal care e în vigoare 
şi astăzi. lnscrierea şi participarea la corp -care precum 
se ştie nu e obligatorie - e considerată de inginerii noştri 
ceferişti mai mult ca o siguranţă în plus, întrucât gradul 
ce se capătă, obligă administraţia să dea celui în drept 
salariul respectiv ; dar faptul că un inginer e înaintea altu;a 
în corpul technic, nu consţituie o prioritate şi pentru a­
vansarea în funcţie, pentru aceasta luându-se în conside­
raţie vechimea în serviciu şi capacitatea. Va să zică, )a 
noi ca şi în Franţa; fiinţează paralel două scheme : una pe 
funcţii şi alta pe grade. 

Dacă trecim acuma la c~mpaniile mari de căi ferate 
din Franţa, cari au servicii technice tot atât de întinse ca 
ale Statului. cum e de pildă Paris-Lyon-Mediterana ou o 
reţea de 9~ 00 klm. şi la care în principiu schema cu grade 
ar fi aplicabilă, întru cât există şi numărul mare de in­
gineri şi circumscrip/iile (acestea două fiind elementele 
de bază ale corpului technic), vom găsi că la nici una nu 
se pomeneşte de acest fel de organizaţiune. Şi dacă ţinem în 
seamă că companiile în genere acceptă în toată graba 

„ 
I) Numărul total al inginerilor înscrişi în corpul tecbnic în ambele 

cad:e pe I 913 e Je 500, din care 285 sunt in administraţia cailor fi: rate sau 
51"!1 , 126 la judete şi la celelalte servicii ale mioisterului de I.. P. sau 25°. 1

0 

.şi 89 in cadrul detaşat (primării şi alte ministere decât lucrări publice) sau 18%. 
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orice inova_tiune, care e menită să îmbunătăţească mersul 
întreprinderilor Jor, e o probă evidentă că· companiile de 
căi ferate, n'au descoperit în schema cu grade nimic în 
folosul administraţiei, de vreme ce nici ·una n'a adoptat-o. 
Se pare dim::)Qtrivă că a fost considerată ca un Jux pe 
care contribuabilul· îl .suportă cu resemnare, pe care însă 
un acţionar' nu l-ar îngădui niciodată. 

, In E'ue/ia, nu există corp technic pentru inginerii 
Statului, aceştia fiind în cea mai mare parte membrii ai 
societăţii inginerilor şi arhitecţilor din Elveţia (Sweiz hige-; 
nieurs & Architektverein ). 

In Austria~ inginerii sunt clasificaţi după funcţie „De 
regulă· inginerul la intrarea în slujbă contează ca provi­
zoriu ; şi numirea definitivă precum şi avansarea de mai 
târziu atârnă de locurile vacante. 

In Danemarca, inginerii. de Stat nu constituie dep.se­
menea nici un corp special,_ dar inginerii sunt grupaţi după 
specialităţi corespunzând Ja diferitele servicii (căi ferate, 
poduri şi şosele, serviciul hidraulic etc.) şi în fiecare din 
acestea este aliă scară scară de salarii. 

ln Anglia, patria ştiinţei inginereşti şi ţara cea mai 
democratică din Europa, nu ne putem aştepta în principiu 
la organ!zaţiuni milităreşti. La aceasta contribuie în bună 
parte şi faptul că, Statul are aici foarte puţine atribuţiuni, 
cele mai multe servicii fiind în mâna particularilor. 

lmi permit să obsevv pentru a risipi orice confuziune, 
că armata se organizează în linii generale pretutindeni în 
acelaş chip (în Mexic, în Rusia în Franţa etc. vor exista 
unităţi similare precum şi şefii lor respectivi) şi din cauza 
masselor marii de oameni ce se mişcă şi a măsurilor ce 
se iau după împrejurări, misiunea armatei fiind esenţialmente 
pentru timp de războiu, e nevoe ca ordinele să se transmită 
în mod succesiv Ja diferite grupe şi în timpul cel mai scurt 
posibil ; aceasta a condus după o experienţa de secole, la 
organizaţia cunoscută, în Jocul căreia nu se poate concepe 
nici una alta. Napoleon, care era militar din tălpi până în 
creştet şi pe lângă acestea şi un spirit universal 1

) s'a 

1) In toiul războiului cu Ruşii pel1 4812. chiar în cartier~! general din 
Moscova, în mijlocul grijilor şi preocupaţiunilor de tot felul, Napoleon a găsit 
totuşi timp suficient, ca să intocrnească regulamenkl de funcţionare al unui 
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amestecat şi la corpul tec_nic şi organizându-l, cu mentali­
tatea sa militărească, i-a ap)icat pentru timp de pace prin~ 
cipii, care au valoare numai în timp .de răsboi. Căci rolul 
inginerului e a crea; pe când în răsboiu se face tocmai 
din potrivă. Pentru îndeplinirea misiunei sale ca atare, nu 
e nevoe de organizaţiune cu comandanţi şi sub comandanţi, 
fiindcă inginerul nu e nici soldat care trebue ·să facă miş­
cări la comandă; d din potrivă, şeful administraţiuni putându-i 
prescrie dinainte atribuţiunile, el e în măsură să ştie în ori 
ce moment care e datoria sa, şi nu ca a ofiţerului în răs­
boiu, a cărui datorie atârnă de vota momentului ! 

lată şi câteva srh'?me de organizaţiune pentru inginerii 
companiilor de căt ferate din Anglia ; 

Compania Greai Wes/ern 1
) cu o reţea de 480) km. 

are pentru ingineri două servici mai importante : al lunei 
(permanent waJ~, şi al lucrărilor noi (new works). 

· Şeful serviciului liniei poartă numai titlul simplu de 
„ inginer" şi a.re ca subalterni 5 ajutoare : unul pentru cale, 
altul pentru lucrările pentru cari are nevoe de aprobare 
parlamentului, unul pentru lucrăr,ile în fier, unul în biroul 
central şi un arhitect. Serviciul are apoi 9 circumscri;:iţiuni 
exterioare numite „divizii" ş,i conduse de „ingineri de 
divizie" cari sunt sub autoritatea inginerului, şeful serviciului. 
Şeful s~rviciului lucrărilor noi poartă numele de „inginer 
pentru lucrări noi" (new works engineer); având ca ajutor 
un inginer numit „asistent principal" (chief asistant). 

Ceilalţi ingineri din aceste două servicii, sunt grupaţi 
într' o singură grupă sub numele pur şi simplu de ingineri". 

Compania London <} North Western 1
) cu o reţea 

de 3100 km. are pentru ingineri un singur serviciu condus 
de un „inginer principal„ (chief engineer), care cere două 
ajutoare: unul pentru cale numit „inginer asistent pentru 
cale". 
tP•• trn (Comedia Franceza), pe care l-a exped at la Paris cu un decret datat 
din a doua capitală a Rusiei. Se zice ins:, că ace~t exces de zel al celui dinţ~i 
impărat al Francezilor. a fost .mai mult o _stratagemă politică, ca să mascheze 
insuccesele sale răsboinice din Rusia şi să facă pe compatrioţi să creadă că-i 
merge bine. . • 

I) Railway Ycar Book for 1912 pag. 145. 
~) Ibidem pag. l6Y • 
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Serviciul exterior, cuprinde 1 O circumscripţiuni numite 
„divizii" conduse de „ingineri de divizie" sub drdinele ingi­
nerului principal Compania North Eastern 1

) cu o reţea 
de 2800 km. are serviciul de ingineri divizat în două : 
divizia de nord şi de sud ; şi fie care din acestea e con­
dusă de un inginer „principal", avârid ca ajutor un „ingi-
ner asistent". · 

Serviciul exterior e împărfit în 6 „districte" conduse 
de „ingineri pe district" sub ordinele inginerului. principal 
în divizia căruia cad. La această companie, ca şi la cele 
două precedente, inginerii cari n'au atribuţiuni speciale, sunt 
clasificaţi sub numele generic de „ingineri~ In Statele Unite 
ale Americei de Nord, la compal'liile mari de căi ferate in­
ginerii sunt deaseminea clasificaţi pe funcţii. 

Astfel la compania Union Pacific and Soulhern Pa­
cific 2

) cu o reţea de 30000 km. sunt doi ingineri.cari co­
respund deadreptul cu „directorul Înlrefinerei şi opera/iei", 
funcţionarul superior imediat cu preşedintele consiliului de 
auministraţie, şi anume : un inginer ~leclrician (electrica! 
engineer) şi un inginer consultant (consulting engineer). 
Reţeaua întreagă e împărţită în direcţii, în q1ri servicile de 
ingineri sunt divizate după importanţă şi felul lucrărilor. 

La' una din aceste direcţii, cu o lungime de linii de 
700 km, serviciul technic al iinie'i şi construcţiunilor e con­
dus de un · „inginer principal", având un asistent principal 
şi mai mulţi .ingineri asistenţi ; iar imediat sub asistentul 
principal din ingineri de dislricl pentru întreţinere şi ingineri 
rezidenfi (resident engineers), însărcinaţi cu conduce rea 
lucrărilor noi. Afară de aceştia mai sunt ingineri cu specia­
lităţi diferite ca, ingineri de semnale, electriciani de poduri 
etc. cari comunică direct cu asistentul principal. 

La compania New York Central C. Hudson River 3
) 

serviciul de constructiune şi întreţinere a liniei, e împărţit 
între doi funcţionari superiori : pentru construcţiun~ şi in­
stalaţiile electrice e un „ inginer principal" iar pentru intre-

1) Ibidem pag. 226 
2) „Rail road a1ministra.tion by Ray Morris" (pag. 56). New-York and 

London 191~ ~ 
3) Ray Morris, lucrare citată pag. 66. 
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ţinerea e un sub director de infre/inere (asistent general 
manager maintenance of way)~ ambii aceşti ftţncţionari 
comunicând direct cu viceprt>şedintele companiei. 

Sub-inginerul principal sunt mai · mulţi ingineri de 
specialitate cu: inginerul principal pentru trac/iunea elec­
trica, inginerul principal pentru imbunătă/irea instala­
/iunilor electrice, inginerul de semnale (partea electrică)„ 
diferiţi ingineri de birou şi inginerul de construcţie. 

Inginerul de ronstrucfie, are sub el doi ingin~ri de 
distric,t de Est şi de Vest, _primul având doi asistenţi şi 
al doilea trei. · 

Sub-directorul pentru mtre/inere la rândul său, are 
ca subaltern imediat pe· „inginerul de inlre/inere" ( engi­
neer of. maintenance of way) ; iar· acesta e ajutat de 11 
ingineri şi anume : un inginer pentru cale ( engineer of 
track), un inginer. de poduri (engineer or bridges), şase 
ingineri de divizii, un inginer mecanic, un inginer penTru 
infocmireaproectelor, (assistant engineer in charge or plans) 
şi un supraveghetor general de poduri (gener9I supervisor 
of .bridges ). ' · 

8. Concluziuni 
.I 

lmpreunând adevărurile demonstrate în capiiolele prece­
dente, vom avea ca prim fapt că legea corpului nostru 
technic este anticonslilu/ionala, antidemocrafică 1 ) polriv-

I) Titlurile pompoase sunt strAlne de tradiţia ţării noastre. O.!oarece 
la noi n'a existat fcudalitatea,-n 'au rămas nici titlurile corespunzătoare de 
baroni, conţi, etc. Cu toate acestea trebue observat că, tocmai în ţările unde 
:.'au menţinut diferite denumiri de nobleţă cari se acordă oamenilor de me­
rit in a numite ocaziuni solemne şi cari nu costă n(mic pe contribuabil, există 
mai puţine titluri bugetare cari apasă greu asupra finanţelor Statului. lată de 
pildă in Anglia, vom găsi mulţi cari se intitulează „Lord" şi .Sir", titluri ne­
vinovate date de mon~rch; dar nu vom întâlni armata îatreagă de şefi şi para 
şefi, inspectori de toate felurile., directori, etc. din ţările democratice. lngine­
n.1 lo/111 Fowler care a fost dirigintt'le podului monumental peste braţul 
Forth din Anglia n'a fost răsplatit de Suveran (care în Anglia echivalează cu 
Stat) de cât ~u titlul inofensiv de "Sir" ; însă el a rămas cu titlul de inginer 
pur şi simplu ca mai înainte. Din acestea rezultă că e adevărat ce a spus 
vicontele 11' lt•e11el in l,es Franc;ais de mon ternps, că democraţia modernă 

n'a desfiinţat vechea nobilime ci i-a pus alăturea una nou. 
' 
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nicd firei lucrurilor şi viciată de arbitrar. Dacă cu toate 
aceste defecte organizaţiunea actuală ar fi neapărat trebuin­
cioasă pentru conducerea diferitelor servicii ale Statului, 
încă s'ar putea tolera ca un rău necesar, dar că aşa nu 
e cazul s'a văzut că administraţia noastră de drum de fer 
merge perfect de bine fără a face uz de schema pe grade. 
Prin urmare corpul technic se înfăţişează faţă de Stat în 
afară de cursurile morale, ca să zic aşa, şi sub următorul 
aspect dublu : întâi n'are nici o valoare prin sine pentru 
administraţiune şi al· doilea încarcă de prisos bugetul ţării. 

Se înţelege deci, că dacă pentru Stat ar fi un bine, 
în urma suprimării corpului technic, prin uşurarea sarcine­
lor ce ar rezulta pentru el, iar pentru cea mai mare parte 
din ingineri (cei 285 dela căile ferate) menţinerc:a sau des­
fiinţarea lui ar fi aproape indiferentă, nu e însă acdaş 
lucru pentru ceilalţi 215 ingineri ai judeţelor şi celorlalte 
servicii, ce depind de ministerul de lucrări publice, afară 
de căile ferate, precum şi din cadrul detaşat (dela primării 
şi dela alte ministere, afară de lucrări publice), cari ar fi 
oarecum lăsaţi in spaţiu cu soarta nehotărîtă, întrucât în 
bugetele acestor administraţiuni nu s'a prevăzut salarii 
pentru funcţii abstracte, orice grad ar avea inginerul (la 
unele ministere, cum sunt de industrie şi de finanţe s'a 
introdus de câtva timp leafa funcţiei), ci acesta e plătit 
după leafa gradului ce capătă cu timpul în corpul technic. 

Am ajuns astfel la un nou rezultat, că menţinerea 
corpului technic, nu e cerută de interesul administraţiei 
Statului, care cumva ar suferi prin desfiinţarea lui, ci pur 
şi simplu de situaţia a 215 ingineri, a căror salarii nu 
sunt fixate în nici un alt chip decât prin corpul technic. 
Dacă însă acuma - prin metoda reducerei la absurd -
presupunem că inginerii dela primării, dela judeţe şi din 

lată pasaj t:I ln chestiune (pag 30 edit. Nelson Paris). 
nCar la demoiratie n'a poit.t aboli l'anci~nne nublessP, quoi<11~'dle 

ns'enva1de; elle en.a seulementj1'xta11ese uue moderne, sousd'autres 1w111.s 

nComme Z'ancie1rn'e c1le ci a ses vicissitudes et l'on en peut dechoiL· 111ais 
ne' est affaire aiix habiles <le monter une garde s1frf31·e dans leur circo11-
„~criptio1i po"r en repousser. l'ennemi, et entretcnir des giiette11rs sur les 
.. clochers rles communes pour defenclre lrnr nfief electoral". 

4 
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celelalte servicii, ar avea scheme de funcţii speciale, sau 
slujbele lor ar fi asimilate după importanţa ce au, cu cele 
existente la căile ferate (de pildă, şeful serviciului technic 
dela o comună mică cu un subşe~ de secţie dela căile 
ferate, dela: o comună mijlocie cu un şef de secţie şi de 
Ia o comună mare cu un inspector : acelaş lucru pentru 
judeţe şi celelalte servicii ale ministerelor) şi dacă pe lângă 
acestea s'ar statornici printr'o lege stabilitatea persona­
lului technic dela comune, nu rezultă că corpul techn·c 
n'ar mai fi necesar nici pentru această ca.tegorie de ingineri ? 

O reformă nu trebue să se mărginească însă, numai 
a îndestula interesele părţilor la care se referă, ci ea e 
necesar să aibă şi un scop înalt, moral şi educator. In 
acest senz, e nevoe să îndreptăm to1te încercările no1stre. 

Pre~um se ştie, dintr'o sorginte augustă, ni s'a dat 
un învăţJmlnt preţios, pe care ar fi de dorit să-I urmăm, 
cel puţin, de acum înainte şi anu11e: jorma/i caractere! 
Ce e însă un caracter, decât un stâlp moral capabil să 
reziste Ia toate sguduiturile şi loviturile soartei, şi să-şi 
menţie chipul de a fi neatins în mi_ilocul intemperiilor vremii ? 
Ei bine, după cum stâlpul fizic pentru a suporta toate 
sarcinile ce voim, trebue pus pe o fundaţie şi un teren 
solid, ca să nu cedeze, tot astfel şi cel moral, pentru a 
nu şovăi când într'o parte când intr'alta, trebue a;ezat 
pc principii nestrămutabile f lnainte de a ne apuca deci 
să formăm caractc~e, cel dintâiu lucru ce avem de facut 
e de a pregăti terenul, trebue să săpăm adânc şi să scoatem 
toate uni pi uturile importante dela alţii, până ce vom da de 
terenul sănătos al adevârului, pe cari va urma să c1ădim 
opera noastră soclală. Şi între umpluturile cari fac terenul 
impropriu pentru caractere, sunt toate titlurile goale cari 
slujesc să exagereze personalitatea şi constitue un imbold 
spre vanitate şi famfaronadă ! 

Prin urmare, suprimarea tuturor fii/urilor de şefi de 
toate felurile, inspectori de t1Jate categoriile, directori şi 
subdirectori, acestea nernnct co.npatibile nici cu spiritul 
vremii, nici cu realitatea lucrurilor, ar fi unul din princi­
piile reformei noastre. Ţara n'are nevoie de armata în­
treagă de titluri bugetare abstracte, mai mult sau mai pu-
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-ţin bănuitoare, în dosul cărora se adăpostesc de multe ori 
cei slabi, ci de oameni cu nume proprii 1

) cari să ia băr­
băteşte răspunderea sarcinei ce li s'a încredinţat. 

Punerea tuturor inginerilor pe picior de egalifaie, 
fără grade superioare şi inferioare, ca fiind contra firii 
lucrurilor, ar fi al doilea principiu. Şi pentru realizarea 
acestuia, s'ar putea modifica condiţiunile de intrare în 
slujbă, în caz că s'ar găsi că cunoştinţele căpătate Ia 
şcoala de poduri ar trebui întărite, înfiinţându se un stagiu 
-de provizorat ca în Au.stria, aceasta nu pentru a îngreuia 
conjiţiunile de admitere, dar pentru a se decide odată, 
,pentru totdeauna din ce moment inginerul e considerat 
„inginer CJm~lect" şi încetează orice gradaţiune a mese­
riei lui. 

Clasificarea servicii/or technlce publice În prin­
cipiu prin juxtapunere şi prin suprapunere ca astăzi, ar 
fr al treile1 principiu. Să se prescrie fiecăruia inginer 
slujbaş în mod exact, cari sunt îndatoririle sal~, aşa c;i 
să nu mai fie o imixtiune de atribuţiuni ca astăzi, când 
3 -4 fac acelaş serviciu şi nu se ştie asupra cui cade 
răspunderra i). lndatorirife unui inginer la un loc vor con­
·stitui aceea ce, pentru trebuinţa cauzei numim un serviciu 
-şi -~entru îndeplinirea căruia, el să fie complect responsabil. 
importanţa unui serviciu va fi proporţională cu suma şi 
natura îndatoririlor celui ce trebue sa-I conducă. In inte­
rioru! serviciului său, inginerul să aibă o independenţă 
complectă. 

Reamintind încăodată că, un inginer orice serviciu ar 
avea, nu-şi va adăoga nici un atribut la titlui său. ci-I 
va p~stra infact, cum e în ţările democratice ca Anglia Şi 

I) ln Anglia, denumită aristocratică de cei ce n' o cunosc, nu e obi­
-ce·111 de a te adres1 cuiva numindu-l cu titlul slujbei sale, ci cu numele pro­
priu şi acesta nu e numai intre cei egali, dar şi intre inferiori (până şi oa­
menii de serviciu) şi superiori oricât de mari ar fi. Cabinetele de lucru ale 
fuoţionarilor superiori din re~edinţa unei companii de căi ferate, n'au ca firmă 
titiul slujbei ci numele slujbaşului. 

2) Englezii caracterizează p~rfect de bine această star.! de lucruri prin 
.Proverbul "treaba tuturor e treaba nimănui" (every one's iusiness is no 
-01te's business). 
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America, unde se conduc lucrări şi se administr2ază ser­
vicii enorme, fără titlurile de şefi şi celelalte, şi clasificând: 
numai serviciile, schema noastră ar fi urmlto1rea : 

Am diviza toate serviciile technice şi slujbele ocupate· 
acuma de ingineri în 6 grupe sau ranguri, începând cu 
rangul · 6 ca cel mai inferior şi sfârşind cu rangul 1 ca~ 
cel mai superior. 

Serviciul cu rangul 6 sau S6 ar cuprinde îndatori­
rile inginerilor cari conduc serviciile technice la primăriile· 
mai mici 1

) cum ar fi de pildă : Călăraşi, Giurgiu, T.-Mă-­
gurele, Caracal etc., inginerii judeţelor mai mici ca Ro:na­
naţi, Roman, Vaslui etc. inginerii ce fac slujba de subşef 
de secţie la căile ferate, inginerii dela JucrărHe noi, ingi-· 
nerii din serviciul central al întreţinerei, inginerii subinspec­
tori Ia mişcare şi tracţiune. Inginerul însărcinat cu un ser­
viciu de rang 6, ar purta numele de inginer cu rang 6 şi: 
această denumire ar servi numai Ia clasificarea bugetară, 
fără a rezulta prin urmare că ar fi întrucâtva inferior ca 
inginer colegului său cu rang 5 sau 4, de pildă, salariul· 
în acest rang ar fi minimum de 40 j lei pe lună şi avan-­
sarea s'ar face automatic din 3 în 3 ani cu câte 100 lei„. 
ajungând după un stagiu de 6 ani Ia 600 lei ca maxi-­
mum. Pest~ această cifră salariul nu s'ar spori în nici un 
caz până ce inginerul n'ar trece într'un serviciu tu rang: 
mai mare. Despre chipul de recrutare al inginerilor pen­
tru di feritele ranguri vom vorbi mai jos. 

Serviciul cu rang 5 sau 5::. ar coprinde serviciile 
inginerilor conducatori ai servici lor technice la comunele· 
mai mari ca Piteşti, Ploeşti Buzău etc. inginerii dela ju­
deţele mai mari ca Dolj Mehedinţi, Vlaşca 2

); şefii de secţii 
dela căile ferate; inginerii inspectori de mişcare şi de trac­
ţiune etc. Inginerul îns~rcinat cu .un asemenea serviciu ar· 
purta pentru scopuri bugetare titlul de inginer cu rang 5. 
Salariul minimum în acest rang ar fi de 600 Iei, cu avansare, 
automatică din 3 în 3 ani cu câte 100 lei, până la ·maxi--

-

I) Pentru fixarea rangului s'ar putea Iul c1 c:"iteriu num~rul locuitori--
lor oraşului. 

2) fixare1 importantei judeţului e, se lntelege, o chcs'.!e de detaliu;... 
totul atârnă de criteriul după care se face comparaţiunea 
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·mum EOO după un. stagiu de 6 ani, -la care cifră s'ar 
opri, urmând a fi sporit numai la avansare de rang. 

·Serviciul cu rang 4, ar coprinde serviciile ingineri-
1or dela primăriile importante ca Iaşi, Galaţi, Brăila etc, in­
ginerii de la judeţele mai importante ca Iaşi, Covurluiu, 
Brăila, etc; inginerii de circumscripţie la căile ferate (Dacă 
inspect,orii principali actuali de întreţinere, mişcare şi trac­
. ţiu ne, şefii de divizie la lucrările noi, şi alte servicii al că­
TOr rang va fi decis de un consiliu, după cum vom arăta 
mai jos, inginerul ar purta numele în buget de Inginer cu 
în rang 4. Salariul acestui rang ar începe dela 800 lei, cu 
avansare automatică diQ. 2 în 2 ani cu câte 100 lei pe 
lună, ajungând la maximum de i OOO lei pe lună, după un 
stagiu de 4 ani în acest rang. 

Serviciul cu rangul 3, ar coprinde serviciile ingineru­
lui şef la primăria Capitalei, a judeţului Ilfov; a actualilor 
subc1irectori dela căile ferate ~ i alte servicii, al căror rang 
se va decide de c )nsiliu. Inginerul însărcinat cu conduce­
rea acestui serviciu, va purta numele în buget de Inginer 
cu rang 3. · 

Salariul în acest rang ar începe dela 1 OOO lei, cu a­
vansarea automatică din 2 în 2 ani până la maximum 
1200 lei. 

Serviciul cu rangul 2, ar coprinde actualii directori 
, de serviciu la căile ferate şi alte servicii similare. Ingine­
rul va fi cu rangul 2, iar salariul va varia între 1200 şi 
1 500 lei cu avans1re automatică a câte 150 lei p2 lună 
din 2 în 2 ani. 

Serviciul rang 1, ar coprinde actualii directori gene­
rali de administraţii. Inginerii ar fi de rangul 1 şi salariul 
ar fi unic de 20CO lei r:e lună. Pentru aplicarea schemei 
.s'ar putea institui un consiliu compus din 3 ingineri de 
rangul 1 şi 5 ingineri de rangul 2, care ar ar avea atri­
.buţiunea să clasifice serviciile actuale după ranguri, pre­

·. cum şi să hotărască în caz de înfiinţarea tmui serviciu nou, 
ce rang să i se dea. In tot cazul, oficiul acestui cons·liu 
.ar trebui să fie cu caracter permanent, urmând a rezolva 
-diferite reclamaţiuni cu privire la ranguri, precum şi a exa­
:mina pe inginerii· ce ar ar trebui aleşi Ia avansare dela un 
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ran·g la altul.„ Tot acest consiliu ar intocmi şi lista ace­
lora ce au dreptul a se intitula ingineri. 

Avansările, în cuprinsul rangurilor, s'ar face auto­
matic la vechime, în afară de pedepse disciplinare cari ar· 
decide contrarul, iar dela un rang la altul la alegere. Şi 
fiindcă alegere fără normă precisă, e în foarte multe cazuri 
sinonimă cu arbitrar, vom încerca să trasăm aci liniile ge-­
nerale, după cari s'ar putea alege inginerii pentru diferitele 
rangun. 

Trecerea dela un rang la altul imediat superior, nu se­
poate face de cât după îndeplinirea stagiului minim în ran­
gul precedent; şi numai în caz de lipsă de candidaţi în 
astfel de condiţiuni, s'ar gutea lua pe cei ce n'au încă ve­
chimea complectă în rangul inferior, insă totdeauna pe cei. 
cu vechimea mai mare în acest serviciu. 

In caz de ar fi doi sau mai mulţi candidaţi pentru un 
rang, având stagiul împlinit in rangul precedent, alegerea celui 
mai meritos din ei, s'ar face printr'un examtn trecut în faţa 
Consiliului de care am vorbit mai sus. Examenul, pe care 
mi-l închipui mai mult o convorbire intre candidaţi şi mem­
brii juriului asupra unor chestiuni generale ce privesc ra-­
mura candidatului, n'ar avea în sine nimic jignitor 1

) şi s'ar 
putea decide ca numai pânl la un rang anumit, de pildă, 
rangul 3 să se facă alegerea prin examen iar dela 3 până 
la 1 avansarea în rang să fie numai la vechime. 

Consiliul examinator, va lua în consideraţie şi lucrările 
candidaţilor, memorii studii, proecte etc., cari cu toate· 
acestea n'ar fi obligatorii. Că examenul în sine, are multe 
părţi rele, prin aceea că s'ar putea întâmpla ca unii cu un 
mic bagaj de cunoştinţi şi mai prompţi la răspunsuri să 
ia înainte altora cu mai mult raţionament, mai multă cum­
pănire şi mai mult tact ca ei, calităţi ce se cer în primul 
rând unui administrator, e evident; dar nu e mai puţin 
adev~rat că există corective şi gentru aceste cazuri. Nu 
numai examenul o.·at ar trebui să decida, ci ar fi nevoe­
să se cerceteze activiţatea fiecărui candidat în rangul pre-
----------

I). In armată colo:1eii sunt supuşi la examen înainte de a fi inaintap 
la gradul de general. 
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cedent, şi să se ţie în seamă toate însuşirile sale, astfel 
ca alegerea să fie dreaptă. . 

, Cu privire la salariul unui inginer, când ar trece din-
tr'un ran~ într'altul, o normă dreaptă ar fi că, dacă a avut 
salariul maxim în rangul precedent atâta timp (sau mai 
mult) cât se cere în rangul următor ca să capete prima 
avansare, să-i se dea la intrarea în serviciul cu rang ime­
diat superior, salariul sporit cu suma respectivă. 

Se . înţelege că la schema ce propum aci în schiţă, ar 
fi multe de adăugat. Dar fără a intra prea mult în amă­
nuntele de funcţionare, aşi voi numai să scot în· evidenţă 
principitJI ce-i stă la bază, anume ca totul să fie prevăzut 
şi. prescris în aşa fel, ca mecanismul să funcţioneze de la 
sine, fără nici o intervenţie dinafară. 

Iată în rezumat, cari sunt caracterele schemei de faţă. 
1. Ea ţine seamă de un principiu economic că, pre/ul 

sau salariul slujbei, e determinat de valoarea ei intrinsecă, 
nu ca după cea în vigoare când variază după grc:dul sluj­
başului. 

2. Ea e lipsită cu totul de efective şi cadre. Numărul 
locurilor -într'un rang e hoU1rît de numărul serviciilor res­
pective, de care administraţiile publice au tr~bu:nţă ; cu 
alte cuvinte, inlâi se înfiinţează slujba apoi se cue ingi­
nerul s'o îndeplinească. 

3. Vacanţa într'un rang, e dată de golul real rămas 
într' o slujbă oarecare, iar nu ca după cea de azi după un 
gol imaginar în cadre. 

4. Avansarea atât la vechime cât şi la alegere, se face 
după o normă preciză şi la lumina zilei, iar nu ca după 
cea de azi când candidatul nu ştie ce condiţiuni are de 
îndeplinit ca să poată avansa prin sine. 

5. Toate intervenţiile şi stăruinţele sunt excluse, întru 
cât avansarea la vechime e automatică, iar în rang, ale­
gerea făcându-se prin examen, imparţialitatea juriului va fi 
o chezăşie că nici o nedreptate nu se va face. 
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PENTRU CONGRESUL INGINERILOR DIN 1922 

Am publicat în numărul precedent al Buletinului, cu­
prinsul circulărei generale privitoare · la organizarea con­
gresuluI \nginerilor ce se va ţine la Timişoara în intervalul 
dela 24-27 Septembrie a. c. circulară care s'a şi trimis 
tuturor membrilor Asociaţiei Generale a Inginerilor din 
România. 

Reamintim colegilor şi cu această ocazie, apelurile ce 
li s'au trimis deja, cu rugămintea de a pregăti şi a pre­
zenta lucrări pentru congresul dela Timişoara şi în speranţa 
că vom provoca un stimulent al energiilor repetăm în cele 
ce urmeiză, în ordinea în care s'au trimis, circulările ~pe­
ciale care au fost lansate până acum de comitetul de lu­
crări al congresului, ca urmare la circulara generală. 

* * * 
1. Cll<?stiuma Transporturilor. 
ln congresul ce a avut loc: la laşi, în cursul lunei _ O..:tombrie 

anut trecut, una din chestiunile recunoscute de un interes primor­
dial, pentru economia 1ărei, a fost chestiunea Transporturilor. 

Având în ved~re fxperienţa anilor de după războiu, conclu­
ziunile la cari a ajuns Co:igresul, au fost numai nişte deziderat~ 

cu totul generale, privitoare ll organizarea în genere a Transpor­
t•1rilor şi a exploatărei. Acele concluziuni, sunt publicate în Bule­
tinul No. 9 şi 10 din Septe:nbrie şi Octombrie 1921, al A. o: I. R., 
p Jg. 396 şi 397. 

Din examinarea moţiunei privitoare la chestiunea Transportu­
rilor, adoptată de primul congres al Inginerilor, se vede că nu era 
ct1 putintă, ca acel congres, ţinut to.:mai în timpul când criza de 
Transporturi era mai acută şi după ce nedumărate încercări pripite 
şi neîndestul de studiat':', o mai agravase încă, să procedeze altfel 
decât, tocmai pe baza învăţărnintelor ce se degajau din experienţele 
dezastruoase făcute, aji.;.ngându-se astfel la concluziunea că în primul 
rând se impune organizarea serviciilor ce se ocupă de Transporturi. 
. Congresului ce urmează a se ţine în toamna anului acestuia. 

ii revine acum sarcina, să se o.:upe mai în detaliu de fiecare ches-
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tiune, intrând mai în amănunt şi căutând să lumineze mai precis, 
deosebitele aspecte ale problemei. . 

Orice chestiune. privind căile ferate, drumurile, navigatia pe 
apă şi aeriană, este bine venita. 

ln ce priveşte în special căile ferate, nu numai chestiunea 
organizărei în genere trebue tratata, ci şi chestiunile de amanunt 
ale diferitelor servicii, de ateliere-, material rulant, exploatare, în­
treţinere şi poduri, tracţiune electrică, etc. 

Contim deci, Iubite Coleg, că Vfţi aprecia importanta pro­
blemei mai sus enunţate şi prin date statistice, studii, memorii, etc. 
v€'ţi căuta să contribuiţi la precizarea şi soluţionarea acestor probleme. 

Incontestabil, că interesează şi alte chestiuni în leg:ltură cu 
problema Transporturilor, de aceia vă rugam, ca toate comunicările 
d vcastră în acest sens, să le trimeteţi Comitetului de Lucrări al 
Congresului din 1922, la A. C. G. I. R., strada Episcopiei, No. 2, 
sub mrntiune1 „Chestiunea Transporturilor", cel mai târziu până 
1 a 1 Iulie a. c. 

* * * 
2. Chestiunea lucrărilor Publice. 

1.1 conti1u:ue 11 Circ.tiara No. 1 di:t 25 Martie 1922 a co­
m:tet:Jlui L·1crărilor Con5r~s 1lui, s'a hotărît ca printre Lucrările Sec­
ţii.mei li (L·1,:rări Publice) să S'! cuprindă S1Jbie.:tele ales'! astU, 
in cât să se urmăreasc1 pri:icipiul continuitătei şi acela al preci­
zărei de sobţiuni, prin~ipii ce trebuie s1 car a eteri !eze Congresele 
inginerilor, pentru a se asigura un rezultat eficace. 

ln Congresul ţinut anul trecut la laşi, s'au formulat 5 con­
cluziuni refuitoare chestiunei Lucrărilor Publice (a se vedea Bulet. 
A. G. I. R. No. 9-10, l"ag. 398-399). Acele concluziuni, stabi­
lesc în esenţă dorinta Corpului ingineresc român, ca Ministerul de 
L·1crări Publicr, organul de iniţiativă şi execuţie al Statului în ase­
menea materie, să se organizeze aşa, ca să cuprindă cât mai bine 
şi mai unitM, toate interesele generale (ale Statului, Judeţului şi 
Co nunei) de ordin technic. ln spiritul organizărei, va fi să se ad­
mită şi concursul energiilor technice partic.Jlare, fie la alcătuirea de 
programe sau proecte, fie prin muncă şi capital, la punerea în va­
loare a bogătîilor sau energiilor tărei noastre, cum ar fi ace\e de 
interes public. ln Congresul din ar,ul acesta vom intra în detalii. 

S'a zis totdeauna, şi cu dreptate, că Lucrările inginereşti, 
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sunt factorii esenţiali în progresul economic al unei ţări, şi cu deo­
sebire în chestiunea de refacere a tărilor dăunate de război. Cu 
mai multă convingere. se poate susţine că progresul, locul în civi­
lizaţie, o ţară şi-l îndrumeaiă, şi· l menţine, prin Lucrările Publice. 
In. desfăşurarea istoriei lumei, găsim în mod constant, că Lucrările 
Publice, constituesc farurile luminoase, care dau putinţa i·storicului 
să măsoare gradul de cîvililaţie atins de diferitele popoare. 

Aici găsim origina impulsului, care face pe inginerul de Lu­
crări Publice, să-şi consacre viata ca pioner, tăetor de drumuri 
s~culare, milenare chiar, pentru omenire. Inginerul de Lucrări Pu­
blice, trăeşte mai mult în viitor decât in prezent. El creiază, el 
îmbină elementele creiate, simţind ac vea în conştiinţa ll'i opera fi­
nală, pe care concetăţenii sau oamenii riitori nu o vor preţui, decât 
atunci când vor putea- o vi!deă, pipăi. 

De iJCeia, rolul inginerului de Lucrări Publice este foarte di­
ficil în raporturile C:J contimporanii săi, care se conving deseori cu 
greu, chiar în interesfle lor tcchnice particulare, şi cu mult mai greu 
spre intreprinderea de lucrări de durată ~i în interes gennal. 

Aceste situaţiuni de fapt, trebuie să întărească pe inginerul de 
Lucrări Publice, în puterea de stăruinţ1 pentru realizarea operilor 
sale şi să stimuleze eriergiile noastre ca să ne organi ~am cât mai 
bin~. spre a ajunge cât mai repede la ţint3. 

ln Cungres'll din anul acesta, la studiile organizaţiei Lucrărilor 
Publice, se vor analiu de preferinţă chestiunile: 

t. Modificarea condiţiunilor pentru fxecutarea Lucrărilor pu · 
bli.:e şi pentru dectuarea furniturilor de materiale necesare ace'm 
lucrări. 

Obligativitatea aplic~rei ai.:elor condiţiuni, pen(ru toate admi­
nistraţiile publice. 

Această chestiune, trebue să formeze un obiectiv de căpetenie 
al străduinţelor noastre, de oarece situaţia generală e.::onomică şi 

con di tiunile de producţie s'au schimbat aşa de mult, în cât riumai 
o adaptare la noua situaţie, va putea a ;igura mediul propriu pentru 
o noua dezvoltare a Lucrărilor Publice în tara noastră. 

Pe de altă parte, prea marea variaţiune de condiţiuni arbitrar 
impuse în diferitele administraţiuni, nu poate produce decât dezo­
rientare şi deci dificultăţi în realizarea Lu :răi ilor Publice, aşa in 
cât se impune· ca măsurile ce se vor lua de organul competent şi 

autorizat, să fie generale pentru toată ţara şi toate autoritaţile publice. 
2. Constructia şi întretincrca şoselelor macadamizate: 
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a) .\'\ateriale intr~buinţ.Jte pân~ acum în România şi rezulta-· 
tele obţinute : 

b) Curn ar trebui construite şi întreţinute şoselele noastre, ca 
să poată satisface exigenţele circulaţiei actuale. 

c) Materialul de agregaţie ce s'ar putea întrebuinţa la noi,'. 
pentru fixarea împietruirei şoselelor, având în ve~ere ·rezuitatele ob­
ţinute în alte ţări ; 

D~ sigur că după război, prin lipsurile ce s' au resimtit în,. 
căile ferate ale tărei şi neputinţa de a extinde reţeaua ţărei, sau 
aceia urbană şi inter-urbană, au dat şi trai mare importantă retf'lti 
de drumuri, şosele sau artere urbane pentru circulaţie, care repre­
zintă viaţa unei tări. Dar chiar în ta.rile cu rt ţele fercde dezvollale 
chestiunea drumurilor de uscat capătă din ce în ce mai mai mare 
importanţ1, prin dezv0ltarea tracţiunei mecanice. ln România Marn 
chestiunea se mai complică şi cu schimbarea centrelor de gravi­
ta ţie a forţelor de circula :ie, care impun schimbări însemnate în, 
reţeaua de comunicaţie 

ln faţa unei probleme de o aşa urgenţa şi desvoltare, nu ne 
întrebăm numai ce trebuie să facem, ci mai ales cum trebuie să 

facem. V-)11 căuta modalitatea de a trece dela :ucrările provizorii 
cue s'..lnt totdeaun 1 costisitoue, a lucrări definitive, si11gurile care 
dau î.lcrederea şi fa: taria unui pupor. 

3. Refacerea podurilor distruse : 
a) Asigurarea mijloacelor nec.esare pentru refacerea lor. 
b) Revizuirea situaţiilor locale, pentru ca refacerea podurilor 

să se efectueze în cele mai bune condiţiuni technice şi economice. 
Intrăm în a patra campani~ de activitate technică de după 

război, fără ca să avem podurile restaurate. Refacerea podului 
peste Dunăre în timpul greutaţilor generale, este o nouă dovadă 

de capacitatea inginerilor români şi trebuie să fie un imbold pentru 
începerea unei activităţi serioase, pentru o restaurare generală şi 

programatică din punctul de vedere al materialului şi al execuţiei 

bturor podurHor de cal i! ferată şi de şosea din ţara. Lucrările 

de refacere, vor trebui însă să fie ocazia punerei la punct a po­
durilor, atât faţă de noile situaţiuni hidrografice sau topografice localrt­
cât şi fat:t de noile nevoi de ·circulaţie, navigaţie etc. Ar fi o greşală, 
ca noile lucrări să fie o repetare a vechilor proecte şi să nu se 
caute solutiuni noi, care vor putea fi şi mai utile, şi mai economice. 

~- Edilitatea orcşelor şi satelor: 
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a) Mijloacele cele mai potrivite pentru asanarea oraşelor şi 

satelor noastre: 
b) Apărarea satelor şi oraşelor contra inundaţiilor: 

c) Consideraţiile ce trebuesc avute în vedere, pentru alegerea 
locurilor, pe cari urmează să se aşeze i:Oile aglomeraţiuni în dez­
voltarea ţăr~L 

Deşi acest su)iect eestfoirte complex, constituind o ches­
tiune socială, totuşi măsurile technice ce se iau prin executarea de 
lucrări de interes public, pot aduce cea mai importantă înrâurire 
în· progresul higienic, economic şi chiar intelectual al unei naţiuni. 

Puterea de vitalitate a unei na\iuni, nu trebue lăsată să fie distrusă 

prin aşezări nehigienice, dăunătoare, ci întărită prin o adaptare a 
solului la felul de viaţă şi P.ăzuinţele în trai a populaţiei Populaţia 

trebue făcută Să se simtă ferkită h mij:ocul naturei, dar nu să 

ră nână în o v .!Cinică luptă cu elementele distrugătoare, molipsitoare 
~i oprimante. 

Comit~t!Jl Lucr~rilor Congres 1Jlui, face apel la cunoştinţele şi 

experienţa D-voaslră, şi art! încredere căr~atât în chestiunile enu­
mărate mai sus, cât şi în alte chestiuni de ordin general şi în le­
gătură cu cele propuse de comilet, va primi din timp comunicări 
precise, în raport cu vederile şi propunerile d-v. 

Sectiunea li (a Lucrărilor Publice), va trebui să se afirme în 
Con;Sres, î~ măsura coeficientului, cu care inginerii de· Lucrări 
Publice intră în Corpul technic al României întregite. De aceia, 
Domnule şi Iubite Coleg, repetăm din nou, cu multe, speranţe, 

finalul din prima circulară, rugându-vă să înaintaţi din timp lucrările 
D-voastră, Comitetului Congresului, la sediul A. G. I. R,. Str. 
Episcopiei 2, Bucureşti, însă mai târziu ca 1 Iulie, a. c., când 
materialul adunat trebue sistematizat şi dat la tipărire. 

* * * 
3. Chestiunea energiei. 
Congresul ţinut la laşi în toamna anului 1921, s'a ocupat 

·după cum ştiţi, de problema •Energiei•, şi a socotit-o ca una 
dintre cele mai importante probleme, care trebue precizata, puşă 
la punct şi ur,nărita cu toată perverenţa. 

lmbună1ăţirea generală a situaţiei economice a României Mari 
depinde în cea mal mare parte de chipul cum va şti Corpul,nostru 
inginer@sc să precizeze solutiile acestei probleme şi apoi să per-
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siste în a convi1ge pe condu .:ătorii acestei ţări de necesitatea a­
plicărei acestor soluţii. 

Contăm deci, că inginerii, - fiecare în sfera lui de activitate 
vor şti ca prin datele, studiile, cancluziile, în această ordine de 
i i~i, ai B ! C'ln5res~lui, vor co1tribui ca problemele comple'.'e în 
legătl.lră cu „produ :erea şi utilizarea Energiei" să păşeas:ă spre o 
soluţie definitivă î 1 timp1l cel mai scurt. 

Astfel cu un minut mai înainte se va împlini folo:;ir~a cât 
mai raţională a acestei artere de viaţă a Economiei noastre naţio­

nale, care are încă multă nevo~ de ameliorare. 
Conştienţi de greutatea unei contribuiri în realizarea progra­

mului general al Congresului, Corpul ingineresc român va proceda 
în conformitate cu spiritul caracterului meseriei noastre, care are 11 
bazele ei : ordinea, continuitatea şi perseverenţa. 

Congresul din anul trecut, dacă n'a dat soluţii precise, a 
privit însă chestiunea în generalitatea ei şi a precizat care s:.:nt 
problem~·le ce trebuesc urmărite în chestiunea Energiei. Congres·1lui 
din anul acesta i se impune deci să urmărească şi s1 precizeze 
măcar o parte din aceste probleme, astfel ca în modul acesta 
Congresele noastre să repre2inte o continuitah•, singura cale prin 
care mun:a depusă în aceste Congrese ar conduce la un maxi­
mum de efect 1Jtil. 

Reamintim dezideratele ce au fozt precizate în congresul din 
anul trecut şi care urmeaiă să fie îndrumate cât mai mult spre o 
soluţionare definitivă în acest Congres: 

1. Crutarea combustibilului şi mai ales a Petrolulut prin o ra­
ţională şi integ_rală utilizare. - Combustibilul nostru, care repre­
zintă una dintre cele mai important!! avutii naţionale, este utilizat 
fără a se extrage din el întreaga valoare, pe ca~e o reprezintă. 
Utilizarea de zăcăminte importante de combustibil de calitate in­
feriouă, prin co;istrucţii de Centrale speciale pentru acest scop, 
·-ameliorarea obligaţorie a consumatiei combustibilului în uzini 
sau fabric;, - utiliza rea cât mai intensă a combustibilului gazos 
natural etc., etc., sunt dar a1âtea probleme a căror Îndrumare se 
aşteaptă dela Corpul ingineresc. 

2. Utilizarea cât mai intensivă a căderilor de apă spre cei 
m li mare folos al Economiei generale o ţării. - Ar fi de 
urmărit În această ordine de idei precizarea totalului forţelor noas­
tre hidraulice de care dispunem, aşezarea unei legiuiri, care ii1 
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condiţiile cele mai raţionale. ar face ca aceste forte hidraulice s~ 

fie puse în valoare. Astfel s'ar îndruma tendinţa spre o folosire 
imediată a h:voarelor de Energie care utilizate ar corespunde unei 
economisiri de combustibil. Pentru celelalte forte hidraulice, - care 
de asemeni urmează să fie urmărite, în cadrul programului general 
- se vor preciza norme, cari să servească la alegerea momentului 
când achiziţionuea. în starea valutară de azi, a enormelor mate­
rL:le necesare unor astfel de inst~laţii, nu ar aduce pn juElicii fie 
chiar de scurtă durată, crizei economice pdn care· trece România 
de azi. 

3. Constituirea de Supercentra!e, cari să utilizeze izvoarele de 
Energie în modul cel mai economic posibil, necesită de asemeni, 
st~dii cari vor fixa în mod precis rolul acEstor Supercentrale la noi 
şi condiţiile in cari ele devin necesare. 

4. Să s ~ urmăreasc1 electrificarea Căilor Ferate Româ 1e şi 

s~ se proceadă imediat la studierea şi normalizarea sistemelor de 
tra ţiune electrică, astfel ca să se permită jonctiunea reţelelor în 
moc.I difuit electrizate. - Pe de o parte deci, va fi necesu să se 
pic!cizeze normalizarea technică a tipurilor de tra('ţiune electrică 

·care s'ar avea în vedere pe C. F. R. cu prilejul vreunei extinderi 
a el€ctrificării, - iar pe de alta va fi necesar să se precizeze cât 
mai detaliat, normele care vor ajuta :ta stabilirea momentului şi con­
d. ţillor în care, pe o anume pcrţiune de n:ţea C. F. R problema 
tle-:trificării se poate pune, astfel ca să prezinte o adev:irată su­

per:or:tate as ipra condi\iilor tractiunei actuale mecanice. 
5. Introducerea pe o s~ară mai întinsă a maşinismului în agd­

c ultură şi industrie - Aici avem o serie de detalii pe cari specia-
1:ştii respectivi le vor releva şi cari, în primul rând, vor apărea 

cit mii evident pe măsură ce extinderea re\elelor electrice inter­
urba1e vl deveni mai importantă. 

6. Uniformizarea 'Sistemului de transmitere şi distribuire a 
Energiei electrice, prin care s'ar permite diferitelor reţele electrice 
aj·Jnse î1 v !Cinătatea una alteia, s1 se poată conexa şi ajLJta re­
ciproc. 

7. Stabilirea unei legislaţii cu privire la producerea şi distri · 
buirea· energiei. - O astfel de legislaţ:e este indispensabilă, pentru 
a preciza şi uniformiza condiţiile generale de producere a Energiei, 
normele de distribuire, precauţiile de luat etc. Legislaţia nu va lua 
f inţă, pâ·.ă ce condltiile technice ce ar figura in ea, nu vor fi per­
fect precizate prin lucrările noastre. 
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Contăm deci, iubite Coleg, că veti aprecia importanţa problt:· 
melor mai sus enuntate, şi prin datele statistice, studii, memorii, 
etc., veti contribui la înaintarea precizărei dez:ideratelor ce s'au 
formulat. 

Incontestabil, că dacl aveţi şi alte chestiuni în legătură cu 
problema E1ergiei, ele ne vor interesa. 

Prin iniţi!itlva unor asemenea studii, s'ar putea pune în Con­
gresul viitor probleme noi cuprinse în cadrul general al chestiunei 
Energiei. 

Vă ru_săm ca toate co nunicările d-voastră în acest s ·ns, că 
l~ în freptiţi Co:nitet1\ui de L·1crări a Congresului di~ 1922, la 
A. O. I. R., strada Episcopiei No. 2, sub menţ'u1ea cCh:!stiunea 
Energiei. 

* * * 
4. Chestiuni sii'vice. 

Asociaţi t generală a Inginerilor din Rllmânia, din care face parte 
ua mare număr de I igineri silvici, în dorinţ t de a contribui, prirt 
mijloacele de care dispune, la punerea în valoare a tutulor izvoa­
relor de bogăţie a'e României întregite, şi-a propus, conform pro 
gramului său de activitate, de a studia acele chestiuni de interes 
general, de li a căror fericită rezolvare atârnă.'propaşirca economici 
generale a ţărei şi consolidarea Statului Român. 

In prim'..11 Congres ţinut anul trecut la la~i, s'a prezintat nu­
meroase comunicări relative la transporturi, la lucrări publicr, la 
mărirea pro focţiunei industriale etc., asupra căror în urma dis­
cuţiunilor cari au avut loc, s'au votat moţiuni destinate a soluţiona 
diferitek probleme, putându-se astfel reveni la starea normală care 
a fost cu deshârşire s1runcinaU din cauza răsboiului prin care 
am trecut. 

Chestiunile silvice, care figurau în program; din diferite împre­
j·trări, n'au putut fi cercetate la Iaşi. Aceasta se va făcea şi, sperăm, 
cu toată amploarea cuvenită în cel de al 2-lea congres. care se va 
ţine î11 toamna anului acesta în Temişoara, unul dtn frumoasele 
mărgăritare ale Ardealului, în care pădurile, prin suprafaţa ce 
ocupă şi natura speciilor ce le compun, reprezintă o avuţie naţională, 
care se cifrează la mai multe zeci de miliarde lei. 

Membrii comitetului de lucrări repartizaţi în secţiunea a cincea, 
despre care se face mentiune în circulara No. 1 din 25 Martie 
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1922, a hotărât de a se inscrie În 'programul viitorului congres 
următoarele cestiuni silvice de interes primordial : 

1. lmbunătăţirea regimului apelor prin lucrări de stingerea 
torenţilor şi de Împădurirea bazinelor lor de recepţiune. 

2. Restaurarea munţilor prin amelioraţiuni pastorale. 
3. Intervenirea Statului În gestiunea pădurilor particulare. 
4. Sporirea producţiunei iorestiere şi în special a lemnului 

de lucru. 
5. Necesihtea limitărei intrebuinţărei lemnului ca combnstibil. 
6. Drumurile forestiere din puctul de vedere al inlesnirei ex­

p!oatărei şi-al rentabilităţei pădurilor. 

lrt afară de aceste cestiuni se vor putea trata şi altele, care 
vor prezenta un interes general. 

Suntem încredinţaţi, că se va aprecia aşa cum se cuvine 
importanta problemelor enunţate m;;i sus şi cu această convingere 
facem rn apel călduros către toţi inginerii silvici din România, să 

consacre o parte din timpul lor disponibil pentrw studiul uneia sau 
mai multora din cestiunile de mai sus şi să trimită comunicărie şi 

lucrările ce vor face comitetului de lucrări al Congresului di11 1922, 
la A. G. I. R. Strada Episcopiei No. 2 în Bucureşti sub menliunea 
.Chestiuni silvice• cel mai târziu până la 1 Iulie a c, când materialtl! 
adu na te ur .nează să fie cercetate şi tipărite • 

• * • 
5. C."1estiunPa măr'rii producţiunâ industriale. 
ln congresul ţinut În Septemvrie l 921, la laşi: ChEstiurea 

Mărirei Producţiunel Industriale neputând fi discutată în chip larg, 
pe bază de studii şi referate făcute din vreme, s'a hotărât ca ea 
să fie mentinută şi în programul congresului ce se va ţine în toamna 
anului acesta la Temişoara. 

ln c'r .:ulara No. 5 trimisă în anul trecut, în vederea primului 
congres dela laşi, s'au anuntat în linii generale problemele princi­
pale', privin ~ mărirea producţiund iudustriale in epoca actuală de 
tranziţie ii-n viitorul ceva mai îndepărtat. 

Multe din problemele enuntate în această circulară, sunt ur­
gente de rezolvit şi ar fi de dorit ca, corpul ingineresc să-şi spuc 
fără intârziere cuvântul lui , cu privire la ele. 

Dat find însa, că aceste probleme sunt vaste şi cer multă 
muncă documentată pentn1 desbaterea lor, congresul dela laşi s'a 
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mulţumit să ceară corpului ingineresc, ca să insiste asupra celor 
mai urgente şi mai fundamentale dintre ele, şi'n acest sens a for­
mulat prin moţiunea elaborată următoarele deziderate : 

1. ~ă se procedeze de urgenţă la întocmirea unui compas 
industrial al ţarii. , 

2. Să se stabilească o politică de Stat în chestiunea fierului, 
matnial al cărui posesiune odată cu combustibilul, este)cea mai 
puternică bază pentru dezvoltarea industhală sănâtoasă a Jnei ţări. 

Chestiunile aceste două, sunt aşa de importante pentru dez­
voltarea industrială a ţării ii marirea producţiunei, încât socotim 
că ar fi un îns!mnat rezultat, dacă la congresul dela Temişoara, 

pe baza studiilor prezintate şi a dezbaterqor ce vor acea loc, va 
putea indica guvernului soluţiile cele mai potrivite pentru rezolvir·ea 
acestor pro~leme, conform cu nevoii~ mari ale ţarii. , 

Facem dar apel călduros, la toţi ingineri ţării, şl'n special ne 
adresăm O-vs. ci membru al Asociaţiei Generale a Inginerilor, 
rugându-vă să binevoiţi a vă preo::upa de cele 2 probleme expri­
mate de congresul dela laşi şi nerezolv;te încă de Guvern ; precum 
şi de ori care alte probleme din c~le enunţate în circula.ra No. 5 
a congresulLJi dela laşi, s1u alte probleme urgente şi interesante 
cu privire la chestiunile alese de O· vs. 

Comunicările O-vs., vă rugăm să bine-voiţi a le anunţi până 
la 1 Iulie Comitetului de Lucrări a Congresului Corpului Ingineresc, 
care va avea loc, în toamna anului I 922 la Timişoara, la A. G. 
I. R, Strada Episcopiei No. 2 Bucureşti, sub menţiunea cChestiu­
nea Mărire:i Producţiunei Industria le". 

Este de dorit, ca'n afară de enunţarea comunicărei ce veţi face„ 
să ne remiteţi comunicarea O-vs., în tot extensul ei, la timp spre 
a putea fi_ tipărită în bro~ură şi prezintaU astfel congresului. 

* * * 
6. Chestiuni sociale. 
ln al Ii-lea congres al·inginerilor ,. care se va ţine la Timişoara. 

cle5is.latiunea muncei şi chestiunile sociale>, vor face obiectul cer­
cetărilor noastre, alăturea de celelalte probleme care vor fi ridicate 
în desbaterile congresului. 

Inginerul, are datoria să-şi desemneze rolul său, in apriga în­
trecere între capital şi muncă. El, organizator şi conducător firesc· 
al muncei, poate contribui în cea mai mare măsură, la stabilirea 

5 
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unei legislaţiuni a rnuncei bazată pe realităţi şi situaţii 10gice. E un 
semn îmbucurător al vremurilor de azi, dacă Ministerul Muncei face 
acum apel la colaborarea Asociaţiunei noastre, în opera de aşezare 
a Legiuirii, Muncitoreşti. 

A. O. I. R. nu poate să-şi mărească autoritatea şi puterile 
lui de lucru, decât din c Jntribuţia de lucrări a fiecărui inginer şi de 
acea vă rugăm, a face o bună primire apelului nostru de faţă. 

Probleme precise şi bine deslegate a salariilor din diferite 
industrii, care azi sunt ameliorate cu prime, acorduri, etc. - munca 
inginerească dela 1919 încoace, pentru ridicarea clădirilor lucrătorilor 
cu toate condiţiunile detaliate a finantărei acestor intreprinderi,-si­
linţele noastre pentru a răsptndi şcoala tehnică printre muncitori,­
încercările împlinite _de solidarizare a muncii cu capitalul prin aju­
torul copărtăşiei, iată atâtea probleme sociale de care se loveşte 

fiecare din n6i. 
Vă rugăm dar, Domnule şi iubite coleg, ca materialele docu­

mentare, care ar aduce o contribuţie a 0-v., în desbaterile congre­
sului, relative la •legislaţiunea muncei şi la chestiunele sodale•, să 
Le înaintaţi Comitetului de lucrări A. O. I. R. Str. Episcopiei No.·2 
Bucureşti, până la data de 30 Iulie a. c., pentru ca ele să poată fi 
cercetate şi tipărite. 

RECENZII 

Mersul ascensional al Muncei 
Notă ln1roductfvă 

A. G. I. R. 

de Inginer I. Andreescu-Cale 

Congresul nostru din acest an, care urmează să se 
ţină la Timişoara, propunîndu-şi a continua studiul chesti­
unilor, care au făcut parte din programul congresului dela 
laşi, desigur că, dată fiind importanţa industrială a regi­
unei, în care va avea loc, chestiunea socială, abia atinsă, 
în congresul trecut, va căpăta o desvoltare mai vie, mai 
interesantă şi mai abundentă. 

Pentru a sluji acestui scop, ne permitem a prezenta 
anticipat camarazilor noştri, pe care-i interesează această 
chestiune, aşa de . importantă pentru toţi robii Muncei, 
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vederile unuia dintre nouii potentaţi ai vieţei sociale, a mi­
mardarului Andrew Carnegie. 

El este unul dintre specimenele cele mai acceptabile 
·din această mult râvnită şi bârfită categorie da bipezi. Ve­
derile lui sunt ale unui om cumpănit, care a păşit în viaţă 
cu intenţia clară că, banul este etalonul tuturor valorilor 
-şi s'a condus metodic ca un om de ştiinţă în domeniul 
.atât de frământat şi totuşi virgin, al afacerilor, atingând 
apogeul, şi-a îngăduit să dea pe faţă secretul izbinzilor 
'lui; nu întreg, desigur, ci numai atît cJt era necesar să 
nu treacă în ochii celor . ,neputincioşi de a-l imita, drept 
-un Schylok modern. In „ABC-eul afacerilor" şi „Imperiul 
afacerilor", ni se desvălue ca un muncitor tenace şi un 
om plin de cantitati superlative. Cercetările şi observaţiile 
sale· însă, expuse in „Problemele la ordinea „zilei" pot sluji 
ca documente valabile şi preţioase pentru psichologia pa­
tronului bine pătruns de interesele lui şi ale lumei lui, pre­
cum şi pentru cunoaşterea evoluţiei chestiunei raporturilor 
·dintre Capital şi Muncă, aşa ,de necesară pentru actuala· 
legiferare a ·acestor raportt.ţri la noi şi pretutindeni. lntr'un 
număr. apropiat, vom întregi traducerea dată aici cu „Ra­
,porturile, ideale dintre Capital şi Muncă". 

' 

Traducere din .Problems of to day" de Andrew Carnegle. 
.• 

"Progresul omului. din cele mai îndepărtate timpuri şi până 

."astăzi, a fost un necurmat mers înainte, potolit uneori, în aparenţa, 
"în deosebite regiuni şi dându-se îndărăt, pentrn moment, numai ca 
„să se încordeze spre a se asvârli din nou înainte, întocmai ca va­

.„ lurile fluxului'". 
Dacă s'ar fi ştiut că necunoscutul a făcut pe om perfect, dar 

cu un instinct al propri~i lui degradări, care i-ar fi asigurat căde­

rea, un apel la întoarcerea spre trecut, nu ar fi părut de mirare; dar 
când în epoca noastră luminată, ştim că omul este un produs al 
speciilor mai inferioare ale vietei şi îri eul lui s'a împlântat instinctul 

·Care-l sileşte să-şi întoarcă faţa către soare şi să se mişte, încet, 
încet, înainte spre ceeace .e mai bine, lepădând în progresul sau, 
după încercare, tot ceia ce-l vatămă ori ii înjoseşte, apelul către noi, 

. al prit tenilor socialişti de a schimbă. prezentul civilizat de individua­
:lism, pe care l'am do~ândit după multe sute de mii de ani de pro-
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gres, cu sistemul comunist al· trecutului sălbatec, este, într' ad€ văr­
surprinzător. Nu există nici o fază în existenţa omenirei, asupra că­
reia privind astăzi, să nu ne arlte o am~liorare încurajatoare fată de· 
trecut. Acest progres înfăptuit prin supunerea faţă de ad~vărata fire 
a omuluf creiat pentru a se înălţa cu inteligenţa, cu gustul şi cu pur­
tarea, a determinat întreaga deosebire dintre fiinţa sălbatecă şi cea 
civilizata. 

Niciodată să nu pierdem din vedere că, în condiţiunile de as-· 
tăzi, omenirea s'a desvoltat şi se desvoltă mai bine, apropiindu-se 
necon·enit şi tot mai mult de ideal. Niciodată n'a existat într'aşa 

măsură spiritul frăţietaţei printre oameni, niciodată atâta bunătate„ 
niciodată atâta ajutor adus de oa!Tieni şi îndeosebi de femei, tova­
răşilor lor mai puţin norocoşi. Autorul mai :iu cunoaşte intim fami.lie 
ai căreia unul ori mai mulţi membrii, să nu fie în chip serios an­
gajaţi spre a face bine, cheltuind din timpul şi ·din mijloacele lor~ 

dându-şi astfel nu numai averea lor, 'ci şi pe ei îns1s1şi, pentru a 
face mai luminoasă şi mai bună viaţa celor mai puţin norocoşi. Mulţi 
dintre cunoscuţii lui. merg pe cărarea ce duce spre înfăptuirea ra­
iului pe pământ, mai puţin îngrijiţi să-şi facă din rai casa lor, ca 
până acum, dar îngrijiţi mai mult să facă din casa lor, raiul aici în 
vlaţa aceasta ~ 

Mult', într'adevăr, ar merita în zilele noastre epitaful : 
Dacă există cumva o altă )urne, el trăeşte'n fericire 
Dacă nu, atunci a făcut pe asta tot ce s'a putut mai bine. 
Prin urmare, nu către trecutul sălbatec avem să privim pentru 

a ne căl:iuzi. Darul înţelepciunei, stă în a ţine cu stra jnicie la aceia 
ce s'a dovedit bun prin sine însuşi şi în a-ţi urmă. calea atâta vreme,. 
cât eşti 1n stare s'o faci. Mergând înainte, rasa nu es'e condusă de 
mulţime, ci de puţinele firi excepţionale, întocmai precum toate spe-­
ciile de vegetale au fost şi sunt îmbunătăţite prin plantele excepţio­
nale, dela mărul pădureţ până la mărul de astăzi, dela pătlăg4ca 

sălbatică din America. la tomata suculentă._ 
Se ridică câteva plante excepţionale şi dintr'acestea se nas~ 

altele. Tot aşa şi în Jegnul animal: din lup se trage cânele ciobă­
nesc ; dintr'o progenitură hidoasă cu cinci degete se trrge calul. 
Toţi crescUorii tin de prăsilă pe cel mai bun ius. 

- In acest progres însă, muncitorul n'a isbutit să fie al~turi de 
patron, Da.că comparăm ceiace este, cu ceiace a fost, deosebirea e 
mare. Odinioară el era sclav, apoi a fost şerb, săvârşind muncă ma--
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nuală ; cu un secol mai în urmă el era încă un nemernic şi era vân­
,dut odată cu mina, întrucât el n'o putea părăsi fără consimţimântul 
proprietarului ei. Până în vremurile mai apropiate, el nu era plătit 

cu bani peşin. Acum, el e un om liber şi şi vinde munca, pe care 
proprietarul minei i-o cum~ară, ambii fiind deopotrivă ce Indepen­
denţi. Acum câtva timp în urmă, autorul vizita grădin~le vilelor ~in 
Dunferline împreună cu secrdarul societăţf'i de horticultură, care 
-este un cărbunar activ şi face onoare muncei. El îmi atrase atenţia 
că patronii şi minerii erau intruniti pentru a discuta asupra chE s­
tiunilor salariilor. 

cNumai o sută de ani Î.1 urmă, îi replică autorul, străbunii 

dumneavoastr~ ar fi fost transmişi odată cu minele în caz de vân­
zare. Astăzi patroni şi muncitori se întâlnesc ca egali, cumpărători 
şi vânzători .. Ce s'ar crede dacă patronii ar pr<?pune o reîntoarcere 
la vechile conditii ?• Cu o scânteere în ochi menită să nu fie nici­
odată uitată, lmi repezi cuvintele: 

c Da I desigur, ar putea eşi ceva din tocmeala asta, îmi dau 
eu cu gândul.• Prin sindicatele lor, plata in bani, stă pani pe ei în­
suşi şi pe munca lor, e clar că lucrătorii au luat parte la propăşi­
rea generală. Bagheta progresului n'a trecut pe lângă ei fară să-i 

atinga, dar nici pentru noi nu-i-fară evidentă faptul ca, mersul in­
bunătăţirei soartei lor, nu e menit să se oprească. 

Urmând acelaş procedeu fată de „Munclla ca şi faţă de „Avu­
ţie", autorul va. face mai curând uz, în libertate, de ceia ce a spus 
în anii trecuţi, decât să dea vederilor lui o formă nouă, fiindcl ele 
rămân în substanţă şi astăzi aşa, precum au fost exprimate aţtmcl. 

Din „ Vederile unui patron asupra chestiunei muncel". Forum . 
. Aprilie 1886 ~ 

Influenţa asociaţiilor muncitoreşti, asupra relaţiilor dintre patron 
şi lucrător, a fost mult discutată. O seamă de stabilimente din Ame­
rica, au refuzat să recunoască dreptul lucrătorilor de a se forma ei 
·insuşi în aceste uniuni, deşi eu nu am ştiintă dacă în Anglia ar în­
drăsni careva să ia asemenea atitudine în aceasta. chestiune. Această 
politică poate fi privită cu toate acestea, numai ca o paza. timpa­

. rară a situaţiei. Dreptul lucratorilor de a contopi şi de a\înjgheba 
-asociaţiuni, nu· i mai puţin sacru, decât dreptul industriaşului de a 
intra în asociaţiuni şi conferinţe cu tovarăşii lui şi acest drept tre­
bue sa fie, ~ curând ori mai târziu, concedat. Necontestat că fap­

-tul acesta, constitue o dovadă, dar o dgvadă slabi pentru lucratorul 
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american, dacă el însuşi îngădue să fie desbrăcat de 'un drept, pe· 
care tovarăşii lor din Anglia l'au cucerit încă de multă vreme pen -
tru el însuşi, Experienţa mea mi a dovedit că, asociatiile muncito­
re~ti, sunt în definitiv folositoare totodată şi Muncei şi Capitalului.­
Ele fac în chip sigur educaţia lucrătorului şi ii dau o concepţie mai 
dreaptă, asupra relaţiilor dintre Capital şi Muncă, decât pot ei să şi, 
făurească pe o altă cale. Cel mai iscusit şi cel m:ii bun muncitor 
ajunge eventual în fruntea acestor orgnniza ţi uni şi poate fi stator­
nicit ca u lege, că lucrătorul cel mai inteligent e şi acela care se 
ceartă mai puţin cu patronul. Nu lucrătorul inteligent e acela care 
să nu-şi dea seama că Mun a fără fratele ei Capitalul este nepu­
tincioasă. ci palavragiul ignorant care priveşte Capitalul ca pe un 
duştnan firesc al Muncei şi care face tot ce poate pentru a înve­
nin.a relaţiile dintre patron şi lucrător ; iar puterea a~stui demagog 
ignorant îşi are isvorul cu deosebire în lipsa unei organizaţiuni pro­
prii a lucrat rilor, prin al căreia glas să poată fi l.xprimat glasul 
real al lor. Acest gl 1s, vi fi găsit totdeauna favoarea reprezentai:i­
tului judicios şi inteligent. Este neîndoios că, pe măsură ce oamenii 
devin mai inteligenţi, trebue să li se arate mai multă con'sideraţie­
şi personal şi drepturilor lor, ba chiM părerilor şi prejudecăţilor lor 
-şi în sfârşit, trebue să li se facă parte la o mai mare participa­
tie la beneficii în epoca cte prosperitat'! : celui inteligent mai mult 
decât c~l:Ji ignorant. El n:.i poate fi amăgit aşa de repede. Pe de 
altă parte el va fi mult mai uşor de convins să accepte o reducere 
a recompensei, când afacerile merg rău şi pentru Capitdl e- mai 
bine, la urma urmelor, să fie slujit de inteligenţa cea mai superi­
oară şi să i se atragă bine luarea aminte că are de a face cu oa­
meni, care ştiu ce li se datoreşte şi ca salariu ,şi ca recompensă. 
De aceea eu privesc asocia(iile de lucrători sau mai bine zis orga­
nizaţiile de stabilimente ale lucrătorilor, care aleg delegaţi pentru a 
"orbi în locul lor, ca un mijloc nu de înveninare mai departe ara-· 

. porturilor dintre patron şi salariaţi, ci de ameLorare a lor. 
Te miră cât e de mică jertfa din pesrtea patronului, cu care îşi. 

poate mulţumi U'leori, foarte bine oamenii. Imi reamintesc c'a la una 
din întrunirile mele cu un comitet, se făcuse incidental observaţia 
de către un vorbitor, că nevoia de· a se obţine credit la băcăniile· 

din vecinătate, apăsa o sarcină grea asupra lucrătorilor. Un lucră-
. tor ordinar, zicea el, nu poate câştiga, atâta, cât să se poată între­

ine pe el şi familia lui timp de o luna şi cum el ·nu-şi primia plata. 
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decât la lună, era constrâns să caute· credit şi să plătească exor­
bitant pentru fiece ·lucru, pe câtă vreme. dacă i s_'ar plăti peşin şi-ar 

putea cumpăra toate din Pitsburg cu 25°'0 mai eftin. ·, 
.Bine", am zis, „de ce n'am putea învinge piedica aceasta, fă­

când plata la două săpt~mâni ?• Răspunsul a 'fost : „noi n'am în­
drăsnit să întrebăm de ce, fiindcă totdeauna am inteles că asta ar 

. pricinui mare bătae de cap, dar daca. 1 dumneavoastră puteţi face 
aceasta, ar fi tot una cu un spor de 5°/o asupra salariilor noastre". 
De atunci noi at)l făcut plata la chenzină. Pentru a evita preţurile 

excesive ale micilor magazine, am dat ideia unei societăţi coopera­
tive, care a fost înjghebată imediat,_prima în regiune. Un alt vorbi· 
tor s'a 'întâmplat sa spue, că deşi ei trăiau în mijlocul carbunilor, 
preţul ce li se ia pentru mici caqtită ţi procurate la domiciliu, con­
stituia o oarecare sumă _pe tonă. Preţul arătat, era dublu celui ce ne 
costa pe noi pentru cel mai bun cărbune al nostru. Ce uşor ne-a 
fost să procurăm lucrătorilor noştri cărbunele de care aveau nevoe 
şi să-i debităm cu preţul. Asta s'a făcut fără pierderea unei cen­
time măcar pentru noi, dar cu ce câştig pentru oamenii noştri. Di­
verse alte puncte asemănătoare cu acestea s'au ridicat, prin care 
munca lor putea fi uşurată ori producţia sporită ; far alţii propu­
neau schimbări la maşini ori simplificări, care n'ar ·fi trecut prin 
mintea patronului, ori asupra cărora n'ar fi întrebat niciodată pe lu­
crătorii lui. Pentru aceste motive şi pentru altele, eu atribuesc cea 
mai mare importanţă unei organizaţiuni a lucrătarilor, prin ai cărei 

reprezentanţi, potrivit aleşi, conducătorii pot fi informaţi, din timp 
I 

în timp asupra păs4rilor şi asupra sugestiilor lor. Nu există ches-
tiune, oricât de abil ar fi conducătorul intreprinderi, în care lucră­

torul dibaci să nu-i poată arăta adesea ce schimbări avantagil;>ase 
pot fi făcute in r ~mura spec:ală, in care munceşte acest lucrător. 

Numai dacă raporturile-dintre conducător şi lucrători sunt nu 
numai cuviincioase, ci prieteneşti, proprietarii îşi dau seama de multe 
lipsuri; nu există nici un conducător de mâna întâia, care să nu 
aibă încrederea şi respectul, ba chiar admiraţia lucrătorilor lui. Ni­
meni, nu poate fi cu adevărat un gentlemen, dacă nu inspiră afec-
1ţiune şi abnegaţie slujitorilor săi. 

Orice ar pă~ra viitorul în sânul lui pentru Muncă, evoluţio­
nistul care nu vede nimic altceva decât progresul sigur şi constaat al 
rasei, nu va încerca niciodată să facă salturi pentru triumfurile ei, chiar 
pentru alcătuirea desăvârşită a cooperatiei industriale,· complectă şi 

universală, care va fi atinsă, nadăjduesc, peste câtăva vreme. 
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.. 
Extrasul următ9r, este dintr'o adresă întocmită cu prilejul des­

chiderei librăriei donată lucrătorilor din Homestead (1898): 
Când s'a proectat o întreprindere, se cere în lumea industrială 

o într~iU tolfărăşie. Pfrnul dintre aceştia, nu în importanţă, ci în 
timp, este Capitalul. Fără aceasta nimic de preţ nu se poate con­
strui. Oin el tâşneşte prima suflare de viaţă, în materia inertă, la 
început. 

Constructiile fiind înălţate pe dinafară, iar lucrătorii echipaţ 
şi gata să înceapă o activitate industrială, vine la rând al doilea to­
varăş Acesta este Iscusinţa în afacere. Capitalul şi- a dat partea lui. 
El a strâns laoldită toate instrumentele de producţie, dar dacă 

Iscusinţa nu poate orândui serviciile oamenilor · destoinici pentru a 
conduce afacerea, întreg capitalu! s'a prefăcut în ruină. 

Vine apoi al treilea tovarăş la luc!'u, ultimul în ordinea tim­
pului, dar nu cel mai neînsemnat, Munca calificată Dacă aceasta 
lipseşte dela îndeplinirea rostului ei, nimic nu poate fi săvâqit.· Ca­
pital şi Iscusinţă în afaceri puse în joc fără aceasta, sunt moarte. 
Rotile nu se pot învârti fără ca Munca calificată să le pornească. 

Acum se pot scrie volume, pentru a se şti care dintre cei trei 
tovarăşi este întâiul, al doilfa, ori al treilea, în ce priveşte impor­
tanţa, dar subiectul va răm!ne întocmai cum era şi la început. Eco­
nomişti, filozofi speculativi, predicatori şi-au arătat părerile lor asu­
pra subiectului de sute de ani, dar răspunsul n'a fost încă găsit şi 

nici nu va putea fi gasit vreodată, fiindcă fiecare dintre cei trei este 
atot important şi fiecare este deopotrivă de esenţial pentru ceilalţi 

doi. Munca, Capitalul şi Iscusinţa alcătuesc un scaun cu trei pi­
cioare. Nu există un întâi. un al doilea, ori ultimul. Nu există .nici 
un fel de precedenţă ! Ele sunt memb1 ele egale . ale mare~ triple ali­
ante, care mişcă lumea industriala. 

Am văzut poziţia, pe care a dobândit-o Munca în zilele noa­
stre. Salariaţi şi patroni, se întâlnesc pe pic~or egal. Sunt 26 de ani, 
de când în provincia autorului se sta de vorbă cu Munca şi cu cât 
cunoştea el mai mulţi lucrători, cu atât aceştia se ridicau mai mult 
în stima şi ochii lui. Uneori, dar nu adesea, lucrătorul poate fi amă­
git de oameni extremişti, dar, ca regulă, o majoritate poate fi tot­
deauna convinsă să fie dreaptl şi raţională. Cele ce urmează sunt 
extrase dhdr'un articol, pe care autorul l'a publicat în The Forum 
din Aprilie şi August 1886: 

O grevă ori un locaut sunt în ele înşile o afacere ridicol~· 
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Fie că .se termină printr'o înfrângere ori printr'un succes, nu dau 
nici o probă dire.:Hl de drepţatea ori de nedreptatea lor. lntr'a­
ceasta, ele se aseamănă cu războiul dintre două naţiuni. Este c 
simplă chestiune de rezistenţă şi de răbdare tntre cei doi gîlcevif. 
Lupta cu rămăşagul ori în duel, nu este mai puţin fără noimă Ci\ 

mijloc _de a stabili ceia ce este, just şi cuvenit, decât o grevă ori 
un locaut industrial. Ar fi o nebunie să tragi concluzia, că am ajuns 
la o permanentă ,ajustare între Capital şi Muncă prin greve şi lo­
cauturi, fiindcă acestea sunt tot atât d~ mult lucruri ale trecutului, 
precît au devenit astfel, prinsoarea şi duelul în societăţile mai îna­
intate. 

Printre expedientele sugerate pentru o mai bună reconcilierr, 
primul Ioc trebue atrjbuit ideei de cooperaţie, adică planult.i după 
care lucrătorii primesc parte de proprie ţari in întreprinderi şi· Şj 
împart câ~ti::?;urile lor. Este neîndoios că, dacă aceasta s'ar putea 
înfăptui, ar avea asupra lucrătorului acelaş efect binefacător, pe 
-cc.re-I are proprietatea pământului asupra ţaranului, care l-a muncit 
pîQă mai acum, pentru altul. Simţul de proprietate, va face din­
trinsul mai mult un om, în ceia ce-l priveşte pe el ca individ, şi 

ca atare un cetăţean mai valoros pentru avuţia socială. lntrucît 
sentimentul public, a tondamnat violenţa în chip drept şi neted, 
chiar în forma pentru care ar exista cea mai mare scuză, aş vrea 
ca puhlicul Să dea consideraţia cuvenită işpitei înfricoşătoare la 
care-i supus uneori locratorul într' o grevA. ·sa aştepţi că unul care 
e legat de salariul lui zilnic, pentru trebuinţele existenţei, să stea 
de o parte şi să se uite liniştit cum un altul ii ia locul, înseamna 
să aştep\i prea mult. Acest om sărman, poate are o femee şi copii, 
care trăesc de pe urma muncei lui. Atirnă de continuitatea muncei 
lui, ca să poată procura o doctorie pentru un copil bolnav, ori 
chiar o hrană mai substanţială pentru soţia lui firavă. ln afară de 
câteva, foarte puţine despărţăminte ale muncei, nu este necesar, ba 
e chiar ne la locul ei măsura, să supui pe oameni unei astfel de 
încercări. ln cazul căilor ferate şi al câtorva alte întreprinderi, este 
fără îndoială esenţial pentru public, să nu se producă nici o între­
rupere şi in as~menea carnri pot fi intrebuintati înlocuitori; dar pa- · 
tronul poate găsi că-i chiar mai în interesul lui, fapt ori unde po­
sibil, s'ă îngădue lucrarilor lui să linceziască şi să aştepte· 1 ezul­
tatul neîntelegerei, decît să ia în serviciu pe lucrătorii, cari s'ar lăsa 
înduplecaţi sl f'cl locul celorlalţi, care au lăsat lucrul. Nicăeri, cei 
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mai buni oameni dintre oameni, nici cei mai buni oameni ca lu­
<f ători, nu sunt aceştia, care pot fi astfel obţip.uţi. Există printre 
cei mai buni buni. lucrători, această lege serioasă : „Nu-ţi este ier­
tat să iei lucrul din mina vecinului tău". Nici un patron înţelept 

nu se va învoi uşor să-şi piardă pe vechii lui slujitori. Stăruinţa 

îndt lungată într'un serviciu, contează pentru multi în multe feluri .. 
Apelul la oameni streini trebuie să fie ultima măsură. 

Autorul n'a încercat niciodată să săvârşiască lucrări cu oameni 
noi. După părerea s~, grevele, în general, nu se iscă datorită atita 
neîntelegerilor ln privinţa salariilor, cât lipsei de cuno. ştere a unei 
părţi pentru cealaltă Patronul nu-şi cunoaşte oamenii, punctul lor 
de vedere şi nemultumirile lor ; iar oamenii nu-şi cunosc patronul 
şi necazurile lui. Ni.:ăer· patronul nu cunoaşte virtuţile lucratorului 
lui şi nici lucrătorul bunele calităţi ale patronului. Fiecare priveşte 

numai o lature a problemei. Lipsa unei recunoaşteri temeinice a 
lu·::ră1orilor din partea patronilor ca tovarăşi de muncă, pricinueşte 
cea mai mue parte dintre conflictele muncei. ln serviciul .domestic 
unde cele două clase, patron şi slujitor, ajung să se cunoas(:ă 
unul pe altul ca bărbatul pe soţ:e, sunt puţine neînţelegeri şi acea­
sta numai din pricină că· fiecare găseşte pe celalt însufle:it de 
multe dovezi de prietenie. Puţine sunt familiile, în care să nu se 
găsiască servitori apreciaţi, trăindu-şi bătrâneţele ca membrii ai 
gospodăriei ori ca pensionari, vizitaţi adeseori, în satele lor din 
apropiere. (Va urma). 

DAREA DE SEAMĂ SUMARĂ 
asupra festivalului de la 26 Februarie 1922 al 
Societăfei Prietenilor Şcoalei Politechnice. 

Serbarea a început la ora 6 p. m. şi a decurs după cum 
urmează: 

Domnul Preşedinte Vasilescu._Karpen Directorul Şcoalei Po­
litechnicc din Bucureşti, a ţinut o cuvântare ocazională, prin care 
a schitat, in primnl rând, foloasele aduse Ţării de către, Şcoala 

de Poduri îi Şosele, atât pe t.irîmul material, cât şi pe cel cul­
tural. 'A arilat că, în urma întregirii neamului, şi nevoile Ţării 
s'au ·mărit, iar Şcoala de Poduri şl Şosele nu putea sci'tisface în 
intregime aceste nevoi. In consecinţă ea a fost transformată intr'o 
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Instituţiune cu mult mai mare, care să poată imbrătişa. toate ra­
murile de activitate inginerească : s'a transformat în Şcoală Pofi-
technică cu 4 secţiuni de specialiiare. ' 

Făcând o legătură intre Şcoala Politechnică, pe deoparte, şi. 

Societetea "Prietenii Şcoalei Politechnice", pe dealtă parte, arată 

că nevoile celei dintâi sunt hiari şi multiple, iar Societatea Prie · 
tenilor are menfre~ <?e a satisface o parte din aeeste .nevoi. 

După ce arată tot ce această Societate a facut până astăzi 

preconizează clădirea unui local al şcoalf i, la care sus zisa socie­
tate să ia o parte activă. 

Domnul Preşedinte inchee cuvântarea, arătând că serbarea are 
de scop strângerea. relaţiunilor dintre Ingineri şi lumea ce se in­
teresează de progresul Ş:oalei Politechnice, pe deoparte şi. dintre 
această şcoală, pe de altă part~. 

Urmează cuvântarea Domnului Secretar M. Cioc, care exprimă 
câteva păreri şi impresii pe!'sonale cu privire la fosta şcoală de 
Poduri şi Şos;.ole şi Şcoala Politechnică, susţinând că trecutul este 
baza prezentului şi chezăşia viitorului : trecutul fiind Şcoala de-­
Poduri şi Şosele, iar prezentul şi viitorul Şcoala Politechnică. 

După. acest~ cuvântări urmează partea artistică, care s'a 
executat după următorul program : • 

Domniţ A. Mihăilescu, laureat al Conservatorului din Bucureşti 
(vioară) şi C. Cozaban, elev al şcoalei Politechnice, au executat 
Sonata Sol minor, de Tartini şi Zigeunerweisen de Sarasatti. 

Doamna Z. Lupescu dela opera romilnă a cântat "Solvege's 
lied" de Orig şi mai multe arii populare. 

Domnul S. Schelletii, elev"al Şcoalei Politechnice, a cântat la 
pian trei preludii de S. Bac!: în mi minor. 

Domnul Mihăilescu-Toscani dela Opera Română a cântat 
di ferite arii italieneşti şi româneşti. 

Au armat, după aceasta, experienţe de telefonie fără fir şi cu­
renţi de înaltă frequentă conduse de către Domnul "/.· Bărbulescu 

ln fine serbarea s'a îneheiat cu dans, la care au luat parte_ 
atât elevii Şcoalei cât şi mare parte din invîtati. 
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Trecutul, este t~meiul prezentului şi chez~şia 
viitorului 1

) 

Aţi văzut din arătările d-lui Profesor Vasilescu- Karpen pre­
şedintele Soc. „Prietenii Şcolii Politechnice", cum s'a născut Şcoala 
Politechnică şi care este menirea ei, îngăduiţi-mi vă rog şi mie, ca 
unui fost elev al fostei şcoale de Poduri şi Şosele, fundamentul şi 

trecutul şcolii Politechnice de azi, să exprim câteva reflexiuni cu 
privire la trecutul, prezentul şi viitorul acestui institut de cultura. 

Să le luăm pe rând. -
Trecutul. - Aţi văzut că, deşi acest trecut nu numără decât 

vreo 50 am, totuşi există un trecut pe care foarte mulţi din n~no­
rocire ii ignorează. Acest trecut este de scurtă durată, însă prin in­
tensitatea lui merită o menţiune specială Trecutul ii formează fosta 
şcoală de Poduri şi Şosele, trecutul îl înfăţişează lucrările de artă 

şi de organizare făcute de foştii elevi deveniţi ingineri, care s'au 
stins şi de multi dintre camarazi aflaţi în această sală Mulţi din­
tre camarazii aflati aci, onorată adunare, reprezintă-trecutul glorios 
al acestei institutii. 

Azi în multe materii putem susţine cu durere, că nu avem un 
trecut, în technică însă ii avem şi'n bună parte el se datoreşte fostei 
Şcoalei de Poduri şi Şosele. 

Când mă mut cu gândul Jnapoi acum douăzeci de ani, când 
îmi amintesc aureola ce o reprezenta în mintea liceenilor dln acea 
vreme, Şcoala de Poduri şi Şosele, constat că sufletul mi se umple 
de o adâncă emotie şi mă face -să retrăesc clipele de atunci. 

Concursuri şi activitate pregătitoare prin •Gazeta Matema­
tică•, apoi concurs de intrare în anul preparator, apoi Şcoala cu 
toate examenele şi probele ei, şi în fine proectele de lucrări şi mai 
ales proectul de absolvire. 

Cine urmărea pe vremea aceia să devie elev al şcolii de Po­
duri şi Şosele, se hotăra cu mult înainte şi se deda unei activităţi 
pregătitoare în matematici. Această activitate s'a putut desfăşura 
şi se desfăşoar~ încă şi azi, creind o epocă în cultura ştiinţifică a 
ţărei noastre, numai datorită devotamentului şi muncei încordate 
a 4 oameni : Ion Ionescu, Gh. Ţiţeica, A. /. /oachimescu şi V. 
Cristescu. 

I) Conferinţă ţinută de d. Inginer M. Cioc cu ocaziunea festivalului de 
.Ja 26 februarie 1922 al Societăţii nPrieteniişcoalei PolitechniceK. 
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Quatrumviratul zeflemist de unii cu porecla ni. Ţ. I. c." de-
1 venită renume, stă cu merit;necontestate la porţile fostei Şcoale 

de Poduri şi Şosele. 

Nu este nici o ex3geraţie să spun şi o spun cu competinţa 
celui care a trăit situaţia, că Gazeta Matematică, şi Quatrumviratul 
nu pot fi despărţiţi când ne amintim de Şcoala de Poduri ·şi Şo­
sele şi orice suf'et curat, nu poate concepe o sărbătoare a fostei 
Şcoli de Poduri şi Şoselr-, fără să facă menţiunea celei mai sincere 
recunoştinţi şi admiraţie pentru «G::izeta Matematică» şi pentru de-
sinteresatii ei conducători. . 

. ' I 

Doamnelor şi Domnilor, mulţi dintre noi nu deveneam ingi-
neri, dacă nu exista «Gazeta ·Matematică» şi Quatrumviratul «I. 
Ţ. I. C.». 

ln adevăr, când erai sărac şi slavă Domnului că 80°10 dintre 
cei ce urmau ingineria în ţară erau aşa, când mai stăteai in cine 
ştie ce fund de provincie Şi nu puteai să'ţi faci o pregătire de ma­
tematici, bazice culturei de inginer, cu ajutorul unui profesor, tre­
buia să ai un mijloc eftin să te auto-instrueşti, să te formezi singur. 
Cum era să te formezi'? Cărţi mat găseai, mai ales noi cei din laşi, 
dar cartea ştiţi, nu a~e suflet, şi fără profesor litera ei e rece şi 

adesea te îngheaţă. Ci s'o pricepem s'o mânuim bin~, ne trebuiau 
exerciţii, ne trebuiau aplicaţii. Cum era să le facem ? «G 1zeta Ma­
tematică» Doamnelor şi Domnilor, a rezolvat această lipsă. Ea a 
permis celor mutfc şi fără mijloace, pe ca;e totuşi Dumnezeu ii 
dotase cu sagacitate materna ică, să intre in taine'le acestei ştiinţi, 
să se tn ărta~că in mânuirea ei şi sa ajungă a candida la Scoala 
dl Poduri ~i Şosele. 

lmi îndeplinesc o dator:e sff ntă şi simt că, fără să mă de­
legaţi, sunt interpretul a cel puţm 20 serii de ingineri eşiţi dela 
fosta Şcoală de Poduri şi Şosele, ca să exprim în faţa acestei 
adunări, recunoştinţa noastră a tuturor nGazetei Matematice" şi 

mai ales celor 4 pioneri ai ei, care fără nici un interes, ci numai 
din dragostea penfnJl'ştinţă şi ţară,· făcând adesea - cu toate că 
nu erau oameni bogaţi - sacrificii materiale, au contribuit la ere: 
iarea trecutului acestei Şcoli. D-nii Ion Ionescu, Gh. Ţiţeica, loa­
chimescu şi Cristescu, ajutaţi de mulţi alţi vrednici colaboratori, 
au lucrat temeinic la edificarea institutului de cultură ce a fost 
lnainte Şcoala de Poduri şi Şosele. Eu ii pun la locul de cinste,. 
inainte şi'n dreapta tuturor profesorilor, care au fost purtătorii 
uminei şi adevărului în acea şcoală. 
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' 
După ce te pregăteai de concurs, „Gazeta Matematică" te 

.ajuta, pentru aceasta, veneai la examen. Examenul la Şcoala de 

.Poduri pentru anul preparator, nu era numai o reculegere a baga­
jului ştiinţi fie ce adunaseşi prin liceu, el era o încercare în care 
.simţeai pentru prima oară ciocnirea. idealurilor cu realitatea, a 
. abstractului cu concretul. 

Când dădeai examen la Şcoala de Poduri şi Şosele, fie că 
răuşeai fie că nu răuşeai, simţeai că ingineria este o meserie grea, 

·<:eva masiv, rezimat pe muncă şi adevăr mărturisit. 

La concurs, dădeai de profesori scrutatori cum e D -I David 
Emanuel, care trecea cu ochiul său peste bagajul de cunoşti~ţi 

care'l aveai şi te scotocea fără ca să te poţi apăra contra lui cu 
nimic, drept în fundul sufletului, uhde zăceau aptitudinile şi izvo­
rul puterilor tale intelectuale, 

Strălucirea concursurilor Şcolii de Poduri şi Şosele, o făc1:au 
cerberii ei, printre care cu cea mai mare cinste, trebue să pro­
nur1tăm numele D~Iui David Emanuel. 

După concurs, simţeai că ai trasat în cursul vieţei tale q linie 
demarcaţională. După ce intrai in Şcoală, simţeai că ai trecut un 
râu cu cele mai mari emoţii, dar că de fapt nu te găseai decâ\ 
la poalele unui munte cu· urcuşul greu, munte al cărui vârf nu'I 
vedeai, dar pe care dacă ai fi. te-ar vrăji perspectiva ce se des­
chide in tot 'cuprinsul orizontului. Ce era ace.;t munte, ce era 
.acest urcuş? Fiecare e1a curios să ştie şi se informa dela călă· 

tJrii care erau în curs de ascensiune. Din falanga de ascensionişti 
găseai de toate felurile, unii care exagerând greutătile. iţi descriau 
că până la vârf, trebue să treci prin mai multe şi mai grele vămi 
ca vămile văzduhului, alţii că meleagurile infernului lui Dante nu 
sUI~t nimic pe lângă Şcoala de Poduri şi Şosele. Alţii exagerâ~d 

în sens invers arătau că toate sunt lesne de învins. 
Muntele acesta, nu era de fapt decât iluzia sforţărilor ce 

trebuia să le faci, ca să termini şcoala şi să ajungi inginer. Urcu­
şul lui te impresiona mai mult sau mai puţin, după cum aveai 
mai multă sau mai puţină încredere în tine. Dat fiipd, că majori­
tatea elevilor Şcolii de Poduri şi Şosele, se recrutau dintre el'!­
mentele fruntaşe deprinse cu muncă şi cu disciplină mintală sufi­
cientă, formata in bună parte de aplicaţiile matimaticei ce făcu­
seră înainte, urcuşul deşi greu a permis multora să ajungă în 
vârful lui sănătoşi şi cu suficient indemn· la muncă. 
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Şcoala de Poduri, era şcoala muncei. ~eviza ei era • Ni/iii 
sint labore· şi ca reconfortant pentru cei ce o urmau, era încre­
derea ce o câştigau în ei însăşi, în munca lor şi conyingerea 
adâncă că prin muncă se lnvinge tot. „ labor o mia vinciz•. 

Este· adevărat că, cu multă muncă se învăţau toate cele la 
Şcoala d7 Poduri şi Şosele şi că'n multe priviote s'ar fi putut face 
o economizare a sforţărilor 'Şi o instruire cu mai puţină cheltuială · 
de putere sufletească. Şcoala era însă, tot ce putea da ţara atunci, 
mijloacele de instrucţie erau încă cele mai conforme cu scopul ei 
de a scoate ingineri cu o pregătire genevală, capabili să se adapte 
uşor, tuturor serviciilor publice ale Statukli ce se desvoltau continuu. 

Au fat9Ut desigur sfortărl foarte mari elevii, ca să poată asi­
mila cunoştinţi din domeniul technic, când dela aptitudinile moşte­
nite ei nu aveau nici un ajutor în mare parte parinţii elevilor ce 
urmau şcoala, fiind de profesii care nu aveau nici o legătură cu 
technica. Dar nu se poate spune că nu au făcut sforţări însem- · 

I 

nate şi profesorii .pioneri ai şcoalei, profesorii care pentru prima. 
oară au intocmit şi predat în limba roTJlânească anumite cursuri de 
ştiinţă aplicată. Lăsând la o parte pe cei în viaţă, care au bucuria 
de a vedea rezultatele muncei lor, şi recunoştinţa elevilor lor, nu 
putem uita. ca să cinstim amintindu-le spre veşnica neuitare şi co­
memorare, numele următorilor profesori ai Şcolii de Poduri şi Şo-
sele, stinşi din viaţă : · · 

leo!l la lan ne, Costine seu Alex., Petrescu D., lJacaloglu Em., 
Cuputineanu M., Căpitan Dona., Pavelescu Jon, Angelescu Ilie, 
lupu/eseu Jon, Panciu leonida. Căpitan Ptiu, Colonel Begenau, 
Duperex Alex., lazar Peton, Ztuceanu C-tin, Popescu C-tin, /or­
ceanu Spiridon, Gheorghe CrJntacuzino, Beteo Edmond, Doctor 
Saligny, Limburg, Filibiliu Jon, Bolea Constantin, Poenaru Alex., 
Pâre Aurelian, Dimitrescu Grigore, Kirilov Gheorghe, /Juca Ghl -
orghe, Berea Dimitrie, Spiru Haret, Sinescu C-tin, Ciulini Luigi, 
Doctor C. Istrati, Hârjeu Neculai, Maior Otetele$anu, Gene~al P. 
Vasfliu Năsturel, Râmniceanu Mihail, Varnav Scarlat, Căpitan 
Hiotu, Dionisie M zny, Gogu Constantin, Papadopol Jacob, Sturza 
Constantin, Baiulescu Ion, Balaban Emil, Edgar Duperex, Poc.­
naru Dimitrie, \lăsescu Dimitrie, Colonel Seu/eseu. N. 

Să I~ fie amintirea veşnică !!! 
Acesta este trecutul, onorată adunare. Gloria lui va apare din 

ce in ce mai strălucitoare, cu cât vremea când el a fost se va în-
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depărta de noi şi cu s:ât ne vom gândi Ia el şi'I vom aprecia mar 
mult, punând faţă în faţ~ rezultatele şi mijloacele. 

Stl trecem la prezent. 
Prezentul e nebll.los, nedefinit. Şcoala de Poduri şi Şosele a 

dispărut, s'a transtormat în .Polltechnică, iar Politechnica este în 
curs de conturare. Organizarea ei păşeşte destul de repede, dar nu 

' ,,, 
s'a strecurat încă timpul necesar, ca ea să se definească şi să se 
vadă rezultatele ei. Ne lipsesc desigur de toate, lipsurile nu le pu­
tem inplini intr'o zi, trebue răbdare ~i muncă încordată. Faţa de­
nevoile actuale ale ţărei, care păşeşte hotărât spre o reorganizare 
în toate orivinţele, Politechnica va fi desigur dintre cele dintâi in · 
stituţii a ţărel, care din nou organizate vor da rezuJtâte. Mă veţi 
întreba, de ce afirm aceasta cu atâta încredere. O afirm, fiindcă ştiu 
că intre ;zidurile unde a domnit regimul vechei şcoli de Poduri şi 

Şose:e şi cu menţinerea corpului profesoral al vechei Şcoli de Po­
duri, va fi imposibil ca să se şteargă in noua politechnică lradi­
tiile şi spiritul care a dat prestigiul vechei şcoli. 

Trrwtul, onorată adunare, este baza prezentului. Trecutul e 
Şcoala de Poduri cum văzurăţi, prezentul e Politechnica. Politech · 
n:ca va fi măreaţă şi prestigiul ei va potenţa pe cel al vechei şcoli 
de Poduri şi Şosele, câtă vreme ea se va întemeia şi va respecta 
tot ce a fost bun în Şcoala de Poduri şi Şosele. 

Eu nu am şi cred că nici Dv. toţi care sunteţi prieteni de­
claraţi azi ai Şcom Politechnice, fiindcă aţi venit aci, zic nu am 
nici un motiv să cred, că Politeclmica nu va fi în viitorul imediat 
o instituţie nouă, cu multă străllc;re şi corespunzătoare nevoilor 
ţărei. 

Tri'cem la viitorul mai indepdrtat. - Viitorul, onorată adu­
nare, se spune la ~fânta scriptură că este în mâna Domnului, adică 
a vr~murilor. Desigur că este aşa. ln cazul nostru, viitorul îJ pu­
tem totuşi prevede, fiindcă dacă peutru prezent, trecutul este o 
bază, pentru viitor, el este cl1ezăş;a fu;. 

Vedeţi că tot la trecut reviu şi pe el întemeiat gândesc la 
măreţia viitorului Politechnicei. Dela el am garanţii sănătoase, că 
va-1ntrece aşteptările. 

ln viitor, văd cum ţara noastră reorganizată din punct de ve­
dere economic, paşeşte pe calea progresului. 

Văd, cum nenumăratele bogaţii ale solului şi subsolului ei, sunt 
pusP. treptat în valoare prin forte şi capital românesc şi cum Po-
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Jitechnica ca instituţie supremă de cultură technică, e înconjurată 
de lumina şi. aureola, ce i· o creiază miile de ingineri de toate spe­

. ciile e~iţi din sânul ei. -
Văd risipindu-se întunericul din mintea şi sufletul celor ce 

muncesc ca lucrlHori execijtanţi şi văd pe ingineri la locul lor, în 
capul armatei de muncitori industriali şi technici, lucrând ca cel mai 
important factor economic, la creiarea şi sporirea adevăratelor bo­
găţii ale ţărei. 

Văd incompetenţa suficientă şi abuzivă, îmbrăcată în fel de 
fel de sisteme politice, pi rzând complect terenul în domeniul eco­
nomi: şi cu.::erirea complectă a acestui domeniu de către elemen­
tele de concepţie, creaţie şi,organizare, întemeiate pe ştiinţă şi ade­
văr, dintre care elemente, inginerii sunt cea mai importanta breaslă. 

Mare văd că este menirea acestei institutii în viitor. 
Ce rost au toate aceste reflexiuni aci şi de ce vă răpesc tim­

pul cu ele? 
Onorată adunare, Societatea Prietenii Şcolii Politeclmice, s'a 

înfiinţat, în scopul de a da posibilitatea foştilor elevi şi conducă­
torilor dln lumea technică, industrială şi financiară, să-şi alăture 

. eforturile lor de cele făcute de organele oficiale, pentru prospera­
rea şi ridicarea Şcolii Politechnice la nivelul potrivit menirei sale. 

Societatea, plecând dela cugetarea că, evoluţia unei instituţii 

nu este normala decât atunci când ea se face în chip logic şi e 
izvorâtă din nevoile simţite în trecutul ei, s'a hotărât să urmărească 

acest trecut. 
Instituţiile de cultură din ţările mai înaintate ca a noastră, aşa 

s'au dezvqltat, aşa se deyoltă. _ 
In toată dezvoltarea sănătoasă şi progresivă, trecutul este 

· ba:a prezentului şi chezăşia vzitorului. Comemorarea trecutului şi 
respectarea lui, este o datorie a celor ce lucrează la făurirea p1 e­
zentului şi viitorului. 

Soc. Prietenii Şcolii Politechnice, a socotit că prima sa acti­
vitate de ordin moral pentru susţinerea noii Şcoli Politechnice, este 
legarea ei cu trecutul şi exprimarea publică a dorinţei ca, acest in­
stitut de cultură să 'şi fortifice zidirile Roi făcute, in strânsă le­
gătură cu toate temeliile vechii instituţii. 

După cum foarte cuminte şi oportun s'a făcut, ca pe vechi°le 
temelii şi zidiri ale fostei Şcoli de Poduri şi Şosele, să se mai inalţe 
încă 2 etaje, fără ca vechile temelii să se clatine, tot astfel soco-

5 
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t:m noi, că din punct de vedere sufletesc, moral, spiritul noii insti­
tuţii trebue să se inspire din gloria 'trecutului· şi să se des volte în 
armonie cu ceeace experienţa a dovedit bun şi folositor. Aşa cere 
natura lucrurilor, oricine ar îndrăzni să. facă altfel, să plăsmuiască 
cu mintea o creatiune în dispretul şi desconsiderarea trecutului, ~a 
face opera de întârziere, timpul ii va întoarce înapoi şi va deciae 
că tot ce nu izvorăşt~ din firea Iucrarilor şi din trecut este caauc 
şi neadaptabil. 

Noi, membrii Soc. Prietenii Şcolii Politechnice, voim să afir­
măm cu tărie tuturor celor ce n'au încredere in tradiţii şi trecutul 
nostru· şi'i neagă existenta, că ea există peste capetele ~oastre şi 
că ei sunt de vină că prin criticile lor nu au îngăduit, ca cu un 
ceas mai de vreme, să se facă din ea resortul moral al institutiu-. 
nilor ţărei. · 

Priviţi la ţările vechi şi veţi vedea că pe lângă puterea lor 
materială, care se poate măsura şi aprecia, mai există o putere mo­
rală, care le ajută să re u~ească în intreprinderi foarte grele. 

Această putere morală este tradiţia lor, este sufletul gene­
raţiilor ce le-au creiat şi s'au perindat pi:_in ele, suflete care stau 
nevăzute şi intervin în anumite momente, înzecind sforţările făcute 
la lumina zilei. 

Noi vrem, ca cea mai importantă instituţie de cultură technică 
a ţărei să păşească temeinic în reorganizarea ei, şi să ţie ,.seama 
de toate condiţiile evoluţiei normale. De aceia v'am che1riat a_zi, 
să începem seria serbărilor anuale de comemorare a trecutului, să 
cultiv1m sufletul instituţiei, căci trebue să ştim onorată adunare că 
şi institufiile au un suflet, mai complex ca al indivizilor - dar ii 
au unitar. Acest suflet e nevăzut, şi la noi încă de mulţi neînţeles. 

Noi, foştii elevi ai Şco'ii de Poduri şi Şosele simţim datoria 
să fim apărătorii lui. 

Nu ne este indiferent cum va fi şcoala. Am lăsat fiecare o 
parte din tinereţea şi i>ufletul nostru aci. Aceasta ne îndreptăţeşte 
măcar s.ă străjuim; 

Trăiască tradiţiile Şcolii Politechnice; Luminos să'i fie pre· 
zentul şi rodnic viitorul !!! 
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Henri Sellier: „La crise du Logement et l'intervention pu· 
.b/iq lt" (patru fascicole cuprinzând 1250 pag.). · 

..,.,-Domnul Henri Sellif r, consilier general al Senei şi administra-
· tor âelegat al ofi:iului de locuinţe eftine al departamentului Senei 
mi-a trimes, ca o atentiune, documentata şi monumentala lucrare ce 
a alcătuit cu privire la situaţia actuală a crizei de locuinţe şi la in­
·tervenţia publică în această materie, specialitate în care D. Htnri 
Sellier este-_ un reputat cunoscător. 

Imi fac o plăcută datorie, să fac aci cunoscut în mod rezu­
mativ cuprinsul acestei vaste lucrări, pe care ii reţine cu un deo­
. sebit interes cititorul celor patru fascicole. Pentru ca recenzia de faţă 
să fie şi mai cu folos pentru noi, voi face la locurile potrivite, şi 

aplicaţiuni la situaţia noastră. 

Fascicola- I (pag. 1-294) cuprinde două părti: prima o 
formează chestiunea evoluţiei regi unei parisiene şi criza locuinţei, iar 
a doua parte aceia a felului cum se rezolvă criza de locuinţe. 

Este interesant, mai ales pentru noi, de urmărit expunerea d-lui_ 
Sellier asupra creşterei aglomeraţiunei parisiene în decursul s~cole­
lor şi luptele Ură succes ale oficialităţei; care nu înţelegea cauzele 
acelei creşteri, ci căuta să închidă oraşul în graniţe limitate prin 
potouri cât mai strânse ca să nu se mai for,meze acele „faux-bourg­
uri4. Este o mare analogie cu ceeace se'întâmplă de câteva decenii cu 
Bucureştii, care se întind la întâmplare mereu, fiindcă trebue să se 
întindă. Dar oficialitatea - cea care are puterea în mână-nu vrea 
să cugete cum tiebue să se întindă acest oraş, şi mai ales ce trl!bue 
fa~ut ca extinderea să fie spre binele tuturora. Tot aşa de i11tere-
srntă este şi chestiunea formărei împrejurimilor, ceeace francezii 
numesc „Ies banlieus" iar germanii „ Vororten". 

Intr'o singură frază autorul sintetizează politica mijloacelor de 
trn:lsporturi pentru aceste împrt:jurimi atât de necesare Utiei să­

nătoase dezvoltări a oraşelor, pe c:are autorul le numeşte cfentacu­
lare•: „la streinătate se coostrueşte o linie de tramway ca să pună 
„0 localitate în valoare şi să atragă în ea populaţia; în departamentul 
n Senei nu s'au construit tramv.iye dec;ât dacă regiunea deservită 

„era deja pusă în valoare susceptibilă de a furniza chiar dela in­
„ceputul exploatărei ei un element de trafic remunerator. Este inu­
„ til să subliniem consecintele acestei metode contra căreia Consiliul 
.,,General al Senei a fost unani11 ca să reacţioneze cumpărând om-
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„nibuzele şi ·tramvaele şi hotărând dela 1 Ianuarie 1921 o orien­
" tare cu totul nouă n. 

Amlo6ia cu cee1ce se petrece la noi sare in o·::hi ! S'ar putea 
răspunde că marea lipsă de capital la noi, obligă S.T.B-eul nostrU­
sau alte intreprinderi, să se menţină în o neputincioasă rezervă. Dar 
nu suggerează nimic unor asemenea intreprinderi, priveliştea cum. 
şi in Bucureşti mari· speculatod de terenuri câştigă zeci de milioane 
fără a produce aproape nimic folositor generalităţei, fără a se în­
griji de transportui cetăţenilor, care au să-şi c~ute hrana tot spre 
centrul Capitalei? Este incapabilă cooperaţia la noi pentru planuri mai 
vaste, mai de durată şi ·nu zic mai deiinteresate, dar fără a se căuta· 
mici profituri imediate? Subsemnatul am indicat în J 919 unei societqi 
de construcţii dela noi drumul adevărat ce. trebue să urmeze în cola­
borare cu intreprinderile aj1-1tătoare, la o epocă când tere1mrile în 
Bucureşti in o anumită regiune se puteau cumpăra în massă cu câte 
4-1 O lei m. p. Era atunci :nomentul ca să se facă din iniţiativă 

particulară şi cu capital românesc adevărata extindere şi sistemati­
zare a unei capitale. Propunerea mea scrisă nu a avut ecou, căci 

cutia în care am produs sunetul, nu îndeplinea condiţiile de rezo­
nanţă! Să sperăm însă că se va ajunge şi la noi să se găseas::ă ca­
lea largă şi dreaptă, atât de către administratiile publice cât şi de 
către întreprinderile mari şi serioase rezultate ale iniţiativei particula;·e. 

Capitolul referitor crizei de locuinţe în aglomerafiunea par.·­
ziană este d~ o bogătie neobişnuită de date statistice, planşe şi fo · 
tografii, asupra populaţiei departamentului Senei şi Parisului. Cu 
toate că nici Parisul nu are o statistică asupra locuinţei după 

cerinţele unei analise amărmnţite care să ducă la concluzii sigure 
totuşi d. Sellier a putut aduna un material prins şi clasat cu metodt 
care aş fi fericit s~ fie găsit şi la noi. 

Se constată că mortalitatea Parisului e mai mare decât ceâ 
medie a Franţei, iar a Franţei mai mare ca a Angliei. Se mai con­
stată că mortalitatea în împrejurimile Parisului e mai mare decăt în 
Paris, deşi densitatea e mai mică. Acest rezultat era de aşteptat 

fiindca, după cum spune autorul: •Împrejurimile (transbarierele) con­
ccentrcite şi suprapopulate în unele din regiunile .sale posedă toti· 
cfactorii de insalubritate a cartierelor 9elor mai mizerabile şi mai 
·dense din Capitală. Dar ele mai au şi tristul privilegiu <le a avea 
cin plus şi a'.te cauze nu mai puţin de temut. 

c Absenta totală a planului de extensiune, lipsa de resurse a 
ccomunelor prinse nepregătite de o creştere prea b(uscă şi pe care: 
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-«ntc1 o solidaritate nu le leagă în organizaţia noastră caducă, au î~­
. ~ piedicat, la multe din ele orice efort serios de asanare>. 

Nu ~ste de prisos, în interesul unei comparaţiuni cu situaţia 

bucureşteană, să raproduc din descripţia comunelor pe care o fă­
cea guvernul imperial din 1861 când cerea pentru acele comune ane-
xiunea la Paris : · 

cEşiţi din Parisul actual şi pătrundeţi în acest Paris nou care 
-c îl înfăşoară. Ce spectacol se prezintă ? ••• 

«Ajungeţi aproape fără tranziţie în faţa unei imense aglome­
craţiuni de străzi iără rost, ulicioare şi fundături uimitoare, grupe 
cde locuinţe .îngrămădite la întâmplare. Starea căei publice este de­
cfectoasă; mai mult decât o treime din suprafaţa străzilor nu este 
-cnici pavată, nici împietruită, egourile, luminatul, distribuţia apei, 
•stropitul, sunt imperfecte ... » 

Sau să citam din raportul doctorului Hellet din I 908 : 
. clmprejurimtle pariziene nu erau suficient preparate ca să pri-· 

• mească un apport aşa de considerabil şi aşa de repede de noi lo­
ccuitori. Vechi sate risipite ici şi colo au devenit în câtiva ani mari 
ccentre de populaţie care într'o înlănţuire neîntreruptă se ating şi 

cse ţes ca intr'un singur oraş, fără nici o discontinuitate ca Parisul, 
ca cărui prelungire o formează şi de care nu se distinge decât prin 
cviata administrativă particulară>. 

De ce am insistat asupra acestor citate ? Fiindcă Capitala noa­
stră cu împrejurimile ei trec prin aceiaş fază, şi experienţa altora, 
adaptată situaţiei locale să ne fie învătământ aici. Trăim cu toţii aici 
şi technicianii (inginerii, arhitecţii, hygeniştii şi esteţii noştri) sunt 
primii răspunzători dacă se complac în viata actuală a acestei aglo­
meraţiuni. 

Nimeni nu se ocupă în mod serios de organizarea satelor din 
jurul Capitalei, care unele s'au unit cu Bucureştiul. Ce să ne aş­
t;!ptăm să devină a1:este sate, care nu au planul lor topografic şi 

deci nici un plan de sistematizare, când nici chiar metropola nu 
are planul topografic al unei p~rţi importante din periferie ? 

Cum să sperăm a îndrepta o stare socială, când nici condu­
cătorii nu pricep încă lumea în care se mişcă, nu desprind nimic d;n 
legile călăuzitoare a unor asemenea fenomene ? 

lmi fac o datorie de sonş'tiintă să arăt aici cu această ocazie 
..câte-va rele de care suferim şi care pot încă fi remediate. 
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Iudată după război, când s'au început exproprierile agrare şi· 
împărţirea de loturi la ţărani, :im intervenit la autoritatea insarci~ 

nată cu asemenea lucrări, ca să aibă în vedere nevoile viitoare ale­
Capitalei Statului şi să nu pulverizeze fără legătură cu miezul, 
terenul ce va expropria in imediata vecinătate a oraşului. Să aibă 

în vedere că trebuiesc oregătite de acum, oraşe-grădini protectoare 
ale aglomeraţiunei bu_cureştrne, care să formeze o centură a ora­
şului. Aflasem că se expropriază la nord, la rădrit, la sudul. Capi -­
talei, suprafeţe massate care bine desvoltate ar fi dat oraşului cap 
al ţărei un alt aspect şi altă viaţă. In deosebi am insistat împreună 
cu d-l Dr. N. Minovici, asupra dezvoltării ce· trebuie să se dea 
satului Băneasa în raport cu teret1urile expropriate acolo de stat .. 
Aduc aci elogiile mele clar veduei d-lui Dr. Minovici şi entuzias­
mului său dezinteresat pentru frumos şi practic, dar regret că cu 
toate Insistenţele noastre, la Prefectura de Ilfov, unde s'au ţinut şi 

conferinţe, şi la Direcţia lmproprietăririlor, au rămas sterile. Inte­
resele particulare au înfrânt şi aici pe f:ele generale I Ni se aduceau 
argumente că cei 50 - 60 de săteni din Băneasa (care la drept vor­
bind numai agricultură nu mai fac) s'ar revolta dacă nu Ii s'ar da 
pământul e'.xpr°"iat acolo (cn 4000 lei hectarul, ca ei să-l -vândă 

acum ca loturi de casă etc., cu 50-60 lei metrul patrat !). 
Mi s'a mai argumentat că îndatorirea direcţiunei e să dea 

pământ la săteni şi că nu văd nevoile pe cari le susţineam eu. Şi 

eu tocmai în această lipsă de vederi consider nenorocirea Capitalei ! 
Acestea se petrec de jur împrejurul Bucureştiului. 
Fiindcă am relevat cum se speculează terenul din jurul Ca­

pitalei de către împroprittăriţii cari nu mai fac agricultura, dar 
care ameninţă cu revolta dacă nu li se dă iarăşi pământ (cum ni se 
spunea la Direcţia lmproprietărirei) voi arăta tot aici fenomenul ce 
se îrtâmplă cu terenurile diferitilor împroprietăriti (dela 1864, 1879t-
1889 etc.) din jurul Capitalei. 

Ştiut lucru e~te că prin toate legile trecute pentru împroprie­
tăriri s'a scris clauza că terenul din împroprietărire dela stat €Ste 
inalienabil şi se dă in scop de a fi utilizat numai la agriculturâ. 
Era logică şi utilă această prevedere, care trebuia strict aplicată, de 
oarece statul şi particularii, fac sacrificii pentru a se remedia criza 
agrară ce devenise permanentă .în o ţară agricolă. I 

Fiindcă nu se puteau elimina legile economice, s'a ·mai pre--
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văzut în trecut în legile de împroprietărire o clauză că vinderile te re·· 
nurilor f/e imoroprietărire se pot face numai iritre agricultorii ce n'au 
~ai mult de 5 hectare şi până la complectarea a 5 hectare. Sunt 
admise însă sch,imburile de aceiaş întindere şi calitate (desigur 
in spiritul Jegei, astfel făcute.ca tot~luJ suprafeţei pământului ina­
lienabil pus sub rigorile legilor de împr_oprietăriri să nu fie redus). 

Toate aceste prescripţiuni erau foarte bune, şi trebuiau apli­
cate cu rigoare, dacă vream să nu avem din nou crize agrare acute. 

Ce s'a întâmple:t cu terenurile din jurul Capitalei mai ales 
la nordul şi la nord-vestul Bucureştiului unde acum sunt străzi 

deschise, fabrici de cărămiGtă, cariere de nisip şi pietriş, san alte 
intreprinderi, însă numai agricultură nu? 

lmpropridăriţii s'au lăsat toti de agricultură şi s'au apucat 
de alte meserii lucrative în oraş: lucrători, cărăuşi, negustori,. etc. 
dar terenurile de împrop,rietărire fie că le-au vândut oricui au găsit 
călcând legile împroprietăririlor, fie că le-au dat spre exploatare pentru 
gropi de nisip, pietriş, cărămidă, asemenea oricui au găsit şi perioade 
până la 90 ani deşi ştiut lucru fiind 'că arendări!e acestor loturi nu 
s~ poate face decât pentru cel mult 5 ani şi numai pentru agri­
cultu,-ă ! Rezultă că şi aici s'a călcat legea. Alţi împroprietăriti mai 
avizaţi, au parcelat loturile. lor şi le au vândut ca locuri de case 
la locuitori, creind fundături· sau drumuri fară nici o preocupare 
de higienă sau "interese generale. 

Dupa câte vedem legea şi scopul împroprietăririi &u fost •cu 
totul călcate, iar împroprietăriţii au realizat beneficii imense pe 
seama Statului. Cu acest mod s'au ii adus mari pagube sanitare şi 
estetice aglomeraţiunei bucureştene, care este obligată să facă mari 
sacrificii acum şi în viitor pentru remedierea răului. Nu mai puţine be­
neficii au realizat exploatatorii de a .doua, a treia şi a 4-a mână a 
acestor terenuri, care'şi-au bătut joc de legile ţărei, căzute prin comun 
a~ord tacit, in uitare! Este momentul, ca acum când căutăm să punem 
regulă in •"!1anifestările noastre publice ca şi cele particulare, statul 
să interPină şi !ă intre în drepturile sale. Conducătorii statului 
sunt obligaţi a face aceasta. Să cerceteze situatia depe tabelele 
de împroprietăriri dela primăriile comunelor vecine Bucureştiului, 
şi să'şi reia pământurile înstreinate sau~ .întrebuinţate în alt scop. 
decât cel prescris de lege. Oraşul B 1currşti are interesul" şi dato­
ria să intervină pentru această revizuire şi să ceară statului sacri­
fo:iul de a-i ceda lui terenurile ce s'ar recupera pe această cale 
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căci legile sanitare în vigoare, şi nevoile edilitare, îi impun posf­
siunea de locuri întinse afară de oraş, pentru creiarea d~ centuri 
de plantaţii, pentru creiar\>a de cimitire (care trebuie scoase afară 
din oraş), în fine pentru pregătirea extinderei Capitalei. Să se sa -
cri/ice câteva sute călcători de lege şi speculanţi ftz interesul 
milioanelor ce vor locui· Capitala ; să se găsească rnergia nece­
~ară chiar de ::,'ar şterge ~âteva voturi ale celor loviţi tn interese 
iar Statul să profite şi de excepţionalul avantagtu al exproprierilor 
agrarţ!, spre a se asigura vitorul sdnăios şi frumos al Capitalei 
lui !. , 

Relevăm drn acelaş capitel al lucrărei de care ne ocupăm, 
definiţiile relative la densitălile aglomeraţiilor, definitii propuse 
pentru prima 0ară de d-l Hugo Guisti în 1913 la institutul Inter­
naţional Statistic, în sesiunea ţinută\la Viena. 

E vorba de densitatea urbană ~' densitatea fonciară ~· şi 
densitatea de habitaţiune ~, elemente care constituie condiţiile higi­

enice ale vieţii, adică: în mişcare şi mrincă, in viaţa domestica. şi 
in viaţa de repaus. ln aceste definiţiuni P reprezintă populaiia de 
drept, S suprafaţa totală a localităţei. S' l'lUmai suprafaţa din lo­
calitate ocupată realmente de case şi dependinţele lor, S" numai 
suprafata ocupat_ă de cas~le locuite realmente. 

• Cercetări bazate pe asemenea calcule s'au făcut în 1918 -
1919 pentru populaţia pariziană cu ocazia. epidemiei de grippă, şi au 
demonstrat că terenul favorabil oricărei naşteri de boli şi de dez­
voltare a lor, trebue căutat in suprapopularea locuinţelor. 

Bazat pe statistici bine clasate în diferit;:le tabele, d-l Se/lier 
ajunge să formeze-după d·I Dr Berti/11.m, directorul statisticei mu-· 

. nicipale-un tablou~indlcând numărul absolut al 1ocuinţelor ce trebuesc 
menajelor care locuesc acum suprapopulate, arătând şi felul locu­
inţelor necesare, adică câte ~a. fie de 2, 3, 4. 5 sau mai multe 
camere. Totalul necesar în cele 20 circumsc.rip1ii ale Parisului ar 
fţ .fle 51336 locuinţe cu 136000 încăperi. Intr'o cartogramă foartt! 
suggestivă se redă pe circumscripţii situaţia locuinţelor necesare 
faţăde situaţia populaţiei din 1911 

Pentru împrejurimile Parisului nefiind vre-o statistică precisă 
a locuinţei între 1896 şi 1911, nu s'a putut face o lucrare ana­
loagă cu aceia a d-lui Bertillon pentru Paris. 
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Ca concluziune, D-1 Se/fier arată că da:ă . s'ar r~duce dela 
' 622 °1 t0 la 192 °/co numărul celor ce locuiesc în condiţii re le în 

aglomeratiunea pariziana, mortalitatea de tuberculoză ar scădea de 
la 540 la 92. Pentru ca mortalitatea de tuberculoză din aglomera, 
tiunea Pariziană să scadă la 140, cum este pentru Grnater-London 
ar trebui ca 9J°lo din cele 78 de co'llune ale aglomeraţiunei pari-
ziene să'şi amelioreze condiţiite de locuit. 1 

Mai departe, d-l Sellier, punându· şi întrebarea dacă lipsa de 
locuinţe este reală, se miră cum, fără a dovedi câtuşi de puţin, zi­
arele şi parlamentarii declară că populaţia aglo_meraţiunei Parizirne 
a crescut în ultimul timp cu sutele de mii de locuitori şi deci criza 
de locuinţe·. ar fi foarte mare. Bazat pe rezultatele date de calculele 
ce d- sa le face cu. d!feritele ·cifre ce satisticele tnai vechi şi mai 
neuă procură, cu toate că sunt multi de sradăcinaţi cari! au rămas 

în Paris (şi orientali) pentru faptul că actualmente în Paris nu se 
găsesc mai mulţi fără de adăpost de cât înainte de război, şi prin 
a te fapte concordante, ajunge la concluzia, curioasă pentru unii, că 
există o slabă creştere a populaţiei în împrejurimile Parisului şi 

aproape o. stagnare în Paris. Atunci la întrebarea ce rezultă, că de 
ce se găseşte aşa greu un adapost, d-sa aduce lămuririle următoare : 

S'a clădit din ce în ce mai puţin. 

S'au înmulţit în urmă foarte mulţ localuriie lucrative şi cele. 
publice. 

Moratorium-ul şi legea chiriilor contribue să se libereze foarte 
greu o locuinţă închiriată, chiar de nu mai trebuie l0catarului şi 
chiar dacă nu o mai locueşte, menţinând-o ca prudenţă. 

ln ce priveşte creşterea chiriilor, arată că pentru imobilele 
libere ea a devenit cu totul ne justificată, de vreme ce plusul de 
impozite nu ar justifica de cât un plus de 14% asupra chiriei, iar 
sporul de cost I~ întreţinere, faţă de preţurile actuale, nu ar justi­
fica de cât încă 20°/0 asupra chiriei, deci un spor total de 24°/

0
, 

Numai un plus de· construcţie nouă ar împiedica creşterea 
n:iare a chiriilor, pe când o ridicare a restricţiilor de închidere a 
vechilor clădiri nici de cum! Din• fericire, spune d-l Se/ller, legis­
laţia specială a paralizat până anul trecut o spe=ulaţie ă. la hausse 
a chiriilor. 

Dacă facem acum o paralelă cu sporurile de aduse la noi (io 
Bucureşti de ex.) desigur că sporul va trece de 34w/0 de oare ce 
la noi cheltuelile de întreţinere sunt mult mai mari, dat fiind scum-
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pirea enormă a materialelor şi manoperei din cauia deprecierei 
noastre valutare. 

Un calcul aproximativ ar arăta că sporul de întreţinere la noi 
s'ar ridica la circa 100°10 chiria ante-bellum. Dacă ţinem seama şi 

de sporurile de impozite şi sporurile pentru amortizările neefectuate 
încă a unora din clădiri, rezultă că t'egiuitorul nostru din urmă a 
a acoperit toate exigenţile cu sporurile de 10G% şi 200°/0 asupra 
chiriilor din 1914. In ce priveşte sporul de 500°/

0 
pentru localurile 

comerciale, el nu este de loc justificat din acest punct de vedere. 
Inten:s:Jl general, logica lucrurilor, o politică raţională aJocuinţelor, 
arată că nu trE:bue să fie ac?rdat la localuri acest spor exagerat, car~ 
contribuie, după cum am văzut că se întâmplă şi în aglomeraţia 

Pariziană, ca să se transforme ·locuin'ţele în localuri lucrative, în 
detrimfentul higenei S<?Ciale. 

Dar nu cantitativ, ci mai ales calitativ este lipsă de locuinţă 

în aglomeraţia pariziană. Căci, zice d. Scl'ier „caracterul salubru al 
.unei locuinte nu rezultă numai din condiţiunile de suprapopulaţie; 

„el este funcţie şi de orientarea generală a locuinţei, de aerarea ( i, 
„de expuner:!a ei la soare, de modalitatea în care sunt evacuate ma­
„ teriile uzate şi în care se alimentează cu apă ... 

„ La Paris ..... proprietarii s~nt iritarâtaţi să conserve cât mai 
„mult timp imobilele lor seculare, construite în ideile de hygenă li­
„mitate, ce existau în evuJ mediu, cu toate că ele s'au ameliorat de 
„atunci atât de mult. Departamentul este în unele din părţile lui 
„acoperit cu imobile unde aerul şi lumina nu pătrund nici odata, 
„unde, oricât de redusă ar fi densitatea locuitorilor, bolile sociale, 
.,ca tuberculoza şi cancerul, se dezvoltă cu rapiditate neau7.ftă. 

„Orice măsuri tinzând la edificarea de noi locuinţe ar fi în 
„această privinţă insuficiente, dacă ele nu ar avea ca corolar uri 
„efort decisiv în sensul asan:trei insulelor insalubre ... " 

Revin iarăş în paralelă la situaţia calitativă a locuinţelor din 
Capitală. A fost cândva şi în· C3pitala noastră o luptă contra locu­
inţelor insali.ibre. Repauzatul Dr. Botescu lucra cu sufletul ,şi fapre 
pentru distrugerea focarelor molipsitoare de genera1ii, ce existădin 

nenorocire, din ce în ce mai numeroase în Bucureşti. Dar acţiunea 
laudabilă tre:ută s'a atrofiat în un simplu biurou, aşa zis al Cazie­
relor, la Primăria Capitalei, unde activit~tea se rezumă în pierde­
rea dosuelor cu anchetele trecute, şi în manipularea păsuirilor l 
Statistică nu, acţiune pozitivă nu, ci numai plasare bugetară a 2-3 
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am ploiaţr în plus ! Sunt departe cu gândul de a acuza pe funcţio­
narii de acolo, dar acuz sistemul administrativ de a se menţine ser­
vicii fără sancţiuni, fără rezultate, sistem la care nimeni nu îndrăzneşte 
să renunţe, nimeni nu are puterea să-l reformeze I 

Dar ce să mai facem iluzii, când, constat cu regret, chiar în 
regulamentul nou, pentru construcţiile nouă care se edifică, care vor 
forma Bucureştiul de mâine, moştenirea generaţiilor viitoare şi exem­
plul României Mari, chestiunea hygenei, calitateC:t lo.cuinţelor, este 
lăsată pare că intenţionat în uitare. Nt1 este a face operă naţiona 1 ă 

şi socială a căuta să regulamentezi numai avantajele de dat între­
prinzătorului de locuinte de raport, fără_ ca să garantezi în acelaş 

timp şi viaţa salubră a celor ce vor intra în ele I Nu este preve­
dere ca să te ocupi numai de faţadă şi de înălţimi la faţad~, dacă 
distrugi curtile, nu îngrijeşti de spaţiile libere, şi permiţi edificarea 
spre interior, ascunse de stradă, a adevărate caverne nevăzute de 
soar~, neprimenite de aer,_ îngrămădiri_ de locuinţe unele peste altele 
pentru_ maximum de rentabilitate! Nu există în noul regulament al 
oraşului Bucureşti nici o preocupare de cele trei densităţi ce am de­
finit mai sus, asupra celor trei feluri de viaţă urbană. Mi-am f~cut 

datoria de a. arăta şi verbai şi în scris 1
) principiile higenlce călau­

zitoaie în o asemenea regulamentare şi dacă pentru un moment am 
rămas cv0x clamantis in deserto» vor veni desigur şi timpurile --­
doresc a fi cât mai apropiate - când interesele higenice generale 
vor precumpăni mai mult în comisiunile noastre ad~nistrative ! 

ln partea II a primei fascicole, după cum am arătat, d. Sel/ier 
Se O<;Upă de modu/ fn care SI"'. re:ofvă criza de /ocuin/e, Căutând 
să răspundă antitezei: se poate rezolvi criza prin 'iniţiativa privată 
preconiz_ată de economiştii ortojoxi, sau este necesară şi iniţiativa 

publică? 

D-sa reaminteşte că dinainte de război răspunsul era pretu­
tindeni dat în sensu 1 intervenţiei publice în materie de locuia ţe cf­
tine pentru muncitori. Dar pe când înainte de război efortul public 
era îndreptat pentru un standard normal al chiriilor, acum după; 

. război, nu se pune numai chestiunea de a stăvili o creştere abuzivă · 

- --------1--- ---- --· 

1) A se vedea lucrarea ~ Trri ns(ormareri Con.~tructiv('i, n Ccipitalei" de 
Cinci nat Sfinţesc11 1 19?2, extras din Buletinul A. G. I. R. 
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a locaţiunei, ci de· a procura fiecărei familii mijlocul de a obţine o 
locuinţă suficientă şi higenica, de ~arece condiţiunile economice ac­
tuale fac imposibil efortul privat. 

D. Sellier demonstrează aceasta arătând, faţă de scumpirea 
rână la 1920 de 5-8 ori a ·materialelor de construcţie faţă de 19.14 
iar de 3 ori a mânei de oper,ă, . că clădirea nouă e de 5 ori mai 
scumpa. Calculul arată că un capitslist nu va construi locuinţe co­
lective pentru lucratori dacă nu-şi asigură o chirie anuală pentru o 
locuinţă. de 3 camere şi o bucătărie de cel puţin 3450 franci (pe 
pnţurile din 1920l. Ori salariul mediu al unui lucrător sau amploiat 
oscila atunci între 6000-9000 franci pe an. Cum, după sociologii 
de difnite şcoli, chiria nu trebue să ia unui lucrător mai mult de 
116-117 ~al ari ul său, rezultă deci că plasamentul capitalului parti­
cular este actualmente imposibil în locuinţe efline. 

Autorul işi pune atunci întrebarea dacă legislaţia asupra locu­
inţelor d1ine va permite o acţiune m'1i f:ficace a grupărilor particu­
lare prin mijlocul subvenţiunilor. 

Legisla1iunea franceză cu privire la habitaţiune se con~pune din 
4 legi : cea din 1894 (legea Siegfrieo) ; cea din 1906 care revi­
zueşte şi complectează pe cea din 1894 ; legea din I 908 modiiicată 
in 1912 (1egea Ribvt) relativă la accesiunea micei proprietăţi şi le­
gea din 1913 care precizează pe cea din 1906 şi prin care se or· 
ganizeaza intervenţia departamenteior ~i comunelor în chestiunea 
locuintelor. Această legislaţie conferă iniţiativti private pentru locu­
inţe eftine, următoarele avantagii : 

- Imunitate fiscala. 
- Obţinerea de capitaluri cu dobânzi mici (3°.'o) fie pentru a 

s~ cumpăra o mică proprietate (prin o societate cooperativă sau 
prin credite imobiliare, etc.), fie pentru achiziţionarea sau construi1 
rea de imobile d.estinate a fi date î1 locaţiune simplă (prin sub­
scriere de actiuni). Autorul arată prin calcule deţ~ilate că cu tot spri· 
jinill legilor citate, iniţiativa privată nu poate furniza locuinţe eftine. 
Exemplul unei locuinte cu 3 camere şi o bucătărie, care ar reveni 
la o chirie auuaiă de 2416 franci, pe când lucrătorul căruia e adre­
sată nu poate plăti mai mult ca I 092 fr. anual. 

De aceia d. Sellier susţine că soluţia crizei de locuinţe nu 
poate fi privită-vrând, nevrând - decât prin o largă intervenţie 
publică, CLI consecintele oneroase ce ea comportă. 

ln capitolul următor (III) autorul se ocupă separat de inter-
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venfia publică şi oficiile d.e locuinţe .e/tine. Oficiile publice de Jo-· 
cuinţe eftine au fost creiate şi organizate în Franta prin legea qin 
24 Decembrie 1912. Principiul urmărit de legiuitor a fost să se creeze 
organe autonome însă în legatură cu autorltatea administrativa. de­
partamentall sau COfJ1unală, de aşa manie~ ca aceste autorită1i să 
poarte cât mai mult interesul unor asemenea oficii, fară a putea 
amesteca în girarea afacerilor lor nici influenţi politicei generale-, 
nici a politicei locale. 

Obiectul acestor oficii este ex~lusiv creaţiunea diverselor opt re 
sociale relative la higena şi eftenirea locuinţei şi a dependinţelor 
sale, opere pentru care legiuitorul le-a asigurat avantagii speciale. 
Legea prevede următoarele obiective: 

- Amenajarea, construirea şi girarea de locuinţe t ftine şi sz-. 
' I 

lu bre de felul celor caracterizate prin legea deja menţionată din 1 S06 .. 
- Asanarea caselor existente în aceleaş condiţiuni. 
- Crearea de oraşe· grădini. , 
- Crearea de anexe la aceste diferite imobile de localuri per:-

tru uzul comun· precum spălătorii, băi..-duşuri, grădini de copii. te­
renuri de jocuri, etc. Este demn de menţionat ~ă legea nu permite 
ca în prăvăliile imobilelor, ce provin dela aceste oficii, să se vândă 
băuturi alcoolice. 

Oficiile publice de locuinţe eftine sunt constituite în mod fa­
cultativ de comune singure sau sindicate, sau de departamente, ul­
timele în special pentru creiarea de oraşe-grădini. Administrarea lor 
se face prin Consilii de Administratie girate de 15 membrii, din care 
5 numiţi de Consiliile Comunale, 5 de prefect dintre persoanele s;.ie· 
cializate în materie, şi zlţi 5 de organizatiunile locale autonome ce 
au raporturi directe cu această materie. Atribuţiunile acestor oficii 
sunt mai largi ca ale administratiilor publice obişnuite, şi lipsite de 
formalităţile greoaie în materie financiară cerute celorlalte servicii 
p·Jblice, care ar paralisa acţiunea lor. 

O chestiune importan1ă, care nu era prevăzută în mod explicit 
în legea oficiilor de locuinţ~ eftine, şi care a fost- elucidată în t 918 
în favoarea oficiilor, era aceia dacă el~ au dreptul de a expropria 
singure imobile pentru a fi construite apoi cu locuinţe eftine. Este 
de remarcat deci, că aceste oficii pot expropria dire.:t şi intra de 
fndată în posesia terenurilor necesare Lucrărilor Lor în virtutea unei 
proceduri sumare ca cea prevăz~tă pentru lucrările militare. 

Acest drept este de o importanţă capitală pentru realizarea 
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scopului urmărit de c·ficiu, şi este trist că la noi nici comunele nu 
au încă acest drept stabilit, cu atât mai puţin Societatea Comunală 
de Locuinţe Eftine, care ar fi o slabă reprezentare a acestor oficii 
şi care nu are nici patrimoniul şi resursele legale ale oficiilor franceze. 

ln adevăr, oficiile franceze sunt ajutate prin garanţii de către 

comune şi departamente, iar prin legea din 31 Martie 1919 statul 
subvenţionează oficiile de locuinţe eftine până la o 1reime din preţul 
de cost al imobilului ce construesc în scop de a fi închiriate la fa­
m·lii cu mai mult de 3 copii în vârstă de cel mult 16 ani. 

ln Aprilie 1919, oficiul de locuinţe dtine al departamentului 
Sf inei a expus comitetului patronal următoarele cerinţe : 

Statul să dea un concurs financiar permanent operei de ha­
bitatiune eftină, care să se ridice dela 200 milioane de franci (le­
gile din 1908 şi 1916) li un miliard franci, cu dobânda de 2° 0 • 

Iar în ce priveşte concursul financiar excepţional şi temporar 
al statului pentru a remedia dificultăţile imediate şi tranzitorii care 
paralizează orice reluare a construcţiunilor, acesta să fie deschide­
rea prin buget a unui credit de 1 miliard de franci, care să fie re­
cuperat după 10 ani prin o reevaluare a imobilelor pe valoarea de 
la acea dată. 

O lege având în v !dere aceste cereri, a fost votată la 24 Oc­
tom vrie 19 l 9, dar statul, din cauza unor stricte interpretări de că­
tre organele Ministerului de finance a textului legei, nu a liberat 
la început nici un ban oficiilor de locuinţe e!tine în scopul 1-gal­
mente prevăzut. De aceia a fost nevoie ca la 26 Pepruarie 1921 
sa se rnteze o nouă lege care. să, lămurească condiţiile împrumu­
turilor acordate de stat oficiilor cu 2°10 pe timp de 40 ani în schim­
bul inscripţiilor hypotecare. 

Prima fascicolă se termină cu capitelul IV consacrat prin­
cipiilor directoare ale intervenţiei publice în departamentul Senei. 

Autorul arată că este necesar un amenajament raţional al 
împrejurimilor Parisului prin un efort de ansamblu, efort pe care 
numai departamentul îl poate face. Din această argumentare reţi­

nem concluzia: "orice efort social şi politic a contribuit să facă 

„sl crească renta capitalistă a solului, fără ca colectivităţile ce au 
n -:rea~o să caute a recupera din ea o cât de mică parte". 

Prin multe exemple date de alte ţări, ca Aqglia şi Germania 
autorul arată că problemele habitaţiunei „vriere şi aceia a planului 
de extensiune sunt legate de aplicaţia unei politici fonciare, car~c-
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terizată prin achiziţiuni considerabile de terenuri de către comune, 
în deosebi la periferia lor. Această politică a fost consider;:ită prin' 
moţiunea din 1907 a congresului de hygenă din Berlin, ra nodul 
chestiunei locuinţei hygenice şi efiine. 

O acţiune a sindicatelcr comunelor în· această materie nu poate 
da roade, după cum a arătat D-l Voilin în Camera franceza, în 
mod foarte plastic: „trei comune din jurul Parisului 'au încercat 
~să se înţeleagă ca să clădească un abator comun. Niciodată cele 1 

--trei Consilii Comunale nu s'au putut pune de acord. Se găsea 
•totdeauna unul care să se retragă sau care să ceară altceva decît 
c voia celalt. Fiecare aştepta ca abatorul să se construiască pe te­
" ritori ul comnnei sale şi nu pe acela al comunei vecine". 

La Londra s'a putut face ceva· interesant, din toate punctele 
de vedere ale se~viciilor publice, pentrucă dela început englezii 
au creat ceeace ei numesc „ County Councit", un fel de consiliu 
general al tuturor comunelor din regiune. ln materie de habitaţiune 
şi de 'extensiune ra\ională a oraşelor este nevoe de o unitate ad­
ministrativă, şi acesta e departamenkl. 

Prin legea din 31 Martie 1919 asupra planurilor de sistema­
tizare s'a stabilit acest principiu. 

O altă directivă în acţiunea publică, este executarea de pre­
ferintă a locuinţelor familiale fajă de cele colective. Inainte de război 
primul sistem procura)ocuinta cu o chirie de circa t 200/o mai urcată 

de cât cea a iocuinţei colective. Acum, dup~ război, sporul nu 
este de cât de 7°/0 care dispare faţă de avantagiilee hygenice şi 
sociale ale primului sistem. 

Dacl se scade costul lucrărilor· edilitare pentru străzi, se poate 
obţine acum o locuinţă familială cu 32000 franci, şi cu terenul 3000 
franci, deci total 350ao frauci, pe când una colectivă ar costa 
minimum 41000 franci. 

Remarcăm programul oficiului de locuinţe eftine a! departa­
mentului Senei, care constă a executa oraşe-grădini spre a se 
asigura extensiunea raţională a aglomeratiunilor, cât mai estetic şi 
cât mai economic. Autorul dă la finele faşcicolei principiile technice 
de realizare a unor asemenea oraşe-grădini, multe din ele culese 
din lucrarea lui Raymond Uniwin : „ Town planning in practice". 

Faşcicola II (pag. 395-573) este consacrată exemplelor dirz 
streinătate constituind partea IlI. a întregei lucrări. 
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Aceste exemple sunt luate şi grupate· astfel : 
~Ţările anglo-saxone (Anglia, Statele Unite, Canada, Australia). 
- Belgia şi ţările scandinavice, (Belgia, Olanda, Filanda, Nor­

vegia, Suedia). 
- Europa centrală şi orientală (Germania, Austria, Ungaria, El­

veţia, Ceko-Slovacia, România, Polonia). 
- Europa meridională (Italia, Spania). 

Cu privirea la România se reproduce, menţionându- se, un 
studiu al autorului acestei recenziuni,,asupra situaţiei locuinţei, stu­
diu care a fost în mare parte publicat şi în Buletinul Soc. Politecnice. 1

) 

Dar de cuprinsul tot aşa de interesant al acestei faşcicole, ne 
vom ocupa într'un număr viitor. 

2o Mai 1922 C. Sf. 

Problema energ1e1. 
I 

Conft:rinţa cu acest titlu, anunţată de Biroul Asociaţiei pentru 
ziua de 25 Martie a. c., a putut fi ţinută de colegul nostru. d-l 
Inginer A. Moksai în ziua de 30 Aprilie a. c. 

Cu tot apelul călduros trimis membrilor Asociatiei in inter­
valul care s'a scurs. intre cele două date specificate ~ai sus, 'nu-' 
măn1I asistent lor cari au ascultat conferinţa d-lui Maks ,; nu 
a fost mult mai mare decât a celor· care au răspuns la prima 
invitaţie. 

Ţinând seamă. de marele număr al inginerilor aflaţi în Ca­
pitală în raport cu numărul celor ce au luat JJarte în diferite 
ocaziuni, la conferintele organizate sub auspiciile Asociaţiunei 

noastre, ori cât de obiectiv aş fi nu pot să nu fac cuvenitele 
reflexiuni. · 

0,ică nu ţinem să manifestăm prin prezenta noastră măcar, 
interesul ce suntem datori să purtăm chestiunilor, care nu se pot 
rezolvi in mod fericit pentru binele obştesc fără aportul nostru 
profesional, nu echivalează oare aceasta cu o renuntare din par­
tea noastră la rolul social care ni se cuvine? 

Nu pot crede că materialismul care prin proporţiile fa_.!}tas­
tice ce le-a luat după răsboi şi care a făcut numeroase victime 
şi în corpul ingineresc, să fie singura cauză a dezinteresului 

I) lhet>1iiwe'' lncui11ţel1w i1l Rnmlinia Mare de lng. Ci~tcinr; t Sfiu· 
ţtsm (Bulet. Soc. Politecnicf', IY20 pag. 270). 
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vinovat prin care se manifestă acest corp de aceia aş fi de părere 
să se examineze şi să se înlăture, dacă se poate, toate cauzele care 
ţin corpul ingineresc în amorţire. 

Cu aceste reflexiuni făcute, îmi iau permisiunea de a insista 
puţin asupra conferinţei care a avut loc. 

Regret că d-l Inginer Ma ksai nu ne a trimis încă texţul con -
ferinţei sale spre a-i da cuvenita publicitate prin acest buletin, cred 
însă, că vom avea plăcerea să ne achităm de această obligaţie în 
primul număr care va urma. 

Voi rezuma numai ideile călăuzitoare ale conferentiarului şi 

interesantele discuţiuni care au av.ut loc asupra conferinţei. 
După o introducere cu caracter mai general din care asistenta 

a rămas C!J impresia că d-1 Inginer Maksai cunoaşte prea puţin 
activitatea colegilor şi starea de lucruri din vechiul regat, d-sa a 
trecut la subiectul conferinţei. Din restul expunerei s'a putut vedea • 
că d-l Maksai departe de a trata problema energiei în complexul 
ei s'a oprit numai asupra unui capitol, acel al combustibilului, stă­

ruind în special asupra chestiunei electrificării căilor noastre ferate. 
Propriu zis acesta a fost subiectul nemărturisit al conferinţei 

şi ca încheere ni s'a dat un proiect general de electrificare pe care 
d-l Inginer Maksai îl recomandă pentru o cât mai grabnică înfăp­
tuire, fiind după părerea sa, unul din mijloacele sigure pentru pros-
peritatea ţării sub toate raporturile. · 

Nu voi intra în detaliile conferinţei, mai ales că aceasta va fi 
publicată în extenso, nu pot îilcheea· însă aceastl scurtă recenzie 
fără a nu· arăta şi părerile celor ce au luat parte la discutia con­
tradictorie, care a urmat după ţinerea conferintei. 

D-nii Ingineri Dobrescu Jon, leonida Dimitrie şi Nicoliru 
P.Jmpitiu aU"arătat conferenţiarului că problema energiei în general 
formează de ·mult obiectul preocupărilor cercurilor noastre technice 
şi că în domeniul acesta avem lucrări importante, care ar fi pre­
zentat destul interes pentru d-l Inginer Maksai dacă ar fi căutat să 

le cunoască. · 
D-nii Ingineri Ştefănescu· Radu, Periefeanu Alexandru, Bu­

deanu .. Constantin, Mateescu şi Ciocâlteu P., au arătat dificultăţile 
de ordin financiar care s'ar opune înfăptuirei proiectului d-lui 
Maksai. .. 

ln special d·l ·Inginer Inspect61r General Al. Perie/eanu, prin 
expunerea luminoasă „ pe care a făcut- o, dezvoltând un program 

7 
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întreg pentru refacerea căilor noastre ferate, a arătat că situaţia 

specială în care se găseşte ţara noastră, în raport cu alte ţări, ca 
Austria şi Italia, unde problema electrificărei s'a pus din cauza lip­
sei de combustibil, face ca electrificarea căilor noastre ferate, după 
un program aşa de vast ca acel preconizat de d-l Maksai, să ră­
mână de domeniul unui viitor mai mult sau mai puţin înd~~ărt~t. 
altele fiind acum necesităţile cărora suntem chemaţi să le găsim 
soluţionarea în raport cu scopurile imediate pe care le urmarim şi 
cu mijloacele de care dispunem. 

25 Maiu 1922. I. Mihalache. 

Informatiuni 
' . 

ln ziua de Vineri 21 Aprilie ora 5 d. a. a avut Ioc 
la cercul Inginerilor din laşi, conferinţa O lui Inginer Cri:3fea 
Niculescu tratând despre : „Impresii şi învăţăminte din 
America". 

A asistat un public numeros - compus din ingineri, 
advocaţi, profesori, etc. 

D-l Niculescu a făcut o succintă analiză a situaţiei 
din ·America arătând superioritatea lor economică - prin 
procedeele pe care le întrebuinţează pentru desvoltarea la 
maximum a producţiei. 

In special inzistă - asupra principiilor celor trei eco­
nomii cari formează crezul ori cărui american. Economia 
de timp, economia de efort muschiular şi economia de efort 
intelectual. 

Arată deasemeni admirabila ordine care domneşte în 
toate manifestările lor - ceiace face ca nici o energie să 
nu se risipească în mod inutil. 

Domnul Inginer Cristea Niculescu a fost viu felicitat 
de asistenţă pentru interesanta sa conferinţă. 

Conferinţa s'a ţinut sub auspiciile „Cercului regional 
A. G. I. R. din Iaşi". c. G. 

•· * * 
Comunicările şi desbaterile primului congres al · ingi­

nerilor din România, ţinut la Iaşi în Octombrie 1921 sunt 
puse sub presă şi în curând vor apărea. 

/ 

https://biblioteca-digitala.ro



B1.1letinut A soci aţi unei Generale a Inginerilor 279 

Această lucrare· publicată prin îngrijirea Asociaţiei 
Generale a Inginerilor din România va apare în 3 volume 
111ari sub titlul : „Primul congres al Inginerilor din Ro­
mâniai< şi va costa oirca 150-200 lei exemplarul format 
din 3 volume. . 

Camarazii cari doresc a plimi această publicaţie sunt 
rugaţi a se înscrie la sediul A. O. I. R. Bucureşti, str. 
Episcopiei 2, pe adresa D-lui Inginer silvic M. P. Flo­
rescu, trimeţând, totdeodată şi suma de 150 lei. 

La terminarea tipărirei se va cere, de va mai fi ne­
cesar, diferenţa de preţ peste suma de mai sus. 

* * * 
Domnii membrii ai A. O. I. R.-ului sunt rugaţi a ne 

comunica la sediul Asociaţiei liste cuprinzând revistele şi 
-0pusurile pe care doresc să le găsească spre consultare 
la biblioteca ce se va forma. 

* * * 
Următoarele persoane şi societăţi au mai don1t sume 

pentru fondul „Bibliotecii A. O. I. R.-ului : 

Suma din urmă lei . . 
Raport din anul 1921, lei . 
Societatea Metalica . 

„ Creditul Minier 
„ Pietroşani . 
„ petrolifera Concordia . 
„ „ Petrol-Blok. . 
„ Proprietatea Urbană . 
„ Imobilara . 

lnJ. ::ii. Mihăescu 
„ Eug. Vasiliu 

. 21160 
7200 
5000 
5000 
5000 
2000 
2500 
500 

· 1000 
100 
100 

Total Lei . . 4Y560 
In nu mele tuturor inginerilor, mulţumim şi pe această 

cale donatorilor, la care s'a întâlnit cel mai binevoitor sprijin. 
Regretăm că o singură societate română, care are o 

situaţie financiară excepţional de· favorabilă (e vorba de 
J. R. D. P.) continuă a merge pe drumul atitudinei apucat 
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în ultimul timp faţă de asociaţia noastră. Cu adresa dirr 
5 Aprilie a. c. ne-a refuzat din nou un concurs-de astă­
dată la cultura technică. Noi perseverăm în credinţa noastră 
că o astfel de societate nu va fi lăsată de conducătorii 
ei în atmosfera ce şi-a creiat-o printre membrii Asociaţiei 
Generale a Inginerilor din România~ 

Sunt obligaţiuni care se impun ori-căror sentimente 
ş1 în orice împrejurări. 

* * * 
Apelul ce am făcut în numărul trecut al buletinului 

A. G. I. R. şi prin imprimate trimise special dd. membri 
prea în urmă cu plata cotizaţiilor, a dat un rezultat neaş- · 
teptat de slab. 

Ultimul tarif poştal pentru imprimate, fiind exorbitant 
ne constrânge a pune în practică, cu multă părere de rău, 
măsurile arătate în apelul precedent (Buletinul A. G. G R. 
1922 pag. 1 76). 

Deocamdat~i publicăm numele membrilor care nu au­
plătit cotizaţia încă dinainte de 1 Ianuarie 1921 (deci în 
urmă cu cotizaţia de cel puţin 1 1 / 2 ani). 

Insistăm din nou pe lângă dânşii să achite cât mai 
curând aceste cotizaţii spre a nu fi nevoiţi a le întrerupe 
trimiterea „Buletinului" şi a aplica articolul referitor din 
sta tu te, fără ca prin această măsură A. G. I. R.-ul să 
renunţe la cotizaţiile neîncasate, deoarece o gestiune re-· 
gulată îi impune urmărirea pe orice căi a sumelor con­
tractate ce i se datorează: 
Athanasiu leonida, Braşov, Hotel Coroana . 
As/an Sergiu, Chitila, Fabrica de zahăr . 
Blându Alexandru, Fălticeni, Inginer silvic.· .· 
Bozdoc Dumitru, Sebeşul Săsesc,Transilv. oe. silv. 
Buhescu Terren/iu, Cluj, inginer silvic. 
Carp Basile, laşi, Strada Carol, 38 
Carp George, Galaţi, Navigaţia Fluvială . 
Căndea Cons.lanlin, Temişoara, Şcoala Politehnică 
Condrea George, Cernavoda, Ocolul Silvic... . 
Caşei Ion, Turnu Seve·rin, inginer silvic· . . . 
Cris~escu Io_n,· Buc,ui'.eşti, Str. Sf. Gheorghe Nou 29 

525 lei 
345 ,~-
475 " 
365 " 
365 „. 
335 " 
525 „_ 
285 „ 
275 

" 285. „ .. 
:405 „_ 
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'Coca Octavian, Cernăuţi, Strada Franţos, 8. . 
. Dămaceanu Enache, Furceni,Jud. Tecuci, oe. silv. 
,"Damian David Cluj, inspector industrial .. 
Feinberg lsidor, Galaţi, Strada Holb,an, 31 . 
Fonai Ion, Bucureşti, Casa Pădurilor . · . . 
Gaicu Mihai, Bucureşti, Strada Mavrogheni, 31. 
Gqlcă Toma, Bucureşti, St(. Luigi Cazzavillan, 8 
Georgescu C. N, Bacău, Str. Vasile Alexandri, 19 
Ghica Anastasie, Câmpulung, Str. Negru Vodă 170 
Hârşan Pop Victor, Sibiu . . . . 
Hossu Ion, Cluj, Piaţa Cuza Vodă, 1 
Ionescu Amedeu, Galaţi, Strada Brăila 65 . . 
Ionescu C. C., fost Serv. Constr. C.F.R. ·Adresa? 
lvanceanu Alexandru, Mizil, Casa D-nei Sturza. 
Iancu Iosif, Petroşani, inspector general minier. 
Mateescu P; Alexandru, Chişinău, Str. Kiev 24. 
Mănescu Gheorghe, Bucureşti, Clopotarii Vechi 14 
Mironescu Aurelian, Cahul, Serv. Pod. şi Sos. 
Mofoi Alexandru, Bucureşti, Dionisie 59 . 
Munfe"anu Gheorghe, Bucureşti, Str. Labirint, 40? 
Mure/li Panait, Constanţa, Str. Traian 43. 
Molrescu Eugeniu, Rădăuţi, Strada loscher . . 
Moldoveanu Aurel, Cluj, Str. Iuliu Maniu, ing~ silv.? 
Moldoveanu I. Senior, Str. Miko 1, inginer silvic 
Năstăsescu Gheorghe, Chişinău, Dir. Silvic . 
Negrufi Cabaret, Temişoara . . . . 
Nemeşiu Iuliu, Moreni, Steaua Română . 
Nicolau Victor, Bucureşti, Strada Miron Costin. 
Niculescu Iosif Ion, Bucureşti, Depărăţeanu 2 bis 
Onciul Adrian, Baia Mare, Piaţa Unirei . . 

· Onciul Ion, Huneidoara, uzinele metalurgice. 
. Popescu Ilie, fost Tg.-Ocna, Dir. Salinei? . 
. Pop Niculae, Cetatea Albă, Serviciul Technic 
Petrescu Petre, Ploeşti, Serviciul Technic . . 
Popescu I. G. Bucureşti, Strada Răsuri, 1 . . 

. Popescu I. Ion, lpoteşti, Bueovina Serv. Technic. 
Podhorschi Alex. Cluj, Cred. Tech. Transilvanian· 
_Păscufiu Traian, Cluj, Secretariatul cottitihic. . 
_Risdorfer Leopold, T.-Măgurele, inginer silvic . 

281 

230 lei 
315 " 
345 li 

285 " 
345 " 
285 " 
375 " 
275 " 
265 " 
245 „ 
345 " 
345 „ 
525 ,, 
345 " 
325 " 
345 ,, 
395 " 
405 " 
285 " 
335 " 
285 " 
295 " 
375 " 
345 " 
315 " 
525 " 
525_„ 
525 " 
365 " 
355 „ 
245 " 
345 li 

525 
285 „ „ 
245 " 
335 n 

245 " 
285·„ 
345 „ 
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Rossier Henri, Botoşani, Sf. Nicolae, 16. 
Roşescu Gheorghe, Soc. „Reşiţa", Reşiţa 
Rosiu Dănăila Cluj, Resortul Agriculturei. 
Sanciali Aurel, Cernăuţi, Strada Sinadino, 50 . 
Seu/aru G. Ion, T.-Măgurele, inginer silvi~ ?. 
Stavăr Gr., Bucureşti, Strada Avram Iancu . 
Salăgennu Aurel, Ploeşti . . . 
Secară Niculae, Dâmboviţa, Serviciul Technic. 
Seni Albert, Bucureşti, Hotel Palace ?. 
1 eodoru A. Dumitru, Bucureşti, şef secţie C.F.R.? 
Tilea E'ugeniu, Cluj, Strada Ion Maiorescu . 
1 ei Ier L., Bucureşti, Strada Căluşei, 63 . . 
Teodoreanu Gh., Tg.-Ocna, inginer silvic. . 
Vlad Victor, Temişoara, Cred. Tech. Transil. 
Voiculescu Vasile, Bucureşti, Str. Ol. Berthelot. 
Vasile Lazar, Cluj, Strada Şincai, 16 . 
Walder Max, Câmpina, Steaua Română. . .. 
Zăvoianu I. S., Rucăr, Jud. Muscel. 

525 Iei 
325 " 
380 ., 
285 ,, 
:C85 „ 
475 ,, 
325 „ 
325 " 
25~ 

" 
525 " 
275 „ 
245 " 
345 " 
455 '~ 
285 „ 
345 " 
275 " 
285 " 

Total. . 23780 lei 

Rugăm şi pe toţi dd. membrii ai A. G. I. R.-ului, 
dacă află adresele unora din membrii mai sus notaţi cu 
semnul? să ne comunice acele adrese, şi să atragă bine­
voitoarea atenţiune camarazilor asuJra sumelor ce au de 
plătit, ca datorii până la 1 Iulie 1922. 

D. D. membrii cu datorii dela 1 Ianuarie 1922 în­
coace, nu sunt trecuţi pe această listă . 

• • * 
ln urma tl'1t1i ?.rtico! apărut în numărul din 18 Mai 

a. c. al ziarului Adevărul, prii1 care se fJcc1u o serie ·de 
,insinuări calomnioase la adresa inginerilor din servici1lc 
Ministerelor de Comunicaţii şi de Lucrări Publice, ne-am 
adresat redacţiunei numitului ziar şi prin scrisoarea pe care· 
o publicăm mai jos am cerut cuvenitele explicaţiuni. 

Luân1 cunoştinlă de cuprinsul articolului „ln chestia ministe­
relor găsite inutile• publicat în pagina a doua a ziarului Adevărul 
ediţia pentru Capitală No. 11691 din anul XXXV (Joi li Mai 1922) 
am văzut cu surprindere că redactia acelui ziar împărtăşeşte în parte· 
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cuprinsul acelui articol, prin care autorul anonim fără a preciza anu­
mite cazuri face numai insinuări la adresa celor chemaţi să exercite 
controlul technic şi financiar necesar unei bune administraţii a fon­
durilor pe care Statul şi Judeţele le afectează anual în lucrări cu 
caracter public. 

Asociaţia Generală a Inginerilor din Româ9ia, apreciind la adE· 
vărata ei valoare impresia pe care ar putea s-o producă afirma­
ţiunile, nedocumentate cuprinse în articolul menţionat, nu poate lăsa 
să planeze nici o urmă de suspiciune asupra corpului ingineresc, 
în atribuţiunile cărui intră administratia technică a lucrărilor cu ca­
racter public. 

De aceia, vă rugăm să bine voiti a dispune ca în cel mai 
scurt timp să se precizeze şi să se dovedească arătarile din ace: 
articol, în special acele cuprinse sub aliniatul „cum se topeşte ba­
nul public" şi următoarele. 

Dacă redacţia acelui ziar nu va găsi cu cale să satisfacă 
această legitimă cerere a noastra, vom trage încheerea că publicând 
acel articol, buna D-voastră credinţă nu a fost surprinsă şi el sub 
forma anonimatului aţi căutat să loviţi într'un corp pe care insinuă­
rile calomnioase nu -1 pot atinge. 

In aşteptarea explicaţiunilor ce nt se cuvin, vă rugăm să pri­
miti asigurarea deosebitei noastre consideraţiuni. 

Neprimindu-se răspunsul cuvenit din partea ziarului 
Adevărul, ne-am adresat ziarelor Epoca şi Viitorul, care 
au bine-voit să publice în coloanele lor cuprinsul scrisorei 
trimisă ziarului Adevărul. 

Dăm mai jos cuprinsul adresei noastre câtre ziarele 
Epoca şi Viitorul şi le aducem şi pe această cale mulţu­
mirile Asociaţiei Generale a Inginerilor din România pen­
tru graba cu care au înserat în coloanele lor rândurile ce 
ne interesau. 

Domnului Director al ziarului Epoca şi Viitorul, 

ln ediţia de capitală a ziarului Adevărul, purtând data de 18 
Mai a. c., a apărut un articol cu titlul „în chestia ministerelor gă­
site inutile•. 

Ace I articol cuprinzând o serie de insinuări calomnioase la 
adresa tuturor acelora ce. au în atrib·1ţiunile lor controlul t~:hnk şi 
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financiar al. furniturilor şi lucrărilor ce se execută de câtre Mini­
sterul Comunicaţiilor şi de acel al Lucrărilor Publice, Asociaţia Ge­
nerală a Inginerilor din România neînţelegând să acopere cu auto­
ritatea sa pe acei c~ lucrează împotriva interesulai obştesc a crezut 
necesar să nu lase ca să planeze asupra întregului corp ingine­
resc suspiciunea provocată de impresia celor cuprinse în articolul 
mentionat. 

In acest scop ne- am adresat redacţiei ziarului sus numit încă 
dela 22 Mai a. c. prin scrisoarea aci alăturată in copie şi i-am ce­
rut să precizeze şi să dovedească arătările din articolul în chestiune. 

Faţă cn gravitatea celor cuprinse în acel articol ne aşteptam 
ca redacţia numitului ziar să ne răspundă cât mai repede şi să ne 
dea măcar numele autorului, care printr'o pruc;lentă explicabilă a pre­
ferit să rămână anonim. 

Aşteptarea noastră fiind zc:darnică nu ne rămâne D-le Direc­
tor de cât să recurgem la ospitalitatea coloanelor ziarului D··voastră 
şi să vă rugăm să bine-voiţi a dispune să se însereze în unul din 
numerele acestui ziar, atât rândurile acestea cât şi scrisoarea adre­
sată ziarului Adevărul al cărui mod de procedare rămâne să fie 
judecat şi de data aceasta, aşa cum se cuvine. 

Primiţi, vă rugăm, D-le Director asigurarea deosebitei noastre 
consideraţiuni. 

Deşi de la aparaţiunea scrisorei în chestiune în cele 
două ziare, a trecut mai bine de o lună, ziarul Adevărul 
nu a ·găsit cu cale să recunoască că a fost indus în eroare 
sau să aducă precisiunile cerute de noi, ceeace probează 
că numitul ziar se găseşte încă în conflict cu moravurile 
civilizate. 

* * * 
Pentru a se înlătura eventuale confuziuni, Consiliul 

de Administraţie prin scrisoarea pe care o dăm mai jos, a 
cerut cooperativei Sporul din Bucureşti Strada Corăbiei 
No. 2 să şteargă de pe firma sa iniţialele A. G. I. R. 

Văzând pe firma D·voastă adăogate iniţialele A. G. I. R. şi 
intrucât noi nu v'am dat nici o autorlzatie de a vă complecta firma 
cu aceste iniţiale care reprezintă ·prescurtat numele Asociatiei Ge·ne_ 
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rale a Inginerilor din România, organizafie profesională ce nu are 
nici o legătură cu acea cooperativă, şi spre a se evita pe viitor 
orice confuziune, avem onoare a vă ruga să binevoiţi ca in termen 
de o lună socotit dela data acestei încunoştinţări, să scoateţi de pe 
firmă initialele asociatiei noastre. . . 

Sperând că nu vom fi nevoiţi să avizăm Ia alte demersuri, 
vă rugăm să bine toiţi a primi asigurarea deo~ebitei noastre con­
sideraţiuni. 

* • „ 

D-nii membrii, cari doresc să aibă fotografia făcută 

cu ocaziunea pr~mului congres al inginerilor din România, 
ţinut la Iaşi în luna Octombrie 1921, sunt rugaţi a se 
adresa la sediul asociaţiei Bucureşti, Strada Episcopiei, 
No. 2. 

Costul unei fotografii este de lei 50. 

* * * . I 

Se aduce la cunoştinţa celor interesaţi, că biroul „O. 
P. I." înfiintat pe lângă A. O. I. R. funcţionează în per­
manenţă şi în fiecare Joi dela ora 17-19, se primesc şi 

se dau relaţiuni la sediul asociaţiei în Str. Episcopiei No. 2. 
Cei ce doresc relaţiuni prin corespondenţă, să se a­

dreseze asociaţiei, pentru biroul „O. P. I". 

* * * 
D-nii membrii ai A. O. I. R. precum şi toate per­

soanele, cari doresc a contribui la mărirea fondului destinat 
Bibliotecii technice, ce se va organiza sub auspiciile A. 
G. I. R., sunt rugate a trimite suma ce vor crede de cu- · 
viintă, pe adresa d-lui C. Sfinţescu, casierul Asociaţiei 
·{Bucureşti Str. Episcopiei 2). 
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A. G. I. R. roagă pe toţi inginerii din România, care 
n'au primit încă circulările pregătitoare ale celui de al II-le~ 
Congres, ce se va ţine în toamna acestui an la Temişoafa 
să ia cunoştinţă de cuprinsul lor publicat în acest număr 
al Buletinului sub titlul „pentru congresul inginerilor din 
1922". 

* • * * 
Comitetul de recepţie pentru Congresul Inginerilor 

din România, ce se va ţine Ia Temişoara în intervalul dela 
24-27 Septembrie a. c. este alcătuit din următoarele 
perso;-i.ne : 

Inginer Blasian V. Subdirector Ol. Soc. „Reşiţa" 
„ Haret Spiru I. O. D. (fost Direct. Minist. Comunic) 
„ Lin/ia V. Directorul Se. de silvic. Casa verde. 
„ Mardan Dion Direct: Fabr. de tutun Temişoara. 
„ Marian Z. Director de tracţiune C. F. R. 
„ Miclescu Nicolae Direct. Ol. „ Creditul Extern" 
„ Mihalache /. Secretarul General A. G. I. R. 
„ Missir 1\'icolae Şef la Uzinele „Reşiţa" 
„ Ni/eseu Emil Director C. F. R. 
„ Paulay ]. Directorul serv. hidraulic Temişoara. 
„ Pretori n Ştefan Subdirector Ol. C. F. R. 
„ Teodor Ioan Director Ol. R. M. S. 
„ Teodorescu C. Subdirect. Şc. Politech. Temişoara:_ 
„ 1 eodorescu Nicolae Direct. Ol. Soc. „Petroşani" 
„ Varga l. Secţia li întreţinere C. F. R. 
„ Vidrighin St. Primar-Şef al oraşului Temişoara. 
„ Vuia A. uirector Regional C. F. R. 

Acest comitet întrunindu-se în ziua de 9 Iulie a. c. 
şi-a constituit biroul astfel : 

D-1 Inginer Stan Vidrighin Preşedinte. 
„ „ Niculae Teodorescu {Vice Preş~dinţi 
„ „ Ioan Teodor { 
„ „ Haret Spiru I. O. D. l Secretari. 
„ „ Const. Teodorescu 

* * * 
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A ducem la cunoştinfa celor int'eresafi că s'a 
prelungit până la 15 August a. c. termenul în 
care urmează să fie prezentate Comitetului de 
lucrări al Congresului dela Temişoara, comuni­
cările pregătite pentru acest Congres, care oa ave.a 
loc in intervalu/ dela 24-27 Septembrie a. c . 

• 
* * 

Subscripţia deschisă de către Asociaţia Generală 
a Inginerilor din România pentru familiile 

victimelor din Valea Jiului 

A. G. I. R .. • • • • „ • • • • „ • • • 
Constantin O. Buşilă Preşedintele A. G. I. R. 
Marin Stroescu 
C. Răileanu. . 
I. Cantuniari . 
N. Petculescu · . 
I. Sterian 
P. Pârvulescu . 
I. Mihalache .. 
Teodor Mareş 
Budeanu Constantin . 
Harlat Alexandru 
Mateescu Chr. 
Roată V a sile . 
Chrysicos G .. 
Giger Cezar . 
Pop~scu Alexandru 
Bunescu Alexandru 
D-na Petrescu Alexandrina . 
Petrescu Gheorghe 
S5.vul2anu Virgil . 
Aprihăneanu Ion . 
Vasile Voiculescu . 
Constantin I. Motaş . 
Craioveanu . . . . . 

4000 Id 
1000 n 

500 " 
3CO „ 
200 „ 
100 " 
200 " 
200 " 
100 " 
100 „ 
200 „ 
100 " 
100 „ 
100 „ 
100 n 

100 „ 
100 „ 
100 n 

50 „ 
50 " 
50 " 

100 „ 
100 " 
100 „ 
100 n 

Tra:isport . . . 8150 Iei 
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Ion F. Negrn\iu Cluj 
Vasilescu Karpen . . 
Gr. O. Stratilescu 
Profesor Dr. E. Severin 
Ion Chitulescu . 
Dimitrie Leonida 
C. Bărbulescu 
Ion D. Teodoru . 
Gr. Cerkes 
Al. Zahariade 
Gh. Nicolau . 
E. Prager .. 
A. O. Ioachimescu 
C. Negulescu 
Mihalache Ştefan -
Pascal Zlatco 
Ulescu Alexandru . 
Ion Tănăsescu 
C. Malcoci. 
O. Balş .. 
M: Cioc .. 
C. Sfintescu 
M. Florescu 
E. Ceaicovschi 
I. A~apu ... 
O. Filipescu . 
Filimon Romulus 
I. Popovici Mezin . 
„Metalica• Soc. Anonimă 
Tiberiu Eremia . . . . . 

-· . 

„Creditul pentru Intreprinderi Electrice" . 
„Eleclrolux" Soc. Anonimă . . . . . . 
„Radioromâna" Soc. Anonimă Română 

Report. 8150 lei 
100 „ 
200 " 
100 „ 
100 „ 

20 " 
100 „ 
100 „ 
100 „ 
100 „ 
100 " 
50 „ 

500 " 
~,oo „ 
60 " 

100 " 
500 „ 
100 " 
200 " 
100 „ 
500 " 
200 " 
100 " 
2'00 " 
100 " 
100 „ 
100 „ 

50 „ 
1000 „ 
1000 „ 

500 „ 
1000 „ 
500 „ 
500 • 
100 „ 
100 „ 

Duiliu Marcu . • . • . 
Anghel Dumitrescu 
George Panait . . 50 " 

Transport . • . 17380 lei 
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I. Zanne . . . 
Elie Radu .. 
P. I. Ciocâlteu 
Al. Davidescu 
Eugen Ştefănescu 
R. Balulescu . 
O. Caracostea 
5. Carcalechi 
E. O. Roşi.anu 
Ion Ionescu . 
I. O. Obrocea 
N. Zanne .. 
Al. Cottescu . 
C. Ionescu .Buşilă : 
Ştefănescu Radu 
Aurel Beleş . . . 
D. Ohermani · . . 
CredilJl pentru întreprindui Technice 
O. Capşa .. 
Nestor Ureche 
M. Voinescu 
P. Bulighin 
C. Rotaru 
I. Elian 
C. J\itel . 
C Păişi .. 
N. Beloiu 

Report. 

. 
• 

„Fabrica Românească de Locomotive şi Vagoane" 
Al. Ouiller 
Aurel loanovici . 
E. Neamtu . 
S. Paşcanu 
O, Ionescu 
Poenaru ·. . .. 
Mişicu ... 
Const. losipescu 

... 

. . 
Transport . 

. 17380 lei 
100 " 
100 " 
100 " 
100 „ 
100 „. 
100 „ 

. 

50 " 
50 

" 
50 „ 

250 „ 
500 n 

500 „ 
500 " 
100 n 

500 „ 
) 00 n 

1000 n 

1000 n 

200 " 
50 " 
60 " 

100 n 

20 n 

20 „. 
50 n 

20 n 

50 n 

500 n 

200 n 

200 " 
100 " 
100 " 
200 n 

100 n 

200 n 

100 ... 
. 24850 lei 
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Feinberg . . 
Const. Ballaiu . 
M. Portocală . 
Macovei I. .. 
A. I. Pinchis . 
O. I. Pădure . 
V. Coşoveanu 
Ion I. Bălan . 

„ 

I. D. Popovici .. 
C. Cassasovici 
C. Mircea .. 

. . . . 

Uzinele Metalurgice „Lemaître" . 
„Creditul Technic" 
I. Costandache . 
Dimitrie Pelrarcu 
Lupescu A. 
Ciulei Liviu 
F. Văleanu 
O. Săpunaru 
O. Popescu 
„Clădirea Românească" 

„A. O. I. R.." (Cercul laşi) 

C. Chiru .... 
Cezar Boerescu . . . . . . 
C. Bălteanu . . . . . . • . 
Lista d-lui PârYU (Conslr. Căi Ferate) . 
Panteli Ioan . 
V. Bianu 
Şerban Ghica . 
I. Buşilă . . . 
T. A lanasescu 
N. P, Ştefănescu 

. . 

Henri Teodoru . • . • 
Spiru Oold Haret 
„ Edilitatea „ Soc. Anonimă 
A. Maxim .. 
-0. Nazare ·. . . . . . . 

. . 
. . 

Report .. 

.. 

. . . 

24850 lei 
100 „ 
100 „ 
100 „ 
100 „ 
200 „ 
100 „ 
100 „ 
100 „ 
200 „ 
100 „ 
200 „ 
500 „ 

1000 „ 
200 " 
100 „ 
100 „ 
150 „ 
150 n, 

200 „ 
200 „ 

100.0 ·„ 
1000 n 

100. n 

200 „. 
200 „· 

1150 „ 
500 n 

100 n 

1000 n 

100 „ 
100 n 

1000 „ 
100 n 

100 „ 
1000 „ 
500 „ 

• • _. __ 2_0_0..;„_ 
Transport . • . 37200 „ 
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BULETINUL 
ASOCIAŢIUNEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA • 

-·_- c---C"C"""= A. G. I. R. =-o.-~~C-C.C"C..C 

In prezentul număr special al ,11 Jllltlinu/ai f/SO­

till/iunei gener11/e 11 Inginerilor din Romln/11" puhlidim . 
comunicările c;e s'au prezentat în vederea celui 

I 
al doilea congres al inginerilor din România, 

care se va fine la Timişoara în primele zile ale 

Junei Octombrie 1922. 

COMITETUL DE REDACŢIE 

• 
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STUDIU ASUPRA COMPL~TAREI REJELEI C. F. R. 
DE 

NICULAE I. PETCULESCU 
l~Gl:KER ŞEF 

• ~nmmECTORL"L SER\"IC!l"LCI DE S'fl"Dll 

PI:\ DIFl::CTll":\E:\ c;E:l\ERAl'.A DE COXSTRLTTll DE CAI FERATE 

INTRODUCERE. 

Studiul completărei reţelei căilor ferate a unei tări oare 
care trebue să oibă în ved~re nu numai satis(acerea trebuinţelor ei 
economice, dar şi a celor politice, militare şi culturale. 

ln acest cadru se studiază posibilită(ile de construcţie având 
în vedere aspectul topografic al regiunei, căci numai aşa se dau 
soluţiuni fireşti, odică puţin costisitoare relativ, fiindcă sunt în 
armonie cu fata existentă a pământului acelei ţări. 

Sunt două principii generale, ce stăpânesc arta inginerului, 
proieclător de căi ferate : 

1. Folosirea în măsură cât mai întinsă a văilor pentru aşe· 
zarea traseului. I 

2. Traseul cel mai scurt şi cel mai repede între localităfile 
de deservii. 

Se vede dur uşor, ce nafură complexă are un asemenea 
studiu, câte date trebuesc culese şi confruntate, câte ţinte urmă­
rile şi armonf"late pentru satisfacerea pe cât posibil a tuturor 
intereselor cu minimum de cost al unor instalafiuni de durată 
pe cât posibil indefinită. 

Vorbind acum în speţă, întâia întrebare, pe care cată să 
ne o punem este următoarea : „Care este misiunea, ce are de 
îndeplinit reteaua noastră de căi ferate ?" 

Răspundem : „Această misiune are patru fete principale". 
1. A transporta cât mai scurt şi cât mai repede articolele 

de export la Dunăre, Mare sau graniţa respectivă, articolele de 
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import în centrele de consumatie, a multumi trebuintele traficului 
interior tintind schimbul de produse între feluritele provincii 
române şi mişcarea călătorilor, a deservi transitul Poloniei şi 

Ceho-Slovaciei către Mare, este _misiunea sa economică. 
2. A transportă trupele fiecărui corp de armată pe linie 

proprie până la frontiera amenintată, a le cără armamentul, mu­
nitiile, echipamentul şi hrana trebuincioase, a oferi posibilitatea 
mişcărilor de rocadă ae·a lungul granitei ca şi manevrare pe 
linii interioare este misiunea sa militară. 

J. A transporta cu tarife de favoare materiile brute în cen· 
trele industriale şi produsele fabricate' în centrele de consu· 
matie, realizând astfel în profitul producătorului şi consuma­
torului atârnarea economică a fiecărei provincii de restul tărei, 

a înlesni în timpul vacantelor prin tarife scăzute vizitarea cen­
trelor culturale, a locurilor istorice şi a pozitiilor pitoreşti ale 
ţărei, a asigură pe deoparte puterei centrale prin trenuri repezi 
şi comode exercitiul actiunei sale de control şi supraveghere 
asupra întregei ţări, iar pe de alta a uşură accesul Bucureştilor 
cetă1enilor necesitoşi dela periferie către . o capitală aşezată 

atât de excentric, scurtând distantele, eftinind viata şi concurând 
puternic la unificar~. este misiunea sa politică. 

4. A executa lucrări de artă şi clădiri solide, corecte şi 

estetice, ce contribuesc la formarea sentimentului frumosului şi 

sentimentului constructiv în massele adânci ale populaţiei, a 
acordă functionarilor şi lucrătorilor săi în calitatea sa de cea 
mai mare întreprindere natională un tratament în armonie cu 
arătările ştiintelor economice şi sociale, a formă şi educă în 
viata industrială şi comercială. o întreagă falangă de profesio­
nişti naţionali, este misiunea sa civilizatorie, culturală. şi socială. 

Odată aşezate aceste temeiuri putem păşi mai departe la 
studiul aspectului topografic al Rom.âniei din punctul de vedere 
care ne preocupă. 

Ţinutul coprins între Tisa, Nistru, Dunăre şi Marea· Neagră, 
formează nu numai o unitate etnică şi geografică. bine hotă.rilă, 

ci şi o unitate economică,' în 1ensul că poate îndestulă. aproape 
toate trebuinţele locuitorilor săi, nevoiti să importe numai măr­
furile exotice. şi oarecari produse industriale şi metalurgice şi 
să exporte un însemnat prisos de cereale, vite, lemne şi petrol. 

Acest ţinut este constituit dintr'un înalt platou central, pa· 
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trulaterul Ardealului, ale cărui două laturi de miazăzi şi răsărit, 

le formează muntii Carpati~ latura vestică ml.Ul.1ii ·Apuseni ·şi latura 
de miază noapte muntii Ţibleşului şi muntii Rodnei. Acest platou 
este brăsdat de văi, a căror directie generală este răsărit-apus. 

Din munţii Apuseni spre vest, din munUi Carpati spre sud 
se lasă dealuri, ce se topesc pe nesimţite în şesurile întinse 
ale Tişei respectiv ale Dunărei, formând câmpiile. Crişanei şi 
Banatului, respectiv câmpia Munteniei. Moldova 1

) este un vast 
podiş, a cărui înăltime descreşte treptat spre Dunăre şi 'Mare. 
Acest podiş este scobit de văi din ce în ce mai adânci, cu cât 
înaintăm mai spre răsărit, unde sfârşeşte în valea adâncă şi 
râpoasă a Nisfrului. ln apropierea lui, Răutul şi lchelul au săpat 
în masivul de calcar albii adânci şi 9ese ori atât cte strâmte în 
cât formează „chei" cum sunt cheile Răutului la Orhei. Dobro· 
gea, strânsă între Dunăre şi Mare, are aspectul general al unei 
seri de calote sferice, juxtapuse cu concavitatea în sus. 

Căile fernte sunt drumuri perfecte cu suişuri dulci, cu şer­
puituri blânde. De aceia nu pol străbate dealurile şi muntii decât 
străpungându· i sau folosind văi convenabile. De ~~ia muntii 
noştri formează piecUca cea mai serioasă pentru realizarea unei 
judicioase relele de căi ferate, proprii unei exploatări intensive. 
Această piedică este înlăturată în parte de .minunatele văi ale 
Someşului, Mureşului şi Oltului, capabile de a contine căi fe­
rate de cea mai mare ·capacitate. Mai putin bune sunt văile 

Jiului, Buzăului şi Bistritei moldoveneşti, unde va trebui să exe­
cutăm lucrări grele. Moldova este favorizată de văile Siretului 
şi Prutului, im Munteniei de ccîmpia întinsă a Dunărei. De aici 
urmează că 

4
reteaua noastră de căi ferafe va avea principalele 

sale căi, aşezate pe vt:iile arătate mai sus şi pe şesul Dunărei, 
că între acestea se vor crea legături de prim ordin şi că toate 
celelalte căi ferate vor fi de o însemnătate mai mică afară de 
putine esceptiuni. 

Se vede dar, că drumurile de fer de pe văile Someşului 
şi Buzăului trebuesc neapărat răscumpărate de Statul Român 
din mâinele companiilor· particulare, cărora apartin astăzi. 

/ -- 1) Prin Moldo~a in studiul de taţ\ se înţelege provincia românea'3că 
in vechile c: hotare: Carpaţi, Nistru, Ccremuşul, Milcovul, Dunăre şi Mare, 
intru cât nu recunoaştem Statelor strdne dreptul de a denumi bucăţi din 
trupul ţărei noastrl!. 
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Să aruncăm acum o scurtă ochire asupra refelei actuale 
din provinciil~:'_eliberat~, pentru a vedea dacă moştenirea lăsată 
nouă de Statele cotr_opitoare este măcar în conformitate cu so­
lufiile fireşti technice, fiindcă desigur hu putem pretinde ca acele 
solufii să. fi fost în concordanţă cu interesele noastre de Stat 
actuale şi .vom isprăvi printr'un examen sumar al refelei ve­
chiului Regat. 

1. Cea mai mare parte a tărişoarei, răpită de Austria în 
1?75, este brăzdată de văile ,râurilor Bistrifa, Moldova şi Su­
ceava, a.fluenfi ai Siretului. Solufia firească a refelei de căi fe­
rate trebuie să fie în armonie cu acest aspect topografic, adică 
executarea une.i artere principale pe valea Siretului, În care să 
intre arterele secundare de pe ffi.Is -numitele văi. Astfel în mod 
natural traficul este colectat Şi îndreptat spre Oalati. Executarea 
a.cestui proiect aducea după sine lipirea intimă economică a 
provinciei răpite cu Patria Mumă. Ea nu putea conveni Austriei 
cai·e ave.a interesul de a silui solutiile fireşti şi a aşeză pe cât 
cu putinţă un strat impermeabil la graniţa. 1 omânească. Pe'ltru 
acest motiv ea a conslru.it dealungul granifei rom~J]e __ o linie de 
r9Q!_dă .fil__Q_~--S91<l~t~I~~_îE!f.<iiJul!IF trn_O~ __ §i__gi_rJj~Je_~_foj__[~r-e 
OJ!!i_t!_~_~.!.__h_!!f!l!!__lmp_~_r:.~J_iei. De __ (lC_e_~_~ţi_r~[u~~-t_~_!_~~~-jQQ_~lilJJ!~a 
căilo_r sale ferat~_ cu_ ale_ nQas.ire _pe valea Siretului la Mihăileni - - . -- ..... -----· 

şi după _o_ n~atl]r:_ă chibzuintă a admis punctul ltcani pe valea 
secund~ră a Suc;e"ei. Calea ferată e;-cec1:1t~tă de ea trece Îna-
·di~ __ !a câţiva kilometrii de yechea capit(llă a _Muşalif}ilor, pe11•ru 
a'Ll_mpiedică. progresul economic şi o uşoară -vizHdre. lnlreaga 
reţ~a aparţine unor companji particulare afară de linia ltcani­
Grigore Ghica şi Cernăuti·Suliţa Nouă, de aceea instala(iile sunt 
foarte reduse. 

2. ln materie de căi de comunicatie Rusia a avut o poli~ 

tică de Stat -bine hotărîtă în jumătatea Moldovei, răpită de ea 
la 1812 : a~această prQvincie.___deJl-entle_nj_ij __ d.e __ ll_<;rnilllLJl\!. 

n ~1rr1 ai . d.i_!! __ p'ln~tµl cle_.:xed~re._ administr.aliv .şi.militar, ... dar . .ş.i-1iin 
_pm;1ct de _veder_e.. _cuUuraf şi_. economic. -

Această concepţie a fo;t-·re~Îizată siluin'1 s9lutia-1.!E~~5-~-~t. 
c~~ra de .. ~ .. crei~_J~_a_~~(lşţă_ pa~te. a_ M<?ldoveţ _() cirtel'.ă Jon:-. 
-git!!.clinală mediană pe v~H~ p.rincipa1e ale Răutu.lui, Bâcului, I 
~Bot.nei şi Cogâlnicului, linie care s' ar fi , sfârşit într\m port l:run 
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. 
la Dunăre sau mare. C~~~el:lstă <;~l~ __ prj~~ipală ~:~~ __ _!iJ~gat 
liniile secunaafecu directia vest·esl. : 

--- In loc de această corlceptie ea. a realizat alta, care face· 
din Odessa centrul politic, militar, cultural şi economic al Mol·· 
dovei dintre Prut şi Nistru : a construit trei ramuri de cale ferată· 
transversale, cari trec Nistrul şi se racordează cu marea arteră· 
dublă Proscurow·Ode~sa. Numai silită de trebuintele răsboiului 
din 1877 ea a executat cu armata şi linia Reni·Bolgrad·Tighina~ 

C!ile ferate executate, de Ru~ia au trasee ad!Ili_şg .numai 
pentru _liniile de răsboiu. N'a executat nici un tunel, deşi în 
oa~ecari puncte aceaSiă lucrare de artă eră . imperios cerută_ 

. ·. I -...}, 

Chiar aşa zisa linie principalii Vasile Lupu·Cbişinău~Tighinar-' 

executată cu cale dublă, singura linie întrucâtva studiată, are 
între Pârlita şi Pereval declivităti de 18 mm. în curbe de 300 m. 
raze, iar traseul dintre Chişinău şi Tighina, aşezat în matca 
Bâcului este anual expus inundatiilor. Pe celelalte linii se gă­
sesc admise ca solutiuni nu rare ori adevărate aberaUuni tech· 
nice, . dintre cari cea mai tipică este pe linia Bălti·Mătăuti între­
statiile Ţâra şi Cobâlna, a căror depărtare de 36 km. se poate 
reduce uşor la 21 km. prin suprimarea unor şerpuituri, prove­
nite din urcuşuri şi coborâşuri, admise fără nici un discernă­

mânt. Această retea are calea largă. Şinele repJ}uzează pe tra­
verse de brad aşezate pe nisip. Nicăeri salteaua elastică a căiei 
nu este constituită din pietriş sau piatră spartă, deşi există acolo 
astfel de cariere. 

3. ln România transcarpatină aproape toate văile principale 
au directia răsărit-apus. Cum această particularitate topografică 
servea interesele sale vitale - deşi calea firească de scurgere 
a mărfurilor Ardealului eră prin tara Românească spre Dunăre 
întrucât era cea mai scurtă - totuşi pentru avantajarea capi· 
talei şi portului Fiume, Ungaria a executat căile ferate în __ cjjr~fjia 
răsărit-apus dealungul_ feh-'ritelor văi. -

Nu există decât o singură linie principală, linia Mureşului 
care colectează trâficul îndreptându·! spre inima Ungariei. Nu­
există nici o linie principală nord·s[Jd, iar admirabila vale a 
Someşului, capabilă de a primi o linie de mare capacitate a 
fost concedată unei companii private, care a executat o linie 
de caracter secundar. Pentru a împiedica cu orice pret scur· 
gerea spre sud chiar a ·produselor de pe valea Oltului, ur:gurii 
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·.n'au executat o linie continuă pe această vale ci au întrerupt-o 
'.pe o distantă de 22 km. între staţiile Cohal'm şi Şercaia, dirijind 
astfel întregul trafic dela obârşia Oltului până în statia Cohalm 
tot· spre linia Mureşului. Nu ne putem împiede~a de a nu con· 
stata în România transcarpatină prigoana politică_ manifestată 

_pe terenul economic. Astfel ti_!:J.JJ.J_uri_l_~ c~~_Clţ r_omâneşti nu sunt 
-dese_rv_iJ~ __ d_e_c_ăJfo.rate - exemplu vale-0-Nerei <li~ J~defuCc·a;-~Ş-

- . 1 

Severin - sau _~~!:! __ d~ş~ite cum este cazul tipic al liniei Oradia 
Mare-Sămbăşag·Rogoz din judetul Bihor. Acolo în loc să se 
aşeze traseul dealungul văiei Bârlei şi apoi în valea Podescu 
s'a ·admis o adevărată aberaţie technică adică un traseu pe 
·culmea dealului şi aceasta numai pentru a nu deservi satele 
româneşti llodieşelul de jos, Tăsadul, Drăgeştii, Buciumul, Ceica 
·şi Duşeşti, aşezate jos în vale ! 

Pentru a executa acest traseu s'a admis curbe de două 
_sute metri rază şi declivităli de 15 mm. 

Se vede dar limpede' că politica de stat în materie de 
constructiuni de căi ferate a produs în provinciile româneşti 

eliberate fenomene identice cu cele de pe terenul cultural şi po­
litic şi că va Jrebui timp şi fonduri însemnate „pentru a şterge 
petele" şi a __ dol;>~ridl__s_ingurul rezultat admisibil acela ca rel€:_C11Hl 
română să n_u slujească dec~t _ i11teresele rt>mâneşti. - -- ----

--R.e_t~~':!~ -~e~h_i~~~ I_ţe_g_at este dep~rte de a fi complectă : 
lioseşte artera longitudinală de mare tranzit a Munteniei, sin· 

~--- --- -· - - - ·- . - -
gurul pod peste Dunăre n'are cale _ dublă, căile ferate, cari 
conduc la marile noastre porturi, sunt toate si~ple. Avem trasee 

' destul de defectuoase ca Turnul Severin-Piteşti, 1executat de 
-.compania germană Strusberg cu punctul greu Balota care trebue 
neapărat îmbunătătit. Avem linii extrem de slabe ca Filtaşi-Tg. 

Jiu şi mare parte din inslalatiunile fixe cu totul insuficiente, etc. 
Din fericire n'avem decât o singură linie îngusti Crasna-Huşi 
~are în viitor poate fi normalizată. · 

Pe lângă toate aceste consideratiuni trebuie să mai avem 
în vedere şi o alta nu mai puţin interesantă aceia de a creia 
legături repezi şi comode cu vecinii, în special cu alia(ii din 
.Mica lntelegere, cu Marea Egee prin Grecia, precum şi cu pu­
. terile latine din. Occident atât pentru aflare de noi debuşeuri, 

prin linii de pătrundere ec:morr.ică câ.t şi pentru întărirea legă­
_turilor politice isvorâte din interesul nostru de a mentine şi 
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desvollâ nonnal Statul Român în temeiul tractatelor de -pace 
existente. 

ln această ordine de idei trebuiesc executate legături de 
cale ferată directe cu Belgrad ul, Salonicul şi Sofia ~ trebuiesc 
sistematizate legăturile existente cu Buda-Pesta, Viena, Praga şi 

, Varşovia-Dantig-Kalskrona (Suedia), de oarece a@9ând tran­
situLJnternational pe căile . noastre f~rate, mărim la maximum 
a~eastă--ra-mură-de ~cHv-itat~- ~~ti~~-~-iâSJ)orincl .. însemnătatea şi 
bog~tia--iiirei -noasi~~.- · · - · ~-- - -· ·----------

Prezentu.--~tudiu ar fi trebuit întregit cu dC1.te asupra trafi­
cului existent pe diferitele ramuri ale retelei noastre de căi 
ferate precum şi cu date asupra traficului lor posibil, căci numai 
astfel răsare în mod luminos motivarea nouilor constructii din 
punct de vedere economic. Ar fi trebuit să arătăm, care sunt 
liniile ce suferă de insuficientă de capacitate de tran'sport şi 
care sunt liniile de construit din nou, menite să lecuiască răul. 
P.entru aceasta ne-ar fi trebuit date asupra productiunei diver­
selor regiuni şi a obişnuitelor lor debuşeuri, date asupra impor­
tului ca şi asupra exportului şi din punct de vedere cantitativ 
şi din punct de vedere al originei sau al directi~i de export. 
Din nefericire aceste date nu se pot stabili astăzi din pricina 
desorganizărei lăsate de răsboiu şi a schimbărilor economice 
isvorând din prefacerile politice. Lăsăm viitorului a împlini această 
lacună, precum îi lăsăm şi sarcina efectuărei unui studiu ştiin·· 

tific asupra îmbunătătirei şi sistematizărei actualei retele în toate 
instalatiile sale fixe precum şi a materialului său rulant. Lăsăm 
altora studiul posibilitătei electrificărei unora din liniile de con· 
str,uit din nou. 

Cele ce înfătişăm în studiul de fată reprezintă numai po­
sibilităli de ~nstructii, motivale din punctul de vedere technic 
şi cari au folosul de a oferi un program şi de a feri de rătă­

ciri. De pildă calea ferată atât de des cerută Piteşti-Râmnicul 
Vâlcei este o absurditate technică, solutia fiind Curtea de Argeş­
Râmnicul Vâlcea sau Curtea de Argeş·Jiblea, precum absurditate 
technică este şi tunelul Oltenita-Turtucaia, solufia fir,ească fiind 
podul peste Dunăre. Prezentul stu<liu reRrezintă vederile Direc­
tiei Serviciului de Studii din Directia Generală a Constructiilor 
de Căi Fernle. Această Directie de Studii este condusă de d·nii 
Ingineri Inspector General Ion Arbore şi de subsemnatul. 
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I. 

PROGRAMUL DE CONSTRUCŢII NOUi 

Liniile ferate ce urmează a fi construite se pot împărti în 
-4 mari categorii : 

1. Căi ferate de tranzit internajional. 
2. Căi ferate principale de trafic interior. 
3. Căi ferate secundare de trafi~ interior. 
4. Căi ferate de interes pur local. 
,Executarea 1or va aduce în discutiune probleme lechni<;:e 

ce se vor pune pentru întâia dată în România. 
· Astfel : construirea unor viaducuri de şeasezeci de metri 

înăltime (linia Chişinău·Orcheiu), traversare de turbiere (linia 
llva Mică· Vatra Dornei), traversare de dune (regiunea Pătule 
de pe linia Craiova-Gruia), executare de trasee cu limita de 
pantă mai mică de cât panta generală a văiei (linia Bod·Nehpiaş) 
la care s'? admis solutia clasică a Saint Oothard·ului, \adică 
bucle complecte ; executare de tunele . de şease, şeapte Kim. 
lungime, etc. Având în vedere marile greutăti de constructii la 
străbaterea muntilor şi dealurilor precum şi faptul că tonajul 
remorcat se micşorează mult când rezistenta maximă 1

) trece 
·de 12 klgr. am admis pe liniile de mare tranzit ca declivitate 
maximă în aliniament drept 12 mm. declivitate micşorată cu 20°/ w 

-25(1/ 0 în tunele. Pentru aceleaşlinii am admis 400 m. ca raze 
minime şi numai. în cazuri exceptionale 350 m. ; ca rezistentă 

maximă s'a admis 12 kgr. Pe celelalte linii s'a. admis ca rezistentă 
.maximă 15 kgr. şi 300 m. ca raze minime. 

§ 1. Căile Ferate de tranzit internaţional 
. 

1. Calea ferată Bucureşti-Belgrad de 554 klm. prih Bise­
rica Albă-Panciova şi 643 km. prin_ Semendria·Mladenovatz, în 

, prelungirea căii ferate Belgrad·Triest de 727 km. pe valea Savei 
_prin Vincovice·Zagreb (Agram) Lubiana (Laibach). 

1) Prin rezistenţă maximă în prezentul studiu se înţelege rezistenţa 
.maximă cumulată rezultând din declivităţi şi curbe. O exprimăm în kllo­
.grame-,re tona remorcată. 
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Pentru realizarea acestei căi ferate internaţionale Româ-­
nia trebuie să construiască cu cale dublă : 

a) Calea ferată Bucureşti· Videle·Roşiori·Caracal·Craiova 

în lungime de 202 km., cu o rezistenţă maximă de 6 kgr. şi cu· 
curbe minime de· 500 m. Această linie începută în 1916 por·­
neşte din gara de Nord, trece Dâmboviţa pela comuna Roşu,. 
Sabarul la Domneşti, Argeşul la Fălcoianca şi mergând .pe un 
teren şes se leagă cu viitoarea linie Moroieni·Titu·Oiurgiu la 
Videle. Apoi trece Vedea la Roşiori şi de aci urcă pe platoul 
despărţitor di.lire Vedea şi Olt coborând la Dăneasa în depre· 
siunea Oltului, pe care'l trece la Stoieneşti ajungând la Cara- · 
cal. Aici urcă pe platoul despărţitor dintre Olt şi Jiu în depre­
siunea căruia cobo.ară la Cârcea, intrând în gara Craiova para· 
lei cu linia Calafatului. Este o linie relativ uşoară nereclamând 
decât două lucrări de artă însemnate : podurile de peste Olt şi 
peste Argeş. 

b) Calea ferată de pe valea Nerei (judeţul Caraş Severin),. 
conform textului Conferinţei din Bucureşti din 27 ....:...29 August 
1921, Mehadia·lablonila ·şi apoi pe valea Nerei prin Bozovici­
Sasca Montană·Petrila·Zocolovc până la graniţa sârbească în 
direcţia Biserica Albă, legându-se la Petrila cu cealaltă cale 
ferată de transit internaţional Praga·Halmi şi Lemberg·Delatin­
Sighetul Marmaliei·Halmi·Satu Mare·Oradia Mare·Arad·Temişoara­
Baziaş. Această. linie nouă de construii are o lungime totală 
de 88 km. Din Biserica Albă. linia v.a continuă. pe teritoriul. 
sârbesc la Cela Crvca apoi va trece Dunărea la Semendria 
pentru a se uni cu calea ferată. Pojarevaţ-Mala·Belgrad. Va fi 
construită. cu raze minime de 300 m. şi 12 mm. declivitate 
maximă. 

Ace~stă. linie întâmpină. o întâie greutate la trecerea culmei 
despărţitoare dintre văile c~rnei şi Nerei şi apoi pe o lungime 
de 15 klm. în străbaterea defileului Nerei între Chilimeni şi. 

Si:tsca Română, unde vor trebui executate numeroase lucrări de 
artă. Aceste greută.ti de construcfie sunt sporite încă într' o mă.·· 
sură foarte însemnată prin împrejurarea că Uzinele Reşiţa fo­
losind apele Nerei vor să realizeze la Sasca o cădere de 50 m. 
înălţime prin creiarea unui baraj care va aduce formarea 1:1nui, 
bazin, de 10 klm. lungime dealungul căruia va trebui' deci să. 
menţinem linia pe co'asta muntelui de asupra nivelului orizontal 
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.al apei bazinului şi apoi clupe baraj să câştigăm coborând 
· ·în câmpie această diferentă de nivel de 50 m. 

c) Să dubleze calea ferată Mehadia·Turnu Severin .de 47 
klm. şi Craiova-Prunişor de 85 klm„ total de dublat 132 klm. 

d) Să execute din nou cu cale dublă varianta Balota pe 
·valea Husnitei de 31 klm. pentru evitarea razelo~ de 185 ·de 
metri şi a declivitătei de 28 m.m. de pe actuala linie în circulafie. 

2. Calea feratd Bucureşti-Craiova-Gruia Raduieva/·Zaiciar­
Niş·Uskiub-Salonic, mergând pe teritoriul sârbesc pe văile Ti­
mocului şi Vardarului„ total Bucureşti-Salonic 868 klm. 

Această linie are o deosebită Însemnătate economică intru 
cât constitui~ legătura noastră cu Marea Egee fiind a.stfel o linie 
de pătrundere economică În Peninsula Balcanică. Numeri putină. 
Însemnătate are şi din punct de vedere politic intru cât ne pune 
în imediat contact cu populatia românească de pe valea Timo­
cului şi cu acea din Macedonia şi Albania, populafie ce trebuie . 
. păstrată românismului cu ori ce pref şi folosită pentru/ intro· 
ducerea noastră temeinică în comerful acelor tinuturi. Pentru 
realizarea acestei linii România trebuie să construiască cu cale 
simplă: 

a) Linia Craiova-Gruia de o lungime de 90 klm. cu o 
rezistentă maximă de 10 Kgr. şi 400 m. rază minimă. 

Această linie ese din Stafia Craiova în seasul Severin, 
coboară în valea Jiului prin vâlceaua ce trece prin spatiele Os­
piciului Madona Dudu, trece Jiul pe la Podari, intră pe valea 
Prodilei pentru a trece printr'un tunel de un km, în valea Vâl· 
vorului de unde ajunge în valea Desnăfuiului, pe care o ur· 
mează până la Călugărei, când urcă sus pe platou şi prin Re­
cea-Drincea-Păt!de ajunge la Gruia. 

b) Podul peste Dunăre în unire cu Serbia, care va. trebui 
.să normalizeze linia Zaiciar-Niş, care acum este îngustă. 

3. Calea I erată Bucureşti-So/ia de 387 km. prin Roşiori­
·Turnu-Măgurele-Samovit-Plevna, linie ce are asemenea un ca­
racter de pătrundere economică. Pentru realizarea acestei căi 
ferate România în unire cu Bulgaria va trebui sa execute un 
·pod peste Dunăre şi liniile de racordare respective. 

4. Calea ferată Ha/mi-Bod-Bucureşti de 767 km. şi Halmi­
Bod-Brăila de 846 km. (pe când actuala distantă Halmi-Brăila 
.este de 911 km.) prin SatJ Mare-Carei Mari-Oradia Mare-Cluj-
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Apahida-Turda-Câmpia · Turzei-Cheta-Sfântul Paul-DaAeş-Seghi··· · 
şoara-Braşov-Bucureşti sau Seghişoara-Bod-Pr~jmer-Nehoiaş­

Buzău-Brăila·Oalati. Această cale ferată va atrage şi o parte· 
din tranzitul Ceho-Slovaciei, al Ungariei şi Austriei şi va fi una 
din cele mai însemnate artere pentru deservirea traficului in­
terior întru ~ât taie ţara pela mijloc dela un capăt la altul unind. 
mari centre de p0pula(ie şi de industrie cu capitala şi sfârşind 
în marile noastre porturi Dunărene. Linia Braşov-Bucureşti având 
prea mari rezistenle va deservi în spec.ial traficul de călători 
pe câng traficul de mărfuri va trece ' muntii pe valea Buzăului 

la cota maximă 700 pe cb.nd cota Predealului este de 1000. 
Pentru· realizarea acestei linii, România va trebui să c~nstruiască. 
cu cale dublă : 

a) Linia Bod-Prejmer-Nehoiaş-Pătârlagele ce trece Carpaţii 
~ la cota 710, în lungime de construit de 101 km. Această linie: 

va avea ca rezistentă maximă 12 kgr. şi ca rază minimă 400 m .. 
Ea pleacă de pe valea Oltului ce formează un platou la 

cota 500 şi urcă în valea Buzăului ce formează alt platou lâ 
cota 700. lncepând din stafia Bod trece prin Prejmer-Teliu, valea 
Dăbârlăului pentru a străbate printr'un tunel de km. 3.soo în 
linie dreaptă în valea Buzăului la km. 40. Panta longitudinală 
a văii Buzăului este dulce dela întorsura Buzăului până la Crasna,. 
însă între Crasna şi Cheia adică pe o distantă de 2 km. are o 
cădere de 60 mm. întrecând cu 20 mm. limita de pantă admi­
sibilă, motiv care ne-a condus a proiecta o buclă complectă cu· 
400 m. rază necesitând 2 poduri peste Buzău şi o treime din 
lungimea sa în tund. Aceleiaş cauze, aceleiaş co nsecinfe la 
gura Siriului unde va fi a doua buctă, iar Broasca va fi a treia .. 
Peste tot linia va fi în tunel pe o lungime de km. 7.soo, va 
avea 16 poduri peste Buzău de 30 până la 40 m. deschidere,. 
un viaduc de 120 m. peste pârâul Hotarului, un pod de _25 m. 
peste pârâul Tăhărău etc. . 

b) Linia Daneş-Sfântul Paul în lungime de 45 km. cu aceiaş 
rază minimă şi rezistentă totală. Este trebuincioasă pentru scur­
tBrea cu 53 de km. a actua!ului traseu care între câmpia Turdei 
şi Darieş ocoleşte prin Aiud şi Teiuş. AceBstă linie pleBcă din 
vBleB Mureşului, străbBte culmeB despărtitoare dintre văile Mu-· 
reşului şi Târnavei Mici şi dintre Târnava Mică şi Târnava Mare .. 
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c) Linia câ~pia Turdei-Chela total 16 km. ase~enea pentru 
scurtarea cu 14 km. a traseului care acum ocoleşte prin Feldi· 
Qara-Răsboieni având între această statie şi staţia Haraşteş o re· 
sistenţă totală de 14 Kgr. EsJe o linie uşoară de câmpie care 
va fi executată cu aceiaşi rezistenţă totală de 12 Kgr. şi cu 
aceiaşi rază minimă de 400 m. 

d) Linia cu cale simplă Apahida-Turda (î~ valea Arieşului) 
cu aceiaşi rază şi rezistenţă totală pentru evitarea curbelor de 

1 275 metri de pe traseul Cojocna Tunel·Cojocna Oară precum 
şi pentru aşezarea oraşului Turda pe linia principală de comuni­
caţie. Această linie pleacă din valea Arieşului şi mergând dea­
lungul văei afluentului său Turda trece printr'un tunel de 2800 
m. în bazinul Someşului la Apahida. Va avea o lungime totală 

de 32 km. 
e) Dublarea liniei Pătârlagele · Buzău· Brăila·Oalali total 

193 km. 
j) Varianta între slaţiile Tarzun·Arhita şi varianta Oărbăul 

Clujului·ţluedin. având de scop mărire·a razelor minime dela 275 
meiri la 350 m. fără mărirea actualelor declivităţi maxime de 
10 mm. 

Prin executarea acestor linii no·ui, a dublărilor şi a vari· 
antelor. necesare se va obţine pe întregul traseu de 846 km. 
dintre Halmi şi Brăila-port o rezistenţă maximă de 12 kgr. care 
va permite remorcarea cu tracţiune simplă a unui tren de 700 
tone dela Halmi până la Brăila şi dela Brăila la Halmi fără nici 
o descompunere, avantaj imens pentru e:r.:ploatarea acestei linii 
de trafic internaţional. C~nd se va fi rescqmpărat linia de pe 
valea Someşului atunci distanta Halrni·Brăila·port se va reduce 
la 793 km. prin Satu-Mare-Baia Mare·Jibou-Dej·Apahida. 

5. Calea ferată· Halmi-Baziaş de, 479 km. prin Satu Mare­
Carei Mari·Oradia Mare-Salonta Mare· Arad· Temhioara·Detta· 
Clopodia-Comorişte·Cacoveni·Ciukiş-~trila-Zocoldv. 

Această linie de mare însemnătate economică va face din 
BaziaŞ un port de primul ordin, deservind tranzitul Ceho-Slovacia, 
schimbul de produse interior, precum şi scurgerea mărfurilor 
fabricate în marile centre industriale apusene ale ţărei. Stră­

bătând în genere o regiune de câmpie, linia aceasta de mare 
debit, are un viitor strâns legat de capacitatea portului Baziaş 
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. 
In ultima sa sectiune ea colectează liniile Timişoara·Vârşef, 

Lugoş·Vârşeţ şi Oravita·Biserica A!bă, tăiate de actuala granită 
şi pe ultima sa portiuhe de 22 km. se con1'indă cu cealaltă 
linie internatională Bucureşti-Belgrad. -

Pentru realizarea acestei linii România trebuie să constru· 
iască cu cale simplă : . 

a) Linia Detta·Clopodia de 18 km., Clopodia-Comorişte 

de 16 km., Cacoveni·Ciukiş·Petril.a·Zocolov de 48 km. dintre 
cari 22 apartin căii ferate Bucureşti-Belgrad. Va fi ·de construit 
un tunel de un km. între Ciukuş şi Petrila. Total de construit 
din nou 70 km. 

6) Calea ferată Danlzig·Gala/i de 1098 km. prin Varşovia· 
Lublin-Przemyzl·Lemberg-Cernăuti şi linia Berlin-Galafi de 1242 
km. prin Breslau-Cracovia·Przemyzl·Lemberg, concurenta liniei 
Lemberg·Tarnopol-Proscurov·Razdelnaia-Odessa. 

Aceasta este naturala $i vechea cale a negojului Poloniei 
cu Orientul. ln cursul mărirei Moldovei se găsesc numeroase 
tractate de corner(, intervenite între Domnii Moldoveni şi Regii 
Polonezi pentru asigurnrea acestui tranzit. In ultimul timp şi 

Scandinavia ne face propuneri tinzând la asigurarea cfectuărei 
transportului mărfurilor sale către Orient prin porturile noastre. 

Această linie constituind legătura cea mai scurtă între 
Marea Baltică şi Marea Neagră va avea un mare tranzit, pe 
care trebuie să'I atragem pe liniile noastre la Galaţi, care este 
astfel destinat să devină un mare intrepozit al Orientului şi cel 
mai serios concurent al Odessei, titlu la care trebuie să râv· 
nească prin situajia sa geografică şi prin bunătatea naturală a 
portului său. 

Pentru realizarea acestei linii secţiunea Cernăuti·Oalafi va 
trebui dublată creindu·se pe lângă existenta mare arteră de pe 
valea Siretului şi o altă mare arteră pe văile Jijiei şi Prutului. 

I 

Intru cât diferenfa de nivel între laşi şi Oalati este numai 
de 30 m. şi întru câ1 albia Prutului se pretează într'un mod 
admirabil pentru executarea unui canal artificial înzestrat cu un 
mic număr de ecluze, canal care pe lângă efectuarea transpor· 
turilor ar însănătoşi şi regiunea redând culturei câteva zeci de 
mii de hectare de pe valea Prutului •. D·l Inginer Inspector Oe· 
neral Arbore recomandă creiarea acestui canal cât mai neîntârziat 

Distanta pe calea ferată între Cernăuti şi Oalati este pe 
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valea Siretului de 424 km., iar pe văile Jijiei şi Prutului de 
444 de km. 

Pentru realizarea acestor linii România va trebui să con· 
struiască cu cale simplă : 

A) Calea feratii de pe valea Siretului 

a) Linia ·vereşti·Siret de 51 km. pent.ru evitarea rezistenţei 
de 16 kgr. dintre staţiile Ruda şi Vadul Siretului adică la tre·. 
cerea culmei despărţitoare dintre râurile Suceava şi Siret şi 
principal pentru complectarea căei ferate de pe valea Siretului. 

b) Varianta între Adâncata-Dumbrava Roşie şi între Cer­
năuti-Orădina Publică de 28 km. pentru evitarea rezistentei. de 
17 kgr. de pe această secţiune. · 

c) Variai:ita între Barboşi şi Oalati pentru evitarea rezis­
tC?ntei de 151) ~ kgr. între aceste două localităţi cari vor fi legate 
cu cale ferată dublă. 

d) Dublarea liniei Mărăşeşti·Tecuciu de 20 km .. 

B) Calea feratii de pe valea Prutului 

România va trebui să construiască cu cale dublă : 
a) Linia. Noua Sulită-Dorohoiu de 36 km. prin Herta şi 

Pomârla cu rezistentă maximă de 12 kg. şi 400 m. rază minimă. 
bf Linia laşi (Socolo)-Folleşti prin Drânceni·Stălineşti­

Fălciu total 188 km. ln sus de Cristeşti şi până la Lipcani con· 
strucţia unei căi ferate pe valea Prutului este exclusă din pri· 
cina marilor greutăti technice de învins, evitabile prin folosirea 
văei Jijiei. . 

c) Dublarea liniei Sadagura-Noua·Suliţă, Dorohoiu-laşi şi 

Folteşti-Oalati total 217 k·m. . 
7. Calea ferată Bucureşti-Tighina de 592 km. prin Urzi­

ceni-Făurei-TecucilJ·faşi-Chişinău, legătura cu Rusia spre Odesa 
şi Kiew. 

Pentru realizarea acestei linii care va complecta şi a doua 
arteră longitudinală a Munteniei, România va trebui să con­
struiască cu cale dublă : 
, a) Linia Bucureşti (Obor)-Pantelimon·Urziceni-Făurei-Te- . 
cuciu de 214 km., li9ie uşoară de câmpie având numai trei 
~ucrări de artă importante, podurile peste Ialomita, Buzău şi Siret 
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Din această linie proiectată trunchiul Obor-Pantelimon. 
are gata infrastructura ; linia .Făurei-Tecuciu primi 22 klm. sunt 
complect gata afară de clădiri ; între km. 22__:___30 infra.structura 

• e de asemenea gata afară de tablierele podurilor ; asemenea 
între km. 77-91 (Tecuciu) afară de clădiri. 

b) Varianta Pârlita-Pereval-Corneşti (Judetul Bălti), de 20 
km. pentru evitarea rezistentei de 20112 kgr. de pe ace as.tă sec-
tiune. " 

c) Varianta Bârnova-Ciurea de 25 km. pei:i.tru evitarea re­
zistentei de 22 kgr. de pe această sectiune (cale simplă). 

8. Linia Făurei-Constanta (Medeea) de 197 km. prin Ţân­
dărei-Giurgeni-Hârşova-Carol 1-iu. , 

Va fi a doua linie care trece Dunărea. spre portul Cons­
tanta, în prelungirea liniei internafionale Halmi-Bod-Oalati. Pentru 
realizarea ei România va trebui să construiască cu cale dublă : 

a) Linia Ţ~ndărei-Oiurgeni de 20 km., linie uşoară de 
câmpie, care iese din statia Ţândărei în sensul Feteşti printr'€> 
curbă de 500 metri rază. 

b) Linia Oiurgeni-Hârşova-Carol 1-iu-Caramural-Canara-Me­
deea de 119 km. Această linie va necesita executarea unui pod 
de 800 metri lumină peste Dunăre pentru cale ferată dublă şi 

sosea într'un amplasament admirabil unde întregul fluviu n'are 
decât un singur brat. 

c) Dublarea liniei Făurei-Ţăndărei de 58 km., linie uşoară 
de câmpie. 

§ 2. Căi ferate principale de trafic interior 

1. Linia Cernău/i-Zebrieni (Marea Neagră} de 615 km. 
prin Ocnila-Bălli-Orheiu-Chişinău-Sacaidac-Basarabeasca-Arciz. 
Această linie va constitui a patra arteră longitudinală a Mol­
dovei şi legătura ei cu Marea întru cât se va sfârşi fie în Ze­
brieni fie în alt port marin, ce se va fixă pe, litoralul moldove­
nesc. Prin executarea acestei linii se leagă între ele principa­
lele văi din răsăritul Moldovei adică văile Răulului, Bâcului, 
lchelului, Botnei şi Cogâlnicului prinlr'o cale ferată principală 

Va trebui să se execute cu cale dublă : 
a) Linia Chişinău-Orcheiu·Bălti de 147 km. cu 12 kgr. re­

zistentă şi 300 metri rază minimă. Această linie iese din gara 
Chişinău în sensul Vasile Lupu, apucă î~' directia sud-nord pe 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asoclaţiunei Gener~lc a Inginerilor 30!1 

nlea Hulboca urcând 15 km., trece în valea Ichelului prinlr'un 
tunel de 400 m., apoi trece lchelul cu un pod de 40 m. lumină 

I 

şi 50 m. înăltime întru cât acest râuşor şi·a săpat în terenul 
calcaros ·o matcă strâmtă şi foarte adâncă. Linia lasă valea 
lche"lului şi apucă pe valea Perisecinei de unde trec'e în valea 
lvanl<.a afluent al Răutului, printr'un tunel de 400 metri. Apoi 
linia trece această vale şi printr'un tunel de km. 1.200 trece _în 
valea Răutului pe care'l trece chiar lângă Orcheiu cu un viaduc 
de 100 m. lumină ·şi 60 m. înăltime, albia Răulului foarte strâmtă 
şi adâncă fiind săpată într'un masiv de calcar. De aci înainte 
linia coboară pe valea_ Răutului pe care o urmăreşte până la 
Sărăteni, când o ia pe o vale secundară până la Biliceni, de 
unde prinfr'un tunE'.l de 100 m. coboară şi iese la Bălti. 

b) Linia Chişinău-Sacaid8.C? de 45 km. cu 12 kgr. rezistentă 
maximă şi 300 m. rază minimă.· Plea~ă în spre Tighina din staţi_a 
Răvaca, merge trei km. paralel cu actuala linie Chişinău·Tighina 
şi apoi o ~ 'pe valea Schinoasa pentru a trece printr'un iunel 
de 850 m. m basinul Botne( pe care o trece la km. 21, apucă 
pe valea Botnişoarei de unde trecând prin două tunele de 950 
m. şi 1300 m. pi! la Cărbuna dă în staţia Sacaidac. 

a) Linia Arciz·Zebrieni de 56 km., linie uşoară de câmpie 
pe valea Cogâlnicului. 

2. Linia Satu-Mare-Burdujeni prin Baia Mare-]ibău-Dej­

Năsăud- I/va Mică· Vatra Dornei- Câmpulung - Gura Humorei-
1/iseşti·Suceava, de 463 km. leagă valea Someşului cu valea 
Siretului şi constituie cea mai nordică transversală a tărei le· 
gând Crişana·Maramureşul şi Ardealul cu Moldova. Pentru . 
realizarea acesiei linii va trebui să execute cu cale simplă : 

a) Linia Ilva ,Mică (valea Someşului) ·Vatra Dornei (valea 
Bistriţei) ce traversează Carpaţii la cota 890. 

Are o lungime totală de km. 75.:ioo şi traversează cel mai 
mare masiv conifer al ţărei. · 

Această linie a fost îflcepută în timpul răsboiului de armata 
Austro-Ungară fiind chncephtă ~ linie de interes secundar, 
motiv pentru care s'a admis declivităţi de 20 mm. şi curbe de 
250 m. rază. 

Noi am studiat-o cu o rază minimă de 350 m. şi cu o re­
zistentă maximă de 15,6 kgr. 

Nu s'a putut găsi un traseu convenabil decât după ce s'au 
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studiat 12 variante iar -greutătile de învins sunt u.tât de mari încât 
am fost nevoiti a admite 2 curbe de 300 m. rază. 

ln partea ei centrală linia formează 2 bucle aproape com­
plecte având forma generală a unui mare S. 

~Are 10 tunele în lungime totală de 2400 m., cel mai mare 
fiind de 800 metri, 3 viaducuri importante în lungime totală de 
300 m., 5 poduri peste râul Ilva, etc. 

Cea mai grea sectiune de executat este acea dintre slw 
tiile Lunca km. 29-0rădinuta km. 47 aşezată în culmea·carpatiloi. 

b) Linia Suceava-Sfântul Ilie-Stroieşli statip. Iliseşti pentru 
evitarea rampei de 28,9 mm. şi a razei de 200 m. dintre staţiile 

Cacica şi Strigoaia şi aşezarea vechei ··capitale a Moldovei pe 
o cale ferată principală. Această linie va avea 25 km. lungime. 

c) Dublarea liniei Jib,ău-Cluj de 124 kţn. lungime. 
d) Varianta între valea Putnei-Mestecăniş pe linia Valra 

Dornei-Dărmăneşti pentru evitarea declivitătei de 28,5 mm. şi 

curbei de 200 m. rază din această sectiune. 
3. Linia Sighelul-Marmafiei:Gala/i de 558 km. prin Borşa­

Bârlad·Oalati. Această linie străbate un tinut oogat în JT\inerale 
şi păduri de brad, pe cari le va pune în valoare. 

Pentru realizarea acestei idei România va trebui s3. con· 
struiască cu cale simplă : 

a) Linia Borşa·lacobeni în lungime de 77 km. Această 

linie grea de munte leagă valea Vişăului cu Bistrita moldove· 
nească srrăbătând Carpafii prin şeaua dintre aceste două văi­

b) Linia Vatra Dornei-Pia/ra-Neam/u de 124 km. Aceasta 
este tot o linie grea de munte mergând de-a lungul vă ei Bis· 
iritei sau valea Negrişoarei. 

c) Linia Bacău-Dragomireşti-Bârlad în lungime de 92 km. 
Această linie trece Siretul apoi culmea despărtitoare dintre 

basinul Siretului şi Bârladului şi apoi coboară pe valea Tutovei 
până· la Bârlad. 

4. Linia Arad-Tighina de 832· km. pe valea Mureşului până 
la Toplita Română, apoi pe valea Bistricioarei prin Târgu-Neamtu 
Paşcani-laşi-Chişinău. 

Pentru realizarea acestei linii va trebui să se construiască 
cu cale simplă : 

a) Linia Toplita Română (Valea Mureşului) -Târgu-Neamt 
(valea Neamtului) de 107 km. lungime. Această linie pleacă din 
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Toplila spre miazănoapte pe valea Toplitei, tre.ce prin tunel în 
valea Bistricioarei de·a lungul căreia merge până la confluenta 
cu Bistrita, când străbate . printr'un tunel culmea Pătru·Vodă 

pentru a răsbi în valea · Neamtului pe care·l coboară până Ia 
Târgul·Neamfului. 

b) Linia 1 în constructie' Paşcani·Târgu-Neamfului de 34 km. 
5. Linia Oradia-Mare-Craiova de 450 km. unind văile celor 

trei Crisuri, valea Mureşului şi Streiului cu valea Jiului prin 
Vaşcău· Hălmagiu·Brad·Deva·Pietroşani· Târgu· Jiu·Fil ia şi. 

Are o deosebită însemnătate economică prin faptul că de· 
serveşte finuturi bogate în păduri, minerale şi cel mai însemnat 
bazin carbonifer din tară. Pe o distantă de 41 km„ adică între 
Tălagi·Brad această linie va folosi actuala cale ferată apartinând 
compan.iei Arad·Ceanad. 

Pentru realizarea acestei linii România trebuie să constru­
iască : 

a) Linia de munte Vaşcău·Talmagi de 32 km. pentru a lega 
văile Crişului"' Negru şi Crişului Alb. • 

b) Linia de munte Brad-Deva de 25 km. pentru a legă 
valea Crişului Alb cu aceia a Mureşului. Ambele aceste linii 
străbat Munfii Apuseni atât de bogafi în păduri şi minerale 
punând în valoare aceste bogăfii înlesnind·schimbul de produse 
şi drenând către miază zi traficul de export. 

c) Linia Livezeni·Bumbeşti pe valea Jiului. de 30 km. pre­
zentând pentru înfăptuire excepfionale greutăfi technice : aproape 
fie care metru liniar de linie este realizat fie prin executări de 
poduri, fie prin terasamente săpate în stâncă şi apărate sau conso· 

, lidate, fie prin escavare de tuneluri. Albia Jiului fiind . scobită. 
în roci eruptive mai cu seamă Trachite, care expuse intempe­
riilor se spintecă şi îmbucătătesc, primeşte zilnic bucăti mari 
de rocă, ce se rostogolesc cu sgomot din înălfimi în undele 
râului. Executarea acestei linii nu se va putea face mai înainte 
de a se rezolvi problema apărărei ei contra acestor blocuri. 
Vor trebui executate 20 de poduri peste Jiu, 10 km. de tuneluri, 
iar unde linia Vq fi la zi va trebui în genere apărate contra 
Jiului prin pereuri blocaje, iar contra stâncilor căzătoare prin mar­
chize cu peretele vertical deschis către râu şi cu învelitoare aşa 
construită, în cât să le poată primi şi arunca peste linie în apă. 

Raza minimă admisă este de 300 m., iar panta longitudi· 
nală a văei este aş~ încât vom fi silifi a admite în aliniament 
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drept o I declivitate de 14 m m· Această declivitate de altmintreli 
nu este excepţională pe linia Oradia Mare-Craiova şi nu schimbă 
întru nimic regimul acestei linii : aşa p-e secţiunea Oradia Mare­
Vaşcău avem în mod curent 15m Im declivitate şi 200 m. rază ; 
pe sectiunea Simeria-Livezeni între Livadea Canton-Bănita sunt 

\ 

curbe de 170 m. rază şi 16,66m/m rampă, iar pe bucata Bănita-
Pietroşani raze de 285 m. şi 14,3m/m declivitate ; pe sectiunea 
Tg. Jiu-Copăcioasa avem rezistenia maximă 14 kgr. adică tocmai 
aceea admisă de noi pe linia Bumbeşti-Livezeni. Urmează dar 
ca în conformitate cu aceste date Serviciul de tractiune va trebui 
să studieze un tip special de locomotive pentru deservirea 
acestei linii. 

d) Va trebui refăcută calea şi infrastructura liniei Tg. Jiu­
Filiaş de 70 km. fiindcă ar~ poduri foarte slabe şi şini tip 17, sau 
mai bine se va executa o nouă linie pe valea Jiului pentru a 
se evita rezisienta de 14 kgr .• dintre Tg. Jiu şi Copăcioasa, când 
linia traversează culmea despărtiloare dintre Jiu şi Oilorflll. 

6. Linia Alba Iulia-Bucureşti de 362 km. unind văile Mureşu­
lui, Oltului şi Argeşului prin Vintul de Jos·Sibiu·Jiblea-Curtea 
de Argeş-Piteşti pentru a evita plusul de 126 km. ocazionat de 
ocolul prin Piatra Olt-Slatina precum şi sectiunea P. Olt-Piţeşti, 
aşa de defectuos construită de Compania Strusberg ca şi în sco· 
pul de a folosi la maximum posibil cea mai bună trecere a Car· 
patilor ~are este valea Oltului. 

Pentru realizarea acestei linii Romjnia va trebui să con· 
struiască cu cale simplă : 

a) Linia Curtea de Argeş-Jiblea de 36 km., linie a cărei 
executare prezintă însemnate greutăti technice, întru cât stră-

, bate dealurile Topologului, constituite din terenuri friabile şi 
fugătoare. Această linie plecând din valea Argeşului dela Curtea 
de Argeş apucă pe valea Danului, răzbeşte printr'un tunel de 
1200 m. în valea Topologului, pe care o urmează până la Suici, 
când apucă la stânga şi printr'un tunel de km. 3.000 dă în 
valea Coisca pe care coboară până la Jiblea. Linia va avea. o 
rezistenlă totală de 12 kgr. şi curbe de 300 m. rază minimă. 

" b) Va trebui înbunătăfită linia particulară Sibiu-Vinful de 
Jos, acolo unde străbate culmea despărfitoare dintre bazinul 
Mureşului şi Oltului. 
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7. Linia Chişinău-Cons/an/a de 414 ·km. unind cu Dună­
rea văile Bâcului, Botnei, Cog&lnicului şi Ialpugului prin Sacai­
dac-Basarabeasca-Bolgrad-Ismail-Tulcea-Babadag- Carol 1-iu-Ca­
nara-Constanta (Medeea). 

lmpreună cu linia Cernăuti-Bălti-Chişinău constituie cea 
mai orientală arteră transversală nord-sud a tărei, deci are o 
deosebită însemnătate economică şi strategică. Va trebui să se 
execute cu cale simplă : 

a) Linia Traian-Val-Bolgrad-Ismail-Tulcea de 72 km. lun­
gime, linie care va face din Ismail cel mai însemnat port Dună­
rean moldovenesc după Oalati. Această linie fiind aşezată în 
câmpie nu prezintă altă greutate de constru~tie de cât execu­
tarea a două poduri de câte 800 m. lumină peste bratele Chilia 
şi Sulina şi a unui viaduc de descărcare de 1400 m. lumină 
în balta Dunărei, precum şi apărarea .prin pereuri şi blocaje a 
secliunei de linie dintre cele două brate ale Dunărei pomenile 
mai sus. Atât podurile cât şi terasamentele pe porliunea de 17 
km. dintre Ismail şi TulQea vor trebui executate pentru cale 
dublă şi şosea. 

b) Linia Tulcea-Hamangta de 62.soi km. lungime prin 
Cataloi·S~tu Nou şi apoi pe marginea lacului Babadag până la 
Babadag, de unde iese printr'o vale secundară, pentru a merge 
la Hamangia. Are _un tunel de 600 m. lângă Tulcea. 

c) Executarea unei. Vflfiante cu tunel între ~tatiile Basara­
be·asca·Culmea pe o lungime de 10 km. adică la trecerea cul­
mei de5părtitoare dintre basinurile Cogâlnicului şi lalpugului. 

8. Calea ferată Cohalm-Sercaia de 22 k11T. complectează 

golul din calea ferată continuă de pe valea Oltului dela ebârşie 
până la vărsarea sa în Dunăre. Abtinerea Statului Ungar de a 
executa această ramură de cale ferată ce deserveste un linul 
curat românesc şi aşează vechiul oraş Făgăraş pe o cale fe­
rată principală constituie atât un caz tipic de prigonire politică> 
manifestată pe terenul ecmwmic, cât şi siluirea solutiei fireşti 

de scurgere a produselor care iese spre miază zi pe valea 01-
tulu.i şi ·nici de cum spre Apus pe valea Târnavei. Dela Made­
falău până la Corabia această linie ara o rezistentă rneximă 
de 10 kgr. 
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§ 3. Căi ferate secundare de trafic interior 

1. Calea ferată Soroca-'/aşi de 187 km. prin Floreşti şi 

~ălti. Va trebui să se execute linia Soroca·Floreşti de 43 km. 
linie uşoară de c;âmpie. 

2. Calea ferată Hofin-laşi de 225 km. Va trebui să se 
·construiască pe valea Rângătei linia Sulita Nouă-Hofin de 35 
km. linie uşoară de câmpie. 

3. Linia Soroca-Chişinău de 128 km. Va trebui executată 

linia Floreşti-Sărăteni de 48 km. pe valea Răutului, linie uşoară 
de câmpie. 

4. Calea ferată Sighet-Baia-Mare in lungime totală de 55 km. 
Prezintă o mare însemnătate politică prin faptul că leagă tara cu 
singurul nostru mare oraş de pe valea Tisei, străbătând şi 

un tinut curat românesc bogat în păd-uri, vite şi mine de aur. 
Executc;rea acestei căi ferate va aduce o însemnată înbunătă­
tire a comunicaţiei acestui oraş cu restul tărei întrucât acum 
traseul pe secţiunea Câmpulung pe Tisa-Halmi este situat în 
Ceho-Slovacia. Pe această linie între văile Săsarului şi Marei 
se va executa tunelul cel mai lung din ţara românească. 

5. Linia Odorheiu-Madefalău de 46 km. linie grea de munte 
ce constituie a doua legătură de cale ferată dintre văiie Oltului 
şi a Târnavei Mari. Se va executa un important tunel pe sub 
masivul Hărghitei. 

6. Linia Reşifa-Caransebeş de 38 km. răspunde la o ne· 
cesitate politică - apărarea tărei -- şi economică de primul 
ordin. Reşita este cea mai mare uzină metalurgică a ţărei: acolo 
se fabrică armament şi produsele necesare executărei căilor 

noast~ ferate şi exploatărilor agricole. Este deci de trebuinţă .a 
transporta acele produse metalurgice în tară pe calea cea mai 
scurtă şi cea mai repede. 

Linia pleacă din Caransebeş pe valea Mutnicuhd trece 
printr'un tunel în valea Pogonişului pe care o coboară pânăla 

Brebu, când o părăseşte, apucă pe o vale secundară pentru a 
trece prin ·alt tunel în valea Aninoasa şi a eşi Ia comuna Iezeriş. 
De aici apucă pe valea Roii pentru a trece printr'un al treilea 
tunel· în valea Berzavei. Această linie va avea o rezistentă 
maximă de 15 kg. şi 300 m. raza minimă. 

7. Linia Tdrgovişle-Ploeşfi de 51 km. linie uşoară de câmpie, 
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linie ce complectează golul comunicaţiei cu cale ferată pe valea 
Ialomiţei. 

8. Linia Titu- Videle de 49 km. linie uşoară de câmpie care 
va transporta spre portul Giurgiu produsele unei bogate regiuni 
agricole. 

9. Linia Fundul Moldovei-Hălăuceşfi de 138 km. pe valea 
Moldovei _prin Câmpulungul Moldovenesc, Vama-Gu~a -Huntorei­
Mălini-Baia-Dumbrăviţa-Timişeşti .. 

Străbate frumoase păduri de brad- pe cari le va pune în 
valoare. Va fi de trebuinţă a se construi linia Gura-Humorei­
Dumbrăviţa-Timişeşti-Hălăuceşti (Roman) de 89 km. In Timişeşti 
se va încrucişa cu marea arteră Arad-Tighina. 

§ 4. Linii de interes pur local 

Ne mulţumim numai a le enumera : 
1. Botoşani-Hârlău de 54 km. (Judeţul Botoşani). 

2. Fălticeni-Dumbrăviţa de 10 km. 
3. Cacica-Ocna de Sare de 3 km. (Judeţul ·Gura Humorei). 
4. Cahul-Folteşti de 28 km. 
5. Huşi-Stălineşti (viitoare staţie a căii ferate de pe valea 

Prutului) de 14 km. 
6~ Bazargic-Balcic de 38 km. 
7. Hamangia-Jurilofca (cea. mai însemnată staţie de pescuit 

de pe lacul Reazim) .de 20 km. 
8. Constanţa-Techir Ghiol de 21 km. 
9. Pecica-Lacul Mare (Nădlac, jud. Arad) de 30 km. . 
ln studiul de fală nu ne ocupăm de căile ferate normale 

sau înguste de executat pe văile Motrului, Olteţului, Râului 
Doamnei, Dâmboviţei, Oituzului, Taslăului, lalpugului, lzei, Lăpu· 
şului etc. ca şi de acelea de agrement sau de aprovizionare 
ale oraşel~r, linii putând avea şi caracter de tramvaie electrice 
sau cu aburi, cu trasee aşezate de preferinţă pe şoselele exis­
tente aşa cum s'a executat între Ar?d şi podgoriile Aradului, 
între Satu Mare şi Piaţa Viilor spre Sud şi Băile Bicşad spr'e 
nord-est, între Baia Mare şi Firija de jos, între Braşov şi Dârstea, 
Brăila, Lacul Sărat etc. cum ar fi liniile Craiova-Cârcea, Piteşti­
Târgul Dealului-Topoloveni, Ploeşti·Urlaţi, Iaşi-Vişan, toate pe 
sub poalele viilor străbătând ţinuturi cu populaţie foarte nume· -
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roasă şi înzestrate cu cultură agricolă intensivă, întrucât aceste 
linii vor fi desigur con~truite de judeţe, comune sau companii 
particulare. 

In tabloul aiăturat se găsesc înşirate şi clasificate după 
-costul prohab.ii în linii uşoare, mijlocii şi grele, liniile ce ur· 
mează a fi construite şi cari sunt desemnate pe harta alăturată. 

II 

SFORŢAREA FINANCIARA. 

Având în vedere că costul mijlociu al unui km. de Jinie, 
executat de tara noastră înainte de răsboiul mondial este . de 
260.000 lei, considerând că preturile atât de ridicate de astăzi 

nu sunt stabile, ci vor tinde spre coborâre odată cu reînfiintarea 
stocurilor şi terminarea refacerei, împrejurări cari vor aduce 
scăderi însemnate, având în vedere că prez~ntul program urmează 
a fi realizai în curs de 20 de ani cu începere dela 1 Ianuarie 
1924, pentru ca dtunci când o nouă generaţie va avea în mâinile 
ei conducerea Statelor, tara noastră să fie înzestrată cu refeaua „ 
-de căi ferate trebuincioase une1 normale desvoltări economice. 

Am luat următoarele baze de calcul : 
Costul unui km. de linie simplă uşoară . 

n 

n 

„ 

" 
„ 

Costul 
.. 

n 

n 

n 

„ 
c 

unui 
n 
I 

" 
n 

n 

„ 

" 
km. 

" 

n „ 
„ „ 
n „ 
n „ 

• n n 

de linie 

" 
„ 

mijlocie . . .. 
grea ..... 
dublă uşoară . . 

„ mijlocie . 
„ grea 

de dublat uşoară . 
n n mijlocie 

500.000 
800.000 

1.000.000 
750.000 

1.200.000 
. ).500.000 

500.000 
. 800.000 

„ „ „ „ „ „ „ grea . . . 1.000.000 
Cu aceste baze de calcul costul realizărei prezentului pro· 

gram este în cifre rotunde de 31 /~ miliarde. 
Pe lângă acestea Statul va trebui să îmbunătăţească şi 

să mărească inşJalatiile fixe şi materialul rulant al actualei retele, 
să -normalizeze ·1000 km. de cale largă, să răscumpere din mâi· 
nile Companiilor particulare o_retea destul de întinsă, lucrări a 
căror evaluare nu s'a putut face. 
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Lăsăm oamenilor de finante, mai compelenfi de cât noi în 
materie sarcina solutionărei problemei imobilizărei unui capital 
atât de însemnat în constructii de căi ferate. 

III 

CONtLUZIUNI. 

Socotind 1400 de traverse pe km. de linie, socotind 16 ani 
durata în cale a unei traverse va fi necesar pentru executarea 
prezentului program de un stoc de 500.000 traverse de stejar anual 
pe timp de 20 de ani ; pentru intretinerea actualei retele de 12.000 
km. încă 1.00t).000 de travP.rse anual. 

Va fi deci necesară cantitatea anuală de 1.500.000 de tra­
verse de stejar sau de fag. 

• Lăsăm colegilor silvici sarcina rezolvirei acestei probleme. 
Pentru realizarea prezentului program vor trebui expropriate 

35.000 hectare de pământ şi ne întrebăm dacă acum când se 
· face în"1proprietărirea nu este judicios a se rezerva această supra· 
fotă, distribuită în ·pachete în diverse regiuni, pentru a putea 
'despăgubi pe cât posibil în natură pe proprietarii ce wor fi • 
expropriati. , . 

Vor trebui rotund 600.000 tone moterial metalic de cale 
(şini, schimbători, mic material) sau anual 30.000 de tone. Nu 
s'a putut evaluă. materialul metalic necesar tablierelor podurilor, 
material ce se va riittica la o cifră destul de însemnată întru cât 
numai pentru cele 4 poduri de peste ,Dunăre (lsmail, Hârşova, 

Turnu-Măgu1'ele· Gruia) vor întrebuinţa 160.000 tone. Sarcina 
studiului fabricărei acestui material o lăsăm camarazilor noştri 
ingineri de mine şi industriali. 

Recunoaştem imperioasa trebuinţă a instituirei pe lângă Di· 
recţiunea Generalp C. F. R. a unei Direcţii speciale de Studii, 
constituită din 5 Diviziuni (Biurouri technice ). 

1. Divizia Lucrărilo'r Noui ; 
2. „ Intretinerei ; 
3. „ Tracţiune ; 
4. „ Atelierelor; 
5. „ Exploatărei. • 
In temeiul datelor culese dela Serviciile respective de unde 

vor fi detaşaţi inginerii' respectivi, această direcţiune va avea mi­
• 
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·siunea studiului sistematizărei şi îmbunătăfirei ref el ei C. F. R . 
. având în vedere clasificarea şi unificarea. Ea va elabor,a pentru 
diversele categorii de linii profilul transversal tip - lălimea plat-· 
formei, profilul de pietriş, tipul de traverse, de şină, material 
mărunt, schimbători de cale etc., - declivităfi raze, minime, dia· 
grame de încărcare ale podurilor, norm-ele lor de calcul, tipurile 
de stafii, cuprinzând toate instalafiile de exploatare\-. clădiri de 
administrafie, locuinfe, remize, ateliere, alimentafiiÎni, magazii, 
cheuri, cantoane, linii de garaj, centralizare, semnalizare, etc. -
tipurile de vagoane de călători şi de marfă, tipurile de locomo· 
tive necesare diverselor linii, distribuirea depourilor, etc., stu­
diul unor norme generale de exploatar~ comercială cu facerea 
anu ală de bilanf, etc., etc., toate acestea cu scopul de a eşi din 
a~tualul haos când fiecare Direcfie lucrează.aparte fără a armo­
niza concepfiile sale cu reziiltatele dobândite şi trebuinf ele celor· 
lalte servicii. 
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TABLOUL LINIILOR DE CONSTRUIT 

LINII UŞOARE 
"' 

E li NUMELE Ll~IEI 
_tl_ 

1 I Craiova-Gruia . . 

21 Vereştl-Siret . . 
3 Sercaia-Cohalm . 

4 j Soroca-Floreşti . 
I 

5 1 Hotin-Suliţa Nouă 

6 Floreşti-Sărăţeni . 

7 Ploeşti-Târgovişte 

8 Titu-Videle . . . . 

9 li Gura Humorei-Hălăuceşti 
IO Cacica-Ocna de sare . 

11 Cahul-Folteşt,i . . 

12 Huşi-Stălineşti . • 

J3 Hamangia- jurilofca 

f 

AJ LINII SIMPLE 

LINII MIJLOCII LINII ORELE 
·1 ____ ~~ - __ -:-::-.=-:--======~~==-=-1 

llt.ongimea NUMELE LINIEI !\Lungimea 
____ 1110 km. . . __ -~. _\~ 

iltongimeai-- -;~MELE LINIEI 
11 ln km. 
11 

90 

51 

22 

43 

35 
'I ' l" 48 

• I 51 

. !I 49 

89 

3 

'li 28 
14 

20 
21 

Apahida-Turda 

Det ta-Co:norişte 

--------„----;;-Giva mică-Vat~a Dornei . . .1
1 

75 

34 Borsa-lacobem . . . . . 
1 

77 

Cacoveni-Pe!rila 

Varianta Bârnova 

I Suceava-lliseş'ti • 

Bacău-Bârlad . . 
Paşcani-Tg.-Neamţ 

Traian-Val.- Hamangia 

Reşiţa-Caransebeş 

Hârlău- Botoşani .. 
Fălticeni-Du mbra viţa 

Bazargic-Balcic - . 

26 Vatra Dornei-P. Neamţ . . . : 124 . 

25 Topliţa Română-Tg.-Neamţ . I 107 

25 Vascău-Talmagiu . 

92 Brad-Deva • . . 

34 Livezeni-Bumbeşti 

135 Curtea de Argeş-jiblea. 

. li 38 Sighet-Bala Mare 

. !J 54 Dorohoi-Madifalău 
•I 10 ·1 • 

. I, 38 
ii 

11 

li 

32 
• 1; 25 

:i 30 

I! 
1' 

11 

36 

55 
46 

14 li Constanţa-Techirghiol 
t5 I Pecica- Lacu Ma re. . 

11 

30 -1160llm. Total 11594 km.I • 
1

i--m km. 
„ 

https://biblioteca-digitala.ro



• 
B) LINII DUBLE 

• --·-· 

LINII UŞOARE I LINII MIJLOCII 

Cj' LINII DE DUBLAT 

1 111 Buzău-Brăila-Galaţi. --.-.-. !-!~3'.--, Crai~va~;r,mişo~. 
2 1 Mărăşeşti-Tecuci. . . . . : 20 Pătârlagele-Buzău 
3 I Sadagura-Suliţa Nouă. . ·\I 
4 Folteşti-Galaţi ...... 'J 217 
5 Dorohoi-laşi . . . . . I 
6 jlbău-Cluj . . . . . . :: 124 
7 I Făurei-Ţândărei . . . . . 1 )S 
8 Chel'r-Curtici . . . . _ 29t 
9 Grigore Ghica-Lupeni . . . . i

1 10 
li . 1 1--~-
;; Tota I ,; 955 k.!1.1 

LINII ORELE 

S5 I Mehadia-Turnu Se\·erin 
GI 

I~ 5 k . 

!/Lungimea 
ii ln. km 

li 47 

'I 
~ I 

I !1 

I! 
.I 
11 

:1 I 

,-r 
1J 47 I 
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CÂTEVA CONSIDERAŢIUNI 

PROGRAMULUI DE LUCRU LA C~ F. R. 
" DE 

I. CANTUNIARI 
INGINER ŞEF 

SUBDIRECTO.~ DE SER\'lClU LA DlR.BCŢIU.NEA ATELU:RELOR C. F. H.' 

CONFbRENŢIAR LA ŞCOALA POLITECN!CA DIN llliCUflEŞTI 

Dela 1919 încoace, se succed neîntrerupt, directive noui la 
conducerea căilor ferate. Oamenii d·~ carieră alternează cu gene· 
ralii, cari iau conducerea când guvernele pun premise de condu· 
cere neacceptabile pentru acei ce nu voesc să-şi compromită toc· 
mai Ja sfârşit o întreagă activitate rodnică până atunci, con~ucând 
după principii de felul acestora : „să conduci, dar fără a obliga 

I 

personalul să lucreze" sau să cumperi, dar să nu plăteşti. 
In locul stabilitătczi de altă dată, astăzi, cu venirea ţiecărei 

noui directiuni generale, tot personalul de conducere al direc\iu· 
nilor este schimbat, aşa că de 10 unita le de conducere şi mai ales 
de o continuitate de activitate în vederea normalizărei, nu poate 
fi vorba. Măsurile ce se iau de personalul conducător, sunt mă· 
suri de imediată necesitate. Nu se schimbă şinele sau traversele, 
decât după ce deraiază un tren. Se bagă de seaină totdeauna prea 
târziu : sau, că nu sunt locomotive, sau, când acestea sosesc, se 
constată că mai bine ar fi fost de ar fi cântărit pe jumătate cât 
cântăresc şi apoi deodată se constată că lipsesc vagoane, întâi 
cele de călători, pe urmă cele de marfă. Faptul că nu se pre· 
vede nimic, conduce de multeori la respingerea ofertelor conve­
nabile, ca să se accepte la urmă şi în pripă, oferta cine ştie cărui 
intermediar sau să se ia măsuri pripite, nestudiate, cari fac mai 
mult rău decât bine. 
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lti face impresia că ne mişcăm prin întuneric, într'un labi­
rint şi nu schimbăm directia, decât când ne isbim de pereti. 

Trăim de azi pe mâine, numai cu expediente şi ne facem 
iluzi'e, când am găsit câte un expedient, -că am rezolvat chestiu­
nea, fără să ne dăm seama că am amânat numai solutionarea ef, 
şi că chestiunea va apare din nou mai târziu, mai acută şi mai 
gravă. 

In acest noian de greutăti, cu directia schimbată la fiecare 
pas, când se- schimbă conducătorii, noi nu avem nici o linie de 
conduită, de care noul conducător să se prindă şi să continue : 
nu avem program de activitate. 

Această lipsă de program s'a resimtit durero_s în afară, fotă 
de publicul cel mare, când s' a desbătut chestiunea concesionării 
atelierelor şi când inginerii au fost întrebaţi : „ Dvs„ ce propuneţi 
în schimb". Norocul a fost că cei ce cereau concesionarea, ve· 
neau şi ei echipaţi ca pentru orient, adică fără ·nici un program 
şi având desavantagiul unei totale lipse de cunoaştere B împreju· 
rărilor şi dificultătilor în cere ne sbăteam. Veneau ca nişte corbi 
la pradă, şi n'au reuşit, căci prea se vedea numai intenţia de câş· 
tig, fără a da nimic în schimb. Dar cum zic, am fost prinşi fără 
directivă. 

Se va zice că a lipsit conducătorul de înaltă conceptie, care 
16 elaboreze un asemenea program, şi că le urmă, putea fiecare 
serviciu să-şi alcătuiască progrnmul său de activitate, în parte. 

E însă, o e~oare profunde, a crede c3 pentru elaborarea 
unui program propriu zis de activitate la calea ferată, trebue cine 
ştie ce concepţie înaltă. După cum vom vedea, la drept vorbind 
pentru alcătuirea unui asemenea program, nu trebue decât muncă 
multă, momentan şi pricepere technică specială, Însă obişnuită. In 
fine, nu se poate cere diverselor servicii să-şi alcătuiască sin· 
gure programul, fiindcă activitatea serviciilor, fiind în legătură, nu 
se poate lucra la fiecare serviciu independent. 

Cele spuse mai sus în privinţa elaborărei programului, poate 
că par întrucâtva paradoxale; cum, un conducător de cale ferată 
să nu aibă program, ci să respecte orbeşte un program dinainte 
stabilit ? Nu am vrut să zic aceasta, ci să stabilesc numai felul 
programului, ce trebue urmat neapărat. Condu_cătorii trebue să 
aibă un program de activitate, de Execuţie a programului technic 
general, care trebue să existe şi care trebue urmărit şi executat 
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de către toţi conducătorii, ce vremelnic se perindă la calea ferată. 
La calea ferată se cere o bună organizaţie în vederea exe· 

cutărei transporturilor, prin urmare e nevoe de geniu ·organizator, 
nu de geniu creato.r. De aceea unele căi ferate pot avea de con· 
ducători jurişti, deci oameni netechnici, însă acele administraţii 
posedă sigur un program technic precis, a cărui înfăptuire nu se 
perde din vedere. · ' 

Or programul technic de activitate general, ne lipseşte la 
calea ferată, totalmente. 

Ca să învederez acest lucru, voi aminti colegilor,' destul 
ele numeroşi, ce au lucrat sau mai lucrează încă la calea ferată, 
că de multe ori ne-am isbit în special în ultimul timp de între· 
bări la care cu greu s' a putut da un răspuns. Şi cu toate acestea 
erau întrebări foarte ~atural~ şi la care ar fi trebuit sfi putem da 
un răspuns imediat. S'a pus spre exemplu întrebarea : De câte 
locomotive mai avem nevoe şi de ce fel să fie ele. Am citit ro· 
portul prin care s'a răspuns la întrebfirile de mai sus. Era astfel 

· conceput: Se făcea media numij,rului de locomotive fotă de km. 
de cale în diferite ţări europene, se lua media şi din înmultirea 

~ 

acesteia cu numărul de km. dela noi se deducea numfirul de 
locomotive necesar. Se împărţea apoi tot după date streine to. 
talul locomotivelor, în locomotive de marfă, de persoane şi acce· 
lerate ţinându-se seamă de procentul fiecfirei din aceste categorii, 
tot în streinăhţte. 

Nimic mai falş decât întreg acest raport, care a servit ca 
bază la toate comenzile de locomotive ce s'au făcut dela război 
până acum. 

In adevăr, în ce priveşte numărul de locomotive necesar, 
acesta depinde de capacitatea de transport a liniilor, care e total 
diferită .în Germania şi Franţa, fală .de cea a liniilor noastre unde 
statiunile sunt mult mai rare şi cu capacitate de primire mult 
mai redusă. 

Asemenea era falş a se pleca dela procentul stabilit în 
streinătate pentru proportia locomcrtivelor de marfă, fată' de cele 
de călători, etc. 

In adevăr, în streinătate, în Apus cu putine exceplii neîn· 
semnate, avem tot timpul anului transporturi regulate de mărfuri. 
Aşa spre exemplu, cărbunii se transportă tot anul, ca la noi pe· 
lrolul, etc. în timp ce noi ca şi Rusia pe vremuri avem nevoe să 
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facem în 2 1 
/ 2 luni tot transportul enormei cantităfi de cereale de 

export. De aci se vede că o bună parte din .locomotivele noastre 
ar fi trebuit să fie de un tip cu totul special, permitând utili­
zarea lor nu numai la transporturile obişnuite, ci şi la cele ex­
traordinare de mărfuri, aceasta pentru a nu ajunge la aberapa de 
a vedea locomotive tip Pacific sau 2000 puse la trenuri de marfă 
cum se vede actualmente, câte odată. 

Am luat tocmai exemplul acesta pentru că este tipic şi re· 
flectează admirabil lipsa noastrti de pregătire. 

Totuşi în momentul când s'a pus întrebarea de mai sus, nu 
ar fi fost posibil alt răspuns, decât cel falş ce s'a dat, fiindcă lip­
seau complect datele necesare răspunsului. 

Din aceeaşi cauză găsim aberafia că la noi în fară, functto· 
nează sute de tocomotive de tip strein, care în tera de origine 
sunt afectate unui serviciu cu totul diferit, apoi aberaţia de a se 
fi creiat pentru liniile noastre un tip de locomotivă, care a fost 
reprodus până acum în 90 ex~plare, şi care niciodată nu va 
putea fi utilizat economic. Numai la noi se vede tabloul unei 
locomotive enorme, rnrînd după dânsa un număr de 4

1
- 5 va· 

goane de călători, când în realitate ar trebui pusă să tragă de 
3 4 ori otâtea, ca să fie utilizată. 

O bună parte din locomotivele ce s'au luat Germanilor la 
armistiţiu, este lucru cunoscut, di au stat luni şi ani de zile 
neutilizate în Franf a, fiindcă nu se prea potriveau cu necesită­

lile linnlor franceze, deşi în Franţa se găseau tipuri analoege, 
acelea însă având alte proporlii la dimensiuni decât cele 
germane. 

Aceste toate ne invederează procedeurile greşite la utili­
zarea locomotivelor noastre. şi tipurile improprii ale acestora. 

Cum este cu locomotivele, aşii este şi cu toate celelalte 
ramuri ale căilor ferate. 

Să amintesc numai un exemplu dinaintea războiului. Pufip 
înainte de 1914 se acordase .căilor ferate un credit de peste 
400.000.000 lei pe baza unui referat al Direcfiunei Generale în 
care se justifica acest credit. Or toate lucrările cerute nu erau 
bazate pe vre·un studiu real ştiinţific, ci pe simple aprecieri. Toate 
sporurile de staţii, linii de garaj, instalafiuni fixe în stafii, etc. nu 
erau bazate pe date certe, ci pe simple evaluări. 

E lucru cert că nici unul din elementele căii ferate la noi 
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-nu corespu~de cu celălalt. E deajuns să cităm numeroas~le insta­
latiuni şi complectări făcute de germani la noi, în timpul ocupatlei 
ca să se vadă insuficienta liniilor la noi. De altfel or care din· 
tre noi îşi poate aminti episoade din timpul războiului din care 
se vedeau lipsurile căii noastre ferate. Nu la putini li s'a întâmplat 
să stea în câte un tren militar ore întregi într' o statie, fiindcă· cea 
vecină nu putea primi trenul, într'insa aflându-se deja 2 trenuri 
mai lungi decât liniile de garaj respective şi blocându-şi reciproc 
ieşirea din statii. Or aceasta e o greşală atât de gravă, că n' ar 
fi fost iertată în nici un caz, dacă s'ar fi procedat şi la noi cu 
adevărată răspundere. 

Şi să nu se creadă că până acum este vre·o încercare de 
îndreptare. La Ministerul Comunicatiilor este un proect al liniilor 
p.oui de construit. A fost stabilit în câte-va conferin1e şi convor­
biri. Or necesitatea unei linii nu se invederează în convorbiri şi 

conferinte, ci pe baza unor întregi cicluri de studii. 
Intrebarea e cum ar trebui procedat. 
După cum am .spus mai sus baza tuturor studiilor nece· 

sare este numai traficul. Pentru fiecare arteră principală exis· 
tentă trebue stabilit maximul de trafic posibil, adică totalitatea 
trenurilor ce ar putea circula pe această linie, având în vedere 
instalatiunile existente, posibilităţile de încrucişare şi garare, pro­
filul liniei, etc. 

Paralel cu această lucrare ar trebui făcută o anchetă asupra 
necesităţilor de transport. Ministerul Industriei ar indica necesi­
tăţile de transport ale industriei, cel de agricultură pe acele ale 
agricultorilor ; aglomeratiunile mari în oraşe. ar da coeficientul 
de călători. Statul Major şi ur indica în paralelă necesitătile mili­
tare, cerute de diferite hipoteze. 

Lucrările acestea ar avea un dublu folos şi anume: s'ar 
vedea precis dacă traficul posibil concordă cu cel necesar şi 

apoi ceeace e şi mai interesant graficele întocmite ar indica ca 
o oglindă, în care chiar un profan ar putea citi toate îmbunăfă· 
ţirile de făcut, în ce priveşte întrefinerea şi constructiile noui. 

S ar vedea s:rire exemplu într'un loc traficul gâtuit din cauza 
statiilor prea depărtate şi deci a imposibilitătei de încrucişare 
sau din cauza imposibilitătei de garare, etc. 

ln altă parte s'ar găsi traficul micşorat din cauza rampei 

3 
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prea pronuntate, ceeace ar recomanda ca, necesară o modificare 
de traseu, etc. 

E adevărat că aceste insuficiente se constată şi experimen­
tal, însă niciodată cantitativ ci numai calitativ. Aceasta e şi cauza 
amăgitoare care ne· a dat putinta de a lucra. până acum fără 

prouram. 
Se vorb2şte continuu de nece5itat~a eleclrificărei unor linii 

pe care traficul se face actualmente greu , şi se aduce în spriji­
nul necesitătei acestei electrificări, tot soiul de argumente co­
mune, locuri comune technice cum am zice. Dar oare şi-a dat 
cineva osteneala să cerceteze amănunţit, da~ă. traficul actual 
posibil este îndestulător, dacă o ameliorare a lui nu e posibilă 
şi în ce măsură şi cu c2 mijloace ? Nu, şi cu toate aceste se 
luase în consideraţie oferta pentru electrificare şi se numise chiar 
o comisie de studii, în streinătate, fără ca necesitatea unei elec­
trificări să fie ~ovedită cu cifre nedubioase. 

Amintesc studiile întinse şi polemica nesfârşită relativă la 
necesitatea electrifidirei drumurilor de fer interurbane la Berlin, 
unde discuţiunea născută a demonstrat că ameliorarea traficului 
cu aburi erâ posibilă încă dintr' o largă măsură şi fără cheltuie­
lile cerute de electrificare. 

Prin urmare pulinele studii .ce am indicat până acum ca ne· 
cesar, ar servi ht studiile îmbunătăjirilor de adus. Ele ar servi ca 
indicatie precisă şi oentru necesitatea construcjiilor de noui linii, 
căci imediat s'ar pulea constata din grafic, putinla de abatere a 
traficului pe alte căi, acolo unde cele existente nu ajung, sau 
unde înconjurul de făcut face transportul neeconomic. 

Până oei am vorbit numai de linii şi de trenuri dar nu de 
putinţa de a le remorca. 

Pe baza tonajul'ui trenurilor de transportat şi a profilulni 
liniilor s'ar studia alunei lipurile de locor.10live cele mai polri­
vite, fiecărei porliuni de linie în parte. Aş9 s'a procedat totdea­
una în străiniitate; locomotivele s'au construit după necesitătile 

anumitor linii iar nici de cum nu s'au cumpărot la întâmplare 
sute de locomotive, care la sosiren în tară să nu se ştie cărei 
linii să se repartizeze, cum s'a întâmplat la noi în ultimul timp. 
Or ce revistă technică străină am deschide, în care e vorba de 
un nou tip de locomotivă vom vedea scris la început invariabil : 
pentru linia de la ... la .. având rampe continue d_e .. %9 şi 
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-curbe de . . m. rază fiind nevoe de remorcat trenuri de .. tonaj. 
cu vitesa de .. km.fora a fost nevoe de un nou tip de locomo· 
tivă. Se moi orată în plus Io ce distantă sunt opririle, posibilită­
tile de olimentare, etc. fiindcă fiecare din amănuntele de mai 
sus determină câte un detaliu dela locomotivă. Să ni se arate 
care caet de sarcini de locomotive noui al nostru din trecut. 
conţine vre·un program osemănător celui de moi sus ? Nici unul. 

Cât despre furniturile de după război, nici nu mai vorbim 
fiindcă am primit ce o găsit Generalul Brutinell de cuviinţă să 

cumpere pentru noi prin Europa moi repede ior Ministerul n~stru 
de Comunicotii de curând înfiinjot pentru o moi bună conducere 
a treburilor, trimitea misiuni speciole în străinătate core să ofle 
la foto locului ce bine-voise otot puternicul General să comande 
pentru noi. Or cu câtă indulgentă s'or coracteriza procedeul, tot 
trebue să convenim că el e tare diferit de cel obişnuit în străi­

nătate. 

După stabilirea _în mod ştiin\ific a tipurilor de locomotive, 
şi în urmă a amănuntelor lor constructive, inginerul de cale şi 

cel de poduri va putea determina dacă tipnl de şină, respectiv 
podurile, -moi corespund necesitălilor actuale şi viitoare ale trn· 
ficului. Aci deja se va putea intra în amănunte absolut complecte 
de execuţie pe mulii ani înainte, stabilindu-se un program de 
lucrări, căci se va şti că odată cu procurarea cuttirui tip de 
locomotivă, în anul ..... podurile vor trebui să fie consolidate 
sau înlocuite şi tipul de şină întărit, etc. 

ln urmă, în fine, ovând în vedere traficul, Serviciul de Trac· 
\iune îşi va stabili necesitătile de depouri şi alimentare, precum 
şi distribuirea locomotivelor pe depouri. Serviciul de ateliere 
va şti atunci precis ani de zile înainte ce fel de locomotive va 
avea de reparat în fiecare loc şi va şti unde să-şi plaseze nouile 
ateliere şi cum să le înzestreze. 

El va face apoi programul intinerirei porcului de locomotive 
şi vagoane, casând lo timp, iar nu după 50 ani de serviciu, lo­
comotivele improprii. Ofertele de tot felul ar fi admise sau res­
pinse pe baze reale, fiindcă aşa cere programul, iar nu fiindcă 

tipul oferit sau persoano ofertantă se par că nu convin. 
Altfel or ce sE.rviciu ordonat este imposibil. 
Acestea sunt adevăruri şi amănunte de mult practicate în 
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străinătate,· 1a noi însă nebăgate în seamă. Din această cauză e 
şi neconcordantă între lucrările diferitelor servicii. 

Un nou tip de locomotivă soseşte; depourile sunt prea putin 
adârn:;i ca să le primească, coloanele hidraulice nu ajung să le 
alimenteze, plăcile turnante sunt prea scurte ca să le învârtească, 
tenderul lor prea greu nu poate fi umplut complect, locomoti­
vele au instala\ie de ars păcură, dar nu au păcură, ci ard căr­
buni, nu mai vorbesc de pilotări, reduceri de vitesă, duble şi 

triple tractiuni, restrictii de circulaţie pe anume linii, etc. etc., 
care toate ar putea fi evitate, dacă ar fi concordantă de lucrări 

şi prqgram precis, dinainte cunoscut. 

• • • 
Am găsit necesar a schifB foarte sumar ceea ce ar trebui 

să se facă, şi am accentuat în unele locuri exemplele, ca să în­
vederez necesitatea elaborărei unui program technic pentru calea 
ferată. După cum se poBte vedea mai sus, pentru elaborarea 
acestui program nu e nevoie neapărat de c!'lităfi technice sau 
creatoare extraordinare şi frumuse\ea este că toate amănuntele 

şi programele serviciilor răsar in mod firesc la fiecare capitol 
al programului, care la sfârşii apare ca un tot isvorît din datele 
precise ale necesită\ilor traficului, dar un tot alcătuit de multe 
mâini şi în josul căruia nimeni nu şi-ar puteti pune iscălitura 

nefiind o lucrare creată ci ceva dedus fn mod firesc, un exer­
ci\iu, iar nu o problem3 ca să ne exprimăm matematic. 

~ . 
• • 

Intrebarea este întâi, de ce nu s'a Id.cut aşa ceva până acum, 
la noi şi cum să se proceadă de acum înainte ? 

lnainte de război în România mică nu s'a făcut, fiindcă 

-- aşa cred - - n'au fost niciodată parale suficiente pentru lu­
crări şi nefiind parole pentru executarea programului, nu s'a făcut 
nici program. Atunci când prin excepţie se da câte ceva, se 
acopereau, abia, golurile prea evidente. Aceasta, cred, c' a fost 
cauza lipsei de program precis ; nu garantez însă că este singura 
cauză, neavând posibilitatea t:le a-mi forma o părere asupra situa­
fiunei de alunei. 

Dela război încoace, de abia am trăit de azi pe mâine, 
muncind din greu la restabilirea situaţiei prin mii de dificultăţi, 
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între care cele de căpetenie sunt : reaua vointă a personalului 
şi lipsa de fonduri. 

Şi cu toate acestea era o ocazie unică, ca atunci, când totul 
aproape era de refăcuţ să se procedeze după un plan serios şi 

bine studiat. Nu s'a făcut, fiindcă n'a fost cu cine. Şi nici azi 
personalul technic al căilor ferate n' are timpul materia.I necesar 
pentru aşa ceva. 

De făcut însă, trebue să se facă ceva şi fiindcă nu are cine, 
la calea ferată, să se apeleze la ajutorul celor din afa~ră. Să se 
-caute câli·va ingineri de bună vointă, cărora să li se, pună la 
dispozitie toate datele ce vor cere şi aceştia să elaboreze această 
lucrare vastă şi migăloasă. Nu cred că altfel se poate lucra 
mai departe în haosul în car~ ne găsim. 
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O PROBLEMA DE ORGANIZARE 

ORGANIZAREA SERVICIULUI EXECUTIV C. F. ll. 
DE 

lng. A. ZANESCU 
l:SSPF.CTOH SER\'. TRACŢiUXE C. F. H. 

Dintre serviciile executive cele mai importante şi cu răspun· 
dere a circulaţiunei sunt : Tracţiunea, Mişcarea şi lntre\inerea, 
apoi Atelierele şi Reviziile de material rulant. 

Modul cum azi continuă încă a fi organizate a_ceste servicii 
nu mai corespunde de loc nevoilor actuale. Sistemul biurocrn· 
ţiei şi în special al unei puternice centralizări e în toată desvol­
tarea azi în fiintă la C. F. R. 

După multele frământări cari au dus la fiinţarea celor 9 
regionale, s'a crezut că se face un pas spre descentralizare des­
fiintându-se inspectiile. ln mod inutil însă azi direcliile de ser· 
viciu au acaparat mai toate lucrările vechilor inspecliuni şi re· 
zultatele ce nu pol fi de loc mulţumitoare - au condus la mai 
multe neajunsuri între cari semnalăm : 

aJ Direcţiile de serviciu, având acelaş număr limitat de 
funcţionari întrucât cea mai mare parte din cei dela inspecţii au 
rămas în localitătile unde au fost inspecţiile pe lângă aşa zisele 
„birouri de control" - formatiuni creiate în locul vechilor 
inspecţiuni -- -- rezolvă într'un mod greoiu actele - întârziind cu 
lunile pe birourile multiple de prin direcţiuni şi din cauza tutu­
ror mărunţişurilor cari se perindă pe aici, directorii de serviciu 
şi personalul superior dela direclii nu mai au vremea a se ocupa 
de chestiunile importante speciale, de interes general. 

Azi la direcţiile de serviciu se lucrează în 11ajoritate ceea 
ce se lucră odinioară la inspecţiuni - şi se întrebuinţează cea 
mai mare parte a timpului pentru a se suplini rolul acestora. 
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lnspectiile vechi însă. fiind ataşate pe lângă centrele mari 
<le circula\ie şi nodurile importante C. F. R. măsurile se luau 
mult mai iute de inspectorii titulari, în deplină cunoştintă a stă­

rei de lucruri. 
Dacii reintrarea în stare normală a mers greoiu relativ 

.aceasta se datoreşte puti'n şi scăderilor actualei. organizatiuni a 
serviciului executiv. 

Centralizarea administrativă actualmente în vigoare este 
condamnabilă şi trebue viguros atacată. 

Vechile inspec(iuni au fost desfiintate şi în locul lor au 
rămas nişte formatiuni palide numite „birouri de control" cari 
n'au un rol prea bine definit - n'au puterea de conducere şi 
autoritatea nici a vechilor inspec\iuni. Ori pentru vremea de azi 
chiar sistemul vechilor inspectiuni ar fi ineficace, ne mai cores· 
punzând nevoilor actuale. 

Să preciLăm : 
Rolul biurourilor de control actuale se mărgineşte la in­

spec(iuni pe linie, la centrele importante: depouri şi staţiuni -
pompe de alimentare ele. făcând anchetele respl~clive şi rapor­
tând neregulile constatate. ' 

Chestiunile de ordin administrativ au rămas toate a. se re­
.zoi vil de către directiuni \la cari birourile de control lreJtue 
de foarte multe ori s3 intervină spre a cere avizul şi obtine 
-nprobare căci latitudinea şi inilialiva lor este foarte limitată. 

Inspectorii birourilor de control îndeplinesc aproximativ 
atribuţiunile controlorilor de mai înainte şi direcliile sunt absor­
bite de lucrările ce le executau inspecţiile. 

Azi toate concediile ce se cer de personal se duc la direc­
ţi~ la aprobat (depărtări de peste 100 km. uneori). Sutele de per­
mise de circulaţie pe calea ferată la cari are drept personalul se , 
~rimit la direcţie pentru semnare. 

Angajările de personal cttri necesită o serie de formalităti 
se foc lot de direclii (nici înainte nu se făceau de inspecliuni). 

Listele de plată de salarii se trimit pe la. vreo 3 birouri pen­
tru a fi verificate şi iscălite înainte de a li se da. curs spre ordo­
nanţare. 

Când este vorba însfârşit de vreun nou angajat în slujbă­
acela trebue să aştepte vreo 2-3. luni dela data când a început 
serviciul până să primească primul salariu căci până să i se fi-
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xeze salariul de către biroul de personal, până ce acest birou co· 
munică. la alt birou care verifică. lista de plată, data· angajărei şi 
salariul etc., acest nou agent este tăiat din listele de plată' ce se 
foc la date fixe de stepa sau depoul respectiv.~ 

Lucrările se îngreună astfel enorm, necesită un număr du· 
blu de funcţionari cari se angajează la întâmplare scăzându-se 
nivelul de capacitate şi muncă al birourilor. 

\ Chestia personalului este astăzi o cltestie de primul ordin 
în această administraţie. 

Intârzierile produse actelor, întârzierile de plată în special 
produc atât de numeroase reclamaţiuni că fiecare statie sau· de­
pou principal ar trebui să aibă funclionarul său special care să 
urmărească reclamafiunile ce se ivesc zilnic la ·personal. 

Acestea nu-s exagerări ci o confirmare dureroasă' a stărei ce 
se perpetuează încă, stare nenorocită de paperasserie în care zace 
îmbâcsită această instituţie şi care trebue să înceteze. 

Răul mare provine din : 
1. Cenkalizarea excesivă ce se face azi de direcţiunile de 

serviciu. 
2. Urmarea imediată a acestui sistem este abundenta pape· 

rasserie ce presează modul de a lucra în genere, încercuindu-l 
în vederi str&mte, este răpirea timpului a energiei de lucru ce s'ar 
întrebuinţa cu folos în altă direcţiune de o sumă de agenti, este 
întârzierea multor soluţiuni ce s'a,r lua şi mai echitabil şi mai re­
pede la fata locului de organul ce reprezintă direcţia. 

3. Neîncrederea din partea direcţiilor în genere în organele 
superioare ale serviciului executiv şi mai ales faptul că. nu se 
lasă o largă iniţiativă în exploatare este astăzi când am păşit pe 
căile paşnice ale desvoltărei acestei instituţii cel mai mare rău şi 

o piedică reală pentru o stare mai bună. 
4. Faptul acesta a avut urmări şi mai rele slăbind în oare· 

care măsură şi încrederea personalului in(erior în şefii respectivi 
ai birourilor de control-micşorându-i-se autoritatea pe care el în 
primul rând este ţinut s'o aibă. 

Dela începutul aplicărei acestui sistem s' a constatat că e o 
greşeală a crede că un şef de birou de control poate să•şi exe· 
cute cu folos menirea sa fără a se ·introduce în chestiunile ad­
ministrative. 

Satisfocerea circulaţiei, starea materialului în genere şi bmrn 
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sa întretinere este Îţi functie directă de personal, de material, de 
combustibil. Un control sever şi conştiincios nu poli să-l executi 
fără a-fi da bine seama de modul cum execută serviciul perso­
nalul în amănunţfme, fără a te interesa de lipsurile acestui per· 
sonai. Pentru a descoperi abuzurile ce se săvârşesc ş_i multe ano· 
malii provenite din o greşită sau strâmtă interpretare a ordinelor 
trebue să pătrunză adânc în administraliunea unui depou sau 
statiuni. 

ln raport cu multimen şi varietatea diferitelor chestiuni ce 
se înaintează direcliilor, fiind lipsă de timp - pe toate biurou­
rile acesteia actele stau grămadă. Din această cauză majoritatea 
se solutionează de către şefii de biurouri sau functionnrul res­
pectiv prezentându-le la iscălit după o cetire extra-rapidă a lui 
de către directorul sau subdirectorul de serviciu - căci nu e 
posibil omeneşte ca unul sau doui oameni numai să poată chib· 
zµi suficient atâta sumedenie de dosare şi o aşa mare varietate 
de chestiuni. 

De' aceea, dacă acolo la directie, un şef de biurou poate 
să dea o soluţie - cred, cu atât mai mult că un inspector la 
reşedinţa sa poate să o chibzuiască mai curând şi mai bine. 

Să se mărească deci puterea inspectiilor, să li se dea nu 
vechea autoritate, ci una necesar \lllUlt mai mare, să li se acorde 
o libertate de actiune mai întinsă şi mai vie ca cea de azi, când 
tot ce se lucrează pe la exterior din proprie iniliativă are un as­
pect as~mănător unei fiinţe care aşteaptă din moment în mo­
ment să o lovească un nou atac de paralizie. 

Să se aleagă acolo oameni capabili, energici - cu prac. 
tică - să fie lăsaţi să lucreze iar dacă se dovedeşte c'ă sunt 
inCBpabili sau nedemni în functiunile ce li s' au încredinţ~t -
la o parte cu ei, astfel de oameni nu-s buni pen1ru serviciul 
executiv. 

ln acest mod la directiile de serviciu se va putea studiă. 
toate chestiunile importante în linişte şi cu tact, se va.studia ma­
teriile ce se impun de o intensificare a circulaUei în raport cu 
mijloacele existente, se va aviza la măsuri raţionale pentru per­
sonal, se va studia îmbunătătirile ce trebuiesc aduse instalaţiilor 
.existente ce nu mai corespund cerintelor actuale, în sfârşit se va 
da o desvoltare mult mai_ mare studiilor de natură technică re-
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mediindu-se neajunsurile cari 'toate se repercutează de fapt asupm 
personalului. 

Rolul acesta principal al directiilor de serviciu nu trebuie 
înăbuşit de sumeden_ia de chestiuni neînsemnnfe de competentă 

inferioară. . 
Să se ia măsuri severe ca numai chestiunile cu adevărat 

importante să pătrundă aci complet închegate în acte, iar nu cum 
e azi când de ex. ori ce oprire de 1 minut-2 a unui mecanic 
pe linie sau orice întârziere cât de insignifiantă răpeşte timpul 
şefilor de biurou respectivi şi al organelor superioare din direc\ie 
pentru a se iscăli următoarea rezolutie : 

„Justificarea meclmicului şi lămuririle dv. asupra stărei ma· 
şinei" sau altele la fel. - Au fost timpuri nu de mult când 
aceste celebre „evenimente de circulaţie"; cum se numesc în C. 
ferată, se înto_cmeau în dosare câte 4--5 la fel, încheindu·se-
4 5 serii de acte pentru acelaş caz, căci în haosul acesta ad­
ministrativ, fiecare organ îşi avea dosarul său. 

ln sfârşit un mic cuvânt şi pentru abuzurile ce se fac la 
telegraful C. F. R. 

Pentru cetirea numai a telegramelor ce se dau de către di­
versele organe - de multe ori unui director de serviciu abia îi 
ajunge o întreagă dimineaţă ca să le poată apostilă, căci se dau 
spre ştiintă directiilor multe chestiuni prea mărunte. Sistemul de 
centr81izare actual se împacă de altfel cu acest abuz ce se face. 
Rezultatul e că nu poţi pune nici o bază pe o telegramă cu con­
ţinut serios venit prin firul C. F. căci mulţimea fără seamăn o 
telegramelor face ca ele să se deă foarte neîngrijit şi în grabă • 

• 
• • 

Pentru o descentralizare raţională care să corespundă ac· 
tualelor nevoi şi unui sistem modern de organizare se impune 
prefocerea vechilor inspec(iuni. 

In adevăr în centrele mari de circulatie cari corespund 
cu sediile vechilor inspectiuni unde sunt depozite de maşini şi 

staUuni principale, este nemerit ca să fie o unitate de acţiune 

intre toate cele 3 inspecţiuni de tractiune, mişcare şi întreţinere ; 
e nevoe ca cineva să dirijeze de aproape serviciul în această 
regiune şi să coordoneze lucrările celor 3 inspecţiuni diferite. 

Acest organ superior care ar avea titul de inspector prin-
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cipal sau subdirector ar fi reprezentantul directiei regionale în 
acest centru mare şi sul) ordinele directe ale directiei regionale 
căreia apartine. 

El va avea un ,mic buget la îndemână pentru satisfacerea 
lucrărilor de mai. mică importantă, va avea o inifiativă de lucru şi 

o putere suficientă ca să ia măsurile reclamate de cele 3 servicii, 
iar pe cele mai~import~nte le va supune la intervale mici (o 
săptămână-2 săptămâni) direcfiei regionale când se va prezentă 
personal cu raportul, după ce va fi întrunit în conferin\ă pe cei 
3 inspectori. 

Acest organ superior, va ordonanfa toate plăfile la perso­
nalul celor 3 inspecfiuni, la care se va adăoga P,robabil şi o ·re­
vizie principală de material rulant, va rezolva toate chestiile de 
lucrări mai mici ce ar trebui execulate de inspectta d ~ întrefi· 
nere la staliuni şi depouri, cari azi întârzie enorm. 

El va solufiona toate anchetele afară de cele prea grave 
- - cari implică personal din 2 sau câte irele servicii! e - iar pe 
cele importante le va prezenta direcfiei regionale. 

ln sfârşit pentru toate chestiile principale va stărui la direc· 
fiile de serviciu 1 respective în conformitate cu armonia ce trebue 
să fie între cele 3 servicii. 

Necesitatea unui astfel de organ este foarte mult simfită azi 
când se perde atât de mult timp cu tfecerea actelor pe cale de 
corespondentă dela un serviciu la altul şi rareori se solufionează 
aşa cum cere interesul comun şi cum se poate face ·în limita 
celor disponibile. Tergiversările durează cu lunile şi fără exa-. 
gerare chiar câte un an de zile, circulând actele incomplet re­
zolvate de pe la un serviciu la altul. 

Acest inspector principal sau subdirector va fi în acelaş 

timp un organ superior de control foarte bun şi sanctiunile ce 
le ia imediat şi pe loc pentru toate cele 3 servicii vor fi mai 
eficace decât cele ce vin întârziat dela directiile regionale. Fiind 
reprezentantul direct al direcliei regionale, şi organul ce are toată 

ţ>underea centrului său el va avea în vedere în ori ce moment 
sinteza nevoilor circulatiunei, preocupat fiind când ia o măsură nu 
în mQd izolat· din punct ţ:f.e vedere numai al interesului unui ser- . 
viciu, cum se obişnueşte deseori ci din punct de vedere al inte­
resului· comun. 

Numai dându-se această largă antonomie administrativă 
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oce.stor inspectii în centrele importonte ale ·retelei de cale ferot~ „ 
se vor putea ocupă direcfiile de · chestiunile înalte, vor putea 
studio che~tiunile de îmbunătătire ·ale personalului, materialului, 
instalafiilor de pe linie, r~mizelor de maşini şi accesoriile lor, 
vor putea introduce sistematic perfectionările cari sunt pe alte­
retele străine şi cu cari vor avea timpul şi datoria să se pue· 
în curent. 

In ce priveşte instructiunea technică şi administrativă a per­
sonalului - aceasta e într' o vădită stare de înapoiere şi chiar 
regres. 

Pe lângă multe altele, se datoreşte aceasta şi lipsei de bro­
şuri de instrucţiuni cari trebuesc lucrate de către directiile spe­
ciale după diferitele dat~ technice ce se extrag de diversele· 
servicii spre a avea un caracter unitar. 

Dar pentru aceasta trebue ca directiile să fie putin la adă­
postul zbuciumului circulatiunei, trebue să lase efectiv răspunderea 
serviciului executiv pe seama inspectiunilor. · 

Se va economisi astfel mult timp, se vor canaliza energiile· 
ce se perd inutil-se va .da fiecăruia atributiunea ce este menit 
s'o îndeplinească - revenindu-se astfel tmai curând la normaL 
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LIPSURILE ÎN ORGANIZAREA ACTUALĂ 
A 

SERVICIULUI ÎN DEPOURILE DE MAŞINI C. F. R. 

lng. A. ZANESC_U 
l'.\!-'l'l:t"'fClR ~FI\\·. TIL\CŢll.'.\EI C. F. I'. 

Depourile de maş1m, marile unităţi ale serviciului executiv 
de tracţiune cari alimentează cu locomotive întreaga reţea, au în 
starea actuală mari lipsuri de cari trebue să se ţină seama de 
acei cari tind să perfecţioneze sistemul existent de exploatare. 

Se ştie că mai ales iarna, neajunsurile pe cari le întâmpină 
exploatarea sunt în majoritate datorite Serv. de tracţiune. Ele se · 
datoresc în mare parte defeclărei locomotivelor cari iarna nu pri· 
mese de loc în depouri o îngrijire raţională. 

Toate depourile noastre, mai ales cele din vechiul regat 
n'au un număr suficient de canale, remiza fiind neîncăpătoare 
pentru numărul de maşini în serviciu. Iarna o parte din maşini 
trebue să rămână pe dinafară neputând remiza decât un număr 
limitat şi din această cauză aparatele şi conductele sunt expuse · 
gerului, care scoţând din serviciu un număr mai mare de maşini 
ca de obiceiu, îngreună atelierul de reparaţiuni al depoului. Ori 
tocmai în această perioadă a gerului atelierul are capacitatea cea 
mai redusă. 

In adevăr din cauza remizelor insuficiente lucrătorii sunt 
nevoiţi a lucra de multe ori afară iarna ceia ce e foarte greu. 
In plus starea actuală a celor mai multe remize e destul de pri· 
mitivă ca să nu poată fi un adăpost serios pentru maşini şi pentru 
lucrători. Se. mai. întâmplă că unele maşini mari din cele primite 
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în ultimul timp nu încap ÎR remiză din care cauză uşile remizei 
chiar dacă sunt în bună stare nu se pot închide şi lucrătorii 

trebue să stea în frig şi în rele condilii de umezeală. 
Remizele sunt 'apoi lipsite de instalatii corespunzătoare ·ce· 

rintelor de azi. Plăcile învârtitoare se împing tot cu bratele şi 

manevrarea lor este foarte greoaie când încep a se desechilibra ; 
mărimea lor nefiind în multe depouri suficientă, unele maşini mai 
lungi din cele noui sosite trebuesc întoarse prin triunghiuri de 
linii special construite ca să remarce mereu trenurile cu botul 
înainte sau lrebuesc decuplate la fiecare dată şi întors separat 
locomotiva şi tenderul şi apoi recuplate, cum a fost cazul recent 
al depoului T. Severin, unde se întorceau maşinile tuturor tre· 
nurilor accelerate şi exprese cari se remorcau de aceiaşi maşină 
pe tot parcursul Piteşti-Severin. Oepourile sunt încă slab şi rău 

utilate cu maşini unelte neîndestulătoare, capacitatea de repara· 
tiuni a atelierului depoului fiind foarte redusă. 

In depourile mari unde se fac reparafiuni şi mai mari nu 
numai reparatiuni curente trebue să existe o mică turnătorie ce 
lipseşte azi la mai toate depourile, un ciocan cu aburi, o maşină 
de găurit mecanic şi în genere un atelier de maşini unelte mai 
complet, un strung de strungii bandajele, un aparat de sudat, 
şi tăiat. 

Canalele speciale pentru lăsarea şi scoaterea osiilor, (senk· 
canal) trebue să fie mai multe şi s5. funcţioneze mai sistematic 
cu prese hidraulice de ex„ azi maşinile aşteaptă rândul la aceste 
canale, când trebue a li se vizita vrno osie. Un depou mare trebue 
să aibă şi o mică uzină proprie şi o instalalie de apă independentă 
de instalaţiile primăriei oraşului. 

Toate acestea sunt absolut necesare unui depou de oarecare 
importantă care are mai mult de 15-20 maşini zilnic în serviciu. 

Depourile de locomotive sunt în functiune zi şi noapte, ser· 
viciul e încontinuu ; fiecare depou trebue să satisfacă în timp de 
24 ore un anumit număr de trenuri pe cari le remorcă, trebuind 
să păstreze niaşini de rczef\'ă a turnusurilor. 

Pentrucă tot depourile sunt primele unităfi cari trimit aju· 
toare în caz de accidente pe linie, trebuie ca ele, mai ales cele 
depărtate de atelierele C. F. R. şi situate pe liniile principale de 
comunicafie să fie înzestrate cu vagoane de ajutor bine utilate 
·cu aparale suficiente de ridicat, de tăiat, cu lanţuri şi· cabluri pu· 
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ternice, trebue să aibă deasemeriea lămpi cu carbid cari să lu­
mineze noaptea departe ca să se poată· lucra la lumina lor, nu 
cum se obişnueşle azi când se chelluesc noaptea sute de facle. 
Vagonul acesta trebue să fie însoţit de un alţul amenajat cu pa· 
turi şi prevăzut cu cele neci:sare ca să se poată face o mâncare 
caldă lucrătorilor, chiar la locul lucrării, ceia ce azi lipseşte cu 
desăvârşire. I 

O altă chestiune care merifi. o mai mare atenţiune este 
modnl de alimentare al maşinilor core în multe depouri lasă de 
dorit, maşinile întârziind după sosirea de la. drum ore întregi la 
alimentare. 

Combustibilul ce consumă o maşină Ia drum se compune 
din păcură, cărbuni de Petroşani şi lignit sau numai păcură cu 
lignit şi mai rare-ori cărbuni de Petroşani ~au aceştia amestecaţi 
cu lignit Ori ce locomotivă trebue să se alimenteze şi cu putine 
lemne ceri se întrebuintează la punerea în presiune a maşinei 

seu când se curătă focul, ele îngrămădindu-se lângă placa tu­
bulară pentru a nu se porni o curgere de tevi. 

Configuratia depourilor construite fă; ă. prevederea unei des­
voltări posterioare nu permite aranjarea ·sistematică a acestui 
combustibil pentru uşurinta alimentării, şi nici estacavele de ali­
mentare nu sunt sistem1tice. 

Azi, pentru a se reduce consumatia păcurei se admite pentru 
maşinele trenurilor de marfă de fiecare cursă un consum numai 
de 1/„ tonă pentru fiecare 2 tone de lignit şi de cărb. de Pietro-
şani consumaţi, plus 1 

• 2 m. c. lemne. _ 
Această dispoziţie trebue înlocuită cu alta mai bine studiată 

în care să se hotărască diferitele tipuri de locomotive ce com­
bustibil convine în legătură şi cu centrele petrolifere sau eu 
minele de cărbuni din apropiere. 

La unele locomotive consumul păcurei ar trebui desfiintat cu 
toiul pentru a se realiza o mai mare economie. Sunt în adevăr 

unele locomolive cari au fost construite pentru a arde numai 
combustibil solid şi în urmă li s'a adaptat injectoare de ars pă­
cură şi li s'au făcut bolli de cărămidă. în cutia de foc. Ele nu 
s' au comportat mai bine în serviciu de cât dacă ardeau numai 
cărbuni de Petroşani. Aşa sunt locom. seria 5000 austriace, seriile 
324,327 şi în genere locom. M. A. V. 
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S'au făcut astfel greşeli şi mai mari adaptându· se aparate­
de ars păcură, până şi la locomotive cu cutia de foc Brotan. 

O chestiune mai importantă este aceea a spălării locomo­
tivelor în depouri. Orice locomotivă după un număr de· kilo· 
metri parcurşi, cari variază intre 500 şi 1000 după felul de apă 
mai puţin ~au mai mult calcaroasă şi murdară cu care se ali­
mentează la diferitele pompe de alimentare în drum - se opreşte 
pentru spălarea cazanului. 

Ori ce depou, cât de mic, trebue să aibă o instalafie de 
spălat cazanul locomotivelor cu apă caldă injectată cu presiune 
fără de care spălarea nu se poate face în bune condifiuni şi 

atunci se ivesc o mulţime de incoveniente : locomotiva face greoiu 
presiune, la garnituri începe să sufle, pe drum trebue să se lu­
creze cu un nivel de apă cât de redus p'entru a nu_ arunca ·apa 
pe coş, ceiace nu este economic, etc. 

O instalalie de acest fel pentru un depou mare necesltă o 
conductă de centură a depoului prin care să circule aburul ce 
„'tr veni dela un cazan fix sau dela o locomotivă ce ar fi în pre-

' siune chiar din remiză şi în dreptul căreia conducta ar avea un 
tub cu înşurubare. Astfel de înşurubări ar trebui fă.cute cel puţin 
la fiecare 2 canale. 

Apa rece se ia dela un hydant care de obiceiu la remizele 
mari se găseşte la fiecare canal. 

Pentru dcpourile mici instalaţia poate fi cât de simplă luân­
d·1-se aburul dela o locbmotivă oarecare în presiune şi apa dela 
lenderul ei, venind pela capela de alimentare în loc să alimen­
teze cazanul propriu e împinsă în cazar.ul locomotivei ce vrem să 
spălăm prin un tub ajutător ce porneşte dela capela de alimen­
lare al primei locomotive la cazanul celei de a 2-a. 

Cu acest sistem se poate pune şi apă caldă la cazanul ori 
cărei locomotive când aceasta a trebuit să se răcească pentru a 
i se face reparaţie sau pentru alte motive. Inainte de a i se pune 
foc trebue ca nivelul 1Jpei în cazan să întreacă cu câfiva cm. 
nivelul minim admis. 

Apa ce o injectăm fiind caldă, maşina va obtine presiunea 
necesară mult mai iute. 

ln sfârşit cu ajutorul aceleiaşi instalatii se pot curăti ma­
şinile pe dinafară sprituindu-se rotile şi longeronii cu aparatele 
năclăite de păcură amestecată cu praf de cărbune. Această cu-
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rătenie e3te foarte utilă pentru a se putea examină. toate piesele 
maşinei şi modul lor de asigurare Înainte de a pleca la drum 
căci nu este posibil a se face o revizie cum se 1cade a maşinei 
când ea este murdară. 

lnainte de răsboiu în toate depourile mecanicul titular al ma· 
şinei o spăla cu fochistul său fără alt ajutor. Azi sunt înfiintate 
echipe speciale de spălare cari în majoritatea cazurilor lucre~ză 
fără îngrijirea şi interesul necesar, având şi prea multe maşini 
de spălat ,-într' o zi .. 

Astfel dacă un depou mare are de ex. 70 maşini în serviciu, 
făcând fiecare în mediu 90 km. zilnic numai~· nu 100 cum se pre-· 
tinde, ating în 7-8 zile pentru fiecare maşină 630-720 km. par­
curşi la care interval trebue ca moşina să între Ia spălat ceiace 
revine a spăla 70 maşini în 7-8 zile, adică 9-10 maşini pe zi. 
Cum este recomandabil n se spălă. cazanele locomotivelor numai 
ziua, o echipă de spălare e absolut insuficientă de aceo trebue 
reluată imediat dispoziţia ca mecanicii şi fochiştii să-şi spele sin­
guri maşina. 

~n rău mai mare este că sunt unele locomotive cari nu 
se spală bine şi din nepricepere. ln această categorie sunt loco­
motivele cu cutia de foc brotană şi acelea cu epurator, în genere 
tip M. A. V. 

Sp3larea cu presiune nu se obişnueşte a se face, personalul 
nefiind inslruit suficient şi cu to1le ordinele ce se dau fără in· 
struirea suficientă a personBlului nu se. poate remedia răul. 

Locomotivelor cu cutia de foc brotană trebue să li se demon· 
teze ·garniturile tevilor la. împreunare în colector în partea infe· 
rioară şi după spălare să li se monteze garnituri de aramă, cu 
o deosebită îngrijire, făcute Ia presă etc. De aceea multe depo· 
zile preferă a nu mai scoate aceste garnituri,, ţevile brotane se 
înfundă de piatră şi plesnesc iute necesitând apoi a se sudă. în· 
trerupând serviciul. Cum la putine depouri se găsesc aparate de 
sudaj, locomotiva trebuia să aştepte până venea un sudor dela 
ateliere cu aparat de sudaj sau trebuia trimisă în stare rece câte 
200 km. Ia atelierul cel mai apropiat C.F.R. Locomotiva era scoasă 
din serviciu tot timpul acesta, ceeace este o grozav de rea gos· 
podărie. 

De sigur însă, că una din cele mai importante chestiuni care 
trebue să preocupe azi pe inginerul de tracţiune în special este 

4 
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randamentul foarte mic al atelierului de reparaliuni al depourilor. 
Lucrul se execută în. conditiuni rele, fără de nici un control serios. 

Aşa zisul „pontaj" nu este decât o muncă titanică pe capul 
unui biet fonctionar care de multe ori înregistrează ceeace îi spune 

. fiecare lucrător, fără să înteleagă el însuşi ce scrie. Meseriaşul 

lucrează aici cu ora, nu cu bucato cum esf P. tn atelierele m·ari 
C. F. R., de aceia cât mai grabnic sub o formă bine studiată. 

trebue introdus lucrul în acord şi la depouri. 
Pentru a se intensifică lucrul în depouri s' au încercat mai 

multe solutii. S'au Îf!fiintat de exemplu echipe de noapte, cari nu 
sunt avantajoase căci ele trebue să fie libere ziua iar noaptea lu­
crează fără nici un control şi foarte slab. S'au înfiintot apoi echipe 
cari fac serviciu în tură (12 ore senriciu şi 24 ore libere) ceea 
ce iarăşi nu înseamnă un pas înainte căci 1 !2 din timpul lor de 
lucru e întrebuinţat noaptea ; pe lângă aceasta 12 ore de muncă 
încontinuu nu dau mai mult decât cele 8 ore zilnice cum se lu­
crează obişnuit. 

ln fine Sâmbăta după amiază, Dumineca şi Sărbători\e sunt 
echipe reduse cari lucrează plălindu·li·se ore suplimentare. 

Lucrurile nu s'au ameliorat dici a~esle frământări durează 
de multă yreme. 

Pentru B evidenlia efectele unui control mai serios şi a 
unei lipse de remize suficiente în timp de iarnă - citez cazul 
unuia din cele mai mHri depouri din \ară şi anume Bm. (Bucureşti­

mărfuri) unde în urma unui control mai intens al lucrului ajutat 
şi de îndreptarea timpului am reuşit personal a reduce numoi nu­
mărul orelor suplimentare a 140 meseriaşi şi 35 ucenici existenti • 
în luna Februarie a. c. dela 7960 ore cât a avut în această lună 
la 5050 în Aprilie şi 3100 în Mjiu pentru 125 mesenaşi şi 25 
ucenici existen\i. 

. Deci nu numai că din cauză că au plecat în decursul ace-
stor luni 15 meseriaşi şi 10 ucenici n'a fost nevoe a se lucră ma 
.multe ore suplimentare ci încă acestea s'au redus sim\ilor ajun· 
gând după 2 luni la mai puţin de 1 . 11 din numărul lor. ln plus nu­
mărul trenurilor puse în circulatie şi a maşinilor bune de serviciu 
zilnic a crescut în acest interval. 

Se poate lesne constata economia realizată dacă socotim că 
aceste ore suplimentare se plătesc dublu adică dep. Bm. a plă­

tii numai în luna Februarie pe lângă lefurile şi primele obişnuite, 
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un plus de 15920 ore suplimentare plus primele aferente acestui 
plus de muncă. _ 

Numai aceste ore suplimentare echivalează cu plata a încă 
o serie de aproape 100. lucrători ca~i ar fi lucrat numai orele re­
glementare săptămânale ( 44 ore). 

Enorma această cantitate de ore su.plimentare sunt datorite 
în bună parte lipsei unui control serios. 

Inconvenientele acestei reduse capacităfi a atelierului de· 
poului sunt în primul rând întârzieri prea mari a locomotivelor în 
depou peste timpul prevăzut în turnus, neproducând nimic. 

Persom.lul de maşină al locomotivelor oprite în reparafie 
perde cursele ce ar urma să facă după turnus, sau se îndrumează 
cu altă maşină în mod forfet, căci se întâmplă următorul fapt : 

Astăzi în mod insistent se fac sforfări ca fiecare depou ~ă 
focă zilnic 100 km. de fiecare maşină bună de serviciu. 

Dacă studiem situafia locomotivelor bune de serviciu şi .1; 

numărului de km. ce trebuesc efectuali după programul nominal, 
avem următoarele date din alătnratul tablou, centralizat şi totali· 
zat la cele 9 direcfii regionale, în decursul acestui an până în 
lunn Iulia 1922 inclusiv, date ce reprezintă o medie zilnică în fie· 
care lună. 

1922 I Locom. bune: No. km. de efectuat Media zilnică: 
. LUNILE ~pentrutren11ri: după progr. minimal I de maş. ' 
. - - - -- - ·- - --- ---------- --- -- ---

Ianuarie ! 1049 
Februarie! 1021 
Martie l 1053 
Aprilie 1110 
Maiu 1143 
Iunie 1216 
Iulie 1281 

90655 
93119 
92110 
93840 
98806 

' 107316 
108820 

------ ----· --- ----------

86 km. 
92 „ 
87 „ 
84 ,, 
86 „ 
88 „ 
85 

" 

Deci un maxim de 92 km. zilnic dacă s' ar fi efectuat pro­
gmmul minimal absolut complet ceia ce e pufin probabil în luna 
Februarie. Putem luă. însă o medie de 85 km. zilnic. 

Comparând acest an în care avem o ameliorare simtită a 
parcului de maşini, cu anul 1914-15 ultimul an dinainte de răs· 
boiu de când avem date precise constatăm în acest an 30643674 
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km. parcurşi de 847 locomotive bune pentru trenuri, ceia ce 
face pentru o locomotivă într'un an 36179 km. sau o medie 
zilnică = 99 km. 

Deşi avem un parc renovat de locomotive suntem într' o 
inferioritate vădită fată de 1914/15. Cauza este în mare parte 
datorită reţinerii peste numărul de zile necesar a locomotivelor 
în reparatie. 

Restrângându-se numărul de maşini bune de serviciu din 
cauză că atelierul depoului nu face fată reparatiilor necesare şi · 
trebuind a se face acelaş număr de trenuri zilnic, ca să se res· 
pecie turnusul e nevoie ca maşinile ce sosesc în stare bună să 
nu mai stea în depou tot timpul lor reglementar şi ele să facă 

mai multi km. decât de obiceiu. Se îndrumează atunci aceste 
maşini abia sosite deh• drum şi poate chiar cu mici defecte cu 
echipe schimbate de personal (aşa zisele echipe volante) căci 

personalul ce a venit e obosit şi astfel maşinile trec din mână 

în mână ceia ce este unul din cele mai mari rele într'un depou. 
Fiecare maşină are modul ei de comportare diferit. Me­

canicul şi focarul învdtă aceasta la drum după un timp oarecare. 
Apoi răspunderea începe să se împartă şi se nimiceşte, sculele 
maşinei trec în primire delo mecanic la mecanic la fiecafe cursă 
şi dragostea de maşină scade căci nu mai arefiecare maşina lui. 

Dovadă de această scădere într'un astfel de serviciu îl 
arată starea maşinelor de· manevră în genere cari trec în timp 
de 36 ore din mâna în mâno a 3 schim~uri (cari foc 12 ore de 
serviciu şi 24 ore libere) şi cari ca chestiune de bună funcţio­

nare şi întretinere sunt în inferioritate. 
Slabul mers al reparaţiunilor în depouri se dovedeşte de 

altfel prin urcarea gre0aie a procentului de maşini bune de ser­
viciu fată de maşinile noui şi cele ieşite din reparaţia atelierelor 
şi repartizate la diferitele regionale în ultimul timp. 

Astfel găsim în anul 1921 ţinând seamă şi de locqrnotivele 
eşite din reparatia atelierelor şi cele M. A. V. capturate, un nu­
măr de 1300 locomotive în serviciu din cari 350 sunt locomotive 
noui din cele comandate. 

In decursul anului 1922 dela I Ianuarie până la 1 August 
au fost repartizate în total celor 9 regionale un număr de 660 de 
locomotive eşite din reparaţia atelierelor de stat şi particulare 
şi încă un număr de 240 locomotive noui. Găsim însă că în acest 
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interval dela începutul anului numărul locomotivelor de serv1cm 
pentru trenuri, plus maşini de manevră şi cele necesare trenu· 
rilor de lucru, a crescut dela 1350 -1550 cu un plus de circa 
75 locomotive în reparatie curentă. 

Aceasta arată un număr destul de mare de maşini scoase din 
serviciu, în plus un număr destul de însemnat introdus din, 
parcul vechiu în reparaţia atelierelor. 

Comparând cu anul 1914/15, din statul mediu de 910 loco­
motive în cursul acestui an, 441 locomotive au stat în ateliere 
pentru reparatiu!1i 53765 zile, sau in mediu 122 zile pe. locomotivă 
astfel că au stat aforă din · servi<;iu : ;; ~~~ = 147 locomotive. 

Deci- din parcul de 9"10 locomotive, 
763 saµ 84°/0 s'au utilizat pentru exploatare. 
147 „ 16c/0 au stat în reparaţia atelierelor. 

O altă împrejurare care contribuie la efectuarea greoaie a 
reparaţiilor în depouri este şi diversitatea mare a tipurilor de ma­
şini existe~te în fiecare depou. 

Reîmprospătarea parcurilor depourilor a. fost făcută după 

necesitătile mai urgente şi ordinea în care aceste maşini soseau 
în ţară. 

O repartizare mai raţională trebue făcută, făcându-se restrân· 
gerea până la 3-4 tip11ri m'axim pentru depourile mari ţinându-se 
seama de liniile diferite pe cari vor cirt:ul8, de plăcile turnante 
dar mai ales de uşurinţa de a se reperă.. Este de dorit ca de­
pourile din apropierea unui atelier mare C. F. să aibă maşini de 
cât mai puţine tipuri pentru ca acel atelier să confecţioneze mai 
uşor' piese de schimb în mare număr şi să scoată şi mai iute 
maşinile din reparaţie putând înlocui piese dela alte maşini ce· 
au alte defecte - rămânând ca acestea să se confectio!leze ul­
terior. In plus personalul de maşină şi meseriaş al depourilor 
se familiarizează mai iute cu 3-4 tipuri de maşini decât cu mai 
multe. 

ln tabloul ce urmează arăt diferitele tipuri şi serii de ma­
şini ce s'au comandut, No. de maşini sosi.te şi greutatea pe osie 
a fiecărui tip de locomotivă. 
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50.001 10 14' 400 I Viena (Steg) 

' 140.116 50 181 C60 I Americane 
,I 

230.001 35 17t OOO I Henschel Cassel 
140.401 40 171 G70 I " " 

40.037 76 17l 200 Hohenzolern A. O. Duscldorf 
50.061 5 141100 Viena 

130.501 80 16130) Scoda I 

„ 140.300 50 141 %00 
I 

" ! 
I 

50.011 50 14t HO Brutinel (Steg) I 
5.501 12 141 350 

1 Brutinel(Duseldorf) I 
50.113 26 „ 10 I „ „ . 

270.145 4 171wo „ (Florisdorf) j 
140.200 30 141100 70 

" Scoda I 

140.441 36 17' coo 28 Henschel Cassel I. 

230.054 40 711 C03 
" 

„ 
231.041 171 (f.0 20 " " 
231.061 171 OOO 30 " n 

Locomotivele noui ~osite au fost repartiza1e cam în propor·. 
,!ia următoare: 

I I I , 
I REGIONALELE I Procent o·~ I 

··--- „ 

I-a Brlcureşli 48 
: II-a Iaşi 19 
i III Braşov 5,5 
1 IV Cluj 5,5 

V Temişoara 1 
VI Arad 3 
VII Chişinău o 

VIII Cernăuti 3,5 

I IX Craiovo 14,5 

Când au sosit aceste maşini noui, ele s'au reportizflt după 
nevoile imediate ale directiilor regionale trimelându-se dintr'un 
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sloc' de acelaş tip care Începea să sosească, la diferite depourî 
renovându-li-se treptat parcul cu locomotive din toate categoriile 
ce soseau. De acea sunt multe depouri cari au chiar câte 15 ti· 
puri diferite de maşini În serviciu ceia ce nu este bine. 

De altfel o ,reducere absolută a diferitelor tipuri este impo· 
sibilă căci depourile mari fiind aşezate în centre importante ale 
retelei, pe linia principală, unele linii s~cundare ce sunt deser· 
vite de acest depou nu permit circulatia maşinilor grele, ~a şi 

unele poduri de pe linia principală, apoi multe depouri au plăci 
turnante prea scurte etc. _ 

Inlocuindu·se aceste plăci turnante şi În special consolidându· 
se podurile, înlocuindu-se traversele putrede şi şinele de tip mic 
vom ajunge ,a înlătura !;li acest mare neajuns al babiloniei tipurilor 
ceia ce va fi un mare pas spre bine, utilizându· se şi mai cu mult 
folos munca tuturor agentilor În depouri. 

In sfârşit o chestiune foarte importantă şi chifir· de netăgă­
duită· gravitate este simtita micşorare a nivelului technic al per­
sonalului de maşină şi meseriaş în depouri, ceia ce nu poale 
lăsa indiferentă această administratie. care le incredintează maşini 
ce costă azi milioane de lei. 

Instructiile speciale technice, pe cari înainte le avea fiecare· 
mecanic trebuesc sfi reapară în primul rând în depouri, perso· 
naiul superior trebue să se gândească serios la această chestiune. 

Am avut şi avem. în serviciu fel de fel de maşini străine, 
întâi cele de tip M. A. V., apoi cele comandate În Germania. 
America, Ceho-Slovacia et't. de o diversitate! foarte mare de 
tipuri. Fiecare din ele au adaptări şi perfectionări, altele au apa· 
rate noui cari trebuesc cunoscute bine. Instructiile necesare lip­
sesc şi azi, personalul experimentează chiar pe maşină fără pri· 
ceperea suficientă care ar fi fost înlr' o largă măsură ajutată d.e 
instructii. 

De aci s' a observat un curent refractar în personal, care 
tindea a înlocui multe dispozitive· sau aparate dela maşinile noui 
sosite a căror funcţionare nu era bine pricepută, Cţi alte dis·· 
pozitive şi aparate vechi cari le·au apucat mecanicii şi maestrii 
atelierelor depourilor dela. maşinile vechi, ceia ce este un fopt 
cu totul condamnabil. 

Mai mult chiar, s'au observat defectări mari cu spargeri de 
cilindre, strâmbări de biele, topiri de cusineti şi rizări de fusurl 
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numai din cauza nepriceperii nouilor dispozitive sau a nerespec· 
tărei nouilor condi~i de functionare ale fiecărui tip de maşină. 
Aceste toate contribuesc la un procent foarte mare de maşini 
intrate în reparaţie din parcul diferitelor directii regionale şi 

scoterea din serviciu a maşini noui chiar. 
Personalul şcolilor speciale de mecanici absolven\i după 

războiu este într' o stare .de inferioritate vădită. S' au ·admis fo. 
chişti ne meseriaşi în şcoli speciale de mecanici într' o proporţie 
mare. Se întrebuintează la manevre mecdnici făcuti din curăţitori 
de maşini cari au făcut un stagiu de fochist de 3-4 ani, încre· 
dintându-li·SP, pe mână maşini <le milioane. 

/ 
Ne putem închipui cu:-!1 ajută aceştia le degradarea maşinilor 

încât cheltuiala lor de întreţinere ar fi realizat o economie sim· 
1itoare care ar fi putut ajuta la remunerarea personalului capabil 
şi priceput atrăgându-se astfel mai multi absolvenţi ai şcolilor 
de meserii în şcolile speciale de mecanici. Faptul că unui fost 
curăfitor de maşini i se încredinlează o locomotivă după un stagiu 
de fochist este un act de nedreptate fată de personalul . vechiu 
şi e foarte trist că astfel de elemente împănează acum şi corpul 
mecanicilor. 

Acum când personalul cel nou se recrutează din elemente 
cu o educafie technică care lasă foarte mult de dorit - ceeace 
demonstrează cu prisosinţă elevii şcolilor speciale de mecanici 
de azi - retipărirea instructiilor vechi/ şi formarea celor noui 
este o datorie urgent de îndeplinit. 

E nevoe apoi ca deseori să se .facă şcoală cu personalul 
în depou explicându-i orice dispozitiv nou este pe o locomotivă, 
atrăgându-i-se alen\ia asupra măsurilor de luat pentru evitarea 
accidentelor. 

Pentru aceasta direc\iile de serviciu de tracţiune trebue să 
fie în curent cu toate aceste perfectionări şi să arate la timp 
prin instrucţiuni complimentare tuturor depourilor, rezultatele ex­
perientelor făcute în alte tări cu aceste maşini. fie după indi· 
catiile fabricelor ce le furnizează fie după reviste sau uvraje 
străine. 

Birourile technice ale directiilor trebue să urmărească aceste 
chestiuni, ele fac studiile şi deductiile necesare, ele trebue să 
indice direct organelor de control şi să ceară supravegherea 
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executării ordinelor ce se dau privitoare la funcfionarea pe linie 
~i evitarea accidentelor. 

De multeori lipsa de cunoşlin\ă a unui dispozitiv sau a 
modului de funcfionare tll unui aparat a provocat grave defectări 
şi de aceea luminarea personalului depourilor contribue la eco­
nomisirea materialului rulant, la evitarea acei dentelor şi la înlă · 
turarea multor neajunsuri cari au prelungit peste măsură haosul 
în care s' a sbătut calea ferată după răsboiu. 

Sperăm de altfel că inginerii din serviciul executiv al trac­
tiunei cari fac serviciul la depourile principale de maşini vor 
putea, după o grea luptă, să. îndepărteze multe din neajunsurile 
citate mai sus. 

Dacă în depouri serviciul merge aşa cum trebue, aceasta 
este aproape totul. . 

Din aceste centre importante se p~lsează toată activitatea pe 
linie, aici se pune în aplicare tot ceeace se studiază la direc­
ţiunile de serviciu şi cele speciale, de multeori neavându-se în 
vedere lipsurile expuse. 

De bunul lor mers depinde numărul de tone·kilomelri tran­
sportate, numărul mai mare sau mai mic de kilometri parcurşi 

de fiec:are locomotivă şi procentul locomotivelor ce sunt scoase 
din serviciu. 
, Dacă se cere o exploatare ra\ională ceeace din punct de 
vedere al tracţiunei însea'mnă o întrebuinţare judicioasă a maşi­
nilor, o economie de combustibil şi material rulant şi ceeace e 
mai principal un rnndament maxim pentru parcul existent de 
ma şiru. 

Să se dea nu num3i .aspecte de perfeclionări superficiale 
acestor importante centre de activitate, dar s3 se lucreze adânc. 
în sensul celor expuse mai sus. 
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ISTORICUL CAILOR FERATE BANAŢENE 
DE 

LUDOVIC BALAZS 
JNG!NER ŞEF 

~L"l'ŞEF DE 5ER\'1Cll' LA DIRECŢIA RF.GIO~ALA C. F. R. Ti?>!IŞOARA 

CUVÂNT ÎNAINTE 

Nu şliintă mare sau operă ştiinţifică este ceeace îti punem 
înainte, drag cetitor, ci o· dare de seamă modestă asupra naşterii 
căilor ferate bănăţene, evolutia lor şi estinderea lor în viitorul 
apropiat. 

Datele ce se pot culege în acest domen'.u le-am luat în mare 
p!lrle din comunicări oficiale ori publicaţii apărute mai demult ; 
d~clarăm deci dela început că cunoscătorilor lucrurilor nu le prea 
putem da ceva nou şi nu contăm pe aceea, că în compozitia scurtă 
cu caracter de privire istorică să se caute originalitatea; scopu} 
nostru este numai să punem în curent. pe colegii venifi din toate 
părţile României Mari cu siluaţia acestui coli atât de l::ogat al 
Pairiei. 

Dacă stimatul cetitor se mulţumeşte să ofle din compoziţia 
aceasta ceva despre activitatea depusă penlru comunicatii: des· 
pre rezultatul muncei cu rost, ce e ·începută de multă vreme, 
·alunei intenţiunea noastră cu pretenţiune modestă şi·a ajuns scopul. 

„BANAT" 

Judeţele Timiş, Toronlel şi Caraş-Severin ale fostei Ungarii, 
după înfrângerea del'l Mohaci (1526) au ajuns sub stăpânire tur· 
cească; ier când după pacea dela Passarovitz (17.l8) regele un· 
gur le-a recâştigat nu le·a moi încorporat în statul maµhiar de 
otunci, ci împărţite în 11 ţinuturi ca „Bănat-Timişian" le-a guver· 
nat milităreşte prin „directiunea bănăleană" supusă direct guver· 
nului central dela Viena. 
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Maria-Tereza, împărăteasa-regină, a scos de sub guverna-­
rea militară 8 ţinuturi şi prin autorităţi civile, dar totuş în mod 
absolut, le·a administrat ; din celelalte tre:i finuturi s'a format re­
giunea de pază a grănicerilor bănăţeni. Parlamentul maghiar a ri·­
dicat de mai multe ori cuvântul contra acestei stări ilegale, până 
până ce prin articolul de lege X VIII din 17ill_eritoriul adminis· 
Irat pe cale civilă a fost încorporat în org~~ismul regulat de gu· 
vernare al stalului maghiar. 

După înăbuşirea revoluţiei din 1848 acest teritoriu iarăş l-au 
rupt din corpul Ungariei şi cu titlul de-:-Bănat-Timişian" el a de· 
venit o ţară a Cor,oanei, a îftipărăţiei, unitară şi absolut austriacă. 

Numirea "Banal" atunci s'a răspândit şi de atunci a rămas. 
Diploma împărătească din Octombrie 1860 a ataşat iarăş le· 

ritoriul la Ungaria. 
Tratatul de pace dela Trianon a ataşai Jugo·Slaviei părtile 

mai sudice ale j~deţelor Timiş şi Torontal, precum şi o parte mică 
a judetului Caraş-Severin şi astfel teritoriile ce erau legate de 
multe secole geografic, economic şi politic împreună au fost des· 
păr\ite într'un mod neomenos. 

Publicaţiile de mai jos în părţile referitoare• la trecut, im· 
brăţişează întregul Banat. 

Dare de seamă asupra căilor ferate bănăţene 

Circulaţia în Banat, din cauza situaliei geografice favorabile, 
a fost fodrle vie. In primel_ejQ!!l_ăţă_li ale secolilor X VIII şi XIX, 
înajnle_ d~ __ a _se începe construirel:l căilor fornle, comunicaţia s'a 
fă~\ILR~ D!!_(lăre ş-i- Tisa- cu vapoarele iar pe uscat cu ajutor~! di· 
feritelor omnibusufL. ····· · 

Boerii şi bogătaşii au folosit căruţe proprii, iar cei cari nu 
au putut să facă asta, dar doreau a călă~ori mai comod, s' au slujit 
de trăsurile de poştă. Şi astfel cu trăsura de poştă, în 4-5 zile\ 
s'a putut ajunge delB Budapesta la Timişoara, schimbâ~du-~~însă 
de mai multe ori caii pe drum; cheltuelile de călătorie se ri'di· 
cau la 30-40 fiorini, ceeace, după valoarea banului de atunci 
este oribil, având în vedere că un inginer începător de Stat a 
fost plătit cu circa 400 fiorini anual, cu cari s' a putut trăi destul 
de bine. 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Gener ale a Inginerilor 

Pe căile de comunicalie mai importante, cum spre exemplu 
-î}ltre Timişoara şi Viena, odată sau de două ori pe lună au cir­
culat trăsuri accelerate, care erau pe drum ziua şi noaptea, cu 
schimb de cai. ln omnibusuri puteau să ocupe loc 7~8 persoane. 

Vehiculul cel mai eftin a fost Kambiatur-ul sau „Cărăuşia 
oficială", în care s'a călătorit cu mandat eliberat de autorităţi. 

lnflorirea rapid~ a căilor de comunicalie şi transformarea 
radicală a lor s'a întâmplat numai după construirea reţelei ·de 
căi ferate. 

Romantismul trăsurei a apus repede lăsând loc dorintei în­
focate de călătorie repede a omului 1110dern. Distantele s'au şters 
şi prin şinele de fier tari îndepărtate s'au apropiat, 

§ 1. Linii principale. 

a) Linia ferată Oravi/a·lasenova-Baziaş. 

Construirea primelor linii de fier în Banat a început-o statul 
între anii 1846-1867. 

Prima linie a fost dela Oravila prin Răcăjdia, Iasanova, 
Biserica-Albă (Bela-Cok va, \Veissk irchen, F eher-T emplon) la 
Baziaş, pentru a transporta la Dunăre cărbunii dela Aninasteier­
dorf, iar de aci cu vapoare~e mai departe.··· 

Construirea a pornit la 1846; în cursul anilor 1848 -49 a 
fost întreruptă din cauz3 luptei pentru independentă ; la _1850 a 
reînceput iar la 1854 s'a terminat. Este de remarcat, că atunci 
când s'a construit această primă linie în Banat, întreaga monar­
hie austro-ungară de atunci a avut linii ferate în lungime totală 

de 2306 km., Germania 6250 km„ Franta 3798 km., Rusia 1009 
km„ Anglia 11117 km. iar America de Nord 21392 km. 

Conform rapoartelor din 1854 minele de cărbuni de Steier­
dorf au dat anual 70.000 tone, care, în urma construirii liniei 
ferate, a crescut la 200.000 tone. 

Pădurile au adus venitul de doi franci pe hectar, care 
sumă - natural - a crescut în mod vertiginos după aşezarea 

liniei ferate. Această constructie de cale ferată a fost deci o în­
treprindere ce a adus un venit excelent. Calea ferată a fost insta­
lată aproape numai pentru traficul de marfă. Instalarea siste­
matică pentru transportul de persoane pe linia despre care vor-
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bim s'a făcut numai în baza actului de aprobare din 28 April 
1856, iar începerea transportului la 1 Noembrie acelaş an. 

Pentru Banat însă, această linie, de abia mai târziu, în 1858, 
a câştigat o importantă mai mare: atunci când noul proprietar 
al căiei ferate : „Societatea privilegiată o căilor ferate de stat 
austro-ungare« a deschis linia Timişoara·lasano.va, cu lungimea 
de 94 km., pe care a legat-o prin linia Iasanova-Baz.iaş cu 
Dunărea. 

Pe această linie după „ mersul trenurilor" circula pe zi un 
singur tren de persoane, care pleca dela Gravita la ora 7 a. m. 
sosind la Baziaş la ora 10 şi 2' ; pleca apoi îndărăt din Baziaş 
după amiazi la ora 1 şi 30' ajungând în Orav.iţa.Ja_orele 4 şi 38'. 

Timpul de mers a fost deci: 3 h,02' şi 3 h,08'. Conform 
mersului trenurilor din 1914 trenurile personal~ au parcurs 
această. cale în timp de 1 h, 35'. 

Din linia de 52 km. lungime, în prezent porţiunea Iam· 
Biserica-Albă este pe teritoriul S. H. S. (11 km.) şi astfel cornu· 
nica\ia cu Baziaş e întreruptă. 

Pe aceasta s' au utilizat la început şine de fier de 26,6 kg. 
greutate. Sub şine - a căror lungime era de 5,69 m. - se aflau 
7 traverse. lnnălţimea şinelor : 92 mm.; grosimea capului : 56 mm.; 
lăţimea talpei 100 mm ; grosimea spinării 200 mm. Fixarea şine· 
lor la traverse se făcea cu crampoane de 145 mm. lungime şi 

16X18 mm. sectiune. La extremităţi precum şi pe traversa din 
mijloc se întrebuinţau plăci. 

Eclisele interioare şi cele exterioare au fost de lungimea 
395 mm.; 56 mm. late ; 15.8 mm. groase, cu 4 bucăti buloane 
pentru eclise. Acest profil stabilit la f848 a fost deja un progres 
fată de şinele din 1845, la care şinele de fier nu ou avut talpă 
iar dimensiunile erau: lungimea 5,531 m. şi 19 kg/m. greutate, 
se sprijineau pe plăcile dela extremităţi, de care au fost nituite 
prin eclise în forma ferului cu profilul vinclu. 

La aceste şine secţiunea era de: 37.66 cm9 , distanta axei 
' neutrale dela firul mai de margine e = 5"08 cm. Momentul de 
inerţie: I= 382 cm'. Puterea de rezistentă: W = 75.2 cm3

• Ma.i 
târziu s'au Hrtocuit cu şine de 33'0 şi 34·5 kg. din otel. 

b) Linia Seghedin·Timişoara 

Societatea privilegiată a căilor ferate de stat austro-ungare. 
cumpărând minele şi moşiile din Caraş-Severin la anul 1855, nu 
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peste mult a început construirea liniei Seghedin· Timişoara. 
Această linie de 112 km. lungime a pus în comunicatie Banatul 
cu Budapesta şi Viena. 

Prin aceasta· s'a satisfăcut vechea dorintă a oraşului Timi­
şoara, aşteptată cu atât mai mult, fiindcă linia ferată Pesta-Seghe­
din s'a construit deja la 1854. Construirea liniei Seghedin-Timi­
şoara au amânat-o mult desele inundatii ale Tisei. Inceperea 
lucrărilor a fost la 1856 iar până în luna Maiu a anului 1857 
lucrările au înaintat aşa de mult încât primele 4 locomotive au 
putut veni până la Timişoara. In fine la 15 Noembrie 1857 pri-

. mul tren de Viena-Timişoara a intrat în gara Timişoarei. Acesta 
a fost primul tren al Timişoarei. Aparilia lui a produs multă 

sen zatie în întreg Banatul. 
. Temeshvarer-Zeilung scrie astfel cespre evenimentul imi:;or· 

tant : când auzim sgomotul venit din depărtare al trăsurii cu 
aburi, când observăm coşul înnalt şi vărsător c!e fum negru al 
trenului, ca şi cum ar pătrunde în membrele noastre o lovitură 

de farmec. 
Iar când trenul trece pe dinaintea noastră aproape ne 

uimim că noi înşine stăm încă în acelaş loc. Les extremes se 
touchcnt ! Dar simlim şi aceia că controversa între cultură şi 

incultură nu-i nicăiri mai bătător la ochi cum e chiar în Banat. 
Aci îşi inii 11de mâna pe deasupra capului nostru apusul cult orien­
tului rămas în urmă şi ar fi de dorit ca lipsurile de o mie de 
ani ale acestuift să şi le acopere cât mai repede. 

Intre Viena şi Timişoara circulau zilnic două perechi de 
trenuri. Din Viena plecau la 7.30 a.m. şi la ora 7 p.m.; soseau 
la Buda·Pest~ la orele : 3.14 p. m. şi la 3.40 a. m. La TLni­
şoara ajungeau la ora 6.32 a. m. şi lu ora 5.27 p. m. Dela îi· 
mişo3ra plecau la 5.30 p. m. şi 6.50 a. m. sosind la Budă:.Pesta 
la ora 8.1' a. m. şi 8. 7' p. m. La Viena soseau 111 orele 4.30 _P· 
m. şi 4.34 a. m. 

Linia este în prezent numai dela hotarul comun Cocşa, în 
lungimea de 29 km. pe teritoriul României. 

Infrastructura precum şi zidăria obiectelor de artă au fost 
făcute pentru linie dublă. In privinta suprastructurei ·se arată un 
progres fală de suprastructura. trata.tă deja la linia Oravifa­
Bazia.ş. 

Societatea priv. ~ustro.-ungară la 1850 a construit supra-
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structura cu şine de fer de 32.6 kg/m. greutate, la 1851 de 34.5 
kg. m. şi la 1855 a normalizat suprastructura cu şine de fier de 
greutatea 36·9 kg/m. 

A aşezat această structură pe linia Seghedin· Timişoara· 
Sectiunea şinelor este şină· Vignolles regulată ; î?ăltimea 125 mm., 
grosimea capului 62 mm., grosimea inimei 17 mm., lălimea tălpei 

103 mm. Suprafota sectiunei: 48.255 cm', e=-5,515 cm. 1=929.419 
\V= 142.66. Crampoanele sunt de lungimea 146 mm. şi 16 '<17.5 
mm. Eclisele erau prevăzute cu 4 găuri. Cea exterioară şi cea 
interioară cu lungimeo de 395 mm, 80 mm., lălime, 20 mm. gro­
sime. Talpa şinelor a fost prevăzută cu lambă pentru împiede· 
carea~ cu ajutorul crampoanelor, a deplasării liniei. Şina cu Iun· 
gimea de 6 m. s'a fixat pe 8 traverse. A avut fixare solidă. Mai 
târziu s'au aşezat şine din otel de 33 kg _apoi de 42.8 kg. 

c) Linia Timişoara-Jassenova-Baziaş. 

Societatea privilegiată a căilor fernte de stat austro-ungară 
numaidecât a început construirea liniei Timişoara-Verşet·IBsse· 
nova. S'a cerut aceasta pentru a prelungi linia Timişoara· Vienti 
până la Dunăre. Banatul t1 fost mai mult interesat de construirea 
acestei linii decât a celei dintre Timişoara.· Viena. 

Lucrările s'au început în luna Septembrie 1857, încă îna· 
inte de pornirea circulatiei pe linia Seghedin· Timişoara, in dreptul 
gărei Timişoara şi în Aprilie 1858 s'a terminat deja şi constru· 
irea podului de fier de peste Beghei. Construirea drumului de 
fier din Cetate pe lângă drumul ce duce în Iosefina a transfor­
mat complect regiunea şanturilor cetătii Timişoara. 

Temesvarer-Zeitung din aceste timpuri scrie : Cu scurt 
timp mai înaint~ deabia s'a. văzut urma transformării pe regiunea 
şanlurilor din fata porţilor Pelersburgului şi acum cu drept cu­
vânt se pot întreba locµitorii Timişoarei de trec oa.re peste acelaş 
loc ? Eşind afară prin poarta din Iosefina, vedem că nu numai 
şanţurile ci şi drumul este intersectat, bariere se arată înaintea 
noastră iar rambleul construit curbilin în direcţie oblică tăind fru­
moasele şiruri de arbori, se îndreaptă spre podul cel nou de fier. 
Mai admirabilă este priveliştea ce se desfăşoară înaintea acelui 
spectator care are răbdarea să aştepte momentul qând maşina 
cu aburi trage aci numeroase vagoane cu nisip, pietriş şi lucră­

tori în mare număr, care nici nu aşteaptă oprirea trenului; ci cu 
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îndrăsneală sar jos şi-şi ocupă locul la lucru - "timpul e bani" 
- gândesc ei. 

Aceste câ.teva rânduri scrise pela mijlocul veacului trecut 
influentează fermecător pe omul veacului XX! Se resimte din 
ele miraculosul naiv fotă de transformatorul veacului XIX : trenul! 

Primele trenuri de materiale au ajuns din Timişoara la Bi· 
serica-Albă în luna Maiu a anului 1858. Linia s'a deschis în 30 
August acelaş an, dând mare avânt circulaţiei în Banat. 

Cu toate bogăţiile sale Banatul a fost totdeauna sărac în 
piatră. După terminarea acestei linii s'a desvoltat la Temişoara 
dorinta constructiei de clădiri. Trenul a adus cu multă uşurinţă 
nisipul şi piatra necesară, fierul şi cărbunele au stat acum la dis· 
pozi(ia industriei ce tânjea până aci. 

Infrastructura liniei precum şi zidăriile obiectelor de artă 
sunt construite pentru linie dublă. In prezent linia Vatina-Iasenova 
este pe teritoriul iugoslav (36 km.) şi trenurile ne circulă numai 
pănă la Stamora·Moravita. Incepând de la 1 Iulie 1919 cu statiunea 
Baziaş nu avem legătură de cale ferată aşa că statiunea dună· 
reană atât de mare şi de frumoasă altădată stă acum după de· 
vasldre fără a fi utilizată. 

Suprastructura liniei e la fel cu aceea dintre Seghedin· Ti­
mişoara. 

d) Linia OraLJi/a·Anina. 

Aceiaş societale în ocest timp a continuat construirea şi m 
anul 1863 a terminat linitt montană pe distanta Oravita-Anina. 
Linia ferată are lungim~tt de 34 km, iar astăzi este una dintre 
cele mai interesante căi montane, deşi din cauza curbtlrelor foarte 
ascuţite şi din cauze pantelor lungi şi continue .urcătoare nu e 
capabilă pentru circulape mBi mare ; cu numeroasele-i viaducte 
şi configuratii interesante ale liniei ea se prezintă ca una dintre 
cele mai vechi din Europa în privinţa caracterului montan. In 
ochii inginerului va avea întotdeauna o însemnătatP. istorică. 

Pe linie, care intre Ornvita·Anina se urcă 339 m., sunt 14 
tuneluri şi 9 viaducte. Intre statiunile Maidan·Oârlişte pe distanta 
de 16 km., diferenţa de nivel e de 224 m., c~eace însemnează 
o urcare continuă de 20°, 110 • Raza de curbură minimă e de 114 m. 
şi pentru aceasta numai vagoane cu distanta osiilor fixe de 2.90 m. 
(5.80 m distantă de osii la cele cu bujiu) se pot folosi ceeace 
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din punctul de v~dere al serviciului pe căi ferate este foarte 
desavantajos. La. trenurile ce urcă este aprobată viteza de 15 km. 
pe oră,, iar la cele ce coboară viteza de 11 km., existând instruc­
ţiuni speciale pentru frânarea. în timpul mersului. 

Inainte de construirea acestei linii, pentru transportul căr­
bunilor dela Anina la Oraviţa, s' a folosit tren cu cai. Linia tre · 
nului cu cai a ~ost compusă din secliuni plane î,ntre care erau 
rampe. - Infrastructura în mare parte există şi astăzi. 

In această linie suprastruc~ura dela profilul din 1848 a va­
riat continuu până la cel mai aou, aşa că nu e mult decând s'au 
putut vedea acolo 14 sisteme de suprastructuri, care considerate 
chiar separat de alte creaţiuni importante, constituiau ceva inte­
resant de observat pentru cei cari s'au interesat în acest domeniu. 

e) Linia Timişoara-Arad. 

După construirea liniei Timişoara-Baziaş, construcţia căilor 

ferate s'a întrerupt mai mult timp în regiunea Timişoarei. 
· Incă din 1857 a luat naştere gândul de a pune în comuni­

cfftie - prin Arad şi valea Mureşului - Banatul bogat cu Ardealul. 
Calea ferată prin valea Mureşului până la Cluj s'a con­

struit deabia după ce timp de două decenii au trebuit să aştepte· 
Bănătenii. Concesiunea pentru construirea căilor ferate, art. de 
lege XXX VII din 1868 o face în mare parte unui consorjiu com­
pus din firme străine cu condilia ca lucrarea liniei să se înceapă 
peste 3 luni şi în timp de un an şi jumătate să se termine pentru 
a fi astfel dată circulaţiei. Consorţiul a avut multe necazuri cu 
construirea liniei. Cu puţină întârziere însă a început totuş ltţ· 

crările; dar înainte de terminarea lor a vândut între~ga cale 
ferată nsocietătii de căi ferate din regiunea Tisei", care apoi în 
primăvara anului 1871 a terminat-o. 

Primu_l tren pe linia nouă de 58 km. lungime a sosit în 
Timişoara la 6 Aprilie 1871 ora 11 a. m., fiind primit de publicul 
timişorean cu mare însufleUre. · 

Pe noua linie au circulat zilnic două perechi de trenuq 
mixte cu câteva vagoane de persoane. Conform mersului trenului 
plecau dela Arad la ora 5.45 a. m.

0 

şi orele 4 p. m. şi sosiau la 
Timişoara la orele : 8.48 a. m. şi 7 .35 p. m. Din Timişoara se 

5 
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reîntorceau Io 7 .30 o. m. şi 5.50 p. m. sosind în Arad Io orele 
11.7 o. m. şi 8.20 p. m. 

Această linie a fost mai târziu în posesia statului maghiar, 
apoi în aceia a „căilor ferate c!e stat austro-ungare", în fine la 
1870 a trecut definitiv în posesia statului. 

La construirea liniei s'au utilizat şine de fier de greutatea 
32.5 kg.Im. de lungimea 6.50 ro.cu 8 traverse. Inăllimea şinelor a 
fost 120 mm., grosimea capului 57 mm., grosimea 15 mm., lă· 

timea talpei 104 mm., suprafata sectiunei şinei=43.356 cm2
, e= 

6.152 cm. 1=774.979, W=125.97. 
Lungimea ecliselor, exterioare şi interioare : 500 mm., Iă­

timea 74 mm., grosimea 17 mm. Pe eclisa exterioară pentru tinerea 
capului dreptunghiular al bulonului de eclisă s'a pus pe întreaga 
lungime a eclisei o lambă cu adâncimea de 6 mm. Crampoanele 
de şine au avut lungimea de 160 mm. şi 14X14 mm. sectiun,e, 
au fost cuie cu cârlig şi cap lătit. Pentru oprirea deplasării şi· 

nelor, la o extremitate, în talpa şinei s' a făcut o tăietură de 18 
mm. lătime şi 10 mm, adâncime pentru crampon. 

f) Linia ferată Timişoara-Caransebeş-Orşova 

Deja la 1870 oraşele Timişoara, Lugoş, Caransebeş, judetul 
Caraş-Severin şi Camera de Corner! şi Industrie din Timişoara 

au intervenit Ia Ministerul Comunicaliilor-prin trimişii lor-pen· 
, Iru mijlocirea construirei liniei ; mai târziu Camera de industrie 

şi Corner! din Timişoara separat, apoi o deputăţie a tuturor ora· 
şelor enumerate mai sus au intervenit Ia guvern-1871 - tot în 
cceiaş che5tiune. 

Construirea liniei, alât de importantă şi din punct de vedere 
al economiei na(ionale, a fost adusă Ia îndeplinire nu numai da· 
lorită factorilor din Banat, ci altor interese mai înalte, ce au ho­
lărît-o într'un mod decisiv: la congresul internr1tion_aLde.că.Lfe· 

. rate tinut în 15 Aprilie 1_871 la BucureŞfi ·5ra._hC>tarit grăbif.ea.legării 
căilor ferată maghiare cu acelea din Ro_mâf!i.a. In ceeace priveşte 
execuţia s'a luat hotărirea ca : sau linia depe valea Mureşului­
Cluj să fie legate cu România sau să înceapă linie nouă : Timi· 
şoani-Orşova. Prima posibilitate a amenin tat Banatul cu pericolul 
de a i se închide pentru mult timp perspectiva de a ajunge cu 
România în legături economice. Ea a_ adus o mare fierbere în 
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spiritele locuitorilor din Timişoara şi din întreg. Banatul şi s'a ară· 
iat că atât pentru Banat cât şi pentru căile ferate legătura cea 
mai avantajoasă este Timişoara-Orşova, căci linia prin Ardeal ar 
fi mai lungă şi ar trece prin tinuturi mai sărace şi muntoase, deci 
ar fi mult mai costisitoare. 

Memorii şi deputătii au pornit din nou şi nu fără succes pe 
drumul Pestei: guvernul maghiar a ho!ărît leg~tura prin, Ţimi· . 
şoara. ,. 
--- Articolul de lege XX VIII din 187 4 a aprobat societătii pri· 

vilegiate a căilor ferate de stat austro-ungare să construiască şi 

să întreţină li'nia ferată ce începe la extremitatea dinspre Baziaş 
a gării Timişoara trecând pe lângă Lugoş, Caransebeş, Orşova 
până la granita tării. In 22 Octombrie 1876 linia de 97 km. Timi­
şoara-Caransebeş, ·n 20 Mai 1878 cea de 94 km. Caransebeş-
Orşova· Vârciorova s' a deschis pentru circulafie. " 

Şi în privinfa liniei Temişoara-Caransebeş au existat două 
alternative : după prima ar fi trebuit ca linia să treacă prin Baziaş; 
conform celei de-a doua s'a plănuit trecerea prin Recaş; învin· 
gând solu\ia din urmă, calea ferată condusă prin. valed roditoare 
a Timişului a procµrat pentru Timişoara o sta\ie aparte: Fabrik. 

Construirea întregii linii de 191,6 km. lungime a mers relativ 
repede. Pe când la construirea liniei între Timişoara-Caransebeş, 
podurile de peste Beghei şi Timiş au cauzat greută\i mai raari ; 
pe linia Caransebeş-Orşova s'au ivit multe probleme technice di­
ficile pentru constructor, deoarece la aşezarea liniei pe teren muntos 
a fost nev<j1ie de 19 poduri mari de fier şi de 4 tuneluri, dintre 
care cel mai lung a fost acela de 898 m. dela stafia Poarta. După 
inundaţiile catastrofale din 1910, porfiunea de lângă părîul Glob 
a liniei Iablanifa-Mehadia a fost mutată, abandonându-se podul 
expus deja în două rânduri inundafiei şi acum trece printr'un 
tunel nou de 936 rri. lungime. 

In urma acestor inundafii 9 poduri mari ale liniei cu ridi­
carea nivelului liniei cu 1-2.5 m., şi cu mărirea considerabilă a 
deschiderilor podurilor-au trebuit să fie construite din nou. 

Fiindcă linia Timişoara Baziaş pe partea sârbească nu are 
continuare, linia Timişoara-Orşova Jl servit de legătură între Eu­
ropa apuseană şi cea orientală. Liniile societăfii privilegiate a 
căilor ferate de Stal austro-ungare au trecut din 1891 în stăpâ­
nirea statului maghiar. Pe linia Timişoara-Orşova terenul de cale 
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ferată este expropiot pentru linie dublă, dor s'a lucrat numai o 
linie. Pe ea s'au aşezat şine cu greutatea de 33 kg.Im. di.n otel 
Bessemer; sub şinele de 9 m., lungime s'au pus 11 traverse. Pro­
filul şinei are înăltimea de 125 mm., grosimea capului 59 mm., 
grosimeo inimei 30 mm., lă\imea talpei 106 mm„ suprafata sectiu­
nei şinei: 42.10 cm 2,.e=5.40cm.,1=863, W = 134.844. Crampoanele 
cu lungimea de 160 mm. au secţiuTtea 16X18 mm. Eclisa exte­
rioară este adâncită pentru fixarea capului bulonului de eclisă. 
Eclisa exterioară lată are lungimea de 591 mm., lăţimea de 86.6 
mm., grosimea de 20 mm. Eclisa interioară de aceiaş ·lungime are 
secţiunea de vinclu. ~ 

Intr' aducerea tarifului pe zonă a desvoltat în mod colosal 
circulotio de persoane ; pe oameni i-a învăţat la căl&torie şi a ajutat 
prin construireo liniilor principale' la aducerea la înfăptuire şi a. 
celor secundare de stot precum şi 8 celor de interes local, astfel 
de linii secundare manipulate de s,tat sunt cele de sub g) şi h). 

g) Linia Vâlcan-Periam-Curca 

Construirea acestei linii a fost începută de către soc. priv. 
de căi ferate austro·ungare la 1869 ; linia Vâlcam-Periam la 1870 
iar Periam-Curca la _1886 a fost predelă circulaţiei. Suprastructura 
sa o descriem sub h). 

h) Linia Voileni·Bocşa-Monlanci 

Această linie s'a predat circulatiei de către soc. privileg· 
de căi ferate austro-ungare în anul 1874. Atât linia de sub g) cât 
şi linia de sub. h) au fost construite cu caracter d-e ordinul al 
doilea (viei no le). Pe aceste linii s' au aşezat la început şine de 
fier de greutatea 25.3 kg/m., cu imbinare oscilatorie. Sub şinele 
de lungimea '/ m. au fost plasate 8 traverse. Inălţimea şinei 98 
mm., grosimea capului 55 mm., grosimea inimei 13 mrh., lătimea 
talpei 94 mm. Eclisele exterioare şi i~tedoare au avut lungimea 
de 472 mm., lătimea de 59.5 mm. şi grosimea de 19 mm. Cram­
p::>anele de lungimza 14() mm. au secţiunea de 14X14 mm. Su­
prafaţa sectiunei şinei: 33·7 cm~, e=5.05 cm., I -„ 410, W=81"88. 

Uzinele de fier Reşita, cu staţiunea Bocşa-Montană cu în­
·cepere dela Noemvrie 1892 au fost ·legate prin o linie îngustă 
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-cu depărtarea de 1 m. şi circulaţie. publică limitată, care deabia 
;la 1912 s·a· transformat în linie de interes local cu ecartament 
,normal, despre care vorbim mai jos. 

§ 2. Cli ferate de interes local. 

La conslruir~a primelor căi ferate natural că toate ţările s'au 
:silit să lege capitala ţării cu puncte mai importante dela graniţă 
-conform direcţiunilor de exportare spre statele vecine prin linii 
·principale. Aceste linii radiale au fost lucrate toate ca linii prin­
-cipale de ordinul I, întrebuinţându-se capitaluri mari pentru con­
struirea lor. 

Oraşele mari ale continentelor datoresc acestui sistem de 
centralizare desvolf area lor puternică într'un timp atât de scurt. 
.Şi ţinuturile care au putut apropia la început căile ferate pririci­
pale numai pe drumrri n~desvoltale au începui să simtă nevoia 
-căil~r· ferate. Cu evoluţia economiei naţionale şi a comerţului 
nici circulaţia locală mai mică nu s'a putut lipsi de tren, punân­
du-se astfel în evidenţă, că acolo unde există cale ferată, acolo 
economia naţională, comerţul şi cultura se desvoltă rapid. 

ln consecinţă deci, după ce s'au construit cu sume mari 
liniile principale, toată năzuinţa s'a îndreptat pentru contruirea 
liiniilor ferate mai simple, mar puţin costisitoare, deşi cu capa· 
citate mai mică, pentru unele ţinuturi sau orăşele. Reţelele rami­
ficat~ ale acestora au devenit pentru liniile principale nervi co­
lectivi şi nutritori. In vechea Ungarie s'a încercat la început o­
răspunde acestor cerinţi prin linii secundare de ordinul al doilea 
(vezi mai sus g) şi h). 

ln acelaş timp însuş statul a făcut mai multe linii secundare 
asemănătoare. Acestea însă nu s'au sustras complet dela in­
strucţiunile de clădire şi manipulare atât de costisitoare preparate · 
pentru profile de căi principale. ln urma a~estor semi~rezultate,. 
s' a ridicat chestiunea construirii exclusiv a liniilor de interes loca f 
·vecinele, manipulabile simplu şi mai eftin. 

Adevărata desvoltare a căilor ferate de interes local a în-, 
~eput numai cu decretarea articolului de lege XXXI din 1880; 
.acesta s'a completei mai târziu cu art. de lege al IV din 1888. 

Primul prescrie că M. A. V. iar cel de al doilea că şi căile 

1erate particulare, care se bucură de garan\ia dobânzii de stat sunt 
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obligate să satisfacă-la dorh~tă-treburile căii ,ferate de interes 
local pe cheltuelile ce de fapt se ivesc. 

I 

Acest din urmă articol a mai asigurat şi ajutorul statului 
pentru cazul clădirii liniilor de interes local şi a uşurat în măsură 
mare finantele căii ferate. Anume a stabilit că numai 35°/0 din ca· 
pitalul de constructie e de asigurat cu sumele adunate pe baza 
actiunilor fundamentale şi cu ajutoare de stat; cele 65°/0 rămase: 

s epot acoperi cu valorificarea ac\iilor de prioritate. emis~. 
Toate astea însă nu ar fi ajuns la înmul\ifea şi desvoltarea 

surprinzătoare a căilor ferate de interes local, dacă nu s'ar fi uşu· 
rat î.ncepând dela 1884 în mod extraordinar prin aşa numitul „con· 
traci de profile", adică cu favorurile speciale acordate prin acela. 
Acest contract de îndrumare a serviciului a stabilit anume pentru 
M. A. V. (adică pentru calea ferată principală care beneficiază 
de garanţia dobânzii de stat) taxele de regie pentru care ele sunt 
obligate să satisfacă treburile liniilor de interes local ce se află 
pe teritoriul lor. Această fixare croită pe baze solide a făcut po· 
sibil ca cheltuelile de întretinere nu au consumat nici pe liniile 
mai putin producătoare, încasarea brută a căilor ferate de interes 
local şi a asigurat că o anumită parte proporUonală o venitului 
în toate împrejurările să s~ poată utiliza pentru dobândirea actiilor 
de prioritaf e. 

Evident că această int~rprelare liberală a legii referitoare la 
terenurile de interes local, care s'au manifestat în contractul de 
profil şi care pe drept se poate lua ca un al doilea ajutor .mascat 
al statului a uşurat foarte mult plasarea actiilor de prioritate fiindcă 
s'a redus riscul de pierdere al lor la minimum. Mai târziu la 1905 
s'a trecut în contractul de profil dela sistemul cu taxele de re­
gie la principiul de bază de a împărli procentual venitul, ceeace 
a dat naştere unei comunităti de interese şi mai mare între M. 
A. V. şi calea ferată de interes local. Reteaua căilor ferate de 
interes local în timpul din urmă a trecut mult înaintea căilor fe. 
rate din posesiunea statului dar chiar şi lungimea totală a tufu· 
ror celorlalte linii a întrecut-o. 

Pe teritoriul statului maghiar la finele anului 1911 a fost: 
Lungimea totală a liniilor în circulatie . , . 21099 km. · 

din care cale principală . . . . f de stat · . . 8135 km. 
l particulare . 1930 km. 
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Cale de interese locale manipulate de M. A. V. 9493 km. 
Cale de interese locRle manipulate la C. F. par-

ticulare principale . . . . . . . . . . . . 825 km. 
Cale de interese locale independ~nte . . . . 716 km. 
Deci în total cale ferată de interes local . . 11034 km. 

Pentru simplificarea edificării şi instalării căilor ferate de 
interes local aşa numitele „principii fundamentale", eliberate cu 
ordin ministerial au prescris înlesnirile şi favoarea acordată de 
stat pentru ajutarea înfiintării căilor ferate de acest ·ordin. 

Aşa, din punct de vedere technic, caracteristica principală a 
căii ferate de interes local este că rambleurile, debleurile, stra­
turile de pietriş şi nisip şi dimensiunile traverselor sunt cu mult 
mai mici decât la liniile principale. Cel mai utilizat tip de şine 
este cel de greutatea 23.6 kg/m. Şinele mai înainte pentru 5, acum 
pentru 6 tone presiune de roti sunt aşezate pe traverse. Presiunea 
rotilor locomotivelor variază. între 10-11 tone. . 

Viteza maximă e de 40 km., dar adesea. şi mai mică. 
lnstalalie de semnalizare - clopote - nu este. La încruci­

şan de drumuri, cu mică deosebire, nu sunt bariere şi canto­
nierii rar, la 6-10 km., sunt aranjati. 

Construcţiile înalte sunt pe cât se poate de simple .. 
Deşi căile ferate de interes local au contribuit mult la 

desvoltarea circulaţiei pe 'drumul de fier, totuş în ultimii ani 
dinaintea răsboiubi, au Însemnat o . pierdere din ce în ce mai 
mare pentru căile ferate de stat, pe de oparte fiindcă în urma 
contractelor arătate mai sus M. A. V. a plă\it pe deasupra în 
fiecare an 20-25 milioane coroane ; pe de altă parte fiindcă 
desele linii ferate de interes local au ţinut legate foarte multe 
vagoane de marfă, care în urma circulţ1.ţiei rare relativ greu au 
ajuns îndărăt pe linia principală, servind la cauza de lipsă a 
vagoanelor ce se majora din an în an şi care 'era greu de stârpit. 

După caracterizarea generală a căilor ferate de interes 
local, enumărărn aici pe cele din Banat, în ordinea cronologică 
·corespunzătoare începerii. circulatiei pe ele. 

5. XI. 1882. Soreg-Kişzombor i9 km. (A. Cs. E V.) pe teritor maghiar 
8. VII. 1883. Chichinda-Mare, Carlova-Becicherecul-Mare pe teritor jugoslav 

5. V. 1819. Becicherecul M.-Pardan 5t km } din acestea I 1 km. pe te-
5. V. 1889. Torontal-Secean-Marghita 37 km. ritor r_omânesc i~r restul 

in Jugoslav1a 
. I I. VII. 1891. Marghita-Verşeţ 18 km. pe terilor iugo~lav 
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linie îngustă de interes local 20 km. n 1 8 sa transformat 
IO. XI. 1892. Bocşl·Montană-Reşiţa } I 90 • · 

cu circulaţie publică limitată în cale ferată normală 
17. Vlll. 189 J. Jebel-Ciacova 9 „ pe teritor românesc 
9. IV. 1894 B~cicherecul-Mare-Panciova 80 „ „ „ jugoslav 
8. XII. 189t Verşeţ-Cubil 79 „ „ „ „ 

26. IX. 1895. Timişoara-Sânmiclăuşi.1-M. 63 „ „ „ românesc 

15. XII. 189j. Pardan-Zombolia 42 \ pe teritoriul românesc 
" J 11 km., restul sârbesc 

20. VII. 189j. Verşeţ-Gătaia 46 „ } 24 km. ~- ~~i. S., restul 

8. XI. 1896. Timişoara-Baziaş 
29. V. 1897. „ Radna 
31. Vll. 1897. „ Mo:ioş 

29. IX. 1897. Soreg-Carlova 
22. V li. 1893. Gătaia-Lugoş 
17. IX. 1898. Lugoş-llia 

25. IX. 1898. Samoş-Antal-Falva 
25. IX. 1898. Ciot-Ali-Bunar 
20. X. 1899. Becicherecul-M. Zombolea 
28. XI. 1899. Panciova-Petro-Vasile 
21. XII. 1903. Sân-Miclăuşul-Mare 

Opat-Folvol 
3. III. I 9J6. Jebel · Liebling 
8. V li. 1908. Sân-Andrei-Curca 

15. VII. 190S. Caransebeş-Sub cetate 
28 X li 19)8. 8'.J:::şa-Montană-Reşiţa 
21. I. 1909. Oraviţa-Berzovia 

6. V. 1910. Chichinda-Marl'-Tereania 

17. X. 1910. Aradul-Nou-P.:rinam Ch:­
chinda-Mare 

17. X. 19i0. Lovrin-Jombolea 

37 km. 

64 " 
la Români. 

" 
53 " " " 
65 „ in parte M.A. V. în parte S.H.S. 
59 „ La Români. 

83 " „ 
2l 

" 
La Sârbi. 

45 
" " 6S „ 

" " 
(linie îngustă) 

32 km. La Sârbi. 

18 km. } La Româ~i 14 km. 
. „ Unguri 4 " 

10 
" " 

Români 
29 

" " 
„ 

77 
" " " 20 
" " " 60 
" " " 

16 } La Sârbi 9 km. 
" „ Români 7 km. 

SG l 9.8 la Sârbi 
" ( restul la Români 

) 4.2 la Sârbi 27 • J r.!stul la Români 

Este de mentionat linia Caransebeş-Sub-cetate despre care 
publicăm următoarea receilziune detailată. 

„ Edificarea liniei Caransebeş-Sub-celdte a fost terminată în 
anul 1908 şi în acel:iş an a fost predată circulaţiei publice. Lun­
gimea totală e de 76.~·u km. 

Scopul liniei : Transportarea produselor brute· ale văiei 

Bistra şi a văiei din Hateg. 
Acele produse brute sunt mai adesea : lemne de foc, lemn 

moale, cărbuni, piatră, marmoră şi este încă de remarcat produsul 
fructelor. 

Panta între valea Bistra şi· valea Hafeg e atât de prăpă­
stioasă încât s'a simlit nevoia în timpul construirii liniei să se 
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I 

folosească tllternativ şi ~inie ferată dintată, care situatie aduce 
un mare desavantaj în drculapa pe linie ; din punct de vedere 
iechnic e foarte interesant. 

· Pe portiunea liniei cu frecare nu putem aminti nimic mai 
interesant, are supra structura în tip „t" 23·6 kg. 

Panta cea mai mare este l5°!0ff iar raza minimii de curbură 
:250 m. Cu aceasta am şi caracterizat această portiune a liniei. · 

Este mai impor~ant să amintim despre por\iuneâ cu linie 
-Ointată. 

Pe lin(a Caran~ebeş-Subcetate, între' statiile Bontari şî Sar· 
misegetliza se face circulapa pe linia dintată pe o lungime 
5,282 km. cu nîşt~ întreruperi. Pe pantă a fost necesar să se 
elădească o staţie numită Por\ile de fier. 

Portile de fier au. dou~ linii ·de· garaj, pentru a se face 
posibilă trecerea Jocomotivei dela începutul trenului la sfârşitul 
.său. Până la Portile de fier la mers în sus trenul e împins de 
locomotivă iar la vale este pnut. In schită se vede situatia : 

Panta maximă pe por\iunea din\ată este 50 °/oo- Supra· 
sţructura acestei păr\i de linie este tip „Abt" cu rudă din\ată 
..şi cu traverse de fier sistem „Heindl". · 

: · · Fiindcă e foarte i~porlant ~ersul· fără sguduitură mai ales 
pe linia din\ată sunt aplicate. şine mai tari tip „d" 31 kg. cu 
eclise ~ai tari. Capacitatea locomotivei este· stabilită pe o pantă 
de 50 °10·„ şi cu raza minimală de curbură de 250 m. 

· Locomotiva este prevăzută cu 4 perechi de roti legate şi 
I -

sunt prevăzute şi înainte şi înapoi cu câte o pereche de roti 
.rulante. 

Dintre perechile de roti cea de-a doua este tractiona.tă 
Roata · dlntată este montată între prima ~ a doua pereche. 
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Locomotiva e locomotivă-tender, deci nu are tender separaL 

: l 
:-11.1'7 
' . I • 

~ 
' t 

' 
Pentn~ regularea trecerii de pe linia dintată pe cea cu. 

frecare fără smucituri este aplicat un pedal inţ~rmediar elastic. 
Bara dintată este în mijlocul liniei şi ciţ · 70 'mm. mai sus · 

ca şinele pentruca locomoţiva să treacă fără greutate Ji peste. 
încrucişări. 

Schifa este următoarea : 

7o "'la. r 

Aplicarea traversel~r de fier sistem "Heindl" o succedat 
pe linia noastră şi putem zice că pe liniile dintate trebuie dat 
avansul la traverse de fier contra traverse~or din lemn. Acele ­
traverse asigură mersul liniştit al trenurilor. 

Este interesant să amintim că pe când pe' porlluriea cu fre- ­
care se poate observa stricăciunea şinelor, pe portiunea dintată 

însă nu se poate vedea acest lucru; aceasta e dovada teoremei 
bine cunoscută că, stricăciunea şinei e mai mare pe porţiunea ~ 

liniilor unde viteza de circulaţie. e mai mare. 
Anume • viteza trenurilor este pe portiunea dintată pentru 

asigurare ·s km. pe oră. 
Pentru a evita învechirea barei dintate, ea este unsă siste.- -

matic cu un material asemănător unsorii de trăsuri. 
La între{inerea suprastructurei trebuiesc afară de ·sctilele­

normale şi scule speciale şi anume : plăci de gaură, chei pe~trtL. 
• . I 
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şurub cu cutie, echer sistem nAbd", măsură pentru bara dintată, 
tiparul de fier pentru măsurarea supra-ridicării sistem nAbd" etc. 

La r~gularea liniei mai înainte trebuie adusă bara dintată 
în directia corectă şi numai atunci se regulează şinele. 

Locomotiva cu seria No. 40 ore un sistem mixt. Aşa dar 
are şi sistem cu frecarP. şi sistem cu bară' dintată .. Cele 2 mei 
canisme sunt izolate. 

Intretinerea liniei pe por\iunea dintată se poate face relativ 
la suprastructura mare şi viteza mică cu cheltueli reduse. 

Regularea ·traficului se împiedică mult din cauza liniei din­
tate, pentrucă pe această portiune locomotiva nu poate duce 
decât 170 tone. 

Aceste dale caracterizează transitia traficului pe linia întreagă. 
Cu toate că linia ar avea trafic destul de mare ceeace se 

dovedeşte prin faptul că dela construirea liniei s'au înfiinfat 11 
linii industriale normale şi 3 înguste. O linie industrială normală 
este în prezent în curs de efectuare. Se ramifică pe lângă linia 
Caransebeş-Hateg linii de căi ferate industriale în lungime totală 
de circa 75 km. Totuş e traficul liniei foarte mare, din cauza 
bogăţiei mari a regiunii în materii brute. 

Oreutătile cauzate de linia dinţată se evită în aşa fel că se 
vor pune în circulaţie trenuri de la statia finală numai până la 
por(iuriea din\!i.tă. Trenurile astea remorcă la mersul către vale şi 
600 de tone. 

Dacă luăm ip. considerare că cărbunii din Petroşani pot 
ajunge spre linia Caransebeş·Subcetate pe calea cea mai scurtă 
în Banat şi spre Orşova la Dunăre, atunci trebuie să găsim cu 
atât mai 'nefavorabilă disolvarea liniei dinlate. 

Nu e de descons,derat nici· din punct de vedere strategic. 
ln această privintă e foarte necesar ca vale.a Dunării şi Banatul 
să fie legate cu valea Mureşului cu cât mai multe legăturf:-bune 
din punct de vedere strategic, adică să aibă astfel de legături 

.. cu o capacitate de transportare cât mai mare. 
Ultimul punct de yedere în starea actuală a liniei Caran· 

. sebeş-Subcetate nu e satisfăcut. 

lndată însă ce situatia financiară se consolidează acest 
proect va fi realizat. 
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Mai ales atunci va fi această chestiune actuală când se va• 
construi linia Reşiţa-Caransebeş, la car~linia Caransebeş-Sub­
cetate devine o continuare directă cu Ardealul. Atunci se va. 
arăta capacitatea liniei ca o greutate mai mare. Şi în timpul ad­
ministraţiei M. A. V., s' au ocupat cu studierea llCestei chestiuni„ 
însă în urma schimbării stărilor, chestiunea trebuie studiată dela. 
început şi cu totul din alte puncte de vedere ...... · 

După părerea noastră prin conducerea liniei într' o vale trnns·· 
versală şi cu intercalarea unui tunel se ·poate afla o solutie fa­
vorabilă. 

Dar aceasta e o problemă a viitorului. 

II. 

Desvoltarea şi transformarea liniilor ferate· 
şi a staţiunilor. 

In cursul timpurilor a devenit necesară mutarea unor părţi 

ale liniei şi lărgirea considerabilă a unor centre mai importante •. 
In acest studiu ar fi greu să arătăm într'un chip mai amănunţit 

aceasta ; deaceea schiţăi:n numai pe scurt întâmplările cele mai 
importante. 

Linia Timişoara-Orşova la început pe teritoriul cetăţii Ti­
mişoara, a trecut-la dorinţa comandamentului militar-pe lângă 
partea sudică a cetăţii de atunci, aşa fel ca lJnia ferată să cadă 
în interiorul zonei de tragere a fortăret(::i. De oarece tunurile depe 
acea vreme nu băteau la distantă mai mare, a trebuit ca linia. 
ferată să fie aşezată chiar pe lângă şanţuri. După cum 8e vede 
din alăturatul plan de situaţie, pceastă aşezare a liniei a fost o 
piedică nu numai pentru desvoltarea centrului oraşului şi a co­
munioaţiei p:? drumurile publice (fiindcă din cauza circulaţiei dese 
a trenurilor barierele trebuiau închise la intervale de timp scurte, 
care împiedecau mai ales tramvaiele comunale) ci şi pentru îm-. 
preunarea mahalalelor resfirate. 

Publicul oraşului Timişoara în cursul anilor o făcut tot po­
sibilul pentru obţinerea unei situaţii mai favorabile a gărilor îi· 
mişoara·Domnita Elena şi Timişoara-Fabrică, precum şi a liniei 
dintre Timişoara-Domnita Elena şi Chişoda; perspectiva însă s'a. 
deschis pentru aceHsta numai atunai când menirea de fortărea\ă 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 369 

a cetătii Timişoara e fost desfiintată de către comandamentul 
·armatei. 

Din partea armatei s'au ivit şi după asta multe obiectiuni, 
pe deoparte fiindcă au fost contra despărlirii prin linia ferată a 
marelui câmp de instructie, pe de altă parte fiindcă s'au'prezentat 
cu foarte mari pretentii fată de oraş în chestiunea de întregire a 
constructiilor erarhiale şi cedarea terenurilor. Baronul Fejervăry 
Oeiza fost ministru maghiar al Honvezilor a fost foarte mult in· 
fluentat ·de către reprezentanta parlamentară a oraşului Timişoara 
de pe aceea vreme ca să înceteze cu şicanele -de altfel după or· 
<linul expres dat de răposatul împărat şi rege Francisc Iosif. Do­
rinta oraşului s'a împlinit în anul 1902 în parte, fiindcă calea 
ferată Timişoara O. D. E. şi O. F. au fost mutate acolo unde 
sunt astăzi. 

Mutarea liniei Timişoara-Chişoda nu este încă efedtuată. 

Pentru mutare s' au elaborat mai multe planuri ; în 1914 s'a primit 
unul care dădea solutia următoare: linia trebuia să treacă peste 
Beghei pe lângă c3lea ferată Timişoara·Modoş, iar dela podul 
de peste Beghei să se îndrepte către linia ferată dela Baziaş . 

. Statiunea Chişoda ar fi mutată în altă parte (vezi aiăturatul 
plan de situstie). Reambularea politică a acestei linii s'a făcut în 
luna Mai a anului 1914 ; oraşul a oferit suma de 500.000 coroane 
la cheltuelile de constructie, iar pentru expropierea terenurilor u 
promis un ajutor considerabil. Construirea liniei a ajuns până la 
începereB lucrărilor, când, isbucnind răsboiul, a încetat totul şi 

astfel a fost amâna,lă pentru timp îndelungat. 
Oraşul Timişoara nu neglijează însă niciodată tinerea la 

ordinea zilei a acestei chestiuni. La propunerea fo~tei directiuni 
ce~trale C. F. R. din Cluj, Direcţiunea generală C. F. R.- a decis 
să se execute plimul ramificării dinspre Modoş, aşa că acum se 
aşteaptă o ameliorare 11 situatiei financiare pentru CH mutarea li-_ 
niei să se realizeze cât mai- curând. 

Pe linia Timişoara-Orşova între Mehadia şi lablanita a trebuit 
mutată linia şi condusă în valea pârăului Glob şi construit un 
tunel mai mare de care s'a amintit la capitolul privitor la clădirea 
liniei Timişoara-Orşova. · 

S'au modificat apoi intr'un mod destul de vizibil împrejuri­
mile staţiei Orşova. ln timpul lucrării făcută la îndreptarea Du-
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narn la Portile de fier s'a înfiintat în apropierea statiei Orşova un 
port modern. 

M. A. V. în acest port a clădit o statie de transbordare ln anul 
1903, pe care a unit-o cu stalia Orşova. Deşi acest fel de comu­
nicatie (prin transbordare) nu a corespuns aşteptărilor, fiindcă 

prin Portile de Fier nu au putut veni, nici după regularea lor, 
vapoare mai mari, totuş în staţia de transbordare e o activitate 
destul de vie. 

Adăugarea liniilor de interes local, evolutia rapidă a comu-
nicaţiei a adus nevoia de a lărgi stafiile. . 

S'a lărgit în proporlii destul de mari Oara Timişoara, Dom­
nita Elena, ceeace .se vede din datele de mai jos : 

In ace1;tstă gară la 1859 se aflau 38 grupuri de deviatoare, 
9840 m. c. linie şi 20.112 m1 teren ocupat de clădiri. 

După situaţia dată în 1922 se află în gară 216 grupuri de 
-deviatoare, 60.325 m. curenţi linie şi un teren cu clădiri în întin· 
dere de 67.716 m·!. 

Despre desvoltarea gării se pot afla amănunte din planurile 
de situatie alăturate. 

Pentru circulaţia dinaintea războiului . gara - în situaţia ei 
de astăzi - începuse a fi insuficientă şi se plănuise construirea 
unei noui staţiuni de manevrare, construirea unei a treia linii pentru 
locomotive şi a unei staţiuni de marfă separată şi mai mare. 

Se simte şi în împrejurările ttduale nevoia construirii de 
noi linii de intrare separate pentru trenurile despre Cărpiniş şi 

Arad, precum şi construirea unui pasagiu inferior în locul celui 
de nivel despre Cărpiniş. 

Manipulatia în canlităli considerabile a mărfurilor de vămuit 
pretinde în prezent mărirea magaziilor. 

Notăm aci că în gara Timişoara D. E. sosesc trenuri din 
9 direcţiuni şi anume despre : Cărpiniş, Orşova (Bucureşti), Arad, 
Stamora-Moravila (Vărşăţ-Baziaş), Radna, Buziaş, Modoş, Conad 
şi Curca (Vălcani). 

S'au desvoltat în stil mai mare următoarele staliuni : Timi­
şoara-Fabrică, Recaş, Topolovăţ, Behuţ, Lugoş, Oăvosdia, Ca· 
varanul, Caransebeş, Mehadia, Orşova, Lehel, Voiteni, Deta„ 
Gătaia, Berzovia, Oraviţa, Sân-Andrei, Periam, Curca, Sânmi­
dăuşul-Mare şi Lovin. 
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III 

Necesitatea de a se construi linii noi 

La construirea noilor linii de căi ferate în viitorul apropiat 
se va tine seamă de două principii : l) Luând în considerare 
faptul că circulatia trebuie să se îndrepte către capitala tării -
Bucureşti - vor fi cuprinse în reteaua căilor ferate -acele regiuni 
cari până acum nu au comunicat prin nici o cale ; II) Prin noile 
granite mai multe linii sunt tăiate fără ca ele să aibă continui· 
late şi deci ele trebuiesc aduse în starea de a se face pe ele 
circulatia. 

In desenul ce arată retelele de căi ferate, noile linii sunt 
armate cu linii punctate : 

1. Linia Chichinda-Mare-Niereni porneşte din staţia Chi· 
chinda-Mare, care e pe teritoriul iugoslav, deci nu a fost utili· 
zată de când au pus stăpânire Românii pe aceste ti,nuturi. De· 
oarece Tereonia şi Niereni sunt staţii aflate în regiuni cu o pro­
ducţie bogată de grâne este de dorit încorporarea acestor statii 
in reteaua căilor ferate. Această chestiune s'ar rezolva uşor prin 
legarea staţiei Teremia cu Comloşul-Bănăţean. 

Linia de circa km„ dusă pe teren şes ar putea fi con· 
struită eventual şi din suprastructura dela graniţă, ce stă în afara 
circulaţiei, aşa. că această linie ar putea fi construită într'un timp 
relqti y scurt şi destul de eftin. 

Soluţia este întrucâtva dificilă din c;:auza unui raport de 
drept existent între Stat şi căile ferate de interes local, raport 
care deocamdată nu este aranjat (liniile numite mai sus consti· 
tuiesc proprietatea căilor de interes local Chichinda-Mare-Arad). 

2. Fiindcă printre staţiunile Torontal şi Modoş ale căilor ferate 
de interes local din Torontal, precu111 şi printre statiunile Surian· 
Jibova ale căilor ferate de interes local Iabel-Ciacova-Bociu trece 
graniţa între România şi lugo-Slavia, staţiunile Modoş şi Ohiera 
figurează ca staţiuni finale. Fiind foarte importante regiunile acestea 
ca extrem de bogate în grâne ar fi mare nevoie de căile ferate 

. I 

care să lege staţiire Ohiera şi Modoş (circa 14 km.) 
ln afară de faptul că raportul de drept -- de care vorbim 

mai sus - cu ·căile ferate de interes local nu este aranjat, mai 
sunt încă şi obstacole technice considerabile care se opun con­
struirii "!.Cestei linii, în deosebi : construirea podului peste Timiş, 
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(căci cele 2 statii sunt despărtite de acest râu) în apropierea 
stfi1iei Modoş, apoi construirea de poduri peste ramificatiile tere-
1mlui de inuh.datie ale sus numitei linii se poate face numai prin 
sacrificiu material considerabil. 

Legarea celorlalte linii întretăiate depinde de modul cum 
se vor transforma raporturile de circulatie internatională pe căile 
ferate. 

Linii noui. 

3. In primul rând trebuie construită linia principală Caran­
~ebeş-Reşita, care este de mare importantă fiindcă se obtine astfel 
legătură cât mai scurtă cu linia principală ce duce la Bucureşti. 
Se poate operR construirea acestei linii pe circa 40 km. lungime 
cu caracter montan, într'un timp destul de scurt. 

4. Legarea ordşului Lugoş şi deci a judetului Caraş-Severin, 

care e destul de întins şi foarte bogat în minereuri, cu Reşi1a ; 
aceasta e plănuită de un timp lung. 

Fixarea locului de trasare a liniei şi elaborarea planurilor 
s'au efectuat înc5 dinaintea răsboiului. 

Linia s' ar construi pentru interese locale ·şi ar trece prin 
Dulco-Fuafoc către Reşita. . 

O parte a liniei de circa 70 km. lungime ar fi cu caracter 
montan. lnainte de aranjarea legislativă a chestiunii căilor ferate 
de interes local, construirea liniei cu greu va lua un nou avânt. 
Construirea ar fi importantă din punctul de vedere al populatie 
judetului. 

5. Statiunea Baziaş din cauza noilor grani1i este întreruptă 
dela reteaua căilor ferate române. Pe deoparte pentru încorpora­
rea acestui punct dunărean important, de transbordare şi pe de 
altă parte pentruca lemnul, cărbunii, minereurile şi produsele agri­
cole ale împrejurimilor Bozoviciului să le introducem în comer­
tul tării,· construirea liniei Bozovici-Sasca-Baziaş Hr fi de o im­
portan1ă de ordinul întâi. 

Suni vre-o două decenii de când se plănueşte construirea 
acestei linii. 

S'au elaborat deja planuri pentru linii înguste şi normale de 
interes local şi pentru linii principale normale ; în baza acestora 
în mai multe rânduri a fost reambulare politică, dar evenimentele 
mari din ultimul deceniu au redus la tăcere chestia construirii. 
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În baza planurilor originale, linia trecând prin valea Ne8rgănului 
în gara Bh;erica-albă, s'ar fi ataşat liniei Timişoara· Baziaş. 

De oarece însă Biserica-Albă în prezent nu e situată pe pă· 
mânt românesc, trasarea liniei prin valea Neargănului va fi expusă 
la o schimbare esential.ă. 

Fixarea locului de aşezare este deja în curs şi se poate spera 
că guvernul va afla cât mai curând modalitatea de a face posi­
bilă construirea. 

7. Pe linia ferată principală Timişoara-Arad chestiunea trac· 
tiunii electrice s'a ivit mai de mult. Serviciul technic al oraşului 
Timişoara, în deosebi cu privire la lipsa de · cărbuni, studiază · 
chestiunea. 

Dacă se poate realiza exploatarea fortei hidraulice a Mure· 
şului studiată de asemeni de ·timp mai înd.elungat, chestiunea de­
vine solutionabilă favorabil şi eventual se va putea introduce trac· 
tiunea electrică şi pe liniile dintre Arad-Simeria, Cărpiniş·Lugoş. 

Probabil că în timp destuJ de sc~urt se va ivi şi necesitatea 
de a lega reţeaua bănăţeană cu aceea a vechiului regat, într'un 
mod mai strâns. Dacă circulatia ·pe căile ferate ajunge la starea 
normală, atât de mult dorită, linitt de legătură unică Caransebeş­
Orşov a abia ar fi în stare să solµtioneze satisfăcător această ce· 
rintă. 

Munţii gigantici însă ce despart Oltenit1. de Banat sunt 
piedici mari ce se opun' la con_struirea une~ linii ferate de pre· 
staţiune satisfăcătoare, iar cheltuielile enorme ale construcţiei fac 
ca, deocamdată, să nu putem aşteptă construirea unei astfel de 
linii. 

S2 pare că solulia cea mai simplă ar fi construirea unei a 
doua linii de fer pe linia Caransebeş-Orşova. Această cale : 
Caransebeş-Orşova, atunci când s'a construit a costat 24.000.000 
fiorini austriaci. 

Constr~irea celei de a doua căi ar necesită. aproximativ în 
situalia actuală a valutei un miliard lei. Acest exemplu învede­
rează greutatea ce se opune realizării ·acestei probleme. Tecl:mi· 
denii viitorului vor trebui totuş să se ocupe cu chestiunea con-

. struirii liniei Caransebeş-Târgul Jiu· Râmnicul Vâlcea-Piteşti fiindcă 
produsele agricole, industriale, precum şi materiile brute în can­
tităţi mai mari nu vor putea fi îndreptate spre inima tării num~i 

pe liniile principale existente. 

6 
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T echnicianul poate privi deci cu speranţă în viitor ; pentru 
munca de construire se deschid orizonturi nelimitate. 

ÎNCHEIERE 

Am dat o imagine slabă despre trecutul· şi prezentul căilor 
ferate bănătene şi am scrutat cu o privire timidă viitorul. 

Banatul este locuit de un popor crescut cu lucrul, popor 
care prin muncă a dat naştere unei ştiinfi înfloritoare şi care 
merită atenjia călduroasă precum şi bunăvointa compatrioţilor din 
vechiul regat. 

Nu şovăim în credinta că cunoaşterea ne va apropia şi mai­
mult şi că munca comună va aduce harul Domnului pentru fie­
care fiu al Patriei. 
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PROBLEMA CĂILOR PUBLICE DE COMUNICAŢIE 
IN GENERE ş1-1N SPECIAL IN BANAT 

PETRU MEININGER 
INGINER 

11\SPECTOR DE l'OllCRI ;;1 ŞOSELE !!\ HAN,\T 

1. Importanta cililor de comunicaţie. 

Deoarece congresul a luat în programul său chestiunea co· 
municatiei, ba a pus-o chiar în fruntea problemelor de desbătut, 
este un indiciu, că această. problemă prezintă pentru el o impor­
tantă capitală. Drunuirile publice formează ultima ramificare a 
căilor de comunicalie: Ele sunt canalele nutritive ale căilor ferate 
şi ale căilor aquatice. Insemnătatea lor nu a scăzut fală de trecut 
deşi reteaua căilor ferate s'a estins, pentru că ele sunt o între­
gire a acestora din urmă, cari la rândul lor nu ar corespunde 
scopului căruia sunt destinate fără ceJe dintâi. Cu estinderea re· 
telei ferate, şi drumurile publice devin din ce în ce mai irnJJor· 
tante. Ele sunt membrele căilor de transport pe care orice pro· 
duct, marfă trece dela producător la consumator. Costul transpor­
tului influentează însă atât de mult pretul şi valoarea mărfurilor, 
încât adesea influentează covârşitor prosperitatea acestora. 

Costul transportului este însă influentat esential de starea 
bună sau rea a şoselei. După experienţele lui Morin, puterea 
necesară pentru mişcarea unei greutăli pe o şosea în stare bună 
face ·cca 2° I 0 din poveri încărcate pe când pe o şosea rea face 
16-20%, deci de. 8-10 ori mai mult. O şosea în stare bună în. 
seamnă aŞa dară o economie considerabilă a puterii, a timpului 
şi costului de transpo~t. prin urmare atrage prin aceasta eftenirea 
produselor şi ur,carea valorii mărfurilor. Starea bună a şoselei 
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mai înseamnă desch.iderea de noui debuşeuri economice şi incor­
porarea a întregi teritorii în vieaf a economică pentru a se face 

. părtaşe beneficiilor culturii. 
Construirea şi întrefinerea în stare bună a unei şosele nu 

este deci un lux ci o investafiune, care aduce fiecăruia care se 
foloseşte de ea nu ·numai plăcerile unei comunicatii uşoare ci 
şi avantaje materiale nediscutabile. 

lmportanfH căilor de comunicafie şi a problemelor în strânsă 
legătură cu ea se dovede·şte şi prin congresul internafional al căilor -de comunicaţii care se întruneşte din timp în timp la : Paris, 
Bruxelles, Londra. Cu oi::aziunea congresului din Londra o per­
sonalitate ca Lloyd George a afirmat că : „ Pentru o comunitate 
civilizat'1 nu poate să existe o problemă mai importantă ca im­
bunălăfirea 1căilor de comunica/ie". 

Desvoltarea căilor de comunicafie a fost întotdeauna un in­
diciu al gradului de cultură. 

Prin intensificarea circu~atiei automobilelor s'a dovedit de 
mult mai mare însemnătate importanta şoselelor chiar pentru 
comunicafia pe distante mari. 

Urcarea tarifelor pe calea ferată, greutăfile de azi ale cir­
culaţiei trenurilor, lipsa de vagoane şi alte-' piedici sunt cauze, 
cari au intensificat transportul mărfurilor pe şosele îndeosebi între 
oraşe. 

In ce priveşte importanta şoselelor inginerii şi economiştii ar fi 
I 

deci aproape de aceiaşi părere. Nu este de ajuns însă ca noi să fim 
convinşi de aceasta. Ţinta,' ba chiar datoria noastră este a lucra 
în directia ca această convingere să prindă rădăcini în publicul 
mare şi îndeosebi ca interesul pentru aceste probleme· să se 
trezească în factorii hotărîtori, oamenii de stal şi legiuitorii, ca 
recunoaşterea importantei lor să atragă după sine decisiuni eficace. 

Noi trebue să analizăm şi să clasificăm situatia dupu cauză 
şi efect, să nu ne gândim numai la importanta în caz de război ; 
trebue să stabilim ce este de făcut, mijloacele şi directivele cum 
se poale da un nou impuls desvoltării şoselelor şi a asigură. o 
desvoltare continuă. 

Această problemă nu este nici uşoară, nici multumitoare. 
Comunicatia se împarte în mii de factori, can examinati 

fiecare în parte pot să apară neimportanti ; în efectul lor comun 
însă, sunt de o însemnătate capitală, ca din aceşti factori să se 
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formeze un întreg organic, o desvoltare intensă, necesită pe lângă· 
hărnicie şi sacrificarea acestui scop, o activitate bine chibzuită, O· 

muncă neobosită şi concentrarea fortelor. Capacităti cari nu se 
găsesc în fiecare zi, dacă sunt dispozitie nu se apreciază în· 
deajuns. . 

Oamenii de stat consideră problemo drumurilor ca o pro· 
blemă de al doilea sau al treilea ,Ian, care se prezintă puţin 

aptă pentru a juca un rol hotărîtor în vieata publică. 
In efectele sale nemijlocite însă este în totdeauna o povară 

şi punctul de vedere fiscal este mai mult o piedică decât un 
sprijin între factorii comunicaţiei. 

• 
2. Desvoltarea istoric~. 

Perioada prim~ dela 1825 p'ânl la 1848. 

Desvoltar~a istorică a căilor de comunicaţie din Ardeal şi 

Banat se întinde cca 100 de ani îndărăt. 
Din anul 1825 încouce încep unele judete a construi şosele 

însă fără sistem şi proecle precum şi fără vreun rezultat demn 
de remarcat. ~ 

Lucrările s'au executat prin prestatie publică, în cele mai 
multe cazuri pe linia drumului vechiu şi fără lucrări de fundatie 
mai însemnate. Specialişti erau foarte putini pe acel timp, pre­
torul fiind factorul -principal, deci şi inginer. O esceptie lăudabilă 
În acest timp formează şoseaua aşa numită "SzechenyJa dealun· 
g~~ii dela Moldov~l8-9ţ_Ş_ciia~- care - ~rn d~sÎinată 
pentru desffişurarea.- -coinunicalleffo cazul, când orice comuni­
caţie "de vapoare pe Dunăre ar fi .fost imposibilă din cauza ape 
scăzute. 

Provenienta acestei şosele se datoreşte fortei creatoare şi 
energiei creatorului navigaţiei Dunărene : Marelui Szechenyi şi 

geniului primului său inginer: Pavel Vasarhelyi. 
In anul 1844 · s' a trecut legal munca publică obligatorie 

pentru repararea şoselelor, însă conform spiritului timpului de 
atunci, numai pentru iobagi. Prin acest fapt s· a creiat o bază 
pentru desvoltarea şoselelor pe care putea să se înceapă pe 
acest teren o activitate mai intensă. 

Turburările politice din anul 1848 însă au zădărnicit posi­
bilitatea ori cărei acţiuni. 
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3. Perioada a doua între 1850-1867. 

Dela anul 1851 până la 1867 sub regimul absolutist începe 
pe terenul desvoltărei căilor de comunicatie o actiVitate vioaie 
şi anume tot pe baza muncii publice obligatorie. Lucrările s'au 
executat sistematic, sub conducere specială, aşa că în Ungaria 
de atunci se construiau pe fiecare an mai JT\Ult de 700 km. Tot 

--- --- -----·-·--,-- ---- --------·--·------·---· ··-- ----.----·······-·. . . -----~--- .... ..._ __ 
în acesflimp sau ·coiisfruit şi în Banat cele mai multe şosele 
bine trasate ; în deosebi pe teritoriul confinial militar şi pe al 
Societătii S. T. E. O. administrarea şi întretinerea se face după 
sistem bine definit şi concepţie unică. 

4. Perioada a treia -între anii 1867-1890. 

Intre anii 1867 şi 1890 s'a cpntinuat această :activitate cu 
deosebirea că şoselele naţionale s'au întreţinut de aci înainte 
prin mijloace acordate de Stat, iar cele municipale au trecut în 
administratia Judeţelor. 

Şoselele de categorie mai inferioară nu existau, deoarece 
acestea au rămas în starea lor primitivă. 

Baza întreţinerii drumurilor municipale a rămas şi pe mai 
-departe munca 'publică obligatorie şi răscumpărarea acesteia. 

Judeţele aveau ingineri proprii până în anul 1877, când a 
încetat acest sistem, iar agendele au trecut în sfera de activi­
tate a Serviciilor <le Poduri şi Şosele, organizate pe Judete. 

Activitatea diferitelor judeţe pe terenul desvoltării căilor de 
comunicaţie diferă foarte mult după profitarea fortelor de muncă 
ce stau la dispoziţie. 

Unde nu era material de împetruire, ca de exemplu in ju­
detul T orontal şi activitatea serviciilor era redusă aproape 
complet. 

Şoselele din judetul Caraş-Severin erau relativ practicabile. 
Operile de artă, poduri şi podeţe erau în cea mai mare parte 
construite din lemn sau lipseau cu desăvârşire. Sistemul muncii 
publice obligatorii ca unică bază pentru repararea şi întretinerea 
şoselelor s'a dovedit cu drept şi la şoselele muncipale, ca şi la 
celelalte, de nedreaptă importantă şi necorespunzător spiritului 
timpului ; totuşi nu se putea tăinui că o rupere totală cu sistemul 
muncii publice obligatorie şi trecerea la întretinerea cu bani în 
forma unui impozit de drum, ar fi dăunătoare, având în vedere 
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starea înapoiată a şoselelor şi faptul că mai multe de 80% din 
ele erau neconstruite. S'a dat lupta între două păreri acceptându·se· 
în fine una medie : Să nu se rupă complet 1cu sistemul muncii 
publice obligatorie şi îndeosebi la drumurile de categorie inferi­
oară de însemnătate mai mult locală, din cauza marilor izvoare· 
de for/ă ce reprezintă . . . . Prin introducerea impozitului de 
drum, se ţintea deschiderea a noui izvoare de venit ca să se 
poată lăsa cq desăvârşire la şoselele judetene 'sistemul muncii: 
publice obligatorie. 

Acest impozit însă considerând că eră nou, s'a impus Clli 

precautiune fixându-se maximul prin lege. 
Pentru operile de artă mai scumpe şi anume : Poduri mari,. 

trecători şi pavajuri rămâneau în vigoare vomele aprobate deja şi În 
caz de lipsă urma să se aprobe altele noui, Înşă cu conditiunea 
ca veniturile vamelor să se Întrebuinteze, numai pentru repararea 
şi tinerea În stare bună a lucrărilor, prin urmare acestea nu. 
formează nici un izvor de venit. 

5. Perioada a 4-a dela 1890 înainte. 

ln acest mod naşte articolul de lege I din anul 1890, primai 
le!Je sistematică pentru căile publice de comunicaţie, cu care 
trebue să ne ocupăm mai deaproape pentru a cunoaşte efectul 
acestei legi asupra desvoltă:rii retelei de şosele ca din neajun­
surile observate să putem câştiga puncte de sprijin pentru des· 
voltarea lor În viitor. 

Din punct de vedere formal, această lege poate servi de 
model şi se ocupă în § 163 cu toate problemele ce intereseţiză. 
căile de comunicatie. 

6. Art. de lege I din anul 1890. 

Şoselele se împart în 6 categorii : 1) Şosele nationale,. 
2) judetene, 3) conducătoare la gări, 4) vicinale, 5) comunale, 
6) întretinute de particulari. 

Drumurile de câmp sunt supuse legii politiei de câmp şi. 
ca atari nu se amintesc aci. Se precizează pentru fiecare cale· 
gorie de şosele isvoarele de venit, mijloacele materiale necesare 
pentru întreţinerea şi repararea fiecăreia, se prescrie autorităţile 
şi administratia, procedura clasificării şi stabilirii retelei, se estinde 
asupra lucrărilor premergătoare, reambularea reparatiunHor şi 
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strămutarea operilor de artă, decretează măsurile 9e sigurantă 
în interesul menUnerii circulatiei, ordonă compunerea c~rtilor 

funduare, se ocuptl cu vamele, politia de drum, cu un cuvânt 
cu toate problemele administrării şoselelor, ca acestea să se 
trateze sistematic conform unor prescriptiuni bine definite. 

Cu toate acestea nici această lege nu a satisfăcut aştep­

tările opiniei publice.- Nu peste mult s'au arătat neajunsuri temei· 
ice, cari împiedică desvoltarea sănătoasă cauzând în unele pri-• . 

vinte chiar decadenţă, ceeace dovedeşte neglijarea şoselelor edi· 
ficate deja, cari fiind lipsite de resurse şi administrare cores· 
punzătoare, s'au ruinat. 

7. Lacunele legii. 

Lacunele principale ale legii sunt următoarele : 
Insuficienta isvoarelor de venit şi aşa zisa maximalizare a 

acestora în ce priveşte şoselele judeţene este cauza că fondul 
drumurilor încă dela început s'a dovedit insuficient fată de cerinte . 

• Legea mai admitea ca acest fond deşi avea venituri foarte 
reduse, să se întrebuinţeze pentru drumurile vicinale, de exemplu 
în judetul Torontal s'a întrebuintal până la epuizarea totală aşa, 

că legea a trebuit să se îndrepte prin alte legi ulterioare. 
Problema administrării şoselelor judetene nu s'a solutionat 

în vre'un mod fericit. ln aparentă s' a mentinul autonomia judetelor 
fiind făcut subprefectul prin mai multe § resoonsabil pentru admi· 
nistrare. ln realitate însă judetele aveau libertate de activitate 
foarte redusă depinzând această activitate cu desăvârşire de mi· 
nister. Aproape toate judetele erau avizate la ajutoare de stat. 
Serviciile <le Poduri şi Şosele erau adevăratele administratoare 

I 

prin care fapt responsabilitatea s' a de vizat. 
Chestiunea drumurilor vicinale încă nu s'a rezolvat corect 

cefl-:~ se va demonstra în cele următoare. 

8. Recunoaşterea necesit~fii unei revizuiri a legi. 

Recunoaşterea neajunsurilor legii a impus ideia unei revizuiri 
a legii făcându-se şi preparativele premergătoare. Noua lege s'a 
supus corpurilor legiuitoare însă din cauza .-divergentei de păreri 
între factorii hotărîtori în ce priveşte noile baze şi îndeosebi im· 
pozitul de drum, până la izbucnirea războiului nu s'a luat în 
desbatere. 
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Veniturile stabilite prin lege puteau face fată întrucâtva ce· 
rintelor· incontinuu crescânde numai prin subvenţii de stat tot mai 
urcate. Deficitul eră încă înainte de război atât de mare, încât 
ero imp_osibil a-l acoperi prin ajutor de stat, aşa că era de prevăzut 
o stagnare ba chiar o decadentă în comunicatie. 

Judetele urmau să fie uşurate şi şoselele aduse în stare mai 
bună prin statificarea şoselelor judetene mai ir.1portante. 

· Şi în Banat s'au luat în combinatie mai multe şosele pentru 
statificare. 

Desvoltarea căilor de comunicatie trebuia să capete un nou 
impuls prin investafiuni mai mari îndeosebi sub ministrul Carol 
Hieronymi care ca inginer şi bărbat de stat înzestrat cu spirit 
creator, a dovedit un deosebit interes pentru chestiunile comu­
nicet\iei. 

Toate măsurile însă nu au fost df ajuns pentru înlăturarea 
răului înrădăcinat : veniturile prea reduse şi decadenta. 

Războiul şi urmările lui au ruinat şoselele complet, iar pen­
tru restaurarea. lor se pretinde o activitate intensă. În acest scop 
trebu€ să se deschidă de urgentă noui şi bogate izvoare de putere. 
Stabilirea prin lege a veniturilor a cauzat încă inainie de război 
o decadentă care apoi în urma scăderii valutei a devenit direct 
catastrofală. Aceasta este împrejurorea asupra căreia trebue să 
atragem atenţia forurilor conducătoare, ca să se ia măsuri urgente. 
Orice întârziere in această chestiune aduce statului anual pagube 
de sute d ~ milioane, de oarece şoselele reprezintă un bun na· 
ţional in valoare de miliarde. 

9. Şosele nafionale şi administrarea lor. 

În următoarele voesc să clarific numai pe scurt diferitele 
categorii de drumuri şi felul de a le administra aşa cum este 
prescris de lege. 

Reţeaua şoselelor nationale se fixează de corpurile legiui­
toare la propunerea ministrului cu ocaziunea discuţiei bugetulLi 
având în vedere circulaţia generală, interesele statului şi îndeo­
sebi apărarea naţională. Ele trebue să servească pentru comuni­
caţia pe distante mari, crearea unei legături între oraşele maî mari, 
centrele de industrie, văile principale. 

Ministrul având în vedere interesele statului, poate trece 
unele şosele judefene în reţeaua celor nalionale şi viceversa ; 
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-predarea unor şosele noţionale în administrarea judeţelor, fără ca 
-acestea să fie îndreptăţite a refuza primireo. În schimb ÎRsă, au 
dreptul a recurg_e la ajutorul de stat. 

Şoselele naţionale se repară şi întreţin exclusiv cu mijloa· 
cele statului. Folosirea prestaţiei publice se admite numai .prin 
legile excepjionale de război pe lângă o remunerajie redusă. Co­
munele contribuesc pentru sectoarele de trecere cu un tribut se· 
parat care nu este deloc în raport cu spesele de fapt cheltuite, 
în plus cauzate de intensitatea circulajiei locale. Prin această dis­
pozijiune se tinteşte mai mult tinerea în curătenie a sectoarelor de 
trecere din partea comunelor, ceeace este foarte corect. · 

Această dispozijiune în formă 1Ţ1ai precisă ar fi să se men· 
tină şi în viitor şi nu numai la şoselele . najionale ci în general 
pentru toate. 

10. lmpărfirea serviciului administrativ. 
Administraţia centrală. Inspectori regionali. Serviciul 

de poduri şi şosele. 

Administratia centrală a prevăzut în Minister o secfie tech· 
mca cu trei subsectii. Cu administrarea locală s'au însărcinat 
serviciile de Poduri şi Şosele organizate pe judefe. Ca legătură 
între aceste două s'au instituit inspectoratele regionale. 

Acest organism şi cu subîmpărfirile sale s' a desvoltat prin 
experienfe îndelungate, iar administrarea şoselelor afară de unele 
exaltări biurocrnlice era fără cu mr.· Orice ramificaţie a serviciului 
eră precizată prin norme legale. Regulamentul general al Servi· 
ciilor de Poduri şi şosele şi în deosebi cel technic sunt lucrări 
de valoare. Există regulament de serviciu general şi special atât 
pentru inspectoratele regionale cât şi pentru m'aeştrii de drum 
şi cantonieri, pentru executarea oricărei lucrări speciale există 
condiliuni bine precizate, pentru furnizarea pietrişului .şi pentru 
procedeul de cilindrare al şoselelor. Există planuri-tip pentru 
diferite opere de artă, formulare de contracte etc. Achitarea con­
turilor eră iute il)r socotelile simple şi clare. Eră principiul ca 
să se ridice dela perceptorat numai sumele trebuincioase· aşă, 
că în casa serviciului era totdeauna o sumă minimă. 

Organizaţia încredinţă serviciilor de poduri şi şosele diferite 
lucrări, chior şi probleme maimari, numai constructiile de poduri 
mai mori se controlau de seclio de poduri din Minister. Servi-
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ciile executau şi încercări de rezistentă, din timp în timp revi- -
zuirea podurilor mai mari, controlul executării în ateliere, pre­
luarea şi după montare supra încercare la fata locului. 

Pe şosele nationale prin muncă desinteresată s'a lucrat 
foarte mult în ultimii 25 de ani Înainte de război şi îndeosebi în 
judeţul Caraş-Severin, dacă luăm în considerare decadenta an­
terioară. T oale operile de artă mai mari executate din fer sau 
beton armat îşi au origina în această perioadă. 

La Serviciul de Poduri şi Şosele din Timişoara pentru siste­
matizarea serviciului a:fară de personalul auxiliar erau necesari 4 
ingineri, iar în Lugoj 8 ingineri, al cărora număr cu· ocaziunea 
unor lucrări urgente, ca de exemplu restaurarea stricăciunilor 

cauzate de inundare a fost urcat considerabil. 

11. Intreţinerea şoselor nafionale. 

Pentru întretinerea şoselelor nationale În urma unei bune 
conceptii se folosea cel 'mai bun material de împetruire, aproape 
exclusiv numai pietriş sfărâmat, care se procură şi furniza pe şo· 
sele prin antrepriză. Contractele se făceau pe câte 6 ani. Ma­
terial de mai mică valoare şi dacă era mai ieftin se refuză. Co· 
lectii de piatră şi pietriş existent într' un judet erau nu numai la ser· 
viciile de poduri şi şosele ci şi la Minister, cari erau prevăzute 
cu bilelele pe cari se· indică provenienţa şi materia specifică. S'au 
luat în lucrare hărlile geologice, ba unele s'au şi editat. 

Deoarece în judeţul Timiş se găseşte piatră corespum:ătoare 
numai în regiunea Lucarel·Susanovăt şi anume bazalt, iar în ju­
detul Torontal nu se găseşte deloc, acest material preţios se fo. 
Iosea în general pe şoselele nationale transportându-se pe calea 
ferată Ia distante mari de peste 200 km. Intretinerea şoselelor 
se făcea prin sistemul acoperirei generale cu cilindrarea pietri· 
şului. Cheltueli]e de întreţinere după prima perioadă a cilindrării 
se reduceau la jumătatea celor anterioare. 

Sistemul cilindrării s'a aplicat şi ·în judetul Caraş·Severin, 
unde comunicaţia eră mai intensivă de exemplu în oraşe şi unde 
era material corespunzător pentru cilindrare ca în regiunea Ca­
ransebeş·Obreja. 

12. Starea înainte de război. 

. În consecinţă' şoselele naţionale erau înainte de război în 
stare foarte bună, ba în multe sectoare erau în stare ireproşabilă. 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

Unele por\iuni prezentau şi atunci, ba prezintă şi azi greşala ori­
_ginafă: traseul greşit, rampe rapide, suprafete ondulate cu con­
trapante şi în alte locuri pozi\ie prea joasă etc. 

Aceste portiuni trebue reconstruite şi în parte strămutate ; 
deoarece şoselele cu rampe mai mari de 5°/0 îngreunează nu nu­
mai comunicatid ci şi întretinerea, acestea se pot apăra de rui­
nare numai prin îngrijire temeinică, adică orice defect trebue în­
lăturat i~ediaf. 

Această metodă de între\inere, adkă repararea imediată a 
striGăciunei este nu numai cea mai practică, ci şi cea mai ieftină. 
În cazul unei întârzieri, stricăciunea creşte ca o avalanşă. 

13. Pripore şi greuUifile întreţinerilor._ 

Experientele de mai sus sunt de o capitală importantă pen­
tru pripore. Dacă lipseşte îngrijirea minutioasă, şoseaua se rui­
nează din următoarele cauze principale: Vehiculele ce coboară 
depe munte trebue să fie împiedicate cu atât mai mult, cu cât 
scoborîşul este mai pronuntat. Prin alunecarea rotilor pe pelriş 

nu numai că se uzează petrişul peste măsură ci se ruinează chiar 
întreg patul de petriş. 

La urcarea trăsurilor se ruinează palul de pietriş în urma 
presiunii mai pronuntate a poverii şi proptirea animalelor. Petri­
şul aşezat numai simplu pe povârniş se. aruncă la o parte de ro­
tile vechicurilor şi îndeosebi cu ocaziunea ploilor torentiale şi vi­
jelii se spală de opă. Dacă scurgerea apei nu este corespanză­
loare, şanturile sunt nămolite sau nu se pot tine în stare· bună, 
ca de exemplu în teren cu erosiune şi prundiş, apa se scurge 
dealungul şoselei pe patul de petriş spălându-l până la fundament, 
ruinând astf~I şoseaua complet. 

Astfel de portiuni se pot repara apoi numai prin împetruire 
în massă şi cilindrare. 

ln consecintă şoselele cu înclinatie mare sunt greşit trasate 
şi se poate considera ca principiu foarle f~ricit şi practic, că 

construirea la timpul său a şoselelor din Bosnia şi Hertegovina 
s'au făcut cu urcări de maximum 5% fără considerare de cate­
gorie a şoselei. 

Prin urmare trebue reconstruite succesiv toate portiunile cu 
suişuri prea pronunţate începând cu cele mai importante şi după 
gradul inclinaţiei. 
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Acest ,principip s' a aplicat , conseqent în decurs de 30 de 
ani în judetul Sibiu şi probabil azi aci avem cele mai bune 
şosele. 

Dacă împrejurările locale nu permit eliminarea acestor sui· 
şuri, trebue iotuşi reduse la por\iuni scurte şi pavate. 

Pe acest teren se cere încă multă muncă, nu numai pe 
, şoselele na\ionale ci mai mult pe cele judet~ne, îndeosebi în 
judetul Caraş-Severin . 

. După această depărtare dela obiect, să ne întoarcem la 
celelalte probleme cari ne aşteaptă pe terenul şoselelor na\ionale. 

14. Opere de artă provizorii. 

O parte a · operilor de artă au pardoseală de lemn şi deşi 
mare parte din ele sunt prevăzute cu traverse de fier totuş sunt 
calculate pentru vechicule de maximum 6 tone deci impructicabile 
pentru poveri mai mari. 

Această împrejurare s'a dovedit ca dăunătoare îndeosebi în 
decursul războiului. Ele tfebuiPsc necondifionat recon5truite pentru 
capacitate de 20 tone folosindu-se traversele de fier vechi. Pentru 
reconstruirea suprastructurei acestor poduri există proiecte tip, 
pentru poduri cu deschidere până la 10 m. 

Există foarte multe ogăsele şi suişuri de inclinaţie mare cu 
contrapante scurt încheiate, cari sunt primejdioase pentru comuni· 
ca\ia automobilelor. 

Acestea trebuesc înlăturate. 
Asigurări de ţărmuri şi altele sunt de urgentă necesitate 

îndeosebi în judetul Caraş-Severin dealungul Dunării. Barierele 
trebuesc reconstruite în loc de lemn din beton armat,· numai in 
judelui Caraş-Severin trebuesc refăcute 30 km. bariere. 

15. Stricăciuni de inundare, coaste cu moloz, zone 
cu păduri de apărare de alungul soselelor. 

Stricăciunile cauzate de inundări formează o specialitate în 
judeful Caraş-Severin, , apărând adesea şi mistuind. milioane ca 
în anii 1910 şi 1912. o parte a acestor stricăciuni nici azi nu 
sunt restaurate. . 

Economia silvică neralională, care tinde numai la exploatare, 
neglijând plantarea din nou, sau după cum s'a întâmplat în apro· 
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\ 
pierea comunelor, s'au tăiat păduri întregi ca să se.câştige teri-
toriu de păşune mm"'CMlsiderarea, că acestea serveau şi altui scop. 

Munlii sterpi, acoperiş de tufiş şi eroziuni ne dau icoana 
lipsei de cultură şi a relei economii. 

La fiecare ploaie mai mare pâraele au transportat pe şosele 
din aceste eroziuni mii de m :1 prundiş şi noroi, care s'a aglomerat 
adesea pe înăltimi de mai multi metri, Apa de ploaie scurgându­
se de pe munlii sterpi cu iuteală extra-ordinară în valuri puternice 
până aci neobservate, nimiceşte tot ce îi stă în cale. Aşa s'a putut 
întâmpla că poduri de fier au fost rupte şi depărtate lil distantă 

de câliva metri cari nu sunt complet restaurate nici în prezent. 
Dealungul şoselelor este de capitală importantă regularea 

pâraielor torente, plantarea muntilor prăpăstioşi şi creiarea unor 
zone de păduri de apărare, care metodă a dat unele rezultate pe 
şoseaua Baziaş-Orşova ; în decursul războiului însă, şi în deosebi 
cu ocaziunea revolutiei a urmat decăderea. Pădurile de apărare 
s'au jefuit, interzicerea păşunatului nu o mai respectă nimeni şi 

aşa încep din nou stricăciunile. O întoarcere spre bine a acestei 
silualii este imposibilă fără concursul autoritătilor administrative 
şi în deosebi a jandarmeriei. 

Această situatie pune piedici de neînvins în fata adminis­
tratiei căilor de comunicalie. 

16. Situafia după di.sboi. 

De oarece împetruirea şoselelor în decursul răsboiului a 
fost foarte redusă, unele portiuni s'au ruinat total; fiind apoi 
împetruirea şi în prezent destul de redusă, şoselele cu circulatie 
mai intensă arată un profil concav în loc de convex, aşa că apa 
de ploaie se adună pc mijlocul şoselei în loc să se scurgă în 
şanturi. Restaurare~ temeinică s'ar putea face numai prin împe­
lruire în massă şi cilindrare. 

In judetul Timiş-Torontal nu stă nimic în calea ex~cutării 
acestor lucrări decât numai chestiunea sumei necesare. S'ar 
putea cilindra anual câte 40 km. întrebuintându· se 2 compre­
soare cu aburi, cari ar lucra încontinuu. 

ln judetul Caraş-Severin ar trebui deschisă în Obreja, lângă 
Carnnsebeş o nouă carieră de piatr~. care să poată preda pie­
trişul necesar pe şosele în lungime de 300 km., ca acestea să 
se poală prevedea cu material de împelruire de prima calitate. 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 387 

17. Lucrlri de restaurare. 

Lucrări de restaurare necesare pentru şoselele naţionale 

sunt stabilite deja pentru fiecare kilometru şi aranjate după ur­
gentă. Pentru executarea lor necesită numai mijloacele, perso· 
nalul şi organizarea muncii. Procurarea acestora este datoria 
administraţiei şoselelor tot aşa cum pentru guvern este o nece• 
sitate cât mai urgentă de a elabora o nouă lege ~entru căile de 
comunicaţie. . 

18. Revizuirea refelei de şosele. Inmulfirea şoselelor 
nafionale în Banat. Reşifa ca centru nou. 

Pe baza acestei legi a; trebui să se revizuiască reteaua 
şoselelor, şoselele naţionale să se înmulţească pentru a descărca 
judeţele, cum era proectat deja mai înainte. Reşiţa, ca centru 
industrial de mare importanţă, să fie un nou punct de întâlnire. 
pentru şoselele naţionale, creând cea mai scurtă legătură cu 
Timişoara şi anume prin Bocşa română-Rasuna şi apoi urmând 
linia directă cea mai scurtă prin Voicu. O a doua legătură era 
prin Soceni, Ezeris, Lugoj, Balinţ, Paniova, Secas, Lipova. A 
treia prin Lupac, Oherlişte, Anina, Bozovici, Mehadia. Afară de 

· acestea trebue statificată şoseaua Făget-Soborşin. 
O parle a acestor linii este needificată încă, iar altă parte 

trebue strămutată. ln acest scop s'au început lucrările încă 

înainte de răsboi şi porţiunea şoselei Anina·Oherlişte lungă de 
18 km. este o lucrare interesantă cu mai multe tuneluri. După 
izbucnirea războiului însă, lucrăril.e s'au sistat fără ca până în 
prezent să se fi reînceput. O a doua lucrare pe aceiaş linie 
Mehadia-Bozovici-Reşiţa ·anume strămutarea sectorului de pe 
dealul Calva în valea stâncoasă a părâului Craiova, care în 
prezent este în curs de executare şi demnă de interesul orcărui 
technician. Atât la compunerea proectelor cât şi la executare, 
necesităţile technice sunt pe primul plan. 

19. Şoselele judefene.~ 

ln ce priveşte a doua categorie de căi publice, adică şose- -
lele judeţene, legea prin introducerea impozitului de drum aduce 
o inovatie fată de trecut .şi excepţional pentru aceste şosele lasă 
în vigoare munca publică obligatorie în cazul incapacităţii con· 
1ribuabilului de a o rescumpăra cu bani. 
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Impozitul de drum s'a scos percentual Illând de b~ză impo­
zitele direde către stat. Acei contribuabili al căror impozit direct 
către stat făcea mai pulin ca 30 de coroane, apoi aceia, cari în 
lipsa obiectului impozabil nu plăteau nici un impozit direct, tre· 
buiau să plătească ca rescumpărare pentru munca· publică obli­
gatorie suma fixată pentru trei zile de muncă ca zile cu bratele 
sau suma stabilită pentru o trăsură ·cu doui cai dacă aveau în 
posesiune - c?are sumă se achita ca impozit de drum. 

Aceştia sunt aşa numiţii minimalişti. 
Un minimum pentru impozitul de drum nu era stabilit, era 

fixat însă după cum am menlionat moi sus un maximum. Suma 
maximală pentru rescumpărarea muncei publice era pe zi pentru 
o zi cu bratele 1 coroană - până la O.SO bani, iar pentru o zi 
cu trăsura trasă de doi cai 6 coroane - 3 Lei - Impozitul de 
drum percentual era stabilit însă la maximum 10°/ 0 şi numai 
excepţional pe lângă aprobarea prealabilă a Ministerului se putea 
impune şi percepe 13°/ 0 • 

Considerând că impozitul direct făcea abia 5° 0 din totalul 
mpozitelor totale de stal ca capacitate minimă de extenziune, 

prin maximarea importului de drum s'a stabilit institutional veni· 
turile necesare pentru reslaurareo şi înlretinerea şoselelor. Veni. 
turile au rămas mereu aceleaşi pe când cheltuelile s'au înmulţit prin 
continua urcare o pretului bratelor de muncă, a materialului şi a 
salariilor. Această împrejurare a fost cauza principală de decădere 
vădită a căilor de comunica\ie încă dinainte de război. Această 

împrejurare a devenii fatală cu scăderea valorii monelei, de 
oarece impozitul de drum nu acopere nici cheltuielile personalului 
şi statul ar trebui să acorde anual după cum prevede legea în 
caz de deficit 60-70 milioane ajutor de stat. Statul fiind însă 

incapabil de a face fată acestor cerinţe, şoselele se ruinează in­
continuu. Fără venituri corespunzătoare aproximativ egale cu ne­
cesilă(ile, este imposibilă orice îmbunălă\ire în starea şoselelor, 

ba vor degenera mereu mai departe. Această decădere este în 
unele judete, ca de exempl :1 ·în judeţul Caraş-Severin foarte 
avansată, starea unor şosele fiind chiar sub critică. Prin urmare 
ar îi de lucrat aci mai mult decât pe ş selele naţionale. Nu nu· 
mai că la cele mai multe şosele nu poate fi vorba de traseu 
special şi numai cu cea mai mare bunăvointă se pot numi edi­
ficate ci în urma impelruirei nesuficientă sunt şi complet uzate. 
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Când mijloacele erau reduse se economisea în primul rând la 
pietriş aşa că împietruirea de ani de zile este nesuficientă. 

Din normele legii referitoare la impozitul de ·drum reiese 
o anumită nehotărîre a legiuitorului : de o parte, nu voeşte să 

rupă cu desăvârşire cu sistemul muncei pub1ice obligatorie, de 
altă parte îi este frică a împovăra prea tare contribuabilii cu im· 
pozitul de drum, care este o inovaţie. In principiu s'a întrelăsat 
cu desăvârşire prestatia în natură a muncei ca necorespunzătoare 
spiritului simpli.I, ca nedreaptă şi nepractică, s'a introdus însă în 
loc obligaţiunea de rescumpărare cu bani, împovărînd chiar po· 
pulafia săracă, de oarece nu se putea lipsi de excedentul ce re­
prezintă obligativitatea muncei ptrblice ca izvor de putere. Mini­
maliştii pe lângă o bază de dare minimală contribuiau în mai 
mare măsură ·iar cu scăderea valutei deficitul a devenit şi mai 
pronunţat.· ln genere încă nu este clarificată ideia, dacă pe lângă 
starea precară a relelei de comunicaţie se poale renunţa la munca 
publică obligatorie sau nu. 

În ultîmul timp când ar fi aşa de mult de lucrat iar de bună 
voe se lucrează atât de puţin, ideea introducerii din nou a mancii 
publice prinde tot mai mult rădăcini. În fine aceasta nu este deloc 
mai nedreaptă decât obliga\iunea generală pentru apărarea natio· 
nală. A lucra sau a contribui cu bani în interesul stolului şi al 
obştei este absolut necesar. Cea mai mare parte a şoselelor exis­
tente în prezent sunt construite prin muncă publică. În Bosnia şi 
Herlegovina aproape toate şoselele sunt astfel construite, deşi îşi 
au ori.gina mai recentă. 

20. Administra fia şoselelor. 

Leg_ea a dispus foarte corect, ca şoselei~ judeţene să ră­
mână în' administrarea autonomă a judeţelor şi oraşelor. Admi· 
nistraţia technică prin jude\e însă, s'a dovedit de mai înainte ca 
necorespunzătoare, din care cauză s'au şi dizolvat aceste organi· 
za\iuni technice. Deşi dispoziliunile legii s' au opus direct dizol­
vării, Ministerul având în vedere, că nu corespund scopului, nu a 
admis reorganizarea lor. Administrarea technică s'a făcut de aci 
înainte de serviciile de Poduri şi Şosele. Aceste servicii nu puteau 
fi subordonate subprefectului prin urmare în afacerile şoselelor 
dispune numai şeful de serviciu. 

Legea stabileşte în mai multe §§ responsabilitatea. suh-

7 
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prefectului în ce priveşte şoselele, deşi în realitate această res­
ponsabilitate o are şeful de serviciu. In acest fel responsabilita­
tea era împărţită şi mascată derivând din această împrejurare 
multe neajunsuri, cari au rămas fără efect dăunător numai acolo 
unde subprefectu) şi şiful serviciului înţelegându-se perfect, se 
ajutau unul pe altul în vederea aceluiaş scop. Unde însă sub­
prefectul a ţinut prea mulţ la drepturile sale formale se iscau 
frecări, cari nu serviau _deloc scopul ; se poate afirma deci că 
problema administrării nu s'a rezolvat în vreun mod strălucit. 

Legea a paralizat înlr'atâla autonomia judeţelor în afacerile reţelei 
de comunicatie, că acestea nu aveau nici o libertate de acţiune. 

Din cauza mijloacelor redµse, cele mai multe erau avizate 
la ajutor de stat. Ministerul se folosea tot mai mult de dreptul 
său de supraveghere, aşa că autonomia era numai aparentă, 

excluzând orice desvoltare sănătoasă. 
ln această privinţă erau într' o situa fie mai bună oraşele cu 

organizare muncipală independentă. Acestea dispuneau dela în­
ceput de drepturi vamale, bogate resurse de venituri, afară de 
impozitul de drum prin urmare erau mai pufin avizate la ajutor 

" de stal, aveau libertatea de acţiune şi organe lechnice proprii. 
Oraşul Timişoara şi·a câştigat şi aranjat pentru necesităţile pro­
prii de material de impetruire o carieră de piatră proprie, din 
care extrage material de o primă calitate. Acest pas s'a făcui 
din initiati vă proprie penim repararea şi inlre!inerea străzilor de 
mai mare importantă ale oraşului. 

ln Lugoj şi alte localiHili din Banat sunt împrejurările mult 
mai nefavorabile. Din această expunere reiese, că pe şosele 
judeţene este incomparabil mai mult de lucrat de cât pe cele 
naţionale, iar ca necesitate şi urgentă a acestor lucrări e nevoe 
de inmultirea veniturilor şi deschiderea a noui izvoare de putere; 

21. Drumuri conducătoare la gări. 

A treia categorie de şosele o formează drumurile condu­
cătoare la gări cari fac legătură între acestea şi I şo&elele naţio­
nale, jud~tene sau comunale. 

Aceste drumuri deşi au existat, încă înainte de elaborarea 
legii menţionate, au rămas neatinse neobligând pe ~cela, core 
le-a întreţinut până aci să le înh:etină şi mai deporte, indiferent 
că acela era C. F., judeţul sau comuna. 
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Construirea şi întretinerea a noui drumuri conducătoare· Ia 
. gan trebue desbătută şi fixată de comun acord, cu ocaziunea 
re?m~lării politic~ a căii ferate sau a gării noui. De regulă 
contribue judeţul, C. F. şi comuna respectivă împreună cu inte­
resaţii nemijlociti, fiecare cu câte 1 '3 parte. In cazul, că nu se 
poate ajunge la înlelegere, ministerul decide. Administrarea şi 

întreţinerea o prevede. în cele mai multe cazuri judeţul, în unele 
cazuri C. F., adesea şi comunele. Acestea au de regulă dreptul 
de a strânge vama pentru întreţinere. La aceste drumuri deci nu 
există o aăministrare uniformă. Legea nu prescrie nici măcar ca 
şoseaua publică, în care dau drumuri conducător la gară să fie 
edificată. Această împrejurare este în lot cazul un neajuns din 

, care pot să derive siluatii insuportabile. 
Anume nu are nici un sens, ca un drum conducător la gară 

să se edifice pe o lungime de 100 m. dacă se încheie într'un 
drum fără fundament, chiar dacă acesta s'ar numi şosea publică. 
S'a căutat înlăturarea acestui inconvenient prin edificarea a astfel 
de şosele până la comuna, mai apropria.tă sau edificarea unei 
şosele de fapt practicabilă de oarece astfel de drumuri de legă­
tură s'au edificat cu ajutoare de stat considerabile. Există totu 
multe şosele de acest fel needificate. Administraţia lor ar trebui 
incredinlată orgq_nelor cari administrează şoseaua în care se leagă. 
Solu!ia mai recom~ndabilă este a se prE;da serviciilor de poduri 
şi şosele. Nu este apoi absolut necesar, ca acestea să formeze 
o categorie de şosele aparte. 

22. Drumuri vicinale. 

O nouă categorie de drumuri, cari figurează în aceea lege 
sunt drumurile vicinale anume acelea, cari leagă înt~e ele mai 
multe comune şi se construesc şi întreţin .de comunele respec­
ii ve. Acestea sunt grupate astfel, di fiecare comună este intere­
sată mai mult sau mai putin la mai multe grupe. 

Această grupare în lege după linii nu a fost o idee fericită. 
Aceste drumuri trebuiau ca şosele de plasă să se tină într' o 

. comunitate de interese, în care să fie egal încorporate toate cq· 
munele plasei. Dacă există aceast~ comunitate de interese pentru 
întreg judeţul în .ce priveşte şoselele judeţene şi prin impozitul 

· de drum contribue atât comuna cât şi ori care individ la între­
. tinerea a.cestora. indiferent, că trec prin a.cele comuni sau nu, 

I 
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numai logic se poate numi procedeul, care a adoptat şi extins. 
acest principiu şi pentru plase ca unilăti mai mici. Astfel s'a isc.al 
însă anomalia caracteristică, că acele comune, cari sunt legate 
în toate părtile cu C. F., şosele nationale şi judetene, deci sunt 
prevăzute în deajuns cu căi de comunicatie. In acest caz dq1murile 
vicinale şi-au pierdut orice importantă, s'au eliberat de poverile 
incumbate de acestea. In schimb însă acele comune, care sunt 
numai în mod vitreg provăzute cu astfel de căi de comunicatie> 
deşi suportă în aceiaş măsură impozitul de drum sunt supra îm­
povărate cu întreUnerea drumurilor vicinale, chiar din cauza că. 

cele dintâi sunt cu toiul scutite. Acestea tocmai din cauza supra­
împovărerii nu sunt capabile nici a edifica nici a întrejine şose­
lele vicinale. Contributia comunelor pentru întretinerea acestor 
drumuri trebue stabilită procentual după diferitele linii de drum, 
o muncă greoaie şi fără sfârşit, care nu a putut fi solutională 

nici odată spre multumirea tuturor 'interesatilor. Interesatii trebu~ 
iau să se îngrijească în bugetul anual privitor la sumele nece­
sare pentru întretinerea şoselelor vicinale. Comunele puteau sa-­
tisface obligatiunilor şi prin prestatie în natură ; dacă însă co· 
muna era săracă, pe lângă cea mai mare bunăvointă putea 
contribui numfli cu putin. Administrarea diferitelor linii era în­
credintată unei comisiuni al cărei preşedinte este primpretorul 
plasei. Pentru fiecare linie de drum era câte o comisiune sepa­
rată. Autoritate de supraveghere era Subprefectul. Serviciul de 
poduri şi şosele nu a avut nimic a face cu drumurile vicinale,. 
numai la vointa Subprefectului a servit cu sfaturi de la cas la 
caz. Solutia dală problemei drumurilor vicinale încă nu se poate. 
numi fericită reclamând schimbări temeinice. Toate drumurile 
vicinale existente într' o plasă ar trebui concentrate într' o comu­
ni/ale de interese ca şosele de plasă. 

Afară de aceasta ar trebui să se adopte principiul, că fie­
cme comună a plasei să fie legată cu reşedinta, apoi cu cea mai 
apropiată static de C. F. prin şosea practicabilă în orice anotimp. 
Izvoarele de putere ale acestor drumuri trebuesc bine definite şi 
anume afară de impozitul pentru şosele de plasă să se introducă 
munca publică obligatoare. Deoarece partea mare a acestor dru­
muri este needificată, iar la o eventuală executare a acestor. lu­
crări mooca publică este indispensabilă. 

Suma contributiei fiecărei comune se va fixa în raport cu. 
impozitul şi puterea de muncă, exprimându-se în procente. 
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Administrarea să se încredinfeze serviciilor de poduri şi. 

şosele, pentru fiecare plasă să se compună buget separat, des· 
bătut, executat şi socotit apoi în regulă. Aceste măsuri trebuesc 
luate în legea nouă a drumurilor, de oarece numai pe această 

cale se poate spera înbunătătirea stării acestei categorii de dru· 
muri,· în care în prezent stagnează orice desvoltare. 

23. Druinuri comunale. 

Cele de mai sus se pol spune şi despre proxima categorie 
de drum.uri, anume drumurile cohrnnale. Acestea. se estind pe 
teritoriul unei singure ~omune, care le şi întrefine. Partea mare 
.a acestora se găseşte încă în starea primitivă. Edificarea şi în· 
1retinerea lor se face prin fortă pul11ică. Comunele sunt în drept 
a hotărî rescumpărarea cu bani a 50% din această muncă pentru 
.a-şi procura mijloa.ce materiale, nu sunt însti obligate la aceasta. 
Adesea se risipeşte puterea de muncă publică. In acest scop 
munca publică lrebue să rămână în vigoare, să se îngrijeascil 
însă de o manipulatie şi exploatare minuţioasă. Administarea sat>. 
cel puţin supravegherea ar trebui încredinfală serviciilor de po­
duri şi şosele, de oarece primpre!orul, autoritatea actuală de su­
praveghere în cele mai multe cazuri, nu are nici pricepere nici 
timp ca să se ocupe cu afacerile drumurilor. 

~ 

24. Drumuri publice întrefinute de particulari. 

Ultima grupă a căilor pnblice de comunicaţie , o formează 
·acelea, Cbri se întreţin de particulari, societăţi şi a.sociaţiuni. 

Legea are pentru acestea numai unele observaţii referitoare 
la aprobare, întreţinerea referindu-se numai la normele generale 
.din lege. 

In consecinţă este suficient, dacă pentru viilor şoselele se 
·împart conform organizatiei de administrare. Pentru stabilirea re­
ţelei, stabilirea bugetului anual, procurarea mijloacelor materiale 
impozabilitate de bună voie şi control corporaţiunile autonome 
trebuie înzestrate după posibilitate cu libertate de acfiune. Admi· 

I nistrarea technică însă să se predea serviciilor de poduri şi şo­
-sele ca organe technice. Stabilirea acestui principiu trebue să 
-se fixeze în noua lege. . 

_·Voiesc a. expune numai pe scurt încă unele probleme, ca.ri 
.sunţ de capitală importantă lş edificarea şi întretinerea şoselelor 
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de cari trebue să ţinem seamă dacă voim să creiem ceva du- -
rabii demn de numirea „Şosea construită cu adă". 

25. Principii de edificarea şoselelor. 

La construirea unei şosel~ trebue să predomine punctul de 
vedere technic fără a ne lăsa seduşi de principii pedante. Acest 
punct de vedere după terminarea unei lucrări de valoare se va 

' 
recunoaşte de corect chiar de aceia cari înainte erau cei mai ne-· 
îndupleca.li duşmani ai executării. 

Sub punct de vedere technic înţeleg : traseul corect, rampe 
reduse cari nu trec peste 5c;0 , evitarea căderilor cu racordare scurtă„. 
construirea unui corp de şosea regulat şi proeminent din nivelul 

I 
terenului, asigurarea scurgerii apei, construcţii de apărare şi su-
praconstrucfie solidă cu pat neted. 

Aceste principii trebue să predomine la edificări noi, stră­

mutări de şosele şi restaurări, de oarece şoselele sunt lucrări con­
struite pentru durabilitate de secole. 

Uscarea corp~lui şoselei este de cea mai mare importantă~ 
trebue să fie temeinică şi la perfecţie, dacă voim ca apa să se 
scurgă repede şi să nu producă o muiere a corpului. Fundamentul 
trebue să fie cu atât mai rezistent cu cât povara de transportat 
este mai mare cu cât şi subsolul cedează mai uşor. Experienţele· 
din decursul războiului ne·au edificat îndeajuns asuprn faptului, 
că şoselele fără fundament sau dacă acesta este puţin rettstent, 
în urma circulotiei vechiculelor încărcate de poveri mari, în timp 
urne d se ruinează. 

Şoselele din Bosnia s'au construit cu fundament de piatră 
grea de 0.20 m. şi pătura de petriş în grosime de 0.15 m. deci cu 
grosime totală de 0.35 m. Această soliditate s'a redus la şoselele 
de mai mică importantă, clasa II şi III, la grosime totală de 0.30-
0.25 m. 

Piatra de bază poate fi mai putin resistentă, · dacă nu este 
expusă gerului. Materialul de împetruire însă trebue să fie cel 
mai bun posibil. Şosetele cu circulaţia mare de peste 250 trăgă­
tori pe zi trebuesc împetruite cu petriş sfărmat de prima cali­
tate pe întreaga suprafotă şi cilindrate. Dacă o şosea ar trebui în 
răstimp mai scurt de trei ani cilindrată din nou este mai înţelept 
şi economic a se pava. Sectoarele de trecere prin comune cu 
circulaţia mai intensă ar trebui pavate contribuind şi comuna res---
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pectivă. Modul cel moi corespunzător pentru astfel de pavaj tre· 
bue stabilit dela coz la caz. 

26. InfI'efinerea şoselelor. 

ln interesul intretinerii naţionale este de prima necesitate 
cunoaşterea intensităţii traficului pe şosea, care se i observă din 
timp în timp, dJ exemplu tot în al 20-lea ani. In decurs de un 
an pe fiecare săptămână odată, în zile şi porţiuni diferite când 
se schimbă circulaţia. Rezultatul acestor observaţii se vor trece 
pe o hartă de circulaţie. Aceste hărţi n·e dau o idee clară şi un 
punct de importantă exclusiv numai pentru întreţinere. Ele ne mai 
dau indicii precise în ce priveşte eventualele venituri vamale. Al 
doilea mijloc de întreţinere este materialul de împetruire dispo· · 
nibil şi valoarea specifică a acestuia ca pietriş. Sub- aceasta se 
întelege gradul de uzaj şi tocire a fiecărui material în raport cu 
altul. Această valoare se vo esprima printr' o cifră compardtivă 

servind de bază materialul cel mai bun: Dolerilul. Valoarea spe· 
cifică, adecă soliditatea unui material este în raport indirect cu 
uzajul deci cu trebuinţele. Ambii aceşti factori, circulaţia şi va· 
loarea materialului hotărăsc trebuinţele anuale de petriş. Intre(i­
nerea raţională a şoselelor nu se poate lipsi de această împrejurare, 
şi în acest scop trebuesc descoperite terenurile cu continui de 
material corespunzător pentru construirea.şi întreţinerea şoselelor ; 
situa(ia lor în raport cu şoselele şi C. F. R. trebue trecut în hărţi 
cu scara 1 : 200000 prevăzute cu catalog şi apoi dale publicitătii 
ca bun public„ 

Valoarea diferitelor materiale trebue stabilită prin încercări 
de soliditate, duritate, densitate, greutate, uzaj în stare uscată şi 
umedă şi rezistentă la ger. 

Anumit mt:1terial suportă numai o anumită circulalie, dac~ 
însă se trece peste această măsură, folosirea materialului respectiv 
nu mai· are ratiune şi şoseaua se strică. 

27. Cilindrarea şoselelor Metoda împetruirei 
• pe întreaga suprafafă. 

Consolidarea corpului de comunicaţie -.: şoselei prin cilin­
drare este bună şi se poate reali2la numai cu petriş sfărâmat de 
soliditate şi tenacitate suficientă. Materiale moi cu tărie de gradul 
3-4, ca de exemplu, piatra de var şi dolomitul pot suporta corn-:-!;· 

https://biblioteca-digitala.ro



·395 Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

presoare de maximum 2-4 tone greutate totală. Materialele tari 
de ex. -varul sau granitul deşi sunt de duritate mare~ totuşi dacă 

·subsolul este rezist~nt se macină sub greutBtea compresorului:~ 

Prin urmare pe şosele mai importante ~i cu circulatie rrie.die 
de peste 300 animale înhămate pe zi ar trebui introdus în ge­
.neral sistemul cilindrării. 

28. Sistemul de cârpeală.·· 

Sistemul de a cârpi numai, aplicat corect şi pe lângă îngri-
11rea continuă a cantonierilor este suficient unde se foloseşte 

petriş de râu sau este imposibil a se proceda după alt sistem 
de oarece petrişul de râu nu se poate întepeni îndeajuns. 

In consedn\ă cilindrarea nu este necesară în orice împre­
jurare ba adese3 iralion".llă şi chiar imposibilă. 

29. Intrebuinţarea materialului. de prima calitate. 

Totuşi şoselele întreţinute ·cu material de prima calitate. 
impregnat şi ţintuit cu compresoare grele într' o placă imperme­
abilă· sunt cele mai bune dintre şoselele împetruite şi acestea 
au supravieţuit mai bine războiului. 

Prin urmare este de ceu mai mare importantă pentru între­
linere, deschiderea Cdrierei de piatră cu material de prima ca­
litate, în locurile unde se găseşte în cantitate suficientă şi sunt 
situate favorabil fată de· C. F ., a le prevede cu concasoare pentru 
producere în massă. Un astfel de stabiliment ar fi de amenajat 
după cum am menţionai mai sus, de ex. în .iud. Caraş-Severin 

comuna Obreja unde Sf!! găseşte astfel de material în cantitate 
abund_entă. Sunt de părere a se deschide astfel de cariere şi în 
alte locuri unde se găseşte material corespunzător pentru a asi­
gura furnizarea petrişului. Solutionorea acestei chestiuni precum 
şi a celorlalte probleme anume : Maşinării, izvor de putere, uzină 
sistematică, stabilimente de salut>ritate pentru personal şi mun-, 
citori, asigurarea muncitorilor, problema transportului cu vagoane 
proprii trebuie concentrate corespunzător de administratia şose­

lelor. Prin împetruire cu material de prima calitate cu tinwul 
şoselele trebue să ajungă într' o stare multumitoa.re. Transportul de 
distante mari îl poate suporta. numai material reListibil şi de va­
loare care după experientele de până acum se poate transporta 

' şi folosi la distanta de 100 km. 
l ... _ 
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Problema următoare ar fi transportarea materialului pe. şo­
sele, acolo unde este nevoe. 

30. Repartizarea pietrişului, prestaţie public~. ~ 

Pe lângă. valută urcată, când orice calcul înainte făcut este 
iluzoriu, la o dare în întreprindere nu ne putem gândi. 

Antreprenorii pentru a se asigura pretind preturi, cari nu 
se pot accepta, iar furnizarea durează ani d~ zile. ln zi na de azi 
este imposibil a câştiga un antreprenor pentru furnizarea pietrişului. 
Transportarea În messă a petrişului cu ttutocamioane este potrivită 
numai pe distante peste 5 km. şi numai în cazul dacă o coloană' 
întreagă de autocamioane este provăzută "cu ateliere mobile pentru 
repararea iute a defectelor. Dacă se foloseşte numai câte un 
camion la primul defect stagnează furnizarea complet; în astfel 
de cazuri r::lmâne numai munca publică pe lângă remuneraţia 

corespunzătoare. Această obligaţie ar trebui însii esprimatii ' prin 
lege, pentru a obţine un litiu de drept în această privinţă. La 
deschiderea a noui cariere să se plătească numai valoarea solului 
şi taxa de expropriere iar la carierele existente deja să se plă­

tească numai o taxă m~nimală ca despăgubire pentru solul luat 
spre folosire. Lucrurile cu continui de pietriş în pârâe şi râuri 
să se lase gratuit la dispozifie în interesul şoselelor. 

51. Transformarea obiectelor de artii provizorie. 

Proxima problemă este Întreţinerea în stare bună a operilor 
de artă: Poduri şi podele. 

In regiuni muntoase, ca În judetul Caraş-Severin sunt câteva 
mii sub îngrijirea unui serviciu de poduri şi şosele. Pe o distantă 
de 130 de km. între Baziaş şi Orşova până la Vârciorova sunt 
în medie câte trei pe fiecare km. Acest fapt înseamnă pentru 
.serviciul de'poduri şi şo~ele o conlinu1 responsabilitate în ce 
priveşte asigurarea comunicaţiei, dacă aceste obiecte sunt edifi­
cate provizoriu numai din lemn. lntretinerea acestora reclamă in· 
continuu spese mari fără ca circulaţia să fie cu desăvărşire asi· 
gurată, deoarece la trecerea primei trăsuri bine împovărată po· 
<leala se strică de regulă. In oonsecinlă trebue să înceteze sistemul . 
lucrărilor provizorii. Podelele de lemn trebuesc înlocuite cu podeţe 
de beton, iar cele mai mari ~cu suprastructură de beton sau fier. 
Aceste poiuri trebues::: calcnlate ca poduri de categoria l·a sau 
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a doua pentru capacitate de 20 respectiv 12 tone. Normele sta­
bilite şi date la timpul său de Ministerul de Com-ert ungar se 
pot considera în aceasta privinţă ca model. Conform acestor norme 
fiecare pod cu deschidere mai mare de 15 m. trebuesc din timp 
în timp revizuite, existând pentru astfel de lucrări o carte fun­
duară, în care sunt depuse proectele şi toate datele necesare. 

Inconvenientul podurilor provizorii s'a dovedit cu prisosintă 
în decursul războiului la trecerea peste ele a unor vehicule mai 
grele. Pentru reconstruirea definitivă din beton armat a acestora 
este· de dorit reducerea pretului cimentului, care s' a urcat colo­
sal neîntemeiat şi este. cea mai esentială piedică . a construirii ope· 
rilor definitive. 

32. Plantarea .pomilor pe lângă şosele. 

Plantarea şoselelor cu arbori este nu numai un ornament, o 
icoană care demonstrează gradul de cultură ci şi un lucru folo­
sitor. Pomii sunt de valoare pentru nutrirea populatiei, duzii pentru 
cultura viermilor de mătasă, iar alţi arb.Jri pentru construc(ie sau 
ca lemn de foc. Păzirea recoltei pomilor de pe lângă şoselP. este 
aproape imposibilă din cauza scăderii moravurilor, lăcomiei după 
bunul străin, îndeosebi după bunul public care se consideră de 
multi ca fără stăpân şi aparţinând tuturor. Prin o aplicare mai 
energică a dispoziţiunilor referitoare la politia de drum s'ar putea 
lotuşi creia ordine. Alegerea speciei de arbori trebuie stabilită 

dela caz la caz, având în vedere clima, solul şi împrejurările lo­
cale. Mijlocul cel mai eficace, cere fovorizea1,ă plantarea şoselelor 
este înmulţirea pepinierelor. 

33. Chestiunile personale ale serv. de poduri şi şosele. 

ln fine aşi avea încă câteva observa(iuni în ce priveşte îm· 
părtirea serviciului atlministrativ al şoselelor şi chestiunile personale. 

A'devăratele orgenizatii pentru administrarea şoselelor sunt 
serviciile de poduri şi şosele şi ca acestea să corespundă întru 
toate scopului, trebue să fie capabile şi pentru cele mai grei~ 
probleme. Afară de un număr corespunzător c}.e ingineri, ele ne­
cesită personal cu calificaţie industrială, desenatori, personal au­
xiliar, un contabil şi funcţionari corespunzători. Metoda socotirilor 
trebue simplificată iar partea preponderantă a proviziunei de bani 
să fie la perceptorat. Administrarea fondurilor de bani să fie iute 
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şi clară ceiace este cea mai vitală problemă a administrării. Să 

se acorde s~rviciilor un drept mai pronunţat de a decide. şi o ma.i 
mare libertate de acţiune pentru soluţionarea promptă a chestiunilor. 

Alegerea şefului de serviciu şi aptitudinea lui personală este 
de cea mai ca~ală importantă. El trebue să fie în cea mai largă/ 

măsură capabil a rezolva atât chestiuni technice c~t şi adminis­
trative. Şeful ttebue să întrunească toate însuşirile de corectitudine, 
iubire de ordine, bm de încredere, reprezentanţă, energie şi tact. 
Să se îngrijească de instruirea şi întregirea personalului. Forţele 
tinere trebue în acest scop ajutate de colegii de serviciu mai 
bătrâni, introducându-i apoi fără a le incumba responsabilitate în 
diferitele ramuri ale serviciului. :. 

Dotaţia să se acorde corespunzător unei vieţi simple însă 
fără griji ca serviciul să ·fie plăcut şi să se poată acapara pentru 
el cele mai bune forte. Avansarea să se reguleze aşa fel, că afară. 
de termenele stabilite pentru avansare după anumit timp prestat 
în serviciu să se avanseze 25 sau maximum 30% afară de rând ca 

' I 

recunoşlintă pentru servicii şi aptitudini recunoscute Însă şi de 
colegi. Această problema este în strânsă legătură cu revizuirea 
statutelor corpului technic. 

34. Picherii. 

Picherii sunt subord~nati serviciilor de poduri şi şosele. 
Acestora le este încredinlato pentru suprnveghere câte o por­
ţiune de 50-60 km. Tot lor le sunt subordonaţi direct canto­
nierii. Este de mare importanlă ca picherii să fi îndeajuns cali­
ficaţi pentru serviciu şi să însuşească cunoştint~le necesfire, 
de oarece starea buntî a unei şosele depinde foarte mult de acti­
vitatea picherului. 

Aceşti agenti trebue să fie absolvenţi ai unei şcoli de picheri 
a cărui bază ar fi absolvirea unei şcoaie civile sau 4 clase de 
liceu, de oarece numai pe lângă antecalificaţie suficientă se poate 
spera di picherii îşi vor putea însuşi cunoştinţele necesare. 

Ca însuşire esenţială să ~e pretindă destoinicie absolută, 
capacitate de a se mişca în diferite situaţiuni, servicii prompte 
şi disciplină. Mobilitatea uşoară pretinde ca picherul să fie pre­
văzut cu cal şi trăsură, pentru a-şi putea inspectă sectorul în 
orice timp şi orice intemperii. Remuneraţia pentru astfel de in;... 
spectii trebue să fie corespunzătoare. S'ar mai completă locuinţa 
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·.Cu curte şi grădină în natură, edificiul lateral ca magazia de 
unelte şi materiale„ apoi folosirea a 3 jugere de pământ, dreptul 
de a obtine o parte a recoltei de poame eventual şi o parte a 
fânului de pe şosele pe lângă valoarea de pre\uire. Numai pe 
lângă aceste beneficii în natură îşi poate aranj~icherul o mică 
-gospodărie pentru trai creându-şi existentă plăcută ca să-şi facă 
serviciul cu abnega\iune şi zel. Pe lângă acestea se poată apoi 
pretinde dela el mai mult _şi cu siguranlă îh ce priveşte exe· 
cutarea.; 

35. Cantonierii. 

Serviciul direct pe şosele îl prestau cantonierii cărora le 
sunt încredintali pentru supraveghere şi în.grijire pe şoselele na· 
lionale câte 4-5 km., iar pe cele judetne câte 5-6 km. Refe­
ritor la relatiunile de serviciu şi obligaţiunile lor există regula­
mente corespunzătoare. O conformare absolută însă este aproape 
imposibilă. Retribu\iunile lor sunt fixate şi plătite în bani dar 
valuta actuală scăzută şi scumpetea cauzată de ea este un neajuns 
pentru toti cei cu salar fix. Scumpetea se urcă mult mai pro­
gresiv decât urcarea salariilor. 

În consecintă ei pot trăi din aceste salarii numai sărăcăcios 
ducând mare lip;ă. Aci m li vin~ in~annnienlul c'5. din cauza ad· 
ministrării greoae şi necorespunzătoare scopului financiar adesea 
îşi obtin salariul numai cu întârziere de luni de zile. 

Rezultatul este neindestulare, dispozitiune suflete~scă apă­

sată, neplăcere de muncă şi demisionare din post aşa că în multe 
regiuni este „ exclus a mai găsi cantonieri îndeosebi acolo unde 
plata oricărui sRlahor face de trei ori atât cât este salorul can· 
tonierilor. Dacă se inlenti,:mează administrarea şoselelor şi mai 
departe cu mentinerea cantonierilor, care este sistemul cel mai 
bun, atunci aceştia trebuesc retribuiti corespunzător ca să-şi exe­
cute serviciul fără griji, cu plăcere şi iubire. Fără această condi­
liune este zadarnică orice disciplină, de oarece cum e plata aşa 
e şi munca, iar dacă să iau măsuri mai drastice părăsesc postul. 
Aceştia trebue să obţină locuinte în natură şi mai bine în apro -
prierea şoselei, să locuiC1.scă pe şosea ca să nu piardă timpul cu 
ducerea şi întoarcerea. În genere problema locuintelor este azi 

-una dintre cele mai importante probleme sociale. De locuinta can­
tonierului mai tin clădiri laterale ca de ex. grajd pentru două 1 ani· 
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male, pentru porci, camera de unelte, cotele, etc. Mai e necesară· 
o grădină de cca 1110 hectar, uzufructul a 2 jugere pământ, ·cari. 
să fie accesorii ale cantonului. Să i se încuviiiiteze cantonieruluL 
o parte din recolta de poame, dacă îngrijeşte de plantarea şoselei 
cu pomi roditori. Afară. de aceasta la anumit timp trebue prevă­
zut cu haine calde pentru serviciu în timp rău. Numai âstfel, prin 
beneficii acorda le parte în natură se poate obtine şi mentine can- · 
tonieri instruiti şi pentru totdeijuna. 

Adesea s'a pus întrebarea, dacă nu ar fi mai bine să se 
renunte total la sistemul întretinerii prin cantonieri, de oarece 
retributiunile lor constitue o sumă foarte considerabilă de spese 
de administrare şi dacă nu ar fi mai practic ca această sumă să 
sz plătească la lucrători provizorii, cum este calea ferată. 

Afară de mobilitatea uşoară pe calea ferată, care poate· 
transporta lucrătorii în număr suficient şi la distante mari, felul 
administrării şi lucrările legate de aceasta este cu totul alta. 
Calea ferată îşi tine continuu un anumit nuiaăr de lucrători pe 
cari îi aplică stabil. Şoselele necesită la anumit timp lucrări de 
pământ urgente pentru cari se pot câştiga lucrători numai cu mari 
greutăfi. Mai sunt apoi la şosele lucrări, cari nu pot suferi° întâr­
ziere de ex. descărcarea petrişului transportat pe C. F. şi înlătu­

rarea piedicilor de comunicafie cari dacă nu ar fi drumuri nu s'ar 
putea face la timp de oarece este imposibil a tine în fiecare co­
mună un anumit număr de lucrări provizorii cari să stea la dis­
pozitie în caz de nevoie. 

Fără cantonieri şoselele ar fi fără stăpân. Şoselele noastre 
nu sunt construite aşa ca să se poată lipsi de îngriji.rea continuă ;„ 
lipsa acestei îngrijiri duce la decădere şi ruină. Conducerea apei 
umplereB ogaselor cauzale de rofi, îm1>iedecarea formării gropi· 
lor, adunareB pietrişului neîntărit şi toate celelalte lucrări în le­
gătură cu sistemul de împetruire în formă de cârpit, necesită su­
praveghere continuă, iar şoselele noastre sunt în ceB mai mBre 
parte după acest sistem întretinute. Prin urmare nu putem re­
nunţa la cantonieri, şi trebuesc adesea concentrnti pentru execu­
tarea lucrărilor în regie cari nu se pot da în antrepriză. La can· 
tonieri nu se poate deci renunfa, ci să se atragă în serviciu prin, 
avantagii, bonificatii în m1tură şi îndestulare. 
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36. Recapitulaţie. 

lmi închei expu;1erea făcând în următoarele un bilant ge· 
neral. Deoparte uzura totală a ?Oselelor în parte, decădereA. ace­
stora, multe opere de drtă provizorii pe toate liniile, deci~ nevoe 
de o restafirare temeinică a acestora, strămutarea şi reconstruirea 
unor portiuni existente deja, o multime de drumuri needificate 
în deosebi de plasă şi comunale. -

1 

De altă parte : Mijloace materiale nesuficiente şi paralizate 
prin dispozitiunile legii. indiferenta absolută dovedit 1 de publicul 
mare, apoi lipsa de ambitie. · 

Contra acestora trebue sA /depunem forta noastră morală 
:şi munca spirituală, pe lângă aceasta să dăm în vileag că fără 
repararea şi edificarea retelei d.e şosele nu ne putem închipui 
o viată economică sănătoasă iar capitalul învestit în şosele ar 
.aduce roade bogate sub forma unei vieţi economice înfloritoare. 

' 
• CONCLUZIUNI. 

Pe baza celor espuse propun, ca în interesul unei bune le­
giuiri referitoare la drumuri să binevoiască onoratul Congres a 
hotărît prezentarea unei moţiuni către Ministerul Lucrărilor Publice 
în sensul următor : 

1. D-l Ministru să binevoiască a prezenla corpurilor legiui­
toare o nouă lege a drumurilor cerând ca aceasta să se ridice 
la valoare de drept cât mai în grab]. In această lege să se 
stipuleze o nouă împărlire a drumurilor în patru categorii co­
respunzător nouilor articulatii politice. Corporaţiunilor autonome 
să li-se acorde după posibilitate o cât mai intensă libertate în 
de:->voltarea reţelei lor. Cr~rea a noui izvm1re de venit, impozit 
de drum, devize de spese anuale anterioare în control. Admi­
nistraţia technică să se facă de organe technice pe baza unor 
norme uniforme c~ excluderea dreptului de dispunere a judete­
lor în chestiuni technice. Controlul să se execute de ministru 
prin organele sale. 

2. Prin crearea legală ·a nouilor izvoare de venit sub titlul 
de impozit de drum, impozit pe automobile şi vehicule, impozit 
de circulatie, vame şi obliga(ie de prestatie, să se procure mij­
foacele materialele punându-se un deosebit interes, ca acestea 
să fie în abundentă. 
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In vederea acestor mari probleme, ce sunt de rezolvat pe 
terenul căilor publice de aomunicatie, a regulării apelor, exploa­
tării puterii apei şi 'a altor lucrări de interes obştesc, să bine· 
voiască D-l Ministru a cumpăni dacă nu ar fi întelepl şi 8yan· 
tajos pentru executarea promptă a acestor lucrări introducereb 
prin lege a muncii obligatorii, ceace ar fi şi un mijloc eficace 
pentru combaterea lipsei de muncă. 

3. Dispunând odată de mijloace materiale în abundentă 

binevoiască D-l Ministru a lua măsuri, ca refacerea căilor pu­
blice de comunicaţie ruinate şi reconstruirea celor trasate greşit, 
să se înceapă imediat şi să se execute cât mai în grabă, iar 
căile needificate încă, să se . edifice de urgentă. 

La executarea tuturor acestor lucrări trebue să se satisfacă 
în proponderan\ă cerinţele technice. . 

4. Pentru procurarea şi asigurarea celui mai cores:i: unzăor 
. material necesar construcţiei şi între\inerei şoselelor să se dec;:Jare 
liberă cu desăvârşire, producerea petrişului în orice pârău sau 
râu, iar terenul necesar pentru deschiderea a noui cariere de 
piatră să se poată expropria de autorităţile încredinfate cu în-
1refinerea şoselelor, plătind proprietarului ca despăgubire numai 
preful net al terenului expropriat. . 

5. D-l Ministru să binevoiască a dispune deschiderea a 
noui cariere de piatră confinând material de calitatea primă şi 

înzestrarea lor cu concasoare pentrµ producere în masă. Tran­
sportul materialului astfel produs să se asigure şi uşureze prin 
reducerea de taxă, procurarea _de vagoane şi trenuri proprii. 

6. Pe căile de comunicaţie mai importante şi cu circulatie 
mai intensă să se introducă succesiv cilindrarea lor. 

'l. Pentru uşurarea întrefinerii, asigurarea circulRtiei, precum 
şi din punct de vedere economic să se elimine sistemul operilor 
de artă provizorii, reconstruind toate aceste lucrări. In interesul 
încurajării acestor. lucrări să binevoiască D-l Ministru a.dispune, 
ca materialul necesar, îndeosebi cimentul destinat pentru lucrări 
de interes obştesc, să se pună la dispozilia Serviciilor de Poduri 
şi Şosele cu preful de producere. 

8. Troacele improprii circulaţiei automobilelor şi urcările 

brusce cu cădere contrată de joncfiune scurtă să se elimine. 
9. Serviciul administrativ al drumurilor să se organizeze co­

respunzător marilor probleme, ce are a resolvi, :iă se ,îngrijească 
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de instruirea personalului, dotatiunile şi avansurile să se reguleze 
corespunzător, acordarea _creditelor şi socotirea lor ~ă se simpli· 
fice şi accelereze. Personalul exterior, picherii şi cantonierii să 
se stabilizeze prin beneficii deosebit locuinte în natură cu gradină 
şi edificii laterale, apoi haine pentru serviciu în timp ploios şi alfe 
favoruri acordate în natură, ca aşa si se poată dispune totdeauna 
de personal îndeajuns instruit. 

I 
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LINIILE AERIANE COMERCIALE 
DE 

GABRIELESCU C. EMANOIL 

„Avia/ia tnainle de disboi era un 
„spori. Auia/ia fn timpul răsboiului ar 
„fi fost o armă.-Auia/ia după răsboi 
„va fi o industrie de transport''. 

D'AUBIGNY. 

ISTORIC. 

Sborul a preocupat pe oameni din cele mei. vechi timpuri. 
Prin observarea sborurilor la diferite insecte şi păsări, omul a 
avut destule exemple de posibilitatea ridicărei celor mai greu 
ca aerul. lnsă din cauză că nu se pot aplica legile de similitudine 
şi la problemele de mecanică ale sborului, omul a întârziat mult 
până când printr' o desvollare transcendentă a ştiinlei a putut desco· 
peri mijlocul de a sburn. 

Dacă trecem peste legenda lui Icar şi a încercărilor vechi 
de la cari nu ne-au rămas date certe, ajungem la primele idei 
serioase în materia• de sbor, la ideile lui Leonard de Vinci. După 
lucrările rămase dela acest om genial, se poate vedea că a avut 
o idee clară despre paraşută şi de reactiunea dinamică şi rolul 
elicei. 

Toate tentativele ce urmară nu mai avură nici o importantă 
ştiinţifică până la 17 42 când Marchizul de Bacqueville îşi dădu 
drumul de pe castelul său cu ajutorul unor aripi fixate la mâini 
şi la picioare. In 1871 Banchard construi un fel de helicopter cu 
care se ridică la 80 picioare. · 

8 
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In 1784 Launoy şi Bienvenu prezentară Academiei de Ştiinfe 
din l?aris primul helicopt~r care se ridică prin propriile mijloace. 

In 1809 Sir Cayley publică pentru prima oară un studiu 
complect şi rafional al unui aeroplan. Acest studiu a fost însă , 
necunoscut şi uitat. 

De atunci s'au mai făcut multe încercări şi multe studii însă 
A viafia nu a înregistrat progrese mai de seamă. 

Multi au lucrat la rezolvirea problemei sborului şi Ia 1887 
H. de Villeneuve prezintă Congresului Societătei Savante din Paris 
un liliac mecanic care lansat a străbătut toată sala şi apoi reve­
nind s'a aşezat pe masa prezidentului. 

Tocmai în 1893, Otto Lilienthal, bazat pe experientele pre­
decesorilor săi, sbură pe o distantă de 200-300 ~etri. Lilienthal 
cu ajutorul unui biplan făcu aproape 2003 sboru1 i după care căzu 
şi muri. 

Chanute şi Herring la -Chicago reinoiră experienlele lui Li­
lienlhal. Chanute cu un biplan reuşi a executa o mie de glisade, 
fără nici un accident. Rămânea a se adopta Ia acest . biplan numai 
motorul. 

Ader fu primul care s'o. ridicat cu avionul de la pământ. 
Saritos-Dumont făcu mai multe sboruri reuşite a cărui răsu­

net fu considerabil. ln 1906 cu un aparat prevăzut cu un motor 
de 50 cai, părăsi pământul executând un sbor de 220 metri. 

Fra\ii Wright discipolii lui Chanule inspirafi de lucrările lui 
Lilienthal reuşiră a sbura cu un aparat de 25 cai, făcând sboruri 
circulare in 1903 mai întâi la Ohio, apoi la 1908 în America şi 
mai târziu în Fran\a. 

ln 19J7 H. Farman câştigă premiul Deutsch şi Archdeacon 
de 5000 franci, pentru un parcurs de t Kim. în circuit închis. 
Farman sbură cu un biplan datorit fratilor Voisin. 

Bleriot a debutat la 1900 în avia(ie şi la 1909 execută me-. 
morabila sa trecere a canalului la Manche de la Calais la Dou­
vres în 38 minute, cu un monoplan. 

ln acelaş timp şi Societatea Ant~inette a pus în functiune 
un monoplan lip Anloinelte. Cu acest aparat H. Latham în 1910 
s'a ridicat în 25 minute la 1050 metri înălfime, neatinsă încă până 
atunci. 

De aci înttinte aten\iunea publicului este atrasă spre avia(ie 
iar numărul aviatorilor creşte. 
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Răsboiul din 1914 surprinse aviatiunea la începutu! ei". Piloti 
putini şi neantrenati, aparate putine, cele mai bune apar,ate c.bia 
atingeau 3000 m. înăltime. Cele mai repezi abia făceau 120 Kim. 
pe oră. Greutatea utilă numai excepjional era de 300 kgr. Şi pe 
lângă aceasta, uzura repede a motoarelor făceau aceste aparate 
putin sigure. 

In acest răsboi, aviatiunea a făcut o şc'oală intensivă. 
Aparatele încep a se specializa după destinajiunea lor având 

calitătile lor particulare : avioane de vânătoare, avioane de recu­
noaştere, avioane de luptă, avioane de bombardament. 

Astăzi, după răsboi e.vioanele de bombardament în loc de 
300 kgr. utilă, poate duce peste 1-2 tone. Avioanele cele mai 
repezi au ajuns la 300 Km. pe oră, înăltimea maximă atinsă 10093 
m. ·viata motorului s'a lungit odată cu mărirea puterei sale. Azi 
un motor poate· trăi 400-500 ore de sbor, adică cu viteză curentă 
de 100-200 Km. pe oră, poate parcurge 40.000-80.000 Km~, adică 
odată sau de două ori înconjurul pământului. 

Această desvoltare extraordinară a aviatiunei în timpul răs­
boiului urmează a fi folosită în timp de pace cu mult mai mult 
folos şi utilizată numai în scopuri pacifice. Avionul âre monopolul 
drumurilor lungi şi repezi putând trece asupra oricăror obstacole. 
A via\ia are marele avantaj că economiseşte calea necesară celor­
lalte mijloace de comunicatii şi are nevoe numai de câteva tere­
nuri de aterisare amenajate şi numite aeroporturi. 

Chelluelile de prima instalatiune, sau cum se zice cheltue­
lile de infrastructură, sunt minime în raport cu celelalte căi de 
comunicatie, şi în consecinţă călătoriile cu avionul pe lângă că 
sunt şi cele mai repezi vor fi şi cele mai eftine. Aviaţia va câş­
tiga totul în ziua când se vor face toate amenajările pentru sbo­
rurile de noapte, când pu'terea. avioanelor va fi astfel ca să se 
poată transporta zeci de tone de mărfuri şi un număr mare de 
călători. 

Îndată după răsboi toată activitatea aviatorilor şi a industriilor 
respective s'a îndreptat cu toată energia spre formarea aviatiei co­
merciale. 

Acum începe să se pună problema înfiintărei liniilor aeriane 
de exploatare, liniile comerciale care au luat o desvoltare destul 
de mare şi care după cât se prevede va împăienjeni lumea cu 
\inii regulate, legând continentele, tările şi centrele îndepărtate. 
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Prir.ia linie aeriană poştală regulată a fost inaugurată la 1918 
pe linia New· York-Cleveland-Chicego în America, având o lun­
gime de 1175 klm. 

Tot în 1918 s'a înfiin\at în Fr~nţa primele servicii de poştă 
aeriană pe linia Bourget-Nantes-Saint Nazaire. 

In 1919 s'a înfiinţat prima linie de navigaţiune comercială 

Paris-Londra care a ajuns până azi la o desvoltare foarte mare. 
Această linie este exploatată de trei Societăţi. 

Pe rând începură să se înfiinţeze în toate statele linii de 
navigaţiune comercială luând o desvoltare din ce în ce mai marE1. 
Aceste linii s' au înmultit continuu până azi când numărăm foarte 
multe şi exploatate în cea mai mare parte de Societăţi particulare. 

Numărul Socielătilor astăzi este destul de mare, iar pro· 
gresul şi desvollarea ce o ia zilnic, face să se prezică avia\iei un 
progres uimitor, peste pu\in timp. Industriile de avioane la rândul 
lor perfectionează neîncetat aparatele comercializându-le şi adap· 
tându-le la randamentele economice din ce în ce mai perfecte. 

Este destul să aruncăm privirile pe cele 2 hărti anexate la 
această broşură ca să ne dăm seama de desvoltarea ce a luat 
avia\ia comercială şi unde va ajunge în scurt timp. Azi aviatia 
nu mai este un sport, azi aviaţia este o industrie de transport 
ca şi calea ferată, ca şi naviga\iunea pe apă, şi tinde a le întrece 
cu mult, complectându-le. 

In România. Primele încercări pentru crearea unei aviatiuni 
civile datează de la 8 Noembrie 1919, când ataşatul militar al 
Frantei, Generalul Pelin cu o a_drese -către Ministrul de Răsboi 

înaintează, raportul locot. Colonelului de Ooys, Comandantul 
misiunei aeronautice din Orient, asupra creărei Avia\iunei Civile 
în România. Acest raport prevede importanta pentru ori-ce· \ară 
de o poseda o avia\iune de bombtHdament şi imposibilitatea de 
a fi intre\inută în timp de pace sub o formă militară. 

Numai prin exploatare, deducând din cheltuielile angajate 
toate beneficiile realizate se poate ajunge a întreline un personal 
şi un material de primă calitate, ulilizobil în caz de mobilizare. 

D-l Oenernl Oăvănescul fiind însărcinat cu studierea acestei 
chestiuni se declară partizan al înfiintărei aviatiunei comerciale 
singura care se poate creia şi transforma în avialiune de bom· 
bardament. 

Ministerul de Răsboi a trimis dosarul chestiunei, Ministe-
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rului de Lucrări Publice, cu c·onvingerea că acestui Departament 
îi incumbă sarcină. organizărei Avia1iunei Civile. · 

Odată cu crearea Ministerului Comunicatiilor pe baza refe­
ratelor studiate mai inainte s'a înfiinţat Directiunea Avia\iunei Civile. 

Directiunea Avitttiunei Civile înfiintată la 1 Iulie 1920 s'a 
organizat cu greutate din cauza împrejurărilor grele prin care a 
trecut · tara. 

Imediat după înfiintarea sa a avut de luptat mult pentru a 
obţine aprobarea bugetului său care s'a votat odată cu budgetul 
general ·al Statului, din acel an. In vara anului 1921 au început 
lucrările pentru înfiinţarea liniei naţionale -Bucureşti (Băneasa)­

Oalati·Chişinău, care urma să fie inaugura!ă în primăvara anului 
1922," dar care din cauza schimbărei de regim politic are din nou 
de luptat spre a putea obtine fondurile necesare destul de mo­
deste pentru începerea exploatărei acestei linii. 

ln acelaş timp a încheiat convenţiunea cu Societatea franco­
Română pentru exploatarea liniei Paris·Strassburg· Viena-Buda· 
Pesta·Belgrad-Blcureşti·Constantinopole,. a studiat toate chesti· 
unile refer iloare IR Navigaţi unea I Aeriană Română, întocmind lu­
crările şi regulamentele necesare. 

A pregătit şi format personalul technic necesar şi aşteaptă 

solicitudinea guvernelor pentru a păşi cu mult avânt, competentă 
şi energie la realizt;irea Nauiga/iunei Aeriene Române. 

DETERMINAREA TRASEURILOR. 

O linie aeriană comercială eşte determinată de următorii 
· feclori: corner/, siguranţa sborului şi alerisărilor, economia şi 
· C(Jn/ro'/ul (poli/ia). Primul factor stabileşte legătura dreaptă între 
două puncte comerciale sau in.dustriale importante, ceil'alti trei 
ftf ctori frânge aceste linii în diferite directiuni corespumătoare. 

Avionul din cauza vitezei sale mari trebueşte să meargă 

departe şi din cauza că trece peste ori ce obstacole terestre, 
leagă dHerite puncte întretăiate de obstacole naturale ca marea, 
deşertul, munţii, etc. Din aceste cauze o linie aeriană în general, 
trebueşte să aibă un caracter internaţional sau în caz mai res· 

-trâns să răzbată peste nişte obstacole foarte greu de învins în 
.alt mod. Cele-l'alte legături într'o ţară fiind făcute prin ajutorul 
•-căilor de comunicaţiune obicinuite sau aeriene locale ; în vede-
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rea economiei de timp, liniile aeriene în general, trebuie să ur-­
meze intinerariile marilor curente nationale şi industriale dintre 
continente sau în caz mai restrâns în tări cu întindere mare 
dintre marile centre comerciale respective. Marile linii aeriene 
continentale sunt însă afaceri ce pot fi tratate numai de guverne 
şi sunt chestiuni de politică generală. 

Inainte de a alege drumul trebueşte examinat cu cea mai 
mare atentiune diferitii factori capabili să influenteze mersul avi­
onului. Drumul cel mai drept pe care pilotul ar dori să-l urmeze 
poate să fie şi cel mai putin favorabil sau une-ori chiar periculos. 
Dacă este necesar a ojunge cât mai repede, totuşi esentiolul 
este de a ojunge. 

Forta vântului dominând regiunea la diferite altitudini ce 
trebuie să atingă avionul, prevederea vânturilor pe parcurs după 
indicatiunile Buletinului Meteorologic, ca şi direcţiunile lor, sunt 
atâtia factori de avut în vedere în primul loc. 

Previziuni asupra temperaturei, curenţilor şi starea higrome· 
frică sunt foarte folositoore, nu numai din punct de vedere al 
densilălei aerului în care se află aeronava dar _ chiar sub­
acel al regimului motoarelor utilizate în prezent. 

I. Comerţ. 

Din punct de vedere comercial primul lucru de avut în; 
vedere este studiul regiunilor exploatate şi a punctelor terminale .. 

Din alegerea regiunei va decurge şi studiul genului de 
transporturi ce urmează a se efectua: călători, poştă, mărfuri. 

speciale sau mixte. 
Aceste transporturi cer însă o mare regularitate in sosiri 

căci călătorii lin mult la exaclitatea orelor de plecare şi sosire. 
Această regularitate depinde în cea mai mare parte le 

clUnot şi de regiuni. Va fi foarte avantajos deci să alegem drumul 
astfel ca să traverseze regiunile seci pentru a evită norii şi ceata ; 
cei mai mari duşmani ai sborului. Astăzi vântul afară de cazul 
unei furtuni puternice nu influenţează asupra transporturilor aeri· 
ene de cât co pret al cheltuelei de combustibil şi prin urmare 
din punct de vedere economic, trebue să fie bine studiat. Clima· 
tul moi influentează organizarea liniilor comerciale aeriene prin 
acea că impune alegerea anumitor materiale de constructiun~ 
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-care au influentă asupra. cheltuelilor de amortizare. Tot climatul 
influentează şi carburatia care trebueşte studiată în mod special. 

Prin studiul trlificului regiunei se determină punctele termi-
nale şi intermediare. · / 

Centrele industriale, agricole şi comerciale importante vor 
aduce în mod proportional traficului,-călătorii şi curierul. 

Pentru moment nu este vorba de o mări traficul cu ajutorul 
.aviaţiei comerciale ; dor nu e moi putin adevărat că această avi· 
.aţie se poate însărcina cu transporturile repezi ale mărfurilor de 
valoare mare, sub un volum mic. Numărul punctelor intermediare 
de deservit poate să nu concorde cu escalele necesare unei bune 
funcţionări a avioanelor şi a sigurantei lor. Urmează să se sta­
bilească escale intermediare cu depozite de combustibil, utilajul 
necesar ajutaorelor de dat şi hangare. Aceste escale sunt functie 
de raza de acţiune a avionului. Deci stabilirea staţiunilor este 
functie de aceste două considerente, iar pe de altă parte nu tre­
buie să uităm că o statiune cu utilajul şi personalul de care are 
nevoie este foarte costisitoare şi încarcă mult exploatatiunea, în 
acelaş timp oprirea este o cauză de întârziere a transporturilor, 
de unde o scădere a vitezei medii. Trebuie deci să echilibrăm 
.distantele între escale, cu pretul de cost al tonei kilometrice. 

Studiul drumului de parcurs între punctele terminnle cuprinde 
-deci pe lângă valoarea comercială a regiunilor traversate şi uşu­
rinţa de aterisare, uşurinta de jalonarea drumului, etc. 

Studiul curentilor aerului şi prin urmare origîna lor are din 
ce în ce o importantă mai mare, căci aeronava fiin:l confundată 
in aer este complect supusă legilor şi proprietătilor atmosferei. 
Aceste legi pot fi un ajutor sau din contra o cauză de nenoro· 
cire după cum le vom ignora sau nu. lnginerul va putea face 
aparatul său cu atât mai economic, mai stabil, şi mai puternic 
cu câl el va şti să·şi asocieze elementele atmosferei, să se su­
pu:e legilor şi energiei sale. Pe de altă parte curenlii aerului 
determină în mare parte traseul liniilor aeriene. 

Multe drumuri sunt susceptibile de a conduce de la un 
punct la altul. Unul din acestea oferă însă întotdeauna anumite 
avantaje asupra celorlalte şi ace.sta nu este neapărat cel mai 
scurt. 
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II. Siguranţa. . ~' 

~ -
In aceste vaste traseuri factorul al doilea siguUQlfa În sbor„ 

intervine şi el la rândul său, având ceo mai m~r-~ şi cea mai 
principală importantă. . ~-

Pentru a utiliza un avion şi a căpăta maximul de: ,randafl)en.t, 
ar trebui ca traseul să fie făcut în linie dreaptă. ~ent~u a„ evita,. 
însă terenuri şi poziţiuni ce prezintă pe.ricole s.e încQ11.joară aces­
teo, urmând acele traseuri cari prezintă mai , multă sig~rantă 
pentru cazuri de perne, etc. Pe lângă aceasta mai este n~voie ca. 
terenul să prezinte puncte de repere distincte : văi, păduri, căi 

de comunicatii terestre, oraşe, locuri, etc. etc. I . . 
Tot siguranţa· avionului impune şi înmulţirea terenurilor de 

aterisare pentru a asigura salvarea în cazuri' de accidente. 
Configuraţia terenului trebuieşte observată cu atenţiune. Din 

examinarea, documentelor atmosferice şi a hărţei regiunei de 
traversat ~pilotul îşi preporă drumul său, căutând ă u~a a_ceL 
traseu din zona regiur.ei care să treacă şi prin cenlr~le de aju­
tor şi protecţie. 

In cursul dilătoriei sale, avionul pentru a-şi urma traseul 
cu siguranţă, are nevoie a găsi un drum reperat cu un balisaj 
convenabil. 

Atât pentru a obtine siguranta cât şi pentru regularitatea 
transporturilor, avionul are nevoie şi de anumite date meteorolo­
gice gratie cărora În timpul călătoriilor, o foarte mică parte să 
fie lăsată hazardului şi intemperiilor. 

De asemenea orice aeronavă care întreprinde ~. căUito1ie 
are nevoe de unele date atât înainte de a începe sborul Gât ~i 
În timpul shorului. Aceste date necesare înainte de plecare sunt 
mai ales date metereologice. Metereologia este pentru avion 
ceeace discul este pentru locomotivă ; indică dacă calea este 
deschisă sau nu. Aeronava nu pleacă decât când timpul ce ~ 

se anuntă dealungul drumului ce are de parcurs este astfel, în 
cât poate să facă călătoria fără risc, servindu-se de aparatele de 
care dispun. 

Co şi în navigatiunea maritimă, navigatiunea aeriană este 
chemată a cere mult metereologiei. Cunoaşterea fenomenului 
aerului, adică a imperiului unde noua industrie se va exercita 
eKclusiv, este indispensabilă pilotului oricărei aeronave. 
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Ex8Ipinarea constantă a Buletinului Meteorologic permite 
·prevederea pentru o sta\iune fixă determinată, mişcările atmosfe· 
rice importante cel puţin cu 24 ore înainte. Pentru pilot aceasta 
prezintă o valoare cu totul specială. 

Datele consistă în cunoaşterea stărei atmosferice în diferi· 
lele puncte ale traseului şi în previziunea stărei probabile dealun· 
gui liniei în timpul călătoriei. Aceste date nu pot însă fi ob\inute 
decât în urma unei organizări perfecte şi repezi a sta\iunilor me· 
teorologice şi a legăturilor diferitelor puncte. 

În stabilirea staţiunilor meteorologice trebue să avem în ·ve· 
dere că o linie aeriană lungă nu poate fi parcursă fără escale din 

'.consideraţiuni techniCe şi ~omerciale: Traseul va fi deci parcurs 
prin escale în diferite tronsoane de exploatare de 400-500 klm. 
Aceste tronsoane sunt parcurse de avioane fără escale. Un tron· 
son nu poate fi numai decât o linie dreaptă între cele două puncte 
extreme, de oarece drumul trebueşte să se abată în vedere?a con· 
ditiunilor de sigurantă maximă determinată de : condiţiuni meteo· 
rologice, de evitarea regiunilor prezintând perturbaţiuni meteoro· 
logice, de faptul de a căuta sborurile deasupra cât mai mul or 
tterenurî proprii pentru aterisare, etc. 

În aceste condi\iuni drumul . parcurs de ·avion poate fi un 
culuar având 50-100 klm. şi în care drumul variază dela o zi la 
alta şi dintr'un moment în altul al zilei. Urmează deci a avea o 
organiza\iune meteorologică. Organiza\iunea meteorologică consistă 
în a furniza indicaţiuni în fiecare moment despre : 1) starea al· 
mosferică, la plecarea unui avion spre a -şti dacă poate călători 
şi aterisa în bune condiţiuni, 2) dacă condiţiunile atmosferice per· 
mite sbonil, să determine drumul de urmat în culuarul stabilit 
deal ungul tronsonului. 

Pentru a avea o bună organiza\iune meteorologică trebueşte 
să avem în fiecare tronson un anum,it număr de zone având fie­

„care o anumită stare climaterică. În fiecare din aceste zone se 
instalează un număr variabil de staţiuni meteorologice. Aceste sta­
tiuni urmează să fie de diferite tipuri : 

1. Sta\iuni principale de concentrnrea datelor şi sondaje. 
2. Sta\iuni secundare de observa\iuni dealungul drumului 

aerian. 
3. Sta\iuni secundare de observatiuni stabilit~ deoparte şi de 

alta a traseului pentru protectia culuarului. 
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4. Staţiuni secundare de observaliuni stabilite lateral şi destul 
de depărtate de traseu. 

Amplasamentul acestor staţiuni met~orologice trebuesc bine 
studiate în prealabil şi odată stabilite îşi vor putea îndeplini cu 
folos misiunea ce au, fiind legate între ele bine şi repede. Va­
loarea lor depinde deci de modul de legătură între ele şi cu_ 
staţiunile de concentrttre. 

Când o aeronavă p~acă, an un tă aeroportul vecin -unde va 
aterisa precum şi terenurilor intermediare plecarea sa, Acestea 
prevenite vor putea să puie în functiune sistemul lor de balizare 
care altfel nu functionează în permanentă. Dacă în · timpul -par· 
cursului survine incidente, aeronava va an un ta posturile terestre. ~ 
Acestea la rândul lor vor avea nevoie a comunica aeronavei 
diferite ştiri. Când aeronaYa ajunge la destinafiune are nevoie a 
anunţa staţia de plecare şi cele intermediare spre a şti situaţia 

aeronavei. 
Legăturile deci, vor trebui stabilite între posturile terestre 

pe de oparte şi între posturi şi aeronave de altă parte. Aceste • legături trebuesc să îndeplinească două condiţiuni : să fie sigure 
şi să fie instantanee. 

Un exemplu îl avem la aeroportul Bourget (Franţa) care 
este prevăzut cu telegrafie fără fir şi care-l pune în comunicaţiune 
continuă cu avioanele ce fac cursa Paris-Londra. Prima expe· 
rientă s'a făcut În 1921 cu avionul „Ooliath". Legătura stabilită 

la plecarea Ooliath-ului din Bourget pentru Londra, a fost men· 
ţinută până dincolo de coasta engleză. Operatorul de pe bordul 
avionului a fost auzit clar la Bourget, îndată ce aparc1tul a trecut 
la întoarcere, coasta engleză. Mai mult încă, fapt cu totul nou 
la ac€.a dată ; Oolialh·ul a putut comunica în sbor cu un ~vion 
britanic, tot în sbor. 

Pentru îndrumarea aeronavelor se poate utiliza aceleaşi 
meloade câ în navigatiunea maritimă şi instrumente analoage. 
Cu toate acestea diferenta între cele două sisteme de locomo­
ţiune este mare ; căci pe când vasul maritim se mişcă într'un 
mediu mai regulat, vasul aerian se mişcă într'un mediu foarte 
schimbăcios atât în directie cât şi în altitudine. Când navigatorul 
aerian nu poale observa nici un reper pe pământ, îi este impo· 
sibil a se ghida şi a constata deriva sa pentru a-şi putea turna 
calea. Acesta deci are nevoie de repere mai multe şi mai evi·. 
dente,spre a se repera, oricare ar fi starea timpului. 
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Cel nfai sigur lucru, pentru un pilot, de a regas1 drumul 
este de a nu-l pierde niciodată. A urmări pas cu pas drumul 
avionului trebuie să fie preocuparea cea mai de searnă a unui 
pilot. Aeronava rătăcită dintr'un motiv oarecare şi neputând vedea 
pământul poate fi dirijată de echipajul său contra ii:itentiunei sale 
spre treceri periculoase. Oceanul aerului are golurile, remuurile, 
vârtejurile sale ca şi oceanul mărei. 

Pilotul trebueşte să fixeze continuu pozitia sa pe hartă atât 
timp cât pământul se vede. In acest scop orice aeronavă are o 
Carie de bord pe care pilotul trebueşle să însemne la intervale 
constante, în diferitele coloane datele cerute asupra pozitiunei 
sale. Aceste însemnări se referă la: barometru, termometru, higro­
metru, altitudine, cota solului, declinarea, deviatia, variatia, deriva, 
capul compasului, directia şi viteza curentului aerian, numărul 
de învârtituri al elicei, viteza proprie, viteza adevărată etc. Aceste 
stabilite se va putea vedea trajectoria urmată determinându-se 
toate datele necesare. 

Stabilirea poziţiunei aeronavei în raport cu pământul când 
acesta se vede se numeşte : cabotaj. lndată ce norii sau ceaţa 
împiedică vederea pământului se întrebuintează: naviga/iunea de 
inăl/ime. In acest din urmă caz avionul se dirijează după drumul 
aprecia1 dedus după indicatiile anterioare când naviga prin ca­
botaj, combinate cu deducţiile şi arătarea compasului, anemo· 
metrului, a vitezei proprii, a cunoaşterei curentilor şi viteza lor 
etc. Acest mod de a naviga se mai numeşte şi a naviga prin 
apreciere. Totuş avionul este expus a rătăci prin deriva ce o 
poate lua şi în acest caz cel mai bun lucru este de a naviga cu 
ajutorul semnalelor electromagnetice. 

Balizarea liniilor aeriene coprinde deci : 
1. Semnale de zi, 
2. Semnale de noapte, 
3. Semnale electromagnetice sau alte analoage care să în· 

locuiască pe cele vizuale în timpul noptei sau pe timp de· ceată. 
Pentru balizarea aeroporturilor se înscrie pe terenul de ate­

rizare o coroană de culoare albă având circa 50 m. diametru şi 
5 m. lătime şi în care se înscrie· tot cu alb numele aeroportului, 
câteodată două diHmetre perpendiculare În afara Coroanei arată 
şi punctele cardinale. Punctele limite ale terenului de aterizare 
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se marchează prin linii albe de 5 m. lăţime ce înconTi>ară aero­
dromul. Colţurile aerodromului se marchează şi mai vizibil-prin 
balize speciale. 

Tot astfel sunt marcate şi punctele ce formează obstacole 
însă prin semnale albe şi roşii. Direcţia vântului este marcat de 
un T mobil care se orientează automat după bătaia vântului. 

Pentru balizarea drumurilor urmate de aeronave în timpul 
zilei, se înscrie pe locuri propice, cu alb numele Iocalităţei ; în 
unele cazuri acestea se înscriu pe acoperişuri sau pe locuri vi­
zibile. In timpul nopţei balizarea se face cu ajutorul farurilor. spe­
ciale. Bătaia lor este de circa 40 km. şi 2000 m. înălţime. Farurile 
sunt aşezate de obiceiu lângj terenurile de aterizare şi în caz că 
aceste nu sunt suficiente se aşează şi altele intermediare. Fie-~are 
far are semnalizarea sa speci 1lă. In locuri cu totul speciale se 
instalează şi faruri foarte puterniee cari trebuiesc să fie mai pu­
ternice chiar de cât farurile marine. Farurile maritime sunt limitate 
în bătaia lor de lungimea tangentei dusă de la far la suprafaţa 
mărei. Observatoru! din avion ridicându-se în înălţime_ vede farul 
de la o depărtare cu mult mai mare. Este destul ca un avion să 
se înalte numai cu înăl\imea forului pentru a-l putea zări de la 
? distantă dublă. Până î~ prezent sunt în construc(iune în Franta 
două faruri mari ce vor servi de experienţe şi se speră· că vor 
lumina până la 150 km. 

Noaptea reperarea aeroportului se face printr'un far de re· 
p~raj, obstacolele sunt marcate prin lumini roşii, sensul de a te· 
risare este dat prin cercuri luminoase, direcţia vântului printr'o 
rampă luminoasă aşezată chiar pe T -ul mobil. 

Cel mai greu lucru este de a putea marca aerodromul spre 
a se şti unde va aterisa aeronava şi în ce sens. Conventiunea 
internafională de navigatiune aeriană preconizează metoda de a 
împărti prin lumini terenul de aterisat în trei regiuni, una de ate­
risare, altă neutră şi cealaltă de plecare. Aceste zone însă sunt 
fixe şi schimbttrea lor după direcţiunea vântului este aproape im­
posibilă de realizat în mod practic. Se întrebuinţează însă cu 
oare-care succes luminarea unei porţiuni lungăreţe de teren cu 
ajutorul projectoarelor speciale, ast-fel că sensul lungimei să fie 
în direcţiunea vântului. O lumină r~şie aşezată în afara păr(ei 
luminate indică sensul aterisărilor. 

In timp de ceată semnalele vizuale neputându-se obsPrva 
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se întrebuintează semnale electromagnetice, singureie cari dau 
oare-cari rezultate dar cari sunt încă în faza studiilor şi a expe· 
rientelor pentru a fi puse la punct şi cari după rezultatele obtinute 
până azi promit a fi semnalele ce se vor întrf.buinta în viitor. 

Legăturile cele mai convenabile cari să îndeplinească con· 
<litiile unei bune balizări sunt telegrafia şi telefonia fără fir. Aces· 
tea sunt singurele mijloace de co"l'Qunicatie între aeronavă şi pă· 
mânt în timpuri de invizibilitate. Legăturile acestea au insă cusurul 
de a nece$ilO instalatiuni speciale şi dese cari cer cheltueli foarte 
mari. Urmează că la1 reteaua liniilor aeriene, trebuesc conjucate 
retele de telegrafie şi telefonie fără fir, destinate exploatării. Pos· 
tu rile, pentru legătura între ele, se servesc de T. F. F. cari emit 
unde până la 800 klm. Cele de legătură cu aeronavele de T.F. F. 
cari emit unde pân~ la 300 klm. Pentru legătura între post şi 

aeronavă este mai convenabil telefonia fără fir, care nu necesită 
un telegrafist special. 

Toate aeroporturile . precum şi toate locurile unde sunt in -
stalate posturi meteorologice, sunt legate între ele prin T. F. f. 
Toate aeroporturile extreme au şi legături prin T. F. F. cu aero· 
navele şi cu celelalte posturi de comu.'licaţii pentru centralizarea 
datelor de observa(iuni meteorologice. 

Toate aceste legături şi balizări după modul lor de intrebu· 
inţare vor trebui să aibă un caracter international şl prin urmare 
trebuesc stabilite într'un acord complect cu celelalte tări şi con· 
tinente. 

III. Economia. 

ln urmă, vine al treilea facfor economia. In acest scop se 
va căuta a se utiliza aerodroamele existente, creiate Îl\ timp de 
război sau în alte împrejurări, terenurile de hipodromuri, sporturi 
etc., cari vor micşora cu mult costul înfiintărei liniei. Clădirile, 
garajele şi toate instalatiunile vor fi bine şi economic a se face 
dela început definitive şi bine înzestrate. 

IV. Poliţia 

Al patrulea factor Poli/ia exploatărei aeriene joacă un rol 
mai secundar, da~ în orice caz influenţează fixarea extremitătilor 
liniei în scop de 8 face posibil controlul, politia sau vămuirea. 

Coordonând toate aceste .consideratiuni se poate, ajunge la 
stabilirea liniilor aeriene comerciale ale unei ţări. 
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' INSTALAREA AERODROAMELOR 

Fiecare linie aeriană are diferite terenuri dealungul traseu­
lui cari nu au toa-te aceiaşi importantă. Fiecare linie are portu­
rile sale de plecare şi sosire formând aeroporturile rriari bine uti­
lizate. Intre acestea se găsesc gări, siatiuni, aerodroame şi ele 
destul de importante, halte şi în fine terenuri de ajutor, la fiecare 
50-100 klm. Aceste terenuri urmează a fi construite şi utilate fie­
care după scopul la care este chemat a-l îndeplini? ele trebuesc 
construite repede, ecoaomic şi astfel, ca să fie capabile de mă­
riri şi transformări, încât să poată trece uşor dela o clasă la alta 
numai prin simple adăogiri. (Vezi figura 1). 

Mai întâi urmează a obline terenul necesar propriu pentru 
a fi utilat în vederea aeroportului. Pentru alegerea şi obtinerea 
acestui teren trebuie să urmăm o politică aşa zisă : politica te­
renului care nu este altceva decât organizarea reţelei aeriene 
privită din pu[)ct de vedere al guvernului unei ţări. 

Să presupunem de exemplu că avem de realizat un program 
oarecare de lucrări. Vine în primul loc rolul biurourilor de a 
elabora, studia, a stabili ansamblul şi detaliul diferitelor soluţiuni. 
Fiecare din aceste solu\iuni oferă avantajii particulare şi inconve­
niente. Una sacrifică iuţeala pentru o realiza economii, alta mai 
puţin sgârcită, sHcrifică economia pentru a realiza iuţeli mari. 

Deciziunea ncestora este sarcina guvernelor ; lui fiindu-i 
expuse diferitele metode pentru a alege. Guvernul fiind pus în 
situaţiuned de a cunoaşte toate solu\iunile poate lua o deciziune 
intr'un sens sau Hitul. El poate accepta o soluţiune momentană 
sau Hvând În vedere viitorul ; el poale accepta să plătească scump 
spre 8 merge repede sau preferă să meargă încet dar ieftin. 

Principiul odattl stobilit este uşor să-I aplicăm la Aviaţia 
Comercială. · 

La început se pune chestiunea dacă este locul de a orga­
niza această Aviotiune Comercială' sau dacă nu este mai bine de 
a amâna realizarea proecfelor pentru alte ti'llpuri mai bune. 

Contra realizărei imediate a aviaţiunei cl)merciale se ridică 
în primul rând obstacolul financiar, apoi se poate invoca îndo­
iala asupra ulilitălii practice a unui mod d.e transport considerat 
până mai eri ca periculos şi excepţional. 

Pentru realizarea imediată ne impune progresul, nevoia co-
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municatiunilor repezi între continente, tări şi localitătile depăr­

tate şi importante ale aceleaşi tări ; necesitatea creiărei liniilor 
nat1onale şi a celor internaţionale care să treacă prin teritoriul 
r.ational atât în vederea legăturilor economice cât şi politice ; 
având mai ales în vedere desvollarea şi perfectionarea econo~ 
mică în mod rapid al acestui nou mod de locomotiune ; ne mai 
impune neînsemnătatea relativă a cheltuielilor necesare unei 
Aviatii Comerciale amortizabile, fată de enormele şi imposibilele 
cheltuieli necesitate pentru înlreUnerea unei Avia(iuni Militare 
pusă la punct în orice moment. 

Majoritatea tărilor importante s'au pronuntat de mult în fo. 
voarea Avia(iunei Comerciale, votând credite enorme pentru 
aceasta. Ca exemplu putem da în primul loc Franta CC\fe a alocat 
pentru avia/ie 1110 din bugetul său pe 1921; creiând o aviatie 
comercială civilă depinzând de Subsecretariatul de Stat al Ae­
rului din Ministerul Lucrărilor Publice. 

Avionul de azi a încetai de a mai fi o maşină numai pentru 
a răspândi moartea ca în timpul războiului, el are rolul şi per· 
specliva de a fi cel mai activ element de pace. 

Punând mai întâi chestiunea aviatiunei comerciale, este a 
rezolva chestiunea terenurilor. Terenurile formând acrodroamele 
militare nu pot răspunde în general nevoilor aerodroamelor co­
merciale. Numai în cazuri speciale se pot utiliza aceste aero· 
droame, amenajate lotuşi după noua orientare ce i se dă şi 

pentru care nu au fost stabilite dela începui. 
Chestiunea terenului aeroporturilor comerciale se pune sub 

rei aspecte : 
a) Numărul. 

b) Suprafata. 
c) Urgenta. 
Progresele Aviatiunei au fost repezi, dar toate s'au exercitat 

în aceiaşi direcţiune. Avionul modern s' a perfectional mult dar 
în definitiv principiul biplanelor Wright a rămas neschimbat. Spe· 
ranta ce se pune în studiul elicopterei cu care se va putea ridica 
vertical, nu poate fi rezolvată atât de repede şi nu se ştie cât 
timp va mai trece până la rezolvarea acestei probleme atât de 
grele. Viitorul este de sigur al avionului, al dirijabilului, este fără 
îndoială elicopterul, este sborul fără viteză şi cu viteză mare cu 
plecarea şi aterizarea pe locuri cât mai restrânse. 
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In consecinţă, fiindcă este nevoe a avea o aviafie comercială 
trebuie să studiem ceace se poate înfăptui astăzi. Azi aparatele 
pentru a ateriza au nevoie de spatii largi. Deci conchidem că 
siguranta şi prin urmare prosperitatea aviafiei comerciale depinde 
·de terenuri, de pozifiunea lor şi de nu1J1ărul lor. Cu cât aceste 
terenuri vor fi repartizate mai rafional spre a da un plus de 
siguranfă. în caz de accidente, cu atât va fi mai bine şi nu vom 
a•;ea accidente. 

In materie de transport siguranfa după cum am mai spus' o 
primează asupra ori-cărei alt lucru şi deci terenurile trebuesc să 
fie suficiente şi bine amenajate pentru a nu prezinta de loc ne· 
regularită.ti. 

Pentru procurarea acestor terenuri _ s'ar putea ca Statul 
printr'o acfiune secretă şi repede să şi le procure în conditiuni 
·ohicinuite ca şi vânzările dintre particulari, dar în practică lu· 
crurile nu se întâmplă astfel. Pentru a recunoaşte un teren tre­
bueşte ridicat, măsurat, cercetat, etc., ce2ace face ca proprie· 
tarii să ia cunoştinfă de scopul pentru care :.e caută cumpă­

rarea lui şi în acest caz preful creşte ex.agerat. Pentru a face 
să scadă aceste preturi Statul ~r trebui să a~tepte. ln caz con· 
trar urmează a recurge la expropriere. Nu trebue însă uitat că 

pentru aceste aeroporturi, trebuiesc mai întot:lenuna, căutate te­
renuri necultivabile dar cari să îndeplinească conditiunile 'tech­
nice, când aceasta se poale. ln caz contrar însă nu trebue să 

ezităm a luă. locuri cyltivabile cari însă să îndeplinească condi­
tiunea esentială de sigurantă. 

Pe aerodromurile principale urmează a se instală. clădirile 

·de administratiune, hangarele pentru avioane, ateliere, uzine; 
garaje, stafiuni de alimentare cu benzină şi uleiu, stafiuni de T. 
F. F. şi telefonie fără fir at,ât pentru comunicafiuni între staţiuni 
cât şi pentru comunicatitmile cu avioanele în sbor, stafiuni me­
teorologice de observaţiuni, sondaje şi centralizări etc., clădiri 

pentru poştă, vamă, cantină, locuinte pentru perso1lal, magazii, 
portate, şosele de acces, semnalizări, faruri, teuri, etc., etc. In 
unele aeroporturi principale s'au prevăzut şi cheiuri de im· 
barcarea călătorilor şi unde aeronava trage înainte de plecare. 
ln celelalte staţiuni aceste instalaţii se reduc pe măsura impor­
iantei lor, ajungând până la terenurile de at€rizare unde afară 

de aerodromul indicat şi semnalizai nu se află decât un adăpost 
pentru paznic şi o pivniţă de benzină şi uleiu. 

9 
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Afară de aceasta pentru a preveni ori·ce aterisări neprevăzute 
este bine a stabili în diferitele oraşe dealungul traseului, depozite 
reduse d~ combustibil şi piese de schimb. Aceasta este necesar 
mai ales în tările cu populatiune putin deasă. 

Călătorii din avion vor fi în general grăbiti şi ·în consecinţă 
vor trebui să găsească cu uşurintă şi imediat legăturile cu căile 
ferate sau celelalte mijloace de tra11sport. Aranjamentele în acest 
sens se pot face cu uşurinţă în aceiaşi tară şi chiar între ţări 

diferite. 
In caz de întârzieri mari provenite din cauza furlunei sau 

imposibilitatea de plecare, călătorii grăbiti •Vor trebui să fie trans­
portati prin alte mijloace puse Ia dispoLiţiune de căpitănia aero· 
portului, mijloace terestre sau tot. aeriene de la un alt aeroport 
ce poate întreprinde plecarea. Pentru călătorii ce nu utilizează 

aceste mijloace diferite sau în caz de imposibilitatea realizărei 

lor, stafiunea trebue să fie înzestrată astfel ca să poată pune la 
dispozitie adăposturi confortabile, ÎQ caz că se află la depărtare 
de oraş sau în ca:1 contrar de a-i transporta cu uşurintă şi repede 
în ornş. 

Prin urmare ori-ce gară aeriană de călători va trebui să po· 
seadă ca mijloace de transport un serviciu de automobile. 

ln general însă din punct de vedere economic, cum am mai 
spus, trebue ca toate instala(iile prevăzute şf necesare să fie exe­
cutate de la început în mod definitiv fără a mai trece prin acele 
provizorii cari ridică mult costul total al instalaliunilor. Aeroportul 
comercial având un caracter permanent şi pentru viitor nu mai 
este locul unor instalaliuni provizorii. In consecin\ă hangarele 
pentru avioane se vor construi metalice sau din beton armat iar 
pentru celelalte conslrucliuni. zid§rii masive. Constructiunile se 
fac dvând o arhitectură specială cu un aspect impozant având în 
vedere că aeroportul este un port important vizitat şi de străini. 

Toate b~lizările şi accesoriile aeroportului trebuesc şi efe 
executate sistematic cu caracter permanent însă accesibile la mă­
riri şi oarecari transformări. Este economic pe dit posibil a se 
studia tipuri de fiecare fel de clădiri şi a le aplica la toate ae· 
roporturile de aceiaşi clasă. 

Un exemplu de instalafiunea aeroportului susceptibil de tre­
ceri uşoare de la un tip la a1.tul este arătat în planşa fig. 1. 

De asemenea se poate vedea instala(iunea aeroportului 
nostru: Bucureşti-Băneasa susceptibil de mărire. (Vezi fig. 2). 
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EXPLOATAREA. 

ln urma progreselor realizate în domeniul aviatiunei în tim· 
pul răsboiului, s'a născut necesitatea şi putinta utilizărei corner· 
ciale a căilor aeriane. Afară de aceasta, tările aliate s·au hotărât 
a dubla aeronautica lor militară printr'o aeronautică civilă capa· 
bilă de a permite industriilor respective să-şi conserve vitalitatea 
şi avântul lor căpătat în timpul răsboiului. In acest. mod a în ce· 
put dela 1918 s'i se pună bazele diferitelor linii aeriane corner· 
c~ale, cari progresând au forlat statele respective să se orga· 
nizeze prin servicii de Stat din ce în ce mai desvoltate ·ajun­
gând la Sub-Secretariate de Stat sau Ministere ale Aerului. Pentru 
ca aceste linii să poată functiona, Statul din motive politice şi 
economice şi-a luat însă.rcinarea organizărei Scrviciu!ut de Navi­
galiune Aeriană precum şi a studiului şi executărei infrastruc~ 

turei corespunzătoare linilor de interese comerciale şi industriale,. 
naţionale sau internationale. Aceste instalaliuni ale Statului au 
fost puse la dispoziţiunea navigatorilor conform unui regulament 
stabilit şi care indică cortditiunile de exploatare şi utilizare. Aceste 
1 e1ulamente prevăd taxele la care este supus un avion ce ateriseeză 
pe un teren organizat, fixează regulele de plecare şi aterisare, 
măsurile de control, disciplina pistei, consemnele generale dt cir­
culatiune pe aerodroame sau ~e-asupra, în sbor. 

Pe liniile regulate de tra:isporluri nu s'a început efectiv ex­
ploatarea de cât în 1919. Incercările făcute în 1918 au servit de 
bază primelor societăţi de navigatiune aeriană. 

Unele din aceste linii funclionează continuu şi regulat, iar 
altele numai în anumite anotimpuri. 

Explodtarea liniilor aeriane este în gen ::ral def ici lară şi so· 
cietăţile de exploatare nu pot trăi prin mijloacelB proprii. Chel· 
tuielile de instalaliuni, material, personal, întretinere, etc., sunt 
foarte urcate iar încasările la începutul înfiintărei unei linii sunt 
ca şi neexistente deoarece la început publicul nu are încredere 
în noul mod de locomoliune, încredere ce o capătă însă cu timpul. 

Din aceste moti ,,e ajutorul financiar al statului a început a 
fi acordat chiar dela începutul înfiintărei liniilor aeriane de tran­
sporturi. Modalitatea acordărei acestui ajutor variază, acordân· 
du-se de obiceiu prime orare şi kilometrice, prime de cumpărare 
de avioane, de randament comercial, ele. 
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Pentru o favoriza desvoltarea naviga\iunei aeriane şi de a 
ajuta crearea întreprinderilor de transporturi oeriane, Statul Fran· 
cez acordă anual prime întreprinderilor franceze legal constituite 
şi efectuând un ser~iciu regulat sau neregulat dor de interes public. 

Scopul acestor prime este să antreneze o scădere a tari~ 
felor şi prin aceasta o vulgarizare a întrebuintărei transporturilor 
aeriane. Primele acordate sunt de 4 feluri : 

1. Prime de amortizarea apatatelor 
2. „ „ echipaj 
3. „ „. transport 
4. militare. 

" Aceste prime sunt calculate pe ore de sbor şi nu sunt 
aplicabile decât parcursurilor făcute de aparatele de construc·· 
tiune franceză sburând sub pavilion francez. 

lncasările în exploatarea liniilor aeriene a mers neîncetat 
crescând, cu toate acestea sunt încă slabe, deo~re-ce marele 
.public nu s'a pătruns încă convingându-se de avantajele călăto · 
riilor aerione şi este stăpânit încă de frica unor eventuale acci­
dente. De altfel nici regularitatea nu este suficientă şi nici călă· 

toriile de noapte, ce ar da o superioritate necontestată asupra 
celorlalte căi de comunica_tiune, prin iuţeala sa extremă. Totuşi 

se observă nn progres simţitor în această directiune şi foarte 
multe studii de linii internationale şi coloniale de distante foarte 
mari sunt în curs. Regularitatea transporturilor o început a pro· 

• gresa considerabil şi prin perfeclionarea jalonărilor liniilor şi a 
perfectionărei avioanelor care permite sboruri pe timpuri ce altă 
dată se considerau imposibile. 

Rezultatele ce s'ar putea obtine dela transporturile aeriene 
ar fi cu mult mai frumoase şi mai bune dacă publicul ar avea 
mai multă încredere în noua maşină de transport şi dacă capi­
taliştii şi politicianii nu s' ar desinteresa de această chestiune de 
care primii se vor folosi. · 

Ar trebui să se pătrundă financiarii că aviatiunea comercială 
este un lucru cu viilor şi că dacă observarea economică a re­
zultatelor date de exploatare este acum defavorabilă, totuşi se 
poate prevedea o perioadă când munca şi energia cheltuită vor 
fi recompensate iar capitalurile angajate vor fi larg remunerate. Pe 
de altă parte sprijinul larg. al Statului trebue să ajute puternic la 
desvoltarea navigaţiunei aeriune comerciale şi va putea permite 
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iranspodurilor regulate o desvoltare demnă de sacrificiile ce se 
·vor face. 

1 Parcursurile exploatate de întreprinderi, se întind dincolo de 
frontiere şi banii cheltuiti în scopul de a stabili într'o ţară dru· 
morile aeriane vor fi atât spre folosul străinilor cât şi a nationa· 
lilor. Jn primul loc rolul guvernelor va fi să angajeze între ele 
acţiunile. Pentru acea.sta ar t~ebui să aibă un program, pe care 
să tindă a-l realiza de acord cu întreprinderile private. Un rol 
foarte important îl are ajutorul financiar. 

Băncile, marile stabilimente de comerţ şi de comision, tre~ 
buesc rle asemenea să se intereseze de aviatiune, căci transpor· 
turile aeriane le vor proc.ura avantagii directe. 

Ar trebui ca creatorii bogătiilor, să aibă. toată încrederea în 
aeronautică şi să-i deschidă cel mai larg credit sau chiar să facă 
sacrificii sub toate formele. Numai marea aristocra{ie a afacerilor 
deţine puterea capabilă ~ă dea vi~tă tinerei aeronautici. Mijloa· 
cele lor sunt infinit mai mari ca ale Statului şi ar trebui să în· 
teleagă cii totdeodată este în interesul lor imediat de a contribui 
la desvoltarea traficului aerian. Prin această desvoltare se dă po· 
sibilitate de a accelera mişcarea banilor şi deci a creia avu\ii, 
este chiar o datorie a acestor creator_i şi delinălori de·bogă\ii să 

se intereseze de această industrie de care va profita continuu şi 

în cel mai înalt grad cu'm profită tot aslfel de protecţia şi spri· 
jinul statului, de a-l cărui bun renume profită în definitiv. 

Acest lucru l'au înţeles cel mai ·bine Germanii cari au dat · 
o enormă desvollare tuturor industriilor şi mai ales aviaţiei co· 
merciale, pornind dela aceste principii. Acum au început a vedea 
astfel lucrurile şi celelalte state· occidentale, care înainte nu dă­

deau importantă acestor principii, ca Franţa, Anglia, America, Ita· 
lia, Belgia, Ceho-Slovacia etc. 

Servicii regulate capabile de a efectua transporturi atât de 
complexe şi tecnice, nu pot fi create decât prin întreprinc!eri 
mari. 

Pentru a deservi bine o linie trebueşte material conside~ 
rabii, biurouri şi magazii, hangare ele. adeseori departe de su· 
fletul întreprinderei. Trebueşte parlament şi discutat continuu cu 
puterile publice, comercianţii, industriaşii diferitelor ţări. Aceste 
întreprinderi cu rulaj multiplu au nevoie de o organizatiune im· 
;portantă. Personalul de directie trebueşte să cunoască bine eco· 
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Fig. 3 

Aeroportul Waa/hauen la Roterdam. . _, . 
Sus dela dreapta la s_tânga :· Direcţiunea, lo~uinţa gardianului, olă~i reas 

T. f.' F., ·hotel-restaurant, vamă, hangar, clădirea de radi<;J'goniometrie. l 
Jos. Vederea generală a terenului. In partea de sus a clişeului se vede: 

basinul transatlanticelor. 
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nomia transporturilor şi profund tecnica aeronautică. Aerul cere 
() practi.c~ in<ţispensabilă pei:itr.u ~ con~u.ce afacerile pe care o 
priveşte, nu este suficient numai bunul Simt care ajun,ge" î~ '.a'.,te 
întreprinderi. Măsurile ce urmează a se lua pentru o sigtirantă 
completă sunt destul de complicate. Statisticele arată că 70 °Io 
din accidente sunt datorite plecărilor şiaterisărilor pe aerodroame 
rău amenajate. Accidente în plin sbor sunt foarte rare. Dacă 

căutăm a avea o infrastructură bună suprimăm cea mai mare 
parte din totalitatea accidentelor. 

Statisticile arată că pe liniile aeriane de trafic, . accidentele 
sunt mai rare decât pe căile ferate. Tot aceste statistici arată 
că pe măsură ce transporturile aeriane îşi continuă regulat ex­
ploatarea, multimea arată o încredere crescândă acestui nou gen 
de transporturi. 

Se pot construi şi aparatele cu celula astfel, ca să fie ferite 
de accidente în cursul sborului. Numai aterisările şi plecările 

prezintă oarecari pericole dacă nu se dispun~ de terenuri destul 
de amenajate in acest scop. Aparatele trebuesc specializate după 
destinatia lor pentru : servicii poş~ale cu viteză mai mică şi greutate 
utilă mai mare şi pentru călători, aparate îndeplinind condifiuni 
intermediare celor două de mai sus, prezentând însă maximul 
de :;igurantă, confort, încălzire, vizibili!ate, aeratie (te 

De altă parte sborurile de noapte măresc simtitor randa­
mentul unei exploatări. La acest lucru tr~bueşte însă ajuns cu 
precautiune şi în mod progresiv. Educatia personalului de pilo­
tare trebueşte făcut în mod perfect şi trebueşle mentinut clisei· 
plinat. Drumurile aeriane frebuesc studiate cu minutiozitate în 
ceeace priveşte regimul vânturilor, vânturi dominante şi persis· 
tente, nouri, ceată, furtuni, temperatură, umiditate altitudinea de 
navigatiune, trecerile periculoase, etc. 

In acest domeniu exemplul de ceia-ce se face în marina 
comercială, ar fi de cel mai mare folos. , · 

Se întelege uşor folosul primordial ce comportă construirea 
unei industrii aeronautice viguroase şi prospere. Orice desvol· 
tare a transporturilor aeriane nu înseamnă nimic dacă nu este 
bazată pe o industrie de construc(iuni bine şi solid constituită. 

Navigatiunea aeriană va fi ceea ce va vroi indu!?tria cons­
tructiunilor. Dacă luăm ca exemplu marina comercială, istoria ne 
arată că Englezii având singuri dela început indostriaa construc-
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\iunilor de vapotue, au ac~parat toate liniile principale de navi­
gafiune din lume. Francezii. şi Germanii nµ i·aQ putut concura 
decât mai târziu când şi·au organizat industria constructiilor, -
dar era prea ·târziu spre a·i mai putea ajun_ge pe englezi. 

Transporturile aeriane vor apartine deci. acelora cari vor şti 
destul de timpuriu să-şi asigure bazele, .acordurile, debuşeurile 
şi industria . construcfiunilor aeronautice. Viitorul va fi de acum 
al acelei na\iuni care în primul loc va avea o industrie de con· 
struc/iune viguroasă şi în al doilea loc cea mai marţ:! putere de 
expansiune economică. Trebue deci _dat posibilitate fabricelor 
de construc\iuni de a se forma şi a se desvolta. Este toluşi im· 
posibil a conserva aceste fabrici odată formate, numai prin pro· 
grame militare. 

·Sforţările inginerilor nu vor fi fructuoase decât având debu­
şeuri .comerciale importante, lucru dovedit deja în celelalte 
ramuri de industrie. Toate ţările s'au angajat în această direc· 
\iune şi mai ales Franţa şi Germania cari au înteles şi mai bine 
ca ori·care altii că ist0ria viitoare a E1:Jropei va depind.e într' o 
largă măsură de repai li(io fortelor aeriene comerciale cari în 
realitate şi la nevoie pe lângă forta economică reprezintă şi o 
fort§. militară. 

Costul de primă inslalatiune fmirte ridicat în aviatiune limi­
tează exploat~rile la singurele drumuri ce se impun. Aceste linii 
lrebuesc să lege centre mari comerciale, noduri de căi de co­
municaţii, centre politice importante,- ~ntre industriale, etc. Aceste 
condijiuni îndeplinite nu mai are importantă faptul că randamen· 
tul ar fi slttb la început, el se va desvolta cu functionarea regu· 
lată şi cu încrederea ce va inspira. Exemplul conlinu şi persis­
tent poate forma şi inspira această încredere a publicului. Aceasta 
se poate face prin transporturi poştale. Dacă un negustor s'ar 
fi obidnuit să primească regulat la oro 6 curierul plecat dimi· 
neata din Viena, Praga, Varşovia etc., dacă această stare de 
lucruri ar deveni pentru dânsul normală, curentă, indispensabilă, 
încredered. va fi câştig~tă şi el n'ar ezita să se. confieze chiar 
pe sine însuşi, avionului'. Intreprinderile trebuesc să se decidă a 
merge înaintea tre~uintelor publicului com_ercial care ignorează 
posibilitatea transporturilor aeriane. 

Tarifu\ în exploatările aeriane, după modul lor de formare 
constitue un monopol şi prin urmare nu poate fi vorba de con·· 
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curenta care să scadă necontenit acest farif. Prin urmare tarifu 
va fi astfel stabilit încât să reprezinte cât mai exact valoarea 
serviciului adus, adică vom avea un tarif „ad valorem ". Pentru 
a împiedica şi concurenta străinilor va fi nevoe de o întelegere 
internaţională. ln aviaţiune, tarifele au particularitatea de a fi 
lipsite de orice proportionalitate între preţ şi distantă, din cauza 
importantei cheltuelilor generale şi a câştigului d~ timp cari va· 
riază după cazuri. 

Pe lângă transporturile comerciale, navigaţiunea aeriană are 
şi alte aplicaţiuni practice cari se cuprind sub denumirea de 
„lucru aerian" şi care poale fi utilizat pentru a creia. venituri 
exploatărilor, acoperindu-i parte din cheltueli şi dând chiar be· 
neficii. 

Sub numele de "lucru aerian" se înţelege orice lucru care 
are un scop industrial sau comercial şi este executat de o aero· 
navă. Aşa av~m fotografia, transporturile regionale, plimbări, bo· 
tezul aerului, ridicări de planuri, etc. 

Fotografia se întrebuinţează în diferite scopuri: 
1. Vederi de peisaje, monumente, oraşe, aspecte cu subiecte 

demdnslrative pentru geografie fizică, geologie, hidrografie, etc. 
2. Ridicări de planuri la diferite scări. 

3. Cadastări agricole, urbane, etc . 
4. Cartografie care ne poate permite studii de şosele, căi 

fernte, canale etc„ ch:ar din biurouri. Studii cari multiplică mult 
rezultetele şi ne permite mai uşor a găsi soluţiunea, transpar· 
tând·o în urmă pe teren cu mijloacele obişnuite. Pe aceste foto­
grafii se pol observa toate obstacolele şi mijloacele cele mai 
sigure de e le înconjura fără a mai talona pe teren. 

Acum în urmă se studiază şi pare că s'a ajuns la-rezultate 
apreciabiie cu chestiunea redărei fotografiilor prin aparate astfel 
ca să se poată urmări şi relieful terenului la scara anumită, ceea 
ce ar economisi nivelement.ul pe teren, putându-l căpăta prin fo. 
logrnfii. Chestiunea este în studiu şi trebuieşte pusă la punct. 

Prin avion se potlua vederile panoramice ale castelelor, 
munţilor, etc., şi cari pol servi architec(ilor şi pictorilor. Se poale 
fotografia terenul sau parcul ce urmează a fi împărţit în loturi, 
înainte, în timpul şi după împărţire, şi fiecare va putea să-şi aleagă 
lol'.Ul pe teren chiar din Biurou, de oarece vede arborii, livezile, 
pă~unile, râurile, etc., dintr' o dată, ~r bine chiar decât pe ten.~n 
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Aceste fotografii vor putea fi utilizate de inginerul care va studia, 
proiectele de mărirea uzinelor etc., etc. 

Pentru publicitatea în mare, avionul poate folosi foarte mult .. 
Propaganda românescă în străinătate s'ar putea face prin mij· 
locul răspândirei frumusetilorAării noastre, a bogătiilor muntoase, 
petrolifere, păduroase, etc. prin câteva clişee de· proectie sau 
cărti poştale ilustrate, a căror măriri în tablouri s'ar putea expune 
în expozitii. 

In ·cazuri de accidente sau distrugeri, inczndil mari etc •. 
avionul poale lua vederi şi marile ziare pot reda ace:.;tea, adu­
cându·le la cunoştinţa publicului. In acelaşi timp transportă cu 
iuţeală ştiril'i şi filmele dela un capăt la altul pe distante foarte 
;nari. 

Fotografiile luate cu ocazia vizitei Suveranilor Englezi în 
1921 la Belfort la deschiderea Parlamentului Irlandei de Nord, 
au fost exploatate repede şi cu mult succes de jurnalefe mari. 
Fotografiile expediate cu avionul în aceiaşi zi la Londra sosiră' 
la timp pentru a apărea în ediţiile din aceiaşi seară. Filmele de 
cinematrograf plecară din Belfort _ la ora 1,43 minute p. m. şi 

fură redate în aceillşi seară în teatrele din Londra, cu toate că 
Belfortul se află la 600 km. de Londra. 

Jurnalul „Daily Mail" oduse în Europa primele fotografii ale 
matchului Charpantier-Dempsey. Fotogrnfiile luate tocmai în timpul 
culminant al luptei fură aduse de un hidroavion pe bordul Ca­
rolinei ~i transporl:it dela Liverpoql la Londra cu un Vikers­
Vimy care după un splendid sbor de noapte le aduse la vreme 
şi publicate în ediţia de dimineaţă. 

Aceste fapte de altfel foarte numeroase şi curente nu vor 
întârzia să convingă publicul de avantajele transporturilor aeriane. 

Creditul Lioneis cu oceziunee marelui împrumut naţional a 
recurs le avion pentru a lansa afişe şi reclame în oraşe, sate şi 

chiar la câmp. 
Pe lângă toate acestee, liniile comerciale aeriene şi evioanele 

de lucru nu formează numai o industrie de'transporturi, menită 
a da un randament economic excelent, ci putem privi lucrurile şi 
din alt punct de veder~. Nu trebue să uităm că nimic nu sea­
mănă mai bine cu un avion de bombardement de cât un avion 
comerciel, cu un avion de observaţiune decât un avion ce ie fo. 
tografii aeriene şi lucreeză de exemplu le cadastrul ţărei. Toate. 
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statele mari au înteles că superioritatea în răsboiul economic de 
azi şi de mâine ca şi în ră5boiul armat de mâine nu va fi decât 
rezultatul a doi factori principali: o mobilizare repede a efecli· 
velor şi o mobilizare industrială. Apărarea natională este legată 
de desvoltarea aviatiunei civile şi lt-stăzi este ceva comun a zice 
că : cine vrea să aibă o avia{iune mi,lit:iră puternică, trebue să-şi 
formeze o aviatiune comercială puternică. 

CIRCULAŢIUNEA AERIANA 

Pentru a avea o circulatiune Aeriană regulată s'a încercat 
o întelegere generală la 191 O pentru încheerea un"i conventiuni 
aeriene internationale, care însă nu a· reuşit. După răsboiul din 
1914 -1918 s'a simţit nevoia de a se staoili principii'te generale 
pentru normele de circulatiune aeriană pe teritoriul national pre­
cum şr pentru trecerea dintr'o ţară în alta. 

ln ajunul oslilitătilor marelui răsboi se putea admite că 

existau în mod curent şi în mediu, avioane având o viteză de 80 
km. pe oră, sburând continuu fără a aterisa 3 ore la o înăllime 
de 1000 metri. La sfârşitul anului 1921, exist.au în rood curent şi 
în mediu avioane având o viteză medie de 150 km. p~ oră şi 

sburânrl fără a aterisa 5 ore la o înălţime de 5000 metri. Aceste 
cifre nu pot fi considerate limitate căci vitezele, timpul de sbor 
şi înăltimlle realizate de anumite avioane, emu superioare cifrelor 
de mai jos chiar la 1914 şi cu atât mai mult- ostăzi. 

ln Decembrie 1921 recordurile sunt : viteza 300 km. pe oră, 
durata maximă de :;bor 24 ore 20 minute, înăltime maximă 10.093 
metri. 

Cu toate acestea este greşit a ne limita în consideraţiunile 
noastre de aceste cifre chiar ale recornului, de oarece într'un 
viilor foarte apropiat ele vor întrece orice speranţe. Chiar azi 
după c.âteva luni dela stabilirea acestor recorduri ele au fost 
deja întrecute. /-

Iată ce spune în acest sens un mare aviator francez, Louis 
Breguet în comunicarea ce a f kut-o Asociali unei Franceze Ae-
riane, în Oct. 1921 : 

1 

„De acum in doi sau trei uni, poale chiar patru avioanele 
capabile de a· exercita inlr'un singur sbor dis fan/a Paris· Alger 
J1600 km.) sau Paris-Casablanca (1900 km.) vor fi puse de 
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.sigur În serviciu. Aceste aparate vor fi asemănă/oare amfi­
biilor, şi vor putea transpar/a, În compartimente confortabile, 
30-40 călători, cu bagajele lor. Viteza medie a acestor vehi­
-cu le sburând va atinge uşor 200 .km. pe oră. A/gerul se va 
găsi deci la 7 sau 8 ore de Paris. 

„ lnfrevăd totdeodată şi realizarea anumitor avioOne de 
cincizeci sau chiar 100 de tone. Acestea vor fi monoplane cu 
aripa groasă, şi În grosimea cărora se vor putea amenaja 
cabi11e spaţioase. Aripele vor avea fn adevăr mai mult de 2 
metri Înălţime. 

· „ Calităţile de sbor ce se vor putea obţine cu astfel de 
maşini, mai ales cele ce vor rezulta din fine/a lor, vor permite 
să se execute sboruri fără escale, până la 6000 km., adică 
distanta Paris-New- York. 

„ Viteza lor comercială va permite să Înfrângă vânturile 
cele mai puternice. /n fine problemele de pură naviga/iune şi 
de direc/ie vor fi rezo!vife prin Întrebuinţarea radiogoniometriei 
şi organizarea convenabilă a drumurilor aeriane de pe glob. 

„ F retut indeni unde va fi nevoie se vor stabili porturi ae­
riane, staţiuni ăe telegrafie fără fir, adevărate faruri her/iane, 
vor fi repartiza.fe dealungul drumurilor celor mai imporlanle. 
Prin telegrafie fără fir, avioanele vor fi anunţate fn. mod con­
stant de direcţia ce vor trebui să urmeze, de ~larea atmos-
ferică, de viteza vântului, rde exislen/a cefei sau fur/unei. Navi· 
_ga/iunea aeriană va fi toi atât de uşoară ca şi cea maritimă". 

Desvoltarea a'C'.ialiunei va lua un avânt destul de mare în 
raport cu interesele comerciale, ale apărărei naţionale !;;i cu 
capitalul ce se va angaja în această industrie, încât cei mai mulii 
sunt siguri că cel mult în ze.ce ani, numărul avioanelor \fa fi 
tot atât de mare ca şi al automobilelor de azi. Este bine s~ ne 
amintim că în timpul răsboiului, capacitatea de productie a avi­
·oanelor sub imperiul necesită\ilor a fost în Fran\a de circa 36.000 
avioane pe an, Anglia era gata de a produce tot atât, Imperiile 
Centrale aveau o produclie · pu\in supeJ·ioară, America producea 
pe o scară mare, Italia de asemenea. Se poate deci spune că 
în momentul armisti\iului construc\iile de avioane ajunseseră 18 
·O producţie de 150 şi chiar 200.000 avioane pe an. După răsboi 
desvoltarea avia\iunei civile a fost foarte mult oprită şi nu din 
motive tecnice, ci din motive financiare iar relaţiile interna\ionale 
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pe calea aerului au fost impiedkate' şi din lipsa unor conven­
ţiuni între diferitele State. 

Cu toate acestea, nevoia Întrebuin/ărei acestui nou mod 
de comunica/iune a devenit. atât de certă, că fn ciuda tuturor 
obstacolelor, avia/iun-ea comercială s' a organizat şi se organi­
zează· cu mult avânt. 

Este destul să urmărim cifrele statisticelor oficiale ale di­
feritelor linii aeriane în exploatare ca să ne facem o idee şi să 
rămânem uimili de marea desvoltare ce o ia zilnic aviaţia comer­
cială şi s] putem prevedea desvoltarea ei, viitoare. 

Hărtile redate în această broşură arată toate căile aeriane 
exploatate azi şi toate proiectele de înfăptuire ale liniilor inter· 
r.afionale. 

ln Fran/a numai în aeroportul Bourget s'au înregistrat : 
anul 1920: 3359 avioane, 6856 călători, 120745 kg. bagaje, 1474 

kgr. poştă. 
mtul 1921 : 4022 avioane, 13369 călători, 150329 kgr. bagaje, 330S 

kgr. poştă. 
Avioanele Societătilor în anul 1921, au parcurs 1.84 3.5 20 

km., transportând 8.761 călători, 128 tone mărfuri şi 300 colete, 
iar poşta franceză a transportat pe linia Franta·Maroc în anul 
Febr. 1921 -''Febr. 1922, un număr de 363.000 scrisori. 

In Olanda în 1921 o singură Societate pe o singură linie 
a transportat 30.855 kgr. mărfuri şi 1395 kgr. poştă, 

ln Italia în 1921 s'au executat 100.000 km. sbor cu 3291 
călători. 

In Suedia în 7 luni din 1921 s'au transportat pe o singură 
linie 362 călători şi 6681 kgr. bagaje. 

In Germania avioanele germane au parcurs zilnic o me jie 
de 8000 km, dand un coeficient de regularitate de 96°io. In 1920 
s' a transportat 4.000 kgr. colete şi poştă. In 8 luni din 1921 s' au 
transportat 13.500 kgr. corespondentă, 3.500 kgr. bagaje, 3.500 
călători cu 149 avioane în functiune. 

In America în 1920 s'au transportat 103 milioane scrisori. 
ln anul Oct. 1920-0ct. 1921 pe o singură linie s'au parcurs 
150.000 km. transportănd 6814 călători şi 14.000 kgr. bagaje şi 
poştă. In primul semestru al anului 1921cele1200 avioane Ame­
ricane au parcurs 5.230.000 km. 

S'a exploatat Î"1 ultimul an serviciul de poştă aeriană New-
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York-San Francisco, fără a se .înregistra nici un singur accident 
mortal. ln acest interval de timp avioanele utilizate au parcurs 
2.750.000 kilometri şi a .transportat 550.800 kQT. poştă reprezentând 
49 milioane scrisori. 

Vama aeroportului Bourget (Franta) a avut ca mişcare co­
mercială aeriană pe 1?21 : ·la export 16.000.000 frs. şi la import 
7.000.000 frs. Taxele vamale au .atins cifra de 400.000 frs. 

Avioanele britanice în 6 luni' din 1921 au înregistrat 671 
călătorii, transportând 4006 călători, 9 tone de mărfuri şi având 
ca valoare a exportului 1 i0.400 livre. Numărul scrisorilor trans· 
portate de Ia Londra la Paris a fost de circa 42840. 

Fată de desvoltarea aceasta, atât de mare tt urmat şi ne­
cesitatea urgentei unei reglementări naUonnle şi a unor conven­
ţiuni internafionale. 

ln diferite tratele ce s'au încheiat la Paris, s'a~ prevăzut 

şi diferite clauze pentru aviaţie. In Ianuarie 1919 Conferinfa de 
Pace a numit printre altele şi o Comisiune pentru navigafiunea 
interna/ională aeriană, unde au fost reprezentate 17 State şi care 
a elaborat: Conven/iunea relativă la Reglementarea Naiiiga/iu­
nei Aeriane (13 Oclombrie 1919). 

Pentru aplicarea acestei Conventiuni s'a prevăzut creiarea 
unei Comisiuni inlernationale de Navigafiune Aeriană, pusă sub 
autoritatea Societătei Natiunilor şi compusă din : 

2 reprezentanţi din fiecare Stat ai: St:itelor Unite, Fran!a• 
Italia, Japonia. . 

1 reprezentant pentru fiecare diµ dominioanele britanice şi ~ndia. 
1 reprezentant pentru fiecare din celelalte State contrac­

tante. Deci şi România are un reprezentant în acea,stă Comisiune. 
Această Convenţiune regulează relat_iunile aeriene internationale 
între semnatari. Până la ratificarea acestei Conventiuni de către 
Statele semnatare, au intervenit Convenţiuni şi acorduri parfiale 
intre diferitele State interesate pentru executarea .transporturilor 
aeriane. Astfel de acorduri s'au semnat între Franja şi Anglia, 
Franta şi Belgia, Franja şi Italia, de asemenea cu Elvetia. Ger­
mania de asemenea a semnat un acord cu Elve]ia şi alia cu Rusia. 

Toate aceste ·acorduri sunt provizorii până Ia intrarea în 
vigoai;e a Conventiunei Internaţionale de Navigatiune aeriană ela­
borată de Conferinta de Pace. Conventiunea a pus baza regle­
mentărilor şi legislatiunei aerului. Ea prevede între altele : regu­
lele pentru stabilirea nationalitătei aeronavelor, certificatele de 
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navigabilitate şi brevetele de aptitudini, apoi în cea-ce ,priveşte 
navigabilitatea peste teritorH!e străine, regulele de ob~ervat la 
plecare, în timpul sborului şi la aterisare ; transporturile interzise, 
aeronavele de Stat şi instituirea organului permadent : Comisiu· 
nea lnferna/ională de Navigajiune aeriană. , , 

Prin convenfiunea încheiată ·la 13 Octombrie 1919, fiecărui 
Stat ii s'a recunoscut dreptul de suveranitate completă şi. exclu­
sivă peste spaţiul atmosferic ce se întinde deasupra teritoriului 
său. Fiecare Stai s'a obligat să acorde în timp de pace aerona· 
velar celorlal1e State semnatare libertatea trecerei peste terilo· , 
riul său. 

, Scăpând de legile fizice cari par a-l fixa de pământ, omul 
nu poate totuşi să scape de mediul juridic. Legea terestră nu-l 
slăbeşte în acest spaţiu aerian, căci Statele ridică frontiera lor 
până la cer. Afară de aceasta sborurile sunt limitate în timp şi 

după fiecare sbor aviatorul revine la pământ reintrând în comu· 
nitatea juridică, pe care o clipă părea că a părăsit-o. 

O 'regulamentare bazată pe Convenţiunea semnată, trebue 
să prevadă: 

1. Siguranfa aeronavelor, fără care nu se poate concepe 
desvoltarea transporturilor aeriane. 

2. Brevetele profesionale ale membrifor personalului aero­
navei. 

3. Regulele, cărora trehueşte să se supună orice aeronavă:_ 
nafională sau străină în circulaţie. 

4. Regulele vamale. ' 
5. Regulele de urmat pentru măsurile de luat, în raport cu 

apărarea na\ională. 

O aeronavă când primeşte Certificatul de navigabilitate, pri· 
meşte şi cărfile de bord cuprinzând un carnet de drum, o carte 
a aeronavei şi o carte a motorului. Acestea trebuesc tinute la 
zi în mod riguros. 

O regulamentare bună nu este decât aceia care se mărgi· 
neşte numai la rolul eficace şi discret al scheletului intern, ne­
văzut şi robust al unui organism viu. Altfel aceste regulamentări 
riscă a fi în viitor o greutate moartă care va atârna de avion. 

Siguranţa în avion care trebueşte regulamentată, se poate 
stabili urmărind ·statisticele cu multă atenţiune ; statistici ce ur· 
mează a se tine la zi. 

In Franta pentru a putea sbura, pilotul trebue să aibă : 
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1. Carnetul de identitate ca pilot. 
2. Carnetul de sbor oficial. -

Pe bordul avionului trebue să se găsească : 
1. Certificatul de navigabilitate al aparatului. 
2. Certificatul de imotriculatie. 
5. Carnetul de bord. 

Pe avion trebue să fie·: 
1. Semnele de imatriculaţie. 
2. Placa de identitate -din carn~tul cu indicatiile necesare~ 
3. Indicarea sarcinei utile. 

Proprietarul aparatului trebue să aibă: 
1. Un bilet de aeronavă. 
2. Un bilet de motor, pentru fiecare motor. 
In aceiaşi ordine de idei vine şi asigurările de sbor .cari 

până în prezent nu sunt stabilite convenabil din cauza lipsei unor 
statistici bine studiate şi cu date certe; primele de asigurare sun·t 
foarte urcate. Cu obţinerea datelor statistice întreprinse, se vor 
putea stabili şi asigurări raUonaJ.e pentru sboruri. 

Pentru controlul şi respectarea regulamentelor, în Franţa, 

s'au înfiinţat la Sub-Secreturiatul de Navigatiune Aerian] urmă­

toarele servicii : 
1. Serviciul T echnic. 
2. Serviciul fabricaţiunilor aeronautice, ce controlează sigu-­

ranta aeronavelor. 
3. Serviciul naviga1iunei aeriane, ce controlează · dacii apa­

ratul în circulaliune, continuă a avea siguranta necesară. 
4. Oficiul central meteorologic. 

· In celelalte ţări în care avialia a luat o desvoltare mare,. 
aceste servicii depind de Ministerul Aerului. 

ORGANIZAŢIA AVIAŢIEI IN DIFERITE STATE. 

Suntem la începutul aviaţiei comerciale şi de a<;eia diferi~ 
tele Stale au început a tatona, modificând neîncetat modul lor 
de organizare. Se observă însă o cristalizare a acestor organizatiuni 
care începe a se afirma pentru o aviafiune comercială depin-· 
zând de Ministerul transporturilor.-

In Franţa organizaţia prevede : O Aviafie Civilă, o Aviatie 
Marină, o Avialie Mili.tară şi o Aviaţie Colonială. 
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J\ viatia Civilă_ cea _mai impopantă dintre- toate formează Sub­
Secretarlatul de Stat al Aerului depinzând direct de Ministerul 
de Lucrări Publice şi cuprinde: Set;kiul Technic, Serviciul Fa- _ 
bricatiunilor, -Serviciul Navigatiunei şi Oficiul M~teoroloJic. 

T oale studiile şi comenzile făcute de Directiile Aviatiunei de 
marină, răsboi şi coloniale se fac numai prin subsecretariatul de 
Stat al aerului, care posedă personalul technic necesar acestei 
industrii. 

Subsecretariatul de Stat al 'Aerului se ocupă de perfectio· -
narea aparatelor şi motoarelor, fabricatiunea lor, încurajarea in· 
dustrie_i, construirea infrastructurei, prevederea timpului, regle­
mentarea navigaţiunei aeriane, Convenţiunile internaţionale, con· 
tractele cu Companiile de Navigaţiune Aeriajlă, Controlul technic 
al Aviatiei t:elorlalte departamente etc. Toate comenzile se fac 
prin Subsecretariatul de Stat al Aerului. -

Şi În Franţa au fost destule Încercări de a se trece acest 
Subsecretariat, la Ministerul de Răsboi ; Însă toate Încercările­

au eşuat de oarece au avut de luptat cu opinia tecnică conştientă 
de menirea acestei noui induslrii. Contra acestei Încerc~ri s'au 
pronuntat cele mai autorizate voci nu numai din Franţa, dar şi 

din celelalte ţări. 

/n Germania există un oficiu pentru locomoţiunea aeriană 

şi autopiobilă ataşată pe lângă Ministerul Transporlurilor. 
_Principiul care conduce guvernele Germaniei În materie de 

aviatiune civilă este acela de a pune aeroporturile sale, ale căror 
instalatiuni n'au fost distruse de aliaţi, Ia· dispoziliunea Societă­

tilor de Navigaţiune Aeriană. cari sunt foarte numeroase acor· 
dându-Ie subvenţiuni de aproape 50°/o din budgetul de cheltuieli 
pentru acoperirea acestor cheltueli. 

ln Polonia Ministerul Căilor Ferate are un departament care 
se ocupă cu Aviatiunea Civilă. 

ln //alia, s'a Înfiintat În 1919 o Direcţiune generală a Ae· 
ronauticei Civile alipită pe lângă Ministerul îransp_orturilor care 
pe lângă atributiunile civile are şi câteva atributiuni militare ca : 
Oirectiunea technică a Aviatiunei militare şi Directiunea alimen· 
tatiunei cu material technic al A viatiunei Militare. 

ln Anglia se află Ministerul Aerului cu Directiuni distincte 
pentru A viaţi unea Civilă şi pentru cea Militară. 

ln Olanda, Aviaţiunea Civilă depinde de un Minister Civil. 
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In- Ceho-Slovacia. Aviatiunea Civilă depinde de Ministerul· 
Poştelor şi Telegrafelor iar cea Militară de Ministerul Apăl'ărei 
Naţionale. 

ln Spania, Directiunea Navigaţiei Aeriene Civile în Spania 
este încredintată Biroului Comunicatiilor. Aeriene din Ministerul 
Muncei. 

Acest birou depindea până acum d·e Directie Comerţului 

şi Industriei. Această Direcfiune fiind trecută la Ministerul Muncei. 
biroul Comunicatiilor Aeriene este acum ataşatfi la Directia Mi­
nelor, Metalurgie şi Industrie NaVEilă. 

In America, in Statele· Unite s'a înfiintat Ministerul Aerului 
cu Direcfiunea Aviatiunei Civile şi Direcfiunea Aviafiunei Militare. 
Totdeodată Ministerul Poştelor are o Direcţiune specială a Poştei 
Aeriane care a transportat în 1921 un număr de 103 milioane 
scrisorL 

ln Japonia, pentru a·şi putea desvolta aviafia Ministerul Lu­
crărilor Publice a întrunit sub Direcţiunea unui Consiliu Superior 
prezidat de acest Minister şi în scop de a coordona silintele di­
feritelor departamente interesate la desvoltarea aeronauticei, toate 
serviciile aerona Jtice Militare şi Civile. Lµcrările Publice sunt în 
special însărcinate cu studiile technice, celelalte două departa­
mente Marina şi Răsboiul ocupându-se numai cu problemele ce-i 
interesează direct la realizarea prnctică. 

Precum se vede în toate cazurile când nu există un Minisfer 
aparte, conducerea avia\iu(lei civile este încredinfată unui organ 
separat civil. 

AVIONUL 

Dacă la început, scopul era să shori oricare ar fi fost ran­
damentul şi defect~le aparateior de sburat ; mai târziu era ab­
~olut necesar a căula neîncetat perfeclionar ea nouei maşini spre 
a sbura cât mai echilibrat cu minimul de fortă consumată, ceeace 
revine ~ livea la aceiaş putere' o încărcătură maximă. 

Studiile celor mai de seamă savanţi ingineri şi încercările 
de laborator au încoronat toate încercările. Ameliorarea calităţei 
de susţinere al aripelor, micşorarea rezistentelor nefolositoa.re, 
studierea aripelor, elicelor şi perfecţionarea motoarelor cu con· 
sumi:tfie minimă de combustibil au dat rezultale gratie cărora avinlin 
ft putut păşi la formarea unei industrii în fiinti şi cu marc _viitor. 
Una din cele mai arzătoare probleme ale avionului de azi este 
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economia de putere-:-Economia de putere pentru avioanele-actuale 
este dată de coeficientul 1-0.7 pe ~ând aparatele mai vechi 
aveau un coeficient de 2,2-2,00. · 

Pe când înainte era un record a transporta 300~400 kgr. 
azi este curent a transporta cu Ooliathurile 1800 kgr. greutate 
comercială cu viteza de 125 km/oră şi cu 500 HP. 

Avionul metalic şi avionul multimotor pare a fi consacrat 
pentru viitor ca cel mai economic şi cel mai sigur. -

„Expresul Vimy" creiat de curând pentru exploâfarea socie­
tă\ei „Marile Exprese Aeriane" are 2 motoare .de câte 450 HP. 
greutatea totală a aparatului în sbor 5670 kgr. iar greutatea utilă 
comercială de 2000 kgr. Viteza pe pământ 80 kgr.ioră iar în 
sbor ia 2000 metri înălţime -175 km.foră. Transportă 12 persoane 
într'un salon cu 12 fotoliuri şi ferestre mari şi ari:? coeficientul 
de sigtirantă 7. Acest avion s'a caracterizat prin traversarea Ăl· 
lanticului. In caz de pană la' unui din mot_oare, avionul ·e~te sus· 
\inul de celălart motor cu care poate sbura având viteza redusă 
de ito km.foră. 

Războiul a dai o desvoltare mare constructiei de avioane 
prin progresele realizate în întrebuintarea metalelor uşoare şi prin 
rezolvirea multor probleme de aerodinamică. fn ceea ·ce priveşte 
păstrarea puterei motoare a avionului şi la înăl\imele cele mai 
mari unde aerul este· rărit a fost rezolvat în parte satisfăcător de 
turbo-compresorul Roteau. 

Imediat după răsboi avionul s'a îndreptat cu paşi repezi I~ 

op~ra pacifică a transporturilor comerdale. Statistica kilometrilor 
parcurşi de avio1mele de răsboi amenajate şi transformate în 
avioane comerciale precum şi acelor construite direct pentru a 
fi comerciale dau date surprinzătoare cu privire la numărul de 
km. parcurşi, de călători, kg. de mărfuri şi poştă transportată. 

Aceste avioane a asigurat şi asigură zilnic serviciile diferitelor 
·linii aeriane creiale şi destul de numeroase până azi cum se văd 
pe harlă fig. 10. 

Avioţmele cele mai perfectionate până la 1920 ~j cari asi· 
gură transporturile societătilor de exploatare pe liniile respec· 
tive sunt între altele : 

. Avionul Bleriol lipul Mamoul (francez), biplan cu 4 mo· 
toare de 300 HP. fie~care. Greutatea avionului în plină sar-, 

, 1~ină 7750 kgr., din care 3800 kgr~ greutate proprie; 1600 kgr. 
combustibil, 4 oameni formând echipajul şi 1800 kgr. greutaten . ' „ 

;!~utilă_ c~mercială. Viteza comercială este de 130 km.'oră. 

, 

https://biblioteca-digitala.ro



""' u 
z 
o. 
'C 
I 

U) 
c- U) 

bi> f-1 
L:... 

C::::' 
::i 
u 
'::i 
c 

.s:? 
> 

<i: 

https://biblioteca-digitala.ro



444 Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

Avionul Farman lip 60 Golialh (francez), biplan cu 2 mo­
toare de 260 HP. fie·care. Greutatea avionului în plină sarcină 

4640 kgr., din care 2000 kgr;- greutate proprie; 700 kgr. com­
bustibil; 1 pilot, 1 mecanic şi 1750 kgr. greutate utilă corner· 
cială. Viteza comercială este de 125 km oră. Acest avion a exe· 
cutat raidul Paris·Casablancţi (Africa de Nord) şi Mauretenia. 

Avionul Handley-Page (engfez), biplan cu 2 motoare de 
câte 350 HP. fiecare. Oreutatea avionului în plină sarcină 6350 
kgr., din care 3730 kgr. greutate proprie; 1000 kgr. combusti­
bil; 2 piloti formând echipaj şi 1450 kgr. · greutale utilă comer­
cială. Viteza comercială este de 135 km 'oră. Transportă 12 călă­
tori şi este utilizat pe linia Paris-Londra. Aripele se pliază spre 
a putea intra în hangar. 

Avionul Vickers lip Vimv comercial (englez), biplan cu 2 
motoare de câte 350 HP. fie-care. Greutatea avionului în plină 

sarcină 5670 kgr. din care 3500 kgr. greutate proprie; 800 kgr. 
combustibil ; 2 piloţi formând echipaj şi 1200 kgr. greutate utilă 
comercială. Viteza comercială este de 150 km/oră. Transportă 

15 călători şi este amenajat cu mult confort. A traversat Atlan· 
ticul la 15 Iunie 1919. 

Avionul Zeppelin lip R (german), . biplan cu 4 motoare 
Maybach de câte 400 HP. fie-care, cu o viteză comercială de 
110 km/oră. Greutatea avionului în plină sarcină 12500 kgr. din 
care 8500 kgr. greutatea proprie, 1700 kgr. combustibil; 2 piloţi 

şi 2 mecanici echipaj ; 2000 kgr. greutate utilă comercială. Este 
unul din cele mai puternice tipuri construite până la 1920. 

Auionul Siemens-Schukerl lip Geanf ·(german), biplan cu 6 
motoare de câte 300 HP. fie-care. Greutatea avionului în plină 

sarcină 16000 kgr. din care 10000 kgr. greutate proprie ; 3200 
kgr. combustibil; 2 piloti şi 3 mecanici echipaj şi 2300 kgr. greu· 
late utilă comercială. Viteza comercială 120 km/oră. 

Hidroavionul Curliss lip N C 4 (american), biplan cu 4 
motoare de câte 400 HP. fiecare„ Greutatea hidro.avionului în 
pli.nă sarcină 12700 kgr., din care 7380 greutate proprie; 4170 
kgr. combustibil; 1 pilot, 4 oameni echipaj şi 300 kgr. greutate 

• 
ulilă comercială. Viteza comercială 120 km. 1 oră. Acest hidro· 
avion a fost calculat şi construit pentru traversarea Atlanticului. 

Recordurile de distantă executate în 1919 8U fost: 
Traversurea Atlanticului cu avionul Curtiss-N C 4, pilotat 

de locotenentul comandor Read, în Mai 1919 pe traseul Terre­
Neuve-Azore·Lisabona, în lungime de 3450 km. Traversarea s'a 
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executat în două etape, durata 26 ~re de sbor, viteza medie 
132 km.foră. 

Traversarea At/anlfcului cu avionul Vickers· Vimy, pilotat 
de Alcock şi ofiterul navigator Brown, în Iunie 1919 pe traseul 
Terre-Neuve·lrlanda, în lungime de 3040 km. Traversarea s'a 
executat în 16 ore 12 minute, viteza medie 188 km./oră. 

Călătoria Londra-Pori Darwin (Australia) cu avionul Vickers· 
Vimy pilotat de căpitanul Ross Smith şi trei oameni echipaj, în 
Decembrie 1919 pe traseul Londra·Lion·Pisa-Roma-Torenta-Suda­
Ceiro·Damasc-Bagdad · Bassora · Kouratchi-Delhi·Allahdbad·Cal· 
cuta· Akyah· Rangon· Bangkok-Singora-Singapur· Kalidjati-Surabang· 
Bima·Port-Darvin, - 16528 km. în 23 etape din care cea mai 
mică de 262 km. şi cea mai mare de 1440 km. Viteza mijlocie 
119 km. 'oră. 

Călătoria Faris-Rangon (Siam) cu avionul Caudron O 4, 
pilotat de Etienne Poulel cu mecanicul său, în Noembrie 1919 
pe traseul Paris-Seini-Rafael-Pisa-Roma· Neepole-Brindisi-Valona· 
Salonic - Constantinopol - Karahissar-Konia - Adana·Alep·Bagdad· 
Bushire-Abbas-Charbtir- Mascate· Kurachie-Nasirabas·Delhi-Alla· 
habad-Calcula·Akyab-Rangoon, - 10554 km. în 24 etape, etapa 
cea mai scurtă 80 km. şi ceo mai lungă 810 km. Viteza medie 
84 km.foră. 
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..Jnteriorul avionului bimotor 900 H. P. Expresul-Vimy Comercial. 
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J . 

. CONCLUZIUNI 

Avia\ia Comercială.a luat naştere prin forta lucrurilor. Cerul 
~sie drumul cel mai prefect şi liber de piedici. Transporturile 
aeriane progres~ază cu iuteală, astrei că. pe linia Paris-Londra 
cele trei soc~etă)i de- expl0f1lare, nu pot. face fată cererilor· călă­
torilor. 

Dacă sunt unii totuşi, cari aduc ca argumente conlra aviatiei 
că costă scump şi nu ai sigurantă., a:i:>oi se poate demonstra şi 
lucrul a fost f~cut de cei mai de seamă specialişti, că transportul 
cu avionul în scurt timp va costa mai eflin ca transportul cu.. au­
tomobilul, iar că aviatiunea astăzi nu este mai putin sigură decât 
celelalte mijloace de transport şi va fi din cele mai sigure mij­
loace de locomotiune în curând. 

Nu va trece mult până când, cineva care va lua trenul spre 
a merge dela Bucureşti la Paris, Londra sau New-York, va fi 
privit tocmai ca acel care azi pentru a merge dela Bucureşti la 
Iaşi va pleca cu trăsura. 

Cei mai de seamă specialişti pledează pentru educajiunea 
publicului şi pentru subventiuni largi acordate de guverne ; arătând 
în acelaşi timp cât, de mult este legată apărarea natională de 
desvoltarea aviajiunei civile comerciale. Trebue dat posibilitate 
fabricelor de constructiuni de avioane să se formeze şi să se 
desvolte, căci este imposibil a le conserva numai prin" programe 
militare. 

Sfortările inginerilor nu vor fi fructuoase decât având de­
buşeuri comerciale importante ·unde se vor rutina, cum de altfel 
s'a dovedit şi în celelalte ramuri ale industriei. 

Toate tările s'au angajat în această Direcjiune şi mai ales 
Germania, care din ziua libertătei de a construi aparate comer­
ciale va face sfortări mari pentru a cuceri stăpânirea aerului Eu­
ropei, dacă nu chiar al lumei. Techniceşte şi geograficeşte Ger· 
mania se află în situatiunea cea mai favorabilă pentru îndeplinirea 
acestui program. Francezii şi Germanii au înteles mai bine ca 
ori-care altii că istoria viitoare a Europei va depinde într' o largă 
măsură de re[Jarlitia fortelor aeriarie şi s'au pus pe lucru. 

Am putea conchide că ori-ce guvern animat de grija vii· 
torului tărei sale, să aibă datoria încurajărei, creărei unei indus· 
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trii aerorautice de, transport şi un serviciu technic înzestrat cu 
Joate laboratoriile necesare. 

Nu poate exista motive de ·economie cari să nu cadă în 
fota ac~stei necesităţi. A opri lucrările de întreţinere a porturilor 
maritime, a părăsi exploatarea căilor ferate sub pretextul că aduce 
deficite este tot atât de desastruos ca şi desinleresarea de vii· 
torul naviga\iunei aerîane pentru acelaş motiv. 

Cine vrea să recolteze mai _târziu, trebueşte să samene acum. 
Iată ce zice D-l Laurent Eynac, subs.eqretarul de Stat al 

Aeronauticei Fraoceie : „ln primul secol al erei noastre, Py· 
theas, negustor, marsilian, întreprinse o călătorie lungă d_e explo­
ratie către Nord. 

Luând'o dealungul Spaniei, Galiei, Marii-Brita~ii, atinse 
Oreade şi ajunse în fata fantasticei lări Thule unde pământul, 
apa, şi aerul se confundă ast·fel că formează un fel de plămâni 
.marini•. Ceata era atât de deasă în cât corabia neputând'o răs­
.bate, făcu stânga împrejur. 

La fel cu corabia marsiliană, aviaţia s'ar găsi azi înaintea 
Thulei. Multi pretind că ea nu poate să meargă mai departe; 
ceata, circumstanţele rele atmosferice, pare a o fixa la nişte 
frontiere peste care i-ar fi imposibil să treacă. Experienţele, însă, 
.arată în fie-care zi că pentru aeroi;iave, ca şi pentru corăbii, fara 
Thulei nu va. putea exista._ ....... Naviga(iunea aeriană ar 
suferi· să rămână sclava pământului. Aeronavele ar sămăna cu 
aceste corăbii ciin secolul al XIV -lea, înainte de înlrehuinfarea 
busolei, de către echipagiile neliniştite cari nu pierdeau din vedere 
eoas_tele şi nu aveau încredere de cât în porturi. Singura scă­

pare a~ piloţilor era eri, harta. Ea va fi mâine busola. Piloţii noştri 
vor fi nişte navigatori. 

A via\ia militară era legată de sol din cauza bătăliilor şi 
intrebuin(area ei cerea înainte de toate vederea solului. Nava 
aeriană, întoarsă spre scopuri comerciRle trebue să scape de 
-această servitute să poată să frângă jugul c:telor, norilor, care 
.leag~ escadrilele de pământ. „A naviga este a te duce de la 
-un punct la altul al supra.fetei globului pe drumul cel mai scurt 
-Şi în acelaşi timp cel mai uşor de urmat". Intre aceste două 
puncte, pământul nu trebuie să mai existe de cât ca mijloc de 
-{ljutor. Aviaţia comercială va lăsa A viafiei de turism- grija de a 
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descoperi oraşe sau peisage sub un .unghiu neprevăzut şi de a 
creia o estetică nouă şi nu va fi pentru ea de cât repere. 

Trebue să ne păzim a confunda iadul de plăcere cu car· 
gobotul comercial. Pachebotul aeriane trebuie, din c;e în ce, să 

se întoarcă spre cer pentru a'l cuceri şi . mai mult" .. 

Comparaţia de costul transporturilor cu: avio· .. 
nul, Calea f~rată şi automobilul 1

) 

Comparând avionul cu calea ferciti şi automobilul atât din 
punci de vedere al costului transportului cât şi diri punct d'e ve· 
dere al vitezei, ne putem face o idee de locul ce este chemat 
să ocupe acest nou mijloc .de locomoţiune, fdţă de celelalte cari 
I' au precedat. 

Comparaţiunea o putem face prin tabloul de mai jos şi care 
a fost stabilii pentru distante mici şi mari în Franţa la 1919: 

In acest tablou s'a socotit o frecventă de 240 călătorii pe 
an, adică s'a lual drept coeficient de frecventă 1,5. Preturile sunt 
suma pretull!i beneficiului şi a cheltuclilor generale cu n -=-1,5 şi 
mările cu 80°'(. Aceflstă mărire reprezintă în exploatarea normală 
destul de exact amortizarea materialului de rezervă şi a instala· 
liunilor fixe precum şi beneficiilor antreprenorului calculat în mod 
strict. 

Ştim că pe ori·ce cale de comunicaţie vitezele mari se piă~ 
lese cu un surplus de tarif, peste cel al transportului obicinuit, 
de oare ce vitezele mari cer chellueli de cost, întreţinere, com­
bustibil, personal, ele., cu mult mai mari pe kilometrul parcurs. 
Dacă calea ferată şi automobilul ar putea. rea.liza vitezele avio· 
nului, a.poi costul kilometric a.r fi cu mult mai mari de cât cel de 
azi al avionului. 

Luând în vedere toate aceste elemente reale se -poate vedea 
uşor di transporlul cu avionul este mai avantajos de cât cu ce· 
lelalte căi de comunicaţiune, dacă bine înţeles timpul este so· 
cotit ca un dement de valoare. Aceasla reese clar, cu toate că 
la prima vedere din cifrele luate în mod absolut fără să ţinem seamă 
de viteză, ar părea din contra. 

I) Vezi L'Aviation de Transpcrt de L Hirs:haner. 
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Tăblou comparativ de cost : avion, cale feratii, auto. 

Distanţa parcursă 

1) Avion de transport tip uşor; 
I pilot, 2 călăto.ri P== 1000 kgr şi 
V=150 km eră. 

2) Avion · de transport tip li. 
10-~5 călători; P-=80fO kgr. 

V=175--20Q kgr/orti 

3) Cale ferată f Clasa l-a 
V= BOkm.foră.l Lux 

I 
a) Tip curent: 14-16 HP. 
4 pers.; V=40 km/oră. 

4) Auto b) Tip lux: 40 - 50 HP. 

l 3 pers.; V= 60 km/oră. 
c) Tip Mare lux: 40-50PH. 
3 pers.; V= 6() llm/oră. 

-
200 km. 400 km. 500 km. 
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I) P=greutatea totală a avionului; V=viteza. 
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~~~~~~~~~~~ -~~....;......_~~~~~ 

CALCULUL DE RENTABILITATE AL. LINIEI AERIANE 
BUCUREŞTI-CHIŞINAU . 

Linia aeriană pleacă din Buc:ureşti (Băneasa),, ore escală la 
Oaloti şi se termină Io Chişinău. Vom admite conform climatului 
nostru că linia nu va putea functiono decât 200 zile pe an. Ser· 
viciul zilnic ar fi un drum dus şi unul întors, asigurat de două 
grupe de câte trei _avioane având ca bază unul Băneasa, iar ce· 
lălolt Chişinăul. 

Preturile sunt cele reale de cost din ziua de azi, iar omor· 
tismentul socotit pe timp de 30 ani. Combustibilul va fi socotit 
cu pretuI' de azi pe tot timpul celor 30 ani. Ne-am pus deci'" în 
ipoteza cea mai defavorabilă cu actuala valută deoarece cred că 
nu se poate ca în decurs de 30 ani preturile de azi atât de ur­
cate să nu.-sufere scăderi simtitoare. 

Traficul poate fi executat în două feluri : Auia/ie poştală 
şi Auia/ie mixtă. 

I 
'Cheltuielile infrastructurei şi exp.oat~rei. 

Aparatul întrebuinţat este Ansaldo 300 C. de 300 HP. 
Sarcina utilă (fără pilot şi combustibil) . 450 kgr. 
Viteza medie . . . . . . . . . . . . . 170 kgr_'oră. 
Calculul va fi făcut ştiind că : 
Numărul călătoriilor Bucureşti-Chişinău într'un an ~or fi : 

400; Durata m.edie a unei călătorii : 2 1 /~ ore adică 1000 ore pc 
an; Distanta parcursă într'un an va fi : 170.000 km. 

1. Cheltuiala combustibilului : 
Benzină : 75 kgr. pe oră. 
Uleiu : 9 kgr. „ „ 

Adică în 30 ani : 
Benzină: 1000X75X30=2.250.000 kgr. 
Uleiu: 1000X 9 _.,_30= 270.0JO kgr. 

Cu preturile actuale avem : 
Benzină: 2.250.000Xl.30 =5.175.000 lei. 
Uleiu : 210.000 · 7 ,50 = 2.025.000 lei. 

Ar reveni : 7 ·~~O.~OO = 600 lei pe călătorie. 
12.000 

2. Motoarele : 
1'reful motorului : 185.000 lei. 

/ 
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Durata medie a motoru~ui fără revizuire : 600 ore. 
Prelul mediu al unei revizuiri de motor : 30.000 lei. 
Numărul motoarelor fotrebuintate la început : 

6 motoare pentru _cele 6 avioane în serviciu. 
2 motoare pentru cele 2 avioane de rezervă. 

2 motoare de rezervă. 

10 motoare. 

457 

Aceasta reprezintă un capital de 10X 185.000=1.850.000 lei. 
Dacă am presupune că un singur motor execută toate că-

lătoriile în timpul celor 30 ani, am avea nevoie· de ·49 revizuiri 
(în realitate motoarele în reparntie vor fi înlocuite cu motoare de 
rezervă), ceeace reprezintăo cheltuială de 30.000X49=1.470.000lei. 

Cheltuiala motoarelor va fi deci : 
3.320.000 

-
1
-
2
-.

0
-
0
-
0
- = 276,67 lei pe călătorie. 

3. Celula: 
Pretul celulei : 925.000 lei. 
Durata fără revizuire 400 ore de sbor (tinând seama şi de 

probabilitatea de sfărămare), 
Pretul unei revizuiri : 250.000 lei. 
Numărul celulelor: 8 
Celulele vor fi scoase complect din uz după 900 ore de sbor. 
In cei 30 ani vom avea deci nevoie în total de 33 celule. 
Costul celulor va fi : 33 >( 925.000 =30.525.000. 
Pentru 30.000 -13.200=16.800 ore de sbor va~fi nevoie de 

42 revizuiri în 30 ani, ceea ce reprezintă o cheltuială de : 
10.500.000 lei. 

41.025.000 
Cheltuiala celulelor va fi: 3418,75 lei pe călătorie. 

12.000 
4. Terenuri : 
Socotind că aeroportul Băneasa deserveşte mai multe linii 

şi prin urmare va fi amortizat şi de celalalte linii, avem o chel­
tuială de 900.000 lei. 

. 900.COO 
Cheltuidla terenului va fi: 

12
.
000 

75 lei pe călătorie. 

5. Clădiri şi Instalaţiuni : 
Făcând aceiaşi socoteală ca la teren, adică luând pentru 

Băneasa numai o parte- din amortizare, acestea reprezintă o chel­
tuială totală de 9.154.000 lei. 
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-eh lt . I . l"'·d. ·1 . . t I t· . ·1 fi 9·154.000 76. 2 8.4 e ma a c a m or ş1 ms a a mm or ar 1 : i2.000 -= • 

lei pe călătorie. 

6. Terenuri de ajutor: 
Cheltuiala terenurilor şi a clădirilor revine la·: 

1.000.000 
83 

-:i: ...,
1

..., 
12

_
000 

,_,5 pe ca atorie. 

7. Pe~sonalul necesar exploatărei : 
Socotind · atât pzrsonalul de conducere cât şi din atelierer 

biurouri, uzine etc. ·avem o cheltuială de : 820.000 2050 lei pe 
400 . 

călătorie. 

8. Diverse: 
Socotind amortizarea automobilelor pentru transportul călă­

toril~r în oraş la cele trei aeroporturi precum şi întreţinerea, 

reparaţii, combustibil, etc. etc. avem o cheltuială totală pentru 
cei 30 ani de : 3.600.000 lei. 

Cheltuiala rezultată din diverse : 
3·~~~~~~Q__=300 lei pe că­

lătorie. 

Rezumând avem : 
1. Combustibil 600,00 lei . 8". 

" 
2. Motoare . 276,67 n 4' o 
3. Celula 3.418,75 „ 45 '/.) 
4. Terenuri 75,00 „ 1)1 

. o 

5. Clădiri şi instalatiuni 762,84 „ 10'" 
6. Terenuri de ojutor 83,35 n 1 o o 

7. Personal 2 050,0 I „ 27''.'o 
8. Diverse 300.00 n 4) o. 

Total 7.566,61 lei pe dilătorie 100')/o 
Această sumă în realitate va fi cu mu't mai mici şi chiar 

sub jumătate după trecerea a câtor-va ani, avându-se în ved.ere 
ridi :area valutei, perfeclionarea aparatelor ce vor schimba pe 
cE:le uzate, precum şi _a ·faptului că Chişinăul nu va fi cop de linie. 

De altfel cost ul infrastrucfurei aşa cum a fost luat la acest 
calcul s'a făcui în ipoteza c3 lucrurile începute vor continua tot 
astfel t>ână la termina ·z şi în care ca~ vo:- fi înzes'rale cu tot ce 
lecnica a pus la pune: până ·ali. 
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In general se consideră la cheltuieli : 
Material . . . 
Personal 
Combustibil 
Cheltuieli generale 

32.5 o. o 
(I 23 o 

19,3 O/~ 

25.2 °. o 

100 °Io 

Reese din cele de mai sus că în condiţiunile tărei no::istre avem: 
Material . . . 49 °/o 
Personal . '. . . . . 27 °/o 
Combustibil . . . . - 8 °,o 
Cheltuieli generale . • . 16 °:0 

100 11/~ 

Ceia ce arntă că pe noi, car~ nu avem fabrici de avioane, 
procentul materialului este mai mare; iar cel al combustibilului 
cu mult mai mic. Procentul personalului m·ai mare fată de chel­
tuieli generale, care este mai mic. 

I. Aviafia Poştalii. 

ln cazul transportului de poştă avem, greutatea utiiă fiind 450 kgr: 

450.00[) . . 
20 

-22.500 scnson a 20 giBme. 

Dacă am fixa modesta sumă de 2 lei peste tariful poştal, 
pentru fiecare scrisottre de 20 gr. transportată în 3 ore dela Bu· 
cureşti la Chtşinău, am realiza pentru o călătorie : 45.000 lei. 

Beneficiul ar fi pel}tru o călătorie : 45.000-7567=37.43! lei 
şi pe an : 14.973.200 lei adică circa. 500 °Io. 

Aceasta în ipoteză că vom avea zilnic de transportat 22.500 
scrisori. Având în vedere că avem o escală la Galaţi unde de­
punem şi luăm poştă, că se pot transporta cu acelaş pret mandate· 
poştale, scrisori de valoare, colete de mare valoare, mostre etc. 
etc., avem toată credinla că traficul va fi complect după putin 
1imp dela începerea explootărei când lumea se va obicinui cu 
călătoriile aeriane. In caz contrar beneficiul ar fi moi putin exa­
gerat ca în această ipoteză. 
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II. ~via fia Mixt~. 

In ipoteza transporltllui a 4 călători cu bagaje şi 50 kgr. 
poştă am avea, ştiind că transportul unui kgr. dela Bucureşti la 

„ w -7567 
Chişinău costa 

450 
=16,82 lei. Deci : 

1. Costul unui bilet de călătorie cu bagaje . . . Lei 16,82 
2. Costul unui kgr. colele sau poştă . . . . . 1682 
Uacă am fixa tariful de 2 lei pentru fiecare scrisoare ,de-

2 ) grame peste taxa poştei şi dacă pentru călători am socoti 
pretul b.iletelor fixat de Directlunea Aviatiunei Civile din Minis­
terul Comunicatilor, adică dublul biletului de CI. I pe C. F. R. 
am avea: 

1) 4 călători cu bagaje a 900 lei . . . . . 3600,- lei. 
2) 5) kgr. poştă a 2 lei scrisoarea ·de 20 gr. 50.00,- lei 
.... 8600,- lei 

pe călătorie. 
Ar rezulta un beneficiu net de 8600-7567=1033, lei pe 

călătorie ceea ce revine la un beneficiu de circa 13,6%. 
Afară de aceste două cazuri mai putem face transporturi 

intermediare cu 2 sau 3 călători şi restul poştă, mesagerii etc. 
ln ori-t::e caz ~e vede uşor ce rentabilitate splendidă. poate 

aduce o exploatttre ratională a Aviatiei Comerciale la noi. Din 
aceste beneficii atât de mari se poate lua o parte destul de în· 
semnată pentru cheltuelile generale ale Directiunei A vialiunei, 
studii, şi mai ales pentru primele personalului şi a subvenliilor 
necesare propagandei şi concurselor de avialie. 

Dacă liniile aeriane .nHlionale în România s' ar desvolta şi 

ar lutt avântul dorit aslf el ca să putem introduce aparatele de· 
transport în mare ca: Ooliathuri, Expres Vimy etc. s'ar putea 
aduce beneficii şi mai mari. 

IN ROMÂNIA MARE. 

Politica. Locomotiunea aeriană intrând în obiceiuri cu o 
extraordinară iuteală şi tecnica rezolvind problemele esentiale,. 
suntem siguri că imperiul aerului va apartine acelei natiuni care 
prima-va şti să înceapă. re:ilizarea unui vast program cu mij­
loace materiale suficiente. 

Cu grija de viitorul României Mari, trebue să ne gândim. 
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în primul loc la o politică aeriană conformă cu interesele noastre 
şi prin urmare şă căutăm în primul rând a atrage prin tera noastră 
traseJl tuturor liniilor mari internationale. Acest lucru atât de 
uşor de tdus la îndeplinire azi când ne găsim la o răspântie 
foarte importantă în istoria aviafiunei mondiale,_..:.deoare-ce acum 
se stabilesc şi iau flintă retelele de linii aeriane internationale ; 
nu·l vom mai putea realiza niciodată, dacă vom pierde momentul 
printr' o greşeală care ne va fi fatală Şi de neertat. Alte tări ne pot 
lua înainte atrăgând traficul aerian de importantă universală şi prin 
desinteresarea noastră vom face o greşeală ce nu va pu,tea fi 
reparată cu nici un fel de sacrificiu. 

Acele tări ce vor şti să vadă în viitor vor fi stăpânii de 
mâine al aerului, dup3 cum azi stăpânii mărilor sunt acei ce au 
ştiut să prevadă din trecut. 

Situaţia Bucureştilor aşezată la întretăerea marilor linii in­
ternationale care leagă Occidentul cu Orientul şi ·Extremul Orient 
precum şi Nordul cu Sudul; îl destină să joace un rol din cele 
mai de seamă în navigatiunea aeriană, dacă vo .n urma o politică 
sănătoasii şi anume politica progresului. Existenta benzinei şi a 
uleiurilor din tara noastr::i ne uşurează politica de mai sus. 

Va trebui să înzestrăm tara cu o inCrastructură după ulii· 
mile perfeclionări creând aeroporturi utilate : şi înzestrate, dru­
muri jalonate şi balizate spre a face posibilă exploatările uşoare 

şi avantajo3se prin tara noastră. 

Chestiunea A vialiunei Comerciale la noi trebueşt~ privită 

în raport şi cu importanta şi rolul ce a căpătat tara noastră 

în Orientul Europei. România este chemată a juca un rol însem­
nat şi prin urmare nu poate neglija noul mijloc de progres ce 
va revolutiona transporturile de până acum. 

Avialia civilă pe ldngă avant ,jele ce prezintă din punct de 
vedere economfc, social şi comercial, avantaje ce cresc cu o iu­
teală de necrezut : mfti prezintă şi o valoare extraordinară din 
punct de vedere militar, a-sigurând armatei o puternică rezervă 

atât în personal cât şi în material perfeclionat şi la curent, şi 

aceasta cu cheltuieli minime. 
Pe Bngă ace3tea aviatiH civilă ne crează o independentă 

absolută dându-ne putinta de a creia fabrici de avioane în tarii, 
fabrici alimentnte de exploatarea liniilor naţionale. Aceste fabrici 
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nu ar putea trăi cu 'programele militare destul de anemice în cel 
mai bun caz şi cu bugete relativ reduse. , 

Dacă nu putem să ne comparăm şi noi Românii cu puterea 
• 

şi posibilitatea tărilor Q.ccidentale, cel puţin suntem datori a fi în 
fruntea ţărilor din Orient şi nu ne este iertat a sta pasivi lăsând 
să fim sufoc-.ati chiar de la începutqrile timide făcute până acum. 
Atrag atentiunea colegilor mei că împiedicarea desvoltărei unui 
început timid făcut de acei ce au ştiut să vadă măcar puiin dacă 
nu cât trebuia, înseamnă o crimă la adresa viitorului tărei. Acei 
ce nu pot vedea interesele viitoare ale tărei să lase pe alţii ce 
văd mai bine să lucreze. 

Ori-ce întârziere de zile şi nu de ani, ne va fi fatală şi de 
nereparat. lnvăţămintele trecutului ar trebui să fie mer,eu proaspete 
în mintea conducătorilor de azi._ Istoria celorlalte căi de comuni­
ca\ii ne .învaţă foarte mult şi ne dă posibilitatea să prevedem. __ 
Altfel ne expunem, ca urmaşii noştri să ne acuze de incapacitate 
şi neprevedere condamnabilă, tot aşa precum contimporanii noştri 
acuză azi pe predecesorii noştri cari au fost stingherili şi opriţi 

în. vederile lor de acei din timpul lor ce nu au ştiut. să prevadă, 
orbili fiind de patimile zilei. 

Putem profila de experienlele căpătate de celelalte lări pre­
cum şi de marele socielăli europene; nu trebuie însă să uităm 

că fie-care ţară are trebuinţele sal~ şi problemele s6le particulare 
care variază cu pozilia sa particulară şi cu climatul. Trebuesc deci 
făcute în fie-care ţară experienfele locale, pe baza cărora se vor 
forma şi marele lucrări v~toare. Aceste experienţe nu pot fi fă­

cute de cât prin exploatarea de către un personal tecnic compe­
tent rezultat din şcoli technice superioare, iar nici de cum prin 
sisteme militare cari nu cadrează şi nu corespund unei expl9atări 
economice inginereşti. Aceasta cu atât mai mult la noi. 

Liniile aeriane nafionale. Ţara noastră are nevoie pentru 
a-şi putea îndeplini menirea sa politică şi economi~ă de o reţea de 
linii aeriane bine întocmită şi bine înzestrată care să lege Bucu-

1 

reşliul cu toate centrele importante ale României Mari. Aceste 
linii puse în concordantă cu cele internaUonale va trebui să fie 
întocmite pentru moment după cum se vede în alăturat_a hartă· 

Infrastructura va trebui întocmită cu caracter definitiv şi permanent, 
înzestrând' o de la început cu multă prevedere pentru a se putea 
preta la desvoltările rapide ce vor rezulta într'un viitor, foarte 
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apropiat. Aceste linii urmează a fi alimentate de o fabrică mo· 
demă şi puternică de avioane de care va depinde în mare parte 
industria transporturilor aeriane. 

Programul. Pentru că toată releaua nalională precum şi fa. 
brica de avioane, nu se po_ate creia imediat, este necesar 8 se 
el.abora un program ~ lucrări bine studiat şi menit a fi adus la 
îndeplinire în decurs de câti·va ani. Acest program trebue însă 
să fie destul de flexibil spre a se putea adopta nouilor inven\iuni 
şi perfectionări ce apar zilnic în această ramură de activitate. 

Programul mai are nevoie şi de o aliă calitate şi anume 
să fie f eril de ori-ce influen/ă de partid poli/ic, fără care nu 
poate da un rezultat bun. 

Programul tre_bue să fie vast şi să înceapă cu studierea şi 

executarea aerop0rturilor principnle pentru a se putea primi 
avioanele liniilor mari în exploatare ; de. oare·ce aceste aeropor­
turi vor juca aceletş rol pe care azi îl joac5 în viata economică 
a tărilor, porturile fluviale şi maritime. 

Organizarea. Concluziunile la cari au ajuns Statele mari 
înaintate, după oare-cari experiente, ne pot folosi fără a mai fi 
nevoiti să mai ;ncepem cu încercările costisitoare prin cari au 
trecut. O A viatiune Civilă comercială depinzând de Ministerul 
Comunicatiunilor sau al Lucrărilor Publice reese ca singura so­
lutie acceptabilă pentru tara noastră. Jn celelalte tări s'au crista­
lizat două soluliuni la unele s'au creiat Ministerul Aerului unde 
aviatia civilă joacă rolul cel mai de seamă din punci de vedere 
tecnic, şi· unde se cuprind toate aviatiile militare .şi coloniale; iar 
la altei~ s' au creiat o aviatie civilă pusă sub autoritatea Ministe­
rului Tr8'nsporturilor sau a Lucrărilor Publice .. Pentru noi prima 
solu\ie nu este acceptabilă, nici posibilă şi rămâne numai solu­
ţiunea a doua. 

Comisiunile noastre instituite în diferite. rânduri pentru a 
studia chestiunea Aviatiunei Civile au ajuns la următoarele con­
cluziuni: 

1. Terenurile trebuesc să fie proprietatea Statului. 
2. Serviciile publice şi anume: Meteorologia, Aerologia, T.F.F. 

şi Tf. F. f. precum şi semnalizările, balizăriie, forurile hertiane, 
semafoarele, executarea infrastructurei, etc. să se facă de către 

Stat. De asemenea s~rviciile vamale, politia porturilor, al aerului, 
controlul tecnic, administrativ şi medical, serviciul cartografic şi 
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fotografic, alimentarea cu combustibil, ateliere de reparatiuni etc.p 
. . 

trebuesc să fie exercitate tot de Stat. 
Prin urmare trebueşte mentinută şi extinsă actuala Dire°tjiune 

a A via li unei Civile transformând-o într' o Direc/iune Generală a 
Căilor de Naviga/iune Aeriană şi depinzând de Ministerul Co· 
municatiilor sau Lucrărilor Publice. 

Această Directiune Generală îşi va putea forma personalul 
tecnic necesar din Corpul Tecnic care va fi preparat atât pentru 
executarea infraslructurei cât şi pentru exploatarea liniilor. Che· 
sliunea aceasta este destul de importantă la noi unde nu am avut 
nici un aeroport organizat. Trebue să ne pătrundem de adevărul 
că prin avJa/iune nu se În/e/ege pilotaj, precum prin Ca!e Ferată 
nu se fn/elege conducerea locomotivelor. 

ln scop de a se turnări un plan unitar de lucru între Direc· 
tiunea G~nerală a A viatiunei Civile Şi Directiunea Aero,nautică 
Mililară este foarte bine a se mentine Comilelul Consulta/iv al 
Avia/iei pe lângă Ministerul Comunic3tiilor, cu condiliunea de a 
fi format din persoane având specialitate tecnică în aviatie, iar 
nu din persoane străine de această industrie sau numai din simpli 
aviatori. 

Directiunea Generală a Avio(iunei Civile mai are şi altă 

menire destul de importantă pentru tară, ea trebue să facă pe 
lăngă înfiintarea şi exploatarea liniilor nationale şi legătura ·cu 
liniile inter!la(ionale urmând politica arătată mai sus. Corpul tecnic 
aeronautic ce 'va fi formal de ea, va putea apăra interesele tărei 
noastre fată de străinătate în materie. de trafic international aerian 
şi va putea discuta cu competentă diferitele probleme ce se vor 
desbete la Congr.esele de A via(ie ce se (in în fiecare an, apă· 
rând interesele României Mari, c 1 aceiaşi pregătire Cft inginerii 
noştri de căi ferate sau navigatiune pe apă. Pentru pregătirea 

acestui corp de ingineri este însă nevoie din punci de vedere 
practic a li se încredin(a constructiunea şi exploatarea liniilor 
aeriane nationale întocmai cum s'a Iacul şi în celelalte ramuri 
din industria transporturilor. . 

Directiunea Generală de Navigatiune Aeriană urmează a 
cuprinde : o Direc(iune centrală ş.i Direcţiu~i Regiona.Je. ' 

Direc(iunea Centrală va trebui să cuprindă : Serviciul tec!_tic 
cu diviziile de : studii, construc{iuni, încercări, laboratoare, ma· 
teriale, T. F. F. şi Tf. F. F. ; Serviciul Fabricatiei cu diviziile: 
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fabricare, încercări de sbor, aparate de bord, etc. ; Serviciul Navi· 
gatiei cu diviziile de: receptiune şi punere la punct al avioanelor, 
întretinerea infrastruclurei, atelierelor şi uzinelor, semnalizărilor 

şi pista, exploatări comerciale şi vama, automobilele şi statistica ;. 
Serviciul meteorolog"ic cu sectiile de centralizare şi întocmirea 
prevederei timpului, posturile meleofologice ; Serviciul persona· 
lului întocmit ca la toate Directiunile. 

Directiunile Regionale se vor · ocupa cu exploatarea diferi­
telor linii aeriene. In sarcina Directiunei Generale a Navigatiunei 
Aeriane va trebui să se pună şi studierea problemelor tecnice 
şi a materialului de aviatie al aeronauticei militare, · rămânând 
pentru aceasta din urmă numai chestiunile de organizare şi in· 
structiune pur militară. 

P9Jilica acestei Directiuni Generale tre)ueşte să fie, de na· 
!ionalizarea întregei aviatiuni comerciale a tărei şi de a da impui· 
siune aviaţiei, popularizând·o. 

Desvoltarea aviatiei. Pe lângă cele de mai sus, Statul mai 
are datoria ca prin organul său să încurajeze şi să popularizeze 
acest nou mod de locomo(iune. Câştigarea şi entuziasmarea mul­
ii mei este unul din punctele principale în desvoltarea aviaţiei. 

Prin propagandă intensă, .prin publicitate, dsmonstratiuni neînce­
tate, concursuri, curse, creare de aerocluburi, premii, prime şi 

alle diferite încurajări se va putea da o impulsiune dest!ll de în­
semnată aviţil·iei naţionale dând posibilitatea formărei şi societă­

\ilor m1tionale de exploatare aeriană precum şi perfecţionărilor 

acestei industrii la noi. 

DEZIDERAT 
• 

1. Să se studieze şi să se execute de urgentă după cele 
mai mo:lerne date technice, reţeaua naţională de navigatiune 
aeriană comercială în România Mare_._ 

2. Să se elaboreze un program genera) bine . studiat, care 
să se execute în cel mai scurt timp. 

3. _Să se înzestreze toate liniile aeriane cu instalaţiunile 

cele mai modeme pentru o bună funclionare şi o sigurantă cât 
mai mare. 

4. Să se desvolte actuala Direcţiune a Avia\innei Civile 
într'o Direc/iune generală de Nauigafiune Aeriană înzestrcrtă cu 
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Direcţiile şi budgetele necesare unei bune funcţionări şi exploatări 
5. Să se ducă o politică aviatică în sensul de a atrage prin 

(ara noastră toate liniile internaţionale ce ne·ar ocoli şi care ar 
lega occidentul cu orfontul şi nordul cu sudul Europei. Să se 
lege reţelele naţionale cu cele internaţionale. 

6. Să se urmărească naţionalizarea întregei industrii de na­
vigafiune Aeriană Română. 

~· 
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ORAŞELE TRANSILVANIEI ŞI BUCOVINEI 
(din punct de vedere edilitar) 

rw 

Ing. Şef CINCINAT SFINŢESCU 
DllffCTUIH'L CAD.\STlffLCl ~l CAS~EI Ll'CRARILOH OHA!::'fLl'l J'.l'<THI·': li 

Vizitarea Basarabiei de către congresiştii ingineri în toamna 
anului trecut, mi-a indicat să·mi încep atunci comooicările cu 
rezu'.tatele cercetărilor edilitare asupra oraşelor revenite patriei 
mume, alegând pe cele basarabene, 1

) din cea dintâi provincie 
românească ce şi a unit sufletul ei cu acel al neamului românesc 
şi şi·a legat prin proprie voinfă soarta ei de aceia a regatului român. 

Continuăm anul acesta cu redarea celor aflate din ancheta 
ce am făcut asupra oraşelor Transilvaniei şi Bucovinei, mai ales 
că Timişoara, care primeşte anul acesta congresul inginerilor din 
România, ne interesează să cunoaştem în acelaş timp desvoltarea 
şi celorlalte oraşe ale· acestor provincii, căci ele au trăit şi s'au 
desvoltat mult timp sub aceiaş impulsie generală economică, ad· 
ministrativă şi culturnlă streină. 

Şi ceeace formează haina de prezentare a oraşelor, ceeace 
contribue mai mult la prima impresie ce un oraş redă vizitatorului, 
sunt de sigur lucrările, starea oreşului din punctul de vedere 
edilitar. 

Pe inginer şi in genere pe tecnician îi interesează în deosebi 
acest vestmânt, căci ei sunt cei dintâi chema\i a concepe şi exe~uta 
aseme1'ea lucrări. De aceia voi căuta să mă mărginesc pe 'cât 

t) Oraşele Basarabiei (din punct de vedere edilitar) de lng. C. Sfin· 
(eseu, comunicare prezentată congresului inginerilor dela laşi din 9-12 Octom­
vrie 1921. 

12 
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posibil la consideraţiuni de ordin tecnic, bazate pe relaţiunile 

destul de sumare culese prin corespondenţă, (cum s'a procedat 
şi pentru oraşele Basarabiei) relaţiuni cari nu totdeauna au cuprins 
ştiinţele cerute de subsemnatul aşa că nu se pot trage totde.auna 
concluziuni generale în anumite chestiuni edilitare asuprd tuturor 
oraşelor Transilvaniei şi Bucovinei. 

Regretăm că printre cele ce vom relata mai jos, nu se vor 
cuprinde şi informatiuni mai precise asupra a patru oraşe-muni­

cipii ale Ardealului şi unul al Bucovinei, şi anume: Arad, Oradia· 
Mare, Satul-Mare, Târgul Mureş şi Cernăuti, care, timp de doi 
ani nu ne-au putut da vre·un răspuns la chestionarul nostru trimis 
Primăriilor respective pe cale3 autorităţilor de resort. Desigur 
că nu autonomia pronuntată a acestor municipii a atras această 
întârziere de rezultate, ci probabil multele relatiuni ce ar fi fost de 
cules şi transmis asupra multiplelor lucrări edilitare ce cunoaştem 
că acele oraşe posedă. Am fi dorit să avem şi prin aceasta un 
semn de unificare pe tabloul general edilitar, ce am fi format 
pentru toate oraşele României Mari ! 

Mulţumim şi de astă dată tuturor organelor administrative 
şi Primăriilor care ne·au dat concursul pentru primirea răspun· 

surilor lor la che~tionarul nostru şi nu ne putem opri a remmca 
îngrijirea deosebită ce Administraţia Comunală a oraşului Timi· 
şoara a pus în redactarea răspunsurilor sale, confirmând încă 
odată calităţile acestei administratiuni ale căror roade le putem 
admira acum de visu in ace:il oraş . 

• • • 
Populalia oraşanească a Ardealului şi Banatului se ridică 

la un total de circa 550000 locuitori, din 5.208.000 care este po· 
pulalia acestor provincii, adică la aproximativ 10 % din popu· 
latin totală. Relaţiile de mi\i jos se vor referi la 31 oraşe din 39 
ale Ardealului şi Banatului, adică la 80 % din acele oraşe. 

Bucovina la o populaţie totală de circa 800.000 locuitori 
are 10 oraşe şi 3 târguri cu o populaţie orăşenească de apro· 
ximaliv 180.000 locuitori, fie cam 22 °/0 populaţie orăşenească 

fotă de populalia totală a provinciei. RelaUunile· noastre se referă 
la 9 din 13 oraşe şi târguri, deci la starea a 70 °_:0 din comunele 
urbane 1

). 

I) Ne lipsesc date asupra oraşe:or bucovinene: Boian (746S loc.), Sada­
r,; ~a (4'.JOO loc.) şi Vişniţa (5300 loc.), pe lângă oraşul Cernăuţi (87.0'.lO loc.)· 
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I. Populafia, întinderea şi construcfia oraşelor. Dacă 
·ne aruncăm ochii pe tabloul recapitulativ (pag. 471-472) referitor 
acestor chestiuni, observăm următoarele generalităti : 

a) Din 41 oraşe trecute în tablou, numai 5 pot fi conside· 
rate ca oraşe mai mari, celelalte fiind mai mult orăşele. Mai 
adăogând încă 3 oraşe mai mari, netrecute în tablou, rezultă că 

·în Ardeal, Banat şi Bucovina sunt 8 oraşe mai importante din 
un total d,e 52 c::>:nun,e urbane, adică 15 °le· Ţinând seama că 
oraşele vor fi şi la noi form ite prin afluerea populatiei rurale 
care în mare majoritate este românească, putem trage uşor, 

concluzia că. numai câte-va oraşe îşi vor păstra un .timp mai 
fodelungat·un . aspect diferit caracterului rasei şi deci ne va fi foarte 
uş:Jr să ne concentrăm activitatea asupra unui număr aşa de 
restrâns pentru a reduce cât mai mult timpul de metamorfoză. 

b) Multe oraşe au în~lobat în suprafata lor şi terenurile 
înconjurătoare (păduri, moşii, etc.) iar altele nu, aşa că nu se 
poate face comparatiuni precise asupra densifă/ei oraşelor, şi nu 
se poate deduce care este adevărata cifră indicatoare a carac­
terului orăşenesc1 ). Totuşi după felul clădirilor, unde observăm că 
marea majoritate sunt case numai cu partere, rezultă că densi­
tatea oraşelor din aceste provincii variază aproape la fel cu a 
acelora din vechiul regat, cu exceptia unor oraşe precum Cluj 
sau Oradia Mare, unde densilătile sunt mai mari. 

c) Majoritatea oraşelor au păduri în jurul lor care constitue 
sănătoase locuri de agrement pentru populatiile lor, fără a nece· 
...sit~ cheltueli însemnate din partea Comunei. 

. In planşa I _dăm ca exemplu un pion general al /inu/ului 
oraşului Sibiu din care se vede că pădurea din apropiere e legată 
cu centrul oraşului prin tramvaye. Tot aşa de numeroase sunt şi 
islazurile orăşeneşti care servesc pentru păscutul vitelor ce hră­
nesc cu laptele şi carnea lor populatia oraşului şi chiar servesc 

'.la transporturile urbane. Aceste islazuri dispar din ce în ce şi ar 
trebui reînfiintate prin noile legi agrare spre a se asigura cel 
pufin laptele în con di Iii mai lesnicioase, măcar populatiei inf an-

. file ori bolnave cărora administratiiJe comunale sunt datoare 
moralmente a le veni în ajutor. Din acest punct de vedere, nu 

l) A se vedea comunicarea: „Edili/alea oraşelor şi sa/efor• de lng. 
Cincinal Sfinfescu, prezentată asupra che3tiun~i "Lucrări Publice" în con­
_gresul inginerilor de la laşi din 1921. 
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ne putem opri, a aduce laude administratiei comunale a oraşului_ 
Timişoara, care a municipalizat o distribuţie a laptelui în oraş,. 

creind cu un cost de 70.000 coroane în 1910, o lăptărie comunală 
la abatorul comunal, prin care în 1915 s'a distribuit 2.735.000 
litrii lapte dela cooperative şi ferme. Asemenea nu trec cu vederea 
faptul că parcurile şi grădinile publice din oraşele Ardealului,_ 
Banatului şi Bucovinei nu servesc numai co locuri de. plimbări. 
ci şi pentru educaţie fizică. 

In ce priveşte construclia oraşelor observăm că modul Cle 
constructie zis "închis" e mult mai comun de cât prin oraşele 
din vechiul regat. Deseori forma "închisă" se obline în mod arti· 
ficial numai la stradă, executându·se împrejmuirea cu un portal 
de zH înalt cât clădirea (mai ales la clădirile numai cu parterre), 
iar în dosul acelui portal fiind curtea spre care au vedere came­
rile înşirate în lungul ei. In acest chip, mai fi.Ies oraşele din Ardeal, 
reuşesc a obtine multă uniformitate, care dacă dă un aspect de 
ordine şi curătenie, nu împacă un ochi obişnuit cu mai multă variali~. 

Desigur că şi regulamentele de construcţiune au contribuit 
la aceasta. Spre exemplu în Bucovina sunt regulamente de COJ:t­

strutii generale din 1904, pentru mai toate oraşele, desi unele 
din ele, precum Suceava, avea un regulament încă din 1870. ln 
oraşele Ardealului regulamentele diferă mai mult, unele oraşe 

neavând de loc (Diciosânmartin, lbaşfalău, Ocna Sibiului). Multe 
oraşe au regulamente dela 1900 încoace, iar Timişoara are un 
re1ulament din 1889, pe care l'a mojificat printr'un alt proect­
a c3rei aprobare se aşteaptă. Ţinem să atragem atenUunea asupra 
politicei pentru terenuri comunale de construit pe care a dus·o 
de mult timp oraşul Timişoara. Astfel administratia comunală a 
acestui oraş a cumpărat la 1905 dela Stat terenul vechilor for· 
tifica\ii ale oraşului, care împiedicau libera lui desvoltare, şi în 
urmă a mai achizilionat alte 205 hectare teren în diferite păr\i 
ale oraşului ş( în special în cartierul cazărmilor, în care parte 
oraşul va putea lua o mare desvoltare. 

ln oraşul Sibiu găsim următoarele caracteristice în regula· 
meniul de construcţii din 1888 care şi astăzi e ip vigoare : 

a) Autorizatiile de constructie sau reparaţii radicale se li­
berează de o comisiune din care fac parte un consilier al magi· 
straturei (nu acelaş lucru ca consilier comunal), inginerul 
oraşului, un reprezentant al poliţiei, antreprenorul şi conducăto-

„ 
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rul lucrărei, vecinii proprietătei, reprezentantul serviciului sani­
tar (Stadtphisikus) şi al serviciului administrativ (Stadlwirtschafter) 
care se întrunesc şi decid la fala locului. 

Discutia urmează în raport cu planurile depuse, din punct 
de vedere technic, al apărărei contra incendiului, sanitar şi ar­
chilectonic. In ce priveşte raporturile cu vecinătătile se pot ame­
liora prin bună înfelegere între vecini spre o bl!nă construire sau 
dacă este nevoe de o intervenfie pe calea justitiei, spre. a se ob­
tine o constructie regulamentară 1). 

b) De executarea întocmai a autorizatiei este răspun~ător 

atât proprietarul cât şi conducătorul lucrărei. 
c) Când cu ocazia construcliei se cedează şi din terenul 

public comunal, autorizatia se liberează numai după ce s'a .sta· 
bilit definitiv totul relativ la. terenul ce se cedează. 

dl De regulă se admite la constructii noi numai constructia 
„închisă" şi pe alinierea stradei. 

e) Nu ·se admite să se execute construcţii de cât de către 
persoanele speciale conform art. 10 din legea me.'leriilor şi cir­
culăr~i ministeriale din 30 Octomvrie 1884. 

j) Când o constructie ameninlă cu dărâmarea, periclitând 
viata persoanelor sau pe vecini, la nevoie. Politia poate executa 
dărâmarea pe comptul proprietarului, după ce s'a somat cu 14 
zile înainte. 

g) La zidul vecinului. nu este voie a se face săpături 
deodată pe lungimi mai mari ca 1,5 m. căci în caz de pagube 
sunt solidari răspunzători antreprenorul şi proprietarul clădirei. 

h) lnăltimea clădirei până la cornişe nu tr~bue să fie mai 
mare ca. lărgimea stradei, însă nu mai înaltă ca 3 etaje pe lângă 
parter. 

i) Cel putin 25 °Io din suprafata terenului trebue să rămână 
curte, iar curfi de lumină mai mici ca 12 m. p. nu se admit 
(pentru camere şi bucătărie). 

j) Executarea trotoarului pe lungimea fatadei este obliga­
ia proprietarului, iar întrelinerea lui cade în sarcina Comunei. 

I) Evident că în oraşele mari, şi mai ales la Bucureşti ar fi greu de 
a se proceda pentru toate autorizaţiile în acest fel, fiindcă în epoca de con-· 
strucţie se cer mii de autorizaţii şi timpul material lipseşte cu desăvârşire 
pentru rczolvirea lor. ln oraşele mai mici sistemul este admisibil şi reco­
mandabil. 
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k) Reclamatiunile contra dispozitiilor ce se iau se rezolvă 

de Prefectul oraşului şi în ultima instanta d~ Ministerul de Interne . 

• • • 
II. Planurile oraşelor şi sistematizarea lor. In genere 

oraşele Transilvaniei şi Bucovineiau o vechime mai mare ca cele 
din vechiul regat: Braşovul, Timişoara, Făgăraş, Oradia Mare 
au şi astăzi vechile cetăti de apărare mai ales contra Turcilor, 
iar Suceava este prea cunoscută în istoria Românilor. Totuşi şi 

aceste oraşe s'au desvoltat după regulele moderne, cu străzi şi 

bulevarde largi, cu piele publice, grădini şi parcuri. 
Nu toate oraşele însă au planurile lor topografice în care 

să se arate situaţia proprietătilor şi clădirilor (numai 19 din 31). 
Multe oraşe nu au de cât planurile cadastrului general al 

tărei, la o scară de obicei 1: 2880, planuri, ce după informatiile 
primite. au nevoie de revizuiri şi complectări. Planuri mai com­
plecte au 9 oraşe şi anume : Timişoara la scara 1 : I OOO din 
1903 executai. de Prof. Szaztay din Budapesta, costând 100.000 
coroane; Braşov din 1887 executat de inginerii Stern şi HaHern; 
Sebeşul Săsesc din 1900 executat de lng. Paules, planul însă 

nu are curbele de nivel; Miercurea Ciuc din 1914; Gheorghieni 
din 1912, dar e recunoscut ca neexact; Sf. Gheorghe din 1896; 
Cluj are unul de curând la scara 1 : 1 OOO, complet ; Dej are 
unul la scara 1 : 1000; Sibiu are un plan cadastral din 1875 la 
scara 1 : 2000 având şi curbele de nivel. Altele, precum : Sighi­
şoara, are planul cadastral la scara 1 : 750, iar Alba Iulia unul 
la scara 1 : 7500 ; Bistrita are mai multe, unul la scara 1 : 720 
din 1869 şi altul din 1888 la scara 1 : 1000 ; Turda unul partml 
din 1912, care însă nu cuprinde şi periferia; Orăştie a.·e unul 
din 1882 insuficient şi Odorhei din 1910. 

Următoarele oraşe au declarat că au nevoie de noi pla­
nuri : Turda, Alba Iulia, Diciosânmarlin, Târgul Secuilor, Ocna 
Sibiului, Aiud, Hunedoara, Hateg, Orăştie, Devo, Odorhei, Gherla, 
Careii Mari, Făgăraş, Lugoş. 

l{acă tinem seamă şi de faptul di toate planurile oraşelor 
trebuesc naUonalizate pentru a putea fi utilizate cu folos şi de 
cei ce nu cunosc limba ungară, rezultă că în materie de planuri 
de oraşe este aproape totul de făcut sau refăcut. 

Cât priveşte oraşele Bucovinei avem de comunicat cam acelaş 
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focru. Mai toate oraşele au planurile cadastrului general (Vatra 
Dornei din 1856, Storojinet din 1870, etc.) şi mai toate au ne· 
voie de alte planuri după cum singure recunosc (Cotmani, Ră· 

dăuti). Ora$ul Siret chiar nu mai are nici unul, căci în timpul 
războiului i·a dispărut singurul plan ce avea. 

Profităm de faptul că ne ocupăm de planurile oraşelor spre 
a spune câteva cuvinte şi despre caracterul de desvoltare a ora­
şelor şi planurile de sistematizare a lor. 

Trebuie să recunoaştem că mai ·ales în această privintă 

constatăm o vădită superioritate a oraşelor din Ardeal, Banat şi 

~ucovina, fată de cele din vechiul regat. Găsim la aceste oraşe 
o mai mare prevedere în conformarea şi desvoltarea lor, iar aşa 
zisele mahalale din oraşele vechiului regat aproape nu există. 

Pretutindeni calea publică este mai îngrijită, ca aliniere, lucrări 

edilitare şi constructii particulare şi mai ales cele de stat la care 
s' au căutat sau realizat piete, degajamente, perspective ; nu găsim 
neîngrijirea ·periferiilor oraşelor noastre din vechiul regat. 

De pildă oraşul Braşov are un plan de sistematizare din 
1914, proectat de inginerul oraşului, plan care se urmăreşte, 

după cum ne· arată că s'a urmărit şi în trecut un anumit plan, 
deşi poate nu elaborat după regulele actuale. 

Sebeşul Săsesc asemenea urmăreşte realizarea , unui plan 
de sistematizare executat de inginerul oraşului. Din planşa II, 
carQ reprezintă scheletul acestui oraş, se vede cum s'a desvoltat 
oraşul Sebeş pe ambele maluri ale râului cu acelaŞ nume, în 
felul oraşelor vechi germane, cu un centru civic în forma unui 
patrulater neregulat în care se află Primăria, Catedrala, Poşta, 

Gimnaziul. Oara este aşezată la periferia de est a oraşului. 
Timişoara are un plan de sistematizare din 1913, alcătuit 

-de serviciul tehnic al oraşului. Acest oraş a realizat în oarecare 
măsură specializarea cartierelor, iar rezultatele pot fi apreciate 
cu ocazia acestui congres. Astfel găsim 5 carliere denumite : Ce· 
tatea, Cartierul fabricilor, Elisabeta, Carol şi Mihai, ultimul fiind 
de curând anexat la Timişoara. 

Oraşul Gherla are o desvoltare în sistemul perpendicular, 
în lungul râului Someşul mic, cum se vede din planşa III. Par· 
eul oraşului este aşez~t pe Someş şi lângă el s' a prevăzut un 
-cartier de vile pentru functionari, iar lângă linia ferată, cam de 
partea opusă a oraşului s'a prevăzut un cartier de fabrici. 

Alba fulia se desvoltă la poalele dealului pe care se află 
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vechea cetate, şi până la linia ferată şi în lungul acestei linii 
după sistemul perpendicular (planŞa IV). 

Orpşul Miercurea Ciuc (Cziksereda) are un plan regulator 
(planşa V) care tine seama de situaţia actuală. Oraşul urmează 

să se desvolte de a.robele părti ale liniei ferate, fără a se urma 
o schemă generală şi fără a grupa clădirile publice într'un centru 
civil. Târgul de vile este aşezat în centrul oraşului nu departe 
de judecătorie, prefectură şi căzărmi. Planul ar fi de refăcut. 

Oraşul Sibiu este considerat ca tipul oraşului vechi german, 
închis în bastioanele unei vechi cetă~, care actualmente formează 
partea centrală cu un schelet destul de neregulat, însă cu pie\e 
importante, cele mai multe dreptunghiulare. Fortifica.tiile fiind dă· 
râmate, în locul lor au apărut erlere largi şi promenade. Cartiere 
noi de vile s' au dezvoltat dincolo de vechile fortificaţii în trei puncte 
cardinale ale oraşului. (pltmşa VI). Există şi plan de sistematizare. 

Coreii Mari au o structură foarte neregulată (planşa Vil) 
Gara de cale ferată se află la marginea oraşului spre nord, iar 
târgul de vile şi pia\a spre periferia de la sud. Comuna are mulle 
proprietă\i risipite pe tot cuprinsul oraşului. 

Oraşul Cluj este desvoltat pe ambele maluri ale râului_ Someş, 
centrul oraşului fiind cam în fata vechei şi micei cetăli bastio· 
nate. Scheletul acelui centru e.ste construit după sistemul drept­
unghiular, iar periferiile oraşului sunt desvollate după un sistem 
radial neregulat (planşa VIII). Stradele sunt largi, pielele îgcă· 
păioare şi distribuite în tot oraşul, aşa că localitatea are un aspect 
modern. Există două proecte pentru sistematizarea Clujului, am­
bele premiate în 1919. Cel ce a obiinut premiul I este hotărât 

să fie urmărit de municipalitate în viitor. 
Un plan al oraşului Oradia Mare ne permite a ne da seama 

asupra felului de dcsvoltare a acestui oraş (planşa IX) în lungul 
râului Criş. In acest oraş găsim străzi paralele cu râul şi altele 
perpendiculare din care şi o stradă principală aproape axială ora· 
şului, care ledgă gara cu oraşul, şi apoi traversând Crişul, ese 
afară din oraş, mergând la cimitir. P~ această arteră sau în ·ime­
diata ei vecinătate se găsesc mai toate clădirile publice, precum : 
grădina publică, administraţia financiară, teatrul, bisericile, pri· 
măria, prefectura, trrnunalul, cazărmile, etc. 

ln jurul vechei cetăti bastionate, rămasă în oraş şi aflată pe 
partea stângă a Crişului, se află terenuri mari pentru târgul mare 
şi pentru depozitele de tramvaie. 
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Este de observat că o parte importantă din oraş este con· 
struită du pi sistemul locuintelor înalle colective, dându-i un aspect 
de oraş mare şi modern, totuşi nici locuinta familială nu s'a pă­
răsit cu totul, ci din contră, găsim dincolo de gară, la periferia 
oraşului desvoltate două ortişele-grădini · de o parte şi alta a. 
liniei ferate. 

Şi acest oraş are plan de sistematizare, însă nu putem da 
relatiuni asupra lui, fiindcă, după cum am spus mai sus, acest 
oraş face parte din cele câteva munidpii care încă nu au răs­

puns la chestionarul nostru. 
Mai au plimuri de sistemafizare oraşele: Diciosânmartin din 

1905 ; Sighişoara urmăreşte unul ce posedă de 15 ani ; Odorhei 
unul din 1914, Dej din 1888; Gherla şi Sf. Gheorghe au ase­
menea planuri de sistematizare. 

Dintre oraşele Buco.vinei posedăm planul oreşului Vatra· 
Dornei (planşa X). Acest oraş este desvoltat la confluenta râu­
rilor Bistrita şi Doma, şi mai ales în lungul râului Doma, cu 
două străzi urmărind aproape paralel acest râu pe ambele părti. 
Calea ferată are gara lângă râul Bislrita, şi apoi urmăreşte malul 
râului Doma. 

In centrul oraşului se află parcul şi stabilimentul băilor ce 
se leagă prin un pod peste râu· Doma cu pia la· târgului şi car­
tierul comercial. Alte drumuri şerpuesc prin pădure sau se desprind 
în mod neregulat în partea joasă a oraşului. Două fabrici de che· 
restea sunt aşezate lângă râul Doma în cele două ex:tremităli ale 
oraşului şi sunt legate cu linie de garaj. 

Vatra Dornei are un plan de sistematizare, dor se simte ne­
voie de refacerea lui. De altfel notăm că în legea bucovineană 
din 13 August 1904 se prevede co într'un anumit termen toate 
oraşele-_ să-si alcătuiască planurile lor de sistematizare . 

• • * 
III. Alimentarea cu apă a oraşelor. După cum om arătat în 

raportul recapitulativ supus congresului din anul trecut de la laşi 1) 

şi tinând seama şi de răspunsurile primite ulterior la chestionar „ 
oraşele Ardealului sunt inferioare celor din vechiul regat în ce 
priveşte cantitatea alimentărilor cu apă, cu distributie de la con-

1) Ing. Cincinal S/in/escu: „Raport asupra chestiunei Lucrări Publice, 
pag. 60. 
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·duelă. Astfel, din 31 oraşe ce au răsp:ms la chestionar, numai 
13 au asemenea aHmentări cu apă. Cum şi Oradia Mare are ali-­
mentare cu opă cu distributie centrală, rezultă că 14 din 32 oraşe 
au alimentare cu apă, deci 43 ~;0 • 

Oraşele Bucovinei stau şi mai rău din acest punct de vedere, 
de oarece din 9 oraşe ce au răspuns, numai 3 au instalatii de 
.alimentare cu apă, deci numai 33Q/0 • Voi trece în revistă oraşele 
care au alimentări cu apă cu distributie centralizată, dând şi 

oarecare relatii asupra acelor instalatii. 
In Braşov există îO'că din 1895 o alimentare cu apă de 

izvor exE>cutată de firma Rumpel şi Niklas şi care a costat 800.000 
coroane. Distributia se face prin gravitatie cu comptoruJ, plătin­

du-se 1 (un) leu ·m. c. de apă consumată. Există două rezer­
voare de beton, unul de 2000 m. c. pentru zona joasă a oraşului 
şi altul de 600 m. c. pentru zona înaltă. Consumul mediu este 
cam de 2000 m. c. pe zi. Installtiuni interioare la clădiri sunt 
c::im la 50°/o din imobile. 

Actualmente se simte nevoia de noi captări pentru sporirea 
debitului, precum şi de extinderea retelei de distributie. 

La Timişoara apa se obţine din două surse : una subterană, 
_şi din Bega, ultima întrebuintându-se numai pentru stropit şi in­
dustrii. Apa subterană conţine mJterii minerale 1

) în" disolulie şi 

are nevoie de o curătire prealabilă, ceace se face prin vânturare 
frecându-se prin o coloană de cokş. Distribulia se face prin pom­
oare cu ajutorul eleclricitălei. Există un rezervor pentru apă de 
băut şi altul pentru apa de stropit. Consumul zilnic este 5500-
8000 m. c. pe zi. 

Mentionăm că proectul acestei lucrări este opera d-lui in­
giner Stan Vidrighin, fostul primar al Timişoarei şi membru al 
Asociaţiei Generale a Inginerilor. 

Oraşul Baia Mare este alimentată din 19~8 cu apă.de izvor 
<le la munfe, care se distribue prin forta gravitaliei, consumând-se 
5000-7000 m. c. pe zi. Apa este cam feruginoasă. Lucrarea a 
costat un milion coroane. E nevoie a se mări debitul. 

In Careii Mari comuna a instalat vre-o 17 fântâni (puturi) 
care servesc populaţia. S'au făcut încercări de a se găsi o sursă 
de apă pentru o instalatie de alimentare cu apă, fără succes. 

I) Probabil săruri de fer sau manganez. (N. A). 
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La S/. Gheorghe există o alimentare cu apă de izvor care· 
se distribuie prin gravita\ie, utilizându-se un rezervor de 360 m. c .. 
Consmul zilnic este cam de 250 m. c. Când este secetă se simte 
lipsă de apă şi de aceia se intentionează mărirea instalatiei. 

. Oraşul Cluj este alimentat din 1900 cu apă subterană, lu­
crarea fiind executată de firma Ze/lerin din Budapesta şi a costat 
14,5 milioa,1e lei. Apa este pompată cu trei pompe, din care una 
cu piston şi două centrifugale mişcate de un motor electric de 
100 C. P. şi o turbină Francis de 85 C. P. Sunt două rezervoare 
de beton armat, de 2000 m. c. şi 7ll0 m. c. pentru cele două zone 
de· presiune. Consumul zilnic este de 10.000 m. c. - 14.noo m. c. 
In ultimul timpul fiind nevoie de a se extinde instalatia de ali­
mentare şi a se introduce şi filtre, Primăria oraşului s'a adresat 
firmei Triton (Berlin) pentru a alcătui proectele lucrărei. 

La Dej există o alimentare cu apă subterană, executată de 
• Le/ober din Viena. Apa se distribue prin ajutorul unor pompe 

centrifugale actionate de două electro-motoare de câte 30 C. P. 
Consumul este de 300 - -400 m. c. pe zi. lmpreună cu canolizarea 
oraşului, această lucrare a costat un milion coroane. Se simte 
nevoia mărirei instalatiunilor şi se pregăteşte începerea unor ase· 
menea lucrări. 

In oraşul Haţeg alimentarea cu apă e formată din o fân· 
lână care distribuie apa captată dela un izvo1· şi adusă în piata ora· 
şului printr'un apeduct de 400 m. lungime. Locuitorii iau· însă 
apa şi direct din râu. Prin ur,nare putem spune că acest oraş 
nu <:1re alimentare cu apă. 

In Abrud există o alimentare cu apă de izvor ce se distri· 
buie prin gravitatie. 

ln Sighişoara există alimentatie cu apă subterană dela I 903. 
lucrare executată de Oscar Miller din Miinchen. Apa se distri· 
buie după ce se pompează cu pompe actionate de motoare elec­
trice, într'un rezervor de beton armat, de 650 m. c. Consumul 
este de 600-1 OOO m. c. pe zi,- apa vânzându-se cu 3,50 coroane 
m. c. (în 1920). 

La Bistriţa se consumă apă de izvor de munte dela 18. 
km. (Zwillingsgraben) încă din anul 1911. Lucrarea a fost exe• 
cutată de firma Ke/ler din Buda-Pesta, iar uzina de apă de 
Le/ aber. Apa se disribuie prin gravitatie şi se colectează într' un 
rezervor de beton armat de 600 m. c. Reteaua de distribuţie. 
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-este dnpă sistemul circulator. Consumul este de 1000-1600 m. 
c. pe zi. Lucrarea a costat 750.000 coroane. 

Actualmente se prevede extensiunea instalaţiei după proec· 
tele ce există deja. 

Turda este alimentat din 1913 cu apă filtrată prin filtre de 
nisip, Apa e distribuită cu pompele centrifugale de 30 C. P. după 
ce a fost colectată într'un rezervor de 600 m. c. Consumul 
zilnic este de 1200-1800 m. şi apa se vinde cu 0,5 coroane m. c. 
(în anul 1920). 

Lucrarea a fost executată de firma Tors şi Ormai şi a 
costat 916.000 coroane. 

In oraşul Sibiu se consumă apă subterană captată din pla· 
toul Schewis în anul 1894 şi apă de izvor captată în 1910, zisă 
de la „Sania". Apa se distribuie prin gravitafie după ce a trecut 
prin un rezervor de ciment de 1200 m. c. Consumul zilnice de 
1500 - 2500 m. c. Lucrarea de la Schewis a fost executată de 
Casa Sa/bach din Dresda iar cea de la Santa de Gabor lgnafz'. 
Ambele au costat 2.700.UOO coroane. 

Se proectează acum a se face distibufia pe 2 zone de pre­
siune cu un rezervor înalt, extinzându-se în acelaş timp alimen­
tarea şi pe teritoriile Dogneasa, Cotoreşti şi Surdu. 

La Oradia Mare există două captări de apă pe marginea 
râului Criş la periferia oraşului în amontele râului. Captarea 
cea mai din amonte se face prin o galerie în lungul unui cot al 
Crişului. Lângă râu se aflu şi uzina de pompare, de unde apa 
se distribuie în oraş prin o conductă de 350 m.m. O"altă cap­
tare „de rezervă" se află pufin mai în avalul Cri~ului, fată de; 
prima, şi are o altă uzină a ei proprie de pompare. 

Celelalte oraşe precum : Ibaşfalău, Diciosânmartin, Târgul 
Secuilor, AlbA Iulia, Ocna Sibiului, Aiud, Hunedoara, Od~ştie, 

Făgăraş, Lugoş, Oheorghieni, Miercurea Ciuc, Sebeşul Săsesc, 

Sighetu} Marmafiei au ai:;ă de băut fie direct din râuri, fie din 
pufuri obişnuite. 

Oraşul Deva are un proect de alimentare cu apă din 1916, 
dar nu s'a executat deşi apa din puluri care se bea acum este 
calcaroasă. Asemen~a şi oraşul Odorhei a avut un proect de 
alimentare, care nu s'a exe<;utat din lipsă de fonduri, deşi acest 
<>raş are mare nevoie de o alimentare. 

Oraşul Gherla care are acum pe străzile sale 30 pufuri cu 
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-po7Tlpe, po3edă un proect de a!imentare cu apă în:ă âin 1908. 
Acel proect a fost lucrat de sectia specială pentru lucrări edi­
Htare .ce există la Ministerul de Agricultură ungar din Budapesta, 
.şi care studia gratuit pentru comunele ce nu dispuneau de fon­
duri, asemenea lucrări. Lipsind fondurile proectul a rămas ne­
-executat, iar acum lucrareo este reclamată de locuitorii oraşului. 

In Bucovina oraşele Cotman, Gura Humorului, Rădăuti, 

Câmpul Lung, Văscăuti, se alimentează cu apă din pufuri sau 
râuri. 

Oraşul Siret a avut o alimentare cu apă care a costat un 
milion coroane, executată de Zentner din Cernăuti. Lucrareo a 
fost distrusă parte de război, în special cele două rezervoare 
·care au fost nimicite. Actualmente populatia se alimentează cu 
apă din putori. 

La Suceava alimentarea se face cu apă filtrotă şi distri­
buită după ce s'a pompat cu pompele centrifugale în două re­
zervoare de beton de câte 300 m. c. Consumul este de 700-800 
m. c. pe zi, iar vara apa este insuficientă şi se mai consumă şi 
din putori. Proectul este făcut de ·rhiem şi a fost executat de 
firma Rumpel. 

La Slorojine/ se consumă apă de izvor din 1913, colec­
tată prin ajutorul pompelor într'un rezervor de beton de 300 m. 
c. Lucrarea a fost executată de firma Rumpe/ şi a costat 358.000 
.coroane. 

Oraşul Vatra Dornei are numai un pro2ct de alimentare 
lucrat de Schmidt care a rămas neexecutat. Actulamente popu­
latia consumă apă din puţuri sau din râu. 

După câte vedem atât în Ardeal şi Banat, cât şi în B.uco­
vina, instalaţiile <le alimentare cu api\ sunt relativ recente, şi pe 
acest teren mai este încă mult de lucrat fie pentru lucrări din 
nou, fie pentru sporiri, multe din ele fiind chiar reclamate de 
populaţiile loca,Ie cu stăruinţă . 

• • • 
IV. Canaliziirile oraşelor. Şi cu prmre la canalizări, ora­

.şele acestor provincii mai au mult de lucru. Din 32 oraşe exa­
minate ale Ardealului şi Banatului, numai 10 au şi canalizări 
1olale sau 'partiale, adică 30 °1: ; iar în Bucovina I din 9, numai 3 
adică 33°;0 • Mai toate canalizările sunt executate în ultimul deceniu. 
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In Braşov numai centrul oraşului este canalizat şi lucrarea: 
a costat în 1907 suma de 1.375.000 · coroane. Canalizarea este 
după sistemul unic. Apa supfia~ă de 5 ori, după ce se curătă în 
o stafiune de epurare mecanică, se varsă în râuletul Ghimbăşel. 
Canalele sunt de beton, iar unde panta canalului e mai mare ca 
10 °_·0 patul de scurgere al canalului are un înveliş de piatră 
lustruită. 

Oraşul. Timişoara are o canalizare asemenea după sistemul 
unlc, iar apele uzate se varsă în Beg, ·după ce au fost clari fi• 
cale în mod mecanic. Proiectul e datorit asem~nea d-lui inginer 
Stan Vidrighin. 

In oraşul Dej există din 1913 o canalizare sistem divizor. 
Apele uzate se varsă în Someş, iar cele de ploi în Valea Co­
drului. Canalele sunt execulale din beton, iar scurgerea se face 
prin gravitaţie. 

La Gherla există, ca şi pentru apă, încă din 1908 un proecl 
de canalizare rămas neexecutat. 

Baia Mare are din 1918 o canalizare după sistemul unic, 
executată din tuburi de beton. Apele se varsă în râul Tărav. A 
costat 1,5 milioane lei. 

La Careii Mari există canal numai pe patru străzi pe un 
total de 1500 m. I. 

ln Cluj există canalizare din t9U8, după sisiemul divizor 
executat de Molocco (Budapesta). Apele se v~rsă prin gravita­
ţie direct în Someş. Canalele sunt din beton. Lucrarea a costat 
2.435.000 coroene. 

Actualmente se simte nevoia extinderei retelei şi repararea 
unora din canale, precum şi de executarea unei statiuni de epu­
rare a apelor uzate, mai înainte de a fi deversate în Someş. 

Este de observat că în oraşul Cluj există taxe speciale 
pentru canal care sunt proporlionate cu numărul Cdmerilor din 
clădire. 

I 

La Abrud există o canalizare veche cu canale din piatră şi 
beton, la care sunt legale numai vre-o 40 case. 

Oraşul Sibiu are o canalizare din 1920 executată de Brau· 
sewetter din Viena, după sistemul unic. Apa se varsă în Guşte­
ri/a, în mediu_ cam 2000 m. c. pe zi. Se face şi o epurare bio· 
logică, în o statiune ,unde apele sunt pompate cu două pompe 
centrifugale actionate electric. Canalele sunt executate din beton. 
Lucrarea a costat 1,5 milioane coroane. 
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Oraşul Sighişoara are o instalatie de canalizare veche şi 
parlială. Apele se varsă în , Târnava mare. Există din 1912 şi un 
proecl de canalizare lucrat de Ministerul Agriculturei din Buda· 
pesta şi a cărui executare ar fi costat atunci un milion coroane. 

Tot fişa şi pentru oraşul Turda există numai un proect de 
canalizare din 1914, care nu s'a executat din cauza războiului. 

In oraşul Bistriţa există o canalizare din 1911 executată de 
Lefeber după sistemul unitar. Apele uzate se deversează în aval 
de oraş, în râul Bistri(a, după ce se epurează în o staliune, unde 
ajung prin gravita(ie, curgând prin canale de beton. Statiunea de 
clarificare a costat 36.000 coroane, iar toată lucrarea canalizărei 
a costat 850.000 coroane. Mai sunt de executat pe unele strade 
canalele. 

ln Bucovina găsim canalizări la oraşele : 
Siret care are o canalizare din 1913 executată, ca şi insta­

lalia pentru apă, de Zentner din Cernăuti. Apele uzate se dever· 
sează în râul Siret. 

In Suceava există canalizare din 1912 executată, de firma 
Rumpe/, după sistemul unitar. Apele după ce sunt clarificate în 
mod mecanic în o instalatie specială unde se pompează cu pompe 
centrifugale, se deversează în râul Suceava. 

La Storojine/ există din 1913 o canalizare după sistemul 
unitar executată tot de firma Rumpel. Apele uza.te se varsă prin 
gravitaţie în Siret. Lucrarea a costat 400~000 coroane. Remarcăm 
că în a.cest ornş se ia pentru canal o taxă de 7 bani pe m. p. 
de proprietate (în 1920). 

' La Vatra Dornei există numai un proect de canalizare al· 
cătuit de Schmidt dar neexecutat. 

Observăm· că s'a dat la multe oraş~ atentiune ca apele râu· 
rilor să nu fie prea mult infectate de apele murdare ale cana· 
Ielor, şi de aceia în mai multe părti s'au introdus o epurafie 
prealabilă, care de obicei este numai o strecurare mecanică. 

V. Mijloace de transporturi şi cn.ile de comunica fie. 
· Toate oraşele Ardealului şi Banatului sunt legate între ele cu linie 

le.rată şi cu şosele bune de comunicotie. Asemenea. şi acele ale 
Bucovinei, . afară de oraşele Siret, Văscăuli şi Suceava. 

Tramwaye electrice sunt: 
In Sibiu o reţea lungă de 2 km. aparlinând unei societăţi 

pe acţiuni. 
13 
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La Timişoara o retea comunală de 17 km. răscumpărată de 

oraş cu 2,5 milioane coroane. In Oradia Mare asemenea există 
tramvai electric. 

In Braşov există un tramway cu aburi între Dirste şi Bra· 
şov, având o retea de 11 km. proprietatea unei societăti. 

Cât priveşte străzile, ca pavare, ele sunt executate şi în· 
tretinule în general, mai bine·· decât în_ oraşele din vechiul regat, 
iar dacă tinem seama că stradele sunt întretinute şi mai curat 
decât în vechiul regat, ne explicăm de ce aspectul general al 
străzilor din oraşele acestor provincii româneşti este .în majori· 
tatea cazurilor satisfăcător. 

Astfel: 
Oraşul Braşov are în interiorul oraşului 45,3 km. de străzi 

din care: asfaltate 2,5 km.; pavate cu bazalt mare 5 km.; pavate 
cu bazalt mic 6 km.; cu piatră cam 2 km. Restul străzilor, in· 

' clusiv cei 35,5 km. exterioare oraşului, sunt numai şoseluite. 

Plantatii se găsesc pe o lungime de 4,5 km. de străzi. · 
Asfaltul pentru pavaje a fost ndus de la Val de Travers 

din Elvetia, ca şi cel înlrebuintat la pavajele din Sebeşul Săsesc. 
La Timişoara sunt 238 km. de străzi, din care : 92 km. 

sunt pavati cu piatră cioplită; 8 km. cu asfalt; 40 km.-·sunt cu 
macadam; iar 68 km. de stradă sunt încă_ neconstruiti. Trotoa· 
rele sunt pavate cu cărămidă, placaje de piatră sau cu asfalt. 

Plantatiuni există pe unele străzi şi se cheltuesc cu ele 
700.000 lei anual. Oraşul Timişoara are cariere de bazalt, pro­
prietatea comunei, şi anume la Tincova şi ]idovin (în Jud. Caraş 
Severin) şi la Suşanovă/ (în Jud. Timiş) precum şi o fabrică de 
cărămizi din 1905, când a costat 192.000 coroane. 

ln Sighetu/ Marma/iei există cea mai mare parte din străzi 
pavate cu piatră, de oarece din 29,5 km. străzi, 27 km. sunt 
pavate cu asfalt pe 12,5 km. 

ln Gherla sunt 8 km. străzi pavate toate cu bolovani sau cu 
blocuri de granit, iar plantatii se află pe toate străzile, cheltuindu· se 
cu intretinerea lor (în 1920) lei 3000 pe an. 

ln Deva din 11,5 km. străzi suni pavati numai 5 km. iar pe 
'.5 km. sunt şi plantatii. Se inlentionează acum a se m~i pava cam 
10.000 m. p. cu piatră cioplită, care in 1920 costa 200 cor. m. p. 

In Sf. Gheorghe, ca oraş de munte, toate străzile sunt nu· 
mai şoseluite, iar în Făg<Jraş stradele principale sunt pavate cu 
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piatră aşezată în mozaic ca parchetul. Trotoarele sunt în ma· 
joritate asfaltate, iar rigolele pavate cu bolovani. 

In Cluj se găsesc 79 Km. străzi din ,care c:im 15 km. sunt 
asfaltate, 9 km. pavate cu granit şi 7 km. cu bolovani. Restul 
este şosel.uit. Trotoarele sunt ăe asfalt. Materialul de piatră pentru 
p1vaj se aduce din Bihor, iar ci.nentul de la Turda. Plantaţiuni se 
găsesc pe 74 străzi, şi cu întrefinerea lor se cheltueşte anual 
67.000 lei. 

In Sibiiu majoritatea sirăzilor (cam 90.000 m. p.) sunt pavate 
fie cu asfalt, bazalt sau mozaic. Restul de 75.000 m. p. sunt şo· 
seluile. Costurile diferitelor feluri de pavaje înainte de răsboi pe 
m. p. de pavaj se apropiau mult de cele din vechiul regat. Costul 
troloarelor revin proprietarilor riverani după un regulament spe· 
cial din 1897. 

Plantaţiunile de pe străzi ca şi parcurile, sunt înfrefinute de 
"Reuniunea sib,iia ;ă de înfrumuse/are." care este subvenfionată 
şi de oraş cu 8000 coroane anual (1920). 

In celelalte oraşe nu avem nimic nou de observat. 
ln oraşele Bucovinei cu care ne-am ocupat până acum, mai 

toale străzile sunt şoseluite, având în parte şi trotoare . 
• • • 

VI. Iluminatul oraşelor. Din 31 oraşe din Ardeal ~i B1nat 
de la care am primit răspunsurile, sau din 53 dacă adăogăm şi 
Oradia Mare şi Târgul Mureş, 30 sunt luminate cu electricitate, 
odică 91'1/o, iar cele din' B1c.ovina 5 din 9 sunt luminate cu elec· 
tricitate, deci 55° .. '„, 

ln rap3rlul asupra situafiei ·generale a fărei ce am prezentat 
congresului de la laş!, anul trecul1), am arătat variatia costului 
ins!alati~i lumind electrice de la 33 la 125 lei pe cap de locuitor 
al oraşului, adică mai scump de cât în or9şele din vechiul regat. 

De oarece în aceiaş lucrare am dat şi un tabel recapitulativ 
al siluatiei illuminatului în oraşele Transilvaniei, mă voi mărgini 
acu n b c?ileva c1vhte în ace1stă ch~stiu:ie a:mpra ora5elor ce 
nu ay fost !recule în acel tablou, şi la adaosuri la cele arătate 
în ocel raport. 

Astfel oraşul Sebeşul Săsesc are o uzină eleG!rică a oraşu· 

I) Raport asupra chestiunei „lucrări Publice" de lng. Cincinat Sfin­
ţescu pr~zentat Congrc3u\ui Inginerilor din 9-12 Octomvrie 1921, pag 61. 
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lui care a costat 50.000 coroane şi care furnizează curentul la 
300 lămpi de câte 50 I. z. instalate în praş. Curentul e produs 
de un motor Diesel şi de o cădere de apă ce se utilizează. Costul 
de producere revinea în 1920 la 1,98 lei k. w. oră. 

Oraşul Braşov este iluminat cu gaz aerian, produs de o uzină 
veche din 1863, prin distilarea cărbunilor de Lupeni. Uzina este 
a oraşului, iar numărul lămpilor instalate în oraş este cam de 
600 cu o putere luminoasă fiecare de 100-~00 1. _ i. Costul m. 
c. de gaz e de 3,50 lei. Se intentionează să se execute o 
uzină electrică. 

Oraşul Timişoara are o uzină electrică încă din' 1884, con· 
siderată cea mai veche din Europa, care a fost cumpărată la 1893 
de oraş cu preful de 400.000 coroane. Curentul se produce atât 

-prin ajutorul maşinilor cu aburi, cât şi prin cădere hidraulică. 

In acest oraş mai există şi o uzină de gaz, încă mai veche, 
din 1857, care a fost cumpărată de oraş cu 300.000 coroane. 

Sighetu! Marma/iei, e iluminat cu electricitate prin o uzină 
comunală care a fost executată de firma Ganz din Budapesta şi 
a costat 890.000 lei. Parte din oraş e luminat şi cu petrol. 

Oraşele Oradia:Mare şi Târgul Mureş ştim că sunt luminate 
cu electricitate, la ultimul curentul fiind produs de căderea hi­
draulică furnizată de râul Mure?. 

La illuminatul oraşelor Transilvaniei moi odăogăm următoa­
rele relatiuni : 

La Sighişoara curentul se obţine prin ajutorul turbinelor de 
apă aclionate de Târnava Mare. Există la uzină o turbină de 80 
C. P., alta de 120 C. P., un motor Diesel de 300 C. P. şi 2 
maşini cu aburi de câte 80 şi 120 C. P. 

La Bislri/a uzina are o turbină hydraulică şi două motoare 
Diesel de câte 300 C. P., uzina fiind executată de firma Si~mens· 
Schukert. 

La Sibiu generatorul este maşina cu aburi ca şi la Orăştie, 
Deva, Gheorghieni şi Baia Mare, iar la Aiud motoarele Diesel, 
ca şi la Miercurea Ciuc, unde sunt 3 motoare Diesel cu putere 
totală de 300 cai, sau la Careii Mari unde un motor Diesel este 
de 300 C. P. şi alte două de câte 400 C. P. 

Mai se produce curentul electric prin ajutorul motoarelor 
Diesel în oraşele Făgăraş (1 motor de 200 C. P. şi există şi o 
maşină cu aburi de 100 C. P .) şi la Lugoj. 
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Au motoare cu gaz sărac oraŞele : Odorhei> Sf. Gheorghe, 
iar turbine hydraulice m:ii au oraşele D2j (şi un motor Diesel) 
şi Gherla care utilizează apa Someşului. 

In ornşele Bucooinei au inslalatii mai importante pentro 
luminatul electric oraşul Rădău/i din 1912, când s'a executat 
uzina cu-- 2 motoare Diesel de câte 100 C. P. costând 365.000 
coroane. 

Uzina electrică a oraşului Cdmpu Lung e devastată, iar 
oraşul S'aceava, are o uzină din 1908, care a costat 620.0J:l lei 
curentul fiind furnizat prin ojutorul motoarelor Diesel. Uzino o 

"fost executată de Vereinigle Ele/dr. A. G. diri Viena. 
Slorojine/ e luminat cu electricilote C:i 1 1904 când uzino 

comunală o costat 300.000 coroane. ~e intentioneoză mărirea 

instalaţiei, ior la Vatra Dornei e electricitate din 1906 uzina fiind 
executată de Sfomens-Schukerl şi a costat 80.000 coroane. Actual· 
mente co11rna a arendat uzina, concesionând illuminalul lui 
Adolf Himan. Oraşul Gura Humorului ore luminat cu electrici· 
tole numai centrul. 

Celelalte oraşe, precum : Cotmani, Siret, Văscăuţi, sunt 
luminate cu petrol. 

• 
• '!< 

VII. Salubritatea oraşelor. După cum om spus m .ti sus, 
multe din oraşele Transilvaniei şi Bucovinei, prezintă un aspect 
moi curat şi de ci mai salubru decât unele oraşe din vechiul 
regat. De oarece chestiunea salubrităţei în ce priveşte curătenia 

nu este funcţie numai de organizarea şi materialul serviciului res~ 
pectiv comunal, ci şi de o ·a.numită educaţie a cetăţenilor 

şi felului de viată ce duc, rezultă că' modificările radicale trzbuc 
să le consideră!Tl co rezultate ce nu se pot obţine decât în timp 
mai îndelungat. 

Nu găsim în Ardeal, Bonat şi Bucovina, procedee pren di­
ferite cu privire la înlăturarea gunoaelor, de cele întrebuintale 
în vechiul regat. De pildă oroşul Braşov are maşiui de măturat, 
iar gunoaiele ridicate de comună se transportă afară din oraş. 
cheltuindu-se cu salubritatea cam 719.000 lei (1921). 

La Timişoara asemenea curătirea se face mecanic şi cu 
mân_a, cheltuindu· se anual 540.000 coroane şi încasându-se 450.000 
lei. Toxele pentru gunoaie sunt 5°/o din venitul brut al Imobilului· 

In Sighetu/ Marma/iei comuna se ocupă numai de gunoiu\ 
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depe străzi, iar la Sebeşul Săsesc întregul serviciu este comunal 
încasându-se pentru aceasta 11.000 lei pe an (1920). 

Merită să fie menţionat regulamentul pentru cur6ţirea ora· 
şului Sibiu din 1911, şi după care curăţirea trotoarelor cade în 
sarcina riverarri.lor. 

După cum am arătat şi în raportul precitat, în majoritBtea 
oraşelor din Ardeal şi Banat, comunele îngrijesc numai de cură­
ţenia străzilor, cu excepţiile arătate mai sus, şi în p'us oraşele : 
Cluj, Bistriţa şi Târgul Secuilor. Tot atunci am arătat c&in aceste 
provincii oraşele cheltuiau în 1920 pe cap. de locuitor mai mulţi 
bani cu curăţitul s!rftdelor de cât oraşele din vechiul regat (în 
mediu 53 lei pe metrul linear de stradă, sau 4 lei m. p. de 
stradă, sau 57 lei pe cap de locuitor). 

Tot în acel raport am dat şi un tablou (pag. 85-87), în 
care o coloană interesează chestiunea gunoaielor oraşelor 'Fran· 
silvaniei şi Bucovinei. 

Cu privire la oraşele Bucovinei nu avem nimic de adăogat 
în legătură cu salubritatea oraşelor . 

• 
• • 

Vili. Viafa industrială şi cuJturală (intelectuală). Pe 
lângă cele arătate la pag. 64 al raportului prezentat linul trecut Con· 
gresului Inginerilor mai adaog că oraşul Sighetu/ Marma/iei are 
industrii de ferăstrae şi de piele, iar Sebeşul Săsesc industrii la fel. 

Remarcăm industriile importante ale oraşului Braşov precum= 
industrii de zahăr, postav, r.rnşini, rafinării de petrol, de acid 
sulfuric, mori, bere, ferestrae, tricotaj ş. a. 

Industriile oraşului Temişoara constitue v:aţa industrială a 
Banalului şi încrederea în noi că vom putea satisface în viitor 
bate nevoile ţărei de produse fobricate. Găsim aici industrii de : 
ghete, pălării, postav ; inrlustrii textile şi alimentare şi _indus­
trii metalurgice. 

Am remarcai că comuna însăşi are o serie de întreprinderi 
industriale dând exemplu de adevărată p~litică economică comu· 
nală ce tre~uie dusă: fabri,;a de cfiră11id~, abJtorul comunal 
(care în 1905 a costat 800.000 coro.:me), antrepozitele comunale, 
fobrica de ghiaţă artificială, băile "comunale, uzina de gaz şi 
electricitate, d1?pozilele de lemne, măcelăriile comunale. Sunt 
acestea pilde de gospodiirie pricepuld şi corectă, întărită şi de 
încrederea cetăţenilor cBri nu s'Bu temui a-şi dep:·ne economiile 
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lor la Casa de Depuneri comunală care în 1920 ay_ea 10 mi· 
Ioane coroane capital. • 

Ceace mai este demn de , bservat şi de imitat la acest 
oraş, este politica lui industrială, o politică plină de avantagii 
acordate induslriilor, fiind-că gospodarii comunali au înţeles di 
bogăţia şi rostul existentei unui oraş este producţia lui industri­
ală, după cum am arătat şi eu în o comunicare făcută congre­
su lui Inginerilor de la Iaşi din anu lrecut 1). Astfel comuna ,Ti­
mişoara a pus încă de la 1890 grn. it la dispozi\ia industriilor 
terenul necesar aşezărei şi desvoltărei lor, Iar timp de 15 ani a 
scutit acele industrii de orice--impozit comunal. A produs şi pus 
a dispozilia industriilor energie electrică eftină. Mai mult, comuna 
a dat industriilor chiar ajutoare în bani, proporţional cu numărul 
lucrătorilor înlrebuintali. Iată dar că industda Timişoarei nu a 
răsărit fără a fi fost cultivată, ci ea a ajuns la starea înfloritoare 
de astăzi prin sacrificii înţelepte, care acum îşi dau direct roadele. 
lor oraşului. 

Şi oraŞele Bucovinei au oarecari industrii, în special indu· 
strii forestiere şi de spirt. Astfel :găsim : la Gura-Humorului, 
olării, tăbăcării, ferăstrae ; la Rădău/i fabrici de bere, spirt, că· 
rămidă ; la Storojine/ fabrici de săpun, ferestrae, mori, drojdie, 
spirt, iar la Vatra-Dornei două ferestrae. , 

In ce priveşte viata culturală a oraşelor rlin aceste pro· 
vincii, mai adăogăm că ea -~e desvoltă "alături ~e cultura fizică 
şi muzică. 

Multe oraşe au săli de concerte sau palate aşa zise cultu­
rale (Tg. Mureş şi Sighetu} Marm:itiei). 

In Timişoara chiar cinematografele sun~ întreprinderi comu­
nale, iar teatrul comunal care a ars până acum de două ori (în 
1880 şi 1920) va fi refăcut pe alt loc mai propriu. Conservato. 
r~I de muzică, muzeul comunal, institut de surdo-muti, şcoli tec­
nice superioare, medii şi inferioare, în fine liceele şi alte şcoli 
sunt cu --prisosinţă semnele că cultura este căutată în acest oraş 
unde peste 15000 de elevi frecventează. 

Oraşul Sibiu are iarăş multe· aşezăminte : o sală de festi­
vităli, muzeul foarte preţios „Brukenthal", 111uzeul român de 

1) „Adminislra/iile Comunale şi lnduslrialiiarea Oraşelor'.' de lng. 
Cincinal I. S/in/escu. 
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ştiinfe naturale, şi muzeul cultural român ; un teatru comunal de 
peste 100 ani. • 

Nu trecem cu vederea îngrijirea şi monumentalitatea loca­
lurilor comunale sau ale statului şi plasamentul 'lor mai totdeauna -
bine ales. 

_ In oraşele Bucovinei asemenea găsim de obicei băi şi săli de 
concert ; la Vatra Dornei de exe!llpln sunt băi şi cinematograf, 
teatru şi şcoli normale, iar la Suceava găsim un muzea comu­
nal, 2 băi şi săli de concert. 

• 
• • 

XI.~ Situafia financiari a oraşelor acestor provincii am 
arătat-o în comunicarea citată (pag. 64-65) şi tabloul dela pag. 
92-93 ale aceleiaşi lucrări, aşa că nu mai insistăm. 

Mai adăogăm că oraşul Sebeşul Săsesc în 1921 avea 2 
milioane lei datorii, venituri 466.000 şi cheltuieli 556.000; iar 
Braşovul- în acelaş an 5,8 milioane lei, venituri 15 milioan_e şi 

cheltueli 17 milioane. 
Timişoara în 1918 av€a 11.213.000 lei Ia- venituri şi tot 

atâtea cheltuieli iar datorii cam 22 milioane lei. 
Sighetu/ Marma/iei avea în 1921 la venituri 221.000 lei, la 

cheltuieli 468.000 lei şi datorii 1.205.000 lei. 
Cu ac~ste adaosuri, concluziile din sus zisa comunicare nu 

se schimbă. 
• • • 

lncheem această comunicare, exprimându·ne speranta că 
ancheta noastră va fi urmărită şi complectată în viitor şt de alte 
persoane, expunerea de fată fiind bazată pe relatiuni foarte 
sumare. , 

In primul rând, desigur, mă aşteptam ca o asemenea lu­
crare de un folos technico-administrativ netăgăduit, să conslitue 
un prim rol al Direc\iunei Generale Technice cu caracter edilitar, 
înfiintată anul trecut la Ministerul de Ioterne, speranlă înlăturată 
prin desfiintarea acelui organ anul acesta. 

O bună organizare şi o activitate cu roade ar putea re­
învia acea Directiune. care pentru cei cunoscători în materie, 
ar fi avut un important rol d~ îndeplinit în mişcarea edilitară a 
oraşelor şi satelor noastre. 
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LUCRĂRILE PUBLICE 
SUB REGIMUL LEGEI CONTABILITĂTII 

DE 

A. I. PINCHIS 
INGINER 

După cum se ştie adjudecarea şi controlul lucrărilor publice 
se face în baza nCondiţiunilor generale pentru întreprinderi de 
lucrări publice", coetelor de sarcini speciale şi o contractului 
respectiv. 1 

lnstitutiile statului care dau în întreprindere lucrări sunt ţi­
nute o respecta în afară de acestea anumite norme, prescrise de 
Legea Contobilitătii o Statului din 1903 cu modificările ei din 
1904 şi 1906 şi cari norme s' or pute.a împărti în două gru:!Je. 

1. Căile de urmat co o lucrare anumită, să poată primi 
aprobarea definitivă de execuţie, şi 

2. Competinţa ce s'o dat diferiţilor ş9i de Administraţie 
ca să aprobe lucrări. 

Voi _examina în cele ce urmează fiecare din aceste grupe şi 
vom vedea în ce mod Legea Contabilităţii o guvernat lucrările 

publice sub acest raport. 

Filiera erarhică pentru aprobarea lucr~rilor, 

Pentru o fixa ideile în această privinţă voi lua ca exemplu 
o lucrare anumită, care_ trebue executată din buget şi ca precizi­
une să admit că valoarea acestei lucrări, de pildă o clădire de 
călători, ar fi de 2.000.000 lei. , 

Orice lucrare Înbinte de a fi trecută în buget se „prelimi­
nează ". Presupun acum că această lucrare de lei 2.000.000 ar 

I 

trebui executată din bugetul 1923--1924 şi să .ved·em în ce rnpd 
şi după cât· timp organele de execuţie capătă aprobdreo- definit!vă. 

* 
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După cum am spus lucrarea se preliminează şi se trece 
într'un caiet de preliminări care se înaintează diferitelor organe 
erarhice : Directie de Regiune, Directie Centrată, Directie Gene·. 
rală, Minister de Resort, Minister de Finante, Consiliu de Mi· 
niştri şi Comisia bugetară. Să admitem că lucrarea noastră de 
2.000.000 lei n'a fost suprimată de nici unul din aceste organe, care 
bre dreptul totuş să o facă (fară însă a cunoaşte de cele moi multeori 
situaţia reală de la fato locului) şi_ că a trecut nemodificată în buget. 

Trebue notat însă că preliminările de care e vorba mai sus 
se fac în luna Mai sau Iunie şi bugetul care la noi se votează 
la sfârşitul seziunei se comunică organelor executive, în cazul 
cel mai fericit, în luna Aprilie (în anul curent bugetul de lucrări 
n'a fost comunicat nici· până la mijlocul lunei Iunie) ; aşa că 
între data „preliminări" şi data aprobărei sumei „prevăzută." e 
aproape un an. 

Pentru a demonstra cu date certe să presupunem că organul 
executiv a primit înştiintarea la 15_ Aprilie (care este data cea 
mai frecventă) că lucrarea sa de 2._ooo.1:00 lei este prevăzut~ şi 

aprobată în buget. 
Prevederea în buget nu însemnează însă că lucrarea se 

poate începe imediat, ci conform legei contabilităti mei e nevoe 
de o multime de formalităti pe care le voi descrie mai jos. 

Organul executiv în.dată ce a primit înştintarea despre men· 
ţinerea lucrării în buget, întocmeşte proiectul respectiv, adică 
planuri, măsurători, d~vize. etc. 

Fiindcă am luat ca exemplu o clădire de călători în va­
loare de 2.000.000 lei, cred că nu voi exagera spunând că lu­
crările de birou pentru întocmirea proiectului trebue să dureze 
cel putin 15 zile şi la 1 Mai proiectul începe să călătorească la 
diferitele organe erarhice şi în sfârşit admitem că după 15 zile 
care este tnmenul cel mai scurt _ posibil, lucrarea a ajuns la 
consiliul de Miniştri. Trebue să notăm că suntem la 15 Maiu. 

Presupunem cazul cel mai favorabil ceiace în practică. se 
întâmplă foarte rar de altfel, că proiectul în mersul lui îndăriit 
de la consiliul de Miniştri, până la organul executiv a fă.cut încă 
o lună şi a Rjuns ca atare la 15 Iunie cu aprobarea Consiliului 
de Miniştri pentru deschid~reo „creditului" din cap. X. Y, al bu· 
getului. Insă nici aci nu suntem gata. O lucrare de 2.000000 lei 
trebue dată în licilatie şi conform art. 75 din legea conta.bilită.tii 
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licitotio trebue ţinută 2 luni după această aprobare, în care in·­
tervol trebue să se .focă publicotiuneo în Monitorul Oficial. Prin 
urmare conform Legei licitotio noastră urmează a se ţine la 15 
August. 

Presupunem această etapă trecută, şi licitaţia s'o ţinut şi 

preţul cel moi avantajos l-o oferit antreprenorul M. Insă nici aici · 
nu suntem încă galo, fiindcă nici acest antreprenor M. nu poate 
începe imediat lucrarea întru cât conform art. 85 din legea con­
lobililăţii, orice contract în valoare mai more de 100000 lei, trebue 
să fie aprobat de Consiliul de !'f inişlri şi astfel această ultimă 

formalitate moi răpeşte încă o lună de întârziere, cel pufin,· şi 
la 15 Septembrie suntem'gata cu toate formele prescrise de legea 
contabilităţii şi lucrarea se poate începe. . 

Dacă clima noastră or fi co aceia din sudul Italiei sau depe 
coasta de sud o Franlei .unde iernele suni foarte temperate, 
Legea contabilitălii poale că n'ar stânjeni înlr'olât lucrările fiindcă 
până la sfârşitul exerciliului ar mai rămâne încă 6 luni de zile 
de lucru ; dar la noi la 15 Sept~mbrie, încep ploile şi timpul ne­
favorabil de toamnă când nu se poate lucra de.cât un timp foarte 
scurt şi lucrarea ce ne-am luat-o ca exemplu nu poate fi terminată. 

Cele expuse moi sus corespund perfect realilălii şi nu conlin 
nici o exBlJerare. 

Dacă în timpurile normale piedicile puse în cale de legea 
contabilităţii în ce priveşte executarea de lucrări nu erau tocmai 
vizibile, acum după o stagnaţi~ în lucrări de aproape 6 ani şi 

când refacerea vieţii economice a tării atârnă în cea mai mare 
măsură de executarefi urgentă - o lucrărilor, legea contabilităţi 

trebue privită nu numai ca un rău trecător ci ca o cangrenă 

asupra căreia trebuie aplicat imediat şi fără nici o reticentă .fie:rul 
roşu. Căci pe lângă toate celelalte dificultăli care stau în calea 
refocerei noastre şi care au survenit mai mult sau mai puţin fără 
voia şi -vina noastră, legea contabilităţii se adaugă ca un lest 
în plus pentru suportar~a căreia trebue să avem curajul de a 
mărturisi că suntem noi singuri vinov.131i. Căci _de şi foarte multe 
legi ale noastre all fost puse la punct şi adaptate la nevoile tim­
pului, cum e legea chi.riilor, legea împroprietăririi, etc. numai 
legea contabilităţii care prin înrâurirea ce exercită asupra mer· 
sului economic al lării, este poate cea moi impoilantă din toate 
celelalte, n'a suferit nici o modificare. 
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In legăt'ură cu ·această lege cred că merită a ii notată şi oh· 

servatia următoare : 
Toafe lucrările mari din nainte de război s'au executat din 

fonduri aşa zise extra ordinare (din împrumuturi, ex<_:edente bu· 
getare, etc.) cari se puteau întrebulnta până la epuizare şi asupra 
cărora legea contabilitătii n'a avut prea mare influe~tă; căci aceste 
sume puse la dispozitie pentru lucrări nu trebuiau decomptate la 
finele exercitiului bugetar. . 

Dttcă ar fi fost vorba ca aceste sume să fie înscrise în 
buget, nici o lucrare nu s'ar fi putut executa din 'cauza f»rmelor 
prescrise de legea contabilitătii. 

Cu alte cuvinte din buget nu s'a putut lucra nici în timp 
normal şi cu atât mai putin 6cum sub regimul legei contabilitătii. 

De oarece epoca excedentelor a trecut, şi la împrumuturi 
pentru lucrări in conditiile pietei financiare de astăzi nu ne putem 
aştepta, rezultă că va trebui să executăm lucrările în viitor din 
vE-nilurile bugetare şi ca atare trebue să-i se dea legei contabi­
litiitii o astfel de structurii ca intreprinderea şi executarea de lu­
crări publice să fie posibilă. 

Trec acum la examinarea grupei a doua de norme şi anume: 

Competinta de aprobare. 

După cum s'a putui vedea din cele arătate mal sus, su­
mele Înscrise in buget pentru furnituri şi lucrări nu sunt ipso 
faclo la dispozitia şefului administratiunei respective, care poate 
uza de dânsele după cum crede de cuviinlii, ci există anumite 
limite pe cari, conform legei contabililătii, n'are voie să -le treacă. 

Astfel un director general de cale ferată, n'are dreptul să 
8probe lucrări şi furnituri in valoare mai mare de 50.000 lei, din 
disponibilitătile bugetare, iar compelinta unui director regional 
in această privintă nu merge mai departe de 10.000 lei. Toti cei­
lalji şefi de administratie ca, directorul general de poduri şi 
şosele şi directorul general pentru conslructii de linii noi, a 
cărui putere nu este lărgită printr'o lege specialii n'au dreptul 
s1 aprobe lucrări şi furnituri mai mari ca 10.000 lei, bin~ înteles 
din sumele ce le sunt puse la dispozitie din buget. 

Această competintă dată pentru timpuri normale când leul 
nostru era superior lirei italiene, când era egal cu francul francez 
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" ~i elvetian şi când avea o stabilitate în raport cu valutele cele 
mai bune din străinătate, şefii de administratie aveau o oarecare 
latitudine pentru a executa lucrări. Dar astăzi când din cauza ni· 
velului scăzut al leului, preturile unitare ale lucrărilor s'a urcat 
aproape de 20 ori, fată de epoca când _leul avea valoarea şi sta· 
bilitotea de care vorbeam mai înainte, şefii de administratie sunf. 
puşi în imposibilitatea de a mai putea întrepri_nde ceva în limita 
sumelor ce le sunt acordate prin lege şi pentru acest motiv pu· ·· 
te rea ~diferitilor şefi de serviciu şi a organelor locale administra· 
tive ~~- d~venit aproape nulă, întru cât în ce priveşte aprobareo 
pe lucrări şi furnituri, totul se concentr~ază la Consiliul de Mi· 
niştri. Şi afund trebue să tacem această constatare dureroasă că 
din cauza valutei noastre scăzute ·descentralizarea adminisirativii 
care e un patrimoniu de mult câştigat de popoarele democratice 
din Occident şi care şi la noi constitue o năzuintă înscrisă de 
câteva decenii pe stindardul tuturor partidelor de guvernământ, a 
<levenit după război o pură ficliune, căci nimic nu se face la noi 
i n ,tarii decât prin ochii Consiliului de Miniştri. 

Constructia unui canton care În \impuri normale costa 5000 
lei şi pe care o putea aproba şeful de serviciu local, are astăzi 
nevoie de aprobarea Consiliului de M\niştri întru cât costă cel 
pulin 100.000 lei. ·. 

0

Diredorul Poştei dacă ar vrea să confectioneze 5 sobe de 
teracotă care în timpuri normale costau circa 1000 lei, are astăzi 
nevoie de ar roba rea Consiliului de Miniştri în Iru clH această Ju. 
crare costă 15.000 lei. 

O r~facere de învelitoare de tablă de 200 m. p. care cosht 
înainte 800 lei, şi pe care o putea aproba chiar inginerul de re­
ş edintă •. are astăzi nevoie de aprobarea Consiliului de Miniştri 
întru cât costă 20.000. lei. 

O conductă d~ apă de 200 m. I. care în timpuri normale 
.costa 1000 lei, şi a cărui aprobare putea fi dală de organele in· 
ferioare administrative, trebue să meargă la Consiliul de Miniştri 
întru cât astăzi lucrarea costă 20.000 lei. 

Se poate cita numeroase exemple de felul acesta' şi pC' 
care le-a întâlnit desigur orice inginer dinh'un serviciu public 

Iată deci explicaliunea pentru ce serviciile statului au rămas 
•ia ce pri~şte refacerea lucrărilor şi înfiintarea de noi instalatiuni r 

n urm1 iflSlitutiunilor particulare. Căci orga!lele locale can: 
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· înainte de război aveau oarecare iniţiativă şi libertate în mişcări„ 
sunt acum complect paralizate şi lucrările stagnează. 

Intr' o parte se vede o clădire a statului dărămată, în alt& 
parte o şosea nereparată, în alt~ parte ma pod neconsolidat, în 
altă parte linii slabe, şi opinia publică se miră îngrijorată de in­
dolenta inginerilor din serviciile publice cari nu iau măsuri per:t· 
tru refacerea acestor lucrări, fără să ştie că a.ceşti ingineri nu au -
nici o putere şi că toată buna voinţă ce o au de a fi utili inte­
resului general este anihilate de piedicele descrise mai sus. 

De oarece, cum am spus mai înainte, toate luci:ările inclu1 
siv reparnţiunele cele mai mărunte merg la Consiliul de Minlşţri>­
se îngrămădeşte la această institutiune o infinitate de dosare şi 
pentru acest motiv a ajuns un fel de put cu fund pierdut fiindcă 
ce intră aproape nu mai ese. 

Căci pentru e rezolva aceste dosare care vin din toate un· 
ghiurile României Mari, fiind nevoie de un contingent numeros. 
de personal care probabil că lipseşte, răspunsurile se capătă cu. 
foarte mari întârzieri sau în cele mai multe cazuri nu se. dă 
niciunul. 

Pentru refacerea unei clădiri distrusă în timpul războiului 

în valoare de 500.000 lei, dosarul s' a înaintat la Consiliul de 
Miniştri în Noembrie trecui şi până la sfârşitul lunei Iunie cr„ 
rezultatul n'a sosit încă şi lucrarea aşteaptă timpuri mai bune. 

Pentru refacerea unei staţii de triaj desfiin(tttă în timpul răz­
boiului s'a înaintai de asemeni dosarul în luna Octombrie trecut 
şi lucrarP.a s'a executai mai înoinfe de a sosi aprobarea credi­
tului dela Consiliut de Miniştri. 

Aceasta esle În rezumat siluaUunea lucrărilor publice pri· 
vilă sub aspectul compelin(ei de aprobare. 

Să ved~m acum în ce chip s'ar putea ameliora această si­
tuaţiune. 

Modificarea Legei Contabilitltii. 

După cum am arătat la începutul acestui memoriu legea 
conlabilită(ii conline două principii esen(iale. 

1. Filierea erarhică de urmat şi 
2. Puterea de aprobare. 
Pentru a simplifica formalitătile de aprobare ale lucrărilol"' 
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_s'ar putea propune o modificare care n'ar necesita schimbarea 
,radicală a legei contabilitătii şi care s'ar putea pune "în aplicare 
printr'o simplă decizie a Consiliului de Miniştri. 

Această modifţcare deşi justificată şi simplă ar produce însă. 
perturbatiuni în economia generală a tării. Ea devine de altfel 

, inutilă prin modificarea principală ce o propun mai jos şi ca atare 
. o citez numai cu titlu de curiozitate. 

De oarece sumele de 10.000 lei, 50.000 lei, de care a fost 
·vorba mai sus şi care constilue limitele de aprobare ale admi­
nistratiilor de institutiuni publice au de bază „leul aur" (căci de-

csigur ·nimeni nu s'a gândit când acele dispozitiuni au fost intro­
duse în lege că leul nostru va ajunge a 13-a parte din francu 
francez şi a 7-a parle din lira italiană), ·devizele pentru lucrări 

ar trebui întocmite pentru a pune în acord dispozitia din lege cu 
timpul în care această lege a fost confectionată, adică cu „ lei 

. aur". Căci leul actual ne mai fiind leul de altă dată, suma de 
10.000 lei, ar trebui pusă în raport cu valoarea respectivă a leului. 

Astfel de pildă dacă am un deviz al unei lucrări în valoare 
de soo.900 lei socotii după preturile actuale şi împart această 

·sumă prin 20 ne rezultă 25.000 lei, care reprezintă suma în con­
. formilate cu spiritul legei contabilitătii. Şi atunci, dacă luăm de 
pildă administratia C. F. R., pentru această lucrare n'ar mai fi 

. nevoie de aproborea Consiliului de Miniştri fiindcă Directorul 
·General are puterea de a aproba lucrări până la 50.000 let. ln­
. tr'un mod analog s'ar putea proc2da şi la alte Administratiuni 
·care au o compelintă de aprobare mai mică. 

Se întelege că în felul acesta s'ar putea simplifica mult 
formalilătile însă modificarea cum am spus, sub- această formă 

cevine. inutilă. 
In ce priveşte modificarea esentială procedând în mod anB-

· litic şi examinând conform legei cauzalităti - care este origina 
răului, găsim di o primă cauză este votarea şi comunicarea cu 
mari întârzieri a bugetului de lucrări. , 

-Prin urmare· pentru a putea executa lucrări în Cllisu! unui 
. exercitiu bugetar, acest buget ar trebui votat în primele zile 
. ale deschideriii adunărei deputatilor, astfel ca la 1 Ianuarie cel 
·mai târziu să fie comunicat diverselor servicii ale administra\iei. 

Pentru a se evita pe viitor suprimări de lucrări strict nece­
:sare, diri faptul că acei ce examinează aceste preliminări nu au 
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putintă de a cunoaşte situatia de la fota locului, ar fi nevoie ca 

0 comisie pe care am pute-o numi „Comisie de preliminări" să 
studieze pe loc în luna Aprilie .a fiecărui an lucrările ce tre· 

· buesc prevăzute în buget pe anul viitor. 
Bugetul 9dafă votat, SUfTlele prevăzute pentru lucrări şi 

jurnifuri, ori care ar fi valoarea lor, să fie la dispozi/ia admi­
nistratorului respectitJ care să poată da fn fnfreprindere lucra­
rea, să aprobe oferte şi să tnchee contracte, f dră a mai /rimele 
aceste chestiuni la ..Consiliul de Minişfr~. · 

Iau ca e~emplu o lucrare de 500000 lei, prevăzută în 
bugetul C. F. R. . 

Directorul acestei institutiuni sau un organ subaltern căruia 
ar avea dreJ>lul să-i dea de~ega\ie (indatil ce bugetul a ·fost votat 
şi comunicat cum am spus mai sus la 1 Ianuarie), să aibă pu· 
terea de a convoca o licita\ie după anumite norme prescrise de 
lege, astfel ca la 1 Februarie toate formalităti!e de aprobare şi 
de incheerea contractului de intreprindere să fie terminate. 

Dela 1 Februari ~ până la 15 Martie, antreprenorul ar avea 
timpul suficient pentru aprovizionare t:u materiale, scule, etc-. ast- · 
fel că la Începutul primăverei, îndată· ce timpul se încălzeşte. 
toate lucrările bugetare ar putea începe şi nu ca acum Ia 1S 
.Septembrie. 

ln acest chip limila de aprobare ce s'a dat administrafori­
lor de lnslilutiuni publice şi care există sub regimul legei în vi­
goare n'ar mBi fi, intru cât după cum am arătat mai sus orice 
sumă prevăzută în buget ar putea să fie pusă la dlspozitia ace­
stor administratori. 

Căci puterea Consiliului de Miniştri în ce priveşţe aprobarea 
de lucrări sub regimul actual, este pur formală şi biurocratică 

întru cât de fopt răspunderea o are administratorul, care a propus 
chesliuneB Consiliului de Miniştri, aşa că modificBrea de care 
e vorba în acest memoriu este traducerea în lege a unui fapt real. 

ln aforă de comisiB de preliminări de care am .vorbit mai 
sus, un organ al diverselor insfllutiuni publice va trebui să se 
transporte în diferite localilăti, după votarea bugetului şi com.u· 
nicarea lui şi să noteze din nou lucrările care urmează a fi exe· 
.cutnie în cursul u":ui an ; iar. la sfârşHul acestui an o altă comi­
siune pe care am putea-o numi comisie de inspectie, s'ar transporta 
iarăş la fata locului pentru a vedea dacă lucrările' prevăzute în 
buget şi repartizate diverselor organe "locale au fost executate. 
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Aceasta ar fi în adevăr o inspectie reală, căci s'ar baza pe 
anumite îndatoriri date acestor organe cu un an înainte, cărora 
li s'ar putea cere justific~re~ de ce anumite lucrări nu sunt exe-· 
cutate. 

Sub- regimul de 'azi şeful unei administratiuni, poate găsi 
multe lipsuri ; n'are însă nici un motiv de a atrage Io Tăspundere 
organul local întru cât mijloacele financiare pentru îndepărtarea 

tor„ fie că n'au fost puse la dispozit!e, fie că au fost date cu 
mari întârzieri. 

Acestea sunt în rezumat cele ce aveam de spus asupra 
lucrărik>r publice sub regimul de azi al leJei contabilitătii pu· 
blice. 

N'am pretenţiunea prin propunerea ce o foc mai sus, de a 
fi descoperit piatra filosofalti ; dar expunând piedicile ce întâm · 
pină inginerii în executarea de lucrări, am crezut că este momen­
tul c~l mai prielnic ca la congresul Asociaţiei Inginerilor să se 
examineze această cţtesliune pentru ca din discuţii şi eventual 
alte propuneri ce s'ar mai ivi, să se dea o solutie problemei care 
are o repercusiune imediată asupra ref acerei economice a tării. 
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UTILIZAREA APELOR IN ROMANIA 

LEO FUCUS BRAUNT.A.L 

ln toate cercurile de industrie şi mai ales în cele a ingine-­
rilor s'a stabilit părerea că apele tării reprezintă averea cărbunelut 
alb al acelui stat. 

Părerea aceasta obtine în statele care au Lipsă de cărbune 
negru cea mai mare însemnătate. 

Prin constatarea ac~stui fapt numai în mod teoretic, fără 
folosirea apelor în mod intensiv, bogătiile care o conţin aceste 
ape, rămân numai bogălii teoretice. 

F olosinla apelor pentru băut, băi, pentru necesitălile cas­
nice etc. nu face parte din declaraţia că apele sunt cărbunele 
alb al tării. 

Apreciarea apelor ca cărbune alb al lării reiese din folosinla 
lor pentru transporturi şi pentru cdştigul de puteri motrice. 

I. Utilizarea apelor pentru transporturi. 

România se foloseşte din vechime de două ape de însem-· 
nătate şi renume european : de Marea Neagră şi de Dunăre.,. 
pentru transporturi. 

Afară de aceste ape tera posedă încă e> mulUme de fluvif. 
şi râuri cu afluentii lor care se scurg direct sau indirect prin 
Dunăre în Marea Neagră. 

Fie·care apă curgătoare se poate utiliza pentru câştigul de. 
putere motricii în limitele care sunt trase prin cantitatea şi pani~ 
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-apei, dar nu fiecare apă curgătoare se potriveşte pentru orga· 
nizarea de flansporturi. 

Spre a utiliza apele curgătoare pentru câştigul de puteri 
motrice e nevoe de a concentra căderea lor la un punct prin 
barage sau stavile. Instalatiile acestea împiedică însă mult navi· 

-.gatia şi cauzează şi plutăritului mari greutăti. 

Din motivele acestea e de mare însemnătate a decide măcar 
·în mod general care apă şi care parii ale ei trebue avute în 
·vedere· pentru tran5porturi ,şi mai ales pentru navigaţie. 

Scopul comunicărei de fată este a îndrepta atentia congre· 
·sului şi prin urmare a guvernului spre a hotărî urgent în ge· 
neral care fluvii şi râuri şi care părli ale lor sunt predestinate 
·pentru transporturi şi mai ales pentru nt\Vigatia, ca să se podtă 
face studii şi cereri pentru utilizarea acestor ape pentru instalalii 
·de puteri motrice dacă sunt predestinate pentru transporturi. 

Hotărîrea în chestie nu e însă posibilă fără o bază de studii 
potrivite hidrotechnice de care deocamdată e mare lipsă, chiar şi 
.asupra cu_rsurilor fluviilor şi râurilor celor mai însemnat~ în tară. 

Fluviile : Nistru, Prutul, Siretul, Oltul, Jiul, Mureşul, Somesul 
I 

etc. sunt râuri foarte însemnate pentru transporturile către Du· 
năre sau Marea Neagră - dacă ar fi întocmite pentru scopurile 
.acestea. 

Deocamdată voi avea în vedere râurile cele mai însemnate 
ale Moldovei, Bucovinei şi Basarabiei, adică : Nistrul, Prutul şi Si· 
retul, lăsând aprecierea celorlalte fluvii cu însemnătate mare 
~xpertilor compelinti. . 

1. Nistru/. Cursul Nistrului pe teritoriul României are o 
întindere de mai mult ~a 700 kilometri ; limitează România de 
Rusia dela nord la sud în toată hmgimea sa. Ins~mnătatea 
-<1cestui râu pentru transporturi e de cea mai mare importantă co· 
mercială dacă ar fi întocmit pentru acest scop după capacitatea 
lui. Lucrările corespunzătoare depind însă de întelegerea prin 

-tratate între România şi Rusia, pentru care scopuri lipseşte de 
· ·-O cam dtdă baza corespunzătoare. 

2. Prutul. De cea mai mare însemnăţate şi fără impedicăq 

1)0litice ar fi întocmirea Prutului pentru transporturile regulate. 
Acest râu traversează România dela nord la sud ca şi Nistrul, 
<lor numai între teritoriile României-între Basarabia şi Moldova 

·~~u Bucovina pe o lungime mai mult de 500 kil~metri. 
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Pe acest râu se execută transporturi de lemne prin . plutire 
de multă vreme cu more succes, măcar că regularea acestui 
fluviu e executată mai intensiv numai în Bucovina, iar dela 
Nouo Suliţă la vale moi de loc. E de însemnat că lemnele 
care plutesc pe Prut căire Reni, vin depe afluentul lui - depe 

' Ceremuşul alb, pe care se execută transportul lemnelor pe o di­
stantă cam de 170 kilometri până la Nepolocăuţi, punctul unde 
intră Ceremuşul în apa Prutului. Mori cantilăti _de lemne se 
transportă către Reni delo Ceremu~ul negru din Ooli\id, şi e 
evident ca stolul se vo folosi şi în viitor de aceste transporturi· 
externe. 

Tronsporlui;ile pe Prut se referă Însă nlimoi la lemne 
subtiri pentru clădiri - cu exceplio derivatelor de lemne tari 
ole tării, ca scânduri ele. de care colităti se produc în Bucovina 
conlităti mari cam la 25 30,000 vagoane anual - gravitând 
căire Dunăre resp. căire Marea Neugră, şi care mărfuri s'au 
expediat în timpurile trecute cu ajutorul căilor ferate către Oolot• 
şi Odessa. E uşor de închipuit ce mare scădere pentru căile 
ferate nr produce Întocmirea Prutului pentru transporturile regu­
late asigurate - şi moi ales prin navigaţia pe o mare parte a 
cursului său, cu prelungirile succesive - dacă se va putea 
transporla pe el loBte derivatele de lemn în cantitatea de vr'o 
30,000 vagoane din an în an afară de lemnele subtlri ca,·e s'ou 
plutării şi până acum. 

Cu desvollarea novigatiei şi transporturilor regulate pe Prut 
se vor transporta şi alte bogăţii ale Moldovei, Bucovinei şi Ba­
sarabiei la vale -- În schimbul mărlurilor CBre se vor transporta 
delo Marea Neagră prin· Dunăre în spre Nordul tării. 

Situaţia Cernăulului, care este foarte favorabilă pentru co­
merţul cu OalitiB şi Rusia ar Înlesni transporturile pe Prut la deal 
şi la vale de care se vor folosl statul, tara şi populaţiunea. 

E firesc că perspectiva descrisă se va realiza numai în coz. 
dacă se va exploata acest cărbune alb al tării - Prutul în 
modul menţionai. ln caz contrar va· rămâne bogăţia cărbunelui 
alb al Prutului num3i vorbă deşartă, fără folos pentru stat, pentru 
foră şi pentru populaţia sa. 

Totodată e firesc ca hotărîrea calificafiei Prutului .pentru 
, navigatie - şi în care părli e sigură întocmirea transporturilor 
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asigurate, se va putea decide numai pe baza studiilor hidro­

technice. 
Se deduce că necesittttea de a întocmi coi-purile de ingi~ 

neri pentru studiile acestea e de mare urgentă. . 
Din toate cele zise reiese că baza fundamentală pentru utili­

zarea cărbunelui alb în mod regulat şi corespunzător capacit~tei 
apelor e : a) apelor care se ·au în vedere pentru transporturi 
regulate şi navigalie, b) studiile hidrotechnjce pentru a putea 
decide in chestia dceasta. 

Din motivele invocate SQ recomandă a accepta propunerea 

următoare: 
Asocialia Generală a Inginerilor din România recunoaşte 

importanta rezolutiei următoare : 
1. „E de mare urgentă a crea baza fundamentală pentru 

„amenajarea apelor, şi în primul rând a apelor însemnate care 
nse au în vedere pentru transporturi şi navigaţie - în sensut 
„art. 7 din Cap. II al legii ·asupra regimului apelor din România 
„(Monitorul Oficial No. 97, 4 '8 1921). 

2. „E necesar a dispune cât moi curând asupi:a ex~cutărei · 
„st~diilor potrivite pe aceste râuri însemnate, fără care nu se va 
„putea decide în privinla celor mentionate ad. 1 ··în mod 
„exact." 

li. Utilizarea apelor pentru câştigul de puteri motrice. 

Prin stabilirea bazei fundamentale ad. articolul 1 de moi. 
sus, prin guvern, pentru. râurile însemnate de care s'a luat la. 
cunoştintă cari părti şi a căror râuri nu 'sunt predestinate pentru 
navigaţie sau transporturi, se vor putea folosi de datele care 
s'au stabilit în urma studiilor hidrotechnice şi alli interesati parti­
culari despre situa\iuneş, panta, iu\eala şi cantitatea apelor res· 
pective pentru proectele lor. 

Tot odată reiese dela sine, din stabilirea fundamentală -­
că toate celelalt~ ape cari nu sunt predestinate pentru transpor-

, turi, ·sunt libere pentru utilizarea lor ca puteri motrice pentru 
industrii începând delo mori săteşti până la instala\iuni de supra­
centrale pentru câştigul energiei electrice în măsura cea mai 
însemnată. 

Pentru câştigul de puteri motrice s'a stabilit însă prin nlegea 
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asupra regimului apelor în România" Monitorul . Oficial No. 97 
4.'8 1921 în Cap. V art. 48 şi 49, multe prescrieri îngreună­
toare pentru utilizarea apelor cum se va vedea din următoarele 
puncte: 

Art. 48 prescrie că cererile de autorizare pentru puteri mo· 
trice peste 100 H. P. se vor publico în termen de 10 zile în 
Monito~ul Oficial pentru a primi în termen 'de 30 de zile orice 
alte cereri având acelaş obiect. In d.ecurs de 7 zile sunt concu­
rentii obligati 8 prezenta ante proeclele generale. După expirarea 
celor 7 zile se vor trimite copiele acestor petitii cu anexele lor 
Ministerului de Lucrări Puplice pentru a obţine hotărîrea sau 
contrar poate acest Minister singur a executa a~es~ proecl în 
folosul statului. Ministerul decide in chestie in termen de 30 
de zile. 

Art. 49. ln caz de refuzul Ministerului decide autoritatea res­
pectivă în termen de 45 de zile cui se acordă autorizBtia. Pană 
la acesl punci vor trece cel putin 4 luni. 

Ue acum se acordă concesionBrului 6 luni pânir la 21 
11 ani 

pentru inBintarea proectelor definitive, in mediu 1 1 /~ ani. 
Se vede că până pBrvine un proect pentru instalarea de 

putere molri::ă peste 100 HP. la desbalere la fata locului pot 
trece cam 2 ani şi nu e sigur de e vorba de proectantul prim 
SBU de altul concurent, care de pildă vroind să împiedice , 
concurenta nouă contra slabilimenlului său existent .- înnintează 

şi el in termenul de 30 şi 7 zile un proecl mult mBi avantajos 
şi mftre decât proeclantul prim - fără a avea în gând a-l clădi 
Vreodată. 

După pre.;crip\iunele legei Ari. 49 autoritatea va alege între 
proectele înaintate, cel mai avantajos în pilda actuală a proprie· 
IBrului de stabiliment existent, fără sii aibă beza de a-l respinge. 
După 2 ani se va puleB constata că concesionarul n'a făcut 
nimic afară de proectul general şi se va decide că a pierdui 
concesiunea. 

Se poate presupune că proectantul prim şi serios nu va 
aştepta cu capitalul in mână până a pier<lut concurentul său 

concesiunea, şi nu va mai încerc11 a se supune procedurei mai 
sus mentionale probabil ·cu efect egal încă 2 ani. 

Apreciind resultatele ce se pot 1v1 din aplicarea leget C. 
V. Art. 48 şi 49 etc. pe un exemplu ca multe altele se vede 
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că prescrierile legei, chiar în caz de cea mai exactă. aplicare 
nu sunt de fel a încuraja întreprinderile pentru utiliiarea cărbu­
nelui alb şi 'Clesvoltarea averei nafionale în folosul statului şi a 
populatiunei - · măcar că se găseşf.e. în tară. de prisos şi în calită-

tile cele mai bune. · 
E firesc ca fiecare antreprenor sau societate care voeşte. 

să se folosească de bunul public, de apă. pentru produsul de 
putere motricii cu scopul de ,a crea un stabiliment avantajos 
pentru câştig-trebue să obtie prin lege siguranta pentru priori· 
tatea proeclului său întrucât corespunde legii ca să nu fie stu­
diile, cheJtuelele, munca, capacitatea şi geniul lor întrebuintate 
numai de altii sau de stat. 

Câtă vreme e dată. posibilitatea prin lege-·a se însuşi ideile, 
munca şi geniul unui antrepren9r serios pentru utilizarea cărbu­

nelui alb de altii averea aceasta va rămânea nedesvoltată sau 
numai în măsură foarte redusă. , 

E de altă. parte firesc, ca amenajarea apelor penlru inlerese 
publice să fie relinute pentru stat în tot cazul, dar afară de acest 
scop şi mai ales toate utilizările apelor pentru înliintarea de 
stabilimente pentru câştig, să fie prin lege asigurate primului 
proectarit întrucât corespunde prescriptiunilor legei şi chior contra 
proectelor tardive - ale particularilor ori ale statului, în ~.ensul 

şi principiul Cap. I Art. 1 care spune: „ Toate apele depe teritoriul 
României sunt bunuri publice puse sub autoritatea şi controlul 
Statului." 

Autoritatea şi controlul Statului nu conţine şi dreptul de 
a .expropria idea, cheltueala, munca şi geniul altuia pentru înfiln­
tarea de stabilimente pentru câştig-măcar şi în folosul Statului. 
·Dacă s'ar înlocui acest principiu de libertate pentru întreprinderile 
particularilor pentru utilizarea apelor-se va spori amenajarea 
apelor mult mai mldt decât cu principiile care sunt însemnate în 
articolele 48 şi 49 a legei actuale. 

ln scopul de a spori utilizarea apelor şi a desvolta averea 
cărbunelui alb se propune a se hotărî : 

„Congresul Asociafiei generale a inginerilor din România 
.recunoaşte : 

" 1. „Că prescripfiunile legei asupra regimului apelor din 
2România (Monit. Ofic. No. 97 7/8 1921) şi mai ales Cop. V, 
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„Art 48 şi 49 despre autorizări şi permisuri nu corespund scoptiJui 
„de a spori utilizarea apelor, dar sunt contrari acestui scop. 

2. „ E necesitatea de a revizui această lege pe baza de 
„a sprijini şi a ajuta primii proiectanli contra concurentelor pri­
„mejdioase relinând numai proeclele guvernului pentru interesele 
„publice îna~ntea tuturor proectelor la fel. 

3. „E de importantă mare a constitui o anchetă de revi­
„zuirea legei actuală, alăturând acestei anchete În genere şi in­
„dustriaşi care sunt În chestie bine orientali nu numai din punct 
„de vedere teoretic dar şi din p1.1nct de vedere practic, industrial 
„şi comercial." 
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MATERIALE ÎNTREBUINŢATE LA CONSTRUCŢIA 
... ' 

ŞI-INTREŢINEREA ŞOSELELOR I 

PE 

C. COSTACHE 
1:-;c;ll"FH l:'\Sl'ECTOR <;1·:1\EH,\I. 

l>IHECTOI~ llE l'Clll'HI ~I ~nsFl.E 

E~te de prisos de a mai arăta importanta şoselelor şi influenta 
lor asupra desvoltărei unei tări, congresele internationale a şo· 
selei \inule dela 1908 încoace şi mai ales cel din 1913 la Londra, 
unde s'au întrunit delegatii a 52 State şi peste 1500 de ingineri, 
au dovedit în dts.tul că cu drept cuvânt se. poale zice, că şose­
lele reprezintă. viata unei ţări. Cu toat~ acestea, multă vreme nu 
s·au mai dat şoselelor importanta ce li se cuvin şi a trebuit să 
apară tractiunea automobilă, pentru ca să se pună pe tapet pro· 
blemele care se pun astăzi pentru construirea şi întreţinerea şo­

selelor, probleme ce nu se pot rezolva decât prin ştiinţă, îndelun· 
gale observatii şi experiente. 

Desvoltarea căilor ferate, desigur că influenţase mult ca şo· 
selele să fie lăsate în părăsire, cu toate că de drept fără şosele 
n'ai ce transporta cu calea ferată; în această privintă exemplu 
isbitor ni-l dă Statele Unite ale Americei, care s'au grăbit a con­
strui căi ferate, având astăzi peste 400.000 km. şi acum se slră­

duesc a construi şosele după un program bine stabilit, astfel că 
în cel mult 25 de ani, să aibă în bună stare cele 4 milioane km. 
de şosele de care au absolută nevoie şi care vor costa aproape 
125 miliarde fr. 

Se poate 'spune că delo Romani şi până acum 100 ani, nu 
s'a m~i dat şoselei nici o importantă, Romanii au fost cei mai 
abili şi se poote zice cei mai şliintifici constructori de şosele, 
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căci din examinarea celor câteva şo5ele rămase dela dânşii în 
Anglia, fr~nta şi Italia, s'ar putea spune că ele ar fi convenit 
de minune circulafiei automobilă de astăzi. 

Astfel nu demult, în apropiere de Farham-Surrey, s'a găsit 
ta o adâncime de 1,50 m. o parte din şoseaua Romană Londr':'· 
Wincester. Această portiune de şosea este· în perfectă stare de 
conservare şi numai stratul superior de împietruire are o grosime 
de 30 cm. fii,nd format din un beton de ciment cu piatră sparlii 
silex. După D· l Ingil'ler Haynes, această şosea era suscephbilă 
de a suporta cele mai grele vehicule ale traficului nostru modern 
de şosele. 

Dela Romani încoace, numai pe la începutul secolului 19-lea, 
s'a începui a se da oarecare importantă constructiei şoselelor. 
In Anglia, A/beri· Young în 1770, scrie despre şoselele infernale 
din Nordul Angliei, unde văgaşe adânci de pairu picioare sunt veşnic 
pline de noroi. De asemenea D·l llovd George, în discursul său 
de deschidere a congresului şoselei din Londra, spune că ·pe la 
finele secolului al 18·lea, nu exista în toată Anglia decât o sin· 
gură şosea În sensul adevărat al cuvântului, restul erau numai 
nişte drumuri pline de văgaşe adânci şi periculoase, care pe tim· 
puri ploioase erau adevărate mocirle aproape impracticabile. 

Şi în Franta, În 1792, Ministerul de Interne într'o circulară. 
adresată Prefectilor, co~slata că cele mai mulle din şosele sunt 
cu lotul impracticabile, din care cauză din toate unghiurile tărei 
se semna!ează_ perderi considerabile de vite şi cărute. In 1706, 
pe şoseaua nalională numilă a Flcmrlrei, la o distantă mică de 
Paris, se găsea o gaură adâncă pe o lungime de 600 m. încât 

· spre a evita acest punci trăsurile făceau un înconjur mare pe dru· 
murile naturale lăturalnice. ln raportul făcut Ministerului de ln· 
terne, despre starea acestei şosele, se arată că unei trăsuri care 
a urmat pe şosea, i·a trebuii 12 ore să treacă această portiune 
de şosea, În lungul căreia se găseau diligente şi trăsuri răstur­
nate şi nenumărate vite moarte. 

Nici în Germania nu era mai bine pe acele timpuri, Gene· 
ralul Comle de Marbol, în prea interesantele sale memorii (1810· 
1820) semnalează starea deplorabilă a şoselelor Germane. 

La noi, s' a început a se da şoselelor o mai mare impor· 
fantă între 1840 şi 1850, astfel că pe la finele anului 1866, aveam 
1000 km. ~osele destul de bine executate·. şi vre·o 400 km. şo· 
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-sele în curs de executare ; în această privintă putem zice că nu 
erom atunci aşa de înapoiati fată de celelalte State din Occi­
dent. Astăzi însă, nu mai putem zice tot astfel, trebue să recu· 
noaşlem că nu prea ne-am sinchisit de metodele ştiintifice între· 
buintate în Franta, Anglia· şi Germania pentru constructia şi 

întretinerea şoselelor, în vederea unei circulatii intense Şi grele. 
ln afară de mici e~eptiuni, putem zice că materialele de impie~ 
truire care se întrebuintau _acum 70 de· ani, se întrebuinteazu şi' 
astăzi şi anume aproape exclusiv pietrişuri de râu. Desigur că 
până pe la 1910, şoselele nationale erau într' o stare destul de 
bună; era .praf pe cele mai 'circulate, dar nu se găseau nici vii­
gaşe, nici gropi mari. Ele se puteau uşor intretine în destul 
de bună stare, cu pietrişuri din localitate, de oarece circulatia 
nu prea era întinsă, în afară de pozitiunile d'imprejurul Capitalei, 
a oraşelor mai mori şi o rorturilor a căror stare cam lăsa de 
-dorit. Imediat ce însă, şoselele au trebuit să suporte o circulaţie 
grea şi intensil. ele nu au mai putut rezista, după cum s'a văzut 
în timpul neutralitătei noastre în 1914 şi 1915, cu trans· 
portul grânelor la punctele de frontieră şi mai ales în timpul 
războiului, pe când în Franţa şi Anglia, gratie mijloacelor ade· 
vărat , technice, întrebuin(ate la construcţia şi înlrelinereo şose­

lelor,· ele au putut suporta, în primele luni după declararea răz­
boiului, colosala ·circulatie ce li s' a impus, circulaţie care atingea 
pânăla 12.000 vehicule în 24 de ore. Şi nici nu se putea altfel Io 
noi, căci în general din lipsfl mijloacelor bilne:şti, la conslructia 
şose!elor nu prea se dădea mare importantă stratului 'de impie 
truire; în loc a se executa acest strat având în vedere .circulaUa 
ce ar avea de suportat şoseaua şi întrebuinţând numai ·materiale 
care ar putea rezista la acea circulatie, cu foarte mici exceptluni, 
ele se executau la fel aşternând pietriş din localitate, pietriş pe 
care în general îl cilindra sau Dumnezeu sau cărutele. De ase­
menea pentru întretinerea şoselelor, se aloca în bugetul Statului 
în fiecare an aproape aceiaşi sumă, abia necesară pentru men­
tinerea lor în o stare relativ burtă, încât orice propunere de a se 
înlocui pietrişurile cu piatră spartă granitică sau porfirică, pentru 
îmbunătătirea mai radicală cel pu(in a şoselelor mai circulate, 

I 

era d'inainte înlăturată din lipsă de fond1Jri. Mai ales că exploa-
- tatorii carierelor de granit din Qobrogea, neavând instRlatii me· 
canice de spart piatra, macadamul spart cu mâna pe care'l aveau 
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în depozit ~ra de dimensiuni prea mari, până la 8 cm., astfel că 
obţinerea pietrei sparte în dimensiuni numai până la 6 cm., cât 
ar fi treb.uit pentru reîncărcări generale, ar fi scumpit mult costul 
i:e metru cub. Mai trebue avut în vedere că odată ce pietrişul 
de orice calitate era el, se găsea cutn se zice la nbsul nostru şi 
mai al~s odată ce de atât timp, el se întrebuinta la întretinerea 

• şoselelor din localitate, inginerii se găseau aproape în imposi­
bilitate de a convinge autoritătile în drept, de a aloca sume, care 
trebuiau să fie destul de însemnate, spre a se face studii şi în· 
cercări, ca să se vadă dacă fată de importanto circulatiei de pt? 
unele şosele, nu ar fi mai nimerit şi chiar mai economic, de a 
se adu:~ piatră spartă; quartită, granit sau porfir, ori de unde 
s'ar fi găsit acel material. Din cauza aceasta, în afară de două 
sau trei excep!iuni, nu exista la noi dale stalistice, din care să 
se poată deduce calitatea materialelor de împietruire în raport 
cu circulatia. 

Şi mai trebue avut în. vedere, că şi În Anglia acum 20 de 
ani şoselele mai importante nu erau înlr'o stare bună, din cauză 
că se inlrebuinta numai ·piatra din tară, care nu era de o cali­
tale deslul de tare fotă de circulatia ce avenu de suportat acele 
şosele. D-l Inginer Rl'es }effreys, unul din delega(ii Angliei la 
congresul şoselei din Paris (1908), declara di în Anglia numai 
ce vre-o câfi·va ani în urmă, s'a început a se ocupa moi serios 
de şosele. Şi acolo lot chestia bănească · influienta, gratie însă 

a mijloac;elor de propagandă, întrebuinfate de oameni de binif, 
care au format nsociatii pentru îmbunătăţirea şoselelor şi care 
au căutat să atragă atentia locuitorilor asupro vtiloarei şoselelor, 
indirect a obligat Stalul a lua măsuri urgente pentru aducerea 
şoselelor în bună stare. Un .raport asupra valoarei şoselelor, 
prezentat Congresului şoselei din Paris, de căire un mare eco­
nomist Lord Mn11/agu de Beau/ieu, care era şi membru în con­
siliul asociatiei din Londra pentru ameliorarea şoselelor, a fost 
împărlit în mod gratuit în toată Anglia, în sute de mii de exem­
plare. Aceasta a influientat într' atât, că în câţi-va ani, s'au adus 
însemnate îmbunătăţiri şoselelor din Anglia, înlocuind pe şose­
lele mai importante, piutra sparli şi pietrişurile locale cu mate­
riale de calitate bună aduse din· Franta, Germania, Norvegia şi 
Belgia, în cât la congresul şoşelei din Londra (i913) sir Qeorg 
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L!oyd a putut spune : „astăzi ne putem făli cu cele 369.000 km. 
şosele cari pot fi considerate ~a cele mai bune din lume. 

Şi în America exi~tă o „ Asociatie najională a şoselelor" 
care are de scop a pral,'oca disculii şi studii, de a răspândi di· 
ferite c' ate procurate asupra şoselelor din alte tări şi mai ales 
de a fovoriza tot ce va putea contribui la desvoltarea şi îmbu· 
nătăţirea retelei de şosele. \ 

E drepr'că Şi la noi, înainte de 1910 s'au făcut oarecare 
încercări cu piatră spartă quartită şi granit,-pe şoselele d'impre· 
jurul Capitalei şi în apropierea porturilor Brăila, Giurgiu şi Ol· 
teniţa, încercări care au dat rezultate foarte satisfăcătoare ; din 
lipsă de bani, însă, nu s' a putut conlinuR pe o scaro mai mare. 

In memoriul asupra importantei şoselelor şi a măsurilor de 
luat pentru refacerea lor, publicat în Buletinul A. O. I. R., am 
arătat că e cu totul exclus de acum înainte, a se mai întrebu· 
'inta pietrişuri de râu pentru intretinerea şoselelor mai importante 
şi di este absolut necesar fată de circulaţia de astăli să se 
facă orice sacrificii penlru îmbunătălirea radicală a stratului de 
împietruire prin o reîncărcare ~enernlă a acestor şosele cu pia· 
tră spartă quarlită, i:;orfir, bazalt sau granit. Mai ales cii imedint 
după război, în loc de a se reface cât mei iute şoselele mai 
impor!ante, nu li s'au alocat nici micar sumele necesare pentru 
aprovizionarea unei cantităti de pietriş ceL pu\in egală cu aceea 
necesară înainte de război pentru întreţinerea lor, cu toate că 

circulaţia pe cele mai importante era minimum de cinci ori mai 
mare. 

Unde inainte de răsboi, se întrebuinţa anual pentru întreii· 
nerea şoselelor naţionale, în mediu 125 m. c. de pietriş pe fie· 
care km., nu ştiu dacă în aceşii patru ani din urmă, s'a putut 
aproviziona în total, această cantitaf e de pietriş pe fiecare km. 
de şosea, încât astăzi, parte din şoselele mai importante unde 
circulaţia este foarte intensă, au ajuns înlr'o stare deplorabilă,. 

stare a cărei ameliorare va necesita desigur multi bani. Sunt 
multi, probabil,_ care se vor gândi că s'ar mai putea lăsa aceste 

• şosele în starea de azi, având în vedere că nu e mare pierdere 
dacă încă. câtva timp, s~ar circula mai prost pe ele ; aceştia de· 
sigur, îşi vor schimba părerea cand vor ceti discursul ttnut de 
D-l Lloyd Georg, pe atunci ministru de finante, la Con'gresul 
şoselei din Londra şi care între altele spuneO. : „Cu cât se îmbu· 
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nătălesc mai mult drumurile, cu ·atât se cheltuieşte mai putin 
pentru transporturi şi prin urma1:e cu alat rămân bani pentru ne-
ce~ităfile producliunei. • 

Ace:ista este o constatare de foarle mare importantă. Dacă 
aveti şosele proaste, trebue să scoatetr un cal dela plug, spre 
a'l înhăma la cărută, ceeace din punci de vedere al productiunei 
sau al mărjrei bogătiei, nu poale fi decât foarte desavimtajos·". 

O bună şo~ea nu este numai condilia esentială a circula· 
ţiei, dar şi a mişcărei comerciale, a industriei şi a sănătătei pu· 
blice, a spus tot la acel Congres, sir John ..Burns pe al11nci 
Ministerul al Sănălălii Publice. 

Pentru aceste molive, încă înainte de război, guvernul En· 
glez a instituit o autoritate centrală a şoselelor numită ~Road 
Bord" (Oficiul Drumurilor) Însărcinată cu ·administrarea unui 
fond anual, provenit din laxe pe automobile şi alte vehicule pre· 
cum şi pe benzină sau alte esente şi destinai special o subven· 
tiona conslructia şoselelor noi şi moi ales Îmbunălălire1 radicală 
a celor existente. Acest fond, după buletinul asocialiei interna· 
lionale a congreselor şoselei, s' a ridicai În '1921 la aproape 11 
milioane livre sterlinge sau la peste 260 milioane franci, pe când 
înainte de război el nu atingea 5 milioane franci. E foarte inie· 
resanl d(; cilil, circulara dald de acel oficiu, către Serviciile de 
poduri şi şosele din Anglia, la începutul anului 1919, aşa dar 
imediat după lermina"reo marelui război, in care intre altele se 
arată ca : 

„Road Bord" a semnalai Guvernului că Î'l ceeace priveşte 
„lucrările de şosele necesare a se executa în primul rând, ele 
„suni reconstructia şi reîncărcai ea cu materiale de cea mai bună 
„calitate a şoselelor şi consolidarea podurilor şi că sectlunile 
„de şosele pe care lrebuesc executate mai d'inlâi aceste lucrări,. 
„suni acele care suport o circulalie intensă de vehicule grele. 
„tinând compt şi de acele care au suferit mai mult în timpul 
„ război ului. 

„ De nsemenea a arătai, că din cauza lipsei de materiale 
„de împietruire pentru şosele, a dificullălllor de transport şi a 
„mânei d'opere mai rară, programul ordinar al lucrărilor pe şo·. 
„sele, nu a putut fi executat pe mare parte. din şosele, în timpul 
..,anilor de război, astfel că, evident lucrările de reparatii şi 
.„înlretinere a şoselelor, vor necesita un supliment considerabil de 
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„cheltueli. Din această cauză cRoad Bord» a recomandat Ou­
" vernului să aprobe credite speciale şi Guvernul a admis ca 
„toate aceste cheltueli suplimentare să se acopere din subven· 
„tiile ce se vor acorda şi care, în acel an, le fixase la 250 mi· 
nlioane franci". ' 

Şi trebue să ne gândim, ~ă în Anglia, costul materialelor 
necesare împietruirei şoselelor, nu s'a urcat ca la noi, ~nde un 
metru cub de pietriş care adus pe şosea costa în mediu înainte 
de război 6 lei, astăzi revine la aproape una sulă lei ! · 

De asemenea în Fran\a, imediat după încetarea războiului, 

D-l Cel/s pe atunci sub-secretar de Stat la lucrările publice 
spunea: 

„Soselele noaslre sunt foarte bolnave, trebue să le însănă· 
toşim. 

„Unele trebuesc reparate, cea mai mare parte refc1cule 
din nou. 

„ Ne trebue cel puţin .2 miliarde fr. 
„Ne-am pus pe lucru, întocmind un program şi modificând 

vechea noastră organizaţie etc. etc". 
Prin urmare, în Anglia şi Franta, una din primele preo­

cupări, imediat după război, a guvernelor respeclive a fost. re­
pararea şi îmbunătătirea şoselelor, contrar de ce s'a făcut la noi, 
unde putem zice că şoselele s'au lăsat aproape în părăsire. Nu 
numai că nu s'au alocai mijloace băneşti necesare aducerei în 
bună stare a şoselelor, - dar tot personalul dela serviciile de 
poduri şi şosele, a fost pus în stare de inferioritate, în ceeace 
priveşte salariile şi accesoriile la salarii, fată de personalul dela 
căile ferate, dela porturi şi comunicatii pe apă şi chiar de la 
celelalte Ministere. Şi nu e de loc de înteles această diferen(iare, 

. . 
căci este evident că, în ceeace priveşte construclia şoselelor, 
problemele de rezolvat sunt absolut analoage cu acelea ce se 
prezintă în c.onslruclia căilor ferate, canalelor etc. 

De asemenee construclia şoselelor ca şi a căilor ferate ir,1· 
pune lucrări importante ca : poduri, viaducte, apărări, etc. 

Trebue recunoscut, că nu numai s~rviciul de constructie dar 
şi cel de întrelinerea şoselelor, cere. dela ingineri şi agenlii în­
sărcinali cu aceste lucrări, . calităti de ordine, r:netodă şi in­
geniozitate de acelaşi grad ca şi pentru celelalte servicii de lu· 
crări publice. Dncă aceste functiuni sunt în aparentă mai pulin 
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briliante, de cât conducerea de lucrări mai importante, prin asta 
ele însă, nu micşorează marea tnfluentă care o au şoselele asupra 
conditiilor vie\ei economice a unei tări. (Vezi raportul D-lui In­
giner Inspector General Tourtaj1 din Paris, prezentat Congresului 
.Şoselei din Londra). 

Chiar una din 'concluziile notate în acel Congres este ca : ' . 
Fiecare serviciu de drumuri trebue să dispue de venituri ', • 

„destul de importante spre a întrebuinla şi mai ales a plăti bine 
„ un· personal competent". 

Sunt încă de actualitate, următoarele observatii făcute de D-l 
Inginer H. Parker din Stalele Unite ale Americei : 
. „ Este de netăgăduit că salariile functionarilor din admini­

„stratiile publice, sunt muli r11ai mici de cât la institutiunile par­
ticulare". 

„ Unii explică aceaslH, că un celălean lrebue să-şi vândă 
„munca SB, mHi eflin StHtulul, decât parliculttrilor, cee~ce este o 
opinie foHrte nejuslificHlă". 

„ Un om trebue să lrHgă cât mai mare beneficiu din talentul 
„său, fie că el serveşte interesele publice sau private. Multe din 
„ guverne, fixeHză salHriile personalului său cu multă sgârcenie, 
„ceeace are ca consecintă di cei mai buni functionari ai Statului 
„ caută servicii la societăti particulare care plătesc mai bine. Prin 
„8sta pierde publicul, căci desigur că particularii nu plătesc acelor 
„functi'onari serviciile ce fac, mai scump decât valoarea acelo·r ser­
" vicii, astfel că la \urna urmelor ori guvernele vor da functiona­
„rilor salarii convenabile sau vor rămâne fără functionari". 

Să re\•enim acum, la chesliunPa îmbunălătirei şoselelor mai 
importante, prin inlocuirea pietrişurilor locale cu piatră spartă de 
calitate tare. 

Accaslii înlocuire, desigur, nu se poale Jace decât treptat 
şi numai în urma studiilor ce se vor face pe fiecare şosea şi în 
urma cărora ar reeşi că pietrişul local nu poale rezista la cir­
-culatia actuală, sau că cantitatea de pietriş înlrebuintată este prea 
mare, producând praf muli şi prin urmare şi noroi care îngreuiază 
muli circulatia. 

ln tă.rile civilizate, aproape pentru fiecare pietriş şi piatră, 
suni încercări făcute din care s'a putut deduce până Ia care 
.anume circulat ie rezistă acel material· dela care anume circulatie 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asocia(iunci Generale a lngine.rilor 517 

înainte este mat economic a se aduce piefriş din alte localilăti 

însă de calitate mai bună şi în fine dela care anume circulatie 
rebue absolut prescris şi înlocuit prin piatră spertă de calitate 

tare. La noi nu au avut loc 'asemenea încercări, mai nu s'a făcui 
până astăzi un recensământ general al circulatiei. A~est recen­
sământ este de mare n~cesitate : primo spre a se şti importanta 
traficului, în al doilea rând, spre a se putea repartiza. în raport 
cu circulatia, creditele ce sunt ac,ordale pentru şosele şi în al 
treilea rând spre a se putea constata, pentru fiecare şosea în 
parte, care este sistemul de împietruire de adaptat în raport cu 
circulaUa. . 

Tosmai pentru că nu avem fileule nici recensământ nici în· 
cercări, trebue să nu trecem la alt extrem, de unde până astăzi 

intrebuintam numai pietrişuri locale, deodată să le înlocuim cu 
piatră sparlă adusă din alte localităli, mai ales că suni şi şosele, 
destul de importante, care fată de circulatia de astăzi, se pot 
întreline cu pietrişurile ce se găsesc în apropierea lui, acele 
pietrişuri fiind de o calitate desL 1 de bună. 

Mai trebue avut în vedere că o reîncărcare cu piatră spartă 
costă muli, necesitând savură sau material de agrega\ie, cilin­
drare, etc., astfel că înainte de a începe o astfel de lucrare costi­
sitoare, trebue studiat subsolul şoselei şi ţinut compt de natura 
terenului şi la caz de necesitate să se prevadă o fondaţie cu 
bolovani. In plus, în localităţile _muli populate şi unde circulaţia 

pe şosele e foarte intensă, chiar înlocuind pietrişurile de râu cu 
piatră spartă, lrebue văzut dacă nu e cazul a se întrebuinţa ma­
terial de agregaţie de natură gudronoasă, biluminică sau asfaltică, 
spre a evita praful pe şosele. Căci trebue să ne gândim şi la 
influenta rea ce au avut şi ce au încă norii de praf de pe şosele 
asupra săn5tăţi publice ; este pe deplin stabilii astăzi, că acest 
praf este o cauză principală. a boalelor atât de răspândite la noi, 
a organelor respiratoare şi . a ochilor. În Anglia între mijloacele 
ce trebuesc întrebuintale pentru a ·combate şi evita propagarea 
tuberculozei este şi lupta contra prafului pe şosele. 

Sir James Chriclon-Brown, cu o~azia qeschiderei conferinţei 
anuale din 1913 a Asocia\iei Inspectorilor Sanitari din Anglia a 
spus următoarele: ,. 

„Praful pe şosele a devenii o plagă univer~lă, care trebue 
„suprimată cât mai curând. Ori care ar fi materialele de impie 
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truire din care se compun şoselele mai totdeauna se găsesc " . 
„germeni patologici de tot felul provenind din materii organice. 
„Această stare de lucru are cons~cinte. foarte grave asupra să·· 
„niitătei publice şi se poate afir~a cu certitudine că numeroase 
„conjuctivite, septicemii, amigdalite, bronşite şi pneumonii sunt 
„datorite prafului de pe şosele. Dar ceeace este şi mai mult de 
„ temut este tetanosul, cazurile de tetanos înmultindu·se din an 
„în an". 

Din aceste cauze lupla contra prafului pe şosele, a început 
încă de mai bine de 20 de ani, în toate lările civilizate şi în 
multe părli s'a în.fiintat chiar câte o ligă contra prafului pe şo· 
sele, în scop de a desvolla procedeele de gudronare a şosele or. 

La noi, cu toate că avem şi gudron, şi bitum şi asfalt pre· 
cum şi aJte produse petrolifere care s'ar putea întrebuinta cu 
succes pe şosele, nu s' a făcui nimic până asiăzi, în afară de în· 
cercarea făcută la eşire din satul Băneasa, pe şoseaua Natională 
Bucureşli·Ploeşli, de gudronare sistem Aeberli, aducând gudron 

' din străinolale, încercare care nu a dat rezultate destul de satis-: 
f8căloare. 

ln America unde câliva ani înainte de război, toate şoselele 
erau într.o stare aproape mizerabilo fiind msi toate şoselele îm· 
pietruite ca la noi, cu pietrişuri de râu şi cu nisip, astăzi sunt 
mii de km. în stare perfectă, mare parte fiind gudronate sau 
executate în beton. 

Văzând rezultatele bune obUnute în Europa cu gudronarea 
şoselelor, Americanii au începui încă dela 1908 cu reîncărcări 
generale biluminizale de piatră spartă şi cu gudronori s11perficiale 
astfel co de unde la finele anului 1908 aveau 311.000 metri pă­
lrali şosele gudronate şi L>iluminisale, lre.i ani mai' târziu aveau 
15.400.000 m. p. Astăzi numai pe şoseaua New· York·San Fran­
cisco care are o lungime de 3518 km. au exec'ulat : 

1 O Km. pavaj de lemn creozotat. 
I 1 Km. „ de granit. 
354 Km. pavaj din corămidă de bazalt. 
679 " şosea din beton de ciment. 
6'i7 „ macadam gudronat. 
462 „ „ ordinar cu piatră spartă porfir şi bazalt. 

Şi acum au decis să execute pe o sectiune foarte circulată o 
·.secţie de câtiva kilometri lungime numită „sectia şoselei ideale". 
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Această sectiune de şose.a trebue să satisfacă unui trafic zilnic 
de cel puţin 15.COO automobile· mergând cu o viteză de 52 km. 
pe oră şi de 5000 aulocamimme mergând cu 16 km. pe oră .. 

Soseaua trebue să aibă 30 metri liirgime şi să fie exeeutată 
în beton armat, stratul. de beton având 25 cm. grosime. Rarn 
curbelor trebue să fie de minimµm 300 metri, supraînă.ltările la 
curbe fiind calculate pentru a permite circulatia automobilelor cu 
o viteză de 52 km. pe oră. · La toate încrucişările vizibilitatea 
trebue să fie asigurată. pe o dislanjă. de cel putin 150 metri dela 
punctul de încrucişare. . 

_ Exemplul acesta din urmă, nu-l dau ca să arăt că 1ir·trebui 
şi noi să imităm pe Arnericani,_în ceeace .priveşte aceste proecte 

... care trebuesc considerate ca extravagante şi care după cum 
arală D-l Colonel W. Crosby, un amzrican, foarte des sunt puse 
la cale de industriali directori de fabrici de ciment, care se pun 
în capul a mari a3ocia\ii sau ligi nationnle constituite spre o 
preconiza construc\ia şi de:;voltarea şoselelor din beton de ciment, 
ci l'am dat ca să se vadă importanta ce se dă şoselelor, în 
America şi- necesitatea de a se face şi la- noi încercări cu di­
ferite sisteme de împietruiri. Desigur că aceste încercări nu s'ar 
face decât pe şoselele cele mai circulate, unde pietrişurile ac­
tuale nu pot rezista actualei circulatii şi finându·se o statisticu 
de cum se comporl5 fiecare din r1ceste împietruiri, de costul lor 
de execuţie preCUIJl şi de cel al întreţinerei anuale. 

După cum am arătai mai sus o reîncărcare ~u piatră spartă 
de calitate dură costă mult, prin urmare trebue să căutăm a în­
trebuin:a cit mai mult materialele de care dispunem mai în apro­
piere perfecţionând pe cât posibil, metodele de construclie şi 

de între\inere. Nu trebue crezut că dacă o şosea construită şi 

înlretinută. cu pietrişuri de râu, e i"n proastă stare, totdeauna cauzb 
este a pietrişului, sunt chestiuni de drenaj, de impermiabilitale 
şi altele care intră în joc, astfel că pen!ru fiecare caz în parle, 
inginerul este dator să studieze, dacă în raport cu circulatia, nu 
se poate mentine !nainte întrebuintarea pietrişului de râu luând 
oarecare măsuri pentru scurgerea apelor, asanarea subsolului, 
combaterea prafului, etc. sau dacă este absolut ne.cesar înlocuirea 
lui cu o piatră spartă. De asemenea nu trebue crezut că dacă 
o şosea fo:ute circu"lată este în proastă stare trebuie numai decât 
pavată, pavajul e perfect dar e şi foarte scump. Tocmai din 
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-cauza scumpetei pavajului, inginerii francezii şi mai ales englezii 
.şi americanii au studiat macadamurile cu materiale de agregatie 
gudronos, bituminos sau aslfaltic şi după cum arată D-l Inginer 
Inspector General Mahieu, preşedintele asociafiei internationale 
a congreselor şoselei, această cestiune a şoselelor gudronate, 
bituminizate sau asfaltate a făcut un pos care poate fi considerat 
ca decisiv şi în timpul de fată, în multe tări sunt foarte multe 
-şosele îmbunătătite prin aceste prncedee rezultatele fiind bune 
şi în multe cazuri chiar excelente. 

Şi până la ace5te sisteme de impietruiri gudronate sau bilu­
minizate este macadamul simplu cu piatră spartă bine cilindrată, 
-care dacă este bine executat şi cu piatră de calitate bună, a dat 
foarte bune rezultate, exemplu remarcabil ni-l da şoselele franceze, 
care au rezistat aşa de bine în timpul războiului, suportând o 
·circulatie cu adevărat extraordinară. 

Inointe dar, de a recurge la pavaje, în afară de portiunile 
de şosele cu o circulati~ prea intensă şi prea grea, să îmbunătăţim 
~oselele noastre mai importante, unde se constată că pietrişurile 

locale nu pot rezista, prin reîncărcarea lor cu piatră spartă quar· 
fi tă, granit, profir sau bosolt, cilindrate în cele mai bune conditiuni; 
mai ales că astfel de reîncărcări s'au executat în anii 1911, 1912. 
19t3 pe şoseaua Natională Bucureşti-Piteşti şi pe vre-o câteva 
şosele foarte circulate d'imprejurul pariului Brăila, reîncărcări 

care a dat foarte bune rezultate. . -
Ca material de agregatie s'a înlrebuint<fl sau ms1p sau sa 

vură de piatr8 spartă, de aceiaşi natură ca şi piatra inlrebuinlată. 
ln Brăila la reînc8rcările cu piatră quartită s"o întrebuintat şi so· 
vură de granit, care a dat relUltale fo3rl~ bune .. 

Cred că şi savura d2 pi3lră calcoră lare, la reîncărcările de 
g rnnit sau quartit, ar da rezullate bune. 

Să vedem acum încercările făcute în alte tări cu reîncărdiri 
de piatră spartă cu m!ilerial de agregaţie gudronos, bituminos 
~au asfaltic. · 

Pe şoseaua Londra·f olkeslon, pe portiunea d'inlre New 
Ellham şi Sidkup s' au făcut încercări foarte minuţioase în anul 
1911, portiune de şosea cu o circulaţie medie zilnică de 3600 
tone. Pe acea portiune, o lungime de 21 f ~ km. a fost împărtită în 
23 sectiuni, pe care s'au executat în cele mai bune conditiuni. 
-diferitele reîncărcări mai jos arătate. Aces!e încărcări au fost 
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executate sub supravegherea comitetului cousultativ technic al 
Oficiului Drumurilor. 

Reîncărcările executale. au fost următoarele : 
Pe sectia I : Macadam ordinar de granit, pieirii sp1ută în 

dimensiuni de 4 '1.~ la 53 
1 cm., savură: tot de granit dela O la 2 cm. 

Stratul de piatră aşlernut pe 1!1}~ cm. gros. după o bună 
cilindrare uscată s'a redus la 7 cm„ după' care s'a împrăştiat 5°. o 

savură; cilindrându-se şi stropindu-se. Lucrarea s'a terminat la 15 
Iunie, rezultatele nu au fost aşa de bune, căci în zilele de 15, 
16, 17, 18 Ianuarie şi 14 Februarie 1912 au trebuit să se facă 
oarecare reparatii ; de asemenea pentru evitarea prafului a trebuit 
să fie stropite cu clorură de calciu. 

După 1 5 luni a fost necesară o nouă reîncercare. 
· Pe sectia II : Macâdam ordinar de granit ca mai sus cu 

gudronare superficială. 
Reîncărcarea s'a executat ca la sec\ia· I, după ce însii s'a 

terminat complet cilindrarea şi împietruirea s'a uscat de abinel~a, 
s'a recurs la o gudronare superficială dată în două straturi. Lu· 
crarea s'a terminat la·17 Iunie 1911. Pânăla21Septembrie1912, 
nu a avut necesilaie de nici o reparatie, a trebuit însă o nouă 
godronare la 2 Aprilie 1922·. 

ln timpul verei în 1911 şi 1912, starea şoselei a fost satis· 
fă.cătoare, cu foarle pu\in _praf, în timpul iernei şoseaua prezintă 
un strat subti.:e de noroi provenit din gudron,_ · macadamul însă 
era în foarte D1.1!""1ă shue. După 15 luni a necesitat o nouă rein· 
cărcare simplă de 5 c. m. grosime după cilindrare. 

Pe aceste două sectiuni, avand în vedere că piatra intr~bu· 
intată a fost granit de Cornouailles, care este unul din cele mai 
bune granituri din Anglia însă mult mai inferior granitului din 
Suedia, din Norvegia şi chiar a celui din· Dobrogea, fată de cir· 
cul~tia zilnică de 3600 tone de pe şoseaua pe care s'au făcut 
încertările, s'a,_corrstatat că uzura medie anuală pe sectia- I a 
fost de 11

/.2 cm.; iar pe sectia li de aproape 1 cm.; din cauza 
acestei mari uzuri a fost necesară o nouă reîncărcare după 15 
lun_i. ln tot cazul, printr'o simplă gudronare superficială sectiunea 
li a rezistat mai mult ca sectia I şi nu a avut necesitate în 
timpul celor 15 luni, de nici o reparatie .. 

- Pe sectia III : M~cadam din piatră porfirică de Perlee 
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cu material de agrega/ie formal din savură de aceiaşi piatră 
amestecată cu smoală (brai}. 

Piatra spartă în dimensiunile/' următoore : 
65 % ·de 6,3 cm. 
35°1~ între 3.1 cm. şi 6,3 cm. 
Sovuro a avut d~meosiunile de 0,9 cm. Io 1,9 cm. în can 

litate de 5% din volumul pietrei sparte. 
Smoalo (brai) s'o întrebuintat 11 Io 12 litri pe m. p.· 
După ce s'o aşternut piatra pe 12 cm. grosime, s'o cilin· 

drat bine fără opă, până s'a obtinut o suprofată regulată. Smoaht 

5 ' 0 pus la foc până s'o atins o temperatură de 150°_ centigrad.> 
cand s'a· adăugat uleiuri de gudron, amestecându-se bine. S'o 
adăogal şi pulin nisip curat şi grăuntos core era el însuşi încălzit 
până la 200('C. s'a amestecat bine, s'a turnat în stropitori cu 
care s'a stropit şoseaua. Imediat după stropire s'o cilindrat cu 
un cilindru de 12 tone. Sovuro s'd oşternut parte înainte de această 
ultimă cilindrare şi parte după. 

Grosimea împletruirei după terminarea lucriirei 7 1 ! 'j cm. 
Lucrarea s'a terminal la 3 Iulie 1911 şi până la finele lunii 

Noemvrie 1912 starea şoselei a rămas foarte bună. 
Nu a avui necesitate de cât de mici reparotii ~ără nici o 

însemnătate, făcute în cursul lunei Ianuarie 1912, Io care repa· 
ratii s' a înlrebuintal nici o tonă de piatră spartă. 

Uzura medie anuală a fost de 2 mm. 
Pe sectia I V ·a: Dublu strai de macadam cu ace/aş male· 

rial de agrega/ie ca pe sec/ia li I. 
Stratul inferior formal din piatra spartă gresie calcaroasă 

în dimensiuni de 5 la 71 
/ cm. 

S'a cilindrai acest strat şi după aceto s'a turnat amestecul 
de smoală fiartă ca la sectia III, fără însă o umple complet 
toate golurile, ele rămânand libere pe o înăltime de 1 cm. 

Stratul superior formal din piatro sportă porfir de Perlee în 
dimensiuni de 4 cm., la care s'o adăogat 5' o savură de 0,6 cin. 
la 1,2 cm. precum şi smoala co la sectiunea III. Cantitatea de 
smoală necesară a fost de 16 la 19 litri pe metru potrot. Gro· 
simea slrLlului de î 1npelruire după terminarea·· lucr-ărei o fost de 
1!1/;i cm. 

Lucrarea a fo;l terminată Io 11 Iulie 1911 şi până la finele 
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lunei Noemvrie 1912 a rămas în foarte bună stare neavând ne· 
cesitate decât de reparatiuni cu totul. neînsemnate. 

Uzura medie _anuală a fost de 2 mm. 
Pe sectia V. Pavaj Durax cu cuburi de granit.de 7 la9 cm. 

/ Jumătate din cuburile de granit proveneau din Suedia, ju· 
mătate din Enderby (Anglia). lnainte de a se executa pavajul 
s' a sacrificat şoseaua veche. 

Depărtându-se piatra scoasă, s'a aşternui un strat de piatră 
calcară gudronată de 2 cm. grosime; peste acest strat s'a exe-
cutat pavajul, aşezat în forme. de segmente de cerc. 

4 

Peste suprafata pavajului s'a vărsat un amestec de smoală 
provenită din gµdron de huilă, de ulei de creozot şi de 'nisip fin 
foarte uscat în proporlie de 30% ; acest amestec a fost introdus 
în joant„le pavajului prin nişte cocioarbe mici de cautchuk, îm 
prăştiindu-se şi putină savură fină de piatră calcară ; 

Consolidarea se ftţce prin baterea cu maiul şi prin .cilin­
drare. 

Lucrarea a fost terminată la 8 Iulie 1911. 
- Pân j la 30 Noembrie 1912, pavtijul s'a comportat foarte 

bine, neavând necesitate de nici o reparatie; s'..a observat însă că 
câteva pavele par a fi unele sparte, unele uzate. 

Uzura medie anulă a fost de 6 mm. 
Pe secUa VI: Macadam cu material de agrega/ie numii 

„Plascom". 
' Piatra sparlii granit de Perlee în dimensiuni de 4 cm.; ma· 

terialul de agregetie este de netură bituminoasă fabricet de So­
cietetea „ Plascom Limited Co.". 

Stratul de piatră a fost bine cilindrat la uscat şi în urmă 
s'a vărsat peste el acel material „Plascom" încălzit la o tempe· 
ratură de 150 C. 

~ 

Lucrarea s'a terminat la 6 Iulie 1911, până la finele lunei 
Noembrie 1912 s'a comportat foarte bine, -neavând necesitate d-e 
nici o reparatie. 

In timpul verei de loc praf ; în timpul iernei în foarte bună 
stare, s' a observat însă că şoseaua prezintă o suprafată cam 
alunecătoare. 

Uzura medie anuală a fost de 6 mm. 3. 
Pe sectia VII: Reincărcare cu .,,Cormaslik". 
„Cormastik" se compune din: 
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Spărturi de bazalt sau granit ~n dimensiuni delo 0.6 cm Io 

0.9 cm. 
Nisip griiuntos• 
Asfttlt de Sicilio pulverizat continând aproape 10''/o bitu~ pur. 
Ciment de Portland. 
Materialul de agregatie întrebuintol a fost asfaltul natural -de 

Cuba, amestecat cu substante topitoare convenabile ; după arătă.­
rile Companiei care ore secretul fobricotiei; acest material de 
agregotie se topeşte Io o temperatură destul de ridicolă 120-150·' C. 
prin . urmare este capabil o rezista Io temperaturi mari şi este 
foarte elastic. 

Executarea reînciirciirei s'a făcut în modul următor:, 
După ce s'a mălurat bine şoseaua veche, so vărsat peste 

ea o solutiune bituminoasă. S'o aşternut atunci ogreaotul lichid 
şi cald, pe o grosime de minimum 2 cm.; şi cu nişte cocioarbe 
mi'ci de lemn s'o dol forma necesarii suprofetei şoselei. S'o ci· 
lindral cu un cilindru compresor de 3 tone, care face ca „cor- -
maslikul" să adere cu vechea împietruire. · Substanto s'o întărit 
foarte repede, încât după o orii delo terminarea lucriirei, şoseaua 
s' a dai în circulatie. 

Lucrarea trebue executată pe timp uscttl şi şoseaua de ase· 
menea trebue sii fie uscată. 

Reîncărcarea o fost terminată la 5 August 1911, până. la 
finele Junei Noembrie 1912, o avut necesitate numai de mici re· 
parntii; însă în Noembrie 1912 s'a produs tos~ri mari necesitând 
reparatii imporl'inte. 

Pe sec(ia VIII. Macadam gudronai. 
Agregalul se compune din 75'' o piatră gresie calcaroasă 

sparlă în dimensiuni dela 5 la 6 cm. şi 25°/o savură de 1 1 „ cm. 
la 2 1 ~ cm. Materialul de ogregotie o fost gudronul. 

s· a amestecai bine piatra spartă cu gudronul fiert, într' o 
maşină de amestecat, în timpul amestecului materialele fiind în 
acelaşi timp şi încălzite. Acest o mestec dupâ ce s' a răcii s' a 
aşternut pe şosea şi s'a cilindrat. • 

După cilindrare se varsă pe şosea gudron fiert şi se aş­
terne putină savură fină. Lucrarea a fost terminată la 13 Iulie 
1911. La Ianuarie şi Februarie 1912 a avut necesilote de mici 
reparaţiuni iar în Martie 1912 de o nouă gudronare superficială. 

ln timpul verei praf de loc, î.n timpul iernei stâreo bună 
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şi suprarata nu prea alunecătoare. Starea in Noembrie 1912, con­
venabilă. A rezistat destul de bine marei circulalii de pe şosea, 
mai ales că a fost necesar a se executa nişte tranş~e pentru 
conducte de apă, ceeace a influentat ca uzura medie anuală să 
fie mare, aproape 2 cm. 

Sec\iile IX şi X. Refncărcare gudronală cu macadam din 
sgură provenilă din topirea minereurilor de fer. 

Sgura a fost spartă în dimen~iuni dela 1 la 5. 7 cm. ; ames· 
tecul având 60°/o dela 3 la 5.7 cm.; 30% de 2 la 3 cm. şi r~stul 

de 10°/o de 1 cm. Ca material de agregafte a fost întrebuinlat 
gudronul distilat. 

Sgura este amestecată cu gudronul cald înlr'o maşină spe· 
cială ; după răcire s'a aşternut pe secţia IX iar un singur strai 
de aproape 8 cm. gros.; iar pe sectla X în două straiuri având 
în total 10 cm. gros. 

După aşternere s' a cilindrat bine. 
Secţia IX a avut necesitate de mici repara\ii în februarie, 

Iunie şi August 1912 şi de o gudronare superficială în August 
1912, însă în general s'a comportat bine şi a rezistai bine, starea 
ei la finele Noembrie 1912 foarte bună. Uzura medie anuală a 
fost de 6,3 m/m. 

Secţia X a ·avut necesitate de o foarte 111icii reparaţie abiti 
de 21/1 metri patrati şi de o gudronare superficială în August 
1912; s'a comportat foarle bine şi în Nocmbrie 1912 starea ei 
era excelentă. Uzuro medie anuală a fost de 8 mim .. 

Pe sec(ia XI s'a întrebuintat materialul numit „ Tarmac" 
care se compune tot din sgura de mai sus, însă amestecul sgu· 
rei cu materialul de agrega\ie se face în uzine în apropiere de 
cuptoarele de topit minereurile de fer. Sgura e adusă încă în 
stare lichidă la uzine, unde după o întărire slabă prin răcire 

este spartă în dimensiuni de 1 la 5. 7 cm. astfel că încă caldă 

şi foarte poroasă este amestecată cu materialul de agregafie care 
se compune din un amestec de gudron distilat, smoală şi oile 
ingrediente care constitue secretul societătei care-l fabrică. Reîn· 
cărcarea s' a executat în două straturi : primul pe 8 c/m. gros„ 
care după cilindrare s'a redus la 6 1/4 cm. ; al doilea pe 5 
cm. gros care după cilindrare s'a redus 'Ia 4 cm. Cilindrarea 
fiecărui strat în parte s' a făcut cu un cilindru copipresor de 8 
tone. După ce s'a cilindrat pe jumătate stratul superior, ~e 
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aşterne savura de sgură.de 1 cm. amestecată cu material de agre-

gatie. . 
Această sectiune s'a terminat la 27 Iulie 1911 şi la finele 

lunei Noembrie 1912, starea şoselei era excelentă. 
Uzura medie anuală o fost de 6 cm. 
Pe sectia XII s'a întrebuintat o reîncărcare cu piatră spartă 

diabas şi profir cu material de agrega'tie asfaltic numit „Roadoleum" 
Piatra a fost spartă în dimensiuni de I cm. la 4~ cm.; 

in proportie de 15°/.1 de 1 cm. şi 85° ., mai mare de 1 cm. S'a 
amestecat piatra spartă cu „Roadelum" chiar pe şosea, s'a re­
gulat împietruirea şi s'a cilindrat cu un cilindru co:npresor de 
10 tone. 

Această sectiune a dat rezultate proaste, imediat după 

terminarea reîncărcărei, s'au observat denivelări pronunţate, încât 
după 13 luni a necesitat o nouii reîncărcare. 

Pe sectiunea XIII s'a făcut o relncărcare cu piatră spartă' 
profir de Perlee cu material de agrega/ie numii „Rocmac" 

Piatra a fost spartă în dimensiuni de 5 la 6 cm. Materialul 
de agregatie era un produs având ca bază silicat de sodiu, 
zahăr, şi carbonat de calciu; el se ob(inea prin amestecul so· 
lutiei • Rocmac• cu un calcar continând cel putin 93".'u carbonai 
de calciu. Compozilia acestei solulii era secretul Societăţei 

„ Roc mac Limited": Calcarul era spart în dimensiuni de O la 6 
mm. praful fiind în proporlie de 60".'"· 

Acest amestec s'a vărsat pe şosea pe o grosime de 2~ m. 
şi peste el s'a aşternut piatra spartă în grosime de 10 cm., ostfe(· 
că după cilindrare stratul de împietruire a rămas de 7 ~ cm. gros. 

Lucrarea a fost terminală la 3 August 1911, în Mai şi Au· 
gust 1912 a avui necesitate de reparatii. 

ln timpul iernei 1911-1912 şoseaua s'a prezintat bine; în tim· 
pul verei, însă se forma muli praf, ceeace necesita -o stropire zil­
nică. Starea la finele Noembrie 1912 destul de bună. Locuitorii 
din apropiere s'au plâns de sgomotul produs de vehiculele cu 
bandaje metalice, când treceau pe această secliune de şosea. 

Uzura medie anuală a fost de 1 cm. 
Pe sectia XIV reincărcare cu macadam gudronai „Taroads". 

Piatra spartă în dimensiuni dela 3 la 5,7 cm. a fost uscată, în­
călzită şi amestecată cu gudron, într'o maşină specială ; după 
aceeH aşternută pe şosea şi cilindrată cu un cilindru compresor 
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de 12 tone, grosimea împietruirei rămânând de 10,16 cm. După 
cilindrare s'a vărsat peste şosea un produs bituminos n Taroads". 

· Lu-crarea a fost terminată la 5 August 1911. 
Această sectiune s' a comportat ~oarle bine, la finele lunei 

Noembrie 1912 era una din cele mai bune. A avut necesitate 
numai de mici reparatii în Martie 1912 şi de o gudronare super­
ficială în Mai 1913. Iarna şoseaua nu e nici noroioasă, nici alu­
necoasă; Vara nu are de loc praf. Uzura medie anuală a fost 
de 1,5 cm. 

· Pe sectiile X V şi X VI, reTncărcări cu macadam gudronai 
„ Taruia" 

Piatra a fost spartă astfel ca : 
60 °/o să aibă dimensiuni de 3 la 5 cm. 
20 ~/o n " n de 2 la 3 cm. 
10 °·,1 „ „ „ de 1 la 2 cm. 
10 °Io „ „ „ sub 1 cm. 
Pe sectia X V piatra a fost bine cilindrată ln uscat şi peste 

ea s~a turnat materialul de agregatie numit „ Tarvia" ; pe sectia 
X VI s'a amestecat piatră spartă cu Tarvia şi după aceea s'a aş· 
Iernut pe şosea şi cilindrat. 

Pe sectia XV împietruirea după cilindrare avea 9 cm. gros. 
pe XVI: 10 cm. 

Pe ambele scctiuni s'a mai împrăştiat dupii cilindrare, savura 
fină de piatră amestecată tot cu Tarvia. Pe aceste sec{iuni rezul­
tatele nu au fost aşa de satisfăcătoare prezentând inegalită(i, de· 
i>resiuni, ondulatii. · Uzura medie anuală a fost de 4. 3 cm. 

Pe sec{ia X VII, tmpielruire „ Roadamenl". 
Materialele întrebuinţate au fost : 
Bitum curat de Trinidad. 
Asfalt natural. 
Sporturi de piatră de 5·8 mm. 
Roadamant care este un amestec de ciment şi alte ingre· 

cliente. 
Bitumul şi asfaltul s~nt amestecate într'un cazan, unde fo 

urma se adaugă şi celelalte materiale. 
După ce s'a amestecat bine se aşterne pe o grosime de 

4 cm. peste un strat de beton _cu_ ciment de 15 cm. regulând 
suprafaţa cu şipci de "lemn ca la asfaltări ; 
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Soseaua poate fi dată în circuJatie două or·e clupa termina· 

rea ei. 
Lucrarea s'a terminat la 24 Iulie 1911 şi la finele lunei 

Noembrie 1912 starea ei era încă bună. 
A avut necesitate însă de mici reparatii ; îar la Septembrie 

1912 de o nouă reîncărcare. Uzura medie anuală a fost de 1. 2 cm. 
Pe sectia X VIII : Reincărcarea as/ a/lică n lilhomac". 
Piatra ~ranit şi trapp spartă în dimensiunei de 1 la V; 2 

cm. a fost ~amestecată cu nisip grăuntos, cu praf de calcar pur 
şi cu bitum într'o maşină specitllă, după ce bitumul natural a 
fost topii şi după ce şi materialele de mai sus au fost încălzite. 

Amestecul încă cald a fost împrăştiat pe şosea şi bine cilin­
drat, astfel că grosimea la terminarea ciJindrărel să rămână de 
5 cm. 

Această secţiune a fost terminată la 10 Iulie 1911, În F e­
bruarie 1921 a· avui necesitatea de mici reparatii şi de o gudro­
nare superficială. 

Cu toate că la finele Junei Noembrie 1912 starea acestei 
sec\iuni se prezintă destul de bine, având însă unele portiuni su­
prafata cam ondulată mai ales în timpul căldurilor, starea în 
general a acestei sec\iuni a fost considerală ca puţin satisfăcă· 

toare, chiar de căire antreprenor. ' 
Pe sec\ia XIX: Macadam „Pilchmac". 
Acest macadam s'a executai în două straiuri cu piatră spartă 

de Ouernesey fiecare strai cilindrându-se separat, întrebuinţându-se 
ca material de agrega\ie o mixtură bituminoasă numită . Pitchmac'~ 

Grosimea împielruirei după cilindrare a rămas de 10,16, cm. 
Lucrarea a fost terminală la 11 Iulie 1912 şi până la finele 

Junei Noembrie 1912, s'a comportai cât se pmtle de bine. 
Nu a avut necesitate de nici o reparaţie, în Mai 1912 s'a 

mai fBcul o gudronare superficială. Iarna şoseaua se" prezintă 
foarte bine, vara fară praf 

Uzura medie anuală 6 cm. 
Pe sec\ia XX : Macadam având ca material de agrega/ie 

as/ a// nafura/. 
S'a sacrificai vechea şosee şi după ce s·a cilindrai bine 

palul şoselei s' a aşternui un strai de piatră spartă trap şi porfir, 
în dimensiuni de 4 cm. care s'a cilindrat bine. S'a topit u"n 
amestec de bitum de Trinidad cu asfalt natural în blocuri, amestec 
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ce s'a turnat cald peste piatră. astupând toate golurile, - după 

.aceia s'a împrăştiat spărturi de granit şi s'a cilindrBt din nou.­
Grosimea împietruirei după cilindrare a fost de 61 

/ 1 cm. 
LucrareB lrebue executată numai În lunile de vară ; ea a 

fost terminată la 3 Iulie 1911 şi până la finele lunei No,_embrie 
1912 s' a comportat bine, executându-se rPparatii de foarte mică 
Însemnătate. In timpul iernei se prezintă bine şi şoseaua nu e 
.alunecoasă, în timpul verei· prezintă mici ondulatiuni. 

Uzura medie anuală a fost de 2 cm. 
' ~e sectia XXI : Macadam de as/ alt. 

S'a sacrificat şoseaua veche pe 1Pf t cm., cilindrat bine 
spaliul ·peste care s'a aşternut un strat de 15 1 / 2 cm. de asfalt 
natural spart în bucf\tele care s'a cilindrat. . 

Grosimea după cilindrare a rămas 11 1
/ ~ cm. 

Această sectiune s'a comportat foarte prost, după 8 luni starea 
·şoselei era aşa de proastă, Încât s'a reîncărcat din nou şoseouo 
-cu macadam executat ca pe sectiunea XIX. 

Pe sectia XXII : Macadam cu as/a/I de Trinidad. 
Piatra intrebuintată : granit spart În dimensiunile şi propor· 

tiile următoare : 
60".'o dela 1.6 la 4.4 cm. 
40% „ 0-3 la 1.6 cm. 
Materialul de agregatie : Bitum Tr:nidad la care se odoogă 

.8Jl.~ savură de 0,3 cm. 
Toate materialele au fost încălzite 'în uzinele antreorenorilor, 

bine amesl€cate1 în maşini~ aşternute pe şo;ea fiind î~că calde 
(150° C.) şi bine cilindrate cu cilindru compresor de 8 tone. 
-Orosimea împietruirei după cilindrare era de 7 11; cm. " 

Această sectiune s'a terminat la 26 Iunie 1911 şi până la 
finele lunei Noembrie 1912 s'a comportat fOEtrle bine. Uzura medie 
.ctnuală apro.ape nul~. -

Pe secjia XXIII : Macadam c:i asfa!I de Trinidad şi cu un 
.strai de uzură. 

Stratul împietruirei s'a făcut ca la secliB XXII pe o grosime, 
după cilindrare de 71

/ 2 cm. Pzste acest strat s'a ·executat o şapă 
<ie 21 /~ grosime compu3ă din nisip grăuntos curat şi bitum 
Trinidad, încălzită la o temperatie de 175~ C. şi turnată încă 

caldă peste împietruire.Grosimea totală după împietruire: 10.16 cm. 
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Această secţiune s' a comportat de asemenea cât se poate 

de bine. 
După cum se vede, cele mai multe din reîncărcările făcute 

Ja această şosea, au fost executate de societăti formate pentru 
exploatarea unui sistem de împietruire gudronate sau bituminizafti, 
compozitia materialelor de agregaţie fiind un secret al acelor so· 
cietăţi. In Anglia însă, s'a întrebuin\at foarte muli, încă dela 1908 
încoace tarmacadamul, care a dat rezultate bune şi _ după ară· 
tările inginerilor, pe şoselele unde s"a î11trebuintat acest sistem, 
nu s'a mai format praf, iar întretinerea lor a fost -mult mai eco­
nomicoasă decât pe şoselele cu macadam simplu._ 

Tar-macadamul se execută încălzindu-se bine piatra spartă 
într'un cuptor. amestecând-o uşa caldă cu gudron în cantitate de 
45 litri gudron la un metru cub piatră. După o 3ăptămână acest 
a~estec este transportat pe şosea şi cilindrat ; fo timpul cilin-
drărei se împrăştie savura de piatră. ~ 

S'a mai întrebuinţat muli şi gudronurile superfidale, care pe 
lângă că suprimă aproape cu totul praful pe şosele dar şi măreşte 
durata împietruirei. 

Defectele gudronărei superficiale este că trebue executate în 
fiecare an şi că după 3 sau 4 gudronări şoseaua devine cam 
alunecoasă ; în plus, repRrarea şoselei când prezintă gropi ·-şi 

văgaşe, e mai aneYoias8. 
Gudronarea superficială se execută în modul următor : 
Se curată şi se mătură bine suprafata şoselei, astfel' ca im-' 

pietruirea să rămână perfect curată fără praf şi murdării. lnainte 
însă de a proceda la gudronare cu cel putin o lună, trebue 
să se astupe bine toate văgaşele, gropile, depresiunile, astfel ca 
suprafaţa şoselei să fie regulată şi În bună stare În momentul 
gudronărei. • . 

Gudronui, Înl}inle de întrebuinţare, se încălzeşte până ce 
fierbe, spre a se elimina apa şi uleiurile uşoare, temperatura însă 
nu lrebue să întreacă de 150° C. 

Gudronul cald se răspândeşte pe şosea, cu stropitoare fixate 
la cuptoare mobile şi se Întinde pe suprafata ei prin mijlocul 
unor cocioarbe mici de cautchuk. După răcire se aşterne pe 
şosea puţin nisip sau savură, cilindrând cu un cilindru com­
presor uşor. 

Cantitatea de gudron Întrebuintat este de ·1 la 11
/, kgr. pe 

~ 
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metru cub de piatră. In Franfa, aceste gudronări superficiale s'au 
întrebuinfat şi se întrebujntează destul de mult mai ales pe şo­
sele cu circulatia intensă însă nu de vehicule grele ; pe şosele 
cu circulatia intensă şi grea, s'a încercat mei întâi încorporarea 
gudronului în împietruire prin metoda de penetraţie adică în timpul 
cilindrărei şoselei se toarnă gudron peste împietruire. 

Toate încercările făcute cu acest sistem au dat greş. 
S'a recurs la sistemul de încorporarea gudronului prin mij­

locul amestecului adică la tar-macadam, care în general a dat 
bune rezultate. Dintre toate încercările făcute, cele mai bune re­
zultate le-a dat reîncărcările gudronate cu piatră porfir executate 
în departamentul Seine el Oise în 1911. 

Piatra a fost spartă în dimensiuni dela 3 la 6 cm. şi ame-
steca tă în proporfiile următoare : 

65 '10 piatră spartă de 6 cm. 
35"/o „ u dela 3 la 6 cm. 
Această piatră spartă a fost amestecată cu gudron, în ma­

şini speciale, şi după aceea lăsată în figuri câtva timp, până ce 
gudronul a obfinut oarecare tendinte a adera. In urmii a fost 
împrăştiată şi cilindrată, în timpul cilindrărei s'a împrăştiat şi 

savura de porfir_ 10~.'o din cantitatea totală a pietrei. După ce 
şoseaua s'a dat circulatiei, s'a aplicat o gudronare superficială. 

Tot în acel departament, s'a mai făcut şi următoarea în­
cercare: 

După ce şoselei vechi, i s'a dat profilul necesar. umplănd 

gropile şi văgaşele cu piatră spartă şi cilindrând bine, s' a răs­

pândit pe şosea un strat de gudron peste care s'a aşternui piatrn 
spartă în dimensiuni de 1,5 la 4 cm., care a fost moi dinainte 
amestecate cu gudron pe o grosime de 7 la 8 cm. 

Peste acest strat de piatră, s'a turnat din nou putin gudron 
şi s'a cilindrat până la refu-z, astfel ca împetruirea să rămână de 
5 cm. grosime. 

Cantitatea de gudron întrebuinfată a fost de 71 
•2 kgr. pe 

metru patra!. 
Rezultatele au fost satisfăcătoare. 

O altă încercare cu smoală în loc de gudron, a fost făcută 
în departamentul Seinei în următoarele condiţiuni : 

Vechea şosea bine reprofilată s' a reîncărcat parte cu un 
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singur strat d.e 8' cm. grosime, parte cu -două straturi de câte (). 
cm. grosime de piatră spartă compuse din : 

601
/ 0 piatră porfir în dimensiuni de 6 ctn. 

35°;0 „ „ dela 1,5 la 3 cm. 
5°/o „ „ n 1 la 1,5 cm. 

Pietrele de 6 cm. şi cele dela 1,5 la 3 cm. au fost ame­
stecate bine, aşternute p2 şosea şi cilindrate fără apă. 

Peste piatră, după cilindrare, s'a turnat materialul de agre­
gatie format din : ·smoală pro 1enită dela uzinele de gaz topită 
adăogându-se 10a.1.J ulei greu de gudron şi amestecată cu · părti 

_egale de nisip şi p23te ac25t miterial s'a împrăştiat parte din 
savurc de 1 la 1,5 cm. şi s'a cilindrat. 

Pentru a corer.la inegalitătile de pe suprafata şoselelor, s'a 
mai împrăştiat putină smoală topită şi restul savurii şi s'a cilin­
drat din nou. S'a întrebuintat în mediu 27 kgr. smoală pe metru 
patrat. 
• Pe 450 m. lung. această reîncărcare s'a efectuat în un 

singur strat, pe 50 m. în două straturi ; rezultatul . e bun şi doi 
ani dopă executarea lucrărei nu s'a - observat nici o diferentă 
sensibilă între aceste <!ouă portiuni. 

O asemenea incercBre s'a executat la Versailles în 1912 ; 
piatra a fost spartă în dimensiuni mai mici şi anume: 

60 --70 .. piatra porfir de 3 la 5 cm. 
·20--30''.', „ „ 1 la 3 „ 
10''. „ „ „ 0,8 la 1,5 cm. , 
Piatra a fost uscată după împrăştiere prin mijlocul unor 

aparate speciale construite de casa Welb din Londra constând 
din becuri arzătoare alimentate cu petrol pulverizat sub presiune. 

După ce piatra a fost bine uscată. şi bine cilindrată, s'o 
turnai cu un fel de stropitoare, s:noala topită la 150'' C., la core 
se adăogase 10'' „ la 11 1

·" în greutate de ulei greu de,gu~ron. 
Peste această smoală s'a împrăştiat savura siare era încălzită şi 
uscată în aparate speciale lip Phenix. 

S'a întrebuintat între 30 şi 40 kgr. smoală pe metru patrat. 
Rezultotele ou fost bune. 

O oltă încercare interesantă a fost făcută toi în 1912, pe· 
şoseaua Notionolă Poris· Versailles: 

După ce şoseoua veche s'a reprofilat, s'a aşternut un strat 
de beton cu morlar asfaltic care s'a cilindrot astfel ca după ci-
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lindrare grm;imea acestui beton să rămâe în mediu de 5 cm. 
Piatra a fost de natură porfirică, spartă 2/3 în dimensiuni dela 2 
la 4 cm. şi 1/3 în dimensiuni dela U.:> cm. la 2 em., 
ea a fost încălâtă pe tablă de fer şi amestecat cu mortarul as­
faltic care era preparai în cazane mobile. 

Compozitia acestui mortar a variat şi anume : 
pe o primă sectiune: 
88 °Io în greutate, mastic de asfalt natural 
12 °.'o „ smoală ·dela uzinele de gaz. 

pe o a doua sectiune : 
90°/o - 92°io mastic de asfalt natural 
8 le 1°0 ° ·o bitum şistos 

pe o a treia sectiune : 
88 °Io mastic de asfalt natural. 
12 °.'o bitum de Trinidad. 
La urmă s'a executat o uşoară gudronare superficială şi s'a 

împrăştiat nisip şi pietriş mărunt. 

In mediu; pe m. p., s'a întrebuintat : 
0,05 m. c. piatra spartă dela 2-4 cm. 
0,025 „ „ " „ dela 1/2. la 2 cm. 
48 kgr. mastic de asfalt 
6.5 kgr. smoală sau bitum. 
Rezultatele observate până în 1914 au fost bune. Lângă 

llCeastă portiune s'au executat şi două alte portiuni mici de ma­
cadam ordinar tot de porfir cu "gudronare superficiala şi a 2-a cu 
macadam negudronat şi s' a constatat, că fată de circulatia intensă 
'.Şi grea, acest din urmă ·nu rezistă mai mult de un an. 

Şi în Franta s'au în~ercat câteva produse brevetate ca: 
Bitulita, care este beton format din piatră spartă în dimen­

siuni de 1 la 4 cm. amestecate la cald cu 12 la 16 °/
0 

mastic 
bitl1minos şi asfaltic, care se cilindrează bine. 

Rezultatele au fost foarte satisfăcătoare. 
Dustabato, care este un amestec de 300 kgr. gudron cu 

1000 kgr. Dustabato (produs brevetat) şi care se aşterne cald 
peste piatra .spartă. 

„ Pix Ro.ad" care este un mastic special amestecat cu smoală. 
„Blotl route-Lyantine" un produs. care se încorporează în şosea 

15 
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în două straturi, uri.ul înainte de a răspândi piatra spartă, al doilea 
după cilindrare care estP. pfpi:-tuată cu apă şi i;tlslp. 

Rezultatele au fost destul de bune. 
In Germania de asemenea până în 1914, s'a întrebuinţat în 

lupta contra prafului pe şosele mai mult gudronare superficială 
(peste 400 km). 

Ca gudronare internă, s'a întrebuintat în Germania, urmă­
toarele procedee : 

Procedeul Aeberli. Piatra spartă în dimensiuni dela 4 la 5 
cm. e5te încălzită la temperatură de 50° şi amestecată cu gudron 
brut neîncălzit, În cantitate de 60 kgr. de fiecare m. c. d~ piatră~ 
Savura de 1 la 2 cm. trece prin aceeaşi operatie. După ce se 
termină amestecul, aceste materiale sunt aşezate în grămezi aco­
perite cu un strat de nisip de 5 cm. şi lăsate astfel timp de 4 la 
6 săptămâni. 

Piatra astfel preparată se aşterne pe şosea, într'un strat de 
9 la 10 cm. grosime şi se cilindrează cât se poate de bine. Peste 
această piatră cilindrată, se aşterne un strnt de 21/1 cm. din savura 
care a fost preparată cum s'a arătat mai sus şi se cilindrează 
din nou. 

Lucrările cu acest procedeu nu au dat rezultate satisfăcătoare, 
cel putin În Germania. 

Procedeu/ Breining. Piatra spartă în dimensiuni de la 4 la 

5 cm. este amestecată cu savură. de 1 la 2 cm., în proportie de 
3.3 parte piatră pentru 1 parte savură. Această piatră spartă care 
trebue să He complet uscată, este pusă într'un tambur rptativ, sis· 
tem Breinlng, în care se află un amestec de gudron distilat fiert 
şi smoală topită în proportle de 8 părti gudron pentru 7 părţi 
smoală. 

Savura măruntă dela, }. la 15 milimetri se prepară la fel. 
Piatra se aşterne în două straturi, intercalându-se între el 

un strat subtire de savură măruntă gudronată. 
Grosimea totală. a împietruirei după o cilindrare, cu un ci· 

lindru compresor de 171/1 tone, trebue să rămână de 91/1 cm. Canti­
tatea de material gudronos de 15 kgr. În fiecare an are necesi­
tate de o gudronare superficială. 

Lucrările cu acest procedeu, nu prea au d~t rezultate sati 
sfăcătoare. 

Procedeu/ Oh/. Piatra spartă se compune din : 
0.66 m. c. spărtură de 1,5-2,5 cm. gros. 
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0.36 m. c. savură măruntă de 5 la 10 milim. , 
0.16 m. c. nisip grăuntos de 2 la 3 milim. 

535 

Această piatră este gudronată într'un amestecător brevetat 
Ohl în care se află o materie gudronoasă compusă din 60 la 70°/,, 
smoală şi 40 la 30°/o ulei de antracen. 

Piatra gudronată este întinsă încă fiind caldă într'un strat 
unic şi în urmă cilindrată cu un cilindru compresor de 15 tone. 
Peste această împietruire cilindrată, se aşterne un strat de 11

.
1
1 

la 2 cm. gros. de savură măruntă, care se gudronează şi în 
urmă se cilindrează. 

Materia gudronoasă consumată este de 111/1 kgr. pe m. p. 
sau· 63 kgr. pe m. c. de piatră. 

Aceste reîncărcări făcute pe şosele cu circulatie intensă şi 
grea, au dat bune rezultate. . 

Procedeul Nassau. Piatra spartă în dimensiuni de 4 la 51
.', 

cm. grosime este amestecată cu nisip, în proportie de o parte nisip 
pentru 4 păr\i piatră. Acest amestec este gudronat tot cu aceiaşi 
materie gudronată şi la fel ca în procedeul Ohl. 

Savura atât cea de 15 la 30 mm. gros. cât şi cea măruntă 
de 5 la 15· mm. se prepară la fel, fiecare însă 6 parte. 

Piatra şi savura se aşterne după cum urmează:_ 
Pe vechea împietruire reprofilată se aşterne un strai suhlire 

de savură gudronată care se cilindrează ; peste această savură 
_cilindrată se aşterne un prim strat de piafră, peste ea un al doilea 
mic strat de savură care iarăşi se cilindrează uşor. După cilin· 
·drare se !şterne un strat subţire de savură fină gudronată, cilin· 
drându-se bine din nou. Se mai repetă încă odată aceeaşi ope· 
ralie cu un sfrat subtire de sevură, un strat de piatră eic. exact 
ca mai sus, astfel ca grosimea totală a împietruirei, după o 
completă cilindrare să rămână de 12 la 13 cm. 

Cantitatea totală de materiale întrebuintate este de : 
0,50 m. c. piatră spartă 

0,25 m. c. savură 
0,25 m. c. nisip 

şi 60 la 70 kgr. de materie gudronoasă pe m. c. de piatră. 
Şosele. împietruite cu acest procedeu, cu toată circulaţia 

intensă şi grea, s' au comportat bine. 
In Germania s' a mai întrebuintat pe unele şosele cu cir­

·Culaţia intensă şi grea, reîncărcări gudronate cu un amestec de 
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piatră măruntă de 11.'z la 2 cm., savură de 5 la 10 mm. gros. şi 
nisip grăuntos de 2 la 3 mm. în proportie de o parte piatră mă­
runtă, 0,5 parte savură şi O, 15 parle nisip. Stratul de împietruire 
este de 12 cm., redus la 10 cm. prin cilindrare cu un cilindru 
compresor de 15 tone. 

Aceste reîncărcări au· dat destul de bune rezultate. 
Teerbelonif (procedeul Toepel). 
Piatra spartă quartilă şi porfir în dimensiuni de 4 cm. este 

amestecată cu gudron de huilă încălzii la o temperatur5 de 60 
I 

la 80' C., ,şi aşternute pe şosea parte imediat după .gudronare 
şi parte după un timp oarecare. Această piatră este bine cilin­
drată cu un cilindru compresor de 14 tone. După cilindrare îm· 
pietruirea se acoperă cu un mastic special Toepel a cărui com­
pozi\ie e secretă, mastic cu care se astupă bine toate joantele 
prin mijlocul unor mături. Acest mastic, are proprietatea că ab­
sorbind gudronul, se întăreşte ca betonul. 

Peste câteva zile, se mălură bine suprafata împietruirei. 
procedându-se la o gudronare superficială cu gudron încălzit 

inlre 601 şi 80' C., peste ea se împrăştie pietriş şi savură mă-. -
runtă şi peste savură se toarnă masticul strâns prin măturare. Se 
cilindrează din nou. După trei sau patru zile se mătură din nou 
suprafota şoselei, se face o nouă gudronare superficială peste 
care se împrăştie un strat de 5 cm. nisip grătmtos. 

După arătările serviciilor care au făcut aceste încercări. 
rezultatele au fost foarte bune. 

Procedeu/ Kilon. Piatra spartă se cilindrează uşor, intre­
buintând pentru stropire în loc de apă, un lichid kilon amestecRI 
cu apă şi cu nisip, cam 50°.'o apă şi 50°/,, kiton. După terminarea 
cilindrărei, joantele impietruirei trebue să fie pline de amestecul 
de nisip, kiton şi apă şi suprBfata să fie acoperită' de .acest 
mastic pe •:, cent. gros. După ce se usucă câteva ceasuri se­
imprăştie peste împietruire putin nisip. 

Kitonul este un amestec de : 
36°'0 gudron 
10°io argilă 
30a/o apă. 

S'au mai executat 2 reîncărcări bituminizate, în următoarele: 
conditiuni : 

Piatra spartă compusă din : 
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60°/.) granit de 21/1 la 5 cm. gros. 
20°/o spărturi de granit de 2 la 2'.'1 cm. gros. 

şi 20' ·o savură de granit de 1 la 2 cm. 
este încălzită la o temperatură de 150 la 300' C. în nişte cup· 
toare speciale, şi amestecată cu bitum, deasemenea încălzii la 
temperaturile de mai sus, la bitum at:lăogându-se şi· putin ciment 
Portland. 

Se aşterne pe şosea aceastii piatră amestecată cu bitum la 
o temperatură de minimum 120° C. şi se cilindrează cu un ci· 
lindru comp. de 11 tone astfel di după cilindrare să aibă o gro· 
sime de 61,'j cm. Se împrăştie pe deasupra un strat de savură 

măruntă amestecată cu nisip grăuntos, ·în proportie de 54 părti 
savură măruntă de 6 la 10 mm., 35 părti nisip grăuntos, 3 părli 
ciment şi 8 părti bilum. Savura măruntă şi nisipul se încălzesc 
la 150" C., după care se adaogă cimentul, continuând a se în· 
călzi astfel ca să aibă tol 1501 C. când se adaogă bitumul care 
şi el este încălzit la 150· C. se amestecă bina şi se aşterne pe 
şosea la o temperatură minimă de 120'' C., după care se cilin­
drează cu un cilmdru comp. ,cie 11 tone. 

Rezultatele au fost foarte satisfăcătoare : 
S'a mai întrebuintat pe unele şosele şi procedeul Pyknotow, 

şi care procedeu se amestecă la materiile gudronoase tras, ce­
nuşă de tuf, var nestins şi var stins ; acest procedeu este brevetat. 

ln Austria, s'au executat mai mult gudronări superficiale ; 
până în 1914 ele se executase pe o lungime 'de aproape 250 
km. Cele d'intâi încercări făcute de antreprenori nu au dat re· 
zultate satisfăcătoare, din cauză că s'a intrebulntat prea mult 
gudron şi nisip prea fin şi mai ales că nu s'a răspândit pe şosea 
gudronul destul de cald, antreprenorii întrebuintând sacale pentru 
gudronare sistem Lassailly, unde gudronul trebue încălzii mai 
d'inainte în cazane şi de acolo turnat în sacale, ceeace îl ră:· 
ceşte mult. Mai târziu s'au executat asemenea gudronări în regie, 
întrebuintând aparate mixte şi de încălzit şi de stropit, astfel că 
gudronul era turnat cald de tot pe împietruire; aceste gudronări 
au dat rezultate foarte satisfăcătoare. D-l Inginer Bra"daczek fost 
Consilier technic la Ministerul de Lucrările Publice din Viena , 
este de părere a nu întrebµinta mai mult de 1,7 la 1,8 kgr. de 
gudron pe m. p. de şosea ; iar în ceeace priveşte nisipul, el să 

· fie grăuntos până la mărimea unei fasole şi să nu se aşterne 
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peste gudron mai mult de 0.005 m. c. nisip pe m. p. de şosea. 
Aşternerea acestui nisip să se facă la timp, nici prea .de grabă 
după gudronare, nici prea târziu ; după părerea ·D-sale, dacă 
gudronarea are loc întrele orele 8 şi 1Q1.', dimineafa, împrăştierea 
nisipului să se facă cel mai târziu la orele 12. 

o·udronări prin penetrare sau amestec s'au executat foarte 
putine în Austria, numai pe vre·o lungime de 15 km. şi nu au 
dat rezultate aşa de satisfăcătoare. 

ln Belgia s'au făcut câteva rdncărcări gudronate de piatră 
pe şoseaua Statului Mont-Saint Jean la Jervueren (Brabanl) şi 

anume: 
Tarmacadamul Aerber/i s'a executat pe o lungime de 150 m. 

din care 75 metri horizonlal şi 75 m. rampă de 3'', "· 
Pe fiecare din aceste sec(iuni s'a înlrebuintat pe: 
37,50 m. piatră spartă gresie 
37,50 m. „ porfir 
75,00 m. „. „ calcară. 

Modul cum se execută acest tarmacadam s'a arătai între 
procedeele întrebuinţate în Germania. 

Lucrarea s'a executai în 1910 şi pana în 1913 porti~nile 
pe care s'a intrebuintot calcar s'au comportat fo3rte bine; cele 
cu piatră gre5ie bine, cele cu piatră porfir însă nu s'au com­
portat bine ; pe aceste din urmă sectiuni, suprafata prezintă cră­
pături mici, iar pietrele nu au dderat bine una de alta spre a 
forma un monolit. De ~ltfel şi p-rom:>brul acestui procedeu, arată· 
că el nu dă bune rez:1ltute decât cu piatră calcară. 

U,eslrumile Asplwll sau procedeul Kaempf. Piatra spartă 
se compune din : 

25",o piatră spartă porfir 
2')' ·.. „ „ calcar 
37,5·· o savură calcaroasă O -10 mm. 
12,5··. ·· făină de calcar 

Această piatră se amestecă bine înlr'un malaxor actionat 
de un motor, în care se toarnă o canilate de We:;trumile 
Asphaţt, în proporlie de 71

/, kgr. pentru 100 kgr. piatră. 
Acest Weslrumit Asphalt este o emulsiune de Asfalt din 

Trinidad şi Asfalt din Bermudes, amestecată cu diferite produse 
chimice răşinoase şi amoniacale ; el are proprietatea a se ames· 
teca cu apă. 
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Dup; ce piatra a fost bine amestecată cu Westrumit Asfalt, 
se aşterne pe şosea pe 8 cm. gros ; după două sau trei ore se 
cilindrează cu un cilindru compresor ,·la 6 tone, reducând gro· 
simea stratului de împietruire la 6 cm-. 

După asta se toarnă peste împietruire un amestec de Wes· 
trdmit Asfalt, apă şi făină de calcar, amestec ce se introduce !n 
joante prin mijlocul unor perii făcute din piazzava. Lucrarea se 
termină răspândind putin nisip peste împietruire. După câteva 
zile se poate da şoseaua în circulatie. 

Rezultatul a fost satisfăcător. 

Procedeul Rhouben sau Rhoubenil. 
Rouben este un preparat de gudron în praf, care se ames­

tecă cu piatră, nisip şi ciment, într'un malaxor adăogându·se apa 
necesară. In încercările tăcute în Belgia proportiile acestui ames· 
tec au fost~ 

375 kgr. ciment Po.rllcind 
600 kg. nisip sau savură măruntă de porfir 
1300 kgr. piatră spartă porfir, gresie sau calcar. 

_ 100 kgr. gudron „Rhouben" 
şi 25 la 30 litri apă. 

Amestecul a fost aşternut pe şosea într'un slrat de 11 cm. 
gros. şi cilindrat bine cu un cilindru compresor de 5 tone, până 
ce mortarul eşia la suprafată. 

Nu am găsit date, spre a afla cum _s'a comportat pâni acum 
această portiune de şosea ; după 6 luni însă dela darea în cir· 
culatie a acelPi portiuni de şosea, nu se observase cea mai mică 
denivelare, sau stricăciune. / 

In Ungaria s'au executat foarte putine reîncărcări gudronate ; 
piatra· spartă întrebuinlată a fost bazalt, trachită şi andesită, ea a 
fost spartă în dimensiuni de 1 /2 la 40 mm. şi amestecată în pro· 
portie de : 

60"/., pialră de 4 cm. 
25% „ „ 1-2 cm. 
15~.

1

0 savura de 1/2-1 cm. 
S'a întrebuintat mai mult procedeul Wayss (brevetat în Un-. 

garia), care prepară un amestec de gudron şi· alte ingrediente, 
având proprietatea a se întări foarte mult. Piatra după ce· se în· 
călzeşte bine se amestecă cu gudronul şi se aşterne încă caldă 
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pe şosea. Nu am putut găsi date· cum s'au comportat aceste 
încercări. 

D·l Inginer Arpad von Rauch, inginer în Debreczin, care a 
făcut câteva încercări pe. şosele de gudronări interne, arată că 

cele mai proaste rezultate le·a obtinut cu pietrişurile de râu din 
cauza inegalei constitutii geologice, constatând că rezistenta „or 
variază dela 2 la 300°/0 kg. 

1 

ln Statele Unite ale Americei în afară de gudronările su­
perficiale, s'au intrebuintat mult reîncărcările în beton bituminos. 
ln privinta întrebuin(ărei materialelor bituminoase la şosele, o 
comisiune S}>ecială pentru studiul acestor mHteriale, a prescris 
următoarele : 

"lnainte de toate, e absolut necesar a se executa toate lu­
crările necesare pentru că afât fondatia cât şi împietruirea de 
uzuri, să fie bine drenate, absolut compacte şi adaptate la ne· 
cesitătile circulatiei. Bombamentul adoptat pentru şoselele impie· 
truile cu macadam ordinar, e excesiv; pentru reîncărcările bitu· 
minizate să nu se întreacă 1 

·' ". 

Reîncărcările cu material de agrega(ie bituminos s'au exe· 
cutai în general după tipul următor : 

S'a irtrebuintal piatra spartă în dimensiuni dela 0,5 la 3.2 cm. 
şi în proportiile următoare : 

5.4· ', piatră spartă de O. 5 cm. 
34.7 ·.. n „ 1.5 cm. 
40.6".' „ • n 2.00 cm. 
17.3' ', 

2.0· ,, 
„ 
„ 

„ „ 2.5 cm. 
" 3.2 cm. 

Aceste proportii au variai însă după următoarea regulă. 
Toată piatra spartă lrcbue să lreHcă prinlr'un ciur având 

ochiuri rolu"nde de 31 '.', m. m.; o proportie oarecare care nu trebue 
să fie mai m!ire de 10" ., şi nici inferioară de 1°,o lrebue să nu poală 
trece printr' un ciur cu ochiuri rol un 1e de 25 1

.·, mm.; o propor(ie 
oarecare, de asemenea, care nu trebue să fie mai mare de 10"/o 
şi nici mai mică de 3' ·.,, lrebue să treacj printr' un ciur având 
ochiuri rotunde da 0,6 cm. 

Adevărate uzine mobile au servil la confectionarea acestui 
beton, cele mai întrebuintate au fost : 

Uzina transportabilii „Cummer" 
Uzina transportabilii „ Warren Bros". 
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Uzina transportabilă „Hertheringlon et Berneru, care în ge· 
neral au dat rezultate foarte satisfăcătoare. 

Piatra spartă se măsoară, cu nişt~ aparate adaptate la uzi· 
nele mobile, fie în volum sau greutate înainte de încălzirea pietrei, 
fle în greutate după încălzirea ei. Piatra spartă se aruncă într'un 
~evator cu godeuri, care o transportă în nişte uscătoare rotative. 
In uzinele mai complete piatra încă caldă este luată din aceste 
uscbtoare de către un elevator care o varsă într'o cutie metalică 
care e aşezată pe o balantă, prin ajutorul căreia se cântăreşte şi 
de acolo trece direct în malaxor. Cimentul bituminos de asemenea 
este cântărit pe o basculă, de unde se varsă lot în malaxor. 

Odată ce cimentul tu , piatra au fost bine amestecate, he· 
tonul cade direct în vagonete sau cărute. 

După ce se aşterne betonul bituminos pe tondaţie sau pe 
vechea şosea, care a trebuit să fie înainte de a se aşterne be­
tonul, nu numai bine curăţată dar şi platforma regulată şi cu 
bombamentul cuvenit, se procedează la cilindrare. Grosimea stra­
tului variază dela 6 la 8 cm., astfel că după cilindrare stratul de 
beton să nu fie inferior de 5 c.m. Cilindrarea se face betonul 
fiind mai cald şi totdeauna de la margini spre axa şoselei. S'a 
întrebuintat cilindre compresoare tandem de 8 la 12 tone ; câte 
odată s'a început cilindrarea cu cilindre de 5 la 8 tone şi s'a 
terminat cu cilindru de 12 tone. Când betonul a fost bine cilin­
drat, se toarnă pe suprafota şoselei un strat subţire de mortBr 
bituminos, întrebuinţându-se între 11

• 1 şi 3 litri de mortar pe metru 
patrat de şosea. Se toarnă acest mortar prin mijlocul unui dis· 
tribuitor pus pe roate condus cu mâinele, urmat de un lucrător 

care întinde mortarul cu o cocioarbă de cauciuc ~au de piele. 
După ce se întinde mortarul se aşterne savură de piatră curată 
şi bine uscată şi se cilindrează din nou. 

ln general la betonul bituminos se amestecă 7 la 9°/o bitum. 
S'a mai întrebuintat şi un sistem brevetat „Bitu/ilic", care 

este tot un beton bituminos, întrebuintâncf un bitum special a 
cărei compozitie e secretă precum şi un dosaj special al pietrei 
spart~. savurei şi niSipului. 

Piatra .spartă, savura şi nisipul sunt aduse de depozite pânăla 
mai multe elevatoare cu godeuri, care le ridică şi le aruncă în 
uscătoare, de unde alte elevatoare le ia şi le împrăşlie pe un ciur 
rotativ bine închis, spre a nu răspândi praful ce se formează. 
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Acest ciur e format din mai muJte sectiuni, spre -a separa 

diferitele dimensiuni a materialelor. 
Aceste. materiale, fiind încă calde trec peste toate aceste 

secţiuni, bucătile de aceiaşi dimensiuni căzând de pe ciur în nişte 
compartimente separate. 

Un lucrător măsoară cantitatea necesară din fiecare fel de 
material şi o aruncă într'o ladă de unde trec în malaxor. 

Sunt aparate brevetate care sunt astfel construite încât asi· 
gură eproape exact ce proportie au golurile la un amestec fixat 
din' ainte, astfel în aparatele • W arren'' produsul oblinut prin 
amestecul a diferitelor dimen~iuni din materialul pietrei sparte, 
savură şi nisip va conline 1.t''Q goluri care trebuesc astupate cu 
mortarul bituminos. 

ln Stalele Unite ale Americei s'au întrebuintat şi betonul cu 
ciment pentru reîncărcări pe şosele. 

Materialele întrebuintate au fost: piatră şi mai rar pietriş 

de râu; piatro spartă trebuie să fie de natură cât se poate de 
dură. Ea lrebue sp.ulă astfel ca să treacă printr'un ciur cu ochiuri •· 
de 5 cm. curălilă de orice praf şi materii străine. 

Nisipul trebue să fie fin, curat şi aspru şi să nu conlină 

nici marnă, argilă sau materii vegetale ori organice. Se poate 
intrebuinla şi savură măruntă de piatră trecută prin o sită cu 
oi:hiuri de 6 mm. 

Cimentul trebue să fie de cea mai bună calitate. 
Proportiile sunt : 
1 parte ciment. 
11 

'1 la 2 părli nisip sau savură. 
3 părti piatră spartă. 

ln general materialele se trec prin ciururi cu ochiuri de di· 
mensiuni diferite ce se amestecă în proportii astfel ca să se ob· 
lină pe cât posibil mai puline goluri. 

De asemene19 determinarea canlitălei de apă, lrebue să se 
focă cu cea mai mare băgare de seamă, astfel ca beto~ul în 
momentul răspândirei pe şosea, să aibă o consistentă uniformă 

şi suficientă spre 8 conserva forma ce i s'a dat, când începe bă­
taia cu maiul şi a nu pierde omogeneitatea, 

S'a întrebuinto.I malaxoare perfecţionate pre"Văzute cu re· 
zervoare auton1ate pentru apă, putând să se umple şi să se go· 
Jească Cât de repede Şi amenanjate astfel ca odată ce s' 6 deler· 
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minat cantitatea de apă necesară la volumul de beton ce se 
poate executa deodată în malaxor, această cantitate automat să 

curgă în malaxor la fiecare operatie. 
Betonul odată fabricat se aşterne pe şosea într'un singur 

strat, se regulează cât se poate de bine forma. suprafetei prin 
mijlocul unei scânduri groase. 

De sigur lrebue amenajate deasupra betonului paserele -de 
lemn pentru lucrători. Lucrarea se termină printr'o cilindrare cu 
mici cilindre conduse cu mâinele. 

Suprafata şoselei nu trebuie supusă arşilei soarelui spre. a 
nu se usca repede, ceeace ar produce crăpături, se aştern saci 
vechi sa'u pânză veche menţinută udă câteva ore, după care se 
scot sacii şi se răspândeşte un strat de pământ sau mai bine 
de nisip, care mai înainte a fost menlinut ud câtva timp. 

Din distan\ă în distantă aprox. din 10 în 10 metri, se lasă 
joante transversale. 

In America şoselele în beton au dat foarte bune rezultate. 
S' a mai întrebuinţttt Şi reîncărcări ~u beton de ciment ame· 

slecttt eu ulei asfallic, compus din ciment, nisip ·şi piatră spartă 

până la 4 cm. la care se adaugă un ulei asfaltic. 
Dozajurile au fost diferite : 
1 parte ciment, 2 părţi nisip, 4 părţi piotră spartă şi 10".:, în 

greutate ulei. 
11 .1 ll p. ciment. 2 p. nisip, 4 p. piatră şi 19".'o în greutat~ 

de ulei. 
11

·'r p. ciment, 3 p. nisip, 4 p. piatră şi 10°'0 în greutate 
de ulei. 

Stratul· de beton în grosime de 8 cm. se aşterne peste ve· 
chiul macadam reprofilat şi consolidat, şi se cilindrează. După 
cilindrare se mai execută o şapă de mortar compus ca mai sus 
de ciment şi ulei. Rezultatele au fost satisfăcătoare. 

După toate cele arătate, se vede că în mai toate ţările în· 
trebuintarea macadamului cu materiale de agregaţie de natură 
gudronoasă, bituminică sau asfaltică au luat o mare desvoltare 
pe şoselele de oarecare importantă, -în urma rezultatelor in ge· 
neral bune obtinule. I~ adevăr prin încorporarea acestor materiale; 
împietruirea este impermeabilă pe toată adâncimea ei, astfel că 
acţiunei:l distrugătoare a umiditătei este aproape nulă ; de ase· 
menea întreaga massă obţine o oarece elasticitate care micşo· 
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rează mult de5lo:::area pietrelor la tre~erea vehiculelor. La labo­
ratorul şcoalei nationale de poduri şi ş~sele din Paris, s'au 
făcut încercări cu aparatul Veval, spre a determina uzura pietrei 
sparte în stare naturală şi 8 pietrei sparte gudronate şi spre a 
constata dacă gudronarea ar putea avea o actiune utilă asupra 
coeficientului de ret.istentă a pietrei. Rezultatele sunt următoarele; 

Piatra spartă quartită în star~ naturală după 10.000 învârtituri 
a aparatului' în 5 ore, a lăsat detritus în greuta~ de 34,06 grame; 
pe când la piatra calcară detritusul o fost de 35.6 grame. 

Piatra fiind gudronată, detritusul după acelaşi număr de 
învârtituri la quartilă a fost numai de O gr. 76, pe când Ja piatra 
calcară de 10. 5 grame. 

S'a constatai că la quartită praful şi particulele se lipesc 
în golurile şi crăpăturile pietrelor, astfel că uzura este aproape 
nulă cu to:=ile că pietrele ~e rolunjes:::; Io calcar aproape tot 
gudronul se face praf şi cade de pe piatră, ceeace are ca urmare 
un începui de desagregare pe la vârfurile pietrelor. 

ln toi cazul· ceeace e bine constatai este că împietruirea 
şi înlrelinerea şoselelor cu o circulalie intens; şi grea nu se mai 
poale exer:ul:l cu pietrişm i ce râu ; cum însă, executarea unor re­
încărcări cu piatră sparlii or fi cosli:iiloore, după cum om moi 
arătat, trebue. co pentru fiecare coz în p1ute, să se studieze bine, 
din toate punctele de vedl:re, starea patului şoselei, mijloacele 
ce s'ar putea înlrebuinlo spre a obline o mai repede scurgere a 
apelor; a se face experiente, Io caz că pietrişurile. din localitate 
sunt de o calitate moi bună, dacă prin o gudronare sau bitumi· 
nizare nu s'ar ameliora starea şoselei şi evita proful, în fine toate 
studiile nC?cesare spre o motiva o chelluiolă mai mare pentru o 
reîncărcare cu piatră spartă gudronată sau biluminizată. Trebue 
avut in vedere şi viitorul, căci circulalia p~ şosele din zi în zi 
e moi intensă şi mai grea şi odată ce tot se fac cheltuieli pentru 
înlocuirea mot'!rialelor de împietruire, a fi nimerit de a se studia 
dacă nu ar fi mai economic să se mărească acele cheltueli, pre­
văzând un mocodom de natură bituminică, asfoltică sau gudro­
noosă. ln tot cozul Înainte de a începe asemenea lucrări, trebue 
bine studiai subsolul şi ft lua toate măsurile necesare pentru în­
tărirea acestui subsol, la caz de necesitate. 

La noi, având în vedere diferentele de temperaturi, putem 
zice enorme, ce sunt între vară şi iarnă, e absolul necesar co 
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înainte de ~ se lua vre·o deciziune asupra reîncărcărilor-de piatră 
spartă cu materiale de agregaţie de natură gudronoasă, bituminică· 
sau asfatlică, să se facă încercări pe şosalP.le mai circulate din 
\ară cu diferitele sisteme întrebuintate în alte ţări, spre a vedea 
cum s'ar co:np::>rta f, tă de climatul ~ela no_i. Avem bitum, asfalt, 
gudron şi diferite uleiuri care poate s'ar putea întrebuin\a la în-· 
bunătă\irea şoselelor, trebue însă înainte de toate, să se înfiin\eze 

' un laborator, pe lângă Directia Generală de Poduri şi Şosele, 

spre a se constata dacă aceste materiale ar corespunde, în starea 
în care se găsesc, 16 înlrebuin\area lor pe şosele sau prin ce 
operatii tu trebui să treacă aceste materiale spre a putea salis· 
face tcrate condi\iile ·ce se impun, pPnlru ca ele, fiind amestecate 
cu piatră spartă de calitale bună, sfi formeze un conglomera 
destul de lare ca să reziste la circulatia intensă şi grea de astiizi, 
precum şi la dif erentele de temperatură. 

Să vedem acum, ce se înţelege sub denumirea de gudron, 
bitum, asfalt, uleiuri ele. ele. Biroul executiv al Congreseior in­
ternaţionale a şoselei, consullând câ\iva speciali~ti şi techniciani, 
a propus ca să se admită, cel pu\in în mod provizor, următoa· 
rele definiUuni : 

Gudron. Sub denumirea generală de gudron se întelege pro· 
dusul distilaţiei uscate, la tempernturi ridicate, a materiilor hidro­
carburate minerale sau vegetale. 

Denumirea de gudron, lrebue' să fie totdeauna urmată de 
numele materiei de unde s'a extras gudronul, exemplu : 

Gudron de huilă : Gudron pro"enil din fabricarea gazului. 
Gudron provenit dela cuptoarele c1ue produce coks. · 
Gudron din lemn 

1 

„ „ lignit 
„ „ şisturi, ele etc. 

Se va face deosebire între gudronul brut care este astfel 
cum iese din aparatele de distilare şi gudronul rafinat care a 
trecut prin o operatie oarecare ca : reîncălzire, deshidratare, ele. 

Smoala. Smoala este reziduul solid sau în stare de pastă, 
obtinut prin o redestilare, a gudronului. spre a se evapora 1oate 
produsele volatile ce conţine. 

Şi la denumirea de smoală trebue adăogată materia de unde 
provine, precum : 
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Smoelli din huilă. 

„ din lemn ~te. etc. 
După consistenta reziduului, se va numi: 
Smoală grasă, aceea cere se topeşte la 60 '· 

„ jumătate, uscată • 
„ usc&tă „ 
„ extra uscată „ 

peste 100°. 

„ 
„ 
„ 

„ 801. 
„ 100". 

la o temperatură de 

. Bitum. Se va rezerve denumirea de bitum la hidrocarburile 
naturale negre seu brune în general solide sau pufin fluide con· 
tinând pufine ·produse volatile şi cere se găsesc în natură seu 
impregnate în slânci seu în messe mici isolate. 

Bitumul pur se dizolvă în sulfura de carbon. 
Se va face deosebire intre : 
Bitumul brut cum se anii în stare naturală. 
Bitumul cură/al le cdre prin încălzire, toată apa ce continea 

s' a evopornt şi s'a curătol d ~ toate materiile pământoase. 
Bitumul rafinai ca cPI curătat însă a cărui proprietăti au 

fost modificate prin adăogaree unei materii fondante. 
Este bine ce 111 cuvântul de bitum să se adooge lo~alitatea 

de unde provine precum şi materia ce I s'a adăogal, spre 
exemplu: Bitum de· Virgini11 r11final cu gudron de g11z. 

Roca asfaltică. Se va numi rocele împregndte cu bitum. 
Asfalt. Se \'ll rezerva de11umire11 de as/ al/, calcarului as/ a/fie 

preparai în sped11I p2ntru înlrebuintarea lui la asfaltarea străzilor. 
Petroluri suni hidrocarburele naturale liquide, mai mult sau 

mai putin lran-;lucide, de o culoare mai deschisă de cât cen a 
Lilumului, con(inând o proportie importantă de produse volatile 
şi de unde se. ex!rag prin distilări fractionate o serie de produse 
ca : uleiuri uşo11re sau esente, uleiuri grele, parafine vaseline etc. 

Uleiuri sunt produse în general liquide şi mai mult sau mei 
putin translucide obtinute prin distilarea st1u prin comprimarea 
unor materii. Trebue ca cuvântul de ulei să fie urmei de numirea 
materiei din care s'a extras. 

Acesle materii, nu sunt însă toate bune a fi întrebuintale pe 
.şose'e, ele trebuind să satisfacă oarecare condiliuni astăzi bine 
stabilite şi locmai aceasta f\r fi rolul unui laborator, în care chi· 
rniştil ar pulea să facă loflte analizele necesare şi toate studiile 
prin care să se constate căror anume operalii ar trebui supuse 
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materialele de natură gudronoJsă, bituminică sau asfaltică ce se 
găsesc h noi, pentru ca ele să poată fi cu succes întrebuin­
tate la îmbunătălirea şoselelor. ln tot cazul s'a constatat că în 
toate părtile unde s'a întrebuintat un gudron oarecare sau un bitum 
ouecare, pe simplu moliv di se găsea mai în apropiere şi prin 
urmare mai eftin, fără să se fi făcut analizele necesare, rezu l­
tatele au fost pulin sau de loc satisfăcătoare. 

Din toate cele arătate până acum se poale deduce urmă­

toarele concluziuni : 
1. Necesitatea de a se determina valoarea exactă a male· 

rialelor şi sistemelor de împiE.truire întrebuintate la noi până ucum, 
căutând a se obline următoarele date ~entru fiecare şosea: 

a) Condiliunile fizice şi condiliunile locale, adică: profilul, 
declivită\ile, bombamentul, fondaţii, subsolul etc. 

b) Dimensiunile materialelor, întrebuinţate şt dacă se poale 
analiza lor petrografică. 

c) Modul de executare a împietruirei. 
d) Influenta condiUunilor climaterice tisupra şoselei. 
e) Măsurarea perior:lică a uzurei stratului de împietruire. 
/) Costul anual al întreUnerei. 
2. Necesitatea de a se începe imediat îmbunătătirea şose· 

lelor. celor mai importante prin reîncărcări cilihdrate cu piatră 

spartă de natură c.it de dură, căutând a se determina care ar fi 
materialele de agregalie mai bune şi mai convenabile conditiu-
nilor locale. · 

3. A se fac~ încercări de împietruire cu p1atră spartă cu 
•materiale de agregalie de natură gudronoasă, bituminică sau 
a3faltică, căutând a se stabili cât de exact posibil compozilia chi­
mică cea mai recomandabilă pentru aceste matrriale şi având în 
vedere că aceste împietruiri fiind costisitoare, e de mare impor­
tantă de a li se da o bază cât de solidă spre a le pune în con­
di\iunile cele mai bune de a putea rezista la o circulatie grea şi 
intensă. 

4. A se fac~ un recensământ general al circulatiei pe şo­
selele mai import1rnte, spre a se· putea clasa şoselele în raport 
cu importanta acelei circulatii. · 
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CHESTIUNEA ENERGIEI 
PI:: 

POMPILIU NICOLAU 

Pentru a avea un caracter concret şi real legal de situaţia 
de fapt din tara noastră, studiul de fată nu va avea în vedere 
decât produc/ia energiei - subordonând ca elemente secundare 
chestiunea dislribuirei şi utilizărei ei. • 

Un studiu asupra utilizărei ~i distribuirei energiei, în stagiul 
aciuai de lucruri, când nu se cunoaşte, cel putin teoretic, nici 
chiar sumar, bună parte din sursele noastre de energie, este un 
studiu de hipoleze şi conjecturi care nu . ar conduce la aimic 
praclic. 

Cablul - Condudor al energiei dealungul poalelor Carpa· 
tilor închis În Transilvonia şi alimentai cu energia centralelor cu 
aburi de la Petroşani şi Comăneşti, a tuturor uzinelor hidroelec· 
trice din Carpati şi a uzinelor de gaz metan din Transilvania', 
poale să fie o imagină de o adânci\ inspiratie. lnsă este extrem 
de dificil să se inteleagă cum s'au pulul im8gina asemenea im· 
posibilităti Înainte de 8 ·se fi oprii asupra · chestiunei însăşi f. 

· productiei energiei care va circula pe acest cablu ! 
Chestiunile care vor fi desbătute mai jos sunt în rezumat 

următ08rele : 
Care sunt actualele surse de energie ; cum sunt şi sub 

ce auspicii juridice, tehnice şi economice ar trebui administratQ 
aceste surse de energie pentru a ajunge la produc~a reclomate 
de interesele economiei naţionale. . , 

• • 
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Sursele actuale de energie în România sunt : petrolul, căr·· 

bunii, gazul metan şi căderile de apă. 
Petrolul, este cea mai importantă, din actualele surse de 

energie. ! 

Utilizabil sub toate formele în care este prelucrat, atât pentru 
producerea de forlă, lumină şi căldură, cât şi pentru prepararea 
a numeroase şi prelioase substanle chimice, importanta conside­
rabilă a acestei surse de energie pentru fara noastră nu poate fi 
bine infălişată decât în ansamblul tutulor nevoilor şi intereselo1 
internaţionale. · 

Vom face un mic rezumat al situaliei petrolifere mondiale. 
Care sunt disponibilităfile aduale în petrol ? 
1. Slalele·Unile.-Rapoartele alarmante ale institufiunilor de 

Stat americane şi măsurile luate în consecinfă de guvernul Sta· 
telor-Unite, arată că disponibilitălile Americei sunt extrem de li­
mitate sau întrebuinlând expresia renumitului chimist englez 
Armstrong suni epuizate, epuizat fiind luat în infelesul că fotă de 
marile nevoi ale lumei· industriale americfme, subsolul nu mai 
poate furniza proporlional şi energia petroliferă necesară. (A se 
vedea "Engineering" din Dec. 1918 şi polemica Lord Fischer -
fostul Lord al Amiralilătii-Armstrong; „ Times" 1919). 

Măsurile pe care Statele-Unite le-a luat in consecinlă suni: 
a) Nici o intreprindere industrielă nu va mai utiliza petro­

lul pentru meşinele cu aburi iar acele ce le foloseau până acum 
au fost obligate la efectuarea tutulor transformărilor necesare 
ulilizărei cărbunilor ; 

b) S'au luat toate măsurile de încurajare pentru orice în­
treprindere petrolifer~ americană ce'şi are zona de acliune în 
afară de domeniile petrolifere americane ; 

c) S'au prescris o serie întreagă de dispoziliuni ce trebu'e 
avute în vedere la amenajarea actuRlelor şi viitoarele exploatări 

petrolifere - în sensul de a se foce cele mai reduse pierderi în 
timpul extracţiunei. 

d) S'a hotărît inten~ificarea la maximum a tutulor înţreprin­
derilor hidroelectrice ele. etc. .. 

2. Baku şi Ga/i/ia.-Dificultătile de ordin. politic şi în parte 
economic fac să nu fie de actualitate. 

Pe piafa europeană rămâne dar numai România care vine în 
productia actuală a patra în h1me după Mexico, Borneo şi India. 
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Care sunt nevoile în produse petrolifere o tarilor europene ? 
Anglia : Fiola toată de războiu : vase de linii, sub.marine, 

hidroplane etc. etc. ·arde păcură din consideratiuni ce fac co păcura 
să fie în mod necesar şi exclusiv utilizată: vasele nu au nevoe 
de aparate interioare mari şi din cauză că nu este fum sunt in­
vizibile şi la . 5·6 km ; aprovizionarea se face rapid, şi lesnicios iar 
depozitul de combustibil ia loc foorle redus punând la dizpozilia 
armamentului şi e~hipajului un spatiu remarcabil. 

Flota comercială este în curs de adoptare la ardere cu păcură 
pentru motive lot a·şa de determinante : loc putin, curătenie mare 
şi aprovizionare lesnicioctsă. 

ln fine vom completa cele de mai sus cu necesilătile pe 
care le cere industria transporturilor automotoare pe uscat şi în aer. 

Franto şi Italia : Io nevoile marinei de războiu şi comercială 
transporluril~r automotoare pe uscat şi în aer, vom adă1=1ga şi 
nevoile pentru calea Ierată care utilizează în lipso cărbunilor o 
bună parte din locomolive prevăzute cu aparate de ars păcură. 

Care este politica economică in materie de petrol adoptată 
de celelalte !;fale ? 

Vom lua de lip Anglia. 
Petrolul necesar A:igliei este adus de aiurea in cantitate de 

97 % şi numai 3 " 0 din propriul său imperiu. 
Comisiunea însărcinată de guvt•rnul Er.glez să studieze che· 

sliunea preturilor petrolului în Anglia, ajunge la recomandatia 
unei politici de intelegere intre statele producătoare şi consumă·. 

loJre recomandatie de al cărui rezultat eficace însuşi presa eco· 
no:nică Engleză se arată sceptică. ln adevăr, o asemenea intele· 
gere fără asentimentul Americei ar fi timp perdut. 

Ori America n'ar renunta la situati :i ei priveligiată fără con· 
cesiuni -- concesii ale căror limită, Anglia a tot posesoare de 
cărbuni - le cunoBşle foarte bine tinând seama de situatia ei 
privilegiată În materie de industrie carboniferă. 

ln aşteptarea acelui fericit moment de conciliere internatională 
Anglia acaparează prin intermediul lui „Royal Dulch Shell" - al 
cărui preşedinte este Sir Samuel Marcus fost primar al Londrei 
-- următoarele socielăti petrolifere)ntermtlionale : ... 

1. Anglo-Saxon Petroleum <S Co. Dividende pe 1915 de 10'.·, 
2. Bataafsche Pe/ro/eum <S Co.; 
3. Shell Transport and Trading. 
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4. Shell Marketing S Co. 
5. Ural Caspian oii Corporatiop. Dividende p·e 1913·14 10'\',,; 
6. North Caucazian oii Fie!ds. Dividende pe 1915·1610'''0;: 
7. New Schibaief/ Petroleum 4 Co. LI.; 
8. Anglo·Egiplian oii Fields LI.; 
9. Shell Company of Calijorny ; 
10. To-xana Pelro!eum 4 Co. ; 
11. Mexican Eagle oii 4 Co. Dividende pe 1913-14 8" .. , ;. 
12. La Corono Petroleum 4 Co.; 
13. Tampico Panueo oii Fields 4 Co.; 
14. Panama Canal Storage Co. ; 
15. Venezuelan oii Concecions LI. 
16. Societe Commercielle el lnduslrielle de Naphle ; 
17. Societe de Morzoul ; 
18. Nouve//e Societe du Standard Dusse du Grosney ; 
19. Astra Romftnl. Dividende 1914-1915 20''.·„. 

" 191l 25'/,,. 
şi bonus: o acfiune nouă la 8 vechi 1919-1920 100"'~. 

20. Perlak Pelroleum 4 Co. ; 
21. Dorlsche Pelroleum 4 Co.: 
22. Cesal oii Syndicale LI. ; 
23. Curacaosche Scheepwarl 4 Co. 
Pentru ilustrarea politicei urmate de guvernul Englez în 

aprovizionarea imperiului cu sursele de petrol necesare nu numai 
acum dar şi într' un viitor mai mult sau. mai pufin îndepărtat, ară· 
tăm mai jcs textul conventiunii încheiate la 24 Aprilie 1920 la 
San Remo între Mr. Millerand şi Berlhelot din partea Frantei şi 

Lloyd George şi Sir Cadman pentru Anglia - conventie ce pentru 
noi are o extrem de mare importantă. 

Texlua_l: Prezentul ţi cord este bazal pe principiul coope· 
ra\iei cordiale şi a reciprocilătei în toate tarile unde interesele 
petrolifere Rle acelor două. naliuni se pol lesne combina. 

Prezentul memorand se referă la : Asie Mică, Teritoriile 
vechiului imperiu rus, Galitia, România, coloniile franceze şi co· 
loniile Britanice . 
. . . . . . . . . . . . . . . ........ . 

România. Guvernele Britanic şi Francez vor sustine pe su· 
puşii lor respectivi în toate negocierile comune cari vor fi anga· 
jale cu guvernul român în v~derea : a) achiziţionarea de con· 
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-cesiuni petrolifere, actiuni sau alte interese apartinând supuşilor 
.sau societătilor sub sechestru ca de ex : Steaua Română, Con 
cordia, Vega şi altele C'ari constituiau· în această tar~ grupurile 
petrolifere ale lui „Deutsche Bank" şi „Disconto Geselschaft" ; 
b) concesiunea terenurilor petrolifere apartinând statului român . 
. . . . • • • • „ ••••.•.••••••••••. 

Care este silua/ia RomOniei din punciul de vedere pe/ro­
ii/ er, tn acest corner/ inlerna/ional de nevlli şi aliludini polilico­
economice? 

a) România are în subsolul ei depozite petrolifere ce par­
tial exploatate au dat în ultimii şease ani înainte de 1916, media 
de 1.600.000 tone anual. 

La această bogă(ie actuală trebue adăugat : 
b) Un parc numeros de vagoane cisterne şi două conducte 

moderne pentru transportul produselor petrolifere la Dunăre.şiMare. 
Trebue retin'ut faptul că conducta la Mare a fost proectată 

p?ntru a d~scongestiona complect C. F. de produsele petrolifere 
la export. _ · 

c) Rafinăriile şi instalatiile pentru depozitarea produselor 
petrolifere ; 

d) Un personal tecnic de conducere şi lucru distins şi foarte 
bine antrenat ; 

e) Un institut geologic-cu un personal de mare valoare ştiin­
tifică şi cu studii de o foarte mare Importantă pentru bogătiile 
miniere ale României. 

/) Rezultatele practice ole cercetărilor, experienlelor şi 

dat ~lor de exploHtare B 40 ani de Bctivilate a diverselor socie­
tă\i, iniliative etc. 

AceastB este piala şi ace~te sunt posibilitătile Româpiei şi 
cu toate astea : 

1. Sunt regiuni întregi ale tărei unde petrolul lampant este 
cu totul de lux ; 

2. Unitătile de transport mBrilime şi fluviale ale statului -
nu pot pleca din porturi în lipsa de pelr1Jl ; 

3. Vflsele marinei de războiu în cele mai urgente cazuri­
nu se pot alimenta decât bidon cu bidon în interval de zile întregi ; 

4. ln centrele de productii petrolifere ca Târgovişte sunt 
zile în care nu se găseşte de vânzare nici măcar un kg. de benzină. 

5. Capacitatea de refacere economică ce am avea·o din 
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exploatarea acestui tezaur de energie ce se găseşte pe p6mânlul 
românesc este nulă şi nevenită. 

Şi pentru a evidentia cât de răpită ar ·fi refacerea noastră 

economică dinlr'o exploatare intensă petroliferă - este suficient 
să calculăm valoarea a 1.000.000 tone petrol anual a 25 Lire 
Sterlinf: Iona - cu cât Anglia îşi cumpără petrolul din America 
(pre\ din Martie 1920-vezi scrisoareo Directorului „royal Dulch 
Shell"-adresotă guvernului englez: anexa I). 

V asele noastre de răzb'Oi şi comert nu se pot aproviziona 
cu petrolul necesar, regiuni întregi sunt lipsite de confortul strict 
necesar şi în actuala criză agricolă' - suntem în imposibilitate să. ne 
refacem economic - cu tot iqventariul de nioi sus ; cu toate cu 
la sfârşitul ocupatiei germane era restabilită 3/4 din industria pe· 
trolireră-se ajunsese Io 1.200.000 tone anual ; cu toate cii ace· 
leoşi organiza\juni private („Astra Română" - „royal Dutch Shell" 
Anglo-română - americană--Standardoil-America.) care au lu· 
crot şi înainte de 1916 - lucrează şi ncum şi cu toate cei au ovul 
4 (pairu) ani timp de refacerea completă ! 

Din cele de mai sus reese clor că în împrejurările actuale, 
explm1tările particulare petrolifere nu sunt î~ compatibilitate cu 
interesele tărei iar organiza/ia singură care va putea apăra in· 
lerese!e na/ionate din fnlreilul punci de uedere a! nevoilor so· 
ciale, economice şi apârărei na/ionate nu este de cât a stalului. 

Şi în afară de cele de mai sus, statul este singurul indicat să 
administreze bunurile noastre petrolifere, şi din următoarele puncte 
de vedere: 

Al Economiei Na/ionale: 
a) Extracţia se va face rotionol, prelungind cât· moi muli 

lioto unui put prin epuizarea lui completă şi ţinând seama de 
toate dispozitiile pe care ştiinţa le recomandă : lmpedecoreo acce­
sului apei la depozitele de petrol, împiedicarea risipirei gazelor 
care sunt direct uUlizobile la pomparea celor moi profunde stra­
turi petrolifere etc., etc. 

b) Se va adopta. o politică de conservare şi economie pru· 
dentă, aceste depozite fiind utilizate oluri.ci când este neces6l' 

' ca o rezervă naţională, pentru contrabalansarea pe piota interna-
ţională a neajunsurilor provocate prin deficitul expfoatofiilor curente: 
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agricolă, forestieră etc. etc. şi numai atât cât nevoile româneşti 

o cer; 
c) Se va evita de a se da în mâna unor interese străine 

sursele ce servesc la preparea explozibilelor şi a diverselor sut­
stante chimice necesare industriei. 

Al fecnicei de exploatare: 
a) Exploatafia subsolului terenulu.i lăsat de demarcafie se 

va face complet ; 
b} Mijloacele de transport vor fi comune. 
c) Mijloacele de apărări şi conservare precum şi mijloacele 

de prelucrat vor fi construite în vederea intereselor generale şi , 
nu izo~al ca până acum. 

Mijloacele de acfiune in sensul acestor vederi sunt : 
Crearea de urgentă a unei organiza fi uni de stat, care va 

strânge şi va coordona risipila şi fără orientare activilal~ a di· 
,·erselor servicii ce se ocup azi din partea statului cu chestia 
Petrolull'i : 

a) Directa Conducl2i de petrol (Direcfia Generală a C. F. R.). 
b) Rafinăriile, Direcfia Generală a Industriei. 
c) Politia Minieră, Direcfla Generală a Minelor. 
d) Dislrihufia, Ministerul de Finanfe. 
eL Comerf, pre!, bursiii, Direcfia Generală a Comer\ului. 
/) O. K. Z.; 
g) Direcfia Combustibilului ele. ele. etc. 
Această organizafie ce va putea luo înfăfişarea unui Minis· 

Ier sau subsecretariat de stal vn avea de misiune : polifia, 
ex:tragereit, prelucrarea, transportul, comertul, bursâ şi exportul 
petrolului. 

Cu derogare de la legea contabililăli publice întreaga acti­
viltile financiară a acestui departament va fi pe baze comerciale. 

Se va face apel în cea mai largă măsură la corpul tecnic 
român care se va încadra şi acum lot atât de eficace ca şi în 
alte împrejurări ; 

Se va statua noul regim minier prin care depozitele petroli­
fere ale subsolului suni ale Stalului; 

Se va rescumpăra rând pe rând lot inventarul organizafiilor 
străine şi cum prinlr'un efori viguros şi atât de bine cumpănit 
am reuşit să trecem în patrimoniul nafiunei, când s'a simfit nevoia. 
industria Căilor ferule, în timpuri poate mai grele ca acum, tot 
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aşa printr' o activitate energică şi bine întretinută petrolul românesc 
în scurt timp vo putea sotisfoce şi interesele româneşti. 

Cărbunii sunt o doua sursă importantă de energie actuală 
în România. 

Cel mdi important centru de productii est~ bazinul de lignit 
huilifer de la Petroşani pe văile celor două· Jiuri : Românesc şi 

Unguresc o cărei producfie normală se ridică intre 600-800 vag. 
zilnic. 

In afară de acest bazin care produce aprox. 3/4 din pro· 
ductio totală de cărbuni din lară moi sunt risipite în cuprinsul 
\ării diverse alte bazine o căror productie normală la un loc cu 
aceea dela Petroşani or fi suficientă calitativ şi cantitativ s5 sa· 
tisfacă cu prisosinlă toate interesele interne circa 2.500.000 
tone anual. . 

ln ce condiliuni, dar, se pot administra minele de cărbuni 
pentru a asigura produclia necesară a consumului intern ? Pdrli­
culare sou de stat ? 

Inainte de H răspunde trebue să observăm că': chestiunea 
cărbunilor deşi interesează în deaproape economia notională fiind 
surso de energie cea mai imporl11Wtă pentru interior, nu este nici 
pe departe de importanta petrolului din consideratiile amintite 
când am vorbit de petrol ; şi' 

2. Interesele exploatărilor acluole suni încă în sentimentele 
intereselor genera!e. 

Ori pentru a ridica cuantumul de produc\ie anual la max. 
de randament, numai o exploatare particulară - unde initialivo 
şi controlul tehnic es!e mult mai bine asigurat co în orice altă 
organizatie - este indicată să lucreze. 

Pentru a risipi oparenla de contrazicere între cele spuse la 
petrol deoparte. şi la cărbuni pe de alta, trebue bi~e reOnut: 

Petrolul, legat strâns de existenta noostră economică fiind 
arma cea mai puternică şi exclusivă în lupta pe care o ducem 
în contra organiza\iilor economice de aiurea ce-l pot utiliza şi 

ele ca armă, nu poate fi administrat de cât de o organizalie în 
· absolut perfect acord cu interesele generale : Statul - chiar 
dacă randamentul ar fi ntai scăzut. · 

La cărbuni, intere3e)e generale sunt încă cm interesele par­
ticulare. O exploatare intensă şi cu randament este dorită şi de 
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0 parte şi de alta. Şi această exploatatie intensă numai organi­
zatiile particulare o pol asigura. 

O~ligati să utilizăm intensiv cărbuni pentru trebuintele interne, 
e5te de fo3rte mare importantă şi chestiunea de a şti să-i utilizăm 
cu cea mai mare economie. 

Ancheta şi studiile pc care le-a întreprins guvernul Englez 
cu privire la utilizarea cea mai economică a cărbunilor -anchetă 
întreprinsă cu privfr~ la productia sărurilor de Azot necesară in­
dustr:ei de războiu: cThe Nitrogen report• -ajunge la următoarele 
concluduni (pag. 43): 

„b) Cu privire la producere forţei din cărbuni, singura 
metodă v2rificală. (The o 1gly proved method) pentru a obţine 
fortă eflină este uliliZElrea cărbunilor în ardere directă (direct 
cJal·firing), În mari unităti. 

„c) ln sl1uea actuală de lucruri, aplicarea sistemului de re­
c uperore prin produse secundare la producerea fortei pe o scară 
mare, nu of eră imediat avantaje în reducerea coslutui energiei 
eleclrice. 

„d) Metoda carbonizaliei la temperatură Înaltă - pentru a 
produce forta - poale să fie ~darnicită din cauza sarcinilor ca­
pitaliste şi nu of eră baze reale pentru o concurentă pe baze co-
merciale cu metoda arderei directe etc. eic." -

Dacă însă pentru productia energiei din cărbuni se pot sta­
bili norme cât mai gene•l verificate - chestiunea distriburrei 
energiei rămâne încă o problemă de viitor. 

ln adevăr, electricitatea rămâne suverană În distribuirile la 
mari distante a energiei, suni foarte multe prospecte prin care 
se dovedesc că o distributie sonidi ar fi pentru distante scurte 
-ceo mai ~conomică . 

• 
Apoi pentru Încălzitul domestic este suficienf de a studia 

randamentul unei distribuiri electrice În comparalie cu o distribu­
ire de gaz-randamente luale-.din gospodăria industrială engleză 
-- pentru a ne da seamă cât de păgubitoare este -eea electrică. 

ln adevăr : 
Pentru gaz: 

Randam. 46'' „ la producerea gazului. 
95''/„ la distribulia • 
42 '., la consumalia la dornicii. 

In loial un randament de 18,3'/o. 

https://biblioteca-digitala.ro



Bul.!tinul Asociaţiun~i G~nerale a Inginerilor 

·' 
Pentru eleclricila(e': 

13'1o la turbo alternatori 
90°io la distribuire 

şi 59°io la utilizare în aparatele de încălzit. 
In total 6, 9%. . 

557 

adică o consumaţie a cărbunilor la o distribulie electrică· de·· 
2,5 m. mai mare de cât într' o distrilmtie cu gaz. 

Gazul melon este o sursă considerabilă de energie. Are 
două incomveniente mari : 

a) Se epuizează extraordinar de repede : O sondă epuizează 
terenul de gaz de jur împrejur pe o rază de 700 m. într' o epoeă 
de 15-18 ani. 

b) Este de o ,prigină necunoscută. " 
De sigur, Guvernul Ungar, nu era interesat sii cunoască 

precis dacii gazul metan era în legătură cu petrolul galilian sau 
românesc aşa cum reese din studiile geologilor unguri. Pentru 
noi consider chestiunea de un interes cu mult mai mare şi deci 
problema trebue mai întâiu studiată de institutul geologic. Care 
este origina gazului melon, în ce legăturii se găseşte cu celelalte 
depozite miniere actuale sau probabile şi întru·cât se poate fn· 
fluenta o exploatare una de alta, sunt primele chestiuni. care trebue 
cât mai complet stabilite. 

Căderile de apă formează al patrulea izvor de energie, cel 
mai apreciabil în evaluările teoretice şi foarte redus în practica 
actualii. 

Sunt prea bine cunoscute avantagele ce rezultă din utilizarea 
energiei căpătate din căderile de apă pentru a mai insista asupra 
necesitiitei utiliziirei lor. Vom reaminti numai că dacă într'adeviir 
România are pentru acum bogate surse de energie care o satisfac 
complet, aceste surse de energie sunt însă epuizabile. Fiecare 
tonă de cărbuni arsă sau tonă de petrol extrasă nu se mai reface, 
este perdutii. 

Această consumafie a 'putut fi nesimtitii în alte timpuri când 
şi necesitiitile erau mai mici, mâna de lucru fabulos de. eftin. 

Azi consumatia este mare, depozitele sunt limitate şi pretul 
cărbunilor a ajuns la un nivel ce nu- poate fi c;:u nimic balansai. 

Pentru a ne da seama sub ce auspicii trebue puse în va· 
loare şi cât mai nenîtârziat căderile de apă trebue sij. se ştie : 

Deşi nu sunt date oficiale redactate de un servi~ii(sp~cial 
. -- ' • ( ~ • l Iii ţ: . - l ~" 
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' al apelor, surit totuşi date suficiente - ori şi cândt controlabile 
- pentru ca acest considerent să nu fie o jenă la o intensă 
activitate. 

Imensele capitale particulare rămase disponibile după ex· 
propiereo agricolă nu aşteaptă de cât împrejurări de a fi utilizate ; 
şi nu trebue să se uite un moment că este ·cea mai more vinii 
ce o avem fală de generaliile ce ne vor urma şi cea mai dove­
dită lipsii de pricepere a propriilor noastre interese - dacii con· 
tinuăm a utiliza cărbuni sau petrol acolo unde avem imediat şi 
economic disponibil energia căderilor de apă. 

Pe de altă parte, o întreprindere pentru amenajarea unei 
căderi de apă este o intreprindere economică. Există sau piere 
dacă are randame/11 sau nu. Ca asemenea întreprinderi să existe 
trebue să li se asigure un regim legal continuu, să aibă o existentă 
determinată de considerotiuni strict economice iar activitatea lor 
să fie girată de factori imediat responsabili. Astfel de intreprinderi 
cu situaliuni iniliale ca cele arătate mai sus nu pot fi ,duse la 
bun sfârşit de cât de perspic6cilatea, terr.eritateo, inilialiva şi con· 
ceptia organizatiilor partlcuhne de muncă şi capital. 

De sigur că rolul statului este mare. 
1) Va organiza de indat;, serviciile necesare pentru Înre­

gistrarea tutulor datelor asupra debitului şi nalurei terenului -
studii care se vor pune periodic la cunoştinta publicului. 

2) Va Întreprinde, paralel cu studiile de mai sus studii 
metodice asupra regularizdrei debilului rtiuri/or şi 

l) Va lua cele mai serioase măsuri şi dispozilii ca între· 
prinderile particulare care vor lucra În acest timp să fie mal pulin 
stânjenite În activitatea lor, indif ere ni care ar fi cauza, cu atât 
mal putin justificată cu cât ea va fi provenită din variabilitatea 
regi mulul legal. 

ln concluzie dar ptntru siluatla actuală a României, chestiunea 
energiei este chestiunea desvoltărei surselor de energie : 

Petrolul se va exploata, prelucra, transporta şi pune În co· 
inertul intern şi extern prin îngrijirea serviciilor statului, servicii 
ce vor fi grupate inh 'o organizatie unitară şi care va administra 
petrolul pe baze comerciale. 

Simultan se vor lua măsuri ca consumul intern să fie limita 
ln strictul necesar : 

VasP.le marinei de r zboiu, motoarele cu explozie şi cu comt 
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bustil intern, şi în regiunile lipsite de alte mijloace moderne de 
luminat. 

Vor fi oprite orice industrii a căror forte motrice etc. este 
dată de aburii produşi prin arderea petrolului precum şi ori ce 
utilizare la locomotive. 

Petrolul, produs la'\ln quantum suficient, va avea, în spelă, mi· 
siunea de regulariza tar al situaliei noastre economice internalionale. 

Cărbunii vor fi utilizali cu precădere fală de petrol în orice 
împrejurare în care va fi nevoe de fortă, căldură şi lumină. 

Regimul organizflliilor particulare este cel mai recomandabil 
pentru exploatalia bazinelor carbonifere. 

Pentru producerea de forle motrice în cantltăli mari se va 
utiliza cu pref erintă centrale mari în care cărbunele va fi qrs 
direct. 

Energia produsă din cărbuni va fi distribuită după cum ne· 
cesită\ile economice actuale o cer. Chestiunea celei mal bune 
distribuiri -· sonică, electrică, gaz - · fiind în studiu rămâne ca 
o chestiune de statuat în viitor. 

Urgenta necesitătei de a conserva la max. posibil oricât de 
mică cantitate de cărbuni, în producerea energiei, fac ca c6de· 
rile de apă să fie obiectul celor mai deosebite şi urgente 
atentiuni. 

Simultan cu organizatiile statului, care vor lucra la .înregl· 
strarea datelor necesare, organizatiile particulare vor fi puse cât 
mai neîntârziat în posibilitate de a lucra sub controlul statului în 
toate punctele unde actualele necesltăti economice reclamă ur· 
gent o activitate pe care numoi initiativa şi investigatiile particu· 
lare o pot duce la bun sfârşit. 

Şi în sfârşit : gazul metan va fi supus ·unui serios studiu 
ale cărui rezultate vor fixa directivele de viilor ale industriallzărei 
acestui atât de formidabil izvor de energie. 
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,,,DAILY TELEGRAPH"', JOI MARTIE 18/920 

Copie după scrisoarea adresată Ministerului de Comert, de D-l 
H W. A. DETERDING, Directorul lui .SHELL ROYAL DUTCH f]ROUP" 

. ST. HELENS COURt, 
LONDON, E. C. 

4 Martie 1920 

Domnului ministru al corner/ului 
Whitehall Oardens ' 

LONDON, S. W. I.· 

Domnule~ 

Am studiat - cu acei dintre colegii mei - din „Shell Royal Dutch 
Groupa şi care sunt acum în Londra, raportul pubUcat de Sub-Comitetul 
lnslrcinat cu studiul asupra preţurilor petrolului; şi ne simţim obligaţi să 

aducem la cuno,tinţa Dv. următoarele: 
Suntem de acord cu raportul publicat asupra principalei cauze care 

influenţează ln Anglia preţul petrolului clpătat din America. 
Nu e Ins! adevărat că noi - sau altă Intreprindere - fixlm ori con­

trolăm aceste preţuri. 
Contrar impresiunei generale că ar exista o largă asociaţie internaţio­

nală ce ar controla preţul petrolu!ui - dorim sl afirmăm clar şi respicat că 
asemenea asociaţie nu exist!. 

~imeni nu poate să dicteze vrc-o reducere la miile de producltori de 
păcuri. al Statelor Unite care vând ceea cc noi cumpărăm. 

Ace,ti producători caut! sl'fl asigure. cel mal bun preţ in conc:urenţa 

dintre ci fi noi trcbue sa plătim acest preţ pentru a putea căpăta cantităţile 

enorme de petrol american de care avem nevoe. 
Nu putem, co o chestie de fapt, s6 cump6r6m pe/rol din Stalele 

Unite ln porturile Allonllculul, cu un pre/ mol Ieftin co 25 //re sterline 
pe lon6 ln loc de cele l 7.10, cum ou fost Indicate de Comitei. 

Este Indiscutabil că cererile de petrol chiar ln present, trec cu multe 
peste ceea ce ae produce fi ca marc a lipsă deja simţit! ln celelalte ţări Eu­
ropene evldenflazl acest fapt. 

Suntem ln deplin acord cu „Comitetula aşupra faptului că nu trebue 
neglijatl nici o măsuri pentru a activa producerea alceolului de motor 'i a 
altor combustibile de motor atât ln Imperiul Britanic cât şi în restul lumii. 

Pentru un moment, pe cât putem noi aprecia fi judeca lucrurile, sin­
gurul remediu, contra preţurilor ridicate de acum, n'ar fi det:ât o reducere 
drastică în consum nea petrolului. 

Aceasta este opinia noastră. 

Dorim insă a vă face cunoscut că Grupul nostru se pune filră nici o 
rezervi la dispoziţia Guvernelor statelor principale Europene pentru orice 
consultaţii asupra atitudinei şi măsurilor ce trebuc luate. 

{ss) li. Ul. A. DETERDING 
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PROBLEMA ENERGIEI 

(Captarea, transportul şi distribu1ia energiei) 
f\F. 

I. ŞTEF ANESCU-RADU 
PHon:snN. I.A ~COALA POLITEll?'\ll"Ă fllN Hl"Cl'la:~TI 

1. Privire generall.-Niciodată nu s'a vorbit 111ai mult de 
energie şi mai ales de problema energiei ca de la războiu în· 
coace ; numai că sensul în care se întelege şi se dis~ută astăzi 
această chestiune nu este deloc în Înteles filosofie ori metaflsic ; 
nu se discută natura intimă a energiei, nici alte fenomene fi· 
zi'ce în legătură cu ea, ci se caută mecanismul şi mijloacele 
prin cari să captăm din natură energia, ori unde o găsim sub 
forma care pare nelimitată ; să o prefacem, să o transportăm 
şi să o distribuim acolo şi oriunde avem nevoe de ea, econo· 
misind În acelaş timp energia ce se găseşte sub ace~ forme 
cari, după cunoştinţele noastre de astăzi, ne par limitate şi ca 
atari ar fi În pericol să se epuizeze mai curând pe pământ. 

Este ştiut că formele energiei, cele mai accesibile omului 
pentru transformare şi utilizare, sÎnt : energia vitală, energia 
vântului, a căderilor de apă, flux şi reflux. şi aceea a combu· 
stibililor. 

Industria modernă, cu lucrările ei gigantice şi ·numeroase• 
reţelele imense de drum de fier, iluminatul artificial, etc., etc. 
întrebuinţează mai ales energia găsită în pământ sub forma de, 
cărbuni şi pe/rol, din cari se consumă anual cantităţi enorme. 

-< 
Statisticele ne indică cifre foarte semnificative : 
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In 1910 s'au extras din pământ următoarele cantităti de cărbuni: 
630 milioane tone în Europa 
460 „ „ „ America 
30 „ „ „ Asia 
14 „ „ „ Australia 

6 „ „ „ Africa 
Total 1140 milioane tone 

ln canutătile ce se socoteau la aceeaş dată ca disponibile 

în pământ suni : 

5200 Miliarde tone în America 
1300 „ „ „ Asia 

80Q n " 
„ Europa 

200 n „ „ Australia 
60 ., „ " Africa 

Total 7560 Miliarde tone. 

ln ceeace priveşte Petrolul, s'a extras din piimânt, în 1910, 
următoarele canlltăll : 

12,5 milioane tone în Europa. , 
• 28 „ • • America 

2,5 • • „ Asia 

Cantllatea de petrol disponibilă în pământ este mai greu de 
evaluat ; dar se ştie că În America, În unele regiuni, s'a redus 
produclla de petrol foarte mult, iar centrul exploatărilor .petro· 
lifere a fost împins dela răsărit la vest, spre California şi spre 
Mexic. 

De altă porte se descoperă mereu regiuni noi cu continui 
de petrol seu cu gaz natural, cum este şi În Ardeal la noi, de 
o bogătie neînchipuită până acum. 

Cu paşli mari cu cari s'a desvollttl în ultimul deceniu con· 
sumatia combustib!lulul, se vede uşor că Europa, cu cei 450 
milioane locuitori, fată de 240 milioane ai Amerlcel, dacă se va 
limita numai la productia proprie de cărbuni, cum ea· are nevoe 
pe an de 0,65 miliarde tone, fată de disponibilul de 800 Miliarde 
evaluat În pământ, va rămâne fără cărbuni după vre·o 1200 ani. 
Petrolul abia este destul pentru nevoile luminatului, ftUlomobi· 
lelor şi aeroplanelor, 

• 
• • 
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lncă cu mult înainte de războiu, cercetătorii au dat alarma 
penlru economisirea şi limitarea întrebuintărei cărbunilor cum 
şi căutarea unui mijloc de înlocuirea lor ori unde se poate ; · afară 
numai dacă până atunci, după prevederile lui Einstein, nu se va 
găsi mijlocul de a putea utiliza în întregime cele 23 Miliarde . de 
calorii ce dânsul evaluează a fi într'un kgr. de cărbuni, din cari 
noi nu ştim să exlragem astăzi decât 7000 calorii . 

• • • 
Războiul a făcut ca criza combustibilului să se accenlueze 

pe tot globul şi să ajungem fără de vreme la prevederile cerce· 
tătorilor; dar lipsa de combustibil ce se produse şi durează 

încă, nu provine decât din lipsa de lucrători-minieri (mobilizările 
generale) distrugerea unor mine, şi consumatia excesiv de mare 
la vasele de războiu, cari până în prezent nu pot fi alimenlate 
cu altă energie decât combustibilul; cum şi din noile schimbări 
sociale. 

A urmat imediat o scumpete a combustibilului şi mai ales 
o lipsă aşa de mare, că distribuirea cărbunilor fusese redusă 
abia la câteva zeci de kgr. de cărbune, pe lună şi cap în Franta. 
La noi, ~e ştie cât a fost de rău ! 

Tot odată s'a pornit o activitate febrilă, chiar din timpul 
războiului, pentru înlocuirea cărbunilor printr'o altă energie; care 
să nu necesite atâtia lucrători pentru exploatare, nici transpor­
turi, şi să se rezerve cărbunii (combustibilul) pentru acele ln· 
dustrii unde nu se poate fără ei : vapoare, drum de fer, meta· 
lurgie, încălzitul domestic etc. 

Toate privirile s'au îndreptat spre căderile de apă, acea 
sursă de energie inepuisabilă şi nelimitată, care nu cere lucră· 
tori multi pentru asigurarea exploatărilor, nici transporturi pe 
drumul de fer. Elecfricilatea fusese din fericire suficient de 
studiată şi oferea mijloace deja experimentate cu mare folos, 
pentru a servi ca intermediar între căderile de apă şi maşinile 

de utilizare ce aveau nevoe de energie ; şi s'a pornit de atunci 
un fel de goană pentru înlocuirea cărbunilor negri cu cărbun.:; 
albi (căderile de apă) prin ajutorul el~ctricilătii; ba, s'a începui 
şi studiul captărei cărbunilor albaştri, adică a~ energiei fluxului 
şi refluxului oceanelor. 

La drept vorbind, energia vântului, aceea a fluxului şi 
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refluxului, ca şi căderile de apă, este . inepuisabilă prin jocul 
perpetuu al fenomenelor naturale : ea este imensă şi ca atare 
ne apare nelimitată şi o avem în mod gratuit. Toată greutatea 
este de a o capta, a o transporta şi distribui acolo unde avem 
nevoe şi sub forma care ne trebueşte."'Lucrul acesta a fost po· 
sibil numai multumilă eleclricilălei, realizându·se transmisiuni 
prin sârme electrice până la peste 500 km. pentru a înlocui căr­
bunii negri la uzinele electrice de luminat, la mişcatul atelie· 
relor, tramwaelor, trenurilor, etc., ba chiar s'a putut realiza cup· 
loare de fabricai fontă, ca înlocuitoare a cuptoarelor înalte cu 
cărbuni şi se poate utiliza pentru încălzitul domestic.· 

Dacă s'ar putea generaliza acest lucru, desigur că n'am 
mai avea nevoe de combustibil decât pentru vapoare şi aeronave 
unde până acum nu putem Încă concepe o alimentare la distantă 
prin electricitate. 

• • • 
. Studii şi proecle multe s'au făcui În lume pentru ulilizar~a 

căderilor de apă ; unele au fost realizate, altele suni pe cale 
de executie. 

In Spania s'a realizai o mică parte dintr'un proecl gran· 
dios al ulilizărel căderilor de apă din Pirinei şi ceilalli munti, 
prin o retea electrică radială căire Madrid. 

In Franta se lucrează foarte muli în această directle în 
regiunea Pirinei şi Alpi ; toi aşa În Italia care proeclase Iran· 
sformarea a 15.000 km. de drum de fer pentru curent electric 
produs de căderile de apă din Alpi ; În Suedia la fel. 

ln America se găseşte în executie, între altele În Caii· 
fornia, un proecl gigantic de captare de căderi de apă cu dis· 
lribu(ie sub 220.000 Volti şi o putere de milioane de cai, etc., etc. 

In tara noastră, ştim cu lotli, cât am suferit pe timpul răz·. 
boiului din lipsa de combuslibi/ şi de energie, pentru punerea 
maşinilor În lucru, ştim cu totii cât suferim astăzi, căci aproape 
lot1JI este la noi bazat numai pe energia cărbunilor transporiali 
la punctul de utilizare ; iar transportul Însuşi fiind Împedicat, 
ne sbalem În cele mal mari greulăti. 

Cu toiul altfel s'ar prezenta lucrurile dacă am putea să 
punem maşinele şi industria în mişcare, inclusiv drumul de fer, 
fără a transporta nici o tonă de cărbuni ! 

• • • 
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Căderile de apă ne of eră această posibilitate, to tuş nu trebue 
I 

să credem că am găsit leacul definitiv numai în căderile de apă 
şi trebue să procedăm cu prudentă. 

ln adevăr : chiar dacă am presupune că nu trebue să luăm 
în consideratie cheltuelile de coristructie şi de instalare nece­
sare,_ constatăm că aceste surse de energie, dacă sunt inepui­
zabile, nu sunt însă constante. 

Precum fluxul şi refluxul au o· varialie simtitoare chiar dela 
o zi la alta în ceeace priveşte înăltimea şi ora la care au loc, 
lucru foarte important; toi aşa şi căderile de apă, afară de cele 
enorme cum ar fi Niagara şi celelalte din America, Zanzibar, 
ori Borneo etc., ce pe noi nu ne interesează, în general variază 
dela un anotimp la altul şi dela un an la altul. 

Ca să nu luăm decât exemplul din anul trecut, este destul 
să spunem că în Europa Centrală, din cauza secetei ce a domnit 
vre-o 15 luni, unele căderi şi cursuri de ape, au secat complet, 
iar allele au scăzui la o zecime din debitul cel mai scăzut ce 
a ovul vreodată. 

Se înlelege repede ce s'a putut întâmpla pe aşa vreme 
înlr'o regiune sau într'o tară brăzdată cu o retea de distributie ' 
de putere bazată pe căderi de apă, când toate industriile şi în­
treaga desvoltare economică s'a găsit redusă timp îndelungai la 
o zec~e din puterea lor, cum a fost anul trecut în Italia şi 

Franta de sud-est. _ · · 
A fost o adevărată calamitate toi aşa de mare ca şi lipsa 

de cărbuni şi care poale produce mari dezordini economice şi. 
chiar sociale intr' o /ară. 

E. Oirelli, examinând situalia precară a Italiei din toamna 
şi iarna trecută, din secarea cursurilor şi căderilor de apă, a 
zis că na fost o fericire că nu s'a desvoltat încă prea mult elec­
trificarea proectată a celor 15.000 km. de drum de fier, că.ci 

Italia ar fi· înregistrat una din cele mai mari catastrofe astăzi, 

când chiar şi pentru cele vre·o 500 de km. de drum de fer 
electric existent a trebuit să se revină la exploatarea de cărbuni." 

De altă parte captările energiilor cursurilor şi căderilor de 
ape, cer de multe ori cheltueli enorme pentru instalatii şi tre­
bueşte bine luat seamă : Profesorul prea bine cunoscut, Eric 
Gerard, dela Universitatea din Liege, examinând în Belgia, încă 
dela 1910, pqsibilitatea creiă.rei şi utiliză.rei unor căderi de ape, 

18 
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a conchis că fată de cheltuelile mari necesare pentru creiarea 
lor, fată de inconstanta debitului, fotă de costul de atunci al 
combustibilului şi al transportului lui pe drumul de fer, nu s'ar 
fi produs energia electrică mai eftină priQ uzinele hydro·el~c­
trice decât prin uzine termice mari. 

Este adevărat, că Belgia oferă un exemplu a parte, rulică 

0 ţară bogată în mine cte cărbuni de cea mai bună calitate şi 
săracă în căderi de apă importante ; nu este însă mai putin ade­
vărat că chestiunea trebue examinată cu atentiune deosebită, 
astăzi ca şi atunci, din punctul de vedere financiar şi a nu ne 
baza numai pe consideraliuni de sentiment. 

Iată de pildăce zice E. Oiretti pentru ltali,a în Dec. 1921 
(Corriere de la Sera 21 XII 1921 ). 

„Sub cuvânt de utilizarea c<Iderilor de apă se împinge în 
„mod uşuratec la o rea Întrebuintare a finant~lor stalului, atunci 
„când se procedeaz8 transformarea a 15.000 km. de linii de 
„drum de fer În linii electrice : căci astăzi această transformare 
„ar costu 400.000 ele lire pe km. În loc de 80.000 CB altă dată 

„iar cheltuelile, numai de Întretinere a liniilor cu dobânzile ca· 
„pitalului. s'.:•r urca la 15" o, odică 60.000 lire pe km. şi an, 
„deosebit de costul energiei electrice ; pe când după statistica 
„liniilor de drum de fer in exploatare cu cărbuni, se chellueşte 
„pe an şi km. 170 tone de cărbuni, ceeace cu pretul act11al de_ 
„200 lire face abia 34.000 lire pc an şi km. şi Încă fără ca 
„prin transformare să se poutH reollza vre·o sporire de trafic 

• lw a 1) „msemnfl a . 
Şi această critică se face În ltulitl, tară bogată în căderi 

de ctpă însemnate ; dttr fără cărbuni. 

Cu alte cuvinte, când e vorba de producerea şi distribuirea 
energiei, intervine mereu chestiuneo. financiară, aceea o costului 
şi câştigului, care trebue avută in vedere, eo fiind singurul sli· 
mulent perpetuu al aclivilătei omeneşti. Şi din acest punct de 
vedere trebue tinut seamă şi de o altă consideralie : O uzină 

fie hydroelectrică, fie termică, raportată la unitatea de putere, 
costă cu atât mai eftin ca cheltuială de instalatie şi ca exploa· 
tare, cu cât este mai mare. 

Astfel, noua uzină termică din Paris, cu unităti de 35.-000 

I) Asupra sporului de trafic D-l Inginer Maksai în conferinţa ţinută 
anul acesta la Soc. Politecnică a arătat că după studiile D-sale prin electri­
ficarea liniei Ploeşti-Braşov, s'ar obţ:ne un spor de 20-to 0i0 • 
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~kw. abia costă 600-700 franci francezi pe kw. putere, pe când 
.alte uzini mai mici costau vre-o 1000 franci aur. Nu trebue uitat 
că astăzi un franc francez are o putere de cumpiirătură abia de 
40-50 centime aur . 

. Din însăşi construclia unor asemenea uzine imense cu 
maşini uriaşe, vor eşi elementele de concurenlă pentru produ­
·cerea energiei, adică : Capital de instalalie minimum, _economie 
maximă de combustibil şi uleiu, etc. cel mai redus număr de 
lucrători,,..cea mai mare uniformitate de funclionare, cu maximum 
de încărcare. Rămâne numai de văzut dacă transportul energiei 
prin sârmele electrice este mai ieftin decât transportul cărbu­

nilor cu drumul de· fer. 
Cât timp 'transportul cu drumul de fer este scump, iar ma-· 

lerialele electrice sânt eftine sau nu prea scumpe, este cert că 
trnnsportul şi distribulia energiei prin mijlocul eleclricitiilei este . 
mai favorabil: Epoca actuală este chiar foarte avantajoasă şl tir 

lrebui p·rofitat, în lările ce dispun de moterial electric eflin, pentru 
realizarea acestor transformări aşn co să avem timp de a face 
flmorlizări până la schimbarea eventuală a situatiei. 

De altfel În Occidentul Europei se şi resimte o schimbare 
în ;emnată a situaţiei, după cum rezultă din Darea de seamă 
/inanciară pe anul 1921 a Societălei Oerlikon din Elvetia, care 
ccmfirmă că „constructia drumurilor d~ fer electrice se resimte 
„atât din cauza crizei economice generale, cât mai ales de in­
" fluenta scăderii pretului cărbunelui; liniile cari fuseseră proec· 
„late pentru electrificare cât de curând, sunt din nou amânate 
_„şi se aşteapt~ o consolidare a pretului cărbunelui." 

• • • 
Ţările sărace În căderi de apă importante, cum sunt : 

13elgia, Olanda, Germania de Nord, au şi eăutat rezolvar~a pro­
blemei tn creiarea unor uzine termice mari (centrale el·ectrice) 
aşezate cât mai aproape sau chiar la mina de cărbuni. Mai mult: 

·cum cărbunii de calitate superioară au întrebuintări fpeciale şi 

exclusive, s'a căutat ca la aceste uzine termice să se întrebuiri­
leze numai cărbuni de calitate inferioară, de putere calorifică 
mică, sau cari nu se pot transporta şi păstra bine. Astfel s'a 
njuns la căutarea regi1:1nil6r cu ligniluri şi turbă, foarte nume­
roase de altfel şi punerea lor În exploatare şi valoare prin uzi­
.oele termice de electrificare, adică de producere, trarisport şi 
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distribufie de energie prin electricitate, fie la o regiune întreagă 
fie la puncte importante îndepărtate, pentru diverse întrebuintări. 

Putem cita bunăoară uzina centrală electrică pe ·care Ger­
manii au făcut-o la Golpa-Zsc~ornewifz (Prusia) chiar la gura 
unei mine de lignit de o calitate mediocră (abia 2300 ca~rii la 
kilogram). Uzina a fost construită în 1915-1916 şi numără 8 uni­
tăti de turbine de aburi cu generatori electrici de câte 16.000 
KW fiecare, şi servă a furniza energia necesară unei uzine chi­
mice aşezată la 25 km. şi apoi chiar oraşului BerliR, situat la 
120 km. depărtare. } 

In Westfalia există o uzină centrală electrică (Ooldenberg 
-Werk) cu 2 unităti de turbine de aburi de câte . 70.000 cai, 
deos.2bit de altele mai mici, şi are în constructie alte 2 unităti - „ 

de câte 75.000 cai fiecare. 
Această uzină are unitătile de aburi cele mai mari din 

lume şi va deveni de o putere de peste 300.000 cai, fiind astfel 
uzina centrală electrică cea mai mare din Europa alimentată cu 
cărbuni 1). Această uzină servă la transportul şi distributia ener­
giei În regiune! Westfaliei. 

In Belgia s'a dus o campanie foarte vie şi fructuoasă pen­
tru crearea unor asemenea uzine centrale electrice termice pe 

. regiuni şi multumită expunerei precise şi clare o tuturor avan­
tajelor ce vor rezulta de pe urma unor astfel de uzine, pro­
''incin Liege H şi deschis un concurs pentru studiul unui proecl 
general de producere, transport şi dislributie a energiei prin 
electricitnle, in toată provincia. 

Dar chiar tările bogate în căderi importante de apă se 
gândesc serios şi au luat măsuri pentru construirea unor· cen- • 
lrale electrice mari, termice, cari in epoca de secetă să poală 
suplini lipsa de apă. 

Astfel oraşul Orenoble din Franta, care a suferit foarte 
mult anul trecui din cauza secetei şi a lipsei de apă la uzinel.e 
hydroelectrice, caută realizarea unei uzine termice mari aşezată 
chiar la una din minele de cărbuni din apropiere. ln Franta 
care are norocul să a'ibă două masive importante de munfi' -
Pirineii şi Alpii-cu un regim de apă diferit, se caută remediul 

1) ln America se fac acum locercări co o unitate lurboallernalor de 
100.000 cai. 
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şi în reuniunea uzinelor hydroelectrice din ambele regiuni prin 
linii electrice d"' foarte mare tensiune (120 mii volfi), spre a'şi 
da sprijin reciproc; iar la Paris, care în proiectele vechi trebuia 
să primească energie dE::la uzinele hydroelectrice făcute pe că• 
derile Konului, s'a făcut acum uzini noi termice uriaşe d~ 200.000 
KW. la Oeneviliere. 

In Italia, prin noul proect de electrificare, se prevede şi 

creiarea unor uzine centrale termice ce vor fi alimentate cu 
combustibilul local : turba. De altfel Italia, prin noile instalafiuni 
hydroelectrice făcute în ultimul timp, a ajuns să capteze cam 
1,5 milioane KW. din toată puterea hydraulică ce o posedă şi 

cetre se evaluează cam la 4 milioane KW. Prin aceste inslalafii 
Italia va ajunge să producă cam 6 miliarde KW-ore (în 1918-
1919 a avlif 4 -miliarde KW-ore) ceea ce-i va produce o eco· 
nomie de 12 milioane de tone de cărbuni, ce nu va mai avea 
de importat. , 

Italia ne dă astfel un exemplu admirabil de sforfare, făcută 
în scurt timp, pentru căpătarea independen/ei economice a Jării, 
adică producerea, transportul şi distribu/ia energiei fn cuprinsul 
/ărei prin mijloace şi materiale din cuprinsul /ărei. 

Este ştiut că independenta economică a unei tări este to~ 

aşa de importantă ca şi independenta ei politică şi o consolidează 
pc aceasta ; iar independenfa economică fără posedarea mij· 
Joacelor proprii interne de producere şi distribuire a energiei, 
nu se poate qoncepe. 

Se pricepe oiunci sforfarea ce o fac tările Înaintate pentru 
acapararea surselor de energie străine, ori de a realiza o mai 
bună utilizare a surselor lor proprii de energie . 

• • • 
2. Observaţiuni cu privire la ţara noastrll .. - Cum se 

vede din cele de mai sus, problema energiei este foarte com­
plexă, ea este însă o chestie economică de mare importantă şi 
rezolvarea ei este de sigur o chestie de mare prevedere natio­
na'lă, căreia trebuie să i se dea toată atenţia cuvenită din partea 
celor chemati a conduce destinele unei tărL 

Astăzi lupta între tări se dă pe cale economică şi una din 
..firmele cele mai importante este producerea şi distribuirea ener­
giei În cuprinsul /ărei etil mai e/tin şi etil mai independent. 
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Problema aceasta-'in tara noastră se complică încă şi din, 
alte împrejurări, de şi rezolvarea ei este mult •şurotă de când 
s'a făcut întregirea ţărilor române. • 
- - ln adevăr : existenta unor mari cursuri de apă, din neno· 

rocire cu regim foarte variabil, variabil în limite extr~m de mari 
de la un anotimp la altul, cu lipsa zăpezilor perpetue pe mun\i, 
cu ploi foarte variabile, ne face să nu ne putem baza numai pc 
energia căderilor de apă, căci înlr'o exploatare intensivă şi re· 
gulată, ne-ar duce des şi cu siguran/ă la dezastre de felul celor 
CP. au fost anul trecut. în centrul Europei. 

De altă parlt! industria relativ pu(in desvoltetă şi împrăştiată 
în centre îndepărtate, cu centre de consumaţie deoare care im· 
portantă numai pentru luminat, dă loc la o utilizare rea a căde­
rilor de apă, sbu cere amenajări speciale şi costisitoare, cu re­
zervoare şi lacuri de acumulare a apei, sau necesită o întindere 
excesiv de mare şi coslisitotire de retele electrice de trdnsport 
şi distributie, în disproportie cu energia real cerută în acele 
puncte. 

O uzină centrală electrică mare, fie termică, fie hydraulică, 

·cere pentru rentabilitatea ei, o întrebuintare intensivă,. deci o 
industrie desvoltal~, variată ~i numeroasă, bt1, dacă s'ar putea, 
chiar electrificarea drumului de fer, care e cea mai imporlantă. 
uzină de utilizare într' o tară. Dacă aceste indush ii nu e;idstă, tre· 
buesc creiate, ceea ce n~cesită investireo unor noi capitaluri şi 

timp lung de executc:ire şi punere in lucru, cu riscul inerent ori 
cărei industrii creiote din nou. 

Aşa se explică bună oară de ce oraşul T.·Jiu, din lipsă d·e· 
debuşeu (consumaţie mică de energie) n'a putut întreprinde 
lucrări de captarea energiei hydraulice a râului Jiu, căci l'ar fi 
dus la chellueli <:u totul în disporporlle cu ceea ce avea oraşul 
nevoe la 1906 şi muli mai scump de cât lucrările făcute atunci 
pentru o uzină cu că/d6ri de aburi alimentate cn lemne, cari 
era să·i servească ziua pentru încălzit apa la nişte băi comunale 
inciispensabile (ce nu s'au mai făcui) iar seara şi noaptea pentrlL 
luminat, lemnele costând alunei 5 lei metru cub adus la uzină. 

Desigur că astăzi, sunt multi cari se întreabă 1), de ce du-

I) Vezi articolul d-lui lng. Malcoci „Indus/ro electricii Tn 1921" apă­
rut in ziarul Argus 14 Ianuarie 19.!2. 
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cern păcmă din Volea Prahovei pană la T.·Jiu, cand Volea Jiului 
dispune de atâto energie ? Dodi însă s' or cântări· bine lucrurile, 
oşo cum erou la 1906, şi cele ce nu se pol face nici ostăzi de 
cât cu sume enorme de boni, ce nu·i ovem, se Vd găsi uşor ex· 
plicatio, căci trebue să se ştie că. : 

Conslrucfia unei uzi ni electrice centrale nu este f uncfie 
numai de cee~ce se poale face, ci mai ales de ceeace se 
chellueşle şi se poate fncasa f 

• • • 
România nu are industrie mecanică şi electrică proprie, ea 

este tributa'ră străinălătei pentru toate maşinile şi materialele me· 
canice şi electrice necesare constructiei uzinelor şi mijloacelor 
de distributie şi utilizare a energiei electrice; ea or trebui, dar, 
să plătească în străinătole sume importante, cari cu. voluto de 
astăzi înseamnă sume fabuloase şi rninălottr~, cum şi acoporareH 
muncei viitorului aproape pe nimic, în felul cum vechii arendaşi 
de moşii prindea11 pe nimic munco de vară a lucrătorului agricol. 

Reţeaua căilor ferate, această uzină mobilă imensă, care 
consumă cantitatea cea mai însemnată de combustibil şi care, 
prin felul ei ,de a fi, utilizează rău combustibilul, ar putea fi în· 
bunătătită foarte mult, reolizânclu-se mare economie de cărbuni, 
daeă s'or face electrificarea ei 1). Dor această operatie, cum vă· 
zurăm moi sus, necesită o sumă considerabilă de plată în ex.le· 
rior, deci o cheltuială ruinătoare astăzi şi care constitue, din ne· 
norocire, adevărata şi foarte serioasă pedidi unei ameliorări 

technice. 
In se/limb, tara românească dispune de numeroase bazine 

de lignit de diverse calităti, cari ating în calitate cărbunele me· 
tah1rgic (Banat şi Transilvania) şi se scoboară până la turbă. De 
sigur cărbunii buni vor trebui să fie rezervati pent~u înlrebuintări 
~peciale şi exclusive şi numai celelalte calităti - lignituri - din 
cari dispunem în mari cantităli se vor utilizd în uzinile centrale 
termice aşezate chior lângă min~. pentru mic.şorarea cheltuelilor_ 
de manipulare şi transport. 

' 
1) Vezi „Rolul electrlcilă/ei in problema transporturi/or", conferinţa, 

ce am ţinut-o la 10 Noembrie 1919 la Institutul Electrotechni.: Universitar 
Bucu~eşti. 
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Avem apoi gazele din sondele de petrol şi gazul metan 
din Transilvania, care se poate întrebuinţa deasemenea în uzini 
mari termice locale sau aşezate la oarecari distante. 

Excludem petrolul, pentru chestiunea ce tratăm, căci poate 
fi utilizat mai cu folos în altă parte şi chiar pentru export, unde, 
alături de grâu şi lemne, represintă monefa noastră de aur, în 
schimbul cu străinătatea. 

Surse de energie avem răspandile în tot cuprinsul ţărei : 
din acestea se socotesc cam 1 milion şi jumătBte cai în căderile 
de apă, ce se pol raţional utiliza ; avem apoi cărbunii şi lignitu-
rile cari au dat în 1920: -

1.100.000 tone în Transilvania 
270.000 „ „ Muntenia şi Moldova 
190.000 „ „ Banat 

Prin ameliorarea exploatărilor se poale uşor ajunge la 
2.250.000 tone cărbuni, atât cât a evaluai Direcţia Combustibilului 
din Ministerul de Industrie şi Comert că ar fi necesar anual 
pentru Căile ferate, marina comercială şi diversele industrii. 

Urcându-se productio vom evilo deficitul de 750 mii tone 
ce ar trebui aduse din slri';int11ale, sau cel pu(in în mare. parte. 

Sursele hydraulice, cele carbonifere, gozul metan şi petrolul 
suni răspândite pe toi cuprinsul tărei, aşa că din acest punci de 
vedere Romftnia are mari avanlagii; lotuşi aceste surse nu se 
găsesc chiar la punctele unde avem nevoe de energie, adică 
acolo unde facem utilizarea energiei ; iar transportul acestor 
energii la punctele de utilizare nu·I putem face mai bine decât 
prin electricitate. 

I 

Desigur că utilizarea integrală şi intensivă a căderilor de 
epă ne-ar dispensă de intensificarea scoaterei cărbunilor din pă­
mânt ; dor cum văzuriim, suni multe împrejurări cari se opun la 
aceasta, iar de altă p11rte, a continua cu sistemul de utilizare a 
cărbunilor în mici uzine individuale şi. îndepărtate, înseamnă pe 
lângă o risipă de combustibil, şi greutăti de transport. 

C11 un prim pas spre rezolvarea problemei distribuliei ener· 
giei în tară, ecorromisind şi sursele carbonifere, este îndemn~rea 
şi incurajarea creiărei uzinelor centrale electrice mari, fără deo­
sebire dacă suni hydroelectrice ori termice; lăsându-se nestânjenită 
prin legiuiri reslriclive libertatea de a alege soluţia cea mai eftină 
şi avantajoasă. 
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A încurajâ uzinele hydroelectrice în douno celor termice, 
este a ajunge într'o zi la dezastrul de anul trecut din Italia, sau 
la exploatări foarte scumpe. Statul v~ putea însă urmări econo· 
misirea combustibilului acest avut nationol, prin acordarea u11or 
premii sau avantaje oricărei uzini hydroelectrice ori uzini termice 
aşezată la depărtore de cel mult 10-20 km. de mină sou de 
cădere, pentru fiecor? km.~ora ce l'or furniza dincolo de o rază 
de 25 km. de ex. 

Cu modul ocesta om putea ajunge să creiăm uzini regionole 
importante, hydraulice sau termice, in conditiile cele mai avan­
tajoase şi cât mai variate ca surse de energie. 

Prin -o ratională legare şi colaborare a acestor uzini regio­
nale între ele, ceeace electriceşte este foarte uşor, am ojunge, 
tocmai prin diversitatea uzinelor, să evităm neajunsurile avute în 
Italia şi Franta de Sud-est anul trecut şi să putem satisface ne­
voile de energie ale regiunii sau ale tărei Io orice eventualitate 
căci : oricare ar fi econqmia de combustibil, ce s' ar putea face 
prin căderile de apă, crearea şi fnlrebuin/area uzinelor hidroe­
lectrice În mod intensiv şi cu folos este condi/ionată de exis­
len/a uzinelor termice, cu cari trebuesc să fie grupale fntr'un 
complex electric. 

Este neîndoios că viitorul este acesta. 
O retea electrică de un sistem, ce vo trebui ales, va străbate 

tara întreagă primind de o parte productia tuturor uzinelor hydro­
electrice şi termice, cari se vor instala acolo unde se pot face 
în conditii mai economice, iar de altă parte procurând energie 
ori cărui consumtltor, pentru ori ce fel de întrebuintare, în punctul 
unde ore nevoe. 

Este iarăşi neîndoios că acest ideol nu va fi atins ttşa de 
curând; generatia actuală, care are atâleo de.făcut şi· refăcut, nu 
va avea prilejul sii se foloseoscă de înlesnirile unui atare sistem ; 
generatiei actuale îi este dot însă, să îndrumeze lucrurile pentru 
înfăptuirea ocestui ideal, ocestei năzuinte spre moi bine, şi moi 
economic. 

• • • • 
Co să putem întelege mai bine lucrurile vom luo un exem­

plu concret. 
Pe valea Prahovei pe la 1900 s'o făcut uzino hydroelectrică 
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de Ia· Sinaia prin utilizarea căderii Prahovei Î!' acel punct, energia 
era întrebuinţată parte Ja luminatul electric al oraşului Sinaia, 
parle era transportată pe cale electrică până la Câmpina pentru 
nevoile regiunii petrolifere. Dar, abia terfTlinată instalaţia, şi s' a 
şi simţit nevoia să se instaleze ca ajutor, pentru a suplini lipsa 
de apă sau alte neajunsuri, o uzină termică la Do flana (cu motori 
Diesel); nevoile au crescut repede şi s'a creiat uzina termică de 
la Câmpina cu ~ putere de· 10-20 ori mai mare ca cea dela 
Sinaia; releauB electrică dinlre Sinai8·Câmpina, s'a întins până Io 
Azuga şi Ploeşti şi IB toată regiunea petroliferă. 

Se vorbeşte de intindereB relelei până la B!:,.aşov, pentru 
desenirea Jui cu energie electrică ; nu este exclus 8 se -duce 
reteaua până la Târgo\'işte, Bucureşti, poate IB Mizil şi Buzău în 
acelaş scop. Se construeşle acum o nouii uzino termică la Flo· 
re~li. se \'Orbeşte de o no:.1ă uzină hydroelectrică la Poseda ~au 
mai jos, alta pe valea Ialomiţei spre Târgovişte şi una lermidi 
în bazinu) de lignit de la Doiceş\i, şi, ajungem la o regiune în· 
trPagă destul de insemnotă, cure va cuprinde mai multe uzir.e 
producălo!lre oe curent electric prin căderi de aps sau prin ar· 
deren combustibililor şi putând furniza energia necesdră la foale 
centrele locuii~. la loote fohricelc şi atelierele din cuprinsul acelei 
regiuni şi ponte şi drumului de fer pentru electrificarea trenurilor. 

O tensiune electricii de 60 - 70 mii de volti ar fi suficientiJ 
pentru desăvârşirea acestei rel~le; tensiunea aceasltt nu dă loc 
la nici un fel de dificullat2 technică şi esle mBi avantajoasă 
tocmai pentru a nu întinde reteaua electrică la depărtări mari 
incompatibile cu o bună supraveghere şi functlonnre regulată. 

ln cuprinsul acestei regiuni, ovem deci o varioţie de uztne„ 
lollle instalate în condifiile cele mai favorabile şi tocmai această 
varialie permite asigurare1J f unclio{lărei rt?lelei Întregi, căci atunci. 
când va lipsi intr'o · pllrle apa de la o uzină hidroelectrică, va 
funcliona cea din vu!eo vecină sau o nita t~rmică ; când un ac­
cident se produce la o uzină, vecina stt va da suplimentul necesnr ; 
toate uzinele aparlinând aceleaşi regiuni se găsesc bine înteles 
în perm~nentă ~cg~tură. telefo~ică penf~u co'Wnicifri de serviciu. 

C~1ar daca diversele uzme dintr o regiune n'ar aparline 
aceluiaşi proprietar sau grup finnnciar, încă trebue prin legiuiri 
polrivile şi în interesul obştesc indemnnt sau silit să fie aşa con­
struite ca să se poală Întruni toate într' o nsociatie amicală cel 
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putin, sau într'un fel de mufua.'flafe pentru asigurarea unei pro­
ductii îndestulătoare şi câl mai economice cum şi folosirea la­
olaltă a acestei produclii pentrn satisfacerea trebuintelor obşteşti ; 

· trebuinle cari, prin reunirea la un loc a unei regiuni întinse devin 
de o constantă şi regularitate mai mare şi mai favorabilă uzinelor 
producătoare şi economiei tărei. 

Deosebit de ace~stă regiune a Prahovei· lolomita, s'ar forma 
tot aşa o regiune a Bacăului-Piatra cu intrebuiutarea căderilor 

de apă depe Bistriţa şi cărbunilor de la Comăneşti, altă regiune 
spre Cluj, prin regiunea gozului metan, sau prin regiunea Petro-
şani, ele. • 

Şi după cum în cuprinsul unei regiuni, suni legate între ele 
electriceşte diversele uzine şi puncte de consuma\ie, tot aşo 
aceste regiuni ar trebui sii poată fi legate înl.re ele prin linii 
electrice spe.ciale de foarte mare tensiune, de 100 sau 120 mii 
volti, poate şi mai mult, după anumite reguli pentru ca să le fie · 
posibil să-şi dea rec..iproc ojutor în caz de trebuintă, formând astfel 
o nouă re/ca inlerrc'!}iond':ă sau na/ionată prin ajutorul căreia 

s'ar putea da regiunii Prahovei, în cez de secetă aci, energie de 
la regiunea Bislritei, car~ s' ar putea sil a~bă alunei energie dis· 
ponibilă de la căderile ei. 

Ori ce uzină electrică şi ori ce instalaţie de utilizare a 
/ 

energiei electrice poate face parte dintr'un asemenea complex 
dacă dela alcătuirea lor se vor păzi anumite reguli de constructie. 
Atunci vom avea încă şi posibilitatea ca un aparat electric oare· 
care de la Turnu~Severin sii se potrivească şi să functioneze tot 
aşa de bine şi Io Dorohoi, întocmai cum o locomotivă sau un 
vagon poate fi folosit şi pe liniile din Maramureş ca şi pe cele din 
D<?brogea. 

• • • 
3. Mijloace de realizare. Pentru ca 1:1c~1:1stă înfăptuire să 

aibă .loc cât mal curând, în parte cel putin, este dar nevoe 
mai inldi de foale de stabilirea acestor reguli fixe ce trebuesc 
satisfăcute la întocmireo oricărei uzini sau retele electrice, cu 
alte cuvinte este' nevoie de normalizarea mijloacelor de producjie,. 
de distribuţie şi de folosinlă o energiei electrice. 

1 

ln al doilea rând este nevoe de o legiuire potrivită care în 
acelfli' timp să încurajeze, cum om spus şi anterior, cu o primă 
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sau o scutire· specială orice- întreprindere care produce energie 
electrică şi o transmite dincolo de o anumită depărtare. 

Această legiuire, fie că ar lăsa liber/ale dep/nă ini/iativei 
pârliculare, fie că după poHtica·economică ce s'ar uima, s'ar · 
favoriza un organism mixt, va trebui să se fe~ască de o fisca­
litate prea mare şi de un amestec prea mare al statului în admi­
nistrarea lui ; căci venitul unor asemenea intreprinderi nu se 
poate socoti după suma încasată din taxele directe impuse de Stat 
ci după desvoltarea şi întărtrea generală a ţinutului, a regiunii sau 
a ţării, sub-imboldul distribuţiei energiei în mod lesnicios şi avan­
tajo~; iar de altă parte Statul este un organism greoiu şi care 
ar strica mai mult atunci când ar eşi din slera lui de legiuitor 
general pentru a face pe negustorul sau pe industriaşul. 

Ac;est organism mixt - o cooperativă între stat„ comune 
şi particulari care să strângă laolaltă pe producător şi consu· 
metor- va trebui după părerea mea să fie creeat pe --regiuni, 
tocmai pentru a nu deveni acaparator şi fără slimulent. Astfel „ 
în Belgia şi Anglia s'a ajuns la ideea unor grupări a centrelor 
de oroducere, de transport şi d~ consumaţie, pe regiuni cu ad· 
ministrore independentă în cuprinsul fiecărei provindi. 

/n al treilea rând, este locul ca stalul cu mijloacele sale 
mai mari şi în vedere~ interesului obştesc să ajute prin servicii 
<mume creiale, la înaintarea acestei chestiuni prin studii dP. proecte 
pentru creiarea centrelor de produc1ie şi de consumaţie b energii'i 
electrice, studiul grupărei lor pe regiuni, grupărei regiunilor 
între '?le, etc. 

• • • 

Dacă punciul 3 (din urmă) este un mijloc de realizare care 
cere timp mult, iar punciul 2 este un mijloc la care totdeauna 
guvernele vor reflecta mult în nedumerirea .politicei·eco!lomice 
ce lrebue să o adopte ; apoi punciul 1 este cel mai uşor de 
reRlizal şi este cel mai necesar a fi lămurit de urgentă. 

ln adevăr, chiar sub imperiul legilor· actuale de încurajare 
a industriei nationale şi încă s'Bu putut face şi se fac centre de 
producţie de energie electrică şi în vederea interesului general 
este bine, cum s' 8 văzut mBi sus, ca ele să fie făcute după Bce-
1eaşi norme, pentru CB mBi târziu ori cBre ar fi politica-econo 
mică a guvernelor, să se poată înfăptui reunirea-înt/o ret~ elec- ' 
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frică întins] cum ne indică tehnica modern] pentru economia 
generală a tării. 

Altfel, greutăţile ulterioare de adaptare vor fi foarte mari 
şi de neînvins. ' 

• • • 

4. Normalizar-ea mijloacelor de producere, de dis­
tribufie şi de folosinl~ a energiei electrice. In alte tări 
aceste norme pornite de fo Ingineri sunt adoptate şi aplicate prin 
bună înţelegere de asociatiile de indm;lria~i. 

La noi, nu ne putem bizui pe adophtrea lor, fără o legiuire· 
apropriată. care însă ne3vând a influenta întru nimic polica-eco· 
nomică ce se va croi, ar putea fi repede decretată. 

Această lege, ar trebui să fie scurtă şi generală, iar în 
esentialul ei ar trebui să aibă motivarea şi cuprinsul următor : 

La fnlocmirea oricărei uzini pentru ·producerea energiei 
electrice, fie prin căderi de apă, fie prin arderea cvmbusfibi/i/or, 
cum şi la fnfocmirea re/ele/or de fraPlsporf şi disfribu/ie de ener· 
gie e!eclrică, frebue să se fină seamă că pentru o bună şi ra­
/ională folosire se va putea rtindui in interesul obştesc ca toate · 
aceste uzini şi re/e!e să lucreze fmpreună, infrunile pe regiuni 
ma~ infin~P. formdnd re/ele regionale; iar regiunile să fie legale 
intre ele jormând o re/ea electrică generală sau na/ionată. 

Spre atingerea acPsfui scop se vor urma Prescripţiile 
technice speciale de normalizare pentru consfruc/ia uzine· 
lor şi re/ele/or eleclrice; fn ceea ce priveşte fel ul curentuiui. 
tensiunea, frequen/a, ele. la uzinele generatoare, la re/elefe de 
transport, de distribu/ie şi de utilizare, pentru ca să fie posibil 
fnlrebuin/area fn /oală /ara a unui material de producere şi de 
utilizare etil mai uniform, şi aşa, ca să fie asigurai ori ctlnd 
schimflul de energie· electrică disponibilă, dela o tocalilale_ la 
alia sau de la o regiune la alia, fn mod permanent sau vre· 
melnic. 

Lucrările vor trebui prin urmare, .aşa facule, ca alunei 
când evolu/ia lucrurilor, interesele colective ori nevoile obşteşti, 
vor cere constituiri qe grupări sau asociafil economice regio· 
na le sau na/io_nale, cu sau fără participarea Statului, jude/efor 
sau comunelor, să nu fie nici o piedică tehnică, ca orice ele. 

-meni de producere (uzini), de transport de energie (re/ea) sau 
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. 
de utilizare de energie să poală infra fn această asoC'iafie ; 
rezervându-se lolodală şi posibilitatea creiărei şif unc/ionărei unei 
organizări centrale tehnice de cercetare, slalislictf şi informa/iuni 

. pentru tnlesnirea fun.cfionărei economice a uzinilor generafor;ire 
şi a tuturor instala/ii/or de utilizare a surselor de energie. 

Acest organ tehnic ua fi in rela/iune cu foale inslala/iile 
de producere şi ulilizare a energiei; el ua trebui să-fie infor­
mal regulat de Jelui, starea, capacita/ea şi nevoile fie cărei in­
sla!a/iuni, aşa fe!, ca findnd seamă de anotimp, de zi, de oră 
şi fmprejurărl, să se poală călăuzi rânduirea şi confribu/ia cea 
mai potrivită a fiecărei insla!a/iuni lu lucru şi la f o/osinfă ; să 
poală da injormafii precise dP ajutorul ce o regiune ar putea 
da a!leia, etc., şi aceasta, in unicul scop ca să se poală trage 
cel mai mare f o/os economic şi peufru asocia fi şi pentru ne­
voile obşfeşli. 

• • 
• 

Legiuirea aceasta este de sigur de competenta Corpurilor 
legiuitoare şi guvernul are alribulia de a o prep3ra şi presenfa, 
căci timpul a sosit ; cut priveşte prcscripfii!e leclmice speciale, 
de normalizare ele suni de competenta Corpului ingineresc. 

Aceste prescrip/iuni trebuesc cred eu să se finii înlr'o notă 
cât mai generală posibilă tocmsi pentru a fi eficace ; ele trebuesc 
să ~vile orice indica(ii de detaliu, care or incăluşt1 iniliativa sau 
desvoltarea tehnică ulterioartl a instalatiilor; in acest spiril atit 
întocmii. in cele ce urme1nti. un proecl de prescripţii, ce ii supun 
disculiunii congresului : cfici Congresele inginerilor, sunt cele mai 
polri\'ilc ocaziuni când se găsesc inlrunili Io un lot foii cei cari 
cu experienfa şi cunoşlinlele lor pol contribui la rleslegarea acestei 
·ch2sliuni, care de altfel este de ordin pur tehnic. 
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I 

Anexă la comunicarea 
d-lui/. $tefănescu-Radu. 

Proect de prescriptiuni technice speciale pentru norma­
lizare~ mijloacelor de productie, transport şi distributie 

de energie electric5 

I. Felul curentului - Uzinele electrice cu utilizări locale ale energiei 
şi in orice caz acele pentru care nu se prevede că-şi vor vărs1 produc­
ţiunea lntr'o reţea regională ori g.merală de transport de energie, pot alege 
după voe curent continu sau alternativ monofazat sau 1rifazat. 

Uzinele care dela lnceput vor vărsa producţia lor lntr'o reţea electr'că 
regională ori generală de transport şi distribuţie de energie, vor. întrebuinţa 
numai cuient trifazat. Aceeaşi obligaţie o· au şi uzinele pentru care se pre­
vede vărsarea energiei după scurt timp. 

Se poate întrebuinţa şi curent alternativ mo1ofazat, n~mai ln cazuri de 
transport de energie cu totul special şi temefnic justificat. 

2. Frequen/a. - Curl!nlul a:ternativ trifazat va avea o fre::iuenţă de 
50 perioade pe secundă, iar curentul monofazat 1611

1. 

3. Tensiune.-Sub numele de tensiune de serviciu se lnţelcge tensiunea 
medie măsurată Intre firele cond•1cătoare ale reţelei electrice la intrarea iil 
aparatele de utilizare: lămpi, mok>arl', transformatoare (!)rimarul) etc. 

Tensiunea de serviciu normali! penlru curent eon/inu va fi: t 10, 220 sau 
I 

4 IO volti; însă c~I mult 220 volţi la bornele unei lampi incandescente. 
Pentru tranvae şi trenuri va fi 750 volţi în oraşe; t50J sau 3000 în părţile 

interurbane şi pentru reţeaua de căi ferate. 
Tensiunea de serviciu normală pentru curent alternativ (monofazat sau 

trifazat) va fi : . 
a) 125, 220 s1u 3SO volţi pentru distrlbu\iile cu tensiune mică, însă cel 

mult 220 volţi la bornele lămpilor incandescente. 
b) 6000 vo'ţi pentru uzinei:! de producţiune cu tensiune marc şi cu reţea 

de distribuţie locală limitată. 

-c) 150)0, 35000 sau 60'JOJ volţi pentru centrele de producţie cu tensiune 
mare şi cu reţelele de transport şi distribuţie interurbană şi regională. 

d) 100.000 volţi pentru reţelele de tensiune foarte mare pentru· distribuţia 
interregională sau generală. - Aceste tensiuni, se inţeleg:! efectiv la aparatele 
de utilizare rl!spective, ţinându-se seama în plus de pierderi. • 

4. Excepfiuni.-Cu o justificare temeinică şi numai în cazuri excepţionale 
· de extensiune a unor instalaţii el~ctric~ existente, sau când tensiunile fixate 

mai sus ar avea desavantaje importante, se vor putea admite şi următoarele 
tensiuni: 

55Q, 1100, 2200 volţi ~entru curent continu şi 500, 3000, 5000, 10000 şi 
2500J pentru curent alternativ. - • 

5. Prin regiune irr sensui acestor prescripţîuni se inţefege o grupare de 
centre de prod Jcţie şi de zone de consumaţie de energie electrică formând 
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un tot economic de o întindere compatibilă cu o distribuţie ele;trică de cel 

mult 60.000 vtlţi. 
Re/ea electrică regionalii e aceea care leagă intre ele centrele de pro-

ducţie şi zonele de consumaţiune din cuprinsul unei regiuni. . 
Re/ea electrică interregională sau generală~ aceea care leagă regionale 

intre ele in scopul de a-şi procura una a teia energie in mod permanent ori 

vremelnic. 
6. In fiecare regiune intr'un punct convenabil ales şi de acord cu autoritatea 

competentă se va preveJe creiarea unui post de trasformare care va servi de 
punct de le~ătură a reţelei regionale cu reţeaua interregională sau g.!nerală 
de I 00.0(J'.) volţi. 

7. Oeneraloarele electrice, in afară de bună calitate ca materia I şi execuţie 
după toate regulile artc:i trebuesc să îndeplinească condiţiile caetelor . de 
sarcini special! şi să fie alese de tipul acelora cari permit o uşoară cxploatarl! 
şi mers sigur in paralel pe o reţea electrică conaună, regională sau generală 
precum grad 1e neregularitate cel mult 1

. 100, o curbă suficient d~ apra.ap! 
d~ forma sinusoidei, sistem sime:ric, când est!! vorba de alternatori polifasaţi etc. 

Pentru tran•formatC\rii statici Si! vor intrebuinla de preferinţa cei cu bobi­
najul: triun~hiu (stl!a); triunghiu sau stea (zig-zag) cu:n şi cele ce se pot 
pune ln paralel cu ace:>tl!a. 

8. Orice instala\ie de producţie şi transport d~ energie electrică va avea 
totdeauna o r.!zcrvă de pull!rc c1re S! va justifii:a in C! pri\fe,te mărimea şi 
felul ei. Va avea şi apuatc şi dispozitive proprii pentru a asigura exploatarea 
i'.l ceh: mai hunc condiţiuni de economie .a energiei, de continuitat! de serviciu 
şi de buna funcţionare a aparatelor de utilizare. Tot in acest scop variatia 
tensiunei la transformatorii cari alimentează zonele d! consrmatle nu va fi 
mai mare ca ~0 „, la secondar. 

9. Pcnlru ri!ţelelc de tensiune mare se pot lntreb'uinţa linii aeriene, dar 
pe cât se poale se va evita trecerea lor prin c~ntrcle populate. 

10. Un concesionar al unei Instalaţii de produceri şi distribuţie de 
energic electrica lntr'o zonă sau regiune determinată va lău liberă trec rea 
conductelor unei alte reţele electrLe pe care autoritatea competentă ar crede 
de cuviinţă să o lase să traverseze regiunea dacă bine lnţ:les nu aduce 
nici un prejudiciu folosln,ei sate. 

11. Toate instalaţii!.! electrice (uzine şi reţele) vor trebui să se confor­
meze legilor şi prc~cripjiile gcnerak ·şi ~p!ciale existente ln România asupra 
exploatărilor tlcctrl.:c cum şi a urma toah! dispozitiunile ce s'ar crede necesar 
in interesul g\!ncral s1 se mai prescrie sau să se decreteze peatru construcţia, 
instalarea şi exploatar~a lor. 

· 12. Orice exploatare electrică este ţinută a da regulat organului central 
de cercetări, statistică şi informaţiunl, când acesta se va organiza de stat, in­
formaţiuni precise asupra putere!, stărei şi nevoilor instalatiilor sale, după in­
dic iţiile ce i se vor cere de acest organ, de asemeni este ţinut a-i remite ln 
fiecare an o dare de s~amă prin care va face cu.noscut rezultatele gP.nerale ale 
exploatărei sal.! 

913. Conceşionarul este obligat a respecta şi a se conform1 tnturor regu­
lamentelor române?ti de administraţie publică. 
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CHESTIUNI SILVICE 

GEORGE P. ANTONESCU 
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~Î·:l·TL C'H>ll'l.l"l 1.i\l'l"~:'\,\ (,\1~111".\I.) 

Istoricul şi importanta p~durilor. 

Pădurile în Ro~ânia se găsesc repartizate atât în regiunea 
de câmpie şi de coline cât şi în cea de munte şi anume ele se 
întiad aproape dela nivelul Mărei Negre şi pânii la o altitudine 
de circa 1700 rh. unde se află limita vegetatiunei noastre fores· 
tiere. In unele părW ale regiunei de câmpie, în stepele Dobrogei 
şi în Bărăganul din judetele .Ialomita, Brăila precum şi într' o parte 
din Râmnicul Sărat, din cauza micei canlităti de precipitatiuni al· 
mosferice şi a vânturilor cari înlesnesc evaporatiunea, pădurile în 
formă de masive Încheiate nu există, ci numai pe lângă râuri şi 

în oarecare depresiuni, mal favorizate din ncest punct de vedere. 
Prezenta unei prea mari cantităţi de săruri akaline ca : carbonatul 
şi sulfotul de sodiu ce contin terenurile re$pective se datoreşte 
deasemenea lipsa pădurilor de pe acele stepe sau bărăgane~ Pă· 
durile odinioară acopereau suprafeţe cu mult mfii întinse ca astăzi. 
Astfel În vechiul regat vestitul Codrul Vlăsiei, pădurea Strungăi, 
Orheiului, ele. prin faptul situatiei lor în regiunea de câmpie 
lângă centre de populatiune însemnate, datorită defrişărilor f kute 
pe o scară. disproprlionată în favoarea agriculture~ au dispărut 
aproape cu desăvârşire. -

Pădurile cari au căzut cele dintâi victima toporului distru· 
gător, egoismului şi cupiditălei omului, au fost negreşit acele 

19 
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aflătoare în văile largi ale râurilor, în locurile din apropierea 
şoselelor, căilor ferate şi' a altor . mijloace înlesnicioase ?e h"an· 
sport, unde terenul era mai fertil şi deci propriu culturei cerea· 
lelor. Actiunea defrişărei pădurilor şi transformarea lor în tere­
nuri de arăturti, a luat o mare desvoltare în vechiul Regat mai 
cu seamă cu începere din anul ·1886 şi anume în urma războiului 
vamal cu fostul imperiu Austro-Ungar, care, sub pretext de epi· 
zootii oprise im~ortul vitelor, care, până atunci, alcătuia· una din 
principalele ramuri de ocupatiune a agricultorilor noştri, astfel 
că siliti a fost de a da culturei cerealelor cea mai mare extensiune. 

Distrugerea pădurilor ar fi luat de sigur o proportie şi mai' 
mare, dacă nu s'ar fi luat măsuri legale pentru ocrotirea lor, 
ceea ce pentru prima oară a avut loc în anul 1881, când, în ve· 
chiul Regat a luat fiintă primEl noastrd lege_ forestieră, codicele 
silvic, care, în anul 1910, a fost revăzut şi complectai iar ultima 
modificare ce s'a adus acestei legi a ovul loc în 1920. ln Bu· 
covina până la eliberarea acestei \tiri şi alipirea sa la pairia mumă, 
a fost în vigoElre legea silvică austriacă din 1858, for în Ardeal 
legea Ungară XXXI din 1879, care a fost complectată prJn acea 
din 1898, 

Cu ocaziunea împroprietărire! tăranilor din 1864, multe pă­
duri din vechiul Regal uu fost defrl1ate spre a fi transformate în 
locuri de culturii. 

Mai mult decât atât, pentru că nu s'a linul seama de avizul 
oamenilor competenti multe poieni oiîl interiorul pădurilor dU fost 
date tiiranilor împroprielăriti. 

Şi fiind că multe din asemenea terenuri se aflau pe coaste 
repezi, iar pământul era erozibil, n'o 1recut mult timp, până ce 
ele au fost brăzdate de numero~se râpe şi torenti sporindu-se 
astfel suprafata terenurilor improductive. -

Se vede însă că experienta trecutului nu a servit prea mult 
căci cu ocaziunea ultimelor legi pentru înfiinjarea păşunilor co· 
munale, din România întregită se prevede exproprierea poenilor 
de prin păduri precum şi defrişarea lor în scopul de a se mări 
suprafata păşunilor. Bine înteles răul nu ar fi prt:a mare Clacă ataq 
defrişări s'ar face în locurile fertile şi cu pante dulci iar nu în 
acele având caracterul aşa ziselor soluri absolut de pădure, care 
după cum ştim constituie singurul mijloc de a se utiliza în mod 
rational asemenea terenuri. 
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Influenta piidurilor asupra· atmosferei şi asupra 
viefei animalelor. 

Vegetalele şi în special pădurile joacă· un rol capital în 
economia globului· nostru. Cea mai importantă ăintre ·functiunile 
pe care ele le ·îndeplinesc este că ele lucrează încontinuu la 
îmbunătătirea compozitiei aerului, pe care îl respiră omul şi 

toate animalele~ Existenta noastră este dar. strâns legată de a lor. 
S1.1b influenta luminei solare, plantele cu clorifilă produc, prin 
descompunerea acidului carbonic din atmosferă, într' o zi o con• · 
litate egală ca de 15 ori volumul lor, retinână carbonul. Astfel 
o singură frunză de nufăr exală într'o vară. cel pulin 300 litri de 
oxigen. Ne putem aşa dar închipui ce cantitate imensii de oxigen 
produce o pădure având o întindere ceva mai mare, dat fiind 
canlitatea im:nsă a frunzelor depe crnci şi depe ramuri.' Ce 
ocean de oxigen trebue aşa dar să răspândească în spatiu tota­
litatea pădurilor depe suprafota pământului. 

Se naşte deci în mod firesc întrebarea : intr'un moment dat 
. toate pădurile şi toafe· plantele or fi desfiinlale, ar trebui în mod 
necesar să dispară omul şi în acelaşi timp întreg regnul 1:mimul ? 
La ace~ta răspundem hotărî! : nu ; căci atmosfera conline o mare 
provizie de oxigen pe care oamenii şi animalele ii vor putea să-l 
respire încă foarte mult timp. Va trebui în odevăr să treacă cel 
putin 2 mii de ani pentru co analiza chimică să Indice o schim· 
bare în compozilia aerului. Totuşi echilibrul în compozilia oerului 
datorit existen'lei vegetalelor n'or mai putea fi întretinut d.ci 
proportla acidului carbonic ar creşte iar a oxigenului dimpotrivă 
s'ar micşora în oceiaşi măsură, astfel că sfârşitul regnului animal . . / . 
ar intro în limitele prevederei noastre. 

Cantitoteo enormă de oxigen aflător actualmente în atmos· 
feră a fost produsă de pădurile din timpurile preis.torice, ole 
căror urme· sub formă de fosile, sau de straturi groase de căr­
buni, le găsim la diverse adâncimi în mai toate fările. Struch 
şi dimensiunile arborilor ce .constituiau acele. păduri se deos~ 

he.au negreşit de cele actuale. Ele erau formate din: ferigi gi­
gantice cu buchete de frunze în vârful trunchiµrilor lor, înolte 
ca şi palmier.ii ; din calamife asemănătoare "ca formă cu planta 
cunoscută sub numirea populară de coada calului. ·(Equisetun 
arvense) din zilele noastre, având însă o înălţime cu mult mai 
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mare; din Licopode; din Sigilare înalte de peste 40 metri. A· 
ceste plante grafie ploilor diluviene trăind într' o. a_tmosferă umedă 
încontinuu săturată de vapori de apă produceau creşteri anuale 
mari, aparatul I9r foliaceu abondent constituiau imense labora­
toare distilatoare de oxigen, care functionau. fără întrerupere şi 
mai peste toată suprafata contir.entelor de pe atunci. 

Pentru a ne da seama oarecum de intensitatea viefei vegetale 
sub influenta une~ atmosfere umede şi calde care a caracterizat 
era primitivă, este destul a arăta că în minele de cărbuni din Saar­
bruch se află 120 d.e straturi de cărbuni suprapuse ; la lohns­
tone, la Creusot, Bourgogne se găsesc straturi de huilă groase 
de 10' - 16 m. Spre a ne putea face o idee mai precisă de în· 
semnătatea acestor cifre este destul să spunem că o pădure 
astăzi din zona temperată, de abia într'un timp de o sută de ani 
ar putea să producă un strat de cărbuni gros de 16 milimetri. 
Pădurile formate la începutul vielei vegetale au fost înlocuite, 
dat fiind modificarea progresivă a mediului ambiant, prin Cyca· 
dee şi Conifere, primele având aspectul palmierilor mici_ cu 
trunchiurile scurte, masive, ovoide ; iar Coniferele în ce pri· 
veşle dimensiunile cu miirimea şi portul Auracariei actuale, pre: 
cum şi al frumoşilor chiparoşi de ~~lăzi cu ramuri însă mult 
mal puternice şi mai viguroase. Dupti aceste plante apă'tu o floră 
aproape la fel cu aceia a Indiei, adică a regiunei tropicale, 
palmierul alcătuind forma dominantă, apoi dafinii (laurus nobilis) 
C8nforii şi alţi arbori care pe măsura răcfrei atmosferei părăsiră 
regiunile nordice şi se apropiară mai mult de ecuator. Tot în 
această perioadă npărură şi speciile lemnoase cuJrunzele caduce. 
ln fine se iviră stejarii, ulmii, teii, arţarii deosebindu·se prea 
puţin de cei de azi, ocupând însă mari întinderi păduroase cari \ 
contribuiră şi ei deşi în mod mai putln activ ca precedentele, la 
formarea unei atmosfere respirabile. 

Vechile păduri n'au servil însă numai la transformarea corn· 
pozitiunii aerului făcându-l propriu pentru organismul regnului 
animal; ci ele au conhibuil la fertilizarea solului în care noi astăzi 
semănăm şi recoltăm grânele noastre. La incepuf, în adevăr, 
rocile fiind expuse influentelor agentilor atmosferici, &'au des· 
compus la suprafaţă făcând astfel cu putinţă .instalarea mai întâi 
n plantelor cele mat inferionre cum de exemplu a itchenilor, apoi 
8 mutchilor. Pe măsurn apoi n formărei unui strat de. pămâJlf 
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de o grosime din ce în ce mai mare ş'a putut instala speciile 
de arbori mentionate mai sus formând pădurile propriu zise care 
în tJrma descompunerei materiilor lor. organice ou contribuit la 
îmbogătireo solului cu materii nutritive. 

' ' .... 

Influenta piidurilor asupra regimului apelor prin evapo­
ratia, transpiratia şi cloroevaporatia foilor 

Pădurile prin rădăcinile arborilor absorb din pământ şi 
răspândesc în atmosferă o. cantitate enormă de apă prin evaporare, 
transpiraţie şi cloroevaporalie. 

Evaporarea este un fenomen pur fizic. Ploaia căzând pe 
frunzişul arborilor, partea care rămâne pe foi se evaporează îm· 
pedecând- o de' a se scurge pe pământ. 

Transpira/ia este un fenomen exclusiv protoplasmic. Plantele 
cu clorofilă cât şi cele fără clorofilă degaje vapori de apă atât 
noaptea cât şi ziua. Lumina solară are asupra lor efectul de a 
tripla aproape cantitatea emisă prin transpiratie, pe când evapo· 
rarea este aceiaşi atât la lumină cât şi la întuneric. 

· Cloroevaporarea este un fenomen datorit 1 existentei Claro· 
filei. Ea co9stă în faptul că părlile verzi ale plantelor încărcate 
cu clorofilă au o transpiratiune însemnată. Să luăm de exemplu 
două plGtnte de grâu cu o suprafaţă foliacee egală, una palidă 

fără clorofilă, cealaltă verde cu clorofilă şi sii presupunem că 
într'un timp dat fiecare din ele transpiră 1 cm. cub de apă Io 
întuneric. Dacă le expunem acum pe amândbuii la lumină planta 
fără clorofilă" va transpira 2,5 cm. cubi pe când c'ea verde 100 
cm. cubi de apă. Deci cei 97.5 cm. cubi · transpirati mai mult de 
planta verde se datoreşte clorofilei. Gratie acestui fenomen pă· 
<lurile degajă în atmosferă imense cantităti de apă. S'a constatat 
în adevăr că un. steja.r de mărime mijlocie în timp de "170 zile 
extrage din sol şi varsă în atmosferii 111.225 kg. de a.pă; bradul 
o ca.ntitate egalii cu de 32 ori greuţalea sn ; la.ricele cu de 177 
ori, frasinul cu 133 ori, juga.strul (acer campestre) cu de 455 ori. 
Cloroevaporarea se produce la. reşinoase în tot timpul anului, pe 
când la foioase ea încetează toamna odată cu căderea frunzelor. 
Di_n acest punct d~ vedere se recomandă dar de a se da întot· 
dauna precădere în compozitia arboretelor amestecului de reşi· 

noase cu foioase. 
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Acfiunea piiturei moarte din piiduri asupra 
regimului apelor 

Pătura vetuitoare a solului forestier este c9mpusă din : 
muşchi, licheni, plante erbacee sau !emnoase ca diferiti arbuşti, 
iar pătura moartă este formată din frunze uscate· şi -căzute pe 
jos, precum Şi din alte resturi organice ca vreascuri de lemne 
uscate, fructe etc. care descompunându-s~ formează humusul sau 
tericiul. Puterea de a absorbi şi de a ·retine ap ?le de către pă­
tura moartă este considerabilă. S'a con§tatat, În adevăr, de către 
profesorul Henry dela şcoala superioară de ape şi păduri din 
Nancy (Franta) că pătura de ace de molid absoarbe şi retine În 
termen mediu o cantitate ce trece peste patru ori greutatea şa, 
iar foile de. fag după douăsprezece zUe de imbibare absoarbe 
441"_,, din greutatea lor. 

Henry adaugă că pătura moartă, acele · de molid, re(in la 
hectar circa 105.000 kg. de apă. 

Această pătură moartă joacă deci fotă cu apele de ploi, 
rolul unui enorm burele absorbant. Pădurea se ştie ne apără în 
contra inundatiunilor prin faptul că micşoreazii scurgerea repede 
a apelor pe terenurile înclinate şi că aceste inunda"uni se da­
toresc În general despfidurirei muntilor. Aşa fiind ori câte sume 
s'ar cheltui de t;fal ·cu fepiirareo căilor ferate şi a drumurilor, de 
·ce principalele văl ale tării distruse de viiturile mari "de apă, 

Jl va fi în zadar dacă nu se \'O Împăduri muntii şi dealurile unde 
aJădurile consli1ue singurul gen ratlonal de cultură. a acestor tdenuri 

Acfiunea pldurilor asupra regimului apelor prin supri­
marea curgerei şi mlrirei torenfilor 

Tprentii suni nişte cursuri de apă cu pante neregulate şi 
mtui, cu viituri bruşce şi violente, cari rod malurile pe lângă 
care trec, şi transportă În vale mari canlilăli de pieire şi substante 
pământoase, pe care le depune, În vale unde pantele sunt mai 
putin repezi sub forma aşa ziselor conuri de dejectiune. Un torent 
este compus din pairu părti şi anume: · 

1. Bazinul de recepfie În forma un~i pâlnii pe unde se scurg 
~ ·~le aflalor la obârşia torentilor, 
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2. Canalul de scurgere prin care se transportă materialele 
târâte de torenti. 

3. Conul de dejectie unde se depun acele materiale. 
4. Albia de scurgere care este ' intervalul între conul de 

dejecţie şi râul în care se varsă torentul. • 
Apele de ploaie căzând pe pământul gol se rostogolesc 

pe supraţata lui ajungând repede în talvegul raurHor provocând 
astfel viiturile bruşce şi yiolente cari caracterizează torentii, pe 
câtă vreme dacă terenul este împădurit o parte· din apa de ploi 
se evaporează, o alia este absorbită de p6tura moartă şi de 
humus, iar restul p6trunde în pământ pe lângă rădăcinile i:lrbo· 
rilor şi numai ceea ce rămâne se rostogoleşte le vale. Firele 
de apă fiind împiedicate mai în fiecare moment de trunchiurile 
arborilor, al arbuştilor etc. ele nu ajung de cât mult mai târziu în 
maico râurilor· fără a se· putea concentra în anumite puncte şi a 
provoca în mersul lor descendent eroziunea şi prăbuşirea tere· 
nurilor. . 

Mari suprafete 'tlin teritoriul Fron\ei, Elvetici, Baliei, Austriei 
şi României au fost transform~te în pomânluri improductive din 
cauza lorentilor. Celelalte \ări exceptând \ara noastră au luat 
însă măsuri pentru corectiunea şi stingerea lor, iar cel dintâi 
care a pus În evidentă, cu talent şi convingere,· rolul pădurilor 
în combaterea tore11,tilor a fost inginerul d~ poduri şi şosele 

Alexandre Sur~ll, care, în scrierea lui clasică „ Etude sur Ies 
hautes Alpes", a recunoscut că distrugerea unei păduri expune 
pământul devaslărei torentilor. 

Acfiunea pădurilor asupra isvoarelor. 

Prin faptul că pădurile retin o mare cantitate de umicţUate 
şi favorizeazu infiltraliunea apelor de ploi şi celor provenite din . ' topirea zăpezilor ele contribuie la formntiunea şi alimentarea is· 
voarelor. Există multe exemple cari Învederează aceasta. Astfel 
numeroasele i_şvoar~ din împrejurimile Romei, ale Alenei şi ale 
Constantinopolului au dispărut după ce s'au despădurit colinele 

. înconjurătoare. În congresul internaţional de silvicultură din 1900 
s' a dovedit cu exemple convingătoare că disparilia şi conser· 
varea isvoorelor stau În raport direct cu defrişările şi cu împă­

duririle. Cu această ocaziune D-l Orebe, consilier· silvic din 
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Eisenach a citat multe cazuri concrete despre secarea isvoarelor 
în urma desfiinlărei pădurilo~. Marele geograf Ones!ine Reclus 

8 dovedit pe de altă par~e că toate isvoarele din muntele Za-

ghuan aproape de Tunis au dispărut în urma despădurirei acestui 
\ 

munte„ D·l Crahay, actualul director general d~ ape şi păduri 
din Belgia a demonstrat că debitul apelor din Sure şi Planchi­
mont au devenit inai regulate în ultimii -40 ani din cauz.a împă· 
durirei cu molift practicate în terenurile vecine. D·l de Rothen11 

bach, directorul serviciului apelor din Berna a făcut următoarele 
observatiuni asupra debitului isvoarelor care alimentează acel 
oraş': debitul isvoarelor Schliern şi Oazei variază dela 1-2, 7 
şi _dela 1-4,1 mc. pe minut, pe când debilul isvorului Scherli · 
variază dela 1-6,7. Această diferentă provine din cauză că ba­
zinele de alimentarea primde isvollre sunt comple~t împădurite, 
pe când ale isvorului Scherli suni în parte despădurite. Rezultii 
dar că prezenta pădurilor mentine cursul regulai al isvoarelor 
chiar în timpul secetelor,, din cauză c'ă apa înmagazinată nu o 
lăsă să se strecoare de cât încelul cu încetul. În. vara anului 
1893 care a fost una din cele mai secetoase, cel mai mic debit 
l-a avut is\·orul Scherli în ziua de 30 Septembrie, pe efilă vreme 
isvorul Oasel cu trei luni mai târziu, iar izvorul Schliern tocmai 
după 6 luni. O· I lliHkl în trotatul său <le Economie Forestieră, 
volumul I din 1904 citează expcrientele din valea Emmenthal 
(Elvelia) făcute de staţiunea centrală de cercetări forestiere din 
această tttrti şi cornp1u8 debilul cursurilor de apă care isvoresc, 
unul dinlr'un bazin de receplie, îc;,t care procentul de împădurire 
estt 18''"• iar celolt de 91" ·. Sovonlul profesor dela şco~la fo. 
restier~ din Ndncy trage următoarele concluziuni: 1. ln timpul 
maximului de precipitaliuni atmosferice, în regil nilc despădurite 
se scurge 30-50''' mai multă apă le1 unilalea de suprofală de 
cât în cele împădurite ; 2. Că în timpul perioadelor de mori 
secete, pe când isvoarelc regiunilor despădurite seacă cu de· 
săvârşire, cele din regiunile Împădurite dau încă 5 litri pe se· 
cundă. 

Actiunea plidurilor asupra producerei ploilor 

Prin numeroase expcriente s'a conslalot că ploile, suni mai 
abondente şi mai numeroase În locurile bogate în păduri de cât 
în cele despădurite. Dacă punem un pluviometru În mijlocul unei 
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µăduri la o înălţime dată şi într'un loc Îl\ câmpie la 300 metri 
depărtare de pădure dar la aceiaşi înăl\ime, constatăm o. conti· 
tale mult mui mare de apă în primul pluviometru de cât îit cel 
de al doilea, care fiind mai depărtai Hc\iunea pădurei s' d ..,sim\it 
mai putin. ·Jnflu~nla pădtJrei asupra plo!lor se explkă astfel: ar­
borii cHre compun pădurea suni nişte maşini hidraulice de o putere 
extraordinară, cari pompează ftpa prin rădâdnile lor, iar prin vasele 
lor transporlă o enormii c11nliltile care se evaluează la jumătate 
din greutatea acelor arbori în timp de' 24 ore: Dar numai o parte 
neînsemnată din această apă este înlrebuintală la· nulritiune căci 

restul este rfispânclită îr. _almosferă de către foi, prin transpira\ie 
şi cloroevaporare. Odlliă cu aceste fenomene se produce şi o 
răcire, o micşorare de lemperolură ce se· comunică în strnturile 
atmosferice vecine. cari fiind îndirc8fe cu vapori se condenseazii 
sub formă de ceată sau de nori şi cod ioră ~i. în formă de ploaie.' 
Exemple concrete avem următoarele: ln insula Sf. Elena unde o 
fost dus şi ţiflul ca prizonier morele· Napoleon Bonap1ute, făcân· 
du-se în urmă pldnta\iuni, canlitatea de apei care cade acum e 
dublă ca înainte. Insula Capul 'Verde era odată foarte fertilă, BC· 

lualmente însă e sterilă din _cauze despădurirei. ln Alexandria 
grâul mai înainte cfind timp îndelungai nu ploa se păstra pe aco· 
perişul caselor. Astăzi în urma pJanlll\iunilor llicute a început să 
plouă, din care cauză grânele sunt (inule închise în magazii. ln 
această privintă sunt autori, aparlinând şcoalei germane, cari nu 
împărtăşesc părerea că pădurile ar avea o oc\iune predominantă 

- asupra formaliunei ploilor. 

Acfiunea pădurilor asupra igienei !Jenerale. 
Influenta piidurilor asupra paludismului 

şi a tuberculozei. 

Pădurea are o ·influentă favorabilă asupra sănătătei publice, 
căci prezenta ei uniformizează temperatura aerului. Intre lempe· 
ralura aerului din pădure şi a celei din câmpie este o diferentă 
vara de 3 grade iar dintre cea -medie anuală numai de o jumă­
tate grad. Pădurile constituie un climat mai sănătos prin oxigenul 
şi ozonul ce·I produc. Ele pun în libertate acest gaz dătător de 
vi~a\ă .... prin un fenomen 1ocalizat în cioroi eu cite. Este fenomenul · 
clorofilial al descompunerei acidului carbonic din aer, asimilând 
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cărbunele, degajând oxigenul. Pătura moartă formată în pădure 
contribuie la fertilizarea terenului prin fixarea directă a azotului 
atmosferic (Henry). Se ştie că i:ericuloasa boală a paludismului 
este propagată de t~tari anofeli ale căror larve se desvoltă în 
apele "siagnante; ori pădurea este cel !Doi bun mijloc pentru 
uscarea solurilor mocirloase prin transpiratie şi cloroevaporare. 
Băltile Pontine care constituiam un focar de febră palustră au 

1 fost însănătoşite numai prin plantaliWlile făcuţe cu Eucaliptus 
globulus. In Sologne (f ranta) locali.tale unde locuitorii aproape 
nu puteau vielui din cauza febrei palustre, în urma plan,aliunilor 
făcute cu diferite specii de pin a devenit un finul sănătos şi în· 
florilor. Din potrivă, în loale locurile unde pădurile ou fost dis· 
truse .. morlalilatea a crescui înlr'o proµortie însemnată, iar populaţia 
s'a micşorai. Influenta cea mare o au pădurile . asupra microbilor 
patogeni, în contra cărora ele formează un adevărat obstacoli. 
Praful atmosferic are o influentă considerabilă asupra propagărei 
boalelor contagioase prin nu":neroese bacterii patogene ce confine. 
Prin diferite experiente s'il constatat în adeviir, că în locolitătile 
dill jurul pădu~ilor există mult mni putini microbi rău făcălori de 
cât în cele lipsite de păduri. Frunzişul arborilor joaco rolul de 
adevărat~ filtre, ele opresc microbii, micşorându· le virulenta. In 
Germania s'a lăcui analiza prafului strâns de pe foile arborilor. 
S'a găsit bacterii pa:ogene în special baccilulKoch, alins de ol· 
teratiuni şi diforma\iuni care le·a micşorai virulento. lnoculân­
du·se cobai cu aceşti bocciii a lui Koch au dol, in majoritatea 
cozurilor, rezultate ~egalive. 

Arborii podurei consliluie deci un excelent mijloc de apă· 
rare în contra prafului de bacterii patogene. Totuşi nu trebuie să 
generalizăm sustinftnd că loli arborii pol fi inlrebuinla\i în plan· 
latiuni ca perdele de prolecUe sau de adăpost. Sunt arbori, de 
exemplu platani c1Hi în momentul coacerei Şi desiminărci semi11. 
telor, răspân~esc in aerul Înconjurător un praf vegetal foarte vă. 
tămălor. Acest praf irită mucoasa respiratoare şi a ochiuhW Şi 
poale cauza prin aceste iritări accidente de congestie. Astfel co­
mitetul sănătătei din Mulhouse a fost obligat de a opri plantarea 
platBnilor pe locurile de plimb!lre (promenadele) oraşului. Multe 
promenade ale Parisului sunt plantate numoi cu plntani. Acest 
fapt a dat naştere la multe congesliuni oftalmice produse tfi mo· 
mentul diseminărei de praful care provine dela seminte şi res· 
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turile lor. Trebuie să fim cu mare băgar~ de seamă, când este 
vorba de alegerea speciilor pentru efectuarea de plantatiuni pe 
străzile oraşelor. Cu această. rezervă făcută trebuie să recunop­
ştem că marea majoritete a medicilor din lumea întreagă recu· 
noaşte influelfţa -Oinefăcăloarţ a pădurei în tratamentul tubercu· 
lozei în special. Proba cea mai evidentă este că mai toate sa· 
natoriile de tuber~uloşi au fost alese în apropierea, sau în mijlocul 
marelor masive forestiere_ şi la o altitudine core vorioză între 500 
şi 1800 metri. De asemenea mai toate statiunile de aeroterapie 
se instalează în vecinătatea pădurilor de reşinoase cari produc 
emanatiuni balsamice. Pădurile mai cu seamă cele de, molid, 
care formează cele mai dese masive oferă un adăp·ost sigur în 
contra intensitătei vânturilor uscate şi reci, dela Nord şi Est. 

• 
Ele constituie isvoare permanente de emanatiuni rezinifere, cari 
influentează direct asupra tesuturilor plămânilor. , 

!Jn tuberculos are nevoie nu numai de un aer curat lipsit. 
de bacterii patogene, dar ca el să fie îndircat cu esente cicatri· 
zante cum sunt acele produse de speciile reşinoase. Cei vechi 
cunoşteau acest lucru. Galii tratau tuberculoza prin şederea in 
munti şi prin regimul lactat. Celtii prin călătoria pe mare. An· 
tichitatea obliga pe oflicoşi de a locui în pădurii~ de pin. D·rul 
Lombard din Genova care a studia~ foarte mult climatele din jurul 
reşinoaselor spune următoarele despre utilitatea pădurilor : Ema· 
naţiunile reşino:tselor pe care le respirăm în mijlocul pădurilor 
de brad, constituite un importan~ medicament influentând în mod 
binefăcător ·asupra tuberculozei. Pădurile de reşinoase prin de· 
gajarea în atm'osferă de substante balsamice, dă celulei plimâni-

' lor, sub o formă asimilabilă, substantele pe care terapeutica or· 
dinară caută să le introducă în tratarea tuberculozei, sub o formă 
masivă. Plantatiunile de reşinoase nu sunt deci numai nişte anti· 
septice ale aerului, descompunând cu ajutorul lor acidul carbonic 
din alm6sferă, fixând carbonul şi degajând oxigenul, ci au o ac· 
tiune binefăcătoare asupra mucoasei plămânilor. Ele provoacă dis­
pari\ia progresivă o baccilului lui Koch. Din cele expuse mai sus 
se poate _vedea deci ce importantă au pădurile din punct de vedere 
al hygienei, al sănătătei publice a unei localităţi. 
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Fixarea terenurilor zburătoare de către plduri . 
• 

In apropierea coastelor mărei Şi la rharginea râurilor mari 
din cauza culturei agricole şi a păşttnatului excesiv':'solul formal 
din nisip curat, fixat la suprafată graţie numai plantelor erb~cee, 
fiind mobilizai, nisipul este luat de vânturile cari bat în tot timpul 
anului şi este dus la distante mari transformând astfel terenurile 
fertile agricole vecine în pă~ânturi absolut sterile. Gratie împă­
duririlor făcute, atari nisipuri zburătoare s'au consoJidat, iar pă· 
durile create, pe măsurn fertilităfei pământului prin faptul des· 
compuner.ei foilor ust:ate, precum şi prin captarea azotului al· 
mosf eric 'de către micorhyzele din nodozilătile (tuberculele). 
rădăcinilor salcâmului, acolo unde s'a întrebuintat această esenfă, 
produc veniluri lnsemnate proprielarilor respectivi. ln Franta re­
giunea Sologne s'a împădurit cu pinul silvestru, iar C:lunele fopmate 
de nisipurile zburăloare şi landele Oasconiei cu pinul maritim, 
plantându-se mai mult de 80000 hectare. ln vechiul Regat pentru 
fixareH nisipurilor mişdibare s'a inlre!luin\at salcâmul. Mal înainte 
asemenea terem~ri cunoscute sub numirea de dunele Deveselului, 
cele dela Ciuperceni, dela Stanca şi Polei erau consolidate prinlr'o 
abondentă vegetatiune de plante herbacee. Prin extinderea cui· 
turei agricole, prin piaclicarea p:işunatului abusiv distrugându-se 
pătura "ietuitoare, aceste ter~nuri şi-au pier<lut coeziunea lor 
astfel că au fost uşor puse în mişctirc de vânturi, devenind 
astfel ~ adevărată calumitale pentru terenurile cultiyobile vecine. 
Stratul supP.rflciaJ, adesea ori bogat în humus şi fertil a,fost luat 
de vânt şi troenit suh formtt de grinduri sau dune, la mari dis· 
tante rămânând ltt suprafată un nisip alburiu aproape cu desă· 
\'ârşire improductiv. Prin Împădurirea cu salcâm nisipurile au 
fost fixate, ior pădurile formale exploatându-se au dat, venituri 
remuneratoue. Ţăranii proprietari ai unor asemenea terenuri 
văzând foloasele aduse de p3dure au începui şi ei să planteze 
cu salcâm nisipurile sburătoare. Populatia rurală din mentionatele 
Jocalilăti pomeneşle cu respect şi bi.necuvintează nnmele sil· 
vicultorilor cari ou fost primii pionieri ai împădurirei nisipurilor 
dela Ciuperceni, Dev~sel, etc. pentru că s'au convins că rentabili­
ltltea pădurilor de salcâm este muli mai mare, în aceste locuri, 
(\a ori şi ce altă cultură agricolă. 
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/n rezl)mol pădureo ameliorează condi/iunile sta/io1Jo/e, 
mai cu seamă atunci când formează masive inlinse; atenuiază 
extremele unui climat con~inenfol şi opun o stavilă serioasă 

puforei vântului, foarte păgubitor fn /inu/urile cu nisipuri miş· 
cătoare mai cu seamă, fixează coastele repezi şi erozibile din 
regiunile de coline şi de munte, precum şi bazinele de recep/ie 
ale toren/ilor; fmpieaică surparea terenurilor; regulează cursul 
apelor; tnfrumuse/eoză /ocalită/tle şi fnsănăloşeşlc sufletul şi 
trupul poporu'lui. _ 

Pădurea dbt fiind modestele sale exigente fată de sol 
şi climă pune în valoare terenurile necultivabile improprii agri­
culturei, sau cele nerentabile, pentru orice alt soiu de exploata­
tiune deci păgubitoare pentru economia tărei, căci cultura lor 
.absoaibe un capital şi muncă nalională fără nici un folos real. 
Masivele forestiere din potrivă constilue în t.oldeauna şi pretutin-
deni un rezervoriu de bogătie şi un asolament de lungă durată 

. în economia solului. Afară de aceasla ea ne produce malerialul 
lemnos, de lucru, de construclie şi de foc, dP. care toate statele 
ou obsolulă necesitate, mai cu seamă în urma recentului răsboiu 
european care a făcut ca trebuintele în această materie primă in· 
dispensabilă să se mărească înlr'o proportie însemnată. 

https://biblioteca-digitala.ro



IMBUNĂTĂŢIREA REGIMULUI APELOR 
PRlN 

LUCRĂRI DE STINGEREA TORENŢILOR ŞI DE 
IMPĂDURIREA BAZINELOR LOR DE RECEPŢlUNE 

l•I: 

PETRE ANTONESCU 

Lucrările pentru corectiunea şi slingerea torentilor, precum 
şi pentru împădurirea bazinelor lor de receplie, au de scop ca 
prin imbunătătirea regimului apelor să se prevină dezastrul 
inundatiu'nilor, în caz când acestea nu se datoresc unor feno· 
mene meleorologke exlrnordinsre, asupra cărora omul nu poale 
avea nici o actiunc şi CHri se ivesc, din fericire, numai după 
lungi Intervale, ci împrejurărilor csrl provoacă o modificare pro· 
fundă a conditfunllor fizice exislenle, cum r.e inlâmplă atunci 
când despădurirPa muntllor sau a colinelor, de o anumită con­
slilutiune geologică şi aflătoare inlr'p siluo(lune climaterică de­
terminală, se face pe o scară disproportională. 

Suni numeroase tările, chiar dintre cele mai civilizate, ale 
căror populafiuni ctu păcătuit muli din acfsl pund de vedere, 
Franta de exemplu tara clasic~ a lorentilor, din cauza despă­
duririlor muntilor Alpi, Pirenei, Cevenni, Platoul Central etc. şi 
a prnclicărei unei exploalaliuni pastorale primitive, precum. şi 
Italia, Spania, Grecia etc., din aceleaşi molive, ne oferă aspectul 
unei dezolatiunl cumplite, dalorilă ignorantei şi cupidilălei omului. 

România, În special vechiul Regat, din nefericire, n'o prea 
dat dovadă că ~tie să pretuiască imporhmla acestor bunuri na· 
turale, de oarece defrişările pădurilor, particulare mai co seamă, 
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din diferitele regiuni ·ale tărei, au luat în timpul din urmă o 
Înare desvoltare. Ea nu s'a folosit de trista experientă făcută 
aiurea, din care cauză torenfii, cu întregul lor cortegiu de ne­
norociri, devin din ce î11 ce mai numeroşi. 

Prin aplicarea noilor legi agrare şi n celor referitoare la 
î'nfiintarea de păşuni comunale, la alcătuirea cărora, deşi ·~e 

prevede printr'însele exproprierea de suprafete pijduroase, nu 
s'a găsit de cuviinfă de a se consulta şi un inyiner şilvic, se 
va reduce de sigur şi mai mult procentul de împădurire al fărei. 

\ In Statele mai sus amintite, în Frnnta în deosebi, în vir· 
tulea legei din 28 Iulie 1860, relativă la împădurirea muntilo~, 
complectată prin aceea din 4 Iulie 1864, plivitoare la gazona· 
rea lor, prin cari se prevedea ca cheltuelile necesare pentru 
lucrările de restaurare zise obligatorii, să se focă de către pro· 
prietcirii respectivi, iar mai în urmă şi anume în baza legel din 
4 Aprilie 1882 asupra reslaur·atiunei şi conservatiunei terenurilor 
la munte prin care s'a înlocuit cele precedente, s'a declarat ca 
perimetre obligatorii o suprdfofă de 345.140 hectare şi s'a cum· 
părat 'de Stat până la 1 \Ianuarie 1909, după datele- ce pose· 
dăm, 216.843 hectare, cheltuindu-se 90.776.739 franci din suma 
de 2()4.3t 7.771, ce se prevăzuse penim întreaga întindere a. 
mentionalelor perimetre, lucrările de consolidare şi de împădu· 
rire fiind conduse de regretatul Prosper Demontzey care o pus 
technica corectiunei torentilor pe o bază şliinfifică, servind de 
model şi altor ~ări. 

Iar mai· toate celelalte State şi·au alcătuit legi şi servicii, 
cari funcfionează cu activitate de muli timp executând, până 

acum, multe asemenea lucrări, de cari populafiunile respective 
sunt foarte multumite, deşr' au fost îndatorate a contribui şi ele 
la cheltueli cu o cota part~ oare care~ după cum de ex.- se pre· 
vede în Austria şi în Elvefia. ln vechi•1l Regat însă nu există încă 
o lege referitoare la corecfiune~ torentilor şi la restaurarea 
muntilor, ori vr'un serviciu special însărcinat cu asemenea ope· 
ratiuni.._ deşi acestea sunt de cea mai mare utilitate. 

Până acum 38 de ani mi e·xista nici în Austria 'o-asemenea 
lege, . dar fostul ministru de agricultură austriac ' contele Iulius 
Falkenhayn, pe care l-am cunoscut personal, impresionat de 
pagubele. imense cauzate şi de. numeroasele victime omeneşti, 
ce au avut loc din cauza marilor . inundaţiuni din anul 1882 în 
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Tirol, Carintia şi în ducatul Salzburg, dauqe. evaluate la 20.383.283 
fi. sau la 41 milioane lei, după valuta de pe atunci, a întreprirtS 
în 1883 o călătorie de studii În Alpii francezi, în care scop gu­
vernul respectiv i-a pus la dispozitiune, spre a-i ~e da toate ex­
plicările necesare, pe fostul administrator de păduri Demoritzey. 
Convingându-se de absoluta necesitate a lucrărilor de corec­
tiune a torentilor pentru a se preveni inundatiunile, cari în 
această regiune se repeia după scurte intervale, fostul ministru 
austriac, după reîntoarcerea sa la Viena, a trimis un număr de 10 
ingineri ~ilvici în Franţa spre a se inilia · în atari lucrări1 de_ 
a scoate copii de pe planurile referitoare, ele. ln acelaş 1imp 
el a întocmit şi prezintat Parlamentului un proiect de lege 
pentru corecfiunea şi stingerea toren(ilor, care a fost votat şi apoi 
sanctionat în ziua de 30 Iunie 1884. 

La noi, după propunerea fostului consilier silvic din Buco­
vina lohann Pilscheak, ceh de origină, care fusese angajat cu 
contract de către fostul ministru de agricultură, domenii, Indus­
trie şi comert Petre Carp ttcesta a dispus trimiterea în anii 
1894 şi 1895 a câte o serie de câte 1 ingineri silvici în Franta 
şi Ausiria, pe timp de un an, spre a s~ specializa în lucrări 

pracJice de amenajomenţ şi de corectiuneH torentiloJ, în cen 
· din urmă tară fiind trirrrîşi foşlil obsolvenU ai şcoalei superioare 

de ape şi păduri din Ncmcy, din care a făcut parte şi cel care 
scrie aceste rânduri. _,.... 

Din nefericire, după cădereH guvernului din care făcea 
parle fostul ministru Corp, nimeni n'a moi continuai acest bun 
exemplu, şi nici până ucum n'avem vreo lege îrt baza căreia să 
se poală Întreprinde lucrări de corectiunea lorenlilor şi de re­
slaurarea munlilor nu numHi de pc, proprieliitlle Statului, ci şi 
de pe ale celorlaltl proprietari. 

Pagubele pricinuite de lorentii şi ravenele de pe valea 
Topologului, prin transformarea terenurilor ferlile din lunca ace­
stei văi În !~renuri improductive, fiind foarte însemnate, fostul 
preşedinte de secUune la lnalla Curte de Casatie defunctul N. 
Mandrea, în calitate de proprietar ol moşiei Bălceşti din judelui 
Argeş, printr'o petiliune adresată Ministerului de agricullură, a 
cerut de a se institui o comisiune, care să cerceteze starea 
lucrurilor din lucalitate şi să propună cuvenitele mijloace de 
îndreptare. ln acest scop în loamna anului 1898 mi s'a dat în-
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sărcinarea ca împreună cu fostul consilier Pitcheak să facem 
ancheta cerută. 

Studiul asupra torentilor din valea Topolog'ului, ce l·am 
întocmit, publicându-se în Buletinul Ministerului, a fost extras 
într'o broşură cuprinzând 64 pagini şi 14 figuri. 

Suprafata deteriorată, numai de către torentii din 9 co· 
mune, constatată cu acea ocaziune, a fost de 2419 hectare, fPn 

care în comuna Tigveni Ş30, iar în Corbii Măngureni 503 hec; 
Referindu·mă la datele statist!ce publicate în .Monito1. 

Oficial" No. 171 din 30 Octombre 1897 de către serviciul statis· 
ticei generale, am arătat atunci că din cauza ploilor şi inundatiu· 
nilor, cari au avut loc în primăvara acestui an în întreaga tară, s'au 
cauzat pagube de . . . . . . . . . . . . . . 39.761.206 lei 
la care adăugându-se şi cele pricinuite căilor ferate, 

care au fost de . . . . . . . . . . . . . 1.685.688 lei 

s'a format un total de . . . . . . . . . . . . . 41.446:894 lei 
Afară de aceasta numărul persoanelor în~cate au fost de 

102, iHr al animC1lelor domestice luate de puhoaie de 6405. 
Am arătat aşijderea în mod detaliat măsurile de natură 

technică, ce trebuiau executate în fiecare caz special, iar în 
concluziunile menjionatului studiu se coprindeau şi următoarele 

deziderate : 

"Se va vota o lege având de scop corectiunea torentilor, 
Împădurirea şi restaurarea terenurilor degradate din regiunea 
munjilor şi a colinelor, înfiintându·se în acest scop un fond de 
ameliora\iune destinat a se face fată diverselor cheltueli ce vor 
necesita. 

"La constituirea 'a.cestui fond se va afecta toate amenzile 
pronuntate de autorită\ile judecătoreşti cu ocaziunea aplicărei 
codului silvic, astfel după cum se procedează în Austria, în conf. 
cu ordonanta No. 14552 din 29 Iunie 1853 {punctul No. 5), con· 
tribuind şi Ministerul lucrărilor publice şi în special Direcjlunea 
c. f. r. ale cărei lucrări suferă atâtea stricăciuni din cauza 
inunclajiunilor, precum şi judejele în raport cu foloasele directe 
de cari vor profita prin stingerea torentilor. 

"Se va crea un serviciu special pentru corecfiunea şi stin· 
gerea torentilor format în prima linie din agenţii silvici trimeşi 
de Minister 1 în. anii 1894-1895 în misiune de studiu în Franfa 
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şi în Austria, precum şi din aceia cari se vor mai trimite pentru a 
face practică în asemenea lucrări. 

„Prima ocupatiune a acestui serviciu va trebui să fie în a 
determina şi fixa perimetrele torentilor şi ale ravenelor din toată 
tara, pentruca Ministerul să-şi poată da seama de extensiunea 
răului, de cazurile cele mai grave şi a decide, în deplină cu­
noştintă de cauză, în ce anume localităti executarea lucrărilor 
este în mod mai urgent reclamată (punctul No. 6). 

In conferinta tinută la societatea .Progresul Silvic" în anul 
1900 asupra „Studiului torentilor din diferitele state ale Europei", 
care s'a publicat în revista „Economia NaUonală", No. 7 şi 8, din 
care s'a format de asemenea o broşură de 64 pagini, am revenit 
din nou asupra acestei chestiuni, arătând măsurile de ordin technic 
şi legislativ ce s'au luat În această privintă şi lucrările executate 
până in 1897 în Franta, Italia, Elvetla şi Austria.precum şi costul lor. 

Cu acest prilej vorbind de regimul foarte nestabil ni apelor 
din vechiul Regat ziceam : 

„Mai toate râurile noastre nu un curs torential _-pronuntat, 
caracterizat printr'o infinită varialiune a debitului lor . 

. „Astrei Jiul, ca să mă mărginesc Io un singur exemplu, 
are un debit care, în lunile de vură, nu trece peste 18 metri 
cobi pe secundă, pe câtă vreme primăvara şi toamna, în timpul 
viiturilor mari de apă, atinge cifra de peste 800 metri cubi. 

.Acest regim nefavorabil al npelor ne impune a fi cu multă 
băgare de seamă, când este \'orba de propune:ri relativ la ca· 
nalizări de râuri in scopul de o le face pluliloare, transfor­
mându-le În căi de comunkotiune, ori ca 

0

apele lor să servească 
pentru lrlgatiuni . 

• Asemenea intreprinderi foarte folositoare din punctul de 
vedere al economi~i naţionale costă în genert1l sume însemnate, 
fără să poală da roade aşteptate, decât atunci când am isbutil 
să îmbunătăfim conditiunile noastre forestiere şi când am fi în 
stare, ca prin lucrări de corectiunea torentilor, să împedicăm 
transportul materiilor ce aceştia depun în albia râurilor, înăl· 
tându-le şi provocând inundafiuni periodice, precum şi a le asi· 
gura un debit mai constant, decât cel ce observăm astăzi . 

• Este de datoria noastră, afară de aceasta, de a profita d~ 
experienta făcută în Austria, Franta etc. şi de a nu repeta pro­
cedările constatate aiurea ca fiind greşite. 
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„Şi ca să. nu ne referim decât la o lară mult mai apropiată. 
de noi, vom spune, că deşi lucră.rile de canalizarea râului Tisa 
a costat pe unguri sume considerabile, totuşi inundatiunile pri· 
cinuite -de revărsă.rile acestei ape sunt destul de frequente. 

„Cazul cu înecarea Szegedinului este bine cunoscut de foii 
spre a nu fi nevoie de a stărui prea mult asupra acestui pun~t. 

„Lucrul cu toate acestea şi·a avut explicatiunea sa firească., 
prin faptul că s'a neglijat ca odată. cu canalizarea Tisei să. se 
fi fă.cut lucrări de corectiunea şi stingerea torentilor din bazinul 
să.u hydrologic, cari pe fiecare an liră.se şi depun în fundul 
mătcei lui cantltă.ti colosale de substante pământoase, nisip, 
petriş etc. : una din cauzele principale ale deselor inundatiuni. 

„O dată ce ştim aceasta, ar fi o neiertată greşeală de 8 

întreprinde l':lcrări de canalizări de riuri pe o srartl mare până 
ce mai întâiu nu am făcut să înceteze transportul mentionatelor 
materiale. 

„Răul trebuie, aşa dar, combătut la originea lui, iar nu nu· 
mai acolo unde manifestatiunea sa atinge maximum de intensitate. 

„Aşa fiind, nu putem decât să aprob8m în general propu· 
nerile făcute de către eminentul nostru inginer hydraulic Con· 
stantin Chiru, care, în scrierea sa „Canalizarea rîurilor şi iriga· 
tiuni" premiato de Academia Românii în 1893, se exprimă în 
modul următor : 

„Dintre toate bazinele riu'rilor (ării, are/a al Siretului şi 

Oltului ar urma, dupii a naastrâ credi11(li, să /acel Începutul mult 
folositoarelor lucrtlri hydrnteclmice menite a da a1 1uţiri publire 
roade binefâcătoare ! 

„.Wai Înainte însă de a se pune cap<it relelor ce astiizi gâr· 
lile pricinuesr agricultarei şi întregului aşeziimrint economic, ar 
urma ca sii se rectifice cursul neregulat al apelor Bârladul, Râm­
nicul, Putna, Trotuşu!, Bistriţa, Moldo11a ,<ii Sureava, al ciiror rurr 
nefiind strâns în mâtci cil maluri mai ridicate, pe lângă că 1,r.1t 
parcwsul lor şerpuit şi capri(ios rup ,'ii distrug piimânturi din· 
cele mai fertile agricu!turei, dar ele mai pro11oacâ adesea revâr­
sarea apelor cu urmări in întregul bazin, potmolind cursul Sire· 
tutui şi /Jr011oacă adesea revărsarea apelor cu urmări dezastroase 
şi funeste popu/aţiunei ca cele din nenorocire î;ztâmplate la 25 
Aprilie a. curent, precum şi la 25 Maiu . acelaşi an, inundaţii. ni. 
cari au produs pagubile cele mai simţitoare întregului aşe%ămâut . 
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economic al ţării. Ar trebui prin urmare mai Înainte de toate, 
ca aceste şeapte, opt gârle, să fie strânse Îll mătci mai aridi­
cate şi mai Întărite, ca apoi să se poată rectifica şi asigura 
plutirea Siretului pe lungimetl de 535 kilometri dela ,fflhtlileni 
până la Galaţi; precum şi pentru a realiza navigabilitatea Olt11-
lui de la Râul Vadului la Islaz, ar ·urma co moi Înainte si'i se 
reguleze cursul O/teţului". 

„Cu toate ·acestea spre a răspu~de în· mod mai complect 
cerintelor actuale ale ştiintei D. Chiru ar fi putut, după părerea 
mea, să adaoge că mai înainte de a se proceda la canalizarea 
şi rectUicarea celor 7-8 gârle, despre care vorbeşte D·s.a, să se 
întreprindă lucrări pentru corecfiunea h.itulor afluentilor acestor 
din urmă cursuri de apă, adevărate râuri torentiale, ravene, sau 
torenfi propriu zişi, de oarece la din contră toate chelluielile 
făcute ar fi zădărnicite după un inl~rval de timp mai moli sau 
mai putin îndelungai, prin faptul că s' ar reproduce în mod iden· 
tic aceleaşi . fenomene, ce D·sa le·a descris referitor la apa 
Siretului . 

• De asemenea pentru a face Oltul plutitor în toată înlin· 
derea sa, ori ca apele sale să poată fi intrebuinlale În scop de 
lrigafiunl, nu este În de ajuns a regula numai cursul Olle.tului, 
ci şi al celorlalli afluienli oi săi ca : Râul Vadului, Râul Câi­
nenilor, Lotrul, Gura Văei, dar ~ai cu seamă Râmnicul, Olli­
şorul, Cerna, Trepleanca, Topologul, precum şi a corecto toate 
ravenele ce se scurg în aceste cursuri de apă, cu rizicul ca 
nllfel procedând să nu putem obtine, cel pulin În toată intre· 
gimea lor, rezultatele dorite alâl de către d. inginer Chiru, cât 
şi de căire lolf acela cari se interesează de sporirea forlelor 
de productlune ale tării.• 

Au trecui, de când am scris cele de mai sus, 24 ani, 
fără să se fi rectificai vr'un râu, fără să se fi făcut lucrări de 
corecflunea unul singur raven sau torent pe întreaga întindere 
teritorială a tării. 

ln acest timp însă despăduririle în regiunea muntilor şi a 
colinelor, exploatările lor vandalice, s'au continuat cu aceiaşi 
furie ca şi în lrecul 

Şi cu toate acesten iată ce ne spune despre rolul masi­
velor forestiere în aceste regiuni D-l Chiru, care nu este un 
sllvicultor,.in lucrarea sa menflonată mai sus.: 
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„Atunci când ploile torenţiale în a lor cădere ar găsi obsta· 
cole, cari· sll impedice repedea lor scurgere în mătcile gârlelor 
şi râurilor, atunci de bu11ă seamă volumul apelor debitat de cur­
surile sorgintelor, nu numa.I că ar fi cu mult mai mic, dar tot 
deodatâ - scurgerea apelor - s'ar face in mod cu mult mai 
regulat, decât in starea regimului de astăzi. 

„Singurul obstacol, care ar putea pune capât relelor şi mul­
telor păgube pricinuite ?11tregului aşezământ economic al (ării, 

nu poate fi altul decât plidurile şi plimilnturile înierbate. 
Din n:?1nrocire însă pl7durif.e, cari odinioară f âceau podoaba 

mun(ilor şi frumuse(ea câmpiilor ţârii, astăzi mare parte din ele 
11u mai existli, a5a cc/ din lipsa pădurilor, apele, Îll retiedea lor 

' scurgere, numai i11tâlllesc nici o piedică, rup şi go11esc in goana 
lor pe coastc'i i11 jos: frag mente d'e roce, trunchiuri de copaci 
etc., spre a le arunca fo ~·(li şi În mi'itcile apelor curgi'itoare. 

"Cu cât coastei e l'i'iilor 1•or putea fi mai împodobite cu pll· 
duri şi pâşuni, cu atdt scurgerea apelor di11 ploi şi zăpezi va fi 
mai moderată. Aceadii firească lege se expfici"i prin /aptul că: 

1. .Apele, În scurgerea lor prin pământuri Împădurite şi 

Î11(ele1lite cu păşuni, parte din ele pot fi supte de 11erdea(ă (de 
pătura moartă nota reproduc.) mai mult sau mai puţin groasă. 

2. z,1pezile sub umbra ptldurilor se topesc nu atât de re­
pede· ca pe pământuri golaşe de orice vegeta(itme. Astfel că 
apele pro1•e1zite din _topirea ziipezilor, cari mai i1z toate verile, 
pricinuesc ridicarea miitcilor, umflarea şi revărsa!ea pâraielor 
gârlelor şi riurilor, mare parte din volumul a~elor ape s'ar in­
filtra cu înlesnire in pământurile împâdurite sau înierbate, fără 
a se mai prâviili cu furie pe coastă in jos şi fără a se mai 
produce pagubele ce ele pricinuesc în timpurile de faţă, mai cu 
seamă, lucrărilor hydrotec/mice construite în albia râurilor şi în 
mătcile prîraielor şi gârlelor". 

'·- ln acelaş sens, adică ca lucrările de corecliune a loren· 
tilor şi ravenelor să preceadă, sau cel putin să se facă conc~­
mitent cu lucrările pentru regularea cursurilor râurilor, s'a pro.: 
nuntat şi congresul international de agricultură şi silvicultură 
linul în Viena, la care am luat parte ca delegat din partea so­
cietătii „Progresul Silvic", în şedinta din 22 Maiu 1907, când 
la ordinea zilei fiind, chestiunea.: „Relaţiunea ce · exiotă ·intre 
regularea cursurilor râurilor cu lucrările de .irigaţiuni, drenaje 

https://biblioteca-digitala.ro



602 Buletinul Asociaţiunei Generale a ·Inginerilor 

si corecţiunea torenfilor", s'a admis, cu ocaziunea discutiunei 
·referatului d-lui A. Weber R. von Ebenhof din Viena, între 

altele următoarele : 
1) Bazinul de receptie al unui râu, a cărui parte din vale 

serveşte ca locul de scurgere a apelor provenite din precipitatii 
atmosferice şi a celor freatice, trebue considerat ca un tot 
unitar (einheitliches Oanzes). 

2) Toate măsurile având de scop regularea râurilor, ame· 
lioratiunea solului, corectiunea torentilor, împădmirile şi utili· 
zarea apei pentru consumatiu~e şi ca fortă, să se proiecteze şi 
să se ia în comună întelegere cu specialiştii competenti pentru 
fiecare din aceste lucrări. 

3) Regularea cursurilor râurilor, cari transportă materiale' 
.;ă se facă deodată cu lucrările de corectiunea lorentilor şi cu 
1mpăduririle. 

In şedinla din 23 Maiu 1907 a occluiaş congres, fiind la 
ordinea zilei: „.Vvi r.rrrrie11(r i11 re {'ri1·e,\le lurrclrilt• de corec­
(iu11ea torrn(i/or. Or~a11iza(in scfl'iriului 11r11tr11 rorec(iuuea apelor 

;.i intrrfi11rrra /urri'm·tor f tirntr" s'a lual în discutiune conclu­
ziunele referatului D·lui F. Bennrdeau din Paris, administrator 
şi verificator de ape şi păduri, H cărui repulatiunc în ce priveşte 
corecUunca şi stinger<?a torentilor este bine cunoscutii, astfel 
formulate : 

1) Este stHbilil că hidrnulictt modernă este incapabilă de 
a reduce torentii. Ea nu opune decât o apărare precară, d·acă 

nu periculoasă, stricăciunilor torcntiale. 
2) Este dovedit că singură pădurea poute stinge torentli 

.... :. eroziune, şi a creia pretutindeni, la munte, puternice isvoare 
de energie industrială sau de f econdilole agricolă. 

3) Este recunoscui că imposibilitatea absolută de a împă· 
duri terenurile nestabile obligă pe forestieri de a face lucrări 
prealabile de consolidaUunea solului. 

4) Este admis că oare cari lucrări de apărare limporale 
·se impun, dacă terenurile amenintate necesită o protectlune 
imediată şi cari nu pot aştepta actiunea definitivă, dar târzie 
a pădurei, fără a fi nimicite de stricăciunile torentlale. 

5) Este indispensabil de a se stabili o întelegere interna· 
tională pentru a asigura conservarea pădurHor de pe vârfurile 
şi coastele prăpăstioase ale muntilor, sau cari sunt situate la 
obârşia şi pe malurile marilor cursuri de ape. 
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Disparifiunea lor provoacă în regimul apelor prelurbări fu­
neste agricullurei. comerlului şi industriei, înnisiparea fluviilor, 
eroziunea terenurilor, inundafiunea terenurilor agricole inferioare 
şi suprimarea puternicelor isvoare de energie, cu mult mai de­
parte de granijele tădlor unde s'au distrus pădurile. 

Congresul a luat cunoştinlă de raportul d-lui Benardeau, 
a fost. însă de părere că pentru corecfiunea 

1
torentilor sunt în 

general necesare atât lucrările technice cât şi cele forestiere 
şi că în cazuri exceplionale se poate ajunge numai prin împă­
durire la stingerea unui torent. 

Chestiunea corecfiunei şi stingerei torenţilor, din cauza ex­
tremei sale importante, a formal obiectul discuţiunei mai multor 
congrese inkrnafionale, înaintea celui din Viena despre care 
am vorbit mai sus şi anume : în congresul internaţional din 
Viena (1890), în congresul internaţional din Lausanne (1898), în 
congresul internalional de agricultură şi -silvicultură din Paris 
(1900), în congresuf' internafional de agricultură din Roma (1903), 
în congresul de navigafie din Milan (1905), precum şi în cel 
din urmă congres forestier internafional care s'a finul în Paris, 
în anul care a precedat declararea războiului mondial, din initlativa 
Touring·clubului din Franla şi anume dela 16-20 Iunie 1913. 

La con;Jresul din Viena (t89J) s'a admis mofiunea : 
1. Lucriirile d{' corecţiu11ea toren(ilot şi regularea cursurilor 

râurilor tare11(ia.'e sunt de o urgentii necesitate, ele -trebuesc con­
tirmate cu actfritate. 

2. Această c!testiwie a.'a de important</ pentru binele public, 
i11tereseaul, deşi intr'un ~rad diferit, toate (llrile din Europa, ea 
trebuie deci sâ facil obiectu! unei co11ferin(e i11tema(io11a!e, prin 
car'! sii se stabileascâ principiile genera!e aducerei sale la înde­
plinire. ln ce priveşte chettuieli/e necesare rămâne a se determina 
prin înţelegerea reciprocii dintre dJwl sau mai multe (iiri interesate. 

La congresul din Lausanne 1898 : 
1. Prin continuarea energică a lucrărilor de corecţiunea toren­

ţilor aflate în curs de executare în diferitele State din Europa 
Centrală şi prin împădurirea basinurilor lor de recepţie îşi găseşte 
pentru aceste ţâri cea mai bună soluţionare chestiunea f acerei 
inofensive a râurilor toren(ia!e. 

2. In ce priveşte torenţii cari f ormeazâ limită de frontieră 
sau cei cari taie această frontierli, astfel cil lucrtlri/e ce se fac 
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la obârşia lor, folosesc În mod exclusiv, sau În cea mai mare 
parte, Statului 11eci11, se va stabili pentru fiecare caz special între 
ţările participante o co1111enţiu11e relativ la executarea lucrări.lor 
referitoare, la intreţinerea lor, precum -şi la procurarea mijloacelor 

necesare . . 
· La congresul din Paris 1900 s'a votat rezolutiunea : 

1. Se i•a î1;fii11(a wz oficiu i11temaţio11al, a cărui irzsiircinare 
va fi de a se ocupa cu studierea chestiunilor ref atfi.·e la conser· 
varea pădurilor existente, la restaurarea mu11(ilor, fa iniisurile de 
protecţie Îll contra ai•af 011.şelor, ghe(arilor şi incendielor de păduri, 
şi se i:a întocmi o legislaţie i11t<!mo(io11alii srre a se 'permite Sta­
telor participante de o-5i 1111i actfritnten ,,i mijloacele lor i11 i11te· 
resul general. 

Se recomande/ asemenea alcătuireo unei statistice asu.prfl 
lavinelor şi g!rie(orifor, ra aceea care s'a efectual Îll Efrefio. 

La congresul din Milan, 1905 s'a adoptat dezideratul: 
Se l'a illtocmi de elitre oafr (tlri, ran* nu posedii incu in­

struc(iu11i rlore şi sei•ere . asupra co11serl'iirei pădurilor, ce mai 
su11t i11 fii11(ii, O!>U/1ro apc1r<1rei regiunilor rmmfoose şi asupra impc1-
durirei fornrilor gof o_,e. Cu rlripu! ncrsta se i·a f fJce cu putin(li 
evitarea pagubelor pentru râurile 11ai'h!nbi!e pricinuite din cauza 
tra11sportu!ui de materiale. . 

Iar la congresul· din Paris 1913 s'a admis urmăloorele: 
Nu trebuie sâ se re11u11{e la lucrările de corec(itmea loren­

ţifor, dar /l('ft/ru cei acestea s1111I costisitoare, llll trebuie scl se 
recurgă la dli11srle decât iu urma 1111ui. studiu serius, bazat pe 
considero(i1111i pur tec/111ice; iar pentru a se evita i11 ml'Jsura posi­
bilului i11lrebui11(area lor, cari tutdeau11a cauzeau1 clleltueli mari, 
se 110 da o d~si•ot.'are ~~i o mai more i11ti11dere masivelor forestiere 
i11 basiuele de rtcrp(iu11e ale tore11(ilor, i11 limita iu care lupta i11 
ro11tra curgerei "flelor )'i a modificărei supra/efei coastelor o 
/ace 11eresorli. 

Forestierii i1mlrci11o(i cu imptiduririle i•or fi invitaţi de a 
face cu1Zoscut mijloacele practice, cari le-au reuşit mai bine în execu­
tarea dif erite!or lucrâri de corec(iune ~i de reinstalarea vege· 
ta(iurzei. 

Se va atrage atenţiunea asupra 11ecesită(ei de a se studia vege· 
tafiunea naturalii din basi11ele de impădurit şi din regiunile vecine, 
precum şi asupra i11teresului ce există de a se i11tocmi o carii! 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 605 
----------

botanică spre a servi de bază lucrărilor de impâdurire întreprinse. 
Se va ţine socoteală de rezultatele câştigate în chestiunea 

originei seminţelor, i11trebui11ţând În tot rawl seminţă de origină 
canqscută şi aleasă Îtt 1izod togi c 

Se 1·a studia în mod ra(io11al 11egetalele lzerbacee _şi arbuştii 
utilizabili pentru Înierbare şl p e11tru repopularea terenurilor şi 
prin încercări se 1•a determina co11di(iu11ile i11treb11i11(ării şi multi· 
plicărei lor. 

Un studiu a11a!og urmeazâ să fie fâcut şi pentru diferitele 
sp-ecii de sălcii i11trebui11(ate pentru lucrliri!e de gamisaje şi 

el eio11aj e. 
La noi, în afară de numeroasele articole publicate în 

„Revista Pădurilor" despre necesitatea acestor lucrări, chestiunea 
cor~ctiunei şi stingerei torentilor s'a discutat şi în adunarea ge­
nerală a societătei „Progresul Silvic". 

Astfel în şed_inta din 8 Maiu 1902 prezidnlă de regretatul 
Ion Kalinderu şi la care a azislal D·l B. M. Missir, alunei Ministru 
de Domenii fiind la ordinen zilei : !lldica(iuni şi ex111111eri asupra 
localitâţilo; unde s'au obser1•at eroziuni rn caracter tore11(ial, cau­
zele şi mijloa~e/e de remediare pentru cele drja formate şi 
de prel'enire pentru cele i11 formatiune, după o lungă discufiune, 
la care a luat parte mai multi membrii ai corpului technic 
silvic, în urma propunerei preşedintelui s'a aprobat de adunare. 
ca comitetul socielăfei să fie autorizai de a face un chesti­
onar, care să fie trimis spre complectare la tofi membrii so· 
cietăfii. 

Făcându-mi-se onoarea de a fi însărcinat cu întocmirea 
acestui chestionar, în ~edinta din 17 Iulie 1902 l'am prezintat 
comitetului care, după ce l'a aprobai, a dispus ca să fie trimis 
tutulor şefilor de ocoale. 

El copriridea în total 14 întrebări, adnotate fiecare cu mici 
explicafiuni (anexa A) şi fiind însofil de un tablou ·rezumativ 
confinând 22 coloane pentru ca datele statistice să poată fi 
recapitulate cu înlesnire (anexa B). 

Termenul pentru răspunsuri a fost fixat până la 1 Aprilie 
1903. Până la această dată nu s'a primit însă decât 16 chesti. 
onare relativ la un număr de 52 torenţi şi ravene aflători în valea 
Prahovei, pe domeniile coroanei Borca şi Bicaz, precum şi în 
ocoalele silvice Tismana, Pipirig şi Aninoasa. 

I 
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Cu această ocaziune s'a constatat că bazinele de recepfie 
ale acestor ravene şi torenfi, ocupau o suprafată de 49 53,5 ha 
canalele lor de scurgere 445 ha, conurile de dejectiune 812,5 
ha. albiele de scurgere 355 llff, pământurile arabile devenite 
improductive 308,5 ha, terenurile surpate prin acfiunea directă 
a eroziunilor 2702,5 ha, cele supuse scufundărilor, dislocărilor 
222 ha, peste tot aşa dar 9999 ha. Afară de aceasta 9 poduri şi 
alte lucrări de artă au fost rupie, 12 case de locuinfă au fost 
distruse, 100 vil~ au fost înecate, plus 5 victime omeneşti. 

lşi poate închipui oricine ce interes ar fi prezinfat, din punctul 
de vedere al invă!ăminlelor ce s'ar fi putut trage pentru viitorul 
program de lucru, ce credeam că În cu;-ând va deveni o realitate, 
dacă s'ar fi primit dare complecte pentru toate localităţile_ bân· 
Iuite de ravene şi torenli, cu alâl mai muli cu cât din cele mai 
mulle răspunsuri se putea vedea cât de bbe s'a inteles spirilul 
care predominase când s'a concepui menfionJtul chestionar. 

Ca să citez un singur exemplu în e1ceBslă privinfă mă refer 
la răspunsul primit dC'la regrelalul Inginer şef silvic N. Georgescu 
fostul şd al ocolului Sinaia_. . · 

Punciul 11 din chestionar u fost ostfel formulat : 
„ Prin n· amu.'! r f fl,'it e r,·111rrd t' se 1•ualc pune mai bine i 11 

e1·ide11(1/ r/irrrsr.'t> /tw•mr11r tfr t(lft'fl(ia 1itntr cu llll rarnrter pro· 
11u11(at, Cflri au ai·ut loc ? 

.!11 re a111u11f' an 11rm1lrift> lor au jost mai fu:u•sif' ~'i fa câ(i 
a11i de i11terraf sr reproduc r!e i11 tcr111t11 mij!cciu ? 

.Câte-va povestiri exacte şi amănunfile ale martorilor ocu· 
lari din locolilate, demni de încredere, cari au ozislal la mani· 
festatiuneo acestor fenomene, cari a'u vtizul începutul intrării în 
aclivilate tJ torenfilor', epoca creşterilor lor maxime, precum şi dau· 
nelc cauzule, suni de multă insemnfilale pentru scopul ce-l avem 
în vede.re. 

Lct aceoslii întrebare s'a primit următorul răspuns : 
„Fc11011u·11e!e tcrf'11(it1le cu caracta prv111111(at al torentului 

„ Vafra Urtl(iifur• tli11tre prurrirtall'a „Fruntea lui Văsii" a Sta­
tului ,,i „Roze are/1,• " Casri M. S. He~elui, cei mai ruternic de 
pe l'a' n1 l'ra,'r'll'l'Î, .'·unt un111/toore/ e : 

/11 a1111l 18b./ a rupt ru de!:.d1•âr,,fre podul de piatră al 
şoselei 11u(ic.11nle Pfoe,,ti-Pretlea!, rf' era construit peste cursul 
arestui turr11t. /11rrrccintlu-se a se fare un nou pod de piatră, 
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picioarele construite au fost rupte înainte de terminarea lui. S'a 
făcut deci în locul celui de piatrii un pod de lemn, iar ca11a!ul 
de scurgere, in a1•al de pod, a fost barajat cu stăl'ilare de lemn 
pe o suprafaţâ ca de 200 m. dând bune rezultate. /11 anul 1882 
podul de lemn, construit in locu! re!ui de piatrli, ~ fost din nou 
şi cu ·deslivârşire rupt. /11 arwl 1893 depunând mari cantitii(i de 
material la aura sa de descârrare a astupat apa· Pra/101·ei, rupând 

b • 

linia feratâ Ploeşti-Predeal pe o distan(â de -IOQ-500 metri. 
/n Decembrie 1899 arest din unnâ fapt a fost din nou 

repetat, producând pagube mari râilor ferate române. 
Iată acum şi declaraţiunea locuitorului Pascali Annstase 

din comuna Comarnic, în vârstă de 80 ani, care era ele fală, 

când torentul în chesiiune a intrat în aclivilftle, cu care oca­
ziune şi-au perdut viata trei oameni : 

„ln anul 1884, dacl 'mi amintesc bine anul, lucram 
ca zidar la şoseaua naţional~ Ploeşti-Predeal cu mai 
multi locuitori din comunele Comarnic şi Brezele din 
judeful Prahova. In ziua d~ 5 August, ajunul Probre­
geanului din acel an, la orele 12, se adunase tofi lucră­
torii în apropiere de podul de la Orăfii, unde se cons· 
truia un zid la malul de lângă şosea, c@nd începuse o 
burl de ploaie. Lucditorii după ce terminase cu masa, 
se -duse a se adlposti de ploaie, c'lri unde gllsise mai 
bine, unii sub nişte copaci în marginea pldurei, alfii la 
nişte butui;u.gi uscate, iar unii se adlpostise sub aripile 
podului de la Orlfii. 

Nu trecuse o jumltate de ceas de Ja adăpos1irea 

noastrl şi auzim un urlet, un sgomot, de care nu ne 
puteam d.a seama, .iar eu, care ml glseam lângl o bu· 
turugii, ceva mai la mal, văd un întuneric cu fum pe 
lungul văei Orifillor, se auzea trosnituri de lemne 

. frânte, ciocnituri de bolovani mari de piatrli, capetele 
podului sus pe şosea se acoperise cu crâmpeie de lemne, 
cari erau asvârlite pină la 10 şi 13 m. înainte şi în lături. 
Când mi-am dat seama, am vlzut el este un ponor, o 
unpl a viiiei Ori11illor, cari pe neaşteptate devenise mare. 
Dupl o jumătate de. ceas în urmă încetase şi ploaia, 
precum şi furia apei, iar noi eşind la lucru am vizut, cu 
surprindere, dl lipseau dintre noi fra1ii Ghi1l şi Petre al 
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lui Spurcăcioiu din ComaT'nic şi Nifă Dragoş din Breaza. 
Pe unul l-am găsit a doua zi potmolit la gura ?ârîului, 
altul s'a găsit aruncat pe malul Prahovei mai la vale 
fără haine cari fusese sdrenfuit de pietre, iar altul s'a 
găsit dupii. 6 zile tocmai la Comarnic, unde ·îl dusese 
apa, după ce-l despotmolise din gura Orătiilor. · 

Istorisirea simplă dar reală a zidarului Pas,cali Anaslase, 
martor ocular. al unui torent în plină aclivitate, ne reaminteşte 

descrierile în împrejurări identice, făcute în mod magistral de 
către Alexandre Surell în lucrarea sa „EtudBs sur Ies torrents 
des Houtes--4/pes", publicată În 1842 la Paris; de Prosper De-· 
montzey În : „ Traitt; protiquc du reboisement et du gaz01111eme11t 
des mu11tav1cs", Paris 1878 ; de Scipion Gras, în : Etudes sur 
Ies torrc11t.\ · dt's Hautes·.-1/pc.,", annalles des ponts et chaus· 
sees, Pari~ 1857; de Costa de Be1slelica În: „Les forrents, lcurs 
lois et /curs cftrt::.'", Paris 1874; de dr. Paul Lehmann În opera 
sa : „D1c H''i/dl:iir!u· drr Alpfll", Breshiu 1879; de dr. Iacob 
Breilenlohnen În : „ U''il' .11urlm'iche e11::,tclte11, was sie a11ricltten, 
wie 111011 sit uii11d:_i_:t• Wien 1883 ; de Culmann : • Hnid1t Oli de!l 
srhwrhrrhrh{'ft Hu11desratlt iihr'r dit' l rnir'rs11d1u11.~ der sdi111eiu-· 
rirhen U"ildDric!te•, rnrgc11ummr11 in dcn Ialu~n 1858, 1859, 1860, 
1863, Ziirich 1864. 

Este inkresanlă impresiunea produsă osupra academicia· 
nulul ·francez Blttnqui, cure vizitând Alpii francezi 8 făcui şi 
citii în şedinla din 25 Noembre 1843 a Acudemiej morale şi 
politice din Paris, o comunicare usupra fenomenelor lorentiale 
din această regiune muntoasă o Frnnlei, unde efectele despă­
duririlor au fost semnalate Încă din secolul ol XVl·lea : „En 1572 
ks Etat de Pro,•ence fenus ă Brignoles en foni le sujet de Ieur 
doleances au roi 1 ). 

Dinlr'insa reproducem următorul pasaj caracteristic ~ 
„Nici o limbă omeneasdi n'ar putea descrie pustii­

rile pricinuite de torenfi în momentul creşterilor lor de 
apl subite, cari nu se asearnlnl cu nici unul din acci­
dentele ordinare ale regimului apelor fluviale. Aceste 
ape numai sunt râuri revlrsate, dar adevlrate unde ro.sto-

I) D: nibbe. la Prnven:~. p. :;.g citJt 'de M. Ghi:h:t ln: "Lcgislation 
de la restaur:iti,1;1 ct de la cc•nservation des terrains cn Montagn{!u, Nancy 
1887, pa~. 13. 
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golitoare împingând ca un potop înaintea lor grimezi 
de pietre gonite de valuri ca nişte proiectile în urma 
focului ierbei de puşcă .. Aceste ziduri de pietre câte 
,odată înaintează singure, fără a fi însofite de un strat 
,de apă vizibilf, dar sgomotul este mai mare ca al tune­
lului. Un vânt violent le precedă şi anunfă apropierea 
lor, pe urmă se vede venind valuri de apă plină de nă­
mol, iar după câteva ore totul ·intră în cea mai tristă 
tăcere„. 1) 

După cum vedem, nu este o prea mare deosebire fată cu 
descrierea fenomenului torential făcutd cu ~O de ani în urmă 
de zidarul Pascali Anastase din Comarnic. 

La aceaşi cauze corespund întotdeauna aceleaşi efecte.· 
In adevăr, prin despădurirea nesocotită a muntilor şi a 

colinelor dintr'o ţară oare·care, filetele lichide provenite din pre· 
cipitatiunile atmosferice sau din topirea· zăpezilor, prin descin­
derea lor accelerată printre numeroasele cute ale terenului, din 

I 

momentul C? câştigă o iuteolă mai mare de 3 m. pe secundă 
nici cele mai rezistente roce nu le mai poate rezista. Ele spin· 
tecă ţesutul format de rădăcinele păturei ierbacee protectoare 
de la suprafata solului, determinând o mică scursoare de apă 
la început, dar care prin eroziuni ulterioare îşi . adânceşte 
albia şi îşi măreşte perimetrul muiat prin lărgirea sectiunel lor 
transversale datorită subminărei şi dărâmărei succesive a ma­
lurilor, astfel că, nu după. multă. vreme, dacii volumul de apă ce 
soseşte este însemnat, dacă panta este foarte repede şi deteă 

terenul este puţin conzistent, se transformă într'o râpă prăpă­
stioasă, într'un raven propriu zis, într'un afluent principal al 
torentului. · 

ln timpul verei mai. cu se3mă, când ploile sunt rari, dar 
foarte abondente, cum se înlâmplii în unele regiuni, masa de 
apă încărcată cu materii de transport, consistând din pământ 
vegetal, din elemente solide de diferite dimensiuni scoase din 
subsolul basinului de recepţie, soseşte aproape toată într'un 
scurt spa(iu de timp în thalweg, în canalul de scurg~re al toren­
tului, provocând acele creşteri subite şi violente cari caracleri· 
zează aceste cursuri de apă sălbatice, (Wildbache) după cum 
aşa de sugestiv le numesc nemtii. 

1} Annalles forestieres. Tome II. 1843. Paris .. Pag. 701 ş 702. 
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In ·adevăr, prin sporirea în mod brusc a debitului, prin 
amestecul cu materii străine cari măresc densitatea lichidului, 
pantele fiind mari şi neregulate, forţa de eroziune, dar mai cu 
seamă cea de tirîre sau de antrenare, devine aşa de conside· 
rabilă, încât nici un obstacol nu-i poate rezista. 1 -

S'a văzul cazuri când blocuri mari de stâncă pluteau, în 
timpul viiturilor mari, pe d'asupra apei şi anume în acele îm­
prejurări când proporţia materiilor de transport ajunge la 8 

1o 
şi chiar la ~ 

1 1
, cu alte cuvinte când lichidul ia forma vâscoasă 

cunoscută sub numirea de lavă, din cauza asemănărei sale cu 
• lava vulcanică. 

Aceste materii, cari pol proveni sau din cauza eroziunilor, 
ori dia desagregarea şi descompunerea rocelor aflătoare la 
altitudini mari, sub înrîurirea destructivă a agentilor atmosferici, 
transportate în părjile din vale ale torentului, unde panto fiind 
mică, iuţeala se micşoredlă, se aşează sub forma unor depozite 
al căror maximum de convexilttte spre cer se află 'la mijlQC, din 
care cauză sunt cunoscute sub denumirea de ,-.muri do dt•irr(iu11e. 

E3te dar justificată definitiunea generală dată de D·l E. 
Thiery, fostul profesor de corecjiuncH şi stingerea torentilor de 
la şcoala naţionalii de ape şi păduri din Nancy şi admisă astăzi 
de majoritatea autorilor că : torentul este un curs de api 
cu creşleri repezi şi violente, cu pante mari şi neregulate 
şi care cele mai adeseori transportl şi depune în vale 
materiale provenite din coastele muntilor sau din cres­
tele lor, din care cauzl tn timpul viiturilor mari de api 
îşi schimbi, matca pc călii vreme _,1111 rnrr11 care esfr un dimi· 

1111/fr a,' torentului, f 111ff(iuuî11d i11 nreftt;,i m~d,st• i11(efrge i11 ~e11eral 

o .,cur ~ere d,· apa,,,. 1m parnu., dr ordinar pu(i11 prelu11.',!it, pe care 1111 
curr:;r ffrrât 1111 11f'i11sc11111at fir dr apa. /11 !!.tnrr izola/ii el repre· 

zintâ mai i11totd'a1111a i11rr1111t11l unui torent; i11 slnre de aflue11t 

insa el t'o11tril111r la mârimta lui 1 ). 

Ca să ajungem la Mi11~erea unui torent, adică la starea 
aceea, când nu numai că nu mai face nici un rău, dar apele sale 
pol fi utilizate pentru trebuintele industriale, se cere, ca prin măsu­
rile ce vom lua, să facem, ca el să primească o quotă mai mică 

I) Rcslauratio11 des montagncs, corcction des torrent~. reboissent. E. 
Thil-ry. Paris, 19 J-1, p.1g. 38. 
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din precipila!iunile atmoiierice ce cad în bazinul său de recep!ie 
şi această cantitate să nu ajungă în mod precipitat în canalul 
său de scurgere. Cu· alte cuvinte creşterile sale să prezinte mai 
puţine variaţiuni, să fie mai puţin repezi şi violente şi să Înce­
teze de a mai face eroziuni şi depuneri, în care caz se zice 
că el este În activitate. 

La acest rezultat se poale ajunge prin lucrări de coree· 
tiune şi prin lucrări forestiere. Lucrârih' dr corec(iune au de 
scop de a da stabilitatea necesară albiei, de a consolida terenul 
din· perimetrul torentului, precum şi de a opri, sau micşora la 
minimum posibil transporiul de materiale din locul lor de ori· 
gină, ceeace se poate realiza cu ajutorul barajelor, a cleiona­
jelor şi fascinajelor (a gardurilor de nuiele şi faşcine) prin 
drenaje, sau servindu·ne de aşa zisele garnisflje. 

Lucrifrile fvrestierr const~u din inierbări şi din împădurici, 
cari nu se pot face, decât dacă terenul a ajuns 11:1 oşa numită 
pnntâ de restnura(iune, care· este condiţionalii de natura şi 

starea fisică a solului, precum şi de climatul local. Mai inlot· 
deauna aceastti pantă este inferioară aceleia, pe care o avea 
terenul înainte de a fi despildurit. 

Barajele prinripa!e de piatră sau de lemn, cari se con· 
struesc în canalele de scurgere ale torentilor, complectate prin 
l·araje seco11darl' sau pra~ttri, precum şi prin ~arduri de nuiele sau 
de faşcine, au de scop de a retine materiile de transport pro· 
venite în cea mai mare parte din bazinele lor de recepţiune 
silind torentul ca prin depuneri, iar nu prin eroziuni, să ajungă 
la aşa numită pa11tt7 de ro111pensaţiu11e, sau pontil timitii, core· 
spunzătoare stărei de torentialitate din momentul efectuării lu· 
crărilor, care la rondul său tinde spre pantli de echilibru trans­
formând albia Într'o succesiune de trepte cu pante mici, 
mărind secţiunile transversale şi silind apele ca trecând peste 
coronamentul barajelor să·şi piardă forţa lor vie - condiţiuni 

cari contribuie la consolidarea malurilor mai cu seamă dacă le 
apărăm şi cu ajutorul anrocamelztelor, precum şi la micşorarea 
iutelei lor. 

Prin drenaje se captează isvoarele ascunse, sau apele de 
infiltraţiune, datorite ploilor sau topirei zăpezilor, cari înlesnesc 
alunecările superficiale sau profunde ale terenurilor de pe 
coaste, punâu.:l astfel la dispoziţiunea torentului însemnate pro· 
viziuni de materiale de diferite dimensiuni. . 
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Barajele de piatră zise rustice, cl~ionajele şi fascinajele, 
precum şi gnrnisajele (adică umplerea albiei cu straturi succe­
sive de prăjini, de nuiele şi crăci) se întrebuintează mai ales la 
corectiuni de ravene şi la fixarea coastelor expuse surpăturilor. 

Locurile de depozite se utilizează, când vrem să reţinem în 
conurik de dejecfiune şi ullimile materiale, ce eventual ar mai 
putea să sosească din regiunile superioare, iar cnna!ele pereiate 
când pantele torentului fiind prea mari necesită construirea a 
prea multor baraje, când albia este foarte expusă la eroziuni şi 
când torentul nu transpoartă prea mulle materiale solide. 

Nu este aici locul de a examin1:1 în detaliu toate operatiu· 
nile cari intră în c.adrul lucrărilor de corecliunea .torentilor, sau 
a ravenelor, cari variază de altminteri pentru fiecare caz concret. 

Ceeace tin să pun în evidentă, este faptul că prin aseme· 
nep lucr_ări, precum şi prin împăduriri şi amelioratiuni pastorale, 
se împiedică de a fi târâte şi vărsate în mări în fiecare an, în 
detrimentul patrimoniului şi bogă\ici nalionale, cantităţi enorme' 
de materii sedimentttre continând o însemnolă proporţie de 
materii nutritive pretioase. 

Ca să nu ne referim decât la Dunăre, vom spune că, după 

cercetările şi observntiunile făcute în curs de 25 de ani şi 

anume dela 1887 pânăla 1911 de comisiunea europeană rezultă, 
că acest fluviu tronsporlă şi varsă în Merea Neagră, prin gurile 
Deltei snle, 82 milioane tone aluviuni, din care o însemnată 
parte provine din pământul vegetal de pe muntii şi colinele 
noastre. 

După profesorul /ntu valoarea materiiior nutritive, pe cari 
râurile Fronfei le cHră în fiecare an în mare, întrece suma de 
30 milioane franci. 
. Acelaşi lucru se petrece cu râul Po din llaliH, care transportă 

pe fiecare an o cantitate de 43 milioane m. c. nisip şi pietriş, 
ceeace face, ca Delta sa să înainteze în mare anual cu câte 70 m. 

Pentru a retine alari materii în regiunile din cari provin, 
în munţi şi coline, a căror prezenfă asigură produclivllatea solului 
şi prin urmare bogălia tării, nu e~.fe decât un singur mijloc ra· 
lional şi anume împădurirea şi gazonarea coastelor repezi din 
acele bazine de receplfune mai cu deosebire, unde pământul este 
impermeabil şi erozibil, ajutate bine înteles de lucrări de corec· 
li~nea lorentilor şi a ravenelor până ce pădurea pune stăpânire 
definitivă pe teren. 
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Singură pădurea, în adevăr, permite ca o parte din preci· 
pitatiunile atmosferice căzute pe suprafata foliacee a arborilor 
să fie restituită prin evaporatiune, ca o parte împedicată fiind 
de ramuri şi crăci să P'J ajungă prea repede, ci numai cu înceh.JI 
la suprafata solului, unde întâlnind o pătură absorbantă de mus· 
chiu, de iarbă, de foi moarte, de humus, acesta din urmă, 
după cum în mod experimental s'a dovedit, putând să absoarbă 
o cantitate de apă egală ca de 2 ori greutatea sa, să fie refi· 
nută într'o proportie notabilă, ca o parte, după saturatJunea acestui 
strat eminamente higroscopic, dat fiind structura spongioasă a 
solului forestier datorită actiunei micro-organismelor şi a rădă­
cinelor arborilor cari îl străbat în toate directiunile, să se in· 
filtreze în pământ la adâncimi variabile, după distanta la care 
se ·află un strat impermeabil, favorizând astfel naşterea isvoarelor 
şi numai restul să poată porni pe coaste în vale şi anume sub 
forma unei pânze de apă uniformă, filetele lichide neputându-se 
să se concentreze şi si:i dobândească o fortă mecanică înde· 
stulătoare pentru a produce eroziuni, de oare ce întâlneşte în 
marele număr de arbori, arbuşti, etc., ce constitue pădurile propriu 
zise, un obstacol în fiecare moment. 

Numai conservând pădurile, prin urmare, se poate micşora 
volumul de apă, ce alimentează. rîurile, în al căror thalweg nu 
ajunge decât o parte numai şi după scurgerea unui, timp îndelungat 
ceeace face aproape cu neputintă lnundatiunile, afară bine înteles, 
după cum am arătat la început, de evenimente cosmice, când din 
cauza]unor enorme cantităti de precipitaliuni atmosferice nici omul 
şi nici mijloacele naturale nu mai pot pune nici o rezistentă. 

Pădurea, mai departe, bine îngrijită şi nesupusă păşuna· 

tului excesiv, prin mentinerea debilului mai mult sau mai pufln 
constant al rîurilor, înlesneşte navigabilitatea şi plutirea lemnelor 
şi prin urmdre efteneşte costul transportului până la principalele 
lOGuri de desfacere şi de consumafiune, ea ne poate pune la 
dispozifie cantitatea maximă de huilă albă, atât de necesară 

pentru trebuintele industriale, ~ntru irigafiuni, pentru a fi trans· 
formată în energie electrică, pe care apoi o putem transporta la 
distante mari, ea, în fine, procură mijloace pentru existentă popu· 
latiunei rurale dela munte, a căre·i principală ocupatiune este ere• 
şterea vitelor şi.lucrul în pădure, punând astfel stavilă emigratiunei, 

21 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Gel'lerale a Inginerilor 
.~~~~~~~~-

fenomen care se observă pretutindeni acolo, unde masivele _fores­
tiere au fost defrişate pe întinderi mari. 

In acest din urmă caz, în urma disparitiunei vegetatiunei 
arborescente nu se poate proceda la restaurarea muntilor, adică 
la restabilirea stărei primitive care a precedat acliunea destruc· 
tivă a omului, decât în urma unui studiu amănuntit şi anume 
după preceptele ştiintei cunoscută sub numirea de ecologie, care 
se ocupă cu reparli(ia plaritelor sub înrîurireo mediului ambiant : 
o ramură importantă a phyto-geograf iei sau a geografiei botanice, 
care o luat o mare desvoltare în timpul din urmă, şi în special 
în urma interesantelor lucrări ale d-lui Ch. Flnhnu!t, directorul 
institutului de botanică dela Universitatea din Montpellier. 

In adevăr, după defrişarea pădurei condi(iunile stationale 
se modifică în mod însemnat, solul se usucă, humusul, care-i 
asigură fertilitatea, se pierde, ripele, surpăturile se ivesc, astfel 
că acest mediu nu mai convine vegeta(iunii speciilor, cari po· 
pulau moi înainte masivele ; nevoiti suntem aşa dar de a ne 
servi de esente zise tra11sitorii, cari singurele sunt capabile de 
a trăi în noile conditiuni create şi numai mal târziu, când ace· 
stea se îmbunătătesc, se poate păşi la alegerea speciilor defi· 
nilive, sau mal bine a raselor cari, dai fiind altitudinea şi 

starea fizică a solului, suni.în stare de o produce arborete 
de viilor. 

Problemă adeseori dificilă, care nu se poate rezolva decât 
pe cale experimentală, iar nu prin transmiterea unei rutinl, căreia 
până acum se datoreşte alâlea nesuccese. 

Dacă lucrările forestiere, lnierbărlle şi împăduririle, se pot 
executa imediat pe înlreaga suprafotă a perimetrului sau a zonei 
de apărare a unui torent, unde terenul este solid, nu lot astfel 
se Întâmplă cu părtile su·puse alunecărilor sau surpăturilor. 

ln aceste cazuri, ele trebue să fie precedate de lucrări de 
corec(iune .propriu zise, căci numai după consolidarea solului 
se va putea proceda la reconstituirea pădurei, consol~ care, 
dupfi cum am arătai, se face şervindu·n~ de baraje de zidărie 
de piatră, de lemn, de baraje vie(uitoare, de canalizări, de dre· 
naje, de tunele etc. -

Chestiunea care a provocat în Franta o aprinsă 'discutiune 
fi care în realitate ore o mare însemnătate În practică, este de 
a şe şti de unde trebue să se Înceapă lucrările de corectiun.e, 
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din partea din vale a torentului sau din cea din deal, dela 
obârşia lui. 

Unii bazându-se pe regulele ordinare ale hidraulicei, care 
stabileşte di actiu~ea de eroziune se face din jos .în sus susli n, 
că construirea barajelor de consolidatiune trebue să se înceapă 
din partea inferioară a canalului de scurgere al torentului, con· 
tinuându·se apoi spre deal. Această metodă, cunoscută sub nu· 
mirea de per asce11sum, are de scop de a pune stavilă eroziunel 
regresive. . 

Altii din potrivă şi astfel s'a procedat până acum, după 
însăşi recomandatiunea lui Surell, sunt de părere că din potrivă 
meloada de corectiune per descens1un, adică de a porni cu 
lucrările de corectiune dela deal la vale, corespunde mal bine 
scopului urmărit. ' 

Adevărul este că nu se poate stabili o regulă aplicabilă 
tuturor împrejurărilor, căci fiecare torent se găseşte în condl· 
tiuni diferite de climă, de sol, de pantă, de expozitlune, de 
altitudine, de stare împădurită şi aşa fiind rămâne a se hotărî 
într'un sens sau altul, în urma studiului amănuntil al împrejură· 
ritor locale, ce se VN foce, iar nu c·onduşi de formule leore · 
tice, sau de idei preconcepute. 

Un lucru trebuia însă evidentfal şi anume că au dreptate 
acei cari sustin că eroziunea se face regresiv, dar aceasta se în· 
tîmplă numai alunei, când apele nu sunt încărcate cu materii 
solide străine, oricând cantitatea acestora este prea mică fată 
de proporlia lichidului care le transportă. In cazul acesta numai 
îşi poate găsi aplicatiunea în întregime regulele hidraulice. 
- Nu este însă acelaş lucru cu torentii cari se găsesc în 
plină activitate, adică când cantitatea materialelor solide trans· 
portate : pământ, pelrişuri, pietre, bolovani sau blocuri de stâne~. 
este aşa de mare în raport cu lichidul cu care se afla ele ames· 
fecale, încât acesta de abia că reprezintă una sau două dinlr'o 
zecime. In aceste conditiuni, după cum am arătat mai sus, se 
formează o masă vâscoasă, a cărei fortă de târîre este consi· 
derabilă, iar transportul materiilor se face de astădată nu în 
mod partial, cum este cazul apei limpezi, ci în masă, materiele, 
fiind provenite din eroziunile mari profunde şi. brutale . făcute, 
atât în profilul longitudinal, cât şi în cel transversal. 

Tocmai această stare anormală a regimului apelor, când 
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legile ordinare ele hydraulicei sunt ca printr'o lovitură„ de tea~u 
Înlăturate, voim să o Înlăturăm. Avem tot interesul, m adevar, 
de a micşora viteza . apelor, de a mări rezistenta albiei şi a 
malurilor, pentru a Împiedica eroziunile acolo un~e se produc 
şi cari procură torentului materiile solide adevărata cauză a 
perturbărilor observate în fenomenele torentiale. 

Nu este deci nici un motiv, de a nu urma şi de aci înainte 
recomandatiunile lui Surell, ale lui Demontzey şi ale lui E. 
Thiery, pe cari o lungă experientă, prin bunele rezultate obti-
nute, le-au confirmat. 

Acest din urmă autor 1) în scriereft sa citată mai sus se 
exprimă în modul următor : 

.ll y a /ieu de se dema11der s'il /aut r.;11struire Ies bar-
rages en, comme11ra11t par le bas ou par le haut du torrent. 
Chacun de ce systeme peut se sot1f e11ir. 011 peut commencer par 
le bas, quand on est seuleme11t preocupe de {!ararztir immediate­
ment Ies propriett's i11fhieures, 011 11e co11struit a/ars tlll ·no1111eau 
barrage, que lorsque le precedent est completfme11t a/teri, et de 
celte ma11ifre 011 retierzt dans la 111011ta.';!lll' la fota!ift; ou, au moi11s, 
la plus {!rande partie de gros mafrrieux • 

• Certai11s reboiseurs pense11t, au co11traire, qu'il /aut d'abord 
a(taquer le torre11f d sa source et co11struirr Ies premieres bar­
rages dans Ies parties supt'rieures des gorgrs. E11 operant ai11si 
on arrite immt'diateme11t Ies dr11a!1tafio11s da11s Ies parties 011 Ies 
pentes sont Ies plus fortes; 011 rrf!.ularise, dans une certai11e me­
sure, l'ecouleme11t des eaux rt lrs perturbalio11 'i11f erieures de11ien-
11e11I moi11s considt'rables. /l est pro/Jable, po11r tous ces raisons 
que ce systeme est p!lls ecorwmique que le precedent, mais il 
presente sur ce demier Ies desa1•a11tage de ne pas mettre promp· 
tement a l'abri Ies cullures, Ies ha!Jitations, Ies routes, Ies voies 
f errt'es qui sonl menacees par le torrent . 

• li existe u11 troisieme proct'dt; qui sert d'intermediaire entre 
Ies deux aut res el qui" consiste a diviser le torrerzt en un certait1 
nombre de tronro11 separes par des barzdes de terrain inaf fouil­
/ables (af f!eurement des roclles, vei ne~ plus resistantes, portions 
de lit deve11ue permane11tes, etc.). Ces premiers travaux appor· 

I) E. Thiery Re5tauratlon des montagnes, corectlons des torrents. fte• 
bolsement (Paris, 1914, chapltre XV, pag. 260-261. 
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teron{ Ulle ametioratioll COl~tiderab[e dans [e dgime du forrent. 
Les proprietes • inf erieures seront gara11ties promptement, comme 
da!ls le. premier cas; et si pendant la constructio1z de ces ouvrages 
on a soin de pbusser activement Ies tra11aux de reboisemeni on 
pobrra peut ctre, comme datls le deuxieme cas f aire u11e eco· 
1tomie serieuse sur le restant des travaux. de consolida/ion â· 
executer". 

Această solutiune intermediară, care alcătuieşte o punte de 
trecere între cele două procede uri diametral opus~ nu ·se. poate 
totuşi aplica decât în situatiuni anume determinate. 

Surell, prin scrierea sa devenită dasică; este mult mal 
categoric 1). 

„/[ reste a parter de l'ordre dans le quel ii co11vie11dra -de 
pousser Ies travaux. Cet ordre, loill d'etre arbitraire, est une.des 
conditions principa!es du succes, j'ai dt!jd si souve11t fait ressortir 
datls le cours de ce tra11ail la 11icessitt! d'altaquer Ies. torre11ts 
dans leurs sources memes~ qu'i/ est inutile d'y re11e11ir encore. 
Ainsi c'est dans Ies parties Ies plus etevt•es que Ies tra1•aux se· 
raie11t d'abord e11trepris; ils a1•a1zcuaient de Id vers Ies parties 
l·asses''. 

De asemenea marele domesticilor al torentilor, a cărui 
competintă în lucrări practice de asemenea natură .de nimeni . 
n'a fost contestată, lucrări cari la expozitiunea internatlonală 

din 1878 în Paris, au fost puse în evidentă prin diorame şi prin· 
tr'un număr de 80 de vederi fotografice de dimensiuni inarl, . 
-aceste din urmă datorite fostului şef de serviciu al împăduririlor 
din Administratiunea centrală a Directiunei pădu~ilor, de Oayffier, 
reprezintând diferitele tipuri de atarl lucrări executate în peri- . 
melrele terenurilor din muntii Alpi, Ceveni şi Pyrenei şi a cărui 
scriere, Etude sur le ..,:ebaisement des nt?ntagnes a fost tradusă 
în limba germană de baronul Seckendorf, fostul profesor şi di· 
rector al statiunei de experientă din Mariabrun de lângă Viena, 
într'una din numeroasele şi bine documentatele sale scrieri face · 
următoarele recomandatiuni ~). 

„Quant â la marc/ie d suivre dan.s les travaux l'esperience 
a demontre: 

I) Surell, Etudes sur Ies torr~nts des Hautes-Alpes. Chapitre IX; pag. 46. 
2) L'estinction' des torrents en France par le reboisement, pag. Sl. 
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1. Qu'il importe, avant tout, de corriger tous. Ies ravins su-

perieurs tributaires d'un to~re~t donne; . , 
. . 2. Que dans le lit prmctpal, on dott proceder de ~ amont 
vers l'aval, en ce qui concerne Ies di/ I hentes sections a traiter; 

3. Qu'au contraire, dans Ies combes, le travaux de l'amont 
devanl s'appuyer sur, ceux d'a~·al, il y a lieu de proceder ge11e­
ralement du bas vers le haut, a l'exception des combes seches, 
ou /'on doit exclusfrement reprendre Ies travaux par le lzaut; 

4. Que dans le ras de glissement, sur le 1•ersa11ts du tor­
rent, clzaque section doit etre trai/Ce comme une. combe. 

5. Que dans chaque section Ies trai·aux seco11daires sero11t 
tnujours me11es de ['al'af l'ers /'atn0/1( e11fre deu.r barrages COII• 

s1 · utifs". 
Aceste pasaje din menţionaţii autori au fost reproduse şi 

t.:u drept cuvânt şi de d·l Mougin conservator de ape şi paduri 
(Valence, Drome) în raportul său asupra nMarilor lucrări• (grand 
travaux) prezinlal în şedinţa din 17 Iunie 1913 a congresului 
forestier internaţional din Paris. 

Rezumând cele expuse mai sus şi ţinând socoteală de 
experienţa făcută în diferite ţări în urma lucrărilor efectuale În 
ultimele decenii în materie de corecţiunea torentilor şi de im· 
pădurirea perimetrelor lor, suntem îndrepliitili a a.firma că : 

1. Pe lângă însemnătatea lor, din punctul de vedere eco· 
nomlc, Influenta binefăcătoare a pădurilor asupra regimului apelor 
este în deobşle recunoscută. 

ln regiunile de munte şi de coline ele consolidează tere· 
nurile expuse surpărilor şi eroziunilor, relin o notabilă parte din 
precipitaţiunile almosf erlce, înlârziază curgerea pe coaste mai 
mult sau mal puUn înclinate, aslgur5 debilul· regulat al ·râurilor 
şi împiedică ivirea toren1flor şi producerea lnundatiunilor.: 

Consecinţele deiastruoase din punctul acesta de vedere se 
învederează mai cu seamă în lările din bazinul mediteranlan, 
considerat ca leagănul civilizatiei, iar între cele extra-europene 
in China şi Statele-Unite ale Americei, unde populaţiunile res· 
pecUve nesocoUnd pădurile le·au ruinai aproape cu desăvârşire, 
din care cauză ele suferă astăzi mult de calamllătile ce însofesc 
inundafiunlle acolo foarte frecvente. 

2. Formatfunea torentilor şi caracterullor intempestiv depinde 
in bună parte şi de constltufla geologică, de compozifia mineralo· 
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gică, de configuratia topografică a terenurilor, de tratamentul aplicat 
pădurilor din bazinurile lor de recepfiune, de speciile ce con· 
stitue arboretele, de mijloacele întrebuinfate pentru transportul 
lemnelor şi de modul cum se practică păşunatul. 

Putere.a de absorbfiune şi de retenfiune a apelor meteorice 
de către solurile forestiere este mult mai mare în cele ar· 
giloase, impermeabile şi prevăzute cu o abundentă pătură 

moartă în stare normală de descompunere, decât în cele nisi· 
poase mai mult sau mai pufin permeabile. 

' 3~ Este preferabil a se întrebuinfa în canalele de scurgere 
ale torenfilor baraje mai multe şi mai mici, decât pufine şi prea 
înalte. Scopul lor este de a se suprima eroziunea longitudinală, 
de a se micşora iufeala apei prin reducerea pantelor, prin lăr· 

girea perimetrului udat (a secfiunei transversale) şi prin căderea 
apei peste înălfimea coronamentelor, precum şi de a se impie· 
dica prăbuşirea malurilor prin înălfarea albiei şi prin urmare prin 
sprijinirea lor. _ 

4 .. Utilizarea barajelor de lemn nu este recomandabilă, 

decât acolo unde nu dispunem de piatră bună de construcfle, 
sau unde din cauza lipsei diilor de comunicafie, a depărtărei 
şi a altitudinei şantierului de lucru, transportul ar costa prea mult. 

, 5. Arborii mari de pe lângă malurile canalelor de scurgere 
ale torentilor şi ale ravenelor, cari prin greutatea lor ar putea pro· 
voca surpături, iar prin îngrămădireo lor în albia acestor cursuri 
de apă ar împiedica cursul lor liber şi ar provoca şi mai mari -pagube, trebue tăiatl şi înlocuiti cu specii, cari, prin r.ădăcinile. 
lor, fixează solul fără a atinge însă dimensiuni însemnate. . . 

6. Pentru a asigura buna înlretinere a constructiunilor 
efectuate, experienta a dovedit că este bine a se prevedea în 
devizul lor de chellueli un surplus de 10-15° 1

0 • De asemenea 
se recomandă de a se organiza printr'un serviciu special o bună 
politie a apelor, vizitându-se ravenele şi torenfii în urma fiecărei 
viituri mari de apă, spre a se constata pagubele c~rnzate şi a se 
lua măsurile cuvenite pentru remedierea stricăciunilor. 

Pentru împădurirea perimetrelor torenfilor şi ale ravenelor 
nu trebue să· se dea precădere speciilor producătoare de lemn 
de lucru şi constructie, molidului şi pinului silvestru, cum se pro· 
ceda Îll trecut, pentrucă trece prea mult timp până la formarea 
slării de masiv, ci pe cât aceasta va fi posibil speciilor foioase 
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ŞI anume acelora cari Crei!C repede, cum de exemplu anind alb, 
aninul negru, salcâmul şi pe alocurea carpenul. 

8 .. Canalele pereia te, cari adeseori pot fi înlocuite prin ba· 
raje în formă de trepte, vor fi utilizate numai când este ,abso· 
Iută necesitate, şi anume în cazurile când pantele sunt mari, când 
secliunile transversale sunt mici şi când torentul transportă 
multe materiale solide. 

9. Pentru corectiunea ravenelor uscate şi cu pante putini 
repezi şi cari nu transportă decât materiale de mici dimensiuni ; 
pămiint sau nisip, se pot întrebuinta cu folos baraje vieţuitoare 
(cleionaje, şi fascinaje) cărora nu trebuie a li se da o înăltime 
mai mare de 0.60 m. până la 1 m„ căci altfel adeseori sunt 
exouse a fi distruse din cauza presiunei pământului sau altor 

..... 1erii re(inute la spc1tele lor, precum şi garnisaj ele destinate a 
intra în vegeta(iune. 

Experienta u dovedit din potrivă, că gardurile de nuiele şi­
de faşcine transversale construite pe depunerile de materiale 
dintre barajele mari, şi anume când torentul tinde spre panta 
de echiiibru, nu dă rezultate salisfăcătoue, fiind expuse a fi 
stricate în timpul nrnrilor creşteri dP opă. 

Oami~aif'lc de pe ulbick ravenelor, precum şi de pe ma· 
]urile toren(ilor consistând din terenuri ondulate şi mişcătoare, 

trebuie să fie solid construite, sprijinite pe praguri sttu cleionaje 
transversale şi npărnte de eroziuni, căci contrar pot fi târîle de 
ape cauzând mari pagube prin foplul că J>OI astupa canalele de 
scurgere de ordinar sinuoase şi cu sec(iuni tronsversale restrânse 
ale torentilor, Hi căror afluentl sunt ravenele în chesliune. 

Materialul necesnr construirei gardurilor de nulele sau de 
fascine va aparline de regulă speciilor de sttlcie, cari se pol, 
prin butaşi, multiplica uşor, cari cresc repede şi cari convin sta· 
(iunei respective, după ce în mod prealabil aceste specii vor Îi 
determinate prinlr'un studiu comparativ în pepinieri înfiinţate 
anume în scop de· experlente. · 

10. Oricât de mică ar fi înăltlmett unui barttj, fle el conslruil 
din pittlră, din lemn sau vletuitor, pentru ca existenta sa să nu fie 
periclitată din cauza eroziunei ce întotdeauna se produce în 
partea sa din vale prin căderea apelor peste curonamenl, tre· 
bule să se construiască un radier, care, când este vorbo de baraje 
mari, lrebue să' consiste dlntr'un pavaj gros de zidărie de pinlră 
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cu mortar de ciment sau var hidraulic, simplu sau combinat cu 
şine de fier, destul de lung şi_destul de lat pentru a primi pânza 
de apa ce trece prin ctweta coronamentului barajului în întreaga 
sa desvoltare, adică atât în lungime cât şi în lătime, apărat fiind 
la rândul său la caz de trebuintă printr'un contrabaraj. 

Radierul pentru baraje mai mici poate fi format dinlr'un 
podiş de lemne ecarisate, din nuiele, prăjini sau trunchiuri ro­
tunde de arbori, din fascine etc., suslinul şi ei prin pari, stâlpi şi 
grinzi t:ansver~ale. 

11. Scopul final al lucrărilor de corectiunea torentilor nu 
trebue să fie altul, decât de a face cu putintă, în terenurile unde 
situatiunea topografică şi conslilutiunea lor geologică favorizează 
formaţiunea torentilor, ori a ravenelor, instalarea vegetatiunei şi 

în special a celei forestiere, singura care garantează relieful actual 
al solului în contra fortei destructive a agentilor atmosferici, repre­
zentată prin actiunea meca~ică a ploaiei, a grindinei, a i~gheturilor 
şi desgheturilor, prin violenta vânturilor etc. 

Exploatarea pădurilor din bazinele de receptie ale toren­
tilor nu prezintă nici o primejdie, dacă se face după regulele 
ştiinţei silvice [şi dacă mij!oacele intrebuintate pentru trans­
portul lemnelor sunt de aşa natură, încât nu se vatămii starea 
fizicii a solului. 

Ca concluziune la acesi raport, am onoare a supune con­
gr_gsului următorul dezideret : 

a) ln viitoarea sesiune a Corpurilor Legluiloore chiar, Mi­
nisterul de agricultură şi al domeniilor este rugai a prezenta un 
proiect de lege relativ la corecUunea torentilor, a ravenelor şi 

la restaurarea muntilor, coprinzând dispozitiuni prin care să se 
interzicii în perimetrele torentHor şi ravenelor o cultură fores­
tieră sau pastorală prejudiciabilă scopului urmării prin asemenea 
lucrări lechnice. ln acelaş timp se va căuta de a se favoriza consti­
tuirea de asociatiuni benevole sau obliQalorii a micilor proprietari. 
ale căror păduri din regiunea IJlUnţilor şi a colinelor au forma de 
curele lungi şi Înguste, în scopul unei mai bune paze şi admi· 
nistratii, precum şi pentru a se putea exploata şi regenera pe 
baza unui amenajament unitar aplicabil tuturor parcelelor de 
păduri reunite, inclusiv terenurile improductive destinate a fi 
împădurite, precum şi de a ·înlesni formarea de sindicate pentru 
supraveghiarea ravenelor şi torentilor în urma viiturilor mari de 
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apă şi luarea de măsuri ca canalele lor de scurgere să nu fie 
obstruate de lemne tăiate, de arbori desrădăcinati etc. 

b) Cu începere dela 1 Aprilie 1923, se va înfiinta pe 
lângă'.Ministerul Agriculturei şi al Domeniilor o nouă direcfiune, 
în atributiunea căreia va intra întocmirea unei lilatistici corn· 
plecte a torenlilor şi a ravenelor din România întregită, alcătu­

irea proiectelor necesare pentru corectiunea şi stingerea acelor 
torenfi şi ravene, cari dat fiind starea lor precară, lucrările de 
asemenea natură se impun în mod urgent şi de a lua măsurile 
cuvenite pentru restaurarea munfilor prin timeliorafiuni pHstorale. 

Personalul va fi recrutat dintre inginerii silvici de diferite 
grade, cari au făcui practică în asemenea lucrări în tHră sau 
în străinătate, precum şi din Hhsolventii cu diplomă ai şcoalei 
superioare de silvicultură cari vor fi trimişi în Franta pentru a 
se specializa În lucrări de corectiuni şi stingeri de torenti, iar 
În Elvefia 'pentru studiul amelioraUunilor pastorale ce urmează 
6 fi executate în păşunile noastre de munte. 
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IMBUNATAŢIREA REGIMULUI APELOR 
PRIN· 

LUCRARI DE STINGEREA RAVENELOR (RÂPILOR) 
ŞI IMPADURIREA BAZINELOR LOR DE RECEPŢIUNE 

IW 

VICTOR PRECUP 
l:'\(;I~ER IN~l'ECTOR ~11.\'ll" 

I. 

Această lucrare se referii exclusiv la Regiunea basinului de 
coline a Transilvtmiel, care numai o mică parte dlntr'insa este 
destul de bine acoperită cu păduri, restul fiind sau cu totul des· 
golit sau nu posedă decât un neînsemnat procent de Împădurire, 
cea ce face un contrast is~ilor dacii ne raportăm la superba cu· 
nună a Carpatilor, care o întrece in allitudinP. şi este acoperită 
dearândul cu intindert nesfârşite de păduri. 

· ln trecutul îndepărtat întreaga Transilvanie a fost acoperită 
de păduri. Tradilia ne confirmă aceasta. In proportie Însă cu în­
multirea populatiei a trebuii negreşit să se consacre culturei agri· 
cole o suprafată din ce în ce mai mare, ceeuce nu s'a putut 
face decât in dauna domeniului forestier de odinioară. 

Conform acestei tradilii saşii, care au fost colon~ati în 
Transilvania sub regele Oeiza II au Începui defrişarea sislema· 
tică a nemărginitelor suprafete păduroase ale Transilvaniei trans· 
formându-le În terenuri proprii pentru agricullură. 

Nimic de obiectat în ce priveşte defrişările făcute în terenu· 
rile, cari dat fiind situa\ia favorabilă şi fertilitatea lor permiteau 
o culturd rentabilă. Din nefericire egoismul şi lăcomia omenească 
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depăşind limita admisibilă a distrus pădurile şi din părtile unde 
/ · singură cul!_ura forestieră era rem,uneratorie şi ceea ce este şi 

mai trist este faptul că şi astăzi chiar se ~ontinuă această acţiune 
de desfiintarea pădurilor prin însăşi dispozitiunile legislative luate 
în timpul din urmă fără avizul specialiştilor silvici. 

Pentru formare de păşuni, de fânete şi de locuri arabile, 
tăranul distruge pădurile în mod direct şi cu ajutorul ince.ndiilor. 
In chipul acesta colinele noastre sunt lipsite de cea mai frum0f1să 
o lor podoabă şi de factorul tegulEstor al regimului apelor din 
regiunea respectivă. 

Ca o consecint:i H acestei procedări irationale, regiunea de 
coline a Transilvaniei este săracă în păduri, din care cau"lă pe 
de o parte popula(ia respectivă este nevoită să îndure o mare 
lipsă de combustibil iJr pe de altă parte regimul apelor a deve­
nit cu totul neregulat. ln această regiune, care suferă aproape 
anual de secetă, precipitatiile atmosferice sunt foarte neregulate 
cad la intervale mari şi apele de ploaie nefiind împiedicate în' 
calea lor de prezenta pădurilor curg la vttle în mod vertiginos 
pe pantele extrem de repezi ale colinelor şi olbiile râurilor, în 
care se varsă, nefiind în::ăpătoare pentru o prea mare cantitate 
de apă de odată trece peste maluri, se re v3rsă, compromitimd 
recolta de p2 terenurile vecine dia regiunea şesurilor. 

Studiind configura(iunea topografică a menlionatei regklni 
constatăm următoarele : 

Eroziunile apelor, pornite deodată cu retragereo ghetarilor 
diluviali în epoca geologică care a proJus masi vui nord· estic al 
Carpatilor, au dat văilor, prin care curg diferitele râuri ale basi­
nului Transilvaniei, o direc(le generală est·vestică,. şi acest basin 
care moi înainte avea un aspect de câmpie, o fost transformat 
într'o regiune. de coline. Această acliune erozivă a apelor se con­
tinuă şi azi, bine inteles în măsură m11i mi:ă, ceeace ne dove· 
deşte multele surpături şi alunecări de terenuri ce vedem pretu­
tindenea în basinul transilvănean. 

Din Cil uza d1rectiei generale est vestice a· râurilor Transil­
vaniei, colinele sale au expozitii generale, unele spre sud, în care 
coz pantele sunt foorte repezi şi nu arare·ori chiar abrupte ior 
altele spre nord cu pante line (dulci). Directia generală a aflu­
entilor râurilor fiind de regulă aproape perpendiculară pe aceia 
a cursurilor râurilor principale, pantele repezi le găsim la expo· 
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:itiile spre vest iar cele line la expozitiiie. spre nord, cu deose­
>irea că, pantele văilor laterale sunt de obicei m'ai putin repP.zi 
:a acele ale văilor principale. _ 

Mai toate coistele ale căror pante sunt repezi, sunt lipsite 
le păduri şi improductive ; pe ele nu creşte decât o pătură erb:icee 
:oarte rară, care nu oferă nici cel mai mic obstacol cur{;er.ii ape· 
lor provenite din precipitatiile atmosfertce. Această iarbă nu este 
lltilizată decât pentru păşunatul oilor. 

Atât din punctul de vedere orografic cât şi din cel al corn· 
pozitiunei solului, colinele din basinul transilvănean se împnt in 
douii mari- diviziuni despărtite în general prin valea Mureşului 
(Except.e formează lantul Carpatilor despre care nu ne ocupăm 
în expunerea de fată). 

Partea ce se întinde dela Mureş spre Nord şi formează aşa 

numita n~âmpie a Arde~lului", situată între p~nctele localitătilor 
mircante: Reghinul săsesc, TârgumurPş, Ludoşul de Mureş, Fel· 
dioaro, Războieni, Câmpul lui Mihai (Ohiriş), Cluj, Gherla, 
Teaca, este cea mai sărac~ în p3duri. Coastele cu pantele repezi 
expuse mai cu seamă spre sud, sunt mai toate sterile şi lipsite 
de .. o vegetatle mai îns2mnată. Solul este argilos, deci compact, 
astfel că în a:eastă regiune deşi cu multe terenuri improductive 
există însă putine ravene şi acestea nu sunt primejdioase. 

Partea situată la Sud de Mureş nu prezintă în general ex· 
pozitii cu pante aşa de repezi ca cea dela .lierd de Mureş; ea 
este destul de împădurită iar solul este în general nislpo·argilos, 
deci afânat. In această regiune nu există multe terenuri· impro· 
ducăve în schimb sunt multe ravene. 

In afară de terenurile improductive propriu zise o parte din 
cele întrebuintate pentru cultura agricolă deşi nu pot fi clasate 
între cele improduclivP, ,!!~lui lor este totuşi foarte sărac în 
substante nutrilive şi nu pot produce recoltă îndestulătoare, astfel 
că, împădurirea lor se impune din punct de vedere national 
economic. 

Surpături sau alunecări de terenuri găsim deopotriv~ în am· 
beie părli ale r.?giunei de coline ale basinufoi transilvănean. 

Prrn împădurirea . pământurilor improductive neutilizabile 
pentru agricultură nici'chiar ca păşuni, precum şi prin corecliunea 
şi stingerea. sistematică a ravenelor, am putea să înbunătătim 
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condifiunile climaterice aşa de anormale azi în această. regiune 
şi în acelaş timp şi regimul apelor. 

Spre a fi pe deplin înfeles şi pentru ca fiecine să.·şi poată. 
da seamă cu uşurinţă, cari anume terenuri ar fi proprii spre a fi 
împădurile în regiunea de coline din basin_~l transilvănean, mai 
înainte de a trece la metodele de împădurirea şi de stingerea ra· 
venelor, fin a face cunoscut că : 

Cu excepfia terenurilor improductive despre care am vorbit 
mai sus solul Transilvaniei este fertil 1

) dar din punctul de vedere 
al cerintelor moderne el este greşit utilizat. 

Intrebuinfarea pământului agricol din basinul transilvănean 
aproape exclusiv pentru producfia de cereale şi numai într' o 
restrânsă măsură pentru cultura plantelor furajere (nutreturi) este 
rezultatul lipsei ~e mijloace de comunicafie în trecut. Din această 
cauză populalia Clin Transilvania era avizată a se apr<;>viziona nu· 
mai din bogăfiile sale natural~ şi prin Cortele sale proprii dupir 
cum se Întâmplau lucrurile dealtfel şi in alte tărl în vechime. 

Treptat Însă cu amplificarea retelei de căi ferate şi prin 
perfeclionarea navigafiei, când popoarele au ajuns în situatia de 
a·şi putea transporla produsele de orice natură peste tări şi mări 
situafia s'a schimbai În mod esenfial. 

Prin inmulfirea căilor ferate şi infilntarea de diferite slabi· 
limente Industriale populaţia Transilvaniei se mări În afară de 
propria-I natalitate„ prin imigrarea a o mullime de meseriaşi şi 
specialişti streini reclamafi de industria acestei regiuni care se 
desvoltă din ce În ce mai mult. 

Transilvania, care a Întrebuinfat pentru agricultură deja de 
mult toate terenurile utilizabile trecând şi în domeniul celor cari 
nu mal erau În stare a acoperi cheltuelile de producflune, de zeci 
de ani numai e în stare a se aproviziona din propria-i producfie 
agricolă, ci este nevoită a recurge la import. 

Aceasta cu atât mai muli cu cât cerealele produse în Tran· 
1ilvania din cauza cheltuelilor de producfle mal mare sunt în ge· 

t) SlebenbUrgcn land des Segens 
Land der FUlle und der Kraft 
Mit der G!.irtel der Karpaten 
Und das grUne Land dcr Saaten 
Land voii Gold und Reebensaft. 

Matt Mollke 
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neral _mai scumpe ca cele recoltate În şesurile şi câmpiile altor 
fări cu ,terenuri mai bogate, din care cauză nu poate suporta con· 
curenta cu aceasta din urmă. 

Această Împrejurare ne dovedeşte că Transilvania este pre· 
destinată pentru a deveni o puternică regiune industrială. Eo 
trebue deci să tindă o·şi Înmulfi diferitele ramuri de Industrii şi 
să părăsească actualul sistem de a produce cu muncă grea şi 
scump] cereale incapabile de concurentă. 

· Având în vedere cele expuse mai sus convingerea mea 
este că, constelafia economică o Transilvaniei va trebui să se 
transforme într'uri viitor poate nu prea îndepărtat astfel: 

1. Pe1tru cultura agricolă propriii zisă se vor rezerva numai 
văile fertile ele râurilor, apoi platourile şi acele terenuri cu pante 
line şi cu un sol fertil, cari - le fel ca şesurile - pot fi lu· 
erate cu me~ini. 

2. Terenurile cu p:rnte mari aflătoare până la limita cerută 
spre 8 putea fi clasificată c1 terenuri agricole proprii culturei cu 
cereale, şi în parfe cu plante furajere (nulrefuri), să se între· 
buinfeze astfel : 

a) Coastele .cu ex:pJzifii spre Sud, Sud-Est şi Sud· Vest, şi 
cu pante de cel mult 30' să se utilizeze pentru cultura viilor, 
întrucât solul lor ar fi corespunzător şi fertil. 

b) Coastele cu expozifii spre Est, Nord-Est, Vest, Nord· 
Vest şi Nord până la o pantă de cel mult 25° s§ se înlrebuln· 
teze pentru păşuni cultivate în mod rafional şi ce terenuri pentru 
producerea de plante furajere. 

c) Terenurile cu pante de peste 30° (ad. p. -a.) şi 25° (ad. 
p. b.) precum şi acele neproductive, cari nu sunt pentru cultura 
cerealelor sau pentru a fi folosite în mod permanent pentru pro· 
ducerea· de plante furajere, cultura viilor sau pentru păşuni, sunt 
a fi Împădurite neapărat. 

Procedând astfel Transilvania va putea, aplicând metodele 
intensive, atât în ce priveşte lucrul cât şi Îngrăşarea terenurilor 

• sale agricole să producă mai multe cereale ca În actualul sistem 
de economie care este destul de extensiv. Ea va importa ne· 
greşit şi în viitor cereale, şi chiar mai mulle co astăzi dat fiind 
sporul conlinu al populafiei sale, în schimb însă, în urma utiliză· 
rii în mod raţional a restului su prof ef ei sale, va putea exporta 
o mare cantitate de vile frumoase, conserve, derivate de lapte, 
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vinuri excelente, postav uri şi produse tex lile (de pe urma fap­
tului că, pe 'păşunile ce se vor forma se vor putea tine turme de oi mai 
multe şi mai mari, dând astfel cel mai puternic impuls industriei 
textile, a pielăriei, a lemnului etc). 

Pe lângă realizarea progresului economic schitat mai sus 
prin aducer_ea la îndeplinire a acestui program , vom ajunge la 
împădurirea tuturor terenurilor cu pante repezi, şi prin ace~sta 

se va creea în basinul transilvănean acel uriaş burete natural, 
numit pădure, care este destinat a înmagazina masele de apă 

provenită din precipitatiile atmosferice, a le paraliza efectul lor 
dăunător, a le distribui, a le conduce cu încetul în văi prin izvoare 
nesecate şi a regula în consecintă regimul apelor din basinul 
transilvănean ; în acelaş timp se va pune la dispozilia populalie 
sărace lemnul de foc, de care azi duce atâta lipsă, precum şi 

materialul lemnos necesar pentru fasonarea de araci (pari de 
vie) poale una din principalele piedici ce stă în calea sporirii 
viilor în prezent. . 

Dacă În cadrul acestui program economic vom introduce 
şi utilizarea imenselor noastre forte hidraulice putem exclama 
riumfălor cu poetul: „ Viilor de aur tara noastră areq. 

li. 

După ce am arătai principiile, pe care ar trebui să le avea 
în vedere cu ocazia delimitării terenurilor destinate a fi împădu­
rite În sco;>ul imb!lnăl-ilirei regi nului apelor din basinul transil­
vănean, în cele ce ormeaz8 voi comunica ceea ce s'tt făcut în 
această directle până în prezent, precum şi melo3dele ~ele mai 
sigure pentru a obUne succesul ce dorim a realiza în lucrările 
de stingerea ravendor şi de Împădurirea terenurilor cu pante 
repezi a1c basinurilor de recep(ie din regiunea de coline a Tran­
silvaniei. 

Pentru favorizarea împăduririi terenurilor improductive s,..au 
luai următoarele măsuri legislative: 

§ 165 din Codul silvic Ungar (art de Lege XXXI. din 1879) 
dispune ca, „terenurile improductive, ale căror consolidare este 
nece3ară din punci de vedere national-economic, pentru a se 
pune stavilă surpă!urilor, lavinelor, rostogolirilor pietrelor precum 
fi pentru fixarea nisipurilor sburătoare, urmează a fi împădurite, 
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după care se vor closJfica în păduri de protectie (conform §·lui 
2 din Lege) şi în păduri pe teren absolut fore!lier (conform 
§-lui 4). 

b) § 14 din art. de lege XII. din 1894 ·dispune co : terenu­
rile improductive ce se găsesc pe proprietătile cu circulatie co­
mercială limitată, proprii spre a fi împădurite şi cari nu sunt 
utilizabile în mod rntional, urmează o fi împădurite într'un anumit 
termen. 

c) lor § 13 din oceeoş lege prevede ca: .pe terenurile 
stricate de ravene ~·au expuse acestei primejdii, păşunatul poate 
fi interzis cu desăvârşire (în întregime) sau în porte• etc. 

ln fine legea regimului apelor (art. de lege XXIII. din 1885) 
prin § 55 stipulează co : nspre 8 se împiedeca formarea de ra· 
vene, proprietarii terenurilor, pe cari se pot formo ravene sau 
unde ravenele existente or putea lua proportii mai mari, sunt 
datori a executa într'un anumit termen stflvilările, gornisojele, cle­
ionisojele (lesuirile) şi împăduririle ordonate de oficialitate spre 
a se preîntâmpina pericolul etc.". 

In baza acestor dispozitiuni nu s' ou început lucriirile în 
Transilvania decât delo anul 1900 încoace odicii delo intrarea 
în vigoare o. ort. de lege XIX. din anul 1898, concomitent cu pu· 
nerea în functiune a fostelor oficii silvice (din cari s' a format 
Regiunile silvice de azi ole Tronsilvo.niei) destinate pentru o. ad­
ministra. pădurile trecute în odministroreo. (gestiunea) Statului prin 
această lege. Dor njci dela o.ceastă dotă nu s'au început lucră­

rile imediat în toafe oficiile silvice deodată, ci numai în unele 
dintr'însele şi cu deosebire în oficiul silvic din Sighişoara, ol 
cărui cerc de o.ctivitote se extindea asupra judetului Târnovo­
More. 

Admirabilele succese reportate de fostul oficiu silvic din 
Sighişoara atât pe terenul stingerii ravenelor cât şi pe acel al 
împăduririlor terenurilor improductive ou indreptălit guvernele 
maghiare de o. generaliza acest soi de lucrări iechnice pe între· 
gui terilor al regiunei de coline o. Tro.nsilvaniei. Ele au servit 
ca un puternic imbold şi un excelent exemplu de imitat pentru 
celelalte oficii silvice ole căror delegati au fost trimişi în ocel 
j9iet pentru a studia lucrările executate şi a le introduce la 
rândul lor. 

ln baza experienţelor făcute în întreaga 1oră, dar cu deo-

22 

https://biblioteca-digitala.ro



610 Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 
---

sebire a celor dela oficiul silvic · din Sighişoara, guvernul din 
Buda-Pesta a· emis ordonanta No. 34.209 în anul 1911 precum 
şi regulamentul de punere în aplicare purtând numărul 35.203 
din 1911. 

Ordonanta aceasta a fost întocmită de serviciul special in· 
stituit, făcând parte din cel central silvic din Budapesta, însăr­
cinat exclusiv cu direc\iunea lucrărilor pentru stingerea rave­
nelor şi împădurirea terenurilor improductive. Intreaga activitate 
în această direcţie a acestui serviciu a avat de bază experientele 
făcute de oficiul silvic din Sighişoara. 

Cunoaşterea principiilor călăuzitoare din această ordonantă 
fiind de mare importantă, înainte de a trece la descrierea lucră­
rilor lechnice ce ne interesează, le voi arăta în rezumat. 

După ordonanta No. 34.209. 911 lucrările relative la împă­

durirea terenurilor improductive şi la stingerea ravenelor41 execu· 
tale până alunei de diferite organe, intrau în atributla fostelor 
inspectorate silvice, cari de la data acestei ordonante au fost 
chemate a face statistica terenurilor improductive şi a ravenelor, 
a pregăti in caz de trebuintă, cu concursul fostelor oficii silvice, 
al oficiilor hidraulice şi al inspectoratelor agricole, proectele re­
f eriloare la lucrările technice şi economice necesare pentru fie­
care teren în parte, o înainta spre aprobare proectele outormr:. 
tilor în drept şi o trimite aceste proecte aprobate organelor com­
petente, spre executare. OrdonantH prevede că Statul va veni în 
ajutor prin puieti grotuili şi muncitori plăliti de dânsul iar pro· 
prielarilor, cori lucrează cu spesele lor proprii le acordă premii. 

Orice dispozitiuni privitoare Io terenurile improductive şi la 
ravene nu puleou fi luate decât în urmo descinderilor pe teren. 

Pentru osiguroreo unei bune reuşite şi a nu lipsi pădurile 
în prea mare măsură de Inginerii silvici însărcino•i cu conducerea 
lucrărilor de împădurire a terenurilor improductive şi stingerea 
ravenelor, ordonanta dispune instruirea unui personal silvic in­
ferior special, însărcinai cu executarea acestor lucrări, care per­
sonal să nu poală fi înlrebuintat la oii serviciu decât numai la 
lucrările de stingerea ravenelor şi împădurirea terenurilor impro· 
duclive precum şi la lucrările pregătitoare r.eclamate de aceste 
lucrări (îngrijirea pepinierelor ele.) • 

Regulamentele de împădurire şi stingerea ravenelor se dis­
tribuittu : 
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a) Proprietarilor interesati, pentru a executa lucrările apro· 
bate; 

b) Primăriilor comunale pentru tinere în evidentă şi control; 
c) Inspectoratelor silvice pentru ţinerea în evidentă şi pentru 

contro), precum şi pentru a da concursul lor de specialişti în 
-cazurile pentru cari ordonanţa le stabileşte competenta. 

d) Oficiilor silvice şi prin ele ocoalelor silvice interesate­
pentru a contribui Ia exercitarea controlului, precum şi pentru 
a-şi da concursul de specialişti privitor la terenurile luate în ad­
ministrarea Statului şi alte terenuri asupra cărora li s'a stabilit 
-competenta, iar în cazul că s'a decis îndeplinirea lucrărilor nece­
sare pe· spesele Statului, pentru executarea acestora. 

e) In sfârşit în cazurile când pentru lucrări lecnice speciale 
-ori având proportii neobişnuite sau pentru lucrări agricole este 
nevoe de concursul oficiilor hidraulice sau ale inspectoratelor 
agricole alunei şi acestora se lrimetea câte un exemplar din 
regulament în vederea executării lucrărilor ce cădeau în competenta 
şi sfera lor de activitate ; se în te lege dela sine că pentru executarea 
restului dispoziliunilor regulamentului erau obligate a se îngriji in· 
specloralele silvice sau ocoalele silvice respectivP. 

Cunoscând acum principiile cuprinse în ordonanfa No. 
34209/911, trecem la arătarea metodelor, cari s'au găsit mai prac· 
tice pentru împădurirea terenurilor improducli ve şi pentru stingerea 
ravenelor. 

'· 
1. IMPĂDURIREA TERENURILOR IMPRODUCTIVE 

ln partea regiunei de coline din basinul transilvănean situatu 
la Sud de linia Mureşului, împădurirea se face în general destul 
de uşor, întrucât terenurile improductive de această parte sunt 
mai mici, solul mai propriu pentru împăduriri ca cele ce carac­
terizează partea situată la Nord de linia Mureşului. Pentru împă­
durirea terenurilor în chestiune s'a întrebuinţat exclusiv plantarea 
în gropi individuale fcicute primăvara sau chiar de cu toamnă 
cu pueti de pinµs silvestris, pinus austriaca, salcâm, (robinia 
pseudoacacia) şi de fraxinus or mus (mojdrean) iar în locurile mai 
.reavene de fraxinus excelsior şi chiar de gorun. 

Salcâmul a fost întrebuintat în speoal în terenurile neînte­
.lenite în scopul ca fixându-se solul prin rădăcinile sate trasante 
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să împiedice târârea şi spălarea lui de către ploi precum şi dln 
motivul că salcâmul tocmai în asemenea terenuri reuşeşte mai 
bine de oarece, după cum ştim, el necesită soluri afânate pentru 
ca rădăcinile lui să poată veni în contact cu aerul atmosferic. 
Când ne servim de salcâm succesul este întotdeauna mai mare. 
întrebuinţând puieţi recepaţi. 

Puieţii de salcâm se plantează de regulă la etatea de un an, 
iar ai celorlalte specii la etatea de 2-4 ani. 

Cu mult mai anevoioasă este problema împăduririi terenurilor 
improductive stipice din aşa numita „Câmpie a Ardealului• ce 
este situată la Nord de linia Mureşului. 

Solul fiind aci argilos şi lipsit cu desăvârşire de umiditate7 

orice plantă trăeşte cu greu într'insul. Plantarea în gropi indivi­
duale simple nu reuşeşte mai cu seamă în anii secetoşi după 
cum rezultă din putinele lucrări făcute în această regiune în anii. 
1910-1914. ln anumite cazuri trebue deci să recurgem în această 
regiune la o metodă ceva mai costisitoare. 

Din parte-mi recomand foarte mult plantarea în terase, 
care metoclă nu este greu de executat şi nici nu este costisitoare 
cu deosebire dacă considerăm că procentul puietilor prinşi va fi 
mult mai mare. Afară de aceasta intrebuintrmd această metodă se 
eliminează spesele necesare p"ntru complectările reclamate dacă 
aplicăm metoda de plantare în gropi individuale: simple. 

Este de ajuns ca terasele să fie făcute late de un metru 
înclinate fiind in partea despre deci În scopul de a retine apa 
provenită din precipitatiuni atmosferice timp cât mai îndelungat ; 
ele trebuesc făcute neopărnt din toomna precedentă plantării ce _ 
voim a foce şi săpând suprafota nh·elntă, la o adâncime de 30 '"' 
cm. pentru co solul în timpul iernei să fle supus Îngheţurilor şi 

desgheturilor spre a se mărunli cu înlesnire. 
Nu poate fi in deajuns recomanc!at, ca plantarea oricărui 

teren improductiv dar cu deosebire a celor tipice, să se efectueze 
cât mai de timpuriu primăvaro după topirea zăpezii şi cel mni 
târziu in cursul primei jumătăti a lunei Aprilie, lună de obiceiu 
ploioasă, care nsigură deci reuşila plantaţiunilor, prin faptul că 
puieţii prind rădăcini puternice şi prin urmare devin capabili de a 
rezista căldurilor dogoritoare din timpul lunilor de vară. 

De asemenea nu putem în deajuns recomanda ca la plan· 
tarea pământurilor improductive dar cu deosebire a acelor tipice 
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să se întrebuinte.ze mai întâi puieti de pin silvestru şi austriac de 
3-5 ani crescuti în pepiniere cu sol ceva mai bun ca acela al 
terenului improductiv .ce vrem a planta, iar după trecerea de 3-5 
ani este bine ca să plantăm între pini acelaş număr de puieti de 
·salcâm şi de ulm de câmp de 1-3 ani crescuti asemenea într'un 
pământ ceva mai bun ca cel nepro.ductiv. Scopul acestei proce· 
<iări de plantare dublă este pe deoparte acela că pinul prin frun­
zişul lui des va fi în stare să păstreze umiditate mai multă ca 
·frunzişul rar al salcâmului, asigurându-se astfel o mai bună reu­
şită salcâmului plantat în urmă, iar pe de altă parte prin scutu­
rarea acelor de pini se îngraşă întrucâtva solul, contribuind şi 

pe această cale la creşterea viguroasă a salcâmului şi ulmului, 
·singurele specii destinate pentru împădurirea actualel<?r pămân­
turi improductive din „Câmpia Ardealului"'. 

Pe lângă pini silvestru şi austriac, putem face încercări şi cu 
dinus banksiana, precum şi cu juniperus · virginiana, iar odată cu 
-plantarea salcâmului şi ulmului de câmp putem să întrebuinlăm 
şi speciile ailantus gland ulosa, iuglans nigra şi fraxinus ornus. 

Recomandăm mai departe ca puielii destinali a fi plantali 
în terenurile improductive să fie crescuti în pepiniere cu sol cam 
de aceiaşi colitele şi nu cu mult mai bun ca solul terenului impro· 
ductiv deoarece puielii cresculi într'un pomânt prea fertil sufăr 
-mult după plantare din care cauză aceasta arareori reuşesc. 

Este foarte bine ca puielii de salcâm să fie recepaţi din 
foia pământului, cu instrumente bine asculite, cât de timpuriu şi 
anume în primăvara anului următor plantaliunei ; lăstarii ce dau 
.în urma acestei operatii cresc mult mai viguroşi ca în cazul 
contrar. 

Astfel procedând succesul va fi îmbucurător. 
Am văzut plantatiuni de salcâm în arătură executate la poa· 

lele coastelor, reuşita a fost splendidă. Acele terenuri cari până 
16 împădurire erau de foarte putină utilitate proprietarilor, după 
.această operatiune la fiecare perioadă de 5-15 ani Ie-au asi· 
gurat o rentă insemnată · întrecând cu mult venitul net al unei 
culturi agricole pe atari terenuri. , 

Recomandăm mult această procedare mai cu seamă pe coaste 
cu pante line, şi anume când proprietarul doreşte o grabnică reuşită 
-şi când dispune de Cortele necesare pentru executare. Terenul 
.este bine a se săpa cel putin odată în primii 2 ani după 'plantare. 
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2. STINGEREA RAVENELOR. 

Cum amintisem la începutul acestei lucrări ravenele sunt 
mai numeroase în partea regiunei de t;oline, situată la Sud de 
linia Mureşului şi cu deosebire în judetul Târnava-Mare unde 
solul este nisipos-argilos. Tocmai această împrejurare a servit de 
imbold pentru fostul oficiu silvic din Sighişoara de a întreprinde 
cu 0 energie vrednică de toată laudo, mână 'n mână cu admi· 
nistrafio judeteană şi înd eosebi cu concursul foarte însufleţit şi 
eficace al Primpretorilor la stingerea nenumăratelor ravene din 
acel jude(, ocfiune încoronată de un admirabil succes. Lucrările 
de acest soi au fost începute în unele părti ale judetului, chiar 
înainte de anul 1899, data instituirii oficiului silvic de Stat în acel 
judet. Ele n'au fost însă generalizate şi perfectionate decât după 
punerea în func\iune a fostului oficiu· ,silvic din Sighişoara. 

Autorul acestei lucrări, începându-şi cariero de inginer sil­
vic tocmai la oficiu! silvic din Sighişoara, unde o petrecut 6 ani 
fără întrerupere, a avut ocaziunea de a asista Io executarea şi 

la conducerea acestor fel de lucrări pe teren astfel că, tot ce 
scrie aci o face pe bo7.o notitelor precise ce a luat la fata locului 
cu fiecare ocaziune. 

Nu voi mentiona primele lucruri technice aplicate pentru 
corectiunea şi stingerea ravenelor care având rolul mai mult al 
unor lucrări de experimenlMe, n'au dat nici un rezultat, ci voi 

„ trata numai lucrările cari s'au · dovedit de bune şi cari au dat 
rezultate satisfăcătoare din foale punctele de vedere. 

Lucrările ce le facem în scopul stlngerei unei ravene au de 
scop de o opri în primul rând eroziunile apei spre deal în sus 
şi în rândul al doilea de a opri eroziunile apei în directie ver­
ticală adică adâncirea albiei. 

Pentru ajungerea primului scop intrebuintăm lese, garduri 
simple atunci când e vorba despre torenti mici şi putin primej­
dioşi, iar la torenti mori şi primejdioşi ne servim de aşa numitele 
gorn~aje sau baraje (stavilare) la copul ravenelor; pentru oprirea 
adâncirei albiei se întrebuintează garnisoje (baraje) pe fundul 
albiei. 

In cele ce urmează voi arăta modul de construire al unui 
baraj la capul ravenei (fig. 4, 5, 6) şi al unui baraj pe fundul 
albiei (fig. 1, 8, 9) în continuare arătând şi rostul fiecăruia din ele~ 
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Barajul în capul râpei se construeşt~ acolo unde ravena se 
mărgineşte cu terenul nestricat încă, din care ~auză îl şi numim 
baraj la cap (fig. 4). · 

Să urmărim construirea unui asemenea baraj în capul era· 
eului nb" din cele 3 ale capului raven~i arătate în figura 1. 

Lucrul, îl începem cu eşarj>area (săparea) malurilor abrupte 
n1, n9

, aruncând pământul în fundul · albiei, care astfel se 
ridică, malurile primesc forme de eşarpe iar cracul întreg pri-
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meşte forma unei mulde, covelf (troacă). Pământul aruncat în 
fundul albiei trebue călcat, bătătorit întrucâtva. In această formă 
de ~~ată cu uşurintă se leagă barajul 

După finirea lucrului de pământ facem ambele părti ale 
covetei, paralel cu cursul apei, cam la înăltimea nivelului maxim 
al apei ,ce. poate obveni în această covată, câte un şant de 10-20 
111· lung, 30-40 cm .. lat şi 40-50 cm. adânc, cari la capătul 
din s~s al. ovetii se fac curbate în forma unor coar.ne (fig. 5). · 
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In aceste şanturi aşezăm câte o faşcină longitudinală, o fixăm 
la pământ cu pociumpi (tăruşi) de câte 1.5-2.0 m. lungi, apli­
cati la partea inferioară a legăturilor de .sârmă cu care sunt legate 
faşcinele la intervale de câte 1.5-2.0 m. 

Diametrul faşcinelor este de obicei 20-40 cm., arareori 
50 cm. 

Cadrul lucrărei de fată fiind restrâns, modul de construirea 
faşcinelor se omite. Faşcinele longitudinale fixate bine Ie aco­
perim cu pământ, până la suprafata piimântului. 

Pe fundul covetii, între cele două faşcine longitudinale 
aşezăm un strat de nu ele şi crăci de calitate inferioară, pretutin· 
<lenea de circa 10 cm. gros aşa fel ca, nuelele să zacă în directia 
cursului apei aşezate alternativ, unele cu vârfurile în jos altele 
cu vârfurile în sus. Acest strat de nuele îl fixăm de fundul albiei 
prin feşcine transversale aşezate transversal pe cursul apei şi pe 
f aşcinele longitudinale, la intervale de câte 2 m. şi aşa de lungi 
ca să întreacă cel putin cu câte un metru peste faşcinele longi· 
tudinale. Această parte întrecătoare de 1 m se aşează în locaşuri 

(şanturi) făcute în ambele maluri, ·apoi fixăm faşcinele bine cu 
tăruşi de stejar de câte 1.5-2.0 --3.0 m. lungi, aplicati întot­
deauna in partea dinspre talvegu) râpei a legăturilor de sârmă 
ale faşcinelor şi apoi astupăm cu pământ capetele ce trec peste 
foşcinele longitudinale. 

Diametrui acestor faşcine va fi acelaş cu al faşcinelor longi· 
tudinale. (fig. 5 prezintă lucrorea de până aci privită de sus). 

Lucrarea făcută până aci fltrmează baza barojului, pe care 
îl Bcoperim cu o pătură de pământ de circa 5 cm. peste faşcinele 
trBnsversBle. 

Urmează acuma facerea suprastructurei, care constii dinlr'o 
leasă (împletitură de nuele) care trebue să acopere baza întreagă. 
ln fata faşcinei transversale din cap (prima), adică aceea care 
traversează foşcinele longitudinale tocmai la punctele unde se 
începe curbarea capetelor lor în forma unor coarne şi în întreg 
intervalul dintre faşcinele longitudinale înfigem, des una lângă 
alta, vertical în pământ, nuele de circa J-4 cm. groase la ca­
pătul inferior până la adâncimea de 50 cm. Intrucât aceasta nu 
ne-ar reuşi cu forta brahială, ne folosim de o uneltă, care constă 
din trei zale (verigi), (vezi fig. 2), .dintre cari cea din mijloc e 
moi mi~ă decât cele două laterale. In zalele laterale vârâm câte 
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un par, luăm nueaua între pari şi strângem capetele opuse celor 
din zale aşa fel, ca parii să stea în forma arătată în fig. 3 şi 
apoi cu lovituri de drug sau tă.ruşi aplicate pe parii strânşi batem 
nueaua în pământ până la adâncimea cerută. Terminând înfigerea 
nuelelor aşeză_m imediat în fata lor (dinspre deal), fără a ~săpa 
în pământ, o foşcină transversală numită faşcină de apărare, cu 
aceleaşi dimensiuni ca faşcinele transversale şi o fixăm bine la 
pământ cu t~ruşi. 

La distanta de circa 1.5- 2.0 m., socotiti dela punctele unde 
faşcina primă lransversar traversează faşcinele longitudinale, 
înfigem vertical în pământ până la adâncimea de 50 cm., lipit 
de marginele din afară) ale faşcinelur longitudinale, câte un 
mănunchiu~(S-6 bucă.li) de nuele puternice, apoi aplecăm, cu 
ajutorul unei scânduri lungi, şirul de nuele înfipte în fata 
iaşcinei . transversale din cap, înspre cursul apei, iar peste 
ele în mod transversal a lecăm cele două mănuchiuri de nuele 
înfipte lângă marginele dinafară ale faşcinelor longitudinale, 
legându-le la mijloc cu sârmă, pentru a fixa astfel şirul de 
.nuele · aplecat pe .Â baza barajului. In fata mănuchiurilor astfel 
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legate, înfigem, în partea dinspre deal, la fel cum am făcut la 
faşcina trrnsversală din cap, u~ \al doilea şir ~e n_u~Ie, îl. aplecăm 
deasemenea înspre cursul apei pe baza bara1ulm, _ 11 pnndem la 
fel cu două mănuchiuri transversale înfipte la distanta de 1.5 -
2.0 m. de la primele două mănuchiuri, şi astfel continuăm înple­
tirea lesei până când am acoperit cu ea întreaga ba.ză. Şirul din 
urmă de nuele îl fixă".11 în poziţia aplecată cu o faşcină trans· 
ven;;.ală, de baza barajului, apoi acoperim întreaga leasă cu un 
strat subţire de pământ pentru ca nuelele să nu se usuce. (Fig. 
4 prezintă schi(a lucrărei terminate, în secţiune longitudinală, iar 
Fig. 6 aceiaşi în secţiune transversală). · 

In cazul când baraju) e chemat a rezista Ia cantităţi de ape 
provenite de pe o suprafa(ă mare de recep\ie, facem deasupra 
lui, în (elină (pajişte), şanturi cu cădere mică pentru prinderea şi 
abaterea apei de la baraj ( ve;;:i .fig. 1). . 

Aceste şan\urt însă nu trebue să fie adânci. Ele se fac astfel : 
trasăm linia şantului cu ajutorul unui aparat de nivelat, s~păm 
pieziş în (elină, acolo unde voim a face şan\u1, mai întâi în partea 
din sus, apoi în partea din jos. ridiciim apoi glia de forma unei 
prisme trei laterale ce s'a format şi o aşeziim în partea din jos a 
şan(ului cu telina în spre şant, iar sub ea - pentru a o rezema 
- o aliă glie (Fig. 11), şi continuăm lucrarea pânii ce terminiim 
şan\ul. Mai simplu e3te însă aşezarea gliei in forma arătatii în 
fig. 12, in care caz (elina cade în pa.rtea din afară a şontului. 

Această din urmă metodă o întrebuin\ăm în sol argilos. 
Capetele şan(urilor se terminii pe cele două muchi ale 

muldei, a eărei apă o abatem cu ele. Apa se împrăştie pe am· 
beie coaste ale muchilor şi îşi pier~e complect forta destructivă. 

Acest lip de baraj are de scop scurgerea lină a apei şi 
paralizarea for(ei destructive a ei. In vederea acestui scop ele 
lrebue să fie construite În următoarele condi(iuni : 

a) Partea superioară (dinspre deal) să 1au fie mai ridicată 
ca terenul ; 

b) Partea inferioară să nu fie mai ridicată ca albia, pentru 
ca apa să se scurgă lin de pe el În partea albiei din josul ba­
rajului ; 

c) Să fie rezistent şi în aşa fel construit ca apa să nu·l 
poată strica din nici o parte ; 

d) ln vederea acestei din urmă cerinţe sunt aplicate· faşci-
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nele longîtudinale, cari tin întreaga construcţie şf ale căror capete 
,curbate -şi adâncite în maluri în modul arătat, înfrâng de la în· 
ceput puterea erozio!lală a apei, fiind făcută astfel imposibilă 
ocolirea barajului pe la margini. 

Al doilea tip de baraj, numit „baraj p~ fundul albiei" îl in-

- ... T .. 
" , 

··f -
~ 

J 

... ··f . 
j 

... __l 

trebuinţăm în lungul ravenei, la diferite pu~cte, unde se arată 
depotrivit, cu menirea de a prinde nămolul <fe-1 duce apa cli'sine, 
producând prin aceasta umplerea, adică ridicarea albiei şi prin 
aceasta reconstruirea succesivă a terenului stricat de ape, pentru 
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care motiv îl numim şi „baraj constructor~ (Numirile celor două 
tipuri de baraje le întrebuintez în lipsa altora mai bune urmând 

·ca, în practică ele să primească numirile cele mai corespunzătoare). 

:â~ă când numărul barajelor din capul râpei, Ia o ravenă, 
·este hm1tat la 1- 3, arareori mai multe, după numărul capetelor 
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I 
ce are o ravenă şi se foc de obicei odată pentru totdeauna 
numărul barajelo~ pe funaul albiei (constructoare) este mult mai 
mare şi variază după lungime şi natură, mai mult sau mai pufin pri-

• mejdioasâ, a ravenei, trebuind adeseori a intercala ani dearândul 
.-

baraje constructoare noi între cele făcute în anii precederiti aşa 
fel plasate adică construite, ca albia să se ridice mereu din ce 
în mai mult. 

La rave a, în cari malurile se surpă sau cari au mai multe 
ramuri, barajele constructoare trebuesc aşezate imediat sub surpă­
turi sau sub punctul de confluentă alor două ramuri, întotdeauna 

I 

ft . i~ 
în sol .solid. Pe lângă tinerea în vedere a acestui postulat trebue . 
să tindem într' acolo, ca pe Cât posibil barajele. constructoare să 
Ie aşezăm în totdeau!!_a în asemenea locuri ale ravenei, unde 
aceasta este mai strîmtă, deoarece astfel vom avea nevoe de mai , 
puţin material ca în caz contrar. 
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Constructia barajelor constructoare diferă încât-va de modul 
de constructie al barajelor din capul râpei, întru cât locul unde 
se fac ele este întotdeauna altfel reliefat ca la capul râpelor, dar 
şi în vederea că rezis(enta lor lrebue să fie mai mare ca acelor -
din cap. Modul Ier de construire este următorul. 

Eşarpăm malurile abrupte, ridicând albia (fig. 7, 9) pe această 
umplutură de pământ (30-50 cm.), aşezăm - începând din jos în 
sus - un strat de nuele de calitate inferioară, în grosime de 20·30 
cm., "dar în aşa fel ca să stea cu vârfurile în direcUa cursului 
apei, pe aceasta aşezăm un alt strat cu capătul inferior înfipt,in 
pământ, lângă vârfurile stratului precedent şi cu vârfurile aplecate 
înspre deal. La 1/3 parte a lungimei straiului de nuele, socotită 
dela eslremitalea inferioară a lui, ii fixăm bine cu o fascină tran· 
sversală. Din sus din această fascină aşezăm un nou strat de 
nuele, tot cu vârfurile inspre deal, o fixăm deasemenea cu o 
fascină transversală şi continuăm astfel de jos În sus până când 
ttm parcurs întreaga lungime proeclată a barajului. 

Capetele foşcinelor transversale le fixăm bine, adânc în ma· 
luri Faşcinele transversale apoi le fixăm cu foşcine longitudinale, 
deasemenea adâncite în maluri şi ale căror capele le curbăm în 
maluri în forma unor coarne, începând curbarea lor acolo unde 
C'I~ traver!;ează foşcina tnrnsversulă din cap. (Lucrarea de pânii 
oei privită de sus reese din fig. 8). Apoi acoperim întreaga bază 
cu pământ până la înliltimea foşcinelor longitudinale, pe urmă 
construim leasa de sus în jos ca Io barajul din cap de râpă, aşe­
zând în fruntea ei o foşcină lransversftlă şi fixând cnpătul din jos 
td lesei cu o aliă foşcină transversală. 

ln vedere de l1 ridica albia, barajele constructoare vor trebui 
s~1 aibă înăltimea de 1 m. fotă de nivelul albiei dela deal de 
ele, în lungimea lor însti ele trcbuesc construite 6Şil fel ca apa 
să se scurgă fUră cădere şi lin de pe ele în p!lrtea albiei din josul 
barajului (Fig. 7 presinlă schita întregii lucrări terminală, în sec· 
liune longitudinală, iar fig. 9 aceiaşi în sec\june transversală). 

Dimensiunile foşcinelor barajelor de cap de râpă corespund 
şi pentru cele constructoare. · 

La ambele tipuri forma lesei să fie întotdeauna muldă, ca 
opa să nu poală curge pe de lacuri. 

Avantajele oceslui tip de bara~ (garnisaj) sunt evidente, apa 
nu este oprită, numai fortă îi este rrânlă şi scurgându-se încet 
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Ravena "Valea Rea" în anul 1901. 
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printre craci, depo7itează nămolul adus cu sine aşa că, îri timp 
relativ scurt, întreaga constructie să umple, formând o masă com­
pactă, în care apoi nuelişul de salcie prinde rădăcini devenind 
aslfel „ boraje vii•, iar lăstărişul, ce răsare des ca peria, continuă 
rolul de umplere a ravenei prin faptul că prinde tot mai mult 
nămol până când un puhoi mai mflre îl culcă la pământ, îngro­
pându-l cu nomol, din care din nou răsare alt lăstăriş mai frumos, 
mai des. Astfel se continuă acest proces de ridicarea albiei, până 
când întreega rave.nă s'a umplut şi s'a legat în modul cel mai 
solid. Un rol extrem de important câştigă în acest proces de co· 
recfionare trestia, ce înpopulează în curând nămolul prins de 
barajele constructoare. ln cursul acestui proces va trebui naturnl 
să reperăm şi complectăm eventuale stricăciuni cauzele de ape şi 
să intercalăm unde găsim de necesar baraje noui. 

La ambele tipuri de baraje, mflterialul de nuele ce se 
aşează sub faşcinele transversale şi cel mult jumătate din ma­
terialul din care se fac faşcinele, poale fi de stejar, carpin, fag, 
ele. materialul însă, din care se Împleteşte leasa şi cel pulin ju· 
mălale din materialul faşcinelor, lrebue să fie neconditional de 
salcie. Cu câl mai muli nueliş de sfllcie inlrebuintăm la construi· 
rea barajelor cu atât mai sigură este reuşila. Atât înflintea cât şi 

în dosul burajelor să împlântăm botflşi de salcie cât mai des, iar 
malurile eşarp!ite să le plantăm ca pueli de salcâm de un an. 

Barajele se fac primăvara de timpuriu adecă înainte de ce 
ar începe circula\ia sevei salciei, sau târziu loomna după înce­
tarea circulu\iei sevei, ca prin aceasta sii păstrăm vilalitatea sal-
ciei şi să·i asigurăm lăslărirea. · 

. Un baraj de cap de râpă de 20 m. lung, consumă circa 
120 m. sleri nuele, circa 400- 500 \ăruşi de slejflr, circa 60 zile 
de lucru cu bratele şi 50 zile cu carul. (lntelegem aci zile de 
presla\ie). / 

Un boraj muli mai 111ic, de 5 m· lung, consumă 20-30 m 
sleri nuele şi circa 50 tăruşi de stejar. 

Ocolul silvic Rupea (Cohalm, jud. Târnava Mare) avea o 
sălcărie în comuna Ogra de Oli, proprietatea comunei, de 5 
jug. cad. (2.87 ha) ciin care să provedeau toate comunele din jur 
~u malerial de nuele de salcie necesflr la lucrările de corectio­
nare a ravenelor, aducând comunei un profit foarte frumos. 

ln râpe mai mici însă nu se recer lucrări alat de coslisi· 
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toare co cele descrise mai sus. Ajunge să· aşeiăm o faşclnă 
transversală; în fundul albiei umplute cu pământ şi apoi să îm­
pletim o leasă, fixată la capătul din jos prin o aliă faşcină trans­
versală aşa că, aici ne lipslm de faşcinele longitudinale şi de 
cele transversale ce cad intre cele două ;dela capete. (Fig. 10 
arată secţiunea longitudinală a umti atare garnisaj simplu). 

La. un astfel de baraj nu se intrebuintează mai mult de 
. 6-10 metri steri noele, circo 10 .ţăruşi, 4 zile de lucru şi 2 
până în 3 zile\CU car~l. , 

ln locuri de tot strimte e de ajuns chior să aşezăm în 
fundul albiei o faşcină în cursul apei, adâncită în pământ, să o 
fixăm cu ţăruşi şi să o acoperim cu pământ, bătăturindu-1 bine. 

Orice garnisaj am face să nu uităm a împlânta în fundul 
albiei, din sus şi din jos de el, botoşi de salcie. 

ln ravene cu moluri surpăcioose şi olunec,ătoare unde miş­
ce1rea terenului trebueşte oprită în Interesul succesului ce dorim, 
se întrebuinteoză baraj~ de piatră sau ciment. Aceste având for­
mele în general cunoscute nu le voi trata în oceostii lucrare. 

Fotografiile din această lucrare arată o porliune din „ V alea 
Rea• (însăşi numirea arată natura primejdioasă a acelei ravene) 
din comuna Şona, jud. Târnava Mare, care a fost corectionată 

cu sistemul garnisajelor descrise moi sus. Rezultatul surprinzător 
obţinut în timpul dela 1900, anul începerii lucrărilor, până la 
\904, este ~videnl. Astăzi acea ravenă, care înoiille vreme era 
absolut lipsită de vegetofie şi aducea numai nămol şi pieire de 
vale, acoperind cu ele fâneţele şi semănăturile, cauzând pagube 
enorme, este-transformată întt'o frumoasă pădure spre bucuria şi 
f~losul populaţiei. 

Spre a ţtveo o idee în ce stil s'a lucrat în judeţul Târnava· 
Mare, comunic în continuare tabloul lucrărilor execut.ale ·în 
toamna anului 1903 şi- În primăvara anului 1904 pe terenul im· 
păduririi ter~nurilor improducHve şi a corecţionării ravenelor. 
Dela data aceasta încoace s'a lucrat tot ma) potentat. 
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.·. 
III. 

După cum vedem din cele expuse în cele preeedente, în 
'Transilvania ne aşteaptă o vastă, îndelungată şi extrem de im­
porta'Iltii ·muncă pe terenul imbunătătirei regimului apelor. 

· ·Rezultatele partiale şi sporadice vom putea ajunge şi numai 
-prin 6 propagandă inten~ şi conştientă cu graiul şi prin broşuri, 
:Şi mi se pare că deocamdată nici nu se va putea face altceva. 

Lucf-area mare însă a împiidurirei terenurilor ·improductive 
,J..' 

Şi a core~(lonărilor ravenelor din ,bazinele de receptie, în vederea 
îmbuhătăUrel regimelui apelor, nu vom putea face fără concursul 
·conştient şi sprijinul moral şi material al Statului. 

Statul va trebui să organizeze în sânul serviciului Central 
·dela Casa Pădurilor o Directie specială, care să nu aibă alte 
.alributiuni de cât organizarea şi executarea lucrărilor ce se recer 
în vederea imbunătătirei regimului apelor şi să găsească sumele 
necesare pentru acoperirea cheltuelilor înpreunate cu acest ser· 
"Viciu şi cu lucrările cari va _fi chemat a le executa. 

Cu tinere în vedere a experienţelor culese în diferite părţi 
-ale tărei noastre şi a situatiei create prin legile de reforma agrară 
a diferitE::lor provincii, qceastă directfe, cu concursul tuturor tac· 
torilor competenti, va trebui să supună unui studiu temeinic pe 
foren chestiunea îmbunătătirei regimului apelor şi în baza datelor 
-culese să elaboreze o ordonantă adaptată timpurilor în cari trăim, 
care ordonantă să contină în afară de dispozitiunile obişnuite re· 
f eritoare la statistica terenurilor improductive şi a ravenelor, la 
focered proectelor şi devizelor de împădurir~ şi corecUonare, 
.principii ca : 

1) Exproprierea tuturor terenurilor improductive şi o rave­
nelor, la ale căror împădurire şi stingere proprietarii nu se anga · 
. . . . 

jează. 

2) Ajutore'rea eficace cu material, a proprietarilor cari se 
ştiu ridica la înăllimf1 problemei ce-i aşteaptă, dar nu dispun de 
fortele necesare la executare. 

3) Distribuirea de premii proprietarilor cari lucrează cu 
forte proprii. 

4) Educarea de pers~mal sivic subaltern în număr sufici­
-ent, specializat în lucrările din chestiune şi chemat a conduce 

I 
I 
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şi executa, sub dirijarea ingineriior silvici, lucrările ,·technice re.­
cerule în vederea îmbunătătirei regimului apelor prin împădurirea 
tere.nurilor improductive şi corecţionarea ravenelor. 

Directia ce se va înfiinta .va avea de dat~rie ca, concomi­
tent cu lucrările de împădurirea terenurilor improductive, ale 
căror modalităţi de împădurire le cunoaştem cu sigurantă, să 
şupună unui studiu serios, prin analiză de -sol şi staţiuni de expe­
~mentare, chestiunea acelor terenuri improductive ale căror me­
tode de împădurire nu le cunoaştem încă. 

Dacă ne va reuşi să înfăptuim acest program tara noastră. 
va înflori, va lua un avânt national·economic extraordinar, ge -
neraţiile viitoare ne vor binecuvânta. 

• 

' 
• 
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INTERVENŢIA STATULUI 
• IN -OESTIUNEA PADURILOR PARTICULARE 

DF: \ 

M .. P. FLORESCU 
IN< ;(l'\F:R ŞEF SIL \"IC 

F Btă de criza pădurilor din alte tări care nu şi·au economisit 
pădurile şi fotă de abuzul ce se face din nenorocire şi în exploa· 
·tă.rile noastre forestiere, se impune ca stBtul să intervină în mod 
efic.ace, şi cu toată autoritatea Sfl în controlul gestiunei păduri· 
lor pBrticulBre. 

DBcă în vechiul regat, proprietarii pădurilor supuse regi· 
mului siivic nu·şi pot tăia pădurile, conform Brt. 2 din C. S. de 
cât pe baza de amenajamente sau regulamente de exploatBre, 
lipseşte însă un co!ltrol eficace, control atât de necesar în inJe· 
resul economiei generale a tărei. 

Din cauzfl aceasb1 unii din exploatatori nu dau o deosebită 
atentie lemnului de lucru rezultat din exploatarea pădurilor. ln 
adevăr în loc de a·l utiliza pentru consfructii şi industrii, îl cla­
sează, nu arareori, ca lemn de foc, iar ~11ii nesocotind interesele 
superioare ale tării, se gândesc numai la export, cauză care a 
făcut ca în timpul din urmă lemnul de lucru să fie foarte căutat 
·şi deci foBrte scump. 

Pe de altă parte dacă în Ardeal am moştenit pe ici pe colo 
păduri frumoase şi bine îngrijite, apartinând statului şi diferitelor 
institutiuni cu caracter public; nu e mai putin adevărat însă că 
_pădurile parliculari/or nejiind supuse reslric/iunilor prevăzute 
in vechiul rf!gal au ajuns şi acolo fn ruină, din cauză că fiecare 
.proprietar a tăiat de unde a vrut, cât a vrut şf cum a vrut. 
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Cea m~i mare pade din • materialul lemnos propriu pentru· 
lucru provenit din păduri particulare, de mari întinde.ri a fost de­
stinată exportului, întrucât aproape toti exploatatorii sunt străini, 
cari nefiind obligaţi prin legea ungară ca tăierile să se facă pe­
bază de amenajamente, în curând vom ajunge la istovirea acestui 
material, căci ele depăşesc cu mult posibilită\ij&? normale ale pă­
durilor. Astfel se explică pentruce azi numai în Transilvania avem 
se zice llmn fasonat în vRloare de peste 5 miliarde lei, care 
zace neadăpostit în depozite, expus intemperiilor şi stricăciunei, 
pentru că va trece multă vreme până când Direc\ia C. F. R. va 
putea să le pună la dispozitie zilnic marele num.ăr . d~ vagoane 
de cari au nevoie. · · 

Este deci necesar că cu o orii mai curând să se modifice 
codul nostru silvic care urmează a se aplica atât în vechiul Regat 
cât şi in tările alipite, prevăzând dispozitiuni cum s'a procedat 
şi în alte State m !li civilizate ca noi, ca să se pună frâu tăerilor 
în dispropo:-\ie cu puterea de productie a pădurilor, din care c·auză 
a ajuns si se crează că am fi o \ară cu rezerve lemnoase ine­
puizabile, când în realitate noi nu facem decât o adevărată lichi­
dare a uneia din cele mai însemnate bogă\ii nationale. 

Pădurile având un caracler de perpetuitate şi constituind o 
bogă\ie certă, nu putem angaja nici prisosul şi nici posibilitătile 

anuale ale pădurilor numai pentru interesele personale· ale câ­
torva explQotatori în majoritute străini. 

Atât pădurile stBtului, ole persoanelor cu caracter public 
c'.it şi ole pBrticularilor, la un loc formează un bloc care trebue 
să contribuie la armonizarea- intereselor industriale ale tărei cari 
în mod fir~sc se vor desvolta în viitor din ce în ce mai mult şi 
aşa fiind exploalorea lor lrebue să fie anualizată să aibă uri ca­
rocler de perpetuitate ne destinând exportului decât prisosul peste 
trebuin\ele noastre, dacă se va constata că-l avem în adevăr. 

Pentru refacerea gospodăriei tării, consumaUa inte•nă repre· 
zentată prin nevoele populatiunei şi a industriei mobilelor, a do­
găriei etc., Directia CăUor noastre Ferate în special precum şi. 
alte multe inslilutiuni d~ stat având nevoe de mari cantilăti de 
lemn de stejar, specie care s'a împutinal peste măsură datorită 
defrişărilor şi nechibzuintei noastre e regretabil să vedem în Ar­
deal mai, cu seamă că o mfire parte din exploatatorii de păd1,1ri 
de stejar pe cari multi profitând de împrejurări le-au cumpărai pe 
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preturi efline în loc să. debiteze stejarul în· sortimente proprii lre· 
buintelor tării noastre, au dai precădere celor cerute în Belgia,. 
Anglia etc. · 

Interventia directă a. statului în proporUonaJizarea tăerilor în 
pădurile particulare este mai mult decât justificată aşa dar. Aceasl~ 
cu atât mai muli cu cât cei mai multi proprietari particulari nu 
se îngrijesc câlu-şi de pu\in de asigurarea regenerărei lor, şi nu 
iau nici o măsură pentru împiedicarea păşunatului, cee1 c~ va 
conduce de sigur la ruina lor, ce trebJie împiedicat cu ori ce 
chip, atât din ounct de vedere economic cât şi social. 

Dacă nu se vor lua măsuri urgente în această directie în· 
tr'un deceniu sau două cel mult va trebui să ne adresăm altor 
tări ·foarte depărtă.te de noi cari ne vor vinde lemnele de lucru 
cu preturi colosale, de oare ce la valoarea lor locală se va adăoga 
şi costul mare al transportului. Şi nici aşa nu se ştie dacă ii vom 
avea. Nu mai vorbesc de timp de răsboiu ele. 

· Afară de aceasta tr.ebuie luat măsuri ca lemnul de lucru 
din pădurile parliculare să se industrializeze cdf mai intens fn 
fora noastră, iar nu să-l exportăm în stare brută sau semifabri.­
cată, pentru ca apoi să ne vină înapoi în tară ca mobile, butoaie 
ele. în detrimentul meseriaşilor, aceasta interesantă clasă socială, 
care merită cea mai mare solicitudine din partea tuturor. 

Controlul stalului în gestiunea pădurilor particulare fiind de 
actualitate, cred că Congresul Inginerilor va putea lua o hotărâre 
în sensul: 

1. De a se supune regimului Silvic toate pădurile particu­
lare din Ardeal, care sub vechiul regim ungar, nu ·erau supuse. 

2 .. De a se creia un serviciu. însărcinat spe
1
cial ·cu controlul. 

exploalărei particulare. _,, 
3. De a nu se acorda permise pentru export precum şi de 

a nu beneficia de avantajele legei pentru încurajarea industriei 
nationale decât proprietarii şi exploatatorii de păduri cari vor face 
dcwadă că au împădurit şi că vor Împăduri suprafetele exploatate. 
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NECESITATEA LIMITĂREi INTREBUlNTĂREI 

LEMNULUI CA COMBUSTIBIL 
Dl: 

M. P. FLORESCU 
l~Cl~~.R ŞEF !:-IL\ IC 

~ 

J 

Fată de despăduririle intense ce 11Se practică din nenorocire 
pe o· scară atât de mare În tar a noastră, su praf ete de mii de 
heclare care pe vredh.ui erau populate cu păduri, azi suni o 
complectă ruină (Vrancea). 

Fată de inmultirea continue a popuiatlei şi deC'i şi a ne· 
voilor zilnice, se· reclamă anual din ce În ce o mai mare canti· 
tate de lemne destinote încălzitului. Raportul intre produc(ia 
anuală a pădurilor care ar fi apte pentru foc şi nevoile anuale 
ale populatlei şi exportului, e deja de mult o chestiune care ne 
îngrijoreoză cu drept cuvânt. Ţara noastră găsindu-se Într' o 
situaţie privilegiată, de oare ce mai ore încă ceva păduri şi dis­
pune de bogate resurse de petrol, de gaz metan, de căderi de 
ape şi cum pădurile merg din ce În ce spre ruină din cauza 
camponiei de distrugere ce se prncllcă ncum mai muli chiar ca 
ori când, ne punem Întrebarea dacă nu s'nr găsi o solutle de a 
limito înlrebuintorea lemnului ca combustibil. 

. Am văzut cu salisfactle că În Ardeal s'a avut În vedoere 
această necesilole şi În diverse u~ine nu i se mai dă lemnului 
o oslf el de Înlrebuintare. 

Aşa la fabrica de ciment de la Turda se utilizează gazul 
metan. Linia ferată dela Arad la Maria Rndna, se pune În 
mişcare prin curent electric ele. 

Aceste cazuri ne îndrituiesc să credem că se poate limita 
întrebuintarea lemnului ca combustibil. 
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Când ne gândim la bogătia de energie acumulate în apele 
noastre dela munte, care dacă af fi transformat~ tn energie elec-
1rid, ar putea servi p~nerii în mişcare a multor din retelele noastre 
de C. F. R. şi ar economisi anual mii de vagoane de l~mn, de 
foc ce se dau pradă focului, pentru alimentarea locomotivelor. „ 

Dacă ne gândim apoi că sunt atâtea industrii care şi azi se 
.alimentează cu sute şi mii de vagoane de lemne de foc, pentru 
producerea încălzitului maşinelor cari servesc ca motoare şi care 
uşor ar. putea fi inlocuih! prin electricitate, prin cărbune mi­
neral sau întrebuintimdu-se \iteiul (păcura) . 

. Numai în Base111abia există 24 fabrici de alcool (spirt) care 
consumă anual mii de vagoane de lemne de foc, dar aceste fa­
brici di!l nenorocire sunt exploatate numai de ~vrei cari o parte 
~el puţin dintr'inşii contribue prin falşificările la cari se dedau 
la degenerarea tărănimei respective. 

ln oraşele noastre se consumă' prea m'l.Ille lemne în raporl 
<..u nevoile reale. ln multe case se face lux de lemnul de foc, vaste 
saloane fiind în permanentă încălzite, pe când în· ,coli şi în ca· 
zarme înghiată copiii şi solda\ii de frig. 

In construcUile mari, moderne, ar trebui ~eglementat intro­
ducerea instalatiilor de încălzire prin calorifer, care ar economisi 
astfel mult lemnul dţ foc. 

In căminurile tăranului nostru dela munte e un foc perma· 
nent şi iarna şi vara. De decenii se practică acesl obiceiu, ca 
focul în vatră so fie veşnic în actiune, pe când tăranul din Bă­

răgan şi Dobrogea arde pEtie, şi tizik (un comport dyt băligar şi 

paie). Anual sute de mii de mc. de -rumegatură dellt fabrici şi 
deşeuri ·se arde-sau se aruncă pe apă, fără ca să se fi gândit. 
cineva ltt un mijloc praclic pentru ca din această rumegătură în 
amestec poale şi cu alte substante să se facă brikete, după cum 
am văzut că se intenUon~ază · a se face la fabrica' de cherestea 
~ela Toplita (de pe valea Mureşului). 

ln regiunile noastre carbonifere, locuitorii satelor înlrebuin-
1~ază lot lemnul pentru foc în loc ca asttel căminurile. lor să fie 
amenajate pentru cărbuni, economindu-se astfel lemnul de foc. 

Afară de aceasta câte· sule de mii de mc. de uscături nu 
zac anual în munţii noştri, cdre îngroşă pământul forestier şi 

sunt focare permanente de incendii, în loc să fie utilizate ca 
lemn de foc, dându-l chiar gratuit celor nevoiaşi. 
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Arm~ta şi spitalele consumă anual mii de vagoane de 
lemne de foc pentru spălatul rufelor, în loc să întrebuinteze să­
punul „Schunda" care a dat rezultate practice acJmirabile, acolo 
unde a fost introdus cum de ex. în Serbia, realizându-se astfel 
economii însemnate ffi combustibil. 

Şi în câte alte ocazi·Jni un s'ar putea înlocui dacă nu în 
total, dar în parte cel pu(in lemnul de foc. Fată de nevoile din 
ce în ce mai multiple ale tărei noastre, în lemn de foc, fată de 
dezastrul ce aşteaptă pădurile noastre, din cauză că nu se iau 
măsuri energice pentru regenerarea fbr, fată de raportul între 
ceia ce produc anual ·pădurile şi de cantitatea de lemn de foc şi 
de lucru de care este nevoie, şi având în vedere bogăti9 noas_tră 
în petrol şi energii a.:umulate în rîurile noastre dacă ar fi puse 
în valoare, iar mai presus de toate cunoscând risipa ce se practică 
pe o scară întinsă cu lemnul de foc în special la sale, se impune 
a se lua măsuri din vreme ca să se limiteze la strictul necesar 
intrebuintarea lemnului ca combustibil. 

In acest scop am onoare a ruga Onor Congres de a admite 
ca desiderat următoarele: 

1. Să se fixeze pe cap de familie, cantitatea de lemn strict 
necesară unei gospodării distribuindu-se ln acest scop adică un 
fel de cartele. 

2. ln constructiile mari dela oraşe să se reglementeze intro­
ducerea treptată a inslalatiilor calorifere, care să se alimenteze 
cu titei. 

3. ln slabillmentele industriale să se schimbe modalitătile 

de producerea energiei necesare, pentru a se econo_misi lemnul. 
4. Căile ferate să·şi lrllnsforme cazanele locomotivelor adap· 

tole pentru lemne de foc, în cazane pentru păcură. . 
5. Să se studieze mijloacele practice şi punerea în valoarP. 

în timpul cel mai scurt posibil a căderilor de apă din rîurile 
noastre care transformate în energii ele_ţlrice, -ar putea pe lângă 
altele produce o economie în utilizarea lemnului ca combustibil. 

6. Fabricarea de brickele din rumeguşul rezultat la fabricele 
noastre de cherestea, care ar fi cu succes utilizate în căminurile 
noastre. 

Cât şi alte măsuri ce s'ar mai găsi prudenJ a se regle­
menta, în folosul economisirei şi înlrebuintiirei prudente a com­
bustibilului lemnos. 
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SPORIREA: PRODUCŢJEI FORESTJERE 
ŞI ÎN SPECIAL A LEMNULUI DE LUCRU. 

DE 
• 

M. P. FLORESCU 

Una din proble~ele de actualitate care ar trebui să preo­
cupe foctorii competenţi ai acestei tări, este a se aviza la mij· 
loacele cele mai urgente pentru a spori produc\ja forestierii H 

I 

ţărei şi în special o lemnului de lucru. 
ln adevăr exploatările de păduri ce în spe~ial după răsboi / 

au luat un avânt, Jleste puterea de productie onualO a P,ădurilor 
noastre, ne dă de' gândit, nouă specialiştilor forestieri În primul 
rând. 

O punere la punct a chestiunei, o stavilă fo ·crearea atâtor 
fabrici ce se nasc zilnic şi care nu au altă menire decât distru· 
gerea rapidă d blocurilor lemnoasa ce le mai avem pe ici pe colo, 
prin văile îndepărtate şi tHinice ale muntilor noştri şi unde nu 
au prea pătruns mijloacele moderne de comunicatie, e necesară. 

Un raport chibzuit între puterea de productia anuală a pă· 

durilor noastre şi între ceiQ ce macină ziua şi noaptea fabricele 
de cherestea În special, e o problemă ,de cea mai mare im por· 
tantă, a.r trebui tn adevăr, admis principiul sănătos ca f abricefo 
de cherestea să fie tn f unc/ie de păduri,. dar nu pădurile tn 
func/i{ de fabrice/e de cherestea. 

Aşa de ex. pe valeo Mureşului, am observat că la fiecare 
gură. de pârâu ce se varsă în Mureş ·se află instalotii câte o fa­
brică de cherestea cu ~âte 4-5 gatere-pentru aHmentat.ea că­
rora se exploatează kate pădurile de pe o ocee~i vale prin~ipală 
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tntr'un număr restrans de ani, astfel ca după ce se va epuiza 
slokul lemnos existent; va urma desigur o perioado de aş(eptare 
<lestul de lungă, până· ce alte generaţii vor beneficia de rodul 
acestor păduri. 

O chiverniseală în acordarea permiselor creărei fabricelor 
de cherestea ar trebui să preocupe Ministerul de Industrie, de 
acord cu Ministerul de Domenii, pentru a limita dezastrul de care 
sunt încercuite pădurile noastre· din partea străinilor pe cari 
putin ii intereseazii ce soartă va avea tara, căci după ce'şi vor 
face sumele, vor pleca aiurea pentru a consuma ceeace şi-au 

, -apropiat prin fra~ dă şi rea credintă. Pe când românii baştinaşi cari 
vor rămâne pe veci pe aceste locuri moştenite dela strămoşi, au 
altă obliga\je şi anume de a menUne constantă producU8 pădua 
rilor noastre în lemn de lucru. 

ln acest ~cop, este bine ca să găsim acele mijloace prac· 
tice, cari· să impună o limitare anuală strictă în exploatările de 
păduri, de pe toate bazinele mari forestiere . 

• • • 

Lemnul de lucru este zilnic din ce în ce mai mult ceru 
pe pia\a n~astră internă cât şi în cele din străinătate, şi cu cât 
civiliZB\ia merge crescând cu atât nevoile în lemn de lucru se 

' . 
măresc. 

Şi cu toate acestea se distrug frumoşii codrii de brad. de 
fag şi stejar (din care se recoltează lemnul de lucru) fără a se 
lua în acelaşi timp măsuri pentru reconstituireo lor. 

for/a de distrugere (exploatare) din"" cauza aceasta e cu 
mult mai mare cu for/a creatoare (regenerarea pădurilor). 

Când vom ajunge ca aceste 2 forle sii le egalăm alunei vom 
putea zice că om ajuns la aşa ziso stare normală. 

C<Ilre aceste echilibr<Jridefor/e trebuie să tindem seruindu·ne 
de mijloace şliin/ificc şi punându·ne sub sculul /egei silvice. 

Cât timp valorile acestor 2 forte, vor diferi· astfel eum se 
întâ"'plă astăzi, produc/ia lemnoasă in lemn .de lucru va fi a· 
menin/ală de a fi r~dusă.la cea mai simplă expresie peste foarte 
pu/in timp. 

Se impune dar În mod imperios reîmpădurirea muntilor şi 
cât mm neîntârziat cu specii prelioase pe care le-am distrus în mod 
nesocotit. E o jale În adevăr sii vedem azi sute de mii de hectare 
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. 
pleşn!e, f8rii un pic de vegetat~ foresti~rii, în lpcurile unde c~ 
câteva d~cenii îri urmii existalli codrii biitrâni, majestoşi. 

....... Aceste ze.ci de mii de hectar.e azi sunt perdute pentru pro­
duclil forestierii şi deci şi pe'ntru tar~. gfotie atâtor ~ocietăti fo­
restiere străine, care au ad\is ruina pădurilor noastre din nenorocire 
şi cu concursul factorilor noştri politici turişati îrl consiliile lor 
d~ aaministratie şpre â servii n.umai ca nişte parav,ane. 

A nu se lua măsurile necesare cu un ceas mai de vreme, 
e a pregăti dezastrul celor !=e vor veni dupii noi. 

Lemnul de stejar în spe.cial s'a împutinat peste măsură, 

cau:r.ă care a făcut c-a pretul său să se ridice în mod exorbitant. 
In locul codrilor de stejar azi avem lăştaruri proaste sau 

tuferiŞuri în care s'au instalat specii noi şi mărăcini fără valot1re 
de o:trece nu s'au luat la timp măsurile necesare pentru plan· 

. ' tarea imediată cu puieti de stejari sau pentru a se însământt1 cu 
ghindă care ar fi asigurat regenerarea cu această specie pre­
tioas5 ; iar crângul cu rez~rve prost alese astfel că acestea nu 
şi-au putut îndeplini menirea, a dat .rezultate rele. . 

Afară de a:ea5ta ignoranta ce domneşte în cele m::ti mulie 
exploatări şi anume nu numai atunci când lemnul se găsea. din 
belşug, dar şi până în zilele noastre, lemnul care ar fi fost bun 
de lucru, a fost clasat ca lemn de foc. O chiverniseală şi o pru­
dentă se impune, ca să se utilizeze tot ce este propriu din fie­
care arbore ca lemn de lucru şi numai restul, să se clasifice ca 
lemn de foc. 

' . 
Lemnul de conslruclie interesează afară de aceasta în de 

aproape pe ingineri şi pe arhitecti, vor fi dar bine venite măsu­

rile ce vor fi luate pentru crutarea acestui soiu de- material care. 
pentru producerea lui este nevoie de secole întregi. \ 

Sporirea reală a producţiei forestiere în vederea lemnului 
de lucru se poate realiza adoplănd regimul codrului cu revolu­
tiuni lungi şi Qplicând răril~i la timp pentru a nu ajunge până 

la termenul exploatabil,itătei decât exemplarele cele mai bine con­
stituite, arborii cei mai drepli, cu o grosime proportională cu înăt­
timea lor. 

ln amestec poate lua p~rte afară de aceste şi alte specii 
nobile· ca frasinul, ulmul, paltinul ele., cari de asemene sporesc 
cantitatea lemnului de lucru şi· deci valoarea masivelor. 

Mă5uri energice trebuie luate afară de ''llcestea pentru ca 
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proprietarii şi exploatatorii de păduri să-şi regenereze podurile fie 
-cu ajutorul plantatiilor s·au prin însămânlări naturale făra a li se 
mai acorda autorizări şi permise de export, până ce nu vor fi 
făcui dovada că s'a regenerat, bi ceia„ce au exploatat. 

Cautiuni~ pentru asigurorea obligatiunei de împădurire 

-ce se depune azi să se suprime căci nu au avut nici un efect 
util, timp de peste 10 ani, de când se aplică. 

\ 

Mai bine aceşti bani s'ar lăsa la dispozitia proprietarilor şi 
exploatatorilor de p~duri, in schimbul 5olutiei ce propun în in­
teresul menfinerei echilibrului în producfi~ şi consumatie, ca să 
nu se mai permită nimănui, vânzările, exploatările şi exportul, 
până ce nu se va dovedi că s'a împădurit cu specii de valoare. 
suprafetele exploatate precum şi celelalte măsuri pe care con­
gresul le va găsi cu cale. 

• 
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INVAŢAMÂNTUL TECHNIC SUPERIOR 
(PRIVIRE IN.TROSPECTIVA) 

DE 

ALEXANDRU D. BUNESCU 
l~Glf\F.R llll'LOMi\T 

ABSOJ.\T:'\T Al. ~COALEI f\A ŢIOf\AU: rn: l'Plll"Rl ~I ~n~tTE 

Introducere.-Un şir de publicaţii şi memorii. o .puzderie 
de articole în ziare şi un lant de ·Întruniri - cu fatalul răsunet 

• 
în parlament-au agitai un an de zile spiritele lumei inlelecluale 
şi industriale interesate, cu chestiunea dacă e bine sau nu ca 
universitatea să pregătească ingineri, dacă e 'necesar· să avem 
una sau mai multe şcoli tecnice superioare, dacă e ulii ca ele 

' să depindă de un minister sau de un altul. 
De sigur că chestiunile au fost şi au rămas de o deosebită 

importanţă. Toluş, "iremediabila grabii românească şi inevitabilul 
spirit megaloman de atacarea principiilor - unele referinte. la 
interese de altă natură le rezervăm numai amintirilor noflslre-ou 
îndepărtat atâta energie folositoare dela ajutorul pe care·i nece· 
sitau 2 şcoli politecnice în luptă cu greutătile materiale şi morale 
ole înceJ»Jtului. 

Inoportunitatea discuţiunilor n' ar fi pulul scuza pasivitatea 
elementelor cari n' ar fi trebuit să plece de lângă nevoile şcolilor 
noi. S'ar fi riscat sănătatea unui întreg învălământ superior. 

Să sperăm însă că un spirit mai înţelegător a readus men· 
talitătile la realitatea că numai după consolidarea efectivă a unui 
principiu câştigat, e sănătos o se merge mai departe cu cuceri· 
rile abstracte. · 

O discutiune în jurul înjghiebării vieţei . interioare 8 învăţă· 

rnântului technic, o concentrare de sfortări pentru înzestrnrea Iul 
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cu toate elementele didactice aferente, ar fi fost o operă infinit 

mai utilă. 
Cu acest gând apare ·şi contribuţia aceasta. 

• • . .. 
Candidafii.-Când ne·am dat seama c_~ pentru reBlizarea 

unei vieţi nafionale independente trebue pregătit un anumit suflet 
şi o anumită fortă morală, am împrumutat cu grabă şi a\idit,ate 
tot sistemul didaclico-pe.dagogic al occidentului, crescut acolo 

-.dela sămânţa primelor secole. Am ales în special ceiace se adresa 
sufletului şi culturei istorico-politice-pentru a satisface primelor 
cerinti ale descătuşerei -şi am avut norocul să. prindă în câteva 
inimi şi în câteva mintl, pentruca, amăgindu-ne asupr~ adaplabi­
litătei metodei, să .ne bucurăm în deajuns la obtinerea rezultatelor 
imediate dorite. 

Evolutiv am descpperil că o viaţă na\ională independentă 

cere un sistem economico-industrial propriu şi cât mai adequat. 
Evident, ne-am aruncat privirile în aceiaş parte, a Apusului, pentru 
ca să constatăm cu grabă cât ,suntem de îndărăt. 

Un strigăt unanim : „Să ne grăbim•. Şi am adus mari meş­
teri şi profesori dela ei, să ne învete şi pe noi meseria aceia şi 
să facă şi la noi şcoli ca la ei. Dnr evolulin cere timp, să for­
tăm deci evoluţia. Ne-nm fi nă :;cut de-adreptul ingineri, doctori, 
economişti etc. ln fata îndărătnicei rezistente a nnturei, s'au ta-' 
tonal vârstele şi s'a consncrnt aberatiunea că oameni chemaţi ca 
printr'o comună colaborare să suporte tot sistemul economico­
socinl ni vietii na\lonnle, trebuie să apuce dela 15 nni pe dru· 
muri complect separate, cât mnl strâmte şi cât mai unilaterale. 
Şi reîntâlnindu-se după 7-8 nni în societate să nu se mai în­
teleagă, fiindcă unul vorbeşte latineşte şi celalt englezeşte, fiindcă 
unul lucrează cu o jumătate din notiunile omeneşti şi. celall cu 
cenlaltă jumătate, fiindcă unul trăeşte în trecutul clasic şi celălalt 
în viitorul matematic. 

Lăsând la o parte faptul că pentru şcoala pregăliloare-li­
ceul - în sine, specializarea înseamnă, in majoritatea cazuriloi:, 
însăş reducerea exigente'or, prin parliculariz~re, trecând peste non­
sensul unei pregătiri lipsite de noliunea realităţii pe care fiecare 
e chemat ·s· o trăiască, înaintea oricărei alte speculatii ultra filo-
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sofice, să ne oprim putin asupra elementelor pe cari liceele ni 
le trimet pentru pregătirea inginerească. 

O sectiune reală - cu atât mai eficace din punctul ei de 
vedere, cu cât neglijează totul pentru matematici - frământă un 
creer, în care nici o notiune nu e viabilă - cu tot atâtea cuno· 
ş linte .câte se .. vor uita după examenul de admitere în şcoala de 
ingineri. 

In cazul cel mai fericit - adică nu când: „Domnule 
profesor, pe băiatul meu îl fac militar" - produsul acestui proces 
între un număr de notiuni de aceiaşi spetă, întoarse pe toate 
fetele şi un creP.r virgin, e un cap care chiar dacă a reuşit să 
îşi asume măcar un sistem logic, nu e capabil să aplice acel 
sistem decât în cadrul particular al cunoştintelor de speclnlizare. 

De ce ? Fiindcă celelalte cunoştinte lipsesc. 
Ba, ceeece este mai îngrijitor, existenta unei diviziuni pre· 

gătitoare la şcoala politechnică arată că. nici chiar pregătirea 

aceasta unilaterală, dată în liceu nu este, de multe ori, aşa cum 
I 

trebue să fie. ' 
O desvollare precoce a gustului de specializare în copilul 

de 14 ani, prezintă încă un pericol, de natură psichologlcă. 

Alături de neglijarea alior cunoştinte, se adaogă neglijarea îcul· 
tului frumosului şi sufletului, cu repercursiune păgubitoare asupra 
fiintei morale a copilului. 

Această anchilozare a primitivitătii în suflete, asigură ală· 
turi de ceeace n' a putut da educatiunea de până alunei, acea 
dureroasă insuficientă etică şi estetică, asupra căreia viitorul nu 
mai are· decât o slabă influenlă şi pe care individul o va duce 
prin întreaga lui manifestare socială. 

Or, cari sunt exi~ntele viitorului ? 
Practica profesională şi rolul social al Inginerului, necesită 

o amplitudine de spirit şi 0
1 desvollare de conceptli care să·i 

poată asigura randamentul pe care·l datorează. Opera lui - dela 
proiectul din biurou sau laborator până la conducerea transfor· 
mărilor de energie - este o operă cu legături cauzale şi de­
terminative în complexul lucrurilor omeneşti. 

Activitatea technico•economică a proectelor, activitatea so· 
clal-psichologică a şantierului şi uzinei, activitatea politico·soclală 
a conducătorului de energii electrice în transformare, sunt patro· 
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nate de un spirit de logică, de sinteză, de cauzalitate, rezemat 
pe întinse notiuni exterioare specializării profesionale. 

Şi e natural ca la calităţile individuale ale spiritului, la 
proprietătile lui particulare de activitate, de legarea notiunilor, 
şcoala cea dintâio să adaoge materia primă a notiuni~or. 

Dacă nu-i vom cere şcoalei politechnice să introducă cur· 
suri de istorie şi filosofie - cum fac americanii - îi putem 
cere să dea mai multă importantă studiilor social economice. 

Nu cunosc suficient realitatea intimă a stărei tle astăzi -
se pare că e · ceva mdi fericită - dar trăesc cu mâhnire amin· 

1 firea unei inadmisibile tolerante a unei. catedre de economie po· 
litică desconsiderată. 

Vom cere liceului ca in 7 ani să asigure elevului posesi· 
unea unui total de notiuni fundamentale şi variate, dar bine asi· 
milate, odată cu formarea spiritului logico-sintetic şi analitic şi a 
personalităţii etico-estetice, cu care elevul îşi poate continua un 
drum victorios în viata socialii. 

Dintre aceştia cu mult mai mult optimism al rezultatelor, 
învătământul technlc superior îşi poole culege elementele cărora 
M le dea preg81irea pur matematică, strict necesară, într'un an 
preparator. 

In rezumai: Un liceu comun, nespecializat, de 7 ani ; 
Şcoli Po/ilechnice cu 4 ani, cu examen serios de admitere şi 
cu un an prepara/or facultativ . 

• • • 
, Elevii. Pe cât de negativă influentă are asupra elementelor 

tnsăş o colectivitate de elemente incomplete, pe atât de favora· 
bilă unei ameliorări elice Individuale este atmosfera unei colecli· 
vilăti de elemente valoroase. I 

Cine a slmtit şi a inteles acest lucru, şi în consecintă im· 
portanta pe care o are în obtinerea rezultatelor şcolii, îşi va ima­
gina cu o plăcută salisfacfie conviefuirea şcolară a unor elemente 
pregătite în modul indicai mai sus .. 

O coleclivilole de acest gen, nu are caracterul integral al 
unui sistem cu elemente legale între ele astfel ca dezertarea 
unuia să pericliteze echilibrul sistemului ; ea are ca • differentiae 
speciflcae• ale definifiei doar coincidenta scopului aclivităfii ele­
mentelor. Ea suferă deci initial de o debilitate pslchologică. Intr'o 
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astfel ele comunitate nu se conlucrează ci se juxtalucrează ; fie· 
care element, în seniciul scopului său, nu vede în cel de alături 
un colaborator, ci un concurent, un concurent al prezentului şi 
al viitorului. Natura relaţiilor dela individ la individ va fi d~ci de 
două feluri : rivalitate sau emulaţie. 

Aici activitatea continuă de asimilare a unor conştiinţe spe· 
ciale nu mai permite decât foarte greu completarea personali· 
tătii morale şi poate chiar, din acest punct de vedere, contactul 
continuu cu realitatea cea mai brutală aspreşte individul. De aceea 
aici fiecare trăeşte cu · resursele psichointelectuale pe care le·a 
adus cu sine, se cristalizează în ele. Cel puţin aceasta este con· 
cluzia la care ne conduce trecutul de până azi. O completare, 
o desvoltare a personalităţii înainte de activitatea de specializare 
va evita comunităţii de mai târziu atmosfera rivalităţii negative şi 
a minciunilor surieteşfi şi nu va permite substituirea subversivită· 
ţilor abjecte în locul sentimentelor de consideratie şi de emulatie. 

Numai astfel se va putea asigura pentru viata şcolară idea· 
lui unei conlucrări morale fn mijlocul luptei de concuren/ă in· 
telectuală şi numai astfel se va putea garanta acea solidaritate 
profesională, atât de necesară, de mai târziu şi atât de şubredă 
din nefericire astăzi. 

In aceiaş ordine de idei, inginerul nu e un vânător de ·hi· 
popotami pe malurile Nilului sau un sihastru mizantrop al vre· 
murilor biblice, el este un element social, care alături de pregă· 
tirea profesională ·necesită cultură şi suflet, caracter şi bun simt. 
Valoarea lui socială o determină nu egocentrismul şi suficienta, 
ci respectul valorilor şi bunul simt. E nevoie să Insist şi alei 
asµpra importantei culturei generale : ea, prin înlesnirea contac­
tului cu generalitatea cunoştintelor, determină în creerul respectiv 
notiunea vastităţii acestor cunoştinte în raport cu restrânsele po· 
sibilităti indivi<luale şi imprimă în suflete acel simt al relativiliitii 
care face posibilă viata socială. 

Şi pentrucă toate aceste consideratii au trăit în multi din 
noi 5 ani, să ne fie îngăduit să·mi imaginez, nu fără oarecari 
amărăeiuni retrospective, Edenul unei vieti studenteşli în care se 
vor cultiva mai pu(in unele resentimente, în care vor trăi mai· 
puţin preocupări cari să conducă la eludări de note şi unde nn· 
şi va putea găsi locul o mentalitate care condamnă citirea ziarelor 
şi frecuentarea teatrelor în timpul vieţii de pregătire technică. 
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Când studenţii nu vor mai ap_recia cursurile după exigenta 
profesorului respecti\', când va dispare ·mentalitatea substituirii 
cantitătii în locul calitătii mai ales când cantitatea e de resortul 
trecerii proiectelor în tuş sau facerii schitelor în caiele cu rigla 
şi compasul, vom putea cultiva speranţe mult mai optimiste. 

• • 
Metoda.·- Un examen de admitere e chemat să selec~oneze 

pe viitorii ingineri. Din nefericire, criteriile de selecfionare ale 
pro_gramei oficiale asigură foarte putin controlul adaptabilitătii can· 

· didatului la viitoarea sa profesiune, şi foarte mult controlul apti· 
tudinelor sale matematice. Se lasă, cu alte cuvinte, controlul vo­
catiunei pe seama imperativului categoric care a hotărit pe con· 
didat să se prezinte la concurs. Rezultatele examenelor din cursul 
şcolii au determinat de atâtea ori răsturnări de valori, în raport 
cu rezultatele dela admitere, încât această insuficientă a programei 
a fost de atâtea ori dovedită. A rămas întotdeauna în grija fie· 
cărui profesor examinator de a obvia dela această lipsă. 

De sigur, prea mult nu s'ar putea pretinde programei; ceace 
însă trebuie făcut e o interesare a programei mai mult la partea 
aplicativ inginerească a fiecărei chestiuni matematice cu o dea· 
sebilă insistentă asupra mecanicei şi fizicei. 

Spiritul ingineresc comportă un spirit matematic. Reciproca 
nu e totdeauna adevărată. 

Asigurată prin concursul de admitere că cei admişi vor 
putea suporta metoda sa de pregătire inginerească, şcoala supune 
pe aspirantii la Inginerie unui complex de cursuri, examene pro· 
iecte, laboratorii, lucrând intr'o interdependentă fixată a priori de 
conceptiile mai mult sau mai pulin fericite asupra efeclulut fie· 
căreia. 

Sistemul :este aproape rigid. Câmpul micilor amplitudini 
elastice rămâne a fi speculat de talentul profesorilor, pentru a se 
asigura În fiecare elev un cât mai mare succes al metodei. 

Cursurile. Teoretic, din punct de vedere dida ~tic, şi în cazul 
unei programe ralionale, toate cursurile sunt de o egală. impor­
tantă. ln practică, interesul acordai de elevi depinde de valoarea 
profesorului şi - din păcate - şi de exig~nta acestuia. Cu alte 
cuvinte, modul de predare şi frecuenta elevilor suni cele 2 ele· 
mente cari favorizează sau defavorizează cursul. Şi în şcoala nouă 
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politecnică şi în cea vechie de , Poduri şi Şosele, principiul dl· 
dactic al egalei importante, este - şi mai ales era - salvat prin 
obligativitatea frecuentei şi caetelor. 

Prima obligativitate, acoperind profesorul, salva - în mod 
aparent - necesitatea cursului, a doua avea prelen\ia să asigure, 
în mod efectiv asimilarea lui de către elevi. 

O analiză mai apropiată a practicei de până acum ne va 
conduce mai lămurit la găsirea îndreptărilor cari se impun. 

Când intrat în şcoală, am văzut pentru prima oară un pro· 
fesor citind încontinuu o oră şi jumătate dintr'un caiet, mi-am 
zis: „Ei, da! se vede că e şooală înaltă! La liceu, când pro· 
fesorul era atât de plictisit de monotpnia aceluiaş curs, încât în· 
cepuse să·l uite, pentru ca să nu·l citească de două ori (şi când 
asculta pe elev, şi când făcea lectie), ne spunea : „pentru mâine 
luati de aici şi până aici", şi pleca. 

Intr'o altă şedintă m'a impresionat însi oboseala unul alt 
profesor, care era nemit să repete totdeauna cuvintele dela sfâr· 
şilul frazei. Şi totuş citea mereu. 

Dar, fapt surprinzător, la primul examen partial profesorul 
a interogat fără să se uite în caiet l Şi m'am întrebat cu o legi· 
timă neduITTerire: „Care e oare acel tiranic dar in2vltabil prin· 
cipiu didactic care pune pe un venerabil profesor în jenanta 
s:tuaţie de o · repeta cuvintele dela sfârşitul fiecărei fraze 7" 
"Caetele !". • 

Şi atunci privireo mea retrospectivă a confundat amintirile 
O lectie de „dictare". Un dascăl, cu autoritatea rezumată într' o 
nuia, citind dintr'o carte, copii plecati peste tăblite căutând in 
memorie forma literelor. 

Pentru a nu scăpa cuvintele cari curgeau neîntrerupt - şi 
pentru a nu fi necesare repetări - creerul n'avea timpul niCi 
unei reflexii de o clip3 el prindea cuvinte, nu idei. Actiunea de· 
venea mecanică intre ureche şi mână. Mintea scoasă din exerci\iu, 
avea libertatea exploarării altor preocupări. 

N' am să uit niciodată ce infinită ironie culegea •acest ridi­
col principiu didactic dm frenezia stenografică a orelor de curs 
în cari catedra era ocupată d~ vreun profesor cu o viteză de 25 
pagini pe oră ! 

Şi acest efect nui al şedin\ei de curs, devenea negativ după 
şedinţă. Pentrucă la caele se pun note. · 
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Trebue deci pregătit pentru examene ua caiet special, scris 
încet, frumos, cu chenare, cu figuri ca de tipar, cu culori, cu 
numele profesorului încadrat în arabescuri. 

Era un curios fenomen de congratulare, acea teamă de a se 
afirma că rostul figurilor din caete e tocmai ca ele să fie nişte 

schife de mână ! 
Dar fatalul fenomen de degenerescentă Qrganică a început 

să se producă. Unii profesori au început să renunfe la caiete, 
notele au rămas benevole, obligativitatea a căzut. 

S'a introdus sis~mul mult mai fericit al cursurilor litografice 
Nu s'a modificat însă modul de. p.redare. Şi astfel şedinfa de 
dicteu riscă să devină o şedintă de lectură, un amuzant cor 
de horum·harum. 

Pentru a se asigura seriozitatea situaţiei -aparent--remediul 
s'a impus aşa cum era de aşteptat : elevii nu urmăresc profesorii. 
Frecuenfa rămânând obligatorie, desagramenlul unei absente la 
curs e înlocuit cu utila rezolvare a altor chestiuni mai-pressanle­
prepararea unui examen, exercitii de mecanică, sau chiar o epură 
oarecare. Siluafia orelor de curs ameninfă astfel a deveni şi mai 
nejustificată, care esle solufia ? 

Desfiinfarea obligtllivilăfii caelelor e un pas fericii spre bine. 
lnlocuirea lor cu cursuri litografiate e o sănătoasă măsură, 

efecte bune. 
Dispensarea elevilor de anacronicele şedinfa de caligrafie 

şi Cortarea profesorilor de a·şi modela şi fine la curent cursul, 
gratie posibililăfei de a !rece de granifele şcolii : o ameninfare 
utilă şi, pare·mi·se, necesară în unele cazuri. 

Scăpafi astfel de aspe.clul unei chilii mgnahale între ai cărei 
pereti u~zl un biel călugăr inifiat în tainele naturii cât cuprind 
zidurile mânăstirii îşi hrănea ciracii dintr'un ceaslov mucigăit, 
cu câlă lumină isvorea din opaif, a mai rămas un singur lucru 
de făcui : schimbarea modului de predare, în special pentru 
cursurile descriptive. 

Vreau ca profesorul să nu vorbească dela uno din cele două 
strane din dreepla şi stânge ellarului, vreau să vorbească dela 
altar chiar. 

ln jumăklle din ora de curs să trateze în linii şi nofil'ni 
fundamentale un subiect. ln cealaltă jumătate să examineze, să 
discute şi să aplice cu elevii principiile enuntale în şedinla Irc· 
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cută şi pe cari, elevii - în intervalul dintre două şedinfe --' le-au 
îmbrăcat cu detaliile date în cursul litografiat. 

In modul acesta profesorul - şi Io rândul ei şcoalo - va 
avea avantajul de a cunoaşte şi aprecia mai exact elevul, iar 
elevul va avea avantajul unei participări conştiente la lucrările 
practice şi de laborator. 

Nu cred să existe un singur fost sau actual elev inginer, 
care să nu aibă pe conştiinfă lucrări de laborator Io cari· o par· 
ticipat fără să cunoască cursul. 

Bineînfeles că aplicarea în practică a acestui dezid~rat corn· 
portă o serie de alte ameliorări laterale, comportă o rafionalizare 
o proiectelo~ şi desenelor astrei ca să nu mai retină elevii în 
sălile de lucru în cursul nopfii, comportă o alcătuire a programei 
care să respecte înlănfuirea normală a cursurilor, evitând pre· 
darea unui cuis specializat, de ex. tracliune electrică_ înaintea 
cursului general respectiv, de ex. electrotehnică. Un foarte im· 
portant efect moroi al adaptărei acestui mod de predare este 
desfiin/area obligalivilă/ii frecuen/ii. Zic efect moral, pentrucă 

numai din acest punct de vedere poale fi privit I. Frecuenta obli· 
gatorie constitue pentru elev un certificat de inconştientă, iar pentru 
profesori un paravan de sticlă colorată care să-i monocromizeze în· 
ochii celor care·i privesc de afară. 

Examenele .. Câştigarea orelor de curs -care ocupă jumă· 
lalea programei - gratie acestei metode, conduce la o apreciubilă 
descongestionare a sarcinei examenelor şi le salvează, din punct 
de vedere moral, micşorându-le coeficientul de şansă. ln acelaş 
timp noua metodă conduce la desfiintarea examenelor par/iale 
adică a acelei institutii inchizitoriale din punci de vedere fizic­
a vechiului regim. 

Ceeace nu va putea modifica schimbarea de metodă e 
modul cum infele~ profesorul să pretindă elevului stăpânirea 
cursului şi ca consecinfă modul cum elevul prepară examenul. 
Jocul personalităfii are aci câmp deschis. Nu-mi pol îngădui dec;, 
în această privinfă, decât exprimarea unei dorinţe : dorinfa ca 
paralel cu perfecfionarea învătământului tecnic superior, în viaţa 
sa interioară, la examene să se ceară cât mai mult asimilarea 
conştientă, inteligentă a m3leriei şi cât mai pufin saltimbancării 
de m~morie. Şi atunci sper că nu se va mai putea înregistra 
surpriza ca elevii cei mai ·buni la un curs să fie tocmai cei cari 
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nu posedau prea bine cursurile de bază, fie ele rezis!enta me.· 
tuialelor sau mecanica. 

Proiectele Acest conta~t neîntremat · al elevului cu cursul 
şi această continuă asistentă a profesorului la procesul de asimi· 
)are al elevului vor da proiectelor un caracter· mai pronuntat de 
utilitate, şi vor mări interesul pentru ele şi al elevului şi 81 pro· 
fesorului. Dar pentru aceasta mai e necesar să se termine odatii 
pentru totdeauna cu două sacrilegii ale vigoarei primilor ani de 
şcoală: 

Cu acel absurd cult al aparentei, prin exagerarea desenului, 
pe al cărui rug am ars cu totii atâta tinerete, şi cu sistema acelor 
interminabile şedinte nocturne de harakiri, deasupra planşetelor. 

E necesar să pătrundă, odată pentru totdeauna, în institutia 
care consacră valorificarea logicei practice că cultul escesiv al 
fr.ri•!ei împiedică aprecierea fondului şi că un proiect,- spre a·şi 

Îndeplini rostul de intermediar între teorie şi practică trebue să 

rezume chestiuni fundamentale, în câteva aplicatii sintetice ra· 
tionale. 

Laboralorii/e. Aceiaş influento favorabilă a schimbărei de 
melodii se va manifesta şi în lucrările de laborblor, cu elemen­
tara condltlune ca aceste Jaboratorli să fie suficiente. Că vechea 
şcoală de Poduri şi Şosele a pulul da - în ciuda asperilătllor 
metodelor şi a insuficientei mijloacelor --- frumoase rezultate, se 
explică între altele şi prin faptul ·că pregătirea unor ingineri ci· 
vili de stat găsea in complexul studiilor teoretice şi pe multiplele 
şantiere ale unei ţări in studiu de civilizare technică, toate ele­
mentele necesare. 

De sigur că cu avântul industriei şi deci cu pluralitatea ine· 
rentă a specializărilor, laboratoriile şi atelierele de toate genurile 
se impun cu oricâte sacrificii intr'un învătământ tecnic. Când 
uziltele, fabricele, sunt putine şi sunt departe, ·când timpul pe 
care şcoala îl rezervă pracllcei pure e redus, nimic n'ar. putea 
si le înlocuiască. Niciodată nu e inutil a se apela la co~cursul 
industriei particulare -- care îşi reazemă o parte a viitorului ei 
pe şcolile politecnlcc - pentru secondaren statului în consoli· 
darea acestor „coli. 

Şi paralel cu aceasta se poate hrăni spenmta unei rationa· 
lizări a programelor, care să conducă la lărgirea timpului rezer· 
val elevilor pentru practice de şantier şi uzină . 

• 
• • 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 669 

Profesorii. - Cu toată rigiditatea programei în ansamblu 
şi a programei fiecărei curs în parte chiar - ceeace constitue 
o deosebire fundamentală a înv6(ământului tehnic superior de 
celelalte învăţă.minte universitare - influenta. profesorului este 
atât de importantă, încât în Germania de ex., studentii audiază 

ht mai multe şcoli politecnice, după valo~rea profesorilor. 
Aceasta înseamnă că şi aici ca în orice şcoal8, modul 

cum profesorul întelege sau are talentul să introducă în creerul 
elevilor notiunile fundamentale cari pot asigura stăpânirea cursu· 
lui în legătură. cu aplicatiile viitoare, modul cum el ştie să asigure 
elevului posibilitatea unei întrebuintări a acestei notiuni cu uşu· 

rintă şi încredere, ridică prestigiul catedrei şi determină popu· 
laritatea cursului. Câtă distantă de aci până la acea practică, 
totdeauna de tristă menire, a unei lecturi anemice şi obositoare 
dela catedră ! 

Practic e dureros că subtilitatea criteriilor de alegere are 
o limită. Toluş dacă totdeauna se vor cfiuta calitătile de profesor 
dincolo de manifestfirile comune tuturor muncitorilor exercitând 
aceiaşi profesiune, sau având aceleaşi studii universitare, vom 
putea fi mai siguri că ne apropiem de justa aleg~re. Şi dacă la· 
lentelor paleografice, îmbrăcate în atributii sociale, vor prefera 
spiritele en.ciclopedice îmbrăcate în haina snvantului, vom fi iarăş 
mai aproape de ceeace trebue să fie. 

In orice caz o garanţie să nu lipsească :· Aceea ~ă specia· 
litatea profesorului fiind în strânsă legătură cu ocupaţiunile lui 
zilnice, cursul ce'·l va preda va fi continuu la curent cu progre· 
sale ştiintei şi technicei. 

• • 
' 
Asistenţii. Un proces de o covârşitoare importantă în for· 

marea inginerului, este încredintat conducerii asistentului : con· 
crelizarea cunoştintelor teoretice în apicalii practice şi lucrări de 
laborator. Cu- alte cuvinte faza decisivă a precizării şi fixării no· 
ţiunilor tecnice în intelectul elevului este asistată de asistent. 
Insist asupra acestei definiţii teoretice, întru cât - din neferici re­
practica are pretentia să afirme că asistentul e un factor care 
âsislă la procesul acesta. 

Ei bine, care sunt consecinţele practice ale definitiei, care 
sunt criteriile de incadrare ? 
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Prima consecinlă logică va cere ca asistentul să fie corn· 
plect format din punct de vedere aplicativ, în specialitatea res· 
pectivă. Prin urmare el nu va fi . un hocus-pocus organizator de 
experiente cari nu reuşesc, ci va stăpâni cu suficientă sigurantă 
întreaga parte a teoriei cu aplicalie directă în lucrările ce le va 
conduce. Când el va cere elevului îngăduire de o zi pentru a-i 
răspunde la o chestiune, situalia sa de element activ e compro· 
misă, odată cu tot ceea ce s' a sperat deh şedintele de 1aplicatie 
odată cu încrederea elevului. 

E greşită concepţia că asistentul e un element în fo. ma\ie 
în vederea catedrei ce va trebui să se ocupe mai târziu cu ar· 
gumenle mai mult sau mai pu/in cronologice. O şcoală poli· 
technică nu poale face şi ingineri şi asislenti buni . în acelaş 
timp. 

Asistentul trebue scos din ramura de industrie în care a 
lucrat câ\iva ani, alunei când va fi făcut dovada posedării unei 
personalităti technice definite, când deci nu va fi pus în situatia 
de a contrazice astăzi ceeace a spus eri, la o şedintă de pro· 
iecl, invocând că d-l profesor a schimbai-o. 

Atunci asistentul nu se va mni considera ca un monitor 
de clasele primare care 1>une absente şi face linişte, şi nici nu 
se va mai declara complet satisfăcut numai cu împlinirea go· 
lului bugetar ce i·l creia::c'i siluatiunea de salarial de stat. 

Alunei cel de-al doilea rând al cărtii de vizită va însemna 
ceva şi pentru cei cari ii cunosc. 

Se poale conveni -- provizoriu - că cererea mare defa· 
\'orizează calitatea. Dar nu se va putea admite ca într'o şcoală 

superioară, cu caracter eminamente practic să nu se facă toate 
sacrificiile :naleriale pentru a se asigura un personal select . de 
asistenti. 

Când rolul asistentului e de aceiaş onorabilitate didactică 
ca al profesorului, se va putea pretinde diutarea lui în industfia 
respectivii astfel ca ocupa\io sa zilnică să fie o continuă apre­
ciare a cunoştintelor de cari se \'8 ocupa în şcoală. Să se aran· 
jeze progra:nul de studii şi lucrări în aşa fel ca lucrul acesta să 
fie posibil. 

Va fi dat astfel viitorului - sti sperăm cât mai apropiat - · -
de a nu mai trăi utopia unei cumulCiri de asistente cu mollvul 
c~ titlul de inginer înseamnă a fi trecut cineva prin acele cur-
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suri, chiar .dacă ocupafia domniei sale actuale înlr'o funcfie de 
stat e de o natură foarte putin t~hnică. 

Pentru prezent s'ar potrivi poate un aforism viticol: sub 
altoiu, pe trunchiul bătrân nu trebuie să fie nici o vătămătură . 

• • • • 

Inginerul. La· ce conduc toate consideraţiile acestea ? 
Coeficientul valorei sociale a inginerului, va fi determinat 

de pregătireo sa tehnică şi de personalitatea sa morală şi inie· 
lectuolă. 

O şcoală tehnică raţională, ajutată evident, de sârguinţo şi 

Cfipacitateo elevului, va do industriei şi economiei. de stat şi par­
ticulare un element cu o situaţie delo început bine definită în 
producţie şi cu o cotare morală şi inateriolă în consecinfă. Nu 
va mai fi cazul co întreprinderea respectivă să sconteze din ceeoce 
se cuvine inginerului Io producţie, aportul ei inifial pentru formarea 
şi adaptarea acestuia la otributiunile ce i se acordă O situaţiune 

morală şi materiaJEi corespunzătoare, cbstit şi merituos câştigată 
delo începutul carierii, va asigura viitorului prosperitatea care i se 
cuvine. Moi târziu, chemat de rolul lui social, dela culeea podului 
sau ventilul turbinei la conducerea energiilor productive, inginerul 
va trebui să corespundă evolutiei ascendente a misiunei sale, cu 
întreaga sa personalitate, pe care va fi avut grija să o comple­
teze. Numai cu această încredere în pregătirea sa tehnică şi so· 
dală şi în iniportanţa so ca factor de producţie, va putea el 
asigura octivitălii sole tot succesul necesar. Şi aslf el de fiecare 
moment f ăctind cons la larea că for/ele sale nu suni fn serviciul , . 

unei no/iuni abstracte de stal, ci tn serviciul celor mai pozitive 
f unc/iuni economice, va reuşi să stabilească fn cele din urmă 

· cu preciziune, locul său mire muncă şi capi/a/ şi va pretinde 
cu autoritatea indispensabilitlfii, situa/ia morală şi materială 
pe care O merită, O valorijică, O reprezintă dar pe care fncă 
nu O are. 
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PARTE DIN INSTITUŢIUNILE STATULUI.PATRON 
IN FOLOSUL LUCRĂTORILOR SĂI. 

ION THEMIS ALEXANDRESCU 
l~Gl'.\ER ':E.F 

PIHEC HlRL"L lllA!'\l'FM Tl'RFI l•E 'ITTl'!\ ll"U'RE':TI 

Unul din patronii care s'au îngrijit cel mai mult de soarta 
lucrătorilor săi este Regia Monopolurilor Stalului. Incă din unul 
1910 am publicat broşura lntitulBtă : •Parte din inslitutiunile 
Statului patron în folosul lucrătorilor• 1) în care după ce arăt8m 
în general cele ce se pot face în folosul lucrătorilor, mă 

ocupam în special de instilu(iunile creBle În folosul lucrătorilor 

săi de Regia Monopolurilor Stalului, arătând şi unele instilutiuni 
similare din străinătate. Speranta ce arătam în introducerea 
acelei lucrări, că aceste insliluliuni în folosul lucrătorilor vor 
merge propăşind şi Îmultindu se nu mi·a fost desamăgită şi a<;tăzi 
am ocazia, resumând mai jos pe cele actuale de la manufactura 
Belvedere, să constat progresele făcute fotă cu cele arătate În 
anul 1910. 

Actualmente functioneaz.ă la Manufactura de tutun Bucure~ti: 
I. Casa de economie, care de la uo capital de 260.000 lei 

după cum arătam în darea de seamă pe anul 1908/9 publicată 
în broşura alăturată, are astăzi un capital de circa 900.000 lei 
depuşi la Casa de Depuneri, iar 400.000 lei fond de rulment, 
apartinând la 2306 membri. 

II. Casa de ajutoare şi pensiuni care intreline 8 medici 

I) A se vedea şi lucrarea "Parte din instituţiile statului patron în fo­
Jos~I lucrătorilor de acel3ş autor Tipografia C•ufii Regale F. Gobl Fii. 1910. 
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din care 2 vizitează în fie-care zi cu trăsura Manufacturei pe 
bolnavii mai greu la domicjliul lor iar 6 dau consultatiuni la 
Manufactură. Medicamentele se dau gra!uit de Casa de ajutoare. 
Ajutoarele băneşti pentru cazuri de boală, de naştere, căsătorie 

sau deces care au fost în anul 1908·9 după cum se vede din 
acea broşură pagina 50, de lei 25854 au fost în exercitiul 
1921-22 de lei 1.2~0.000 aproximativ. 

III. Cantina şi Magasinul de consum au fost cesionate de 
la Aprilie 1922 Cooperativei •Desvoltarea• formată numai din 
personalul Regiei şi care se obligă a servi la Cantină masa ca 
şi întrecut cu 3 lei de persoană : pâine, 2 feluri de bucate şi 
desert. ' 

IV. Leagănul (creche) şi şcoala /roebeliană sunt frequen· 
tote zilnic de 50-60 copii de la 2 luni la 4 ani la leagăn şi 40- 50 
copii de la 4 la 7 ani la kindergarlen. Medicii care dau cons~l­
tatiuni zilnice sunt obligati a inspecta zilnic şi aceşti copii, î_n 
afară de moaşa care? se găseşte În permanentă acolo. 

V.. Şcoala de adu/fi unde se predau cursurile clnselor pri· 
mare şi la care ne dau pretiosul lor concurs organele Ministerului 
Instructiunei Publice. 

VI. Şcoala de ucenici „N. V. Teodorescu" unde pe lângă 
cursurile primare se predă şi T echnologia şi Desenul industrial 
şi le care ne dau preliosul lor concurs organele Ministerului 
Muncei şi Ocrotirilor Sociale. 

VII. Biblioteca nA. O. loachimescu". Existând În fie-care 
atelier lista cărtilor, lucrătorul îşi scrie numele, No. livretului şi 

numele cartei pe anumite foi pP. care le pune în nişte cutii ca 
de scrisori de unde bibliotecarul le adună În fie care zi trime· 
tându·i la atelierul respectiv cartea cerută. 

VIII. Instala/ia de băi unde lucrătorii în fie care zi fac băi 
calde şi duşuri reci în mod gratuit. 

IX. Cartierul de locuin/e e/lin~ conslruit în anul 1912 compus 
din 86 corpuri de casă la care adăogând şi cele S corpuri con· 
struite în 1921 ave:n un total de 91 constructii coprinzând 222 
opartnmente în care se adăpostesc circa 250 familii având în loial 
circa 1100 persoane. Se plătea pentru un aparlament compus din 
3 camere, antreu, bucătărie, pivnită, curte, grădină, electricitate, 
apB, canal 25 lei chirie pe lună. Tot cartierul construit în 1912 a 
costat peste 2.000.000 lei, iar cele 5 otădiri construite în 1921 
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au costat 2.500.000 lei, din care cauză chiriile au fost dublate. 
In Cartierul R. M. S. există un parc frumos, în care este 

un bufet .al Cooperativei Desvoltarea, iar de 2 ori pe săptămână 
cântă aci fanfara cu instrumentele Manufacturei şi formată numai 
din persanalul Manufacturei. Există proectul de a se fonda şi un 
cinematograf instructiv, dupa cum există la Fabrica de chibrituri. 

Ori cât de succintă este această expunere totuşi se poate 
constata dintr'însa progresele realizaie pe acest tărâm comptrativ 
cu cele ce existau în 1910 şi care se găsesc expuse în suscitata 
broşură, 

In ce priveşte salar.iile intru cât la Manufactnra Belvedere· 
pe lângă plBla cu luna şi cu ziua există plata cu suma sau ca· 
limea individuală (atelierul tigaretelor cu mâna) cu acordul pe 
întregul atelier (atelierele pentru alesul foilor şi al maşinilor de 
tăiai tutun) acordul pe maşină (atelierele maşinilor de pachete, 
de tuburi şi de tigarele) acordul pe grup de lucrătoare (atelierul 
plicurilor de mână) ne vom ocupa intr'un studiu special de 
aceastii chestiune. 
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LIPSA DE LOCUINŢE ŞI ZIDIREA LOR 
DE 

P. NEUBAUER 
l:'\Gl!\EI< 

Desbaterile ce vor urma con\in prospecte practice referitoare 
la ameliorarea lipsei de locuinte ce se prezintă zilnic tot mai 
amenintătoare. Aci nu este vorba de propagarea unor idei noi, 
până acum încă ne încercate, ci din contră se tinde o se scoate 
în relief faptul că în Oermanio bazat pe idei analoage s'a luptat 
contra lipsei de locuinte aproape din onul 1919 cu o reuşită 
care a întrecut aşteptările. Germania dela zdruncinorea ei încooce, 
pe lângă toate sarcinile apăsătoare de răsboi, a prestat pe terenul 
acesta lucruri demne de admirat. Câteva exemple culese din co· 
municări oficiale, ne pot servi cu ocaziunea oceasta cu date precise. 

In Sacsonia, pentru a înlătura lipsa de locuinte s'au edi­
ficat în anul 1919-1920 peste 13980 locuinte : spesele edificării 
au costat 922 milioane mtirci, 782 milioane s'au acoperit din con· 
tributiune publicii. 

Oraşul Essen â edificat asemenea în anii 1919-1920, 1080 
locuinte o căror spese s'au acoperit din contribuţiune publicii cu 
suma rotundă de 50 milioane mărci. In acelaşi oraş s'ou mai 
edificat în cursul onului 1921 alte 4933 locuinte pentru zidirea. 
cărora s'a întrebuintat un adaus de 206 milioane mărci. Din 
această sumă s'au clădit 7100 locuinte noi. Pentru anul 1922 s'a 
făcut un deviz· pentru zidirea altora 2500 locuinte noi cu pretul 
de 170 milioane mărci. . 

In legătură cu prestaţiunile gigantice ale streinătălii pentru, 
demonstrarea cărora am putea servi cu exemple nenumărate, in· 
voluntar ni se impune întrebarea „ce s'a făcut în România mare 
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pentru împedicarea lipsei de Jocuinle ?" Not trebuie să recu­
noaştem sincer şi deschis. că atât statul cât şi consiliile comunale 
ba chiar şi organizatiunile sociale nu au făcut în chestiunea 
aceasta care este pentru locuitori afară de margine de importantă, 
nici un pas măcar. Legea de zidire votală anul trecut n'a arătdt 
până astăz~ nici un rezultat vizibil, de oarece favorurile asigurate 
sunt mult prea neînsemnate ca să fie în stare a face meseria zi· 
dăriei iarăşi rentabilă. Măsurile oficiale luate pentru ajutorarea 
momentană cum sunt incartiruirea cu fortă şi lucruri analoge 
puteau oferi numni ajutonre foarte reduse. 

Pentru înlăturarea lipsei de locuinte se impune să parcurgem 
toate drumurile posibile, să ne folosim de toate circumstantele 
cari ar putea în mod rentabil să ne pună la dispozi~e un Rayon 
de locuinte. lnsă problema aceasta mare ca în timpul cel mai 
scurt să poti ajutora pe mii Hpsiti de locuinta sa poate rezolva 
numai dacă se zideşte. Toate celelalte pot numai să ajut~ mo· 
mentan. 

Oare pentru ce nu se zideşte ? Numai din motivul simplu, 
că pe lângă coslul enorm de zidire din ziua de astăzi ar trebui 
să se plătească, aşa chirii mari, incot numai foarte putini ar fi în 
stare ale suporta. Spesele zldirel unei loculnte cu două camere 
costă astăzi circa 120.000 lei, aceasta ar însemna o dobândă 
anuală corespunzătoare 10 % ceeace ar însemna 12.000 lei. Aşa 
o chirie mare însă în genere nu se poate cere, de oarece pentru 
locuinte analoage în casele existente se plăteşte cam a zecea parte. 
Zidirea locuintelor de închiriai numai aşa s'ar putea face iarăşi 
rentabilă, dacă s'ar face o atare echivalare între chiriile locuin­
telor vechi şi celor noi zidite. Aceasta este cheia rezolvlrei pro­
blemei zldirei de locuinfe. pe deoparte să se ur~e chiriile locuin· 
telor existente, iar pe de aliă parle spesele zldlrei celor noi s! 
să acopere prin ajutoare scutite de dobândă. Rezolvarea practică 
a acestui principiu s'ar prezenta în modul următor : Oraşul sau 
consiliile comunale, sA facă împrumuturi care să se plătească în 
curs de 25~30 ani. Din mijloacele obtinute în forma aceasta se 
vor acoperi ajutoarele fără dobând~ a clădirilor noi şi anume : 
ajutorul acesta să fie 3.'4 din spesele de clădire. Pentru acope· 
rlrea de zidire să servească aşa numita scădere de chirie. 

Scăderea de chirie înseamnă un Impozit care ar fi să se 
plătească de către (locuitorii) totalitatea chiriaşilor cari locueac 
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în case edificate înainte de anul 1916 şi s'ar· .fixa ·1a suma ·de 
1ŞO °Io a chiriei din timpul de pace. . 

Această sporire a chiriei se va considera de. către cei mai 
multi chiriaşi ca o sarcină nesuportabilă şi_ totuşi trebue să ~e 
anunfe aci, că urcarea propusă s'a impus în mod urgent în Ro­
mânia veche în tot cazul, şi nu este încă cu neputinţă de a se 
urca. Proprietarilor de case trebuc să li se dea posibilitatea de 
aşi repara casele lor neglijate căci în caz contrariu. se prezintă 
pericolul, că acestea se vor ruina cu totul aşa că ajungem în 
lipsă de locuinţa şi mai îngrozitoare. Omului care· are privire 
clară situaţia caselor noastre îi oferă dovada nediscutabilii. Toi 
omul poate vedea faţadele uzate de ghiaţă, soare şi de începutul 
4e'mol~rii, mizeria principală însă în nici un caz nu constă din 
acestea. Pericolul se· află în interiorul clădirilor în partea de 
lemn. Nenumărate găuri în acoperişuri, ruinări amenintătoare, pa-

. gube de ger provenite la· apeduct, reaua credinţii şi nepăsare fi 

din partea locuitorilor, toate se însumează în caracterizarea peri­
colului ameninfător al caselor noastre. Este timpul suprem ca lu­
crările de reparafiuni şi întrefinere·, între lăsate deja de 8 ani sil 
se pornească fundamental şi să se continue reguldmentar şi 

după un plan. 
Deci urcarea chiriilor împătrii nu serveşte în nici un caz 

spre îmbogăţirea proprietarilor de case ci în prima linie spre po­
sibilitatea suportării speselor de întrefinere cari s'au urcat · deja 
I.ş 20-40 ori ba şi mai mult. Nici nu este permis puncfol de ve­
dere că urcarea chiriei din timp de pace de 4-5 ori este con­
sid~rabil mai prost ca pentru pâine, carne, fructe, legume, ghete, 
imbrăcăminte etc. ci trebue să plătim pretul de 20-100 ori mai 
scump. Cei mai multi uitd. că înainte de răsboi chiria a făcut· a 
8-10·a parte din bugetul susfinerei casei la fiecare famili'e. 
Această relatie ar trebui cel puţin aproximativ să se menţină şi 

astăzi. 

La un venit anual de 30.000 lei ar trebui să s·e fixeze o 
chirie de cel pu\in 3000 lei, urcarea chiriei de 4 - 5 ori trebue 
să fie pentru -partea cea mai mare disperantă. Fără îndoială 
~ceasta este pE::ntru cei cari au devenit bogafi; pentru industriaşi 

· şi tot felul de comercianţi etc.· Suportarea ei însă or trebui să 

fie făcută şi de cei angaja\i cu leafa fixă prin urca-rea câştigului 
lor cu 2_:_5°.1

0 : Prin urmare să încercă.rit a faee un prdgram de 
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https://biblioteca-digitala.ro



678 Buletinul Asociaţlunei Generale a Inginerilor 

iidire pentru oraşul Timişoara conform celor arătate până acum 
pentru a putea înlătura lipsa de locuinte. 

Conform datelor oficiului de încartiruire din Timişoara spre 
a putea imediat înlătura lipsurile de locuinlă ar trebui să se zi· 
dească cel pufin 1000 locuinte a două camere şi Încăperile ne­
cesare. Pe baza devizului de 120.000 lei, costul zidirei unei lo­
cuinte analoage, or trebui în tot.el 120.000.000 lei. Din aceasta 
conform proectului deja făcut să se folosească 3/4 adică 90.000.000 
ca ajutor de zidire scutit de dobânzi. Mai departe să presupunem 
că aceste 90 milioane folosite spre scopul acesta s'or amortiza 
in curs de 20 ani cu dobândă de 5°: 0 ceeace ar Însemna anual 
suma de 7,2 milioane, care ar acoperi deci „scăderea de chirie". 
Bazati pe datele demne de încredere putem constata că suma 
totală a chiriilor din Timişoara în anul 1914 s'a urcat la 10.000.000 
zece milioane coroane ceeace foce astăzi S milioane Lei. Scădere1 
de chirie se va face conform proiectului de mai sus cu 150 °Io a 
chiriei din timpul de pace ; se prezintă deci anual 7 .S Milioane 
Lei, cari stau lft dispozitiune pentru achitarea împrumutului de 
zidire de 90 milioane în decurs de 20 ani.„_ 

Peste toi deci, propunerea zidiri!or de locuinte s'ar baza pe 
6julorarea proprie şi ar fi o întreprindere prin sine Însuşi. De 
aceasta şi în special de financierea adică procurarea banilor 
pentru zidire în ce mod să se aranjeze prin scăderea de chirie 
anuală, să nu ne atingem acum. 

Să se observe acum numai ca proprietarul de zidire să se 
('feclueze in cel putin 3 ani apoi ca scăderea de cah I? re tiru 
durata amorlizărei împrumutului de 20 ar I să se eslindă pe 25 
ani cu atât mai bine căci este de dorit să se prezinte şi un 
atare plus pentru acoperirea şi sprijinirea persoanelor mai pu~ln 
apte de a suporta spese. 

Acum să aruncăm o privire şi asupra chiriilor celor vechi 
şi -asupra celor ce se vor fixa pentru a putea constata, dacă 
chiriile cele vechi vor fi suportabile şi dacă cele noi vor oferi 
destulă garantie pentru clădiri noi. 

Prin lege8 de chirie pentru Ardeal şi Banat a intrat o ur­
care a chiriei de 4 ori. 

Partea care ne interesează pe noi se va prezenta deci în 
felul următor : 

Chiria medie plătită în Temişoora înainte de război se poate 
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'J>une în sumă rotundă de 600 coroane egal 300 lei. Prin legea 
de chirie, eceinte s'e urcat de 4 ori deci dele 300 lei le 1200. 
nupă introducerea scăderei de chirii cu 150% s'er urce chiria 
~u încă 450 deci în totei onuel 1650 lei. In ce report vor sta 
..acum chiriile noi fată de cele vechi urcate Io 1650 lei onuel ? 

Proprietarul casei ore conform proiectului de sus a su­
·porto numoi 1/4 din costul de zidire. Aceoste înseomnă pentru 
-o z.idire de 120.000 Lei sume de 30~00 Lei. Să fie permis a se 
calcula după sume această co chirie S°!o chirie medie ceeece ar 
însemnă 2400 anual. 

Dopăc1Jm reiese din plenul de moi sus chestiunea adminis­
'.frării locuin,elor va fi încă 25 oni supusă unei economii fortete. 

Dacă împrejurările vor permite întrucâtvo, după expirereo 
termenului oceste se va de iorăşi curs liber puterilor de lucrare. 

Deocomdelă însă în toi cozul lrebue să existe store regule, 
·între cosele noi, pentru o se cercelo, docă hypoleza prezentă 

-.este cu totul rezolvată, ori că vă servi pentru o preo ropidă în­
.bogătire o proprielorilor de cose. 

Dacă se vor schimba împrejurările în cei mei opropieti 
25 oni, în aceiaşi măsură se va schimbe şi mărimea chiriei, însă 
ideio principolă o pionului amintii este că chiriile locuintelor 
\!echi şi celor noi să se educă ,în oslfel de propor\ie, încât chi­
Liiie locuinlelor egole, să rămână oproximaliv egele. 
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ORGANIZAREA ŞTIINŢIFICA A LUCRULUI 
ŞI INTREPRINDERILOR . 

flE 

S. MIHAESCU 

Productivitatea şi rentabilitatea unei întreprinderi industriale 
depinde în cea mai mare parte de următorii 3 factori : 1) Uti· 
lajul: maşini, scule, mijloace de înmagazinare a materialelor, etc; 
2) Mâna de lucru (lucrătorii) ; 3) Modul cum e organizată şi 

condus8 întreprinderea. 
Pân8 la mişcarea inaugurală în America de lng. Taylor şi 

apoi în Franta de lng. Fayo/, numai primul din cele 3 elemente 
enumerate mai sus, adică utilajul, se caută a ~i perfecţionat prin 
studiul şi meloadele şliintifice. 

lntr'adevăr, înc8 de mult, dar mei ales de la sfârşitul seco· 
lului 18, s' a căutai perfectionarea, la luminile ştiin\ii, a maşinilor, 
ceea ce a condus la o adevăra18 revolutie in industrie, revolutie 
ce se caraclerii:.ează prin perlecUonarea şi generalizarea maşi­

nizmului. 
Dar lumea industrială nu se ocupa, decât cu toiul inciden· 

tal şi intermitent, de perfecţionarea şi studiul ştiinlific al celor­
lalte 2 elemente : lucrătoru/, care avea să mânuiască maşinile şi 
organele de conducere - dela Director genernl până la şef de 
echipă, sau corpul social, cum le numeşte lng. Fayol, - cari 
aveau s8 pună în ac\iune, şi maşinile şi lucrătorii. Ambele ele­
mente se desvoltau empiric, în voia împrejurărilor. De aceea ele 
au progresat incomparabil mai putin decât uli/ajul. 

ln decada dintre anii 1880-1890, lng. americ. Taylor şi-a 
dai seama în mod conştient, că prin studierea cât mai metodică, 
şi dacă se poale şi ştiinţifică, a lucrului manual al omului şi al 
organizmu[ui de conducere al unei întreprinderi, ~e poate mări 

https://biblioteca-digitala.ro



Bu~tin\JI Asuciaţiune i Generale. a lnginerilo.r 68J 

-considerabil şi productio ,şi rentobilitoteo acelei întreprinderi. Prin 
-0. muncă de o perseverentă rară, Taylor o reu$it co prin opli· 
-coreo metodelor ştiinfei, să perfecfio!leze în mod sigur şi simfitor 
munco monuolă şi să deo un sistem de organizare şi conducere 
a uzinelor cari să provoace o importantă creştere a productiei unei 
întreprinderi, o mărire a rentabilităţii ei şi o urcare simţitoare o 
salariilor, elemente cari toate vor contribui, la progresul economic 
şi social al omenirii. 

Ceva nlai târziu lng. Fayof, care pe când o condus unele 
mari întreprifideri industriale din Franfa, o studiat cu atenfie me­
canizmul intim ol organizmului lor de direr.ţie, 8 luat inifiativa 
unei miŞcări pentru studiul cât mai şliintific al celui de al 3-lea 
factor enumerat mai sus, adică „modul de a organiza şi conduce 
o întreprindere" sau co să întrebuintăm expresia sa : modul de 
a administra o întreprindere. Mişcarea este încă în faza înce­
putului; s'au enuntat o serie de principii de adminislrofie o unei 
întreprinderi, trase mai ales din experienta şi observatiile lng. 
Fayol, dar căror urmează a li se verifica eficacitatea şi genera· 
li lalea. · 

Mişcarea pornită în America şi Franto de cei 2 Ingineri a 
·început să se întindă şi în alte tări, atât înainte de război cât şi 
în timpul războiului. Dar mai ales dela încheerea păcii, de când 
mâno de lucru o devenit mai rarii şi mai prelenfioasă co înainte 
de război, şi decând majoritatea tărilor ou consumBI cea mai more 
parte o rezervelor de bunuri (pentru olimenlore, îmbrăcăminte, 

adăpost, transport, etc. ele), s' a văzul că nu mBi e suficient o 
perfecfiona şi genernliza maşinizmuf, ci lrebue o perfecfiona şi 
a mări cât mai mult rondamentul şi al celorlalti 2 factori enume­
rati: mâna de lucru şi organizmul de conducere ol întreprindPrilor. 
Şi alullci majoritatea ţărilor civilizate ou început aplicarea şi per­
fecfionorea metodelor preconizate de lng. Fayol, dor mai ales o 
celor indicate ele lng. Taylor şi cunoscute sub numele generic 
de „Scientific Management• sou „Sistemul Taylor". 

Credem că este timpul ca şi în România, - unde mâna 
de lucru a început să devie rară şi prelentioasă, ceea cc trebue 
privii ca un bine, şi unde mărirea producţii şi rentabilitătii indus· 
triale, agricole, comerciale, etc. este primul element de care 
depinde refacerea economică, socială şi chiar morală o tării, -
.să se înceapă cât mai curând oplicareo metodelor ştiintifice orii-
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tate mat sus, şi cari şi-au probat în deajuns eficacitatea. Soco­
tim că revine corpului ingineresc ca prin membrii săi şi prin or­
ganizatiile sale, să înceapă neîntârzjat mişcarea pentru populari­
zarea şi aplicarea acestor metode, atât de utile, ai căror autori 
sunt 2 ingineri. 

V om arăta pe scurt, în cele ce urmează : 
1. In ce constau sistemele Taylor şi Fayol. 
2. Unde şi pe ce scară s' au aplicat aceste sisteme. 
3. Rezultatele aplicării lor. 
4. Criticile ce li s'au adus şi dacă sunt îndre)ttătite. 
5. Aplicarea lor în România. 

In ce constau sistemele Taylor şi Fayol 

Sistemul Taylor este o serie de metode pentru executarea„ 
organizarea şi conducerea u/i/ajului, mânii de lucru şi organis­
mului de direc/ie a unei intreprinderi oarecare, dar de preferinlă 
industrială. Aceste metode s'au obţinut prin studierea întreprin­
derilor prin metodele ştiintii şi în special prin observatie, experientă 
şi măsurătoare (cronometraj), analiză şi sinteză, precum şi prin 
metoda diferentelor. 

Scopul prim ol sistemului Taylor t:ste mărirea produc/ii şi 

randamentului intreprinderilor şi mărirea remunera/ii muncii ma­
nuale şi inlelectuale, fării a surmena lucrătorul. 

Acesl rezultat se obtine prin perfec(ionarea cu ajutorul stu­
diului ştiintific, mai nles a urmiitorilor '.5 factori preponderenti în 
produclie: 

1. Utilajul subt toate formele lui: scule, maşini, mijloace de 
transport, etc. etc; 2. Mdna de lucru şi 3. Organizmul de con­
ducere şi direc/ie al întreprinderilor. 

Deşi pentru perfectionarea uli/ajului şi în special ft maşiraiz­
mului, s'au aplicat metodele ştiinfifice cu mult înainte de Taylor 
totuşi el a adus şi în această chestie noi puncte de vedere, bo­
gate în urmări : a) el a împins studiul lucrului unei maşini până. 
în cele mai mici detalii ; b) a studiai mersul maşinilor în raport 
strâns cu mâna de lucru, care o utiliza ; c) a aplicat în acest 
studiu metoda cronometrajului timpului întrebuintat pentru execu­
tarea unei operatii manuală mecanică, pe care a descompus-o în 
mişcările ei cele mai elementare. Prin aceste mijloace Taylor a 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 693 

reuşit să inventeze unelte noi sau să aducă perfectionări impor­
tante celor existente. Astfel putem cita : otelul cu tăere rapidă, 
din cari se execută unelte de tăiat şi prelucrat metalele, cu o 
viteză de 3 ori mai mare ca în trecut; metoda pentru călirea 
acestor unelte ; metoda pentru prepararea, întrebuintarea şi între­
tinerea curelelor de transmisiune, cari au condus la o mult mai 
mare durabilitate a lor, precum şi la o reducere sjmţitoare, a tim· 
pului "pierdut prin căderea curelelor de pe roate ; perfectionarea 
ciocanului cu vapori, etc. 

Dar originalitatea lui Taylor constă mai ales în studiul mânii 
de lucru. Până la el, inventatorii se multumeau să perfectioneze 
şi să multiplice uneltele şi maşinile, dar nimeni nu se ocupa în 
mod ştiintific de felul cel mai bun de intrebuintarea lor de către 
lucrător, care era lăs&t la voia traditii şi empirizmuluL Din această 
cauză operatiile manuale nu făceau nici un progres simtitor şi în 
general nimeni nu se gândea că s'ar putea mări randamentul lu· 
crului manual al omului, prin modificarea mişcărilor executate 
de lucrător. Taylor şi discipolii lui au descoperii însă că operatii 
manuale cari se executau de secole, precum : aşezarea cărămi· 
zilor într'un zid, încărcarea bucătilor de fontă în vagoane, călirea 
sculelor, ele. şi cari s'ar fi putut presupune că au ajuns la ma· 
ximum de perfeclionare, erau încă dt~parte . de a se executa cu 
maximul de randament. El a demonstrat că producUa poate fi 
dublată, triplată şi chiar înzecită, fără a mări oboseala lucrătoru· 
lui. Ace;t rezultat s'a obtinut, bine înteles, nu prin inventarea de 
noi maşini, ci numai prin ra/ionala aranjare şi Întrebuin/are a 
mişcărilor şi efortului lucrătorului. 

Taylor a căpătat conşliin(a acc~tei posibilităti prin studiul 
tăerii (prelucrării) melaielor înlr'un atPlier mecanic. El a avut in· 
tuitia că prelucrarea metalelor, care În genere să făcea prin me· 
tode traditionalisle, perfec(ionate Întâmplător şi în mod cu totul 
insensibil de abHilatea unui lucrător sau şef de echipă, e o pro· 
blemă foart~ complicată, deoarece depinde de numeroşi factori, 
şi că prin un studiu metodic şi cât mai ştiinlific, e susceptibilă 
de o mare perfec(ionare. Această perfectionare se poale obUne 
mai ales prin rationala intrebuintare a efortului lucrătorul ul. 

După experiente şi studii de peste un sfert de secol, Taylor 
a constatat că Într'adevăr tăerea otelului nu depinde numai de 3 
variabile, aşa cum se credea : duritatea otelului, diametrul piesii 
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şi ascufişul uneltii: ci că ea depinde de 12 variabile, dintre cari 
unele nici nu puteau fi bănuite şi nu au fost descoperite decât 
prin o analiză cu totul detailată a operntii. MBi mult chiar: Taylor 
a descoperit că în această operatie se făceau erori grosolane. El 
a reuşit în definitiv să descopere un. nou metal din care să se 
confecfioneze uneltele tăetoare şi o nouă combinatie a mişcărilor 
ce trebue să facă lucrătorul pentru a obtine un randament ma· 
xim. Intr'adevăr după metoda ·Taylor, cu aceiaşi cheltuiată de 
muncă omenească şi de bani, o uzină prelucrează de 4 'până la 
6 ori mai mult metal decât cu· vechile metode. 

Generalizând .lceastă descoperire, Taylor a dedus că nu 
numai prelucrarea met6lelor se poate perfectionR prin studiul me· 
todic al lucrului manual, ci în orice altă operatie care depinde 
de lucrător, se poate considerabil mări randamentul fără a mări 
oboseala lucrălorului. 

Calea pe care Taylor a ajuns la acest rezultat, constă în 
principiu, în aplicareo metodelor ştiintifice precum: experienfa, 
măsurătoarea, sinteza, etc. la studiul mişcărilor lucriilorului. Ele­
mentul principal de care depinde randamentul lucriilorului esle 
osteneala ce el o depune pentru execularea unei operatii oarecare. 
Această osteneală depinde 'nlre altele de 2 factori : /impui între­
buintat şi 1:::fortul exercitul la fiecare moment. Măsurarea timpului 
se poale face cu toată precizia şi uşurinta : ea se face prin me­
toda numită o cronomclrajului. 

Qin nefericire, până acum, nu se poBte măsura şi efor/ul cu 
uceiaşi uşurintă şi efliniitate, elemente cari sunt indispensabile 
unei metode pentru intrarea ei în domeniul practic industrial. Mă· 
surarea eforlului cere metode şi apar61e care nu se pol aplica 
decât în ltiboralor ; din acenstă caulii ele nu sunt încă accesibile 
nevoilor induslrinle. Şi tocmai În fopul că nu au văzul această 

nuanlă. stă ero Jrea acelora cari ÎnBintea lui Taylor, au încercat 
a siudia ştiin(ificeşle mărirea randamentului lucrului manual. Aceştia 
au Încercat a evalua osteneala prin raportul dintre numărul kilo· 
gramometrilor produşi şi Hi caloriilor cheltuite pe lucră\or. Dor 
această metodă nu a putut da rezultate practice pentru două mo· 
tive: 1) ea este aşa de complicată şi costisitoare, că nu poate 
să fie utilă în industrie ; ~) ea consideră pe om ca pe o maşină, 
pur şi simplu, Înfluentat numai de elemente fizice, pe când omul 
este un organism vieţuitor, la care oboseala nu rezultă numai din 
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numărul de calorii consumate, ci şi de elemente de ordin psi· 
hologic, precum : tensiunea fizică sau mornlii, obicinuintă, dispo· 
zitia mintală, etc. Taylor şi·a dat seamă că aceste 2 inconveniente 
fac ca metoda măsurătorii ostenelii prin caloriile consumate sau 
prin numă;ul de kilogramometrii propuşi, să nu poată da, cel 
putin în actuala stare a industrii, 1ezultate practice. El s'a mul· 
tumit să măsoare cu suficientă preciziune timpul întrebuintot pentru 
a foce o mişcare oarecare, rămânând ca să·şi dee seamă in mod 
direct şi aproximativ dacă osleaneala lucrătorului este între aşa 
limite, ca el să poută lucra continuu, fără a fi surmenat. 

Pe baza acestor prfocipii, Taylor studiază lucrul omului 
astfel : Descompune o operatie oarecare în mişcările sau părtile 
ei cele ·mai elementare (ireductibile). După aceea supune fiecare 
mişcare elementară la un exHmen îndelungat şi competent pentru 
a vedea mBi întâi dacă acea mişcare e necesară. Dacă nu e ne· 
cesBră, ea . dă loc la o osteneBlă inutilă şi e eliminată. Dacă este 
necesară e studiată pentru a se vedea dacă nu poale să fie lrans· 
formală, aşa fel ca să fie mai eficace sau mai pulin obositoare. 
După ce fiecare mişcare a fost astfel studiată, mişcările rămase 
ca necesare se grupează din nou prin sinteză. şi astfel operat ia 
manu3lă r3mâne alcăluit:i numai din mişcările strict necesare, 
ex:eculale şi grupa!e în mo iul ce\ mai r~tional şi eficace. După 
acest studiu pre i ninar, numit studiul mişcărilor, se face crono· 
metrajul lor, cu ajul.orul unui cronograf, care dă 1 '10() din r:ni · 
nulă. După ce se foc un număr suficient de observări şi crono· 
metrări pentru fiecare mişcare - de ol>icei 50 observa(ii - se 
calculea"Ză timpul m ~diu necesar pentru executarea fiecărei miş· 

cări elementare. Suma lor dă timpul necesar pentru executarea 
opera(iei în chestie. Pentru a fine seama de faptul că opera(iile nu 
se pol executa niciodată în conditii ideale şi că omul nu poate 
lucra niciodată continuu, se măreşte timpul găsit prin cronometraj 
într'o proportie care variază cu natura lucrului şi care propor(ie 
s'a putut determina cu destulă aproximatie în experienţe de ani de 
zile făcute de Taylor şi discipolii lui. ln general timpul găsit prin 
cronometraj e mării cu 10-100~ o după natura operatii ; se găseşte 
.astfel timpul ce se acordă practiceşte unui lucrător bun pentru 
executarea acelei operatii. Acest timp se chiamă timpul standard. 

Cu ajutorul acestui timp se poate lesne găsi munca ce se 
poate cere unui lucrător într'o zi, aşa fel ca el să poată lucra 

https://biblioteca-digitala.ro



68:3 Buletinul Asociaţiuoei Generale a Inginerilor 

zi cu zi, fără o se surmeno. Aceostă contitote de lucru se numeşte 
fnsărcinarea zilnică 8 lucrătorului . 

• • • 
Odată însărcinarea zilnică o fiecărui lucrător cunoscută, 

pentru orice gen de lucru, rămâne co întreprinderea să fie ostfel 
organizată şi condusa pentru co lucrătorul să o poată îndeplini. 
Intr'adevăr, executarea unei cantităti oarecare de lucru, nu depinde 
intr'o întreprindere, numai de lucrător, ci 'de o multime de oiţi 
factori, precum_: maşinile, stareo lor de întreţinere, aprovizionarea 
la timp a materiilor prime, ridicarea pieselor fabricote, instruirea 
lucrătorilor, disciplina în atelier etc. Toli oceşti factori depind de 
al treilea element enumerat la început şi onume : felul de or­
ganizare şi conducere al Intreprinderii. 

Taylor o studiai şi oceastii chestiun.e. Este lezne de văzul, 
d e aci o problemă aşB de vaslii şi complicată, că nu e posibil 
a se şti sigur, care e solulia cea mai bunii în fiecare caz. O re­
zoh·are ştiintifică este aci imposibilă. Tot ceea ce se poale obţine 
es!e ca unii conducători de întreprinderi, prin studiul, experienţa 
şi intuiţia lor mai mult sau mai puţin genială, să indice metode 
de organizare şi conducere cât mii eficace. Taylor a fost unul 
din aceşti conducători, care a imaginat un nou sistem de con­
ducere şi organizare al atelierelor. O experienţă de câteva zeci 
de ani a arătat că sistemul lui, e cu mult mai eficace decât cel 
aflat înainte în vigoare. Este bine inteles, însă, că nimeni nu poale 
spune că în aceoslă chestie a găsit sigur solutia cea mai bună. 
E neîndoios ca sistemu~ Tavlor de organizare al al~lierelor e 
susceptibil de mulle şi importante ameliorări. 

Să vedem pe .seuri în ce conslă sistemul de organizare 
Tal'lor. 

Vechiul sistem de organizare şi conducere o unei între· 
prinderi era baznt pe timpul militarist sau napoleonian, în care 
ordinile pornesc dela direcţia intreprinderii şi mergând mereu 
dela şef la subalterni, ajung până Io şeful de echipă sau conlra­
moestrul, care le transmite organele de execuţie, odică lucrălo· 
rilor. ln acest lip de organizalie, datoriile şefilor de atelier, ale 
şefilor de echipă şi ale lucrătorilor suni aşa de variate şi cer o 
aşa sumă de cunoştinţe şi aptitudini că nu pol fi îndeplinite în mod 
solisfăcător decât în cazuri cu lotul exceptionale. lntr'adevăr un 
şef de atelier sau de echipă din timpul vechi de orgonizare, trebue 
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să îndeplinească urm8toarele atribuliuni : să citească uşor dese­
nele ; să prepare cele necesare pentru lucru şi să se asigure că 
lucrătorii au la îndemână sculele necesare lucrului ; să vegheze 
ca fiecare lucrător să-şi lină maşina în bună stare ; să vegheze 
ca lucrătorul să producă calitatea prescrisă ; să controleze că 

lucrătorii muncesc continu şi repede ; să vegheze ca materialele 
să sosească lucrătorilor la timp şi ca piesele fabricate să fie ri· 
dicate din utelier ; să fixeze pretul ce merită fiecare lucrător ; 
să facă politia atelierului etc. Ori este lezne de văzut că aceste 
atributiuni sunt aşa de numeroase şi variate, că nu se pot găsi 
multi oameni, cari să le poată îndeplini pe toate bine. Ori aşa 

se cue în tipul vechi, napoleonian, de organiz1:1re. 
După Taylor este necesar ca aceste atributiuni să fie împăr­

tite între mai multe persoane. Va fi într.adevăr mult mai lesne să 
se găsească şefi de echipă, cari să aibă aptitudinile şi timpul su­
ficient de a îndeplini bine una, două, sau câteva din atributiunile 
de mai sus, după natura omului şi a atelierului. Pentru atelierele 
de mecanică generală Taylor a găsit că şeful de echipă trebue 
înlocuit cu 8 şefi, având fiecare atributiunile lui bine precizate şi 
conforme cu aptitudinile lui. Aceşti 8 amploiati sunt : cel însăr· 
cinat cu ordonan/area lucrului, redactorul fiselor d~ inslructie şi 
comp/abilul timpului întrebuintat cari lucrează în biuroul de re­
partizare a lucrului ; apoi şef ul de echipă, propriu zis,· cari ve­
ghiază ca materialele şi sculele să sosească la timp lucrătorului, 
ca piesele ·fabricate să fie ridicate la timp şi ca lucrătorii să se 
ocupe fiecare de însărcinarea sa; inslruclorul explică lucrători­
lor cartea de instructie, în care se arată modul şi timpul necesar 
pentru executarea unei operalii ; controloru/ verifică dacă fabri­
catele au calitatea necesară; conlramaestrul de intre/inere este 
responsabil de întreţinerea şi reparatia maşinilor şi transmisiunilor ; 
şi în fine conlramaeslrul pentru scule şi unelte are însărcinarea 
de a da lucrătorilor uneltele necesare şi de a le întretine. ln în· 
sărcinaren lui cade şi conducerea executării şi călirii sculelor. 
Aceşti ultimi 5 agenti stau în atelier. Peste foii 8 se exercită 
autoritatea de comandă şi coordonare a şefului de atelier. 

Este bineînteles că diviziunea însărcinării de şef de echipă 
în felul mai sus arătat nu e valabilă decât pentru un atelier de 
mecanică generală. Pentru un altfel de atelier diviziunea cea mai 
bună poate să fie ·alta. Ba chiar pentru un atelier de ~ecanică 
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generală, s'ar putea ca în unele împrejurări să fie mai nimerită 
o allă organizare a şefilor de echipă, decât cea expusă mai sus, 
care după experienta lui Taylor şi a discipolilor săi, este cea 
mai ratională şi eficace pen1ru un asemenea atelier. 

Ceea ce rămâne constant e însă principiul că şefii de echipă 
să aibă însărcinări compatibile cu aptiludinile lor şi numai atâtea 
cât e posibil ca un om sfi poată îndeplini satisfăcător. Ori aceasta 
nu e posibil în tipul de organizare militarist, în care şeful de 
echipă care lrebue să fie unic, are d,e îndeplinit toate atributiile 
cari rezultă din legăturile ce trebue să existe între orgtmelc de 
direclie şi comandă şi organul de executie, care e lucrătorul. 
Realizarea principiului de mai sus nu e posibilă decât în tipul de 
organizare propus de Taylor şi numit : administra/ia specializată, 
a cărei caracteristică este : lucrătorii să aibă atâtia şefi de echipă 
cât e necesar pentru ca fiecare şef de echipă să aib§ şi timpul 
şi competinlB de a ,îndeplini satisfăcător atributiunile sale. 

Vom vedea mai târziu părerea lng. ~francez Fayo/, relativ 
la acest principiu. 

Ţinem să punem în evidentă că Taylor desparte organele 
de studiu şi concep(ie, cari alcătuiesc biuroul de distribuire a 
lucrului, de organele de exccutie, cari stau în atelier şi sunt 
scutite pe cât posibil de a-şi pierde vremea cu corespondentă, 

studii, etc. 
In sistemul Tar/or de organizare al atelierelor mecanice, 

mBi intervie şi oile notiuni, cari sunt însă secundare precum : 
diHgrnma de ordonantore, foaia de ordonantare, cartea de lucru, 
ÎHhloul cenlrnl care face legătura intre biuroul de repartizare al 
lucrului şi atelier ş. a. m. d. 

• 
• • 

O altă caracteristică a sistemului Taylor este şi modul de 
sBlariere al lucrătorilor. 

Chestia salariilor potde să fie priv:tă in 2 feluri : sau în chip 
restrâns, ca o fată a chestiunii produc/iunii în sensul că felul 
de salariere se determină având în vedere numai mărirea randa· 
mentului şi productii intreprinderii ; sau in chip larg, in sensul 
că felul de saldricre face parte din chestia distribuirii beneficii/or 
unei intreprinderi intre cei 2 factori cari le produc: copila/ de 
o parte şi munca intelectuală şi manuală de altă parte. 

--"Până acum salariul era privit mai mult din punct de vedere 
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81' ·măririi rnnd8mentului întreprinderilor; 8Ş8 îl prive8 şi Taylor. 
De 8Cum încolo s8lariul va trebui privit mai mult din punct de 
vedere 81 unei juste repartizări a beneficiilor unei întreprinderi, 
între cei 2 factori principali : ·capitalul şi munca. Aşa îl priveşte 
un- discipol de al lui Taylor, lng. american. Bertrand Thompson, 
care a fost însărcinat de Guvernul Francez cu taylori_zarea in· 
dustrii franceze în timpul marelui război. E bine înteles că la 
st8bi.lirea felului de snlariere, se va avea în vedere şi în viitor 
riu numai justeta, dar şi capacit8tea lui de a ridica randamentul 
întreprinderilor. 

Sistemul propus de Taylor e:ite salariul cu primă, sau l.Jo­
nificatie, care în principiu constă în aceea di dacă lucrătorul îşi 
îndeplineşte însărcinaree fixată, are pe lângă salariul fix zilnic şi 
o primă sau bonificatie ; în caz că nu şi·a îndeplinit însărcinarea 
i se plăteşte numoi salariul fix, ·care este acela dintr'un utelier 
o.rganizat după vechile norme. 

Sunt mai multe sisteme de bonificatie ; toate ou însă ca 
principiu : fixoreo unei însărcinări zilnice a lucrătorului, cu oju­
torul cronometrojului; plata unui salor fix, în coz că acea însăr­
cinare nu e îndeplinită. 

Cu acest sistem s'a obtinut o ameliorare simtitoare a sala­
riilor lucriitorilor şi a situatiei lor generale ; o ameliorare a ra­
porturilor dintre potroni şi lucrători ; o mărire a randamentului şi 

vitezii de lucru o uzinelor ; în multe cazuri s'a obtinut şi o îm­
bunătătire a calitătii produselor. 

Sistemul Fayol nu se ocupă decât de una din cele 3 pro­
bleme de care se ocupă sistemul Taylor şi 8nume: organizarea 
şi conducerea fnlreprinderilor. 

Sistemu\ Fayol e în linii generale vechiul sistem de orga· 
nizare, numit de Taylor militarist, meritul şi originalitateR ingin. 
Fayol nu e în găsirea unui nou sistem, ci în analizorea celui 
vechi. Fayol scoate în evidentă cari sunt principiile şi metodele 
bune şi· cari cele rele din vechiul sistem. 

Ideile lui Favol relativ la organizarea şi conducerea între­
'prinderilor, sunt expuse în studiul său nAdministration industrielle 
ef generale". D·so afirmă că viata întreprinderilor nu e guvernată 
de hazard, ci de legi fixe ; numai conformându-se lor, o între· 
prindere poote progresa. Dar aceste legi sunt foarte complexe, 
co ori ce legi de sociologie, şi de aceea nu numai că nu sunt 
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cunoscute, dar nimeni nu a Încercat până acum a le descoperi. 
D-sa crede di a sosit timpul de a porni la formularea lor şi la 
alcătuirea unei doctrine pentru administrarea întreprinderilor. 
Calea de urmat pe care o recomandă el şi discipolii săi pentru 
8 ajunge la acest rezultat, este deocamdată acea urmată în şti· 
inlele naturale sau discriptive, adică : adunarea faptelor sau ele· 
mentelor de administratie, descrierea şi apoi clarificarea lor. 
Aceasta se va obtine prin scrierea a cât mai multe monografii 
de intreprinderi. După acea se va putea trece 18 găsirea rapC>rtu­
rilor cauzale, adică a legilor, prin metodele ştiintelor de cauza· 
Litote : a concordantei, a diferentei şi a variatiilor concomitente. 

Fayol a început mişcarea prin scrierea citată mai sus în 
care încearcă a da o doctrină administrativă. Nu vom intra în 
detaliile acestei doctrine. Ne multurnim a arăta că după Fayo/, 
în orice întreprindere sunt 6 feluri de capacităti sau operatii : 
tehnice (productie, fabricatie); comerciale (cumporări; vânzări); 
financiare (procurare de fonduri); de siguran/ă (protejarea bunu· 
rilor şi persoanelor) ; de comptabi/ilate (inventar, bilant etc.) ; 
şi administrative (prevedere, organizare, comandament, coordo­
nare, şi control). A asigura mersul acestor 6 functiuni a unei în· 
treprinderi, numeşte el a guverna; administrarea este nllmai una 
din cele 6 funcliuni ole operotii de guvernare, dar cea mai im­
portantă. Ea constă din u.-mătoarele eliemenle : a prevedea, adică 
a fixa telul intreprinderii, şi a-i fixa programul .de activitate: a 
organiza, adică o constitui organizmul material şi pe cel social: 
maşini, clădiri, personal ; a comanda, adică a face să functioneze 
organizmul social; a coordona, adică o armoniza toate actele şi 

eforturile ; a con/rola adică a veghea ca totul să se petreacă con­
form regulilor stabilite şi ordinelor date .• Functia administrati''ă 
Bslfel definită, este exercitată de orice membru al corpului social ; 
importanta ei relativă fată cu celelalte 5 functii, creşte cu cât 
membrul e mai sus în erorhia corpului social. Ea este funclia 
predominantă pe care o îndeplinesc organele de conducere ale 
unei întreprinderi de orice fel ar fi ea. Astfel, inginerul Director 
General al unei întreprinderi metalurgice, are Je îndeplinit in 
activitatea lui 50°/111 acte cu caracter administrativ; şi numai câte 
1(,% acte cu caracter tehnic, comercial, financiar, etc. 

Fayol explică 'apoi o serie de principii sau regule, cari 
trebuesc respectate pentru o bună administratie, precum : prieni· 
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piui diviziunii lucrului, el unitătii de comandament, el subordo· 
nării interesului particular celui general, etc. ln fine el arătă pro­
cedeurile pe ceri, le crede cele mei nimerite spre realizarea 
principiilor de mfii sus şi spre a reuşi să prevadă, să organizeze, 
să comande, să coordoneze şi să controleze bine. 

Fayol declară că nu ere pretentiunee de e fi dat o doctrină 
administrativă completă şi perfectă, lucru ce poate nu se va 
realiza niciodată, ci numai primo schită· e acestei doctrine şi în· 
deamnă pe toti cei competenti şi interesoti le e o completo şi 
perfectionă. 

Aplicafiile sistemelor Taylor şi Fayol ; rezultatele 
obfinute 

Vom începe cu sistemul Fayol. El este în esentă vechiul 
sistem. Fayol a încercat să arate principiile şi procedeurile lui 
cele bune. De aceea este greu de a preciza efectele actlunii 
Fayol în industrie. Actiunea Sl} a dat însă naştere la o întinsă 
mişcare pentru studiul chestiunilor de administrare a întreprin­
derilor ; s'au publicat în Franta o serie de studii relativ la doc· 
Irina ·administrativă, precum ale d·lor Ul ilbois şi Vanuxem, 
Desaublieux, Ponydraguin, Car/ioz, etc. ; s'au înflintat catedre 
pentru predarea artei de a administra, cum e a d·lui Carlioz 
dela ş<?oala de înalte studii comerciale ; s'a înfiintat în fine un 
centru pentru studii administrative sub conducerea lui Fayol, 
care are de scop de a completa doctrina admnistrativă şi de 
a răspândi ceeace s'a alcătuit până acum din această doctrină . 

• • • 
Sistemul Taylor· a dat loc la o importantă mişcare de idei. 

ln America mai ales e discutat de toată lumea : inteleţtuali, în· 
dustriaşi, sindicate, politiciani, etc. Universitatea din Harwad o 
înfiintat o F acuitate specia Hi pentru predftrett- lui ; s' eu infiint8f 
societăti pentru studiul şi popularea taylorizmului ; parlamentul 
~ numit o comisie de anchetă, care a depus un raport favo· 
rabii etc. 

Sistemul Taylor e căpătat şi o întinsă oplicotie în diferite 
feluri de întreprinderi şi în diferite tări. După statistica d·lui 
Bertrand Thompson la 1920 existau 208 întreprinderi, cari opli­
enu acest sish~m : 181 fabrici, 8 asociatii pentru lucrări publice 
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7 companii de drum de ·fer, 3 companii de constructii · de clă­
diri, 3 magazine de lipscănie, 4 edituri, 1 societate profesională. 
Dintre ele cele mai multe sunt în America, apoi 9 în Rusia, 6 
in Japonia, 5 în Franta, 4 în Anglia şi 1 în Suedia. 

Avantajele şi foloasele sistemului Taylor sunt numeroase 
şi importante : 

S'a mă.rit ranctamentul lucrătorilor şi maşinilor. Nu sunt 
rari cazurile când cu acelaş număr de lucrători, aceiaşi atelier 
şi·a dublat şi triplai producţia la aşezarea cărămizilor în zidărie 
s'a putut mări productia cu 200 şi 300°.'" ; de asemenea la în· 
cărcarea vagoanelor cu lopata ; atelierele cari aplică metodele 
Taylor pentru tăerea mPtalelor au o producfie de 4-6 ori mai 
mare ; la aratul câmpului s'a obtinut un spor de 200° ! 0 etc. 

S'au redus cu mult materialele aprovizionate în depozitele 
fabricilor ; au fost cazuri. când ele s'au redus cu 60° 0 • 

S'a oblinul aprovizionarea la momentul oportun a mate· 
rialelor şi uneltelor necesare lucrătorilor, prin aplicarea siste· 
mului de aprovizionare a uzinelor preconizat de Taylor, ceea 
ce a mărit randamentul atelierelor. 

S'a ameliorai de multe ori şi calitatea fabricatelor. 
S'a pulul obtine cu preciziune costul fiecărui fabrrcat. 
Arsenalele Stalului dela Waterlown au obtinut înlr'un an 

o economie de de 363.000 Dolori ; o uzină de maşini pentru 
măcinai a obtinul o produclfe triplă, cu acelaş personal ; o uzină 
de uulomobile u eflcnil cu 575 dolari pretul fiecărei maşini, 
ele., ele. 

Salariile lor au crescui considerabil ; în general au crescut 
cu 25-100°/01 fără ca lucrătorii să fie mai surmenali ca înainte 
din conlru după trnchetele d-nei Wi•all şi a cumisiEi pttrlamen· 
lare, aplicatiu sistemul Taylor a îmbunălălil starea sanitară a 
lucrătorilor. De asemeneo a micşornt numărul accidentelor de 
lucru, ceea ce reese mai oles din analiza şi statisticele genera· 
lului Crozier şeful arsenolelor slotului. 

S'a ridicai nivelul profesional şi inlc/eclual al lucrătorilor 
prin aceea că ei au învătat a lucra mult mai metodic, mai ra· 
tional şi conştient decâ.in vechea organlzatie. 

S'a ridicai nivelul moral al lucrătorilor, cari au devenii 
mai independenfi, mai loiali şi mai solizi. S'a constatat că ma· 
joritatea lucrătorilor betivi, nu pot rămâne în o uzină faylorizati : 
ei ori se schimbă în bine, ori pleacă. 
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S'au îmbunătăfit simtifor raporturile dintre patroni şi lucră· 
tori, dintre ·capital şi muncă. Lucrătorii sunt mai mulfumiti, ceeace 
se deduce mai ales din aceea că ei- sunt mai stabili într'o uzină 
şi mai pufin dispuşi la grave, fie directe, fie de simpatie. 

Criticile aduse sistemelor Taylor şi Fayol 

Sistemul Fayol fiind relativ nou, ca doctrină, nu a dat 
încă loc la discuţii contradictorii. Principiile lui fiind însă în 
general cele în vigoare înainte de Taylor, el are defectele gă· 
si~ de acesta vechilor organizaţiuni. ln special sistemul Fayol 
nu se preocupă de perfectionare şi mărirea randamentului lu­
crului manual al omului, prin studiul mişcărilor, cronometraj, 
etc. Ori aceasta este partea ~ea mai originală şi mai eficace 
a sistemului Taylor. De asemenea Fayol păstrează În organizare 
tipul. numit ·ue Taylor militarist şi căruia acesta i·a găsit defec· 
lele Ce am ~rătai anterior, Înlocuindu-l CU nHdminlstratla spe• 
cializală ". 

Sistemului Taylor i s'au adus critice mal ales de către 
sindicatele muncitoreşti şi de căire mişcarea socialistă, care 
vede În el un adversar Iernut, deoarece îmbunălăfind situatia 
lucrătorilor, Îi face mai greu accesibili socializmului. Defectele 
imputate de socialişti sunt : 

1. Suprimarea spiritului de initiativă al lucrătorilor şi şefilor 

de echipă, precum şi a abilităţii profesionale. 
2. Menţinerea lucrătorilor În o stare de constr8ngere con• 

tinuă şi surmenarea lor printr'o muncă excesivă. 
3. Mărirea numărului personalului, neproductiv prin inlo• 

cuirea şefului de echipă. cu 8 şefi şi conlramaeştrl. 

Iată. ce răspund discipolii lui Taylor : 
In vechiul sistem lucrătorul nu avea mai multă inltiativii 

decât în sistemul- Taylor. Intr'adevăr nu se poate numi iniflativă 
tatonările pe cari le făcea lucrătorul, lăsat în voia puterilor lui, 
pentru a executa o operaţie oarecare. După un număr de În· 
cercări el găsea o metodă, care nu era cea mai bună, pe care 
apoi o aplica stereotip. In vechiul sistem lucrătorul aplica deci 
maşinaliceşte o metodă de cele mai multe ori nerafiOnală, ne· 
înfeleasă şi neeconomică. In noul sistem i se dă de aplicat o 

26 
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metodă. ratională şi care i se explică în mod detailat aşa că 
spritul lui -se des voltă şi se obicinueşte. a .... vedea just. 
· Acelaş lucru e şi cu şeful de echipa. 

In ce priveşte abilitatea profesională, ea nu e împiedicată 
în desvoltarea ei de sistemul de 0rganizare Taylor, .ci de des· 
voltarea •maşinismului şi diviziunei lucrului, care sunt indepen­
dente de felul de organizare. 

2. Că lucrLtorii suni mai disciplinaţi şi mai bine supra· 
veghiati în sistemul Taylor este adevărat, dar ei nu sunt sur· 
menati. Mărirea randamentului şi producţiunii se datoresc· numai 
unei mai eficace întrebuinţări a utilajului şi efortului uman, iar 
nicidecum unei munci mai obositoare. Acest lucru l'a constatat 
şi ancheta parlamentară clela arsenalele statului şi anchetele 
d-nei Edilh Wyall. 

3. Că în acel sistem sunt mai mulţi oameni care nu produc 
direct, adică nu lucrează la fabricalia propriu zisă, e~ ode~ărat. 
Dar ei nu sunt paraziti. Gratie sistemului de organizare specia· 
lizată, ei îndeplinesc anume însărcinări, cari până oei erau înde· 
plinite necompetent, fie de lucrători, fie de şefii de echipă. 
Multumită aclivitălii lor, lucrătorii au posibilltateo de a mări 

considerabil randamentul şi al muncii lor şi al maşinilor ; de 
oceea o uzină toylorizată produce moi mult şi mol eflin (luân· 
du·se bineînleles în considerare şi oamenii cari nu produc direct). 

O critică serioasă i s'a odus sistemului Taylor de către 
lng. Fayol. Taylor o pus în locul vechiului şef de echipă, 8 
agenţi, ovimd fiecare o porte din însărcinările vechiului şef de 
echipă. Lucrătorii primesc ordine directe dela cea mal mare 
parte o acestor 8 agenţi, pe când după principiul unităţii de 
comandament ol lui Fayol, un agent sau lucrător „nu trebue a 
„primi ordine, pentru o acţiune, decât dela un şef". „De îndată 
"ce 2 şefi exercită autoritotea lor asupra aceluiaşi om, se naşte 
nO turburnre în organismul respectiv", care totdeauna ore in· 
fluente rele în mersul întreprinderii. De aceea Fayo/ crede "că 
"un atelier nu poate merge cu o violare aşa de flagrantă ca 
„aceea adusă de Taylor, principiului unităţii de comandament". 
Şi totuşi I oylor a condus cu succes asemenea ateliere ! Cum 
se explică acest lucru ? Foyol presupune că Taylor" ştia să im· 
„poce în proclică functionarea statului major, adică cei 8 şefi 
„şi conlrnmoeştrii, cu principiul unilăfii de comandomenl". 
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Credem că în principiu obiectiunea lui Fayol e îndreptăjilă 
• şi că nu se poale călca, fără inconvenient, principiul unităjii de 

comandament. Respectarea principiului unilătii de comandament 
e posibilă însă şi în sistemul preconizat de Taylor, prin preci­
zarea şi limitarea, în mod absolut, a atributiunilor fie·cărui şef, 

care dă ordine direct lucrătorilor ; în acest chip fn o anume 
chPslie, ori care ar fi ea, lucrătorul nu primeşte ordin decât 
dela un singur şef, bin~ precizat. 

Organizarea ştiinfificl a muncii tn RomAnia. 

După câte ştim, la noi nu s'a aplicat nici un sistem şliin­

tific de organizare a uzinelor. Credem că principalele cauze 
sunt : sfortarea intensă care se cere Direcfiunei întreprinderii 
timp de 2-3 ani ; necunoaşterea de către ingineri a metodelor 
noi, decât cel mult din citite ; cheltuelile de transformare a 
organizării, destul de importante ; ·lipsa de concurentă între 
industriaşi ; ele. 

Este însă neîndoios că e necesar ca şi industria româ­
nească să profite de noile metode, cari măresc considerabil 
producfia, rentabilitatea şi salariile. Se pune însă înlrebarea dacă 
nu se poale aplica la noi sistemul Taylor. Ră&punsul nu poale 
fi decât următorul : cauze orgnnice, cari sii focii imposibilă 

aplicarea ateslui sistem la noi, nu existii. De îndatii ce s'a 
aplicat în atâtea tiiri, de atâlea rase, precum : America, Austrnlia, 
Anglia, Franta, Olanda, Japonia, Suedia şi chiar Rusia, nu vedem 
de ce nu s'ar putea aplica şi la noi, unde împrejurările şi lucrii· 
torii seamănă destul de bine mai ales cu cei din Franto şi 

Rusia. E sigur că lucrătorii noşlrii nu pot fi mai recalcitranfi 
ca cei francezi şi ruşi. 

Pe de altă parte se poale afirma cu toatii siguranta, cii 
acest sislem va fi rentabil şi în Român-ia, unde mâna de lucru 
a devenit după război mult mai pretioasă şi rară, aşa că chel­
tuelile suplimentare ce se vor face cu introducerea noii orga· 
nizatiuni, vor fi cu suficientă compensate prin mărirea producli· 
vităţii şi randamentului întreprinderii. 

Pentru a putea aplica aceste metode este însă necesar ca 
industriaşii să fie convinşi de marile lor avantaje, pentrucă 

numai astfel vor consimţi a face sforfările şi cheltuelile nece-
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sare. Mai este de asemenea necesar ca să existe tehnicieni 
competenfi pentru aplicai ea acestor metode, cari sunt destul 
de complicate şi cari nu se pol ·aplica de orice amator. 

Pentru a ajunge la acest rezultat trebue ca guvernul şi 

apoi marile întreprinderi industriale să trimită în străinătate 
câfiva ingineri, cari să urmărească şi să·şi apropie perfect me· 
todele Taylor. Franfa a chemat în timpul războiului pe unul din 
cei mai competenli discipoli de ai lui Taylor, pe ing. american 
Bertrand Thompson, cu scopul de a tayloriza industria de război 
şi a da posibilitatea ca inginerii francezii să·şi apropie metodele 
sale. Este, în fine timpul ca În inviitiimântul nostru tehnic să 
se introducă studiul organizării şliintifice a lucrului, cum s'a 
făcut În America şi În Franta. Astfel viitorii ingineri vor cunoc;şte 
principiile de organizare dela începutul carierii lor. Prin stu· 
diile făcute de către şcolile tehnice şi prin experientele din 
uzine, s'ar vedea cum trebue adaptate metodele americane im· 
prejurărilor dela noi. 

Pentru a ajunge la rezultatele de mai sus, socotim că este 
datoria inginerilor români, ca prin congrese, prin asociatiile 
lor, prin publicitate şi conf erinte, să popularizeze metodele de 
organizare şliintifică H muncii, operă a colegilor lor americani 
şi francezi, convingând pe guvernanti şi opinia publicii a tării, 
că prin ele se reuşeşte În mod sigur, de o mări simtitor pro· 
ducllvitalea, randHmenlul şi salariile în loalP. ramurile de acli· 
vilele economică. 
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BULETINUL 
ASOCIA ŢIUNEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

A. G. I. R. === 

PROBLEMA TRACŢIUNII ELECTRICE 

IN REŢEAUA CAILOR NOASTRE FERATE 

CONDIŢH LIMITĂ DE RENTABILITATE 
DF. 

I. APRIHANEANU 
l~Gl!';ER 

Atunci când se cercetează chestiunea electrificării unel căi 

ferate, oricare ar fi motivele care au pus în discuţie electrificarea, 
realizarea ei se reduce întotdeauna la o problemă financiară, la 
calculul de rentabilitate al întreprinderii. De aceia condiţiile eco· 
nomice de care depinde trecerea de la tracţiunea cu aburi I~ cea 
electrică,· ou fost studiate în toate ţările cu cel mai more interes 
c;lin primele momente din cari s'o luat în discuţie chestiunea. 

Găsi.rea unor concluzii generale şi precise prezentă chiar 
înainte de răsboiu, greutăţi mari din cauza condiţiilor speciale, 
diferite fiecărui caz. 

Vom căuta în cele ce urmează să expunem pe seuri, a· 
spectul sub care s'ar prezentă e:hestiunea la noi în tarii. 

CQnsideratiile, ce vom face ne vor indica valorile, cari in· 
tervin, relaţiunile dintre ele şi în felul acesta, vom vedea cum 
putem să ne dăm seama în fiecare coz în porte dacă este sau 
nu locul de o întreprinde studiul amănunţit ol proectului de electri· 
ficare, în ce condilii şi în.ce direcţie trebue executat acest studiu. 

Valorile ce vin în consideraţie fiind numeroase, pentru simpli· 
ficarea problemei, vom admite ca ipoteză anumite rapoarte fixe între 
unele din aceste valori, rapoarte îndreptăţite de. experienţa avută 
până acum pe acest tărâm. Aproximafiile făcute în felul acesta, 
nu sunt de natură să schimbe aspectul general al rezultatelor. 
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In cele de mai jos, vom lăsa deoparte orice ~xplicafii de 
natura technică şi în special vom presupune cunoscute elemen· 
tele caracteristice ale locomotivei electrice şi ale felului ei de 
acţiune în comj>araţie cu locomotiva cu aburi. 

De asemenea, pentru a ne menţine intr'un cadru precis şi 

spre mai multă claritate, vom căuta· să expunem aspectul sub 
care se prezintă electrificarea unei căi ferate la noi în tară, exa· 
minând consideraţiile făcute în lumino unui caz concret. 

Pentru electrificarea căilor ferate, s'au făcut studii nume· 
roase ; aceste studii au ajuns pentru unele chestiuni, la concluzii 
ce nu mai suferă discutie şi este natural ca în studiul nostru să 
plecăm de la aceste concluzii definitiv admise. 

Comisiile de studiu, menite so se pronunte în diferite lări 
asupra oportunitălii chestiunei, precum şi asupra normelor technice 
de executare, sunt de acord so sustină că : 

a) ln conditiile actuale, electrificarea generală a unei retele 
întinse, cum ar fi reteaua unei tări întregi, nu se poate face. Sunt 
însă portiuni de cale ferată a căror electrificare se impune din 
toate punctele de vedere; o examinare o conditlilor, care se 
prezintă în fiecare caz, este neceS6ră. 

b) Este însă totdeauna necesar a executa un plan de an· 
somhlu,_ care so fie nvut în vedere, la proectareo electrificării di· 
verselor portluni de cole. 

c) Deşi eleclrificareo prezintă uşurinti mori din punct de 
vedere al exploalorii, o I comoditătii călătorilor etc. chestiunea 
oportunitOlii reolizării ei se reduce Io un studiu de rentobilitate. 

d) Vin în primul rând în consideralie, pentru a fi electrifi· 
calc, ocele portiuni de cale f erară cari : 

1) au un trafic intens, 
2) prezintă rampe, curbe, tuneluri numeroase şi însemnate 
3) străbat regiuni În cari energia electrică, găsind şi alte 

debuşeuri decât lractluneo, va fi produsă în centrale mori, cu factor 
de Încărcare imbunătălil şi deci În bune condilii economice. 

Condiliilor de la punctul d, răspunde la noi in primul rând 
linia Ploeşli-Braşov şi vom căuta să obtinem rezultate numerice 
pentru această linie. Rezultatele obtinute urmărind studiul, ne vor 
arăta dacă este cazul de a mai studia rentabilitatea electrificării 
şi pentru altă linie, În cazul, când concluziile ar fi satisfăcătoare 
pentru linia mai sus amintită. 
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Aceleaşi calcule ne vor mai arătd de ce factori depinde 
rentabilitatea întreprinderii şi în ce condilii este ea realizată. 

Dela început trebue să remarcăm că se prezintă în studiu 
rlouă cazuri după cum traficui considerat este mai mic sau m~i 
more, decât capacitatea actuală a liniei în tractiune cu aburi. 

Ultimul coz este evident moi favorabil tractiunei electrice, 
căci mărirea copaciliitii liniei (dublarea căii, modificări de traseu, 
linii de garaj) or greva considerabil costul tracthmii cu aburi în 
favoarea tractiunii ·electrice, care or putea asigura acest trofic 
mărit fără a modifica instalatiile existente, abstractie făcând de 
echipamentul electric al liniei. 

Vom lăsa însă, c!eocamd'otii, deoparte această eventualitate 
şi ne vom referi la un trafic în tone-km brute anual, realizabil 
în conditiile existente ale căii, pentru ambele feluri de tractiune. 

Considerând că în ambele cazuri, avem aceiaşi cheltuială 

pentru serviciul comercial, de mişcare, de întreUnere ol căii şi 
operilor de artă, facem o aproximatie,_ care ne este îngăduită, 

mai ales dacă ne putem da seama în ce sens greşim. Ori putem 
afirma cu certitudine că aproximatia este în favoarea tractiunei 
cu aburi. Cheltuelile, pe cari noi le vom considera egale pentru 
ambele cazuri, trebue să fie mai mici în cazul tractiunei electrice, 
întrucât la acelaş trofic, numărul convoiurilor şi durata parcursului 
sunt mai mici : pe de altă parte, este un ·rapt că locomotiva elec­
tricii având o greutate specificii mai mică şi fiind lipsită de o 
parte din mişcările perturbatonre ale locomotivei cu aburi, soli­
cită mai ţ>ulin calea şi operile de artă. 

Trecând Io locomotive, se ştie că în mediu, pretul unei Io· 
comolive electrice este de două ori mai mare, decât al unei Io· 
comotive cu aburi. Acest lucru este însă compensat de faptul, 
că locomotiva electricii asigură un trofic mult mai ridicol 91 an· 
tagonista ei. 

Aşa de pildă : pe linia Salzburg-Reichenhall-Berchtesgaden, 
8 locomotive electrice asigură o cum un trafic mult mai ridii:;af, 
decât cel, pe care îl deserveau mai înainte 16 locomotive cu 
aburi 1

); pe linia Chicago, Milwaukee &. St. Paul (portiunea elec· 

1) „Denkschrift tiber die Elnflihrung des elektrischen Betriebes auf den 
bayerischen Staatsbahnen" 1908. 
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trificată), 42 locomoHve electrice asigură acum un trafic mai 
mare, decât realizat înainte de electrificare, pe aceiaşi portiune,.. 
cu 112 locomotive cu aburi 1

). Am ales două exemple cât .mai 
diferite şi în timp şi în spafiu : linia Salzburg-Berchtesg aden este 
electrificată încă de acum 16 ani, în UlOnofazic şi are 41 km. 
lungime; porfiunea electrificată din calea ferată .C. M. & St. Paul 
are 708 km., curent continuu mare tensiune şi s'a terminat în 
timpul răsboiuh.d. Media ultimilor rezultate obtinute tinde să în­
treacă însă rezultatele de până acum, în favoarea tractiunei elec­
trice. Explica{ia stă desigur în posibilitatea acesteia de a 
se adapla mai uşor greutăUlor traficului, precum şi faptului că 
locomotiva electrică stă mai mult timp în serviciu fără a suferi 
revizuiri, cură\iri de grătar, căldare şi fără a cere un timp pentru 
punere sub presiune. Pentru locomotive electrice se socoteşte 
numai cu schimbarea periilor la 5000 km. de parcurs şi cu o 
strunjire a colectorului după 30.000 km., deşi în practică, loco­
motive electrice au rulat peste 50.000 km. fără a suferi nici 
această ultimă operatie. 

Considerând pe de altă parte, di nevoile parcului nostru d€ 
locomotive suni astfel incâl locomotivele cu aburi înlocuite, vor 
putea fi utilizate În restul retelei, putem spunP di dobânzile şi 

amortizările capitalului investit pentru locomotive se compensează 
in cele 2 cazuri considerate şi in cele ce urmează nu. Ic vom 
r.wi lua fn considera/ie, pentru compara/ia noas_lr<J ~). 

ln felul acesta, dacă om evalua cheltuelile anuale, c6' 
pentru o linie dată diferă, in cazul celor 2 sisteme de trectiune, 
er trebui să avem in vedere următoarele capitole însemnate : 

Pentru tractlunea electrică : 
1. Dobânda capitalului investii in echipamentul electric al 

liniei şi in celelalte lucrări accesorii in legătură cu transformarea 
efectuală ; amortizarea şi inlretinerea corespunzătoare lucrărilor 
de mal ~us. 

2. Intrelinerea locomotivelor 
3. Personal pentru conducerea locomotivelor 

I) „Buii. de I' Association internationalc des chcmins de fer• August 1920· · 
21 Concluzii ln scosul acesta depune Intre alţii, ln Anglia d. Roger 

Smith lntr'o ţxpuncrc făcută la .lnstitution of Electrica! Enginecrs 11 la 13 
Noemvrie 1919 fi publicată in „Engineering". 
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4. Costul energiei electrice; furnizată la substatia de alimen-
1are a firului de cale. 

Pentru tractiunea cu aburi : 
1. Combustibil. 
2. Intretinerea locomotivelor. 
3. Pwsonal pentru .conducerea locomotivelor. 
Să studiem în porte fiecare din aceste capitole. 
Amenajarea electrici a liniei.- Capitalul cheltuii pentru 

echiparea electrică a liniei va cuprinde cheltuelile pen1ru procu­
rarea şi montarea firului de cale, a stâlpilor şi accesoriilor de 
sustinere în cale curentă, precum şi în gări, cheltueli pentru even­
tuala modificare a traseului liniilor telegrafice şi telefonice, înfiin­
tarea de substatii de transformare a curentului de la forma sub 
care va fi procurat, la forma de utilizare, amenajarea actualelor 
depozite de maşini şi înfiintarea unui ateliar de · reparatii. 

Fie C acest capital investii ; lui îi corespunde mai întâi o 
cheltuială anuală de 0,08 C, reprezentând dobânda anuală. 

Amortizarea inslalatiilor mai sus amintite, vom presupune 
·că se face în 25 de ani, durată, care prea mică, pentru o parte 
din instalatii, ar părea cam mare pentru retea. 

Acest lucru este compensat de faptul că şi după amortiza­
rea complectă, cuprul va mui reprezenta încă o valoare aprecia­
bilă, poale 50% din valoareo de astăzi. N' am pulul însă tine prea 
mult seama de aceasta, întrucât nu putem face nici·u prezumtie 
asupra valorii în lei o cuprului, peste 25 de ani. 

Deşi am luai ca procent pentru dobânda capitalului învestit 
·8, pentru ratele de amortizare ne punem în ipoteza că nu puhrn 
·obline decât 5°fo şi în acest caz, raia anuală de amortizare va fi 
0,021 C ; adăogând pentru înlreUnerea în stare de funclionare 
0,5°/0, toi acest capitol se poate pune sub forma 0,106 C. 

Cheltueli de întrefinere. - Trecem acum la cheltuelile de 
·înlrefinere ale parcului de locomotive, pe cari diverse statistici le 
efaluează fie pe locomotivă şi an, fie pe locomotivă-kilometru, 
fie în fine pe tonă-kilometru de trafic brut. 

Pentru a putea aprecia şi compara diversele indicatii, con­
siderăm că relatia dintre trafic şi locomotivele în serviciu este 
'în exploatarea noastră : 

O locomotivă pentru 5.000.000 t-km brutea nual; cifră dotă de 
llllim'3 statistică generală a căilor ferate române. 
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Acest trafic specific pe locomotivă repr~zintă o medie şv 
este desigur mai mic în cazul liniilor grele. · 

Comparând datele obtinute până în prezent şi admitând un. 
indice de scumpete mediu 25, vom evalua cheltuelile de întreU-. 
nere, reparatii, unsoare în situafia actuală la 5 lei/locomotivă şi. 
kilometru parcurs. Cifra este greu de stabilit cu precizie; în nici­
un caz, valoarea dată nu este supraestimată. Valoarea 't:ompara­
tiei se măreşte însă, întru cât vom admite aceiaşi indici şi vom 
face aproximatii 

1 
de acelaşi ordin şi în cazul tracfiunei elecfrice .. 

Deşi o unitate electrică asigu!'ă un trafic mult mai ridicat, 
decât o locomotivă cu aburi corespunzătoare, cheltuelite de in­
trelinere pe kilometru şi locomotivă, sunt mai reduse. Această1 
reducere s'a găsit că este, în cazul exploatărilor din Elvetia, de-
170,'0-270/o l). 

Statisticele americane, referindu-se în special la exploatarea.. 
Chicago, Milwaukee & St. Paul, duc pe d. Armstrong, un inginer· 
de tractiune, CDre se ocupă de aproape 20 de ani cu aceste ches­
tiuni, să ajungă la concluzia că, la tonaj remorcat egal, chellu­
elile de intre\inere sunt în trac\iune electrică numai o trei(lle din 
cele corespunz8toare în trac\iune cu aburi 1

). 

Cum îns8 num8rut lecomollvelor e mult mai mic. reducerea 
n'ar fi decât 30° 0 , exprimat8 pe locomotivă şi chilometru, cifră. 

care se apropie mult de datele statistice elve\iene. 
ln cele de mal jos, noi vom considera această reducere ca. 

fiind 20°10 din cheltuiala exprimată în lei pe locomotivă . şi kilo­
metru parcurs ; reducerea va fl mai mare exprimată în lei.'tonă­

k m. de trafic. 
ln baza consldera\illor de mai sus, putem spune că dacă 

T este traficul în ·tone-km brute anual, pe care·l avem în vedere,. 
cheltuelile de între\jnere se vor deduce astfel: 

Traficului T îl corespund un număr de - T - locomolive-
5.000.000 

în serviciu. Cum pentru fiecare. kilometru şi locomotivă am. 
evaluat cheltuelile la 5 lei (cifră în concordantă cu statisticile 
dinainte de război) şi cum parcursul mediu al unei locomoli~e-

I) A. Huber. Extras ln Revue Gen. d'EI. XI 4. Ianuarie 1922. 
2) A. H. Armstrong. „ Traction clectriquc et traction â vapeur, Bul­

lctia de !'Association internationale de chemins de fer. 11/8 August f·9.!0. 
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-este de 30.000 km pe an 1
) urmează că întrefinerea totală anuală 

.fi 5• T. ~o OOO 3· T lei/ 
va .S-:-000~000 X...1 • = 100 an. 

Din cele spuse mai sus, cheltuelile în cazul tracfiunei elec-

t · f" 4 l "/k . l r ... X 1 TX30.000 6T I . nce vor 1 e1 m ş1 ocomo 1va 2 5.ooo:ooo =;Joo e1/an. 

Cheltueli pentru personal de locomotivl. - In eva­
luarea chelluelilor pentru personal, lrebue să avem în vedere nu 

' numai unitătile în serviciu, ci şi parcursul efectuat, care este mai 
mare în cazul locomotiyei electrice şi care nu va putea fi realizat 

· -cu acelaş număr de schimburi ca la locomotiva cu aburi. 
In trac\iune electrică, lrebue urmărit ca locomotiva să fie 

pe cât posibil în serviciu continuu, schimbând numai pe condu­
cător, lucru cai e în Statele Unite se realizează şi pentru loco­
·Tf Ollvele cu aburi, normele de exploatare, fiind cu totul diferite 
de cele dela noi. 

Pe de altă parte, în cazul tractiunei electrice, se realizează 
o economie însemnată de personal prin suprimarea fochiştilor. • 

'Pentru liniile pentru cari dubla tractiune este de regulO, 
chiar când această dublă trac\iune nu este suprimată prin faptul 
introducerii tractiunei electrice, în orice caz, personalul se reduce 
întrucât pe un convoiu cu două sau trei locomotive, conducerea 
se face de un singur mecanic pentru toate unitătile. 

In silua\ia de astăzi, evaluăm cheltuelile de personal cores­
punzătoare unui trafic anual T în tractiune cu aburi, la : 

T X90.000= -
9
5. oro_ lei 'an. 

5.000.COO 
Această valoare este dedusă, presupunând utilizarea a 3 

-echipe de câte un mecanic şi un fochist pentru două locomotive 
în serviciu. 

Pentru tractiunea electrică, vom presupune câte 3 mecanici 
_pentru fiecare locomotivă în serviciu sau 

3X 10_00~.ooo X 40.000 == ~o~ lei/ an. 

Am ~~onsiderat că pentru început cel pufin, conducătorul 

1) Rezultă de aci că greutatea medie a convoiului rt!morcat, incluzând 
~mersul fără convoiµ, în trac\iune dublă şi manevrele, este 160 tone. 

Pentru toate aceste cantităţi, a se consulta St:distica generală C. F. R • 
. 1914-1915. 
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ocomoHvei electrice, deşi având serviciu mult mai uşor, va fii 
c~va mai bine retribuit, decât conducătorul locomotivei cu aburi 1

)-

Cheltueli de combustibil. - Datele de consumatie de 
combustibil pe tonă-km., de trafic nu sunt date de statistica C. F. R­
pentru fiecare linie în parte ; deocamdată noi ne m~ltumim să.­
însemnăm cu c în kilograme, combustibilul utilizat pe tonă-km. 

brut de trafic, pe o linie dată. · 
... Cheltuiala anuală va fi T c. b. în care b lei, reprezint~ costul. 

kilogramului de cărbune, Pentru cazurile, cari ne interesează, vom 
da valori numerice acestor mărimi. 

Notăm însă de acum, că luăm ca unitate cărbunele cardiff 
de 8500 calorii ş_i faţă cu acesta, vom considera valoareft calori­
fică a cărbunelui de Pielroşani 0,58, iar a titeiului 1,3. 

Alături de suma T. c. b. lei an trebue să trecem cheltuelile 
pentru alimentarea cu apă. Aceste cheltueli reprezentau in 1915, 

I 

1380 lei/locomotivă şi an. • 
ln această sumă, intră amortizarea şi Întreţinerea Instalaţiilor. 

plata personalului etc. Considerând că o parte din instalaţii sunt 
amortizate, vom lua un indice de scumpele numai de 10 şi vom 
evalua această cheltuială la 14000 lei/locomotivă şi an sau 

T 14 T . 
14000 X 5.ooo.ooo= -5000- lei/an. 

Cheltuelllor totale T ( c. b + 5~~0) lei. an ~ corespunde 

in lracllune electrică ; 
Costul energiei electrice consumate. - - Dacd e este 

preţul unui kilowat-orii, la Intrarea în substaţia de transformare 
şi w În waţl orii 'tonă-kilometru brută consumaţia de energie pe 
unitatea de tralic, consumaţie măsurată tot la intrarea in substaţie 

cheltuelile de energie, ar urma să fie a. __ w. Ţ_ lei/an. 
1000 

I) Pc lâng! Statistica generală a C. F. R., date interesante găsim ln 
studiul d-lui Inginer /, O heorghtu. eAsupra clectrificArii marilor linii ferate" 
(Bui. Soc. Politechnk::c 1912). , 

Ele se referi Ins! numai la exploatări mai vechi de 1912. Rezultate 
statistice asupra exploatările de după răsboiu, gllsim ln numeroasele s1udii 
publicate ln reviste de specialitate precum E. T. Z.; Elektrische Kraft. & Bahnen_ 
Revue Generale d'clectricitc şi mai ales Bulletin de I' Association internationale~ 
des chemins de fer. 

„ 
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De fapt nu este aşa : această cantitate urmeazii so fle a· 
fectatii de doi coeficienti. 

Intr'adevăr, în tot ceia ce am spus mai sus, am notat cu T, 
traficul în tone-kilometri brute trebuind a fi realizat pe o linie 
dată în tractiunea cu aburi ; la aceiaşi greutate utilii transportată, 
corespunde însii în tracţiunea cu aburi o greutate moartă mult 
mai mare, decât în tracţiunea electrică, diferenta fiind reprezen· 
totă prin greutate'a tenderului încărcat (în medie încărcat pe jumă· 
tate), cărbuni pe locomotivă şi greutatea neaderentă mai mare la 
locomotiva cu aburi. 

Pe11tru determinarea acestora, vom utiliza date de statistică 

publicate în „Bulletin de I' Association internationale des chemins 
de fer" (August 1920), privitoare Io explo~tarea căilor ferate din 
Statele·Unite în 1918. 

ln această statistică numărul de tone· km. reprezentând 
greutatea utilă este de 1.518.840.000.000 tone km. Acest număr 
cuprinde greutăţile vagoanelor şi con\inutul lor, înmulţite cu dl· 
stanta parcursă, plus greutătile aderente ole locomotivelor şi 

reprezintă 85,56° I 0 din total. 
Restul 14,44°/0 se împarte în: 
Transport de cărbuni pentru nevoii~ locomotivelor 5° 0 

Oreutăfile tenderelor 6,5°/0 

Cărbuni pe locomotivă 0,39° I 0 

Greutate neaderentă a locomotivelor 2,55°/0 • 

. Toate acestea, dispar complect în cazul locomotivelor elec· 
tri~e. cu excepţia greutătii neaderente, care chior când rămâne, 
este considerabil redusă. Aceste cifre tr~bue să fie moi reduse 
în Statele Unite, decât la noi şi aceasta prin însă·şi condi\iile 
serviciului omeri~on : un cârlig de tracţiune mult moi puternic, 
locomotive mult mai mari, colea şi operile de artă mai larg dimen· 
sionate permit traficul cu trenuri de lungimi şi tonaje cu totul 
neobişnuite în Europa şi reduc mult procentual greutatea moartă. 

Lucrul este compensat parţial, la noi prin utilizarea în porte 
a titeiului, care la putere calorificii egală prezintă o greutate mai 
mică. Vom 'considera pentru calculul nostru, că greutatea moartă 
reprezintă 14 ~I 0 din tonajul brut transportat şi ca atare cheltuiala 
de energie electrică n~esară, pentru a asigura un trafic util, co· 
respunzător în tractiunea cu aburi unui trafic brut T tone-km/an 

-ar fi 0,86 a. w. 1~00 . 
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Ar mai trebui să facem altă corectie pentru a tine seama de 
aptul că în timpul opririlor şi pregăiirilor de plecare (aprinderea 
focului, facerea presiunei) se consumă de către locomotiva cu 
aburi un combustibil, care nu-şi are echivalentul de energie în 
.tracUunea electric3. Admitând însă că vom tine seama de aceasta 
în estimarea iui c, consumul de cărbuni pe tonă·km, costul ener·· 

giei electrice va fi 0,86 a. w.-
1
l

00
. 

Conditii de rentabilitate. - Din cele de mai sus şi cu 
explicatiile date, rezultă că putem pune cheltuelile anuale cores· -
punzătoare unui trafic T în tone·km brute/an, pentru tractiunea 
cu aburi sub forma 

A= T ( 1~ + -5~0- -1- b.c+ 5~~ ) lei/an 

ar pentru tractiunea electrică sub forma 

B = T ( 5~0 + · 5~ + o,
86 -{(;~ )+o,106 C lei/an. , 

Asupra acestor canlilăll avem de făcut următoarele obser-· 
vatii : 

a) termenii corespunzători întretlnerii şi personalului Îşi pă· 

stread această formă numai intre anumite limite ale traficului •. 
limite însă intre cari, practiceşte vorbind, ne vom găsi intodeauna. 

b) Costul tractlunel cu aburi, ar mai trebui afectat de un: 
termen independent de trafic şi care 19r corespunde capitalului. 
investit în plăci turnante, depozite de maşini. 

Cum noi avem deocamdati În vedere electrificarea de căi 
existente, vom considera aceste instalatii ca fiind amortizate. Acest· 
termen intervine însă atunci, când am vrea să facem comparalia 
cheltuelilor pentru o linie ce ar trebui acum construită. 

ln limita observatiilor de mal sus, conditia ca electrificarea. 
să fie rentabilă este exprimată de relatia A ~ B sau 

(1)T( 1~ + 5: 0 +b.c+ 5~~) ?- o,106c+r( 5~0 + 5~0 +0,86 ~~~): 
pe care o vom utillztt sub forma simplificată : 

(2) T ( 114 , b 0,86a.w.) > C 
5000 T .c - 1000 - 0,106 

în care repetăm, că am însemnat cu T traficul considerat: de~ 
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-efectuat in tractiune cuaburt, în tone.·kilometri brute 'an ; C în letca­
pital investit pentru echipamentul electric al liniei, cuprin~ând firul de 

•cale, stâlpi, montaj, amenajarea şinei pentru întoarcer~a curentului, 
dispozilii speciale în gări dar fără costul locomotivelor electrice 
.şi al liniei de aducere al curentului la substatie ; a lei/kworă, 
costul energiei electrice la intrarea în substatie ; b costul în lei al 
'kilogramului de combustibil redus la valoarea cardiffului (8500. ca· 

. lorii) C 1~gm_ cantitatea de cărbune (cardiff) utilizată pe tonă km 

bruiă, inclusiv opririle în statii, manevre, punere sub presiune ele. 
w wati-oră1t-km, energia cheltuită în lractiune electrică pe tonă· 
'kilometru brută, considerând kilometrui' de traseu real, nu virtual. 

Condilia limită de rentabilitate este exprimată prin ecualfa 

(3) T ( 
134 + b 0,86 a.w.) 0 106 C 
5000 .c - 1000 =- . . 

Avem în relatia de mai sus, 6 canlil6ti, diferite pentru fie· 
-care caz studiai : dândl.1-.se cinci din ele, a şeasea rezultă. 

ln felul acesta, se poate găsi de pildă pentru o anumită li­
' nie, CHre ar trebui să fie costul energiei electrice pentru ca elec· 
. ·trificarea să înceapă a fi rentabilă. Se mai poate exprima conditia 
sub forma cantităli de cărbune consumată anual pe kilometru 

1de cale, presupunând cunoscut costul energiei electrice, 
Pentru o anumită linie, w este o caracteristică şi se poate 

·calcula c;u suficientă aproximatie ; deasemenea dupii natura ser· 
viciului şi perfectia exploatării se poate determina b. 

Pentru regiunile, unde utilizarea căderilor de apă nu se 
poate face rentabil şi unde pentru producerea energiei electrice 
suntem avizati tot la centrale term1ce, se poale găsi între c şi a 
o relatie liniară, care elimină din relatia de conditie, una din 
.aceste cantităti. 

Din relaUa ~e conditie (3) rezultă că atât timp cât 

(4) 134 + b 0,86 a.w. 
-5000 .c. > 1000 

-găsim întotdeauna valori pozitive pentru T care să satisfacă con. 
ditiei <de mai sus, C fiind o cantitate esenUalmente pozitivă. Dacă 
însă valorile găsite sunt realizabile în practică, rămâne să se 
·examineze îu fiecare caz. 

Inegalitatea (4) are întotdeaund loc, atât timp cât energia 
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. electrică este produsă în centrale, mai economic de cât pe fie­
care locomotivă în parte. 

Considerând un preţ pentru combustibilul utilizat, eval_uând! 
capitalul necesar echipărei electrice şi având consumapa actuală 
de cărbune, în fracfune cu aburi, putem găsi la fiecare trafic­
considerat, care esk pretul maxim la care ar trebui să revină 

. energia electrică, spre a realiza o economie. 
Consideratiunile de 1 mai sns se oot apli~a unei portiuni. 

oarec:are de cale ferată şi în cele ce urmează. vom face aceasta 
pentru linia Ploeşti-Braşov, alegând mai întâi această portiune 

· pentru consideratiuni pe care le-am eX'l)us IR începutul acestui 
studiu. 

Considerafii asupra rentabiliti1ii electrificiirii 
liniei Ploeşti-Braşov 1) 

Capital de Investit pentru echiparea electricii a 
liniei. - Linia Ploeşti-Braşov, linie de munte cu numeroase po­
duri, tuneluri, rampe până la 26°.'o(, are rotund o ]ungime de 110 km. 

Pentru evaluarea cheltuelilor de instalatie ar trebui să ne 
ix8m asupra felului de tractiune electrică admisă. Din fericire stt'· 

dille făcute în ultimul timp şi experienta exploatărilor exi:ilente ne 
limitează -mult câmpul cPrcetărilor şi fără a Intra în detalii putem 
allrma, că pentru electrificarea căilor noastre ferate, nu pot veni în 
conslderalle, decât două sislcrne: curent continuu de înaltă tensiune 
(până la 3000 V) sau monofazat t5COO voltl, adică tocmai sis· 
lemele, pentru cari diferenla de cost a echipamentului electric 
este mai mici§. 

Pe baza unor date de anteproect, cheltuelile de instalare 
pe km de cale se vor împărtl asfel: 

Pentru portiunel Câmpina-Braşov (75 km de cale simplă) : 
Cupru pentru firul de cale (suspensiune catenară) 210.000 lei 
Stâlpii cu console, izolatori etc . . . . . . . 160.000 „ 
Dispozilii pentru a asigura întoarcerea curentului 10.000 n 

Cheltueli pentru modificări de adus traseului fi. 
relor telegrafice şi telefonice 

Montaj . • . . . . . . . . . . . • 
60.000 „ 
40.000 " 

480.000 leii 
1) Majoritatea rezultatelor obţinute pentru această linie se pot cons:-
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Pentru 75 km. 36.000.000 lei. 
- Portiunea Ploeşli·Câmpina (35 kilometri, cale dublii) : 

Cupr_u pentru firul de cale (suspensiune catenară) 420.000 lei 
Stâlpii, izolatori, dispozitiv de sustinere . . . 300.000 ,,. 
Dispozilii pentru. întoarcerea curentului prin şine 20.000 ,,.. 
Cheltueli pentru modificarea trnseului firelor 

telegrafice şi telefonice . • . . . 60.000. ,,_ 
Montaj . . . . . . . . . . . . . . . . . 70.000 „ . 

• Total pe km. 870.000 lei 
Pentru 35 de kilometri 31.000.000 lei. / 

Total Ploeşli·B~aşov . . . . . . . 
Cheltueli pentru amenajări în gări 
Douii substalii de transformare 
Diverse şi neprevăzute . . . . . . 

67.000.000 lei 
10.000.000 ,.. 
12.000.000 ,,. 
5.000.000 n 

94.000.000 lei 

Pentru evaluarea aceasta, s'au avut în vedere ullimile preturi 
de pe piată şi corespunde: pentru cupru'; costului mediu din Au­
gust 1922 pentru material importat (maşini, aparataj de linie etc.). 
unui indice de scumpele 4)-50, iar pentru manoperă şi material 
de construifie, indicelui 25. 

Costul combustibilului este fixat de stal şi în cal­
culele noastre vom lua-.,pentru cărbunele Pietroşani, cu o valoare 
calorifică medie 0,58 (1=cardiff=8500 calorii) preţul mediu de 
b=0,60 lei/kg. iar atunci când vom considera combustibil mixt 
lemne+cărbuni+lileiu vom lua pentru lileiu, cu o putere calorifică 
1,l cardiff, b=O, 70 lei/kg, iarlpentru lemne, cu o putere calorifică 
de 2000 calorii kg, b= 0,20 lei kg. . 

Îrebue să remarcăm aci marea nepotrivire dintre preturile 
fixate pentru aceste 2 feluri de combustibil : o mie de calorii 
costă în cărbune Pietroşani 0,125 lei iar în ţiţeiu 0,064 lei. 

Penlru calculul ce ne interesează, vom face următoarele 
consideraţii, pe baza cărorn în cazul combustibilului mixt, vom 
determina un b mediu : 

Pe linia Ploeşti-Braşov, combustibilul este utilizat în urmă­
toarele proporţii: 0,5 tone lemne+t,25 tone cărbuni+t tonă Uţeiu 

dera ca fiind adevărate pentru o mare parte din liniile noastre de munte, 
făcând bineînţeles reducerile necesare în raport cu lungimea traseului consi­
derat şi a traficurilor putând fi realizate. 
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Aceasta face în calorii 
1.000.000+6.000 000+11.000.000=18.000.000 calorii. 

Iar în cost 10o+750+703=1550 lei 
O mie de calorii combustibil mixt costă 0,0862 lei, iar un 

kilogram de combustibil tip Cardiff (850Q calorii) costă 
' b=0,732 lei. 

Cantitatea de combustibil consumată în tracfiunea cu 
aburi, considerând pe lângă tonajuf efectiv remorcat şi opri· 
rile în stafii punerile sub presiune este o datâ, pe care o putem 
evalua cu aproximaţie. 

Cifrele teoretice în kilograme/H.P. oră sau în kg/locomo­
tiva· kilometru au pentru practică, o valoare destul de mică. 

Ca orientare, să indicăm câteva cifre din exploatările străine: 
Pentru linia Tutin·Lanze cu o lungime de 42 km, şi cu 

pante dela 8°' o-35°.1
00 consumaţia pe tonă-km. de trafic efectiv 

a fost 0,115 kg. 
Pentru Întreaga exploatare a căilor ferate din Statele Unite 

consumaţia medie în 1918 a fost 0,90 kg.li-km., cifră care nu 
cuprinde decât traficul util. 

Pe o singură linie (Chicago, Milwaukee & St. Paul) şi cu 
ocazia experienţelor făcute special, s'a găsit pe cal-oră 3,565 kg. 

Nu intrii aci consumaţia de cărbuni pentru facerea presiunii 
şi pentru staţionare În gări. · 

Pentru a se vedea cum variază această consumatie, fată cu 
declivităţile traseului dăm următoorele cifre, obtinule de d. Arm· 
slrong cu ajutorul cercetărilor făcute pe o locomotivă americană, 
având o greutate totalo de 150 tone. 

Consumaţia în rampă de 1/.,
0

, • • • 0,031 kg .. 'l·km. 
„ • • „ 1 ",o 0,053 „ 
„ • • • 1 11/,'o . 0,078 „ 
„ • „ „ 2°/o 0,110 • 

Cifrele sunt reproduse după studiul citat mai sus al d-lui 
lng. Gheorghiu şi ne arată ce repede creşte consumalia în ra· 
port cu rampa de urcat. 

Intre locomotive, consumatia mai redusă au cele prevăzute 
cu supraÎncălzitor sau având expansiune fracţionată. 

Valorile de mai sus nu ţin seamă de combustibilul pierdut 
prin manipulatie, transport, alimentare neratională a focarului, de 
combustibilul cheltuit pentru facerea presiunei, pentru stationare 
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în giiri şi întoarcerea fării convoiu o locomotivelor, inevitabilă 
pe portiunile cori c::er dubi~ trocUune. Toate acestea împreună 
contribuesc la mărirea co~siderobilii a consumului pe tonii· kilo· 
metru de trofic efectuat. 

O oltii cauză, core are oceloş efect este modul nefavorabil 
din punct de vedere ol randamentului, în core lucreozii locomo­
tivă în ş.erviciu de manevră cu desele lt1i închideri şi deschideri 
de regulaior, schimbare de culisă etc. 

· Revenind la cazul, care ne preocupă pentru a avea, prac­
ticeşte v~bind, consumul anual de cărbune corespunzător unui 
trofic dol, vom recurge tot la platislioele publicate de C. F. R. 
precum şi la cifrele utilizate în calculele serviciului de exploatare. 

Serviciul nostru de tractiune socoteşte consuma\ia de corn· 
bustibil pe kilometru şi locomotivă, fără a specifica convoiul şi 
ia ca valoare medţe 25 kg cardiff km şi locomotivă. 

Cum statistica ne arată cii utilizarea medie a unei locomo­
tive este de 5.000.0QO tone·km. anual, iar drumul parcurs 30.000 
km. rezultă că la traficul T, consumul real în exploatare este de 

4 

25 >< 5.00~.000 X 30.000 = _!i:- kg ; făcând T = 1 obţinem 
c =0,150 kg. ·tonă-km. 1). 

Energie electrici utilizatl. - Una din caracteristicile 
tractiunei electrice este cii putem determina dinainte cu marn 
aproximaţie, canlilatea de energie necesară unui trafic dai, lor în 
timpul exploatării putem avea un control serios asupra utilizării 

ro\ionole a ,acestei energii. 
Dările de seamă .osupro exploatărilor în curs, orală peste 

iot o foarte more apropiere intre cifrele de consum prevăzute în 
proect şi cele realizate în practicii ; în majoritolea cazurilor, ci­
frele prevăzute ou fost superioare celor reale 1). 

I) Cifra aceastf' poate fi considerată pe linia Ploeşti-Braşov, ca un 
minim. D. lng. Maksai in studiul său Indică 20 gr./tone-km. (Volumul li al 
lucrărilor congresului A. G. I. R. 1921). 

2J Experienţe făcute în Italia au arătat la o viteză de 45 km./oră în 
palier rezistenţe de 3,86 kg,;tonă, acolo unde calculul indicase 3,95 kg./tonă· 

(Vezi Buletl1ul Soc. Politechnice Mai 1915 Studiul d-lui lng. /. Gheorghiu)„ 
Măsurători de precizie executate pe linia Murnau-Oberammergau au arăta 

o sarcină medie la centrală de 43 w. oră/tonă-km., faţă de 30,5 w. oră/tonă-km. 
calculaţi la periferia roţii (Elekt. Kraft &: B 1905 Heft 21) deci un randament 
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_____ !__ ____ -------- ---

_ In lipsa unui studiu complect care să dea energia necesară 
medie pe linia Ploeşti·Braşov 1), vom .evalua această dată cu aju· 
torul unui calcul rapid. 

Cum după profitul în lung, rezultă că pantele medii sunt 
mai mari ca 6°/w admitem ca la vale parcursul se efectuiază 
fără cheltuială de _energie ; nu vom face însă să intervină în 
calcul recuperarea energiei, aceasta pentru a fi acoperiti. 

Rezultatele ohtinute în Italia de Nord şi America pe Jinia 
Chicago, Milwaukee & St. Paul arată că recuperarea dă o eco­
nomie însemnată. Ea cere însă o -aranjare speciaiă a graficului 
de mers. , 

Pentru calculele de făcut, observăm că linia n'are contra­
pante. Pentru a mări viteza medie a parcursului, vom admite că 
acceleraţia până la viteza de regim se face numai de locomotivă, 
chiar şi la mersul în 'Vale. , 

In aceste ipoteze, distanta de parcurs cu ajutorul curentului 
pentru un dus şi un întors este de 110 km. 

Cota Ploeşti fiind 170, Predeal 1050 şi Braşov 560, inăltimea 
de ridicat, intr'o călătorie dus şi întors, este de 1370 metri. 

Pe tot parcursul mai ovem 30 de demarajuri până la o 
viteză de regim de 45 km 'oră; viteza medie a parcursului pentru 
toate trenurile o admitem 40 km,'oră 1). 

Energia consumată din cauza rezistentelor în curbe se 
poate neglija. 

Rezistenta normală în palier. cuprinzând şi rezistenta aerului 

este dată d~ formul13 R = 2,4+0,067 (~)'='.5,5 kg/tonă. 

total de 0,7 mult mai marc ca cel ce se prevede ln proecte de obiceiu. Cu 
deosebire de favorabile şi edificatoare sunt lnsă ultimile rezultate publicate 
asupra cxploatărei linii Kiruna-Riksgranscn (Suedia) linie monofaecă din cele 
mai de curând cxecutatl'. ' 

I) Este de regretat că studiut d-lui lug. Gheorghiu, care cuprinde 
date int<?resantc cu privire la portlunea Ploeştl-Predeal n'a fost publicat decit 
i~ parte, ln Bui. Soc. Politechnice. Un studiu asupr'\ electrificării linei Ploeşti­
Brilşov a Intreprins şi d. Maltsai; rezultatele obţinute de Domnia-Sa, au fost 
publicate numai iu ultimul timp Volumul li al lucrărilor primului Congres al 
„A. G. I. R". 

2) Asupra acestor viteze, ce urmează a fi Introduse ln formula, vezi 
tabloul lui Volkers; de asemenea H, Zlpp. Elektrische Vollbahulocomotiven 
fiir W echselstrom 1915. 
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Avem: 

Energie necesară pentru mvmgerea rezistentelor în palier 
3,5X110.000=385.ooo kgm. 

Energie necesară pentru invin· ' 
gerea diferentei de nivel . • . . . 1.000Xt.370=1.370.000 kgm. 

Energi11 necesarii la demorojuri 
pentru o accelera. convoiulpână la vi-

452 il 

teza de regim ......... 30X10of,-~y=234.000 kgm. 

1.989.000 kgm. 
• Consumotia specifică în woti·oră pe tonă-kilometru brută va fi 

t.989.000X9,81 d woti oră 
1 1 

. . 
220X 3600 rotun 25 tonă·km o roata ocomohve1. 

Randamentul total anual va fi 0,56 luat între roata locomo· 
tivei şi b11rele centralei şi se va repartiza în general în modul 
următor: 

Linia de mare tensiune . . . . 0,9. 
Randamentul ~ubstatiei . . . 0,85. 

„ firului de cale . . 0,92. 
„ locomotivei . . . 0,80. 

Rancfamentul de la intrare în substa\ie până la roat11 loco­
motivei va Ji 0,625; energia specifică în wa\i·oră pe tonă-kilo· 

metru şi pe care om însemnat-o cu a va fi 

a =o.~~5= 40 wa\i·oră/lonă·km, iar energia cheltuită la barele 

tobloului va fi 44,5 woll·km. 11
) 

Calculele de mai sus nu cuprind energia necesară pentru 
ltiminatul şi încălzitul trenurilor, cifre cari măresc consumati11 în 
timpul* iernii cu aproximativ 10-15~:0. Acest surplus îl lăsăm însă 
deoparte, deoarece n' am considerat cheltuiala corespunzătoare 

nici la tracţiunea cu aburi. • 

1) 1/2 m V1
• 

2) Este interesant să comparăm aceste cifre cu cele realizate în exploa­
tările existente, 

Linia Murnau-Obermmergan (monofazic) : 4 3~~~ la barele centralei 

(~E. K. und B." 19 )5 Heft 21). 

Linia Salzburg-Bad Reichenhall·Berchtesgaden (monofazic): 38.5 w-o 
t-km 

2 
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Să· vedem acum ce ne spun, valorile numerice stabilite mai 
sus, privite prin prisma relatiilor de conditie (1)- (4). 

Figurile 1 şi 2 ne arată deocamdată cum variază fală cu 
traficul cheltuelile anuale de tractiune în cele 2 cazuri conside· 
rate : tracţiune cu aburi şi tracţiune electrică. 

Valorile date nu cuprind, după cum ş'a mai amintit„ chel­
tuelile corespunzătoare capitalului investit în locomotive. 

Fig. 2 s'a executat, luând ca bază un preţ de cost pentru 
energia electrică, de 2 lei:'kw·ora, energia considerată sub forma 
de mare tensiune, la intrnrea în substatia de ţr6nsformare,Cifra 
se poate considera ca putând fi realizată actualmente, chiar. cu 
centrale termice. 

De fapt, costul curentului nu variază nici el proporţional cu 
traficul, ci în raport cu d~verşi factori de utilizare ai centraleia 

la intrarea in locomotivă ; (Oenkschrift liber die Einflihrung des elelttrischen 
Betriebes auf den bayerischen Staats bahnen•. 1908). 

Linia Chicagc-\\ilwaukee & St. Paul (Avery-Harlowton); curent continuu, 
mare tensiune, lucrând cu recuperare de ener~le; rezultate din exploatarea 
pc anul 1918: 

W-0 
trenuri de călători 27,1 

t-km 

" • marfă 21.H „ 
Jn mediu ...•• 22.7 „ 

• 

măsuraţi la barele de 100.000 V. (A. Armstrong. Comunicarea făcută la 
„American Institute of Elcctrical Englneers ; Buii. de l'Ass. lnt. des Chemins 
de fer• August 1920). 

Linia Dessau-Bitterfeld (monofazic) : :19.5 w-o t-km pentru trenuri de 
cAlători, 16,5 w-oit-km pentru trenuri de marfa, măsuraţi la intrarea in 
locomotivă (//. Zlpp. „Elektriesche Vollbahnlocomot1ven tur einphasigeif 
Wechselstrom" 1915). „ 

Reteaua căilor ferate retice (Elveţia ln mediu 51 w-o,'-km, .vara 
47 w-o 't-km la barele centralei. 

l~eţeaua cailor ferate Alpii bernicP (Elveţia) în mediu ~ 0,7 w-o/t-km. 
vara 4R,5 la barele centralei. 

Linia Erstfeld-Biasca (Elveţia) ln mediu 48 w-o.'t-km la barele centralei. 
Ultimele trei sunt linii excepţional de grde, cu rampe mari. curbe tu­

neluri etc. 
Linia Berna-Scherzlingen (linie de şes) 35 w-o/t-km la '6arele centralei 

(A. Huber. Extras fn Rcv. Gen. d'Electr. Xl,4 Jan. 1922). 
Linia Turin-Lanza (linie de munte cu pante Intre B°loo şi 35°/00 ; lun­

gime totală 42 km.) consumaţie medie 57 w-o/t-km. (Buii. de I' Ass. Jnt. des 
chemins de fer) August 1922. 
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cheltuiala pentru energie electrică ar trebui să aibă alura liniei 
punctate. 

Cu privire la traficul anual, trebue să observăm că linia 
figurativă din figura 1, nu este aplicabilă decât până în dreptul 
liniei haşurate ; o creştere a traficului peste această limită, ar 
face necesare noi investiţiuni pentru dublarea ~ii, mctdificarea 
traseului ele. In starea actuală a liniei, lungimea unui convoiu este 
limitată, de către rezistenta maximă a cârligului de tracţiune, la 
500 tone (pe linia care ne preocupă) iar viteza nu mai poate fi 
nici ea mărită, din cauza puterii maxime, pe cari ar trebui să o 
desvolte locomotivele, pe traseul actual la o viteză mai mare . 

.ln tracfiune electrică, se poale d'ovedi că această. capacitate 
maximă a liniei devine de două ori şi ceva mai mare._ 

Prin suprapunerea figurilor 1 şi 2 se ob(ine figura 3, care · 
este cu deosebire edificaft>are. 

Et1 ne arată că până la un trafic dat, chelluelile în trac­
ţiunea cu aburi sunt mai mici, decât în tracfiunea electrică. 

Dela acel trafic înainte, diferenţa dintre cheltuelile tracfiunei 
cu aburi şi cea electrică se schimbă în favoarea ultimei şi creşte 
cu atât mai mult r.u cât creşte traficul. 

Convenim să numim •trafic critic• acea valoare a traficului 
pPnfru care cheltuf>lile suni aceleaşi în ambele feluri de tracţiune. 

Pentru dalele moi sus admise, troficul critic es:e de 
148.000.000 tone-kilometli pe an, trafic care în condiliile de astăzi 
este cu muli întrecut. 

Traficul în tone·km. brute, este de circa 500-600 mi· 
lioane lone·km. brute anual; el este asigurat cu ajutorul a aproxi­
_maliv 80 locomotive, majoritatea din iipurile cele mai grele, 
repartizate depozitelor Ploeşll, Câmpina şi Braşov. 

Acest trafic este limitat numai de capacitatea actuală a li· 
niei şi in situaţia de astăzi serviciul de mişcare se vede obligat 
a canaliza pe cât posibil, surplusul de trafic pe alte căi moi 
lungi, dar mai puţin aglomerate. 

Ecuaţia (3) pusă sub forma 

( 
134 c J 1000 

(~) a= 5000 + b.c -0,106-1-
0186 

a.w. arată care este pretul 

maxim Io care ar putea să revină kilowat ora de energie ielec· 
trică pentru ca electrificarea să fie rentabilă.. 
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Pentru cazul nostru şi la un trafic de 500.000.000 t-km.'an 
..a = 3.40 lei/km. oră, valoare mult mai mare, decât cea cu care 
putem în realitate produce energia, în conditiile actuale de pe 
valea Prahovei. 

In general ecuatia (5), care ne dă pretnl maxim admisibil 
al energiei electrice, ne reprezintă pe a funcţie de T, funcUe 
-care s' a reprezentat în fig. 4. 

Curba este o hiperbolă; a tinde asimptotic către valoarea 
3,98 lei/kw-oră; aceasta se poate interpreta în felul următor: 

Dacă n'ar interveni altceva nimic, am putea plăti pentru 
-energia electrică, echivalentul în cost al combustibilului consumat , 
însă pentru un trafic oarecare, energie electrică lrebue să fie 
mai ieftină ca energie produsă direct pe locomotivă, diferenta 
urmând să compenseze cheltueJile de instalatie ; pentru traficuri 
foarte mari, această diferentă este însă neglijabilă, cota capitalului 
învestit, impărfindu-se la un mare număr de unităfi de trafic. 

Curba nu poate fi aplicabilă, decât în anumite limite, reali· 

zabile practiceşti. ln ec. (5) raportul ~ nu se schimbă dacă 
impărtim sus şi jos, cu lungimea căii în km: deci dacă ~xpri· 
măm pe C în lei km de cale iar traficul în tone anual/km, valo­
rile găsite se pol aplica cu oarecare aproximatie şi pentru altă 
Unie de munte, având un traseu analog (acelaş w şic). 

Riguros or trebui să găsim o relatie intre c şi w, să eli­
minăm una dii} aceste canlilăli şi apoi luând pe cea 'rămasă, ca 
parametru variabil, am obtine o familie de curbe, între cari s'ar 
găsi şi curba din fig 4, pentru w = 40 şi c =- o, 150. 

Din aceste curbe, am alege pe cea care ar corespunde 
unui w sau unui c, corespunzător liniei considerate. 

Valorile negAtive ale lui a din fig. 4 nu ne interesează. E 
s'ar putea interpreta ca fiind prima ce trebue acoperită pentru 
fiecare kw·oră consumat, atunci când tractiunea electrică este 
obligatorie din alte consideratii. . 

Interesantă este pe dealtă parte şi familia de curbe obliriute 
din ec (5), luând C8 parametru variabil costul combustibilului. 
Considerând că în anumite limite, variatiile cheltuelilor pentru 
personal şi întrelinere sunt mici, ne interesează să ştim cum va· 
riază a maxim în raport cu T şi b. 

Aceasta o putem însă avea şi direct, scotând din ec (3) 
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-pe a în functie de b şi trasând curba pentru diverse valori ale 
1raficului. Aceasta s' a făcut în figura 5. 

S'a trecut în abcise costul combustibilului mixt, redus la 
-valoarea cardiffului, iar în ordonate costul maxim admisibil pentru 
-energia electrică. (Pentru care cheltuelile de tractiune ar fi ace-
leaş în tractiune electricii şi tractiune cu aburi). 

S au trasat drepte de acestea pentru diverse valori ale fra· 
ficului ; analog ca în 

1
lura 4, .s'a exp.rimat traficul ... în tone anual/km 

de cale aceas\a pen a obtme o idee generala pentru oricare 
linie considerată. 

Aşa de exemplu citim de figur~ că la nn trafic de 4. 550.000 
tone km. de cale, ceia ce face pentru liniaPloeşti·Braşov 500.000000 
t·km an, am putea plăti, dacă combustibilul costă 0,732 lei/kg. 
(corespunzător unui pret al titeiului 0,70 lei kg.) 3,40 lei pentru 
kilowal·ora de energie electrică. Cum la acelaş pret al combus· 
tibilului, kilowat-ora produsă în centrale termice ne revine mai 
ieftin, diferenta constilue o economie. 

Se observă că cu cât traficul creşte, putem plăti un pret 
mai mare pe kilowal oră, deşi pretul de cosi scade. Deasemenea 
pretul maxim admisibil se măreşti şi cu pretul combustibilulut ; 
de fopt şi pretul de cost kw-orei creşte cu pretul combustibilului 
(în cazul centralelor termice) ; creşterea este însă mai mică. 

Linia întreruptă ne-ar reprezenta variatia pretului de cos· 
aciuai al k w-orei, produs8 în centrale termice, fată de combust 
iibilul lichid utilizat. Relatia care leagă pe a (pret de cost) de 
s, eoslul titeiului exprimat în lei;kg. ar putea fi pusti sub forma : 

a lei/kw·orii = 2 + t ,J (s-0,70) 
La fiecare trafic, corespunde un pret al combustibilului de 

la care tracţiunea electrică nu mai este rentabilii şi aceasta cu 
atât mai putln cu cât traficul este mai mic. Valorile aceslea ale 
lui b suni dale dl abeisele punctelor, unde,Jireptele considerate, 
întâlnesc linia reprezentativă a pretului real de cost al energiei. 
De exemplu la traficul de 148.0DOOOO t·km/an aceustii valoare cri· 
licti a pretului combustibilului este 0,732 lei/kg combustibil mixt 
(0,70 lei. kg liteiu). 

După cum se vede pentru anumite valori ale traficului, rea· 
Uzăm o economie cu trac\iunea electrică. 

Cum pracliceşti, noi ne găsim cu valoarea traficului, peste 
• traficul critic•, vom evalua economia realizată în diverse ipoteze. 
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In ecuaUa (3), dacă trecem totul într'un membri şi însem·­
niim cu /j., valoarea acestui membru pentru diverse valori date 
variabilelor avem. 

I 

A - T ( 134 I b 0,86 a. w) 6 c 
u - 5000 -, .c --woo- - 0,10 . 

/;;. reprezintii în lei, economia anuală realizato prin introdu· 
cerea tracţiunii electrice. 

Ordonatele, cari dau această economie în functie de trafic, 
se giisesc pe câte o dreaptii, care este difefită dupii diverse va· 
lori atribuite pretului combustibilului şi al energiei electrice. 

Cu cât costul combustibilului utilizat este mai mflre cu atât 
creşte şi economia realizalii. 

Punctele unde dreptele mai sus întâlnesc axa abeiselor, ne 
reprezintă tocmai valorile traficului critic corespunzător unui anumit 
pret al combustibilului. 

Privitor la acest trafic critic, avem de observat că el s'ar 
putea exprima şi prin cantitatea de ciirbune utilizată anual pe tot 
parcursul, sau pe kilometru de cale. ln felul acesta, la preturile 
actuale găsim că dacă o cale ferato consumă mai mult de 210 
tone cărbuni/an şi, kilometru, este rentabil să fie electrificată. E 
interesant să comparăm această cifră cu una analoago : înt. 'o co 
municare făcută congresului inginerilor italieni din 1921 d. Schupfer 
găseşte că pentru conditiile existente în Italia înainte de răsboiu' 
aceastii valoare era 575 tone, ceia ce ar corespunde pentru noi 
unui trafic 420.000.000 t/km. anual pe linia Ploeşti-Braşov sau 
în generai 3.800.000 tone anuaL'km. Este bine so notiim că dânsul 
ia pentru consumaţia de cărbune nişte cifre, cari, luând media 
anuală cu greu se pot realiza în practică, mai ales la n,oi. 

Graficul din fig 6 se poate aplica oriciirei linii având aceiaşi 
consumaţie specificii de energie. 

CONCLUZII 

Rezultatele mai sus obţinute, chiar dacă ar suferi modifi· 
cări, sunt în linii generale cu totul edificatoare. 

Ele ne arată că, dacă lăsăm deoparte oricare alte conside· 
raţii ar veni în. favoarea lracţiunei electrice şi am privi totul ca 
o chestiune financiară, de rentabilitate, nu numai că în cazul stu· 
diat de noi al liniei Ploeşti-Braşov, electrificarea se impune, dar· 
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după cel~ văzute este probabilitate ca acest lucru să fie rentabil 
şi pentru alte linii din tară. 

Ceia ce impune electrificarea, este în primul rând un trafic 
suficient şi posibilitatea de a avea energie electrică. în conditii 
convenabile lucru care se realizează fie prin înfiintarea de cen-, ' 
fraie hidraulice, acolo unde lucrul este cu putinfă, fie prin reali-
zarea de centrale termice, alături de surse de combustibil. 

Chestiunea trebue însă privită şi altfel. ln electrificarea liniei 
Ploeşli-Braşov nu tr~bue să vedem numai economia în lei, rea­
lizată îri. , starea de -acum a lucrurilor, prin menfinerea tracti· 
unei cu aburi se cheltueşte anual o cantitate foarte mare de 

-combustibil, de combustibil lichid în special, cftre reprezintă 
pentru bogălia national8, precum şi pentru piata mondială o va­
loare mult mai mare decât cei O, 70 lei pe kilogram, pe care i·am 
socotit noi. Pretul acesta este impus pentru consumul intern: 
chiar dacă statul găseşte că din produc(ia pelroliferă a tării i se 
cuvine o anumită canlilate cu pret de favoare, aceasta nu este 
un motiv ca el să utilizeze această cantitate în mod atât de ne­
economic. Combustibilul acesta ar putea fi cedat industriei, sau 
ar putea fi induslrialiZ11l char de sial şi în orice caz acest~ ar 
realiza depe urma lui un câştig mult mai mare. 

Aliă lature a chestiunei este în special pentru linia Ploeşti 
Braşov sporirea neîncetată a traficului. 

ln studiul nostru, am făcui abslracfle de faptul că această 
linie nu mai poate suporta (in starea actuală) o sporire de trafic. 
T oală lumea ştie că, din acest punci de vedere, ne găsim într'un 
punci mori. 

Ca să avem idee de felul cum a crescut traficul pe această 
linie, e destul să examinăm variatia traficului de mărfuri mică 
viteză, pe ultimii ani înainte de răsboiu. După răsboiu, traficul 
a crescut după cum era normal, şi mai mult. 

Cum am spus mai sus în siluatla actuală, aproape 80 loco­
motive din cele mai grele repartizate celor '.5 depozite Ploieşti, 
Câmpina şi Braşov asigură un trafic cam de 500.000.000 tone­
km. anual. 

Nevoile sunt însă cu mult mai mari : serviciul de mişcare 
se vede astfel nevoit ca până la o sporire a capacitătii de trafic 
a liniei să canalizeeze transporturile pe alte căi mal lungi, ddr 
mai putin aglomerate. 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 727·· 
~~~~~~'----~~~~ ~~~~~~~~~~~ 

O sporire a traficului î~ tracfiune cu aburi, ar cere inve­
stitii noi pentru dublarea ciiii sau schimbarea traseului, cheUueli 
pe cari ·nu le am făcut sii intre în comparatie, dar care trebuesc 
desigur luate în considerafie, când . trecem cu traficul peste . 
500~600 milioane tone-kilometri. 

S'a propus construirea unei linii mai drepte între Braşov şi 
portarile duniirene de export : o solutie nu exclude pe cealaltă ; . 
de altfel chiar prin construirea Uniei Braşov-Buziiu, traficul pe·· 
linia Predeal va_ riimâne destul de mare. 

Sii nu uitiim de altfel cii (dupii exemplele de pânii acum) 
electrificarea a adus întotdeauna un spor considerabil de trafic 
de toate categoriile, lucru ce nu poate sii fie decât în folosul 
uneia din regiunile cele mai bogate ale tiirii, 

Trebue sii tinem seamii cii în calculele făcute, noi am pre­
supus o simplii schimbare a felului de tractiune. De fapt exploa· 
tarea unei căi ferate electrice se poate face într'un spirit cu 
lotul deosebit şi dupii norme, care să-i miireascii considerabil 
avantajele. Nu uiliim cii trac\iunea electricii are în tata ei un 
întreg câmp de desvoltare. 

Se obiectează desigur cii şi tracfiunea cu aburi se va mai 
perfectiona. Fenomenul este cunoscut; sub imboldul concurentei 
unei n.oi metode sau invenfii, metodele vechi cautii sii-şi îmbu­
niitătească procedeele. 

Tractiunea cu tburi este însii aproape de maximul ei de 
desvollare şi ca atare ca întotdeauna în jurul unui maxim, ere· 
şlerile sunt mici. 

In ultimii ani, locomotiva cu aburi a făcut progrese ne­
însemnate ; răsboiul care a dat imbolduri noui conslructie.i de 
ma~ini electrice de toate felurile, a lăsat locomotiva cu aburi la 
ceia ce eră înainte de răsboi şi de introducerea treptată a supra­
încălzitorului, şi afară de faptul că şi-a mărit dimensiunile, loco­
motiva cu aburi a rămas tot ceia ce eră acum 15 ani. 

Din calculele făcute, rezultă că pentru a sustine cu succes 
concurenta, tractiunea. cu aburi ar trebui să-şi reducii consumatia 
anuală pe tonă-kilometru la mai putin de 80 gr. lucru ce este încă 
departe de a fi realizat pentru o linie accidentată. , 

Şi încă, aceasta în ipoteza unui combustibil plătit _ieftin, cum· 
este cazµl la noi. 

Dealtfel este lucrµ uşor de observat cii precum cu încetul . 
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maşinile cu combustiune internă înving pe celelalte, la fel a:a· 
. inile cu acfiune rotativă şi cuplu constant sunt preferate. ce.or 
!ctionând prin intermediul mişcărei rectilin~: . . ... .. 

Lăsând la. 0 porte generalitătile, obiectule aduse electnhcun 
în majoritate sunt dotorite necunoştin)ei noilor ~et~de so.u !nerlie, 
care însoteşte orice inovatie, chiar cand aceasta .movaţ1e a fost 
experimentată în alte părti. 

Trebue însă să re\in câteva observatii, core pentru căile 
noastre ferate ou însemnătatea lor şi care merită să fie examinate. 

Intr'o discuţie asupra chestiunei electrificărei, la „Asociotia 
generalfi o Ing. din România" d. inginer Al. />erie/ianu, fără a se 
pronunta conlro eleclrificărei, recomandă celor ce studiază ches­
tiunea, să examineze : 

1. Oreulătile, pe care introducerea unei portiuni electrice. 
într' o retea, utilizând încii" tracţiunea cu o buri, le-or putea creia 
exploatării. Credem însă că aceste greulăti, n'ar exista decât pentru 
foarle scurt timp şi chiar atunci însemnătatea lor ar fi redusă. 
Trenurile îşi schimbă şi acum locomotiva lo Ploeşti şi Braşov şi 

olun:i când alte foloase precumpănesc, un efort nou in organizarea 
s'!rviciului de exploatare este justificat. 

2. Exploatareo noastră dispune de un parc restrâns de lo· 
comotive, care lrebucsc mulate, după cum nevoile traficului o 
cer, fie la câmp pentru transporlot Cl'realelor, fi~ iarno la munte 
pentru apro\·izionareo cu lemne. 

ln cazul liniei Ploeşli-Broş.:>v, troficul se mentine însă ridicat 
in tot timpul anului şi de locomolivele afectate serviciului pe 
această linie, nu ne putem lipsi la nici-o epocă a anului. 

Pe dealtă parte, la ambele aceste oblectii, precum şi la al· 
tele în legătură cu ele, lrebue să amintim că dacă locomotivele 
electrice nu vor putea fi ulllizate, decât pe portiuneo electrificotă, 
eleltrificareo unei linii nu exclude nici când, utilizarea pe această 
linie în cazuri de nevoe, o unităţilor cu aburi. ln foorle multe 
exploatări, chior serviciul Începe prin o fi mixt şi în această pri· 
vintil toate retelele dectriticate pol servi co exemplu : amintim 
nordul Italiei, portiunile electrificate din New-York Central şi 
Pennsylvania RR ele. 

O chestiune specifică timpurilor ac:tu8le este chestiunea capi· 
talului investit şi m8i ales 8 omorlizărilor respective. Există într'a· 

· devăr teama că dacă am face înveslilii mari de capil81, acum 
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când valoarea leului e scăzută, amortizările şi dobânzile acestui 
capital, ar putea apăsa greu asupra exploatării, atunci când va· 
loarea leului ar reveni la normal. Un caz analog s' a întâmplat 
în Elvelia unde lucrările executate în timpul răsboiului, apar acum 
când acolo preturile au revenii la normal (în raport cu francul 
elveţian), ca fiind foarte scumpe. De fapt la noi lucrurile stau 
altfel : nu avem de aface în primai rând cu o scumpire reală, 
cauzată de lipsa bunurilor, ci o scumpire aparentă, datorită de· 
precierii leului. Şi dacă ne-am închipui lucrările executate ·cu un 
capital în valută forte, procurat de pildă sub forma de obligatiuni 
emise în străinătate, teama de care am vorbit mai sus dispare 
cu totul. 

In rezumat, chestiunea elţclrificării unora din liniile noastre 
se impune ca o afacere rentabilă. Rentabilitatea unei căi ferate 
este asigurată în anumite conditii, chiar când alte cerinţe nu o 
impun : dovadă, Germania, \ară bogată în cărbunl, a electrific a 
parte din liniile sale numai pe consideralii de rentabilitate. 

Problema electrificării se pune cu insistentă şi În cazul 
executării unor linii noi ; pe lângă avantajele studiate, În acest caz 
mai intră, În considera\ie, economiile realizate prin simplificarea 
traseului, admiterea de pante mai mari, suprimarea unora din in·• 
stalatiile în gări etc. 

Cu deosebire se impune electrificarea În cazul acelor l iniii 
noi, cart: ar străbate regiuni, unde există posibilitatea procurăr 

de curent ieftin prin amenajttrea fortelor hidraulice. ln condillile 
aci numărate, se găseşte cu deosebire linia Braşov· Buzău. 

In cele de mai sus, am examinat chestiunea privită numai 
prin prisma prezentului. Suntem însă de acord că pentru viitor, 
o politico sănătoasă economică, nu poate să facă abstratie de che· 
stiuneo economisirii rezervelor notionale de combustii. 

Şi printre factorii, care vor contribui Io aceasta, electrificarea 
căilor ferate ne apare ca cel mai indicat. 
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PROBLEMA ÎNVĂŢĂMÂNTULUI TECHNIC 
DE 

GH. NICOLAU 
ll'\C.lr\ER ~E F 

Sl"HDIHECTOR AL ~COALEI J'C!.ITEClll'\ICE ni~ l.ll"Cl"RE~TI 

In comunicBreB referitoBre IB orgBnlZBreR învălământului 
tehnic în RomâniB prezentBlă Congresului Inginerilor linul la laşi 
în Octombrie 1921 am căutat să precizez şi să particularizez da­
tele acestei probleme de orgBnizBre dând răspunsuri la diferitele 
îitrebări ·pe care şi le pune o -chestiune atât de complexă. 

Acum intentlonez in primul rând să scot în relief una din 
lBcunele deja constalBle : lipsa unul tnvtJ/ămdnt tehnic mediu, 
iBr în BI doileB rând să preconizez înfilntareB şi organizareB în· 
vătământului tehnic militar ca o sectiune de specializare a şcoalei 
Politechnice : sec/lunea technicd milltartJ . 

• • • 
Congresul Inginerilor din toBmna anului 1921, în motiunea 

volBtă cu privire la chestiunea „lnvătământulfJi tehnic", cere: 
„Să se deB o alentie deosebită creerei şcoalelor tehnice 

medii pentru a forma în loole specialitătlle personalul ajutător al 
inginerilor şi conducător al personalului lucrător• şi consideră că: 

„ LegiferareB şi dec~ înfiinlBreB şi organizarea acestor şcoli 
este de cea mai mBre importantă pentru a umplea golul ce se 
simte în Bceastă direc\ie•. 

Eu însumi am prezentat, în comunicarea destinată acelui 
Congres, sub forma unei „mari lacune a tnvC/ămdntu/u/ nostru 
tehnic" lipsB învătământului destinat să formeze intermediarii 
între omul de creatiune şi· cel de execulie, şi a-i pune în stare 
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de a întelege şi dirija mijloacele de lucru ale ·industriei actuale 
spre folosul prosperitălii economice a tării. ~ 

Pentru învătământul technic superior s'a org.anizat o şcoală 
Politehnică în Bucureşti şi este pe cale de organizare definitivă 
o alta la Temişoara, iar învătământul tehnic mediu se găseşte, 
sub toate raporturile (didactice şi administrative), în starea de 
dinainte de războiu, deşi se ştie că industria reclamă, p gnfru un 
tehnician de conducere şi de judecată generală, un număr mare 
de tehnicieni tn subordine. 

Lucrările comisiunei însărcinată cu întocmirea „ Proiectului 
de lege pentru organizarea învătământului tehnic mediu• au fost 
depuse din luna Maiu 1921 la autoritatea oficială direct interesată 
(Ministerul Lucrărllor Publice). Intre timp aceste lucrări au fost 
desgropate şi supuse revizuirei unei alte comisiuni. şi apoi depuse 
din nou spre păstrare la aceiBşi autoritate, ,singura responsabilă 
de mersul învătământului tehnic. 

Pentru a vedea starea de petrificare în care ne găsim sub 
raportul învătământului tehnic mediu e suficient să constatăm 

că retrijmtiunele personalului didactic al şcoalelor de Conductori 
de Lucrări Publice au rămas la cei 400 lei lunar cu toate inter· 
ven\iunile legale pentru schimbarea acestei stări de lucruri into· 
lerabile. Cu gândul la cuvântul de ordine al Comitetului expri· 
mat în circulara No. 1 din 25 Maiu a. c. nde a nu ne risipi în 
chestiuni de revendicări profesionale• prezint această tristă con· 
statare, de altfel de necrezut, numai cu titlu de informalie. 

Am tinut să reînviez această lipsă a învătământului nostru 
tehnic în al doilea Congres al Inginerilor îndemnat fiind de 
gândul că nreformele trebuesc tndeplinile tn momentul tn care 
tmprejurările le cer•. 

Dacă o asemenea lacună nu a atras atenUunea celor res· 
ponsabili de bunul mers al economiei gene;ale a tării, cred că 
ne rămâne nouă să fortăm această atenţiune persistând în a con· 
vinge pe conducătorii tării, nu· numai de necesitatea înfiintării şi 
organizării acestui învătământ ci şi de urgenfa acestei reforme 
absolut indispensabile. 

• * • 
-Oecretul-lege N·o. 2521 din anul 1920 pentru înfiintarea şi 

organizarea Şcoalelor Politehnice din ·România prevede posibi-
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litatea înfiintării de noi secţiuni de specializare când împrejurările 
vor cere aceasta. Potrivit acestei posibilităti CongJesul Ingine­
rilor tinut la Iaşi în toamna onului trecut a admis, în m~tiunea 
votată cu privire la „Invătământul tehnic" umătorul deziderat: 

„Invătământul silvic superior să fie cuprins într'o Politeh­
nică ca sectiune aparte•. N'ar fi deci nici o împiedecare formală 
de a se creea „sec/iunea tehnică militară" pe lângă şcoala Po-
itechnică din Bucureşti ca o nouă şi utilă specialitate. De altfel 

este mai legitimă creerea unei sectitţni technice militare de cât 
anexarea învătământului silvic care are la bază şi o cultură gene­
rBlă biologică. 

Astăzi ca şi în trecut toate lucrările depinzând de Minist~rul 
de Răsboiu cât şi serviciile tehnice ale armatei sunt conduse de 
ofiterii de geniu ca specinlişti în materie. 

Războiul ultim însă a pus în evidentă insuficienta pregătirii 
lor atât pentru tehnica de pace cât şi pentru cea de războiu. Ca 
o uşoară ameliorare a acestei stări de lucruri Ministerul de Răz­
boi a creeat „Şcoala tehnică de construcfii• care functionează 
pe lângă Şcoala militară de geniu pentru a pregăti „oji/Otl'ii cons­
tructori" necesari Directiunei a 12-a a Domeniilor militare. 

Ă4:eastă şcoală îşi recrutează elevii dintre absolventii o 7 
clase reale de lice'-' pe baza unui concurs de admitere şi are ur­
mătorul regim de şcolaritate : 

a) Şcoala pregătiloore cu 2 ani de studii. 
b) Stagiul de practică de un an la toate genurile militare 

de constructii (clădiri, instalotii telegrafice şi telefonice, fortificatii 
permanente, poduri provizorii etc.). 

c) Şcoala de oplicotie cu 2 ani de sludii care n'a luat încă 
fiintă, şcoalo fiind in formoUe. ; 

Ofiterii const01clori astfel pregătiti sunt destinaţi a lucra in 
timp de războiu în zono armBtelor (fosta zonă a etapelor). 

Pentru formarea ajutoarelor in subordine s'a creeat şi este 
pe cale de formotie o „şcoală de subofi/eri tehnici". 

Prin creerea unei secţiuni tehnice militare se va putea. pre­
găti, pentru nevoile technice ble armatei, adevăratii „ofi/eri ingi­
neri" sau ingineri ofi/eri". 

Nădăjduim că prin acest mijloc. se va înlăturo şi inconve­
nientul desorganizării servicilor civile din timp de războill. Prin 
mobilizarea inginerilor civili pentru lucrările necesare pe câmpul 
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de operatii şi zona armatP.lor, se desorganizează anumite servicii 
de multe ori necesare însuşi operatiilor militare. 

Cu totii ne aducem aminte de starea deplorabilă a mijloa­
celor noastre de transport în timpul războiului din cauza desor­
ganizării serviciilor de înlr~tinere a căilor de comunicaţie prin 
mobiliz8tea tehnicienilor civili. 

nOfiterii ingineri" ar fi destinati să servească nevoile arma· 
tei iar inginerii civili mobilizati numai pentru intensificarea unor 
servici! utile apărării. 
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CENTRALIZAREA PRODUCŢIUNE I 
ŞI DISTRIBUIREI ENERGIEI 

Inginer C. BUDEANU 
COl\FERE1'llAR LA ţCOALA POLITF.Clll\ICĂ llll\ BL'LL.Rl·:~TI 

PRIM DIRECTOR AL SOCIETĂŢEI cELECTRIC1\~. 

Obiectul studiului 

ln legături cu vasta prob/emtJ a energiei, factor primordial 
de care depinde refeceree sltuatlei economice, atât de sdruncl· 
nată în timpurile ce lrecem, se pune mereu sub toate aspectele 
chestiunea de a obtlne şi distribui energia sub forma cea mai 
ratlonali, din punct de vedere tehnic, ·cea mal economică şi în 
fine sub o formă contribuind cât mai bine la asigurarea pe baze 
solide a economiei naUonale. 

Una din intrebărlle cele mai imporlanle, ce necesilă un riis· 
puns clar spre a se pulea trasa o linie de condullă bine pre· 
clzată în directiunea ce ne-am propus, este acea de a se fixa, • 
daci se Impune, centralizarea produc/lune/ şi dlslrlbulre/ ener· 
glei, Ier în caz afirmativ, pt1n6 unde lrebue dustl aceasltl cen· 
trallzare 7 

Este evident că corpul ingineresc, singurul compelenl şi 
singurul deUnălor ol secretelor acestui important factor al econo· 
miel nafionale, - productiunea, -distribuirea şi utilizarea energie, 
- va fi făcut responsabil, de către generatllle viitoare, de orice 
neglijentă în rezolvarea cât mai ratională a acestei probleme. 

Deşi întrebarea centralizărei' productiunei energiei pare sim­
plă la prima vedere, totuşi varietatea şi neunlformltatea sub care 
ea a fost solutionată până acum, justifică până la evidentă nece· 
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silatea unei serioase şi grabnice atentiuni a chesUunei şi stphilf· 
rea normelor unitare de urmat. 

Pe aceste consideraţiuni pun această chestiune În congresul 
'nostru, menit de a contribui la solutionarea a celor mal multe 
din chestiunile economice de competinta şi resortul corpului 
ingineresc. 

Consideraţiuni de avut tn vedere la examinarea 
acestui studiu. 

Din nenorocire în orice problemă de ordin economic ca 
acea ce avem acum în fată, singurele considf1ra/iuni tehnice nu 
sunt suficiente pentru a da o soh1tie serioasă şi durabilă. 

Şi aci trebue să recunoaştem, că de foarte multe ori se 
face eroarea de a se pretinde că s'a dat o solutie când latura • 
tehnică a problemei a fost rezolvată, după cum se face şi mai 
deseori eroarea.inversă, de a rezolva orice problemă unde tehnica 
are a·şi spune cuvântul, numai bazându-se pe consideratiuni eco· 
nomice sau de altă nafură, în orice caz, de cât tehni~e. 

Propunem deci ca şi în această chestiune să ne ridicăm la 
nivelul obiectivitălei, de unde se poate privi totalul problemei 
tot atât de clar Într' o parte ca şi alte. 

Aşa dar în cazul particular ce ne-am propus a studia, 
avem de avut în vedere : 

Considera/luui tehnice ; 
Considerapuni de ordin general economic ; 
Considera/iuni de rentabilitate locahJ. 
Să analizăm sumar aceste consideratiuni spre a putea trage 

concluzia asupra celor ce ar putea fi decisive în discuii& ce ne 
interesează • 

. Considera/iile tehnice ne învată că e tot aşa de posibilă 
şi soluţia producţiunei descentralizate a energiei, pentru fiecare 
loc de utilizare în parte, fie prin construire de mici uzine elec· 
trice locale, fie prin adoptarea motoarelor direct la maşinile de 
utilizare, cât şi solutia produc/iunei centralizate a energiei, În 
centrale cât mai puternice şi cu raze de actiune cât mai mari. 
Tehnica a dovedit că se pot construi comod şi de o func\jonare 
sigură, centrale de sule mii Kw şi că de asemeni această ener· 
gie poate fi transmisă în modul cel moi les~icios la sule de Km. 
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Dar în afară de aceste rezultate, cari ar arăta numai că 
centralizarea productiunei energiei în stil cât mai mare este po­
sibilă, mai intervin şi alte concluzii tehnice, în mod precis în 
avantajul centralizărei productiunei. 

In adevăr : 
Productiunea energiei se face în condiţii de randament cu 

atât mai bun, cu cât ea e mai centralizată, căci ştiut e că în acest 
caz se indică utilizarea a grupe generatoare cât mai mari (de 
obicei turbogeneraloare fie cu aburi, fie hidraulice) caracterizate 
prin randament mai bun, consumatiune mai redusă ele. 

Intre\jnerea şi exploatarea productiunei unei anume puteri 
electrice este cu atât mai lesnicioasă şi sigură cu cât acea pro­
ductiune este mai centralizată. 

Centralizarea productiunei cât şi mal ales distrlhutiunei fac 
posibilii utilizarea a diverse surse de energie naturale izolate ori 
unde s'ar giisi ele (căderi de ap3, gaze naturale etc). Astfel de 
surse de multe ori nu pot fi puse in valoare, fie din lipsa pre­
zentei unui centru de utilizare in vccinătotc, fie dftl lipsă de ren· 
labilitate, când centrul de ulilizare a energiei, chior de ar exista, 
corespunde la un timp anual relotiv reslrâns de ulilizare. ln 
aceste cazuri prezenta in ,·eciniitotca acelei surse ft unei retele de 
distributiune centralizată face posi:,ilă punerea în valoare aacelei 
surse naturale de energic, miirindu-i rentabilitatea, întrucât le 
permite utilizareu lulalilt'i/ci C'nergici posibil~ de a fi produsă de 
acea sursă de energie. 

Consider inulil de o insista moi mult asupra acestor rezul· 
tale. EsenUalul este de a se retine concluzia co : din punci de ve· 
dere al cpnsidcrafiilor tecnicc, centralizarea produc/iunei şi 
distribuirci energie! se impune. 

Evident că sunt excluse din cercetarea noastră cazurile cu 
lotul izolate unde nu se impune discuţia între productiunea cen· 
tralizalii şi descent.ralizată, co de exemplu necesitatea de fortu 
motrice, ori rle lumină inlr'o regiune, unde nici în prezent, nici 
în viitor nu se pre,•ăd alte necesită(i similare~ suu care regiune 
nu este traversato de vreo retea de distributiune. 

Considera/iilt:: de ordin general economic. Economia ge· 
nerală natională. pretinde : 

Utilizarea pe cd! de ra/ional posibil a combustibilului, eco· 
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nomisirea lui şi extrac(ia maximului de efect industrial din o 
aceiaşi cantitate de combustibil. 

· Pe cât de banală pare această afirmatiune, pe atât de puţin 
este aplicată în practică. 

Este suficient a reflecta că combustibilul c/.e care dispunem 
esfe epuizabil infr'un termen foarte seuri fa/ă de via/a unui 
popor, că epuizarea co1hbust'ibilului reprezintă fncelarea oricărei 
aclivilă/i industriale ba chiar lipsa lui. pune fn discu/ie inde­
pendenta na/ionată,_ spre a conchide că e o adevărată crimă de 
a nu se lua măsurile ce tehnica ni le pune la îndemână spre' a 
îndepărta, dacă s'ar putea pentru totdeauna, realizarea unui atare 
tablou. • 

Se şlie că mijloacele tehnice de care dispunem în această 
ordine de idei, sunt : 

a) Utilizarea căderilor de apă. 
b) Utilizarea tuturor combustibilelor de calitate inferioară 

(lignit, gttze etc.) alimentâlld centrale electrice construite ad-hoc. 
c) Centralizarea productiunei energiei În centre cât mai pu· 

ternice şi amenajate special spre a utiliza combustibilul În con· I 
di\iunile cele mai bune. 

d) Centralizarea distribu\iunci pe reţele electrice cât mai 
întinse· putând achiziţio~a în drumul lor orice sursă de energie 
locală. 

c) Amenajarea principalelor cenire industriale de consume· 
tiune spre a utiliza oceasttl energie de o produc(ie în distrihu\lune 
centraliUltă. Aci foc aluzie la C. F ., a căror electrificare se im· 
pune în importante sectoare ale retelei noastre. Ştiut e că nici o 
industrie nu simt_e mai mult economia de combustibil prin elec­
trificare, decât C. F„ tinde această economie rezultă atât din 
cauza productiunei centrblizate, cât şi din cauza utilizărei prin· 
cipiului recuperaţiunei, ce singur poate realiza după cum practica 
a dovedit-o, economii de peste 30° 0 a întregei energii consumate. 

Deci considera/iunile de ordin general economic impun 
fără nici o discu/ie adoptarea centralizării produc/iunei energiei 
şi aceasta independent c!e orice considero\iune de pret actual de 
instalatie, căci numai pe calea centralizărei productiei şi distri· 
buirei Înlr'un viilor nu tocmai indepărlal vom mai putea avea· 
energie, când oHf el am fi lipsiti de orice posibilitote de ft mai 
dispune de. ea şi în orice caz vom avea-o mult mai disponibilă 
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şi mai eflină decât dacă acum n' am lua aceste măsuri de cen· 
tralizare. 

Statul deci, comunitatea în mijlocul căreia trăim este foarte 
interes6t ca aceste centralizări să se facă cu orice sacriflcii. 

Consideraţiuni de rentabili/ale localizată în spatiu ~i în 
timp pol conduce după cum vom vedea în diferite cazuri la a 
se trage concluzii fie în avantajul productiunei centralizate, cât 
şi în avantajul productiunei descentralizate. 

Deşi consideratiunile anterioare sunt mult mai importante, 
deşi consideratiunile de cari ne ocupăm aci se referă numai la 
cazuri speciale, izolate du~ă cum am mai zis fie în spatiu, fie 
în timp, totuşi pentru că e vorba de rentabilii ale, condilie, din 
nenorocire esentială pentru viabilitatea ori cărei întreprinderi se 
poate întâmpla ca tratându-se izolat această chestiune a centrali· 
zărei productiunei energiei să se decidă numai pe consideratiuni 
de renlabililafe şi excluzându· se celelalte, în favoarea unei pro. 
ductiuni descentralizate. 

Din fericire încă aceste cazuri sunt foarte rari, aşa încât 
chiar din punci de vedere al renlabilittJ/ei imediate şi locale în 
m11joritalea cazurilor centralizarea productiunei şi distribuirei ener· 
giei încă se impune. 

Pentru a se evita orice confuzie şi în această ordine de 
idei în care ne găsim a rentabi/ilă/ei să analizăm în cele ce 
urmează: 

Condifiunile de rentabilitate în leglturl cu producfiunea 
energiei 

Voi concretiza nceaslă discutiune la cazul genernl ce se 
pune în practică când e vorba a se Iun o decizie în sensul de 
a se adopta în un anume caz o producliune centralizată, ori des­
centralizată. 

Fie de exemplu o întreprindere în vecinălalen unei relele 
de dislributiune şi care are nevoe de energie pentru exploatările 
sale. Se pune deci imediat problema de a se compara rentabilitatea 
în cazul achizitionărei energiei de pe reteaua de dislributiune, cu 
acea în cazul că energia ar fi produsă pe loc. Această examinare 
se reduce spre a concretiza mai departe la comparatia între pretul 
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de revenire pe unitatea de energie (K w /oră) în fieC8re din cele 
două cezuri în parte. 

lnainte de a continua discutia ce ne·am propus-o, observim 
că costul anual al energiei consumate se compune dintr'un Ier· 
men aşa zis fix, ce depinde numai de. puterea instalată şi inde· 
pendenl de consumatiune şi din altul zis variabil. ce e propor· 
tional cu energia consumată. Aceasta e realitatea, atât pentru o 
întreprindere producătoare de energie, cât şi pentru orice între· 
prindere industrială ce·şi fabrică singură acea energie. 

Când o întreprindere de distributiune de energie electricii, 
după cum e marea majoritate a cazurilor, oferă abonatllor săi un 
tarif numai cu un singur termen (proportional cu energia con· 
sumată) înseamnă că a făcui o anume ipolez<J asupra consu· 
ma/iunef de energie a abona/ilor şi că pentru orice consumatlune 
peste, ori sub acea consumatiune tariful e falş fie în avantajul 
abonatilor, fie în acel al înlreprinderei de disbibutte. 

Fiind expuse cele de mai sus, să precizăm următoarele 
I 

notatiuni, ce le voi utiliza în cele ce urmează : 
A Capitalul neces .ir de a fi învestit pen.lru producerea unei puteri 

proprii ·disponibile P inclusiv deci rezerva Indispensabilă 
(produc\ie descentralizată). 

A• Capitalul necesar de a fi învestit la o centrală electrică ne· 
cesar producerei unei aceiaşi puteri disponibile P la abonat 
(producfie centralizată). 

a Coeficientul anual de revenire anualii asupra capitalului A re· 
· prezlntând amortizarea, dobânda, întretlnerea, asigurarea etc. 

a1 Idem asupra capitelului A1
• 

E Cheltueli anuale de exploatare a pulerei P în ipoteza productlei 
descentralizate. 

E' Idem in ipoteza producfiei centralizate. 
E1 -= E - E' (diferenta între cele două cheltueli de exploatare). 

aA + E 
B = p Costul anual pe Kw disponibil la abonat (pro· 

ducţie proprie descentralizată). 
B' Costul anual fix pE' K w disponibil la abonat (productie cen· 

tralizată). 

B, = B - B' diferenta între cele două costuri anuaie. 
P, P 1 Costurile unitare pe Kw/oră corespunzător cheltuelilor va· 

riabile în cele două ipoteze. 
Pi= P - p1

• 
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T ·nmpul de utilizare a· puterei disponibile. . . 
c c 1 Costurile anuale totele a energiei consumate de fiecare K w. 

disponibil în cele 2 ipoteze .. 
C1 = C - C1• 
K 1(1 preturile medii anuale pe Kwioră în ce)e două ipoteze. 

K1 - K - K1
• 

Cu aceste notatiuni se poate scrie : 
' a A+ E d. (1) C p -l- T p = B + T p. ÎQ Ipoteza pro uc· 

Uunei propra ori descentralizate şi 
(2) ci·= BI + Îp1 în ipoteza producţiei centralizate. 

Diferenta este : 
(3) C

1 
= C - C 1 = B-81 -!- T (p - p1

) = B, X T p, sau 
diferenta în pretul unitar tola) K w •ora. 

( 4) K, = ~ + P.· -

Din examinarea expresiunei (3) se poate deduce, că atâta 
timp cât c. = B. + Tp. > O costul energiei este mai scump 
în· ipoteza' productiunei descentralizate şi deci şi din punct de 
vedere al renlobililă(ei se impune centralizarea productiunei. 

Să discutăm deci sumar expresiunea C. = B, + Tp. spre 
a trage concluzii. asupra renlabililătcl ce ne interesează. 

I. Tari/ul u:fnei ccnlrale este cu un singur termen 

(p 1 /ei/Kwo.). 
ln acest caz pentru abonai 8 1 -=--= O, B, = B ş~ C, - B + Tp 

Se pot ivi în aceast8 ipoteză următonrc;>le siluatii : 
a) P• :_-:::O adică chiar termenul proportional cu energia din 

costul onuol in ipoteza unei produclii proprii (descentralizate) 
este mai mure co costul corespunzător aceleiaşi energii oferit de 
o reţea cenlralizalil. 

ln această ipoteză, oricare ar fi timpul de utilizare C1 este 
mai mare co O şi deci se impune f<fr<f nici o discu/ie adoptarea 
produc/iunei cenlralizalc, adică racordarea la reteo. 

Acesta este cozu) când reteaua are la dispozille energia 
produsă fără consumatie de combustibil (căderi de apă) sau a 
unui combustibil foarte eftin (gaze, mine de lignit la îndemână, etc.) 

b) p <O adică termenul propor,inal cu energia din costul 
armai, în ipotezo unei producţii proprii (descentralizate) este mai 
mic ca costul pe Km. ora oferii de reteoua cenlr31izată. 
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Acesta reprezintă cele mai uzuale cazuri din pracfică când 
se pune în discutie o atare chestiune. 

Observăm că de data aceasta sub un timp Te de ulilizare a 
poterei maxime ori disponibile P de care are nevoe abonatul se 
impune utilizarea retelei centralizate. Timpul T c de utilizare, pe 
care să-l numim timp de utilizare critic până Io care se imp·une 
utilizarea distribu\iei centralizate, se deduce din condltia C1 = O 

B 
sau (5) Îc = --

. p1 
In cazul când abonatul utilizează puterea disponibilă peste 

acest timp T c alunei se impune din punct de vedere al rentabilitătei 
solutiunea productiei proprii descentralizate. 

Pentru a fixa ideile să determin acest timp critic în un caz 
concret luat ca exemplu : 

Fje o întreprindere ce are nevoe de 100 Kw. şi care în 
acelaş timp se află în vecinătatea unei retele ce procură energia 
cu 2,50/Kwloră. 

Admitem, conform dotelor actuale, că dacă acea înlrnprin· 
dere şi·ar organiza singură productia acelei puteri (pe calea 
cea mai indicată a motoarelor Diesel pentru o astfel de putere) 
ar avea de suportai : 

Cost de instalatie complect pe K w inclusiv clădire, tablou 
electric, rezerva indispensabilă etc. 25.000 lei, ceea ce e încă 

foarte putin fată de preturile actuale 
Dobândă, amortizare, înlretinere 25°/0 (ac:=0,25) 
Chellueli totale anuale de exploatare (salarii, unsoare, ape 

etc. fără combustibil) 250.000 lei. 
Consumatie de motorină aproxim. 0,50 lei Kwo. 

250000 
avem B=0,25X25000-l-

100
-=8750 lei. 

P1=2,50-0,50= 2,00 
Prin urmare timpul critic 

B 8750 
Îc = --= -- =4375 ore. 

P• 2.00 . 
Prin urmare în acest caz concret numai dacă acea între­

prindere ar utiliza puterea de 100 Kw mai mult de 4375 ora 
anual s'ar pune chestiunea productiunei proprii descentralizate. 
O astfel de utilizare în general foarte rar se atinge în practică. 

Cu atât mai desavanlajoasă ar ji fncă solu/ia produc/i· 
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unei descentralizate, atunci când întreprinderea în chestiune ar 
avea nevoe de puteri mai mari pentru care s'ar impune turbine 
ce conduc la o consumafie de combustibil de o valoare mult 
mai mare-. ca 0,50 lei/Kworă (ca. 1 leu/Kworă). 

II. Tariful uzinei centrale este cu 2 termeni (B· lei Kw şi 
p' lei/kworă. 

In aceşt caz abonatul ar avea de plătit la reteaua centrală 
p~ an o sumă fixă independentă de consumalie, caracterizată prin 
8 1 lei.' Kw. disponibil la abonat plus o sumă proporJională cu 
consumatiunea, caracterizată prin p' lei pe Kwo consumat. 

In acest caz diferenla între cele două costuri totale ale 
energiei în cele două ipoteze (productiune proprie descentrali· 
zală şi productiune centraiizală) este : 

C 1-=B-B' T (p- p') =B.+Tp, 
Prin urmare vom avea o dl3cutie analoagă cu aceea a ca­

zului anterior şi anume : 
a) p, >O adică costul proportionol cu energia în cazul pro· 

ductiei proprii descentralizate mai mare ca costul corespunzător 

oferit de reteaua de dislributie, iar 
B.:;:> O adică costul fix pe K w disponibil, ÎR ipoteza pro· 

ductiei proprii este deasemenea mai mare ca acela corespunzător 
la reteaua centrală. 

Jn această ipoteză evident că adoptarea solutiunii produc· 
tlunii centralizate se obtine fără nici o a/16 discu/ie. Suntem aci 
iarăşi în cazul unei retele centrale, unde energia se obtlne fără 
combustibil sau. prin un combustibil foarte ieftin. 

b) Pi> O iar B, <0 în acest caz C 1 este pozitiv şi prin 
urmare producfia centralizată se impune numai deasupra unui 
limp de ul/li zare crllic T c determinai analog ca mai sus prin 

B, 
Îc - ---

p, 

Suntem în ipoleia unei centrale ce nu consumă combustibil 
sau in orice caz combustibil foarte eflin, dar ale cărei lucrări de 
primă instala/ie, eventual linia de transmisie spre a stabili legă· 
tura cu abonatul ur reprezenta un capital investit ·foarte im· 
portant. 

c) p1 <0 iar B,:;:> O 
Este cazul general în practică şi observăm că centralizarea 

https://biblioteca-digitala.ro



'-

Buletinul AsoclaUuncl Generale a lnglnerftor 743 

se impune din punct de vedere al renlabililă/ei imediate sub un 

timp de ulilizare critic -dat de Te =:s !!.:_ 
P1 

d) p1 <::O şi B, <::O corespnnde ipotezei când abonatul Îşi 
procură energia cu un combustibil roarte eftm, iar capitalul În· 
vestit repi"ezintă foarte pu1in. 

lq acest caz din punct de vedere al rentabtlitătii imediate 
se pune chestiunea produc1iunei proprii ori descenlralizale. 

Vom vedea însă, că şi în acest ~caz se impune de cele mai 
multe ori adoptarea cenlralizărei dislribu/iunei. 

Cele 4 ipoteze de mai sus se eviden1iazii cu uhît mal bine 
În reprezentarea graficii dată prin diagramele 1, 2, 3, 4. 

~ „, f . .J 

De asemeni observăm că timpul critic de uli/izare Te este 
I ~ 

în toate ipotezele de forme ...!!:.". Acest timp critic' . se poate 
. p, 

comod determina şi pe calea unei abace grafice, indicată În 
figura 5. 

Pentru utilizarea abacei se ia ordona{a egală cu B
1 

(dife· 
renta între prelul de revenire anual pe Kw, după cum am explicai, 
între cele douii ipoteze a productiunei descentralizate şi centra· 
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lizate„~ Se transmite acea ordonată pe dreapta p 1 corespunzătoare 
diferenţei celor două preturi unitare pe KteJoră în cele do~ 
ipoieze şi abscisa respecti'~ă a punctului de pe dreapta p 1 ne dă 
timpul critic de utilizare. • 

Să concretizăm iarăşi prin un exer.iplu analog cazului an· 
terior; admiţând că e vorba de acelaş · ab::mat, cu diferenţa că 
reţeaua electrică centralizată îi oferii energia cu 1.70 lei/Kw dis· 
ponibil şi pc zi plus 2 lei K,woră„ 

In această ipoteză 
B = 87 50 lei după cum am văzul 

-, B, = 1.70 X 365 = 620 
p = 0,50 după e\'aluarea din cazul anterior 
p 1 = 2.00 lei.'K wo 

deci aci 81 = 8750 - 620 = 8230 
p, = 0,50 - 2.00 -- 1.50 

Semnele lui 8, şi p, ne indico că suntem în cazul I c al dis-
cutiei noastre. Timpul critic: rezultă din abacă SBU numeric prin 

T 8230 --oo , = -.;.- :> - ore 
c 1.50 -

şi deci sub o utilizare a pulerei disponibile de 5500 ore ar.ual 
se impune fără nici o altă discutie, udoplureo şi din punct de 
,·edere a rcntabililă/ci a productiunci centralizate, odică racor· 
darea la reţeaua vecină de obonat. 

Considerafiuni genll?rale de ayut în vedere la discutiunea 
asupra centralizlirei productiunei rmeroiei şi mlsuri 

de luat în practicii 

1. Precizarcp ca tn anumite cazuri chiar de rentabili/ale 
fn ipoteza produc/iunel dcscen/ralizate este oarba r.umai de 
si/ua/iuni /=olate. 

Am văzul În_ discuţiunea de mai sus că sunt onum2 cazuri, 
în practico, când trecând peste celelalte consideraţii (tehnice, 
de ordin general, etc.) ce toule pledează pentru odo?Jtarea pro· 
ductiunei centrnlizale, s'or păreo di consideratiuneo vitală a ren· 
tabilitălei s'ar pronunta categoric pentru adoptarea soluUunei cu 
productiune descentrglizolă. 

Trebue precizat Însă că e vorba de cazuri cu totul rare fără 
importanto şi pur şi simplu de o renlahil!lale locală olâl în spatiu 
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cât ş1 m timp. O concluzie de rentabilitate în o. anume localitate 
nu poate fi adoptată şi pentru altă localitate: 'chia de ar fi vorba 
de aceleaşi condiţii. Dar cea ce ·e m~i impo~taqt : o concluzie de 
rentabilitate în avantaj':ll produc(i\].nei descentralizate poate să nu 
aibă valoRre pentru ~ceiaşi l_ocalitate şi acelea~i conditii, într'un 
timp relativ foarte scurt. Interesant e deasemeni că schimbarea 
condiţiunilor de rentabiHtate se fac. totdeauna în avantajul pro· 

- • 
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~ 
t • , ... 
~ 
~ 
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• P' l<w „; f /'„"/,,.;; J 1 

n " n ( „ ~en/.r„/1',c"I•} 
l'L -

ductiunei centralizate, dat fii:id că cu tiMpul orice extensiune· şi 
consolidare a .unei productiuni şi- inai ales unei distribu1iuni cen· 
tralizate, contribue la ameliorarea ş_i asigurarea ~ cond·iliunilor .. --de 
diştribufi9.ne . de energie. . 

. 2. Posibilitatea .de mărire a zonei de renlabilitafe fn avan· 
tajul centra{izărei prin condiţiile de. tarif ar ei 
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Pentru 8 explica această afirmotiune atât de importantă să 
ne referim la conditiile de tarifare şi costului de revenire a ener· 

glei în diferite ipoteze. 
Spre simplificare om adoptat reprezentarea grftfică în fig. ~· 
Se vede în acea diagramă, care corespunde aproape um· 

formitlitei cazurilor practice : 
Dreapta a reprezintă pretul de revenire a energiei pe re· 

teaua centralizată, în care ordonata initiala la T = O este costul 
anual fix, independent de consumotie. 

Dreapta b reprezintă pretul de revenire la abonat î~cazul că 
şi·ar produce singur energia (producţiune descentralizată). 

Dreapta c reprezintă pretul de revenire abonatului la un 
tarif cu un termen, cum de obicei reteaua de distributiune centra· 
lizată of eră obonatului. Această dreaptă se determină în practică, 
ca pentru timpul m'ediu de utilizare T 1 a puterei racordate la 
abonat pe baze de statistici, ordonanta dreptei c să fie MT 1 aceiaşi 
ca a dreptei a, cea ce determină tariful fixat pe K \\'.Oră. 

Dreapta d reprezintă pretul de revenire abonatului la un 
tarif cu doi termeni: un termen fix pe Kw disponibil (ordonata 
iniPală a dreptei d) şi unul pro~ortional cu consumatiunea. Această 
dreaptă se determină a trece deasemeni prin punctul M mai sus 
definit corespunzător timpului mediu de utilizare a abonatului. 

'Jn urma celor expuse constatăm : 
ln cazul tarifului cu un termen oferit de reteaua de distri· 

butlune timpul critic de utilizare sub care productiunea centra· 
lizată se impune este T, dat de intersectla dreptelor c şi b. 

Observăm din figură că în cazul tarifului cu doi termeni 
timpul critic esie T.1 dat de intersectia dreptelor d şi b şi în orice 
caz timpul critic în această ipoteză este mai mare ca în cazul la· 
rifului cu un termen şi anume timpul T 1 este cu atât mai mare cu 
cât dreapta d se apropie mai mult de realitate, adică de dreapta 
a, deci cu cât pretul pe Kw disponibil este mal mare şi cel pe 
Kwo mai redus. Dar nu numai atât, el prin adoptarea tarifului cu 
doi termeni se poale ca , punctul M să fle admis mai spre dreapta 
cu un risc mult mai mic pentru adminlslratla retelei centralizate 
întru cât dreapta d este mult mai aproape de a, ca dreapta c co· 
respunzătoare tarifului cu un termen. Concluzia este ded că prin 
adoptarea tarif ului cu doi termeni se poale mi!ri intervalul de 
durata timpului de utilizare fn care distrlbu/i~ centralizaW se 
impune. 
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Tariful cu doi termeni nu convine fotă de tariful cu un termen 
acelor abonafi ce utilizează foarte putin puterea racordată, dar 
acestor abonati ce atât mai m'tilt nu le vor conveni a-şi produce 
singuri energia. 

3. Cazuri speciale de rentabi/ifafe de racordare la o re/ea 
centralizată. • 

Sunt cazuri când se impune a ne produce singuri energia, 
cu conditia de 8 ne racorda şi la o refea centralizată. 

~ Voi ilustra această afirmatie prin citarea următorului exemplu 

' ' f ... 
' 
~ 

' ~ 
~ 
·! 
~ b \.; 

- --

concret : Fie de exemplu un centru de utilizare de energie elec­
tri~ă pentru s'copul de luminat şi care se găseşte între următonrele 
posibilităti : 

I -

A·şi procura . singur energia cre'iându·şi o centrală hidro· 
electrică ce e posibil în vecinătate, ori o, se racorda la o retea 
centrală ce trece prin apropiere. Centralo hidroelectrică costând 

1 
prea mult şi timpul de utilizare ~l instalotiei de uminot fiind 
foarte :redus rezultă la prima vedere că or fi moi avantajos a se 
procura energia necesară acelui centru de la ·reteouo centralizată. 
TotuşLconstruindu·se uzina hidroelectrică şi racordându-se în paralel 
cu reţeaua vecină se măreşte la maximum Utilizarea acelei uzine, 
se reduce deCi Io minimum posibil pretul · de revenire a energiei · 
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respective şi deci iii. astfel de conditiuni se impune construirea 
uzinei hidroelectrice şi din punctul de vedere a rentabllită/e1 

imediate. , 
4. Utilitatea cerifralizărei dislribu/iunei de energie. 
Am vorbit până acum referindu-mă mereu la două notiuni 

distincte : centralizarea de producfiune o energiei şi qenfralizare 
de disfribu/iune sau dislribu/iune centralizată. 

Este interesant a se preciza că de cât ori verbim de centra­
lizarea energiei electrice în practică, trebue înteles uneora pnma 
notiune, dar de cele mai multe ori ne interes~ază cenfralizârea 

disfribu/iunei. 
ia Intelegem prin acensta o retea electrică de dislributiune 
cât mai întinsă şi in legăturii cu cât mai multe retele vecine, 
făcând un toi comun. Această retea care centralizează prin urmare 
dislribu/ia energiei este alimentată de una sau mai multe cen­
trale electrice t1şezate fiecare acolo unde dictează de obicef 
consideratiile de combustibil, exploatarea ele. upropriindu·le· cât 
se poate mai mult de centrul c:1e consumatiune. O astfel de retf:!a 
ar putePI culege toată energia naturală disponibilă pe întinderea 
ei, sub formă de uzini hidroelectrice, uzini consumând combustibil 
eflin chiar la originea lor etc. ln fine o dstf el de retee poate evita 
orice transport ori mişcare de combustibil. Rezerva generală a 
întregei rctele va fi localizată in una sou câteva din uzinele sale, 
fără a mai fi nevoe ca fiecare din acele uzini individuale să-şi 
aibe rezerv8 sa proprie, cea ce conslitue marele avantaj al centra­
lizărei. Ar ti o eroare t1 se întelege totdeauna prin centralizarea 
energiei electrice o unică marc uzină care singură să ali­
menteze reteaua. O astfel de uzină se impune numai alunei când 
nu sunt la îndemână alte surse naturale de energie ori de corn· 
bustibil în regiunea respectivă. De asemeni mai multe centrale 
pe o aceiaşi retea servesc de minune spre a asigura distributlunea 
în cazul când o parte din relea sau unele din uzini ar suferi 
accidente trecătoare. 

De altfel ideia unei fle/ele cenlra/izată de disfribu/iune se 
aplicii în practica industrială pe o scară din ce în ce mai întinsă. 
E suficient în aceastc ordine de idei a cita exemplele : 

Paris care până acum ca. 15 ani aveă alimentat fiecare sector 
al oraşului în parte de la câte o uzină separată, a simlit nevoia 
ulterior a se adopta ideia centralizărei în două mari uzini, una 
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Id Nord (St. Denis) şi alta la Sud, pentru ca apoi în fine tofltă 
regiunea Paris să fie înglobată în o singură mare retea alimentată 
în mai multe puncte între care . cel mai important îl formează 
uzina dela Oenevilliers (caracterizatd. prin o putere instalată de 4 
turbodinamuri a 40000 Kw). 

Berlin care-şi tivea o. retea unică a cărei producliune era 
centralizată în principala uzină dela Moabil, a fost montat totuşi 
în paralel cu reteaua uzinei Golpa a cărei rază de actiune este 
mai mult de 100 Km . 

. Mai adaugăm că aproape toalii Eloe/ia este străbătută de o 
mare retea de distributiune, formată din diversele retele în legă­
tură între ele : toată /falia aproape, din dreptul Romei şi până 

la frontierea Elveliei are o reţea de distribuliune unică, cea mai 
mare parte a Germaniei este presărată de nstrel de retele centra· 
lizate ele. 

5. NecesilalF:a pentru, Stal de a asigura cât mai muli 
centralizarea produc/iunei şi f11 special a deslribu/iunci. 

Pe consideratiile generale economice ce am expus am văzut 
că interesul Statului şi al Socictătei în care trăim. este ca centra· 
lizarea prod'uctiunei şi în sp~cial a distributiunei să se aplice cât 
mai intens. 

' . 
De aci rezultă măsurile de luat. 
a) Toate întreprinderile de distributiune electrică pc acest 

·principiu să se bucure de toate avantajele întreprinderilor de in­
teres public. 

b) Să ~e reglementeze conditiunile tehnice încât să permită 
ca diversele reteli să facă cât' mai uşor joncliune între ele (tipuri 
de voltaj, frecventa unică etc.) 

c) Să se asigure pe cale de reglemente şi legi, tot con· 
cursul În fuc{ionarea şi extensiunea unor astfel de relele cen­
tralizate ta de exemplu : siguranta în poza liniei pe terenurile 
publice şi chiar pe cele particulare, recurgându-se la rigoare, 
dacă nu se poate altfel, chiar la principiul -exproprierei ca şi 
pentru căile de interes public, siguranta în obţinerea combustibi· 
lnlui dela întreprinderile din tară etc. · 

d) Statul care nu este interesat de o renlabilifale imediată 
şi lo~a/ă, ci numai de una generală şi definitivă, poate ·şi este 
în interesul său a lua măsuri pe cale de reglemente ·şi legi, 
de a încuraja pe consumatorii de energie să · adopte principiul 

4 
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produc/iunei cent ralizafe, ca de exemplu introducând taxe pe 
orice' productiune de energie descentralizată şi acordând prime 
pe productiune de energie fără combustibil (uzini hidroelectrice) 
ori cu combustibil inferior, pe energii procurate din distributiuni 

centralizate etc. 
6) /mobilizarea de Capi/a/. 
Tot în legătură cu rentabilitatea se pune şi chestiunea imo· 

bilizărei de capital, care este necesar fiecărui abonat în caz de 
productiune proprie, considertttiune care oricum ar fi rentabilita~ea 
pledează din fericire pentru productiunea centralizată. 

Şi în general suma totală investită în maşini şi instalalii 
descreşte cu atât mai mult cu cât productiunea e mai centralizată. 

7. Necesitatea fn/iinjărei unui organ fecnic de control ce 
să asigure justa examinare a fiecărui caz, este de rigoare, când 
se pune in discutie chesliuneo productiunei energiei. 

Un astfel de organ ar avea de ex1min3t rentabilit3f2a re· 
lativă a acelor două ipolez~ şi va observa ca o::ă fie introduse in 
calcule toate elementele, astfel ca comparaţia să fie realmente 
posibile. 

Necesitatea unui astfel de organ se evidenţiază când am. 
observa, că sunt intreprinderi C!lri deduc preţul energiei numni 
din acela al cheltuelilor de ex!'llofttare (salarii, combustibil, ele.) 
neglijând cu totul amortizorea, dobândo ele. L'l mai toate centra· 
lele Statului, comunelor ori judetelor, bugetul se confundă corn· 
piei cu al autorilătei df. care depinde, Încât este imposibil a 
deduce exact costul de re\'enire a energiei etc. 

Numai În urma unei examinări minuţioase a unul alare organ· 
de control, s'ar puico da autoriza,io de construc(iune de centrale 
pe principiul descentralizărei distri butf unei energiei. 

CONCLUZII 

ln conseclntă spre a numai repeto principiile enuntate, mă 
voi mărgini numoi la a preciza ideile oe le propui a figura in 
mofiunea ce se va adopta n.supra Problemei energiei şi anume : . 

• Se :onstată că consido.ratii de ordin tehnic şi de ordin , 
.economic general pledează pentru centralizarea productiunei. şi 
„dlstributlunei energiei şi că numai consideratiile de rentabilitate 
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„în cazul'i cu totul rare izolate şi temporare, pot conduce la 
/ 

„adoptarea prcductiunei descentralizate. 
„Se constată că centralizarea pmducjiunei şi mai ales dis· 

„ tributiunei energiei este de un grav interes pentru Stat şi comuni· 
„tateo în care trăim, chestiunea fiind în directă lrgăturii cu utili· 
„zarea rotională a combustibilului. ln consecintii se impune ca 
„Statul pe cale de legi şi regulamente s8 dea tot concursul osi· 
,,gurărei desvollărei principiului ccntralizărei distributiunei elec· 
„ trice prin : 

a) „decretarea de interese publice a astfel de intreprinderi 
b) „reglementarea conditiilor tecnice ge11erale de functionare 
c) „a da toi sprijinul unor astfel de întreprinderi in procu· 

nrareo terenului de poză a retelei, recurgându-se chiar la princi· 
„piui exproprierei dacii e nevoe. 

d) nlncurajarea productiunilor de energie fără combustibil, 
na distributiunilor centralizate etc. 

I 

e) „lnfiintarea unui organ de control ce să a5igure o exa· 
„minare obiectivii a comparatiei între cele două ipoteze de pro• 
„ductiune a energiei În fiecare caz particular . 

• • • 
Pe această cale credem că chestiunea atât de neglijată deşi 

de importantă vitalo, a centralizărei productiunei şi distribuUunei 
energiei, se va pune pe baze serioase şi În orice caz nu va mai 
fi abandor.atii întâmplărei şi lăsată fără nici o normii u11il~ră de 
urmat. 
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,CONTRJBUŢIUNE LA S1'UDIUL DE ORGANIZARE 
A CAILOR FERATE. 

CONST. RAILEANU 

Consideratii generale.-Principiilc bune de organizare nu 
sunt suficiente pentru o realiza un serviciu salisfăcător În o ad­
ministrafie. 

De aceia s·au văzul admlnislra(iuni având aceiaş organiza\ie 
dând rezultate cu lotul deosebite. Cauza stă în condiliunile diferite 
În care administraţia esle pusă să lucreze atât ca mediu exterior 
cum sunt deprinderile politice, des\'oltareo productiunei, În speciei 
a industriei, cât şi interior precum numărul şi pregătirea persona· 
lului etc. de acei1J, o schimburc de organizare nu ar fi hotiirâ· 
foare În mersul căilor noastre ferale. 

lntr'adevăr, adminislraliunea căilor noastre ferate a primii la 
începutul anului 1919 o modificare insemnotti prin crcorea Direc· 
liunilor regionale, tinzând a se realiza principiul de descenlrolizare, 
aplicai de muli la alte adrnlnistrotii mad de cale ferată. 

Schimbări şi mulări numcroose de personal au fost pro· 
vocale de această modificare. Fireşte multele nemullumiri avute 
au contribuit la descalificares nouei organizări şi la scăderea ron· 
damentului muncei la căile ferate. 

Rezumând constatările cele moi frecv~nte În starea actuală 
a căilor noastre [erate au adus urmiitoarele obiecliuni nouei or­
ganizări. 

1• Personalul de serviciu executiv, cu multă experientă a fost 
luat dela exercltiul serviciului şi dus în posturile noi create de 
directie, lăsând la lucru personalul nou fără experientă suficientă 

/ 
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şi suprapunând astfel tocmai în această epo:ă de lipsă de mij­
loace materiale pentru cah ferată şi lipsa de ştiinle de folosinlă 
chiar a mijloacelor restrânse. 

2. Crearea de prea multe direclii, servicii, birouri, au produs 
o ri~ipă de energie prin o corespondenlă inutilă şi fotârzietoare. 

3. Descentralizarea este numai aparentă ; de fapt Direcliunea 
generală prin serviciile sale centrale impietează în serviciul exe· 
culiv al Direcliunilor regionale m~IÎ mult de cât înainte de războiu, 
când ESau numai inspeclii pe specialitate. 

4. Influenta rea ·a pntidelor politice este după război mai 
manifestă ca'nainle, şi din această cauză schimbări dăunătoare 
bunului mers al exploatărei se produce pe întreagff scară a pcrso· 
naiului căilor ferate. 

I • 

5. Lucrările ca şi furniturile sunt adeseori influentate de in· 
lerventii păgubitoare adminlstraliei ciiilor ferate într' o măsură mai 
mare ca înainte de războiu. 

Autonomia Ci1.ilor Ferate. - Dorinta exprimată de in· 
ginerii români în congresul din 1921 la Inşi me nevoie de oare· 
care precisare. 

. Autonomia administratlunei căilor noastre ferate poale fi 
largii aprppiindu-se de autonomia Băncei Nalionale - care de şi 
institulie particulară are la buza aclivili'itei ei dreptul statului de 
a emite monetă, sau din potrivă foarte restrtinsă, cum e aşa zisa 
autonomie dinainte de 1901. 

Nu e suficient un consiliu de administratie şi un buget se· 
parat pentru o înlătura relele semnalate mai sus : între 1892 şi 

1901 de şi am ovul aceste două condilii, rcteaua căilor noastre 
ferate nu s'a desvollat de cât foorte încet, ca şi înzestrarea celor 
existente. 

Dacă membrii consiliului de administratie nu suni intcresafi 
material, cum sunt ncei ai industriilor private, ai băncilor, în des· 
voltareo căilor ferate vom avea Con~Hiul de Administratie dina· 
inle de 1901, de care 1:1nul din czi mai b:mi Direclori Generali 
ai Căilor ferate nu se ·sfia a-i orii ta neutililateat . ' 

Altă condilie este ca ocei membrii Bi Consiliului de Admini-
stralie să nu fie emanatiunea cluburilor noastre politice, căci ~or 
vicia recrutarea, înaintbrea şi pedepsirea personalului care ră­
mâne supus ostfel flucluatiunilor politice ale guvernelor ce se 
perindează atât de des la cârmo 1ărei. 
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Principiul cardinal ol organizărei căilor noastre ferate trebuie 
să fie a adopta aceleaş norme care aduc prosperitatea în indus· 
triile private. 

Autonomio trebuie să fie ca şi acolo cât moi complectă şi 
reală, întregul personal începând de la Directorul General sau 
Preşedintele Comitetului de Direcţiurae, angajali -cu contract şi 
scoşi de sub regimul actual arbitrar al numirilor şi destituirilor 
sub diferite denumiri. 

Comitet de Direcfiune. - Organizorea cu ulf Director 
General şi unul sau mai multi sub-directori genernli este rămăşită 
ale vechei organizări centralisatoore în o singură Direcliune 
Generală părăsită azi mai la toate a<lminislra(iunile mari de căi 
ferat~. I 

Din cauza necesitatei de responsabilitate personală a greu· 
tătii de a avea un om cunoscând toote ramurile unei vaste ad· 
ministretiuni ca a căiloJ ferate, se preferă a avea l directori cen· 
trali formând un comitet de direc(iune şi având puteri egale pentru 
cele trei romuri : 1) explootare (mişcare, tractiune şi lucrări) 2) 
technica (lnlretinere, constructii) şi odministrotia (personal şi 
celelalte serviciuri). 

Unificarea neces,uă se obtine prin comitetul acestor trei Di· 
rectiuni centrale sub preşedinlia celui mai vechiu. 

Descentralisare. Divisiunea erarhicl. - lnllnderea re· 
telei noastre ferate de circa 12.000 km., ne impune descentra· 
lisarea şi divisiunea erarhică în inslan/e : Direc\iune centrală 
(uno), Direcliuni regionale (mai multe). 

Dar creare~ de lnslan/e trebuie redus§, după experienta 
f8cută În olle administratiuni de căi ferate, pentru a nu avea or· 
ganizare complicată şi oneroas;. · 

Se recunoaşte în general că trebuie admis, fie 2 instante : 
a) Minister şi Direcţiuni co în Bovaria, ior inspectiunile nu 

sunt instante administrotivc ci numoi organe executive şi de con· 
trol cuprinse în Direcţiuni, dar scpardle după specialitate (tracti­
une, mişcare, 'Înlrelinere şi lucrări); sau b) _Direc/iune centrala 
(generale şi Directiuni regionale). 

OrganizBrea cu lrei instanţe f.1inisler, Direc/iune generalâ 
şi Direc/iuni regionale, odică trei instante in loc de două da 
loc la compli 1.:ări, înlârzieri şi cheltuieli. 

ln oceastă privintă experienta mică din tera noostrij ne aratij 
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conflictul tacit sau mărturisit între cele două instante dintâi, tot· 
dea una în paguba bunPi exploatări a C. F. R. 

Administrafiu~c comerciall şi biurocraticii.-Explon· 
tarea căilor ferate de către Stat este totdeauna acuzată de a fi 
biurocratică, adică unde funcfionarismul cu spiritul formalist preo· 
cupal de raport şi adre_să mai mult de cât de rezulta/ul practic, 
se desvolto în mod vertiginos. Simlimântul datoriei, zelul de muncă, 
interesul pentru administrafie nu ·poate fi stimulat în ad-fia căilor 
ferate, lipsind interesul privat, fiindcă în special la noi până acum 
înaintările se ob(in prin alte mijloace. 

Administrafia căilor ferate trebuie să fie impregnată de spi· 
ritul întreprinderilor privale: funcfionarii să fie pătrunşi de spl· 
ritul ecopomic bine înfeles, fiindcă astăzi mai ales scopul prin· 
cipal al căilor ferate este a realiza lransporlurile etil mai multe 
cu minimă chelluială. Aceasta este norma adminislrafiei corner· 
ciale. 

fZvidenl ~ă aceste norme trebuie să fie puse în armonie cu 
desvoltarea · generală economică a fărei. Exageriirile în sensul 
din urmă sunt dăunătoare şi compromit exploatarea de Stat. 

De aceia, nu pufini sunt aceia, şi cu mult temeiu, cari cer 
şi la noi exploatarea căilor ferate prin inifiafiva privată. 

Nu intră în cadrul prezentei comunicări, de a .examina aceast8 
problemă care poale foce obiectul unui studiu special având în 
vedere starea linanfelor Statului după răsboi şi greutăfile de re· 
faceri în toate ramurile ce nu pot cădea decât in sarcina stolului : 
adminislrafia, armata, justiţia. 

ln organizarea detailată ce se ra~e prin regulamentul de 
aplicare a legei, trebuie avut :n vedere în lot momentul principiul ; 
a evita complicaţiuni şi multiplitatea serviciului şi birourilor. 

- Trebue semnalat că condiliunile grele ale viefii după răsboiu 
au adus o mare perturbare în organizarea de detaliu al căilor 
ferate. Pentru a spori lefurile pe cale indirectă s' a înmulfit numărul 
funcfionarilor superiori şi mijlocii şi s'a redus mult a funcfio· 
norilor subalterni. 

Va trebui să se revie asupra acestei greşeli, salariile trebuiesc 
sporite în raport cu valuta, dar nu în mod artificial f'ducând dezor· 
ganizare prin a încredinfa unui funcfionar mijlociu sau subaltern şi 
nepregătit o sarcină superioară. 

Se vor provoca nemultumiri dor se va însănătoşi adminis· 
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tratiunea şi fiecare va trebui să înteleagă că e mai preferabil a fi --­
plătit ca impiegat, aşa ca să poti trăi convenabil, de cât a avea 
titlu mare şi salar ce obligă ]a privatiuni vecine cu mizerie. 

In această ordiile de idei, să reamintim că în orgenizarea 
căilor ferate din Bavaria s' a prevăzut o reducere de 51 °Io a func-
tionarilor superiori şi 42° 'o a functionariJor mijlocii. · 
, Simplificarea şi reducerea ·formelor şi corespon-
denţa .inutill.-Suntem obişnuiţi a auzi Ja fiecare. moment că la 
căile noastre ferate nu avem personal suficient aşa că o propunere 
ca cea mentionată mai sus ar părea fără întele!?. Acelaş lucru 
se spunea şi'n Bavaria, dar stadiul amănuntit de căire oameni ce 
nu căutau popularitate şi cun~şteau novoile căil,or ferate, a adus 
rezullate minunate : s'a redus birouri ce făceau corespondente 
inutile pentru a arăta co a1 numere multe la hârtii intrate şi 
eşite, s'a introdus metoda formularelor, nolitelor, arhive, la expe· 
dieri etc. a căror detalii ne-ar scoate din codrul acestei comunicări. 

Precizarea atribuţiunilor şi a competinjei. - ln actuala 
organizare a 'căilor nom,lrc ferate, atribu(iunilc sunt pulin preci· 
zale : limitele intre administrotiunca cenlrolii (generală) şi cea 
regionBlă greu de tras, sunt totuşi necesBre .. 

Intr'adevăr din această cauză, de exemplu oceiaş lucrBre 
cade în competinltt directiunci centrale. de niişcBrc şi a serviciului 
de mişcare regional, de unde rczullii ordine, contrndic\iuni, timp 
perindat şi odală cu personal mai numeros, cheltueli mal mori. 

Reducerea instan/elor şi limitarea competintei lor .pe cBre 
le·am anuntet, ou mnrc importnntii pentru înlăturarea risipei de 
m~ncii şi realizurca exploBtărei economice. 

O ii:itreagă educaţlune ndministrotivă este de făcut În ace::.t 
sens la căile ferale : in'if Bn1cle locnle, (Direclia regională) care 
poate hotărî mai cu compelin\ă în o chestiune unde trebuie sit se 
tină seamu de condifianile locule, nu trebui~ să mai intervie la 
instanta superipBrii, DircctiB Centrală, fiind-că aceaste aduce în· 
târzierc fără folos, în care Directiunea Centrală pusă În siluaUunea 
grea a se pronunt:i fără a avea timpuJ să examineze în condi· 
ţiuni bune, problemele. 

Sistemul de rapoorte de acoperire trebue Înlocuit cu în· 
structi de studii, de hotărâre şi de răspundere. 

Dar la acestea nu putem ajunge de cât prin fixarea compe· 
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tintelor, prin .Perseverantă mai ales din p::irteJ Directiunei centrale 
în acest sens. 

Instrucfiunea practicl a personalului -Orice organi­
zare nu valorează' de cât prin pregătirea muncei şi inteligentei 
functionarilor de toate gradele şi de aceia trebuie să se prevadă 
conditiunile de recrutare pentru toate gradele de functionarl. 

In Germania, ca şi la noi la ofiterii de stat major, se cere 
pentru func(ionarii superiori a face un stagiu_ de un an cel pu(in 
în toate ramurile serviciului exterior. Un profesor şi mare inginer 
constructor, face stagiu de şef de gară în vederea situatiunei 
de director în administraţia căei ferate. ' 

Această dispozi(iune intro~usă în lege, ar permite ad· tiei 
căilor ferate a avea de unde alege pentru posturile mari, unde 1 

se· cere cunoştinta mai multor servicii sau chiar a tuturor. 
' Asupra instrucliu.nei practice a persOnBlului mijlociu şi su· , 
perior nu mai insist fiind r~cunoscut şi existând un început de 
realizare în ad·lia noastră. 

Comisiuni consultative. - Viata economică a tărei fiind 
atât de strân:;ă de aclivilaten căilor ferate, Comisiuni consultative, 
sunt alipite în străinetate atât pe lungă Directiunen centralii cât 
şi pe lângă cele regional~ şi dau posibilitate intereselor co· 
mertului, industriale, agricole şi altele să-şi spună păsurile lor. 

Consiliul de adminislra(ie a căilor, ferate reprezintă intere· 
sele ad·tiei şi nu trebuie confundai cu ~cele comisiuni care se 
întrunesc rar şi nu provoacă cheltuieli pur onorifice. 

Sunt necesare şi la directiunile regionale intru cât c.unosc 
mai bine interesele locale. 

DESIDERATE. 

Autonomia căilor ferate să. fie cât moi complectă. şi reală. 
Eliminarea influentei politice de partid atât la personal cât 

şi la lucrări. \ 
Organizarea obs~rvând cât de mult pr.incipile industriei pri· 

vate : simplificareă şi reducerea formelor în vederea rezultatelor 
practice. 

Delimitarea precisă a atribuţiunilor. 
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ASUPRA RECONSTRUIREI DEFINITIVE / 
A PODURILOR DE CALE FERATA DISTRUSE 

PARŢIAL SAU TOTAL 

CONST. RAILEANU 

Starea podurilor dupfi rlsboi. 

ln timp'!.11 răsboiului ou fost mulle poduri unei~ deteriorate 
iar altele distruse complect atât în vechiul regat cât şi în provin· 
ciile alipite, mai ales in Bucovina·. 

În afară de ace~le suni poduri vechi construite acum 40-50 
ani pentru maşini mult mai uşoare de 11 tone pe osii şi 40 tone 
total, cârd astăzi avem multe locomolive cu 17 tone pe osie şi 
c!e o greutate foială de 84 1one. 

Penim o idee mal precisă dăm o clasare a liniilor din ve· 
chiul regHI care ou cqle mai multe poduri distruse: 

poduri 
distruse lun~mca 

1. Linia Bucureşli·Buzău·MiirăşeşO· 
Tecuci 1'.5 1953 

2. Linia Feteşti·CernBvodă . 1 420 
3. linia Plo:şti·Predeal . ·. . 11 320 
4. „ BucureşU· Giurgiu . 5 241 
5. „ C omă:t2şti-Palanca 5 62 
6. Poduri isolate pe diferite linii pe 

râurile Argeş, Olt, Ollet, Bahna, Gura· Văi, 
lalomila. 18 977 

Totaluri . . 53 3873 mL 
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Reconstruirea provizorie. 
I 

TQate aceste poduri, În afară de podul p2ste Borcea şi peste 
Siret. au fost reparate provizoriu de inamic, iar în momentul re­
tragerei la sfârşitul anului 1918, armata duşmanii a distrus din 
nou podurile pe !inia Bucureşti·Oiurgiu, Buzău-Mărăşeşt~ şi altele. 

Aceste poduri au fost reparote de Directia de Constructie 
rlin căiie ferate, tot provizoriu, la începutul anului 1919, pentru a 
deşchide cât mai repede circulatiunea pe liniile noastre ferate. 

Tot În acest an, s'a început provi1oriu podul de cale ferată 
peste Siret la Cosmeşti de 480 m. lungime, amenajat pentru a 
servi şi şoselP.i, El a fost :erminat la începutul anului 1920. 

Pentru reconstruirea podului peste Borcea, s'a trimis )a în­
ceputul anului 1919 o misiune În America şi Anglia În sperantă 
că se va putea angaja reconstruirea acelui pod şi eventual şi a 
celorlalte, În lările străine care au suferit mai putin de pe urma 
războiului. 

Din cauze, mai ales din ordine financiero, nu s'a putut an· 
gaja în acel on nici reconstruirea podului peste Borcea, nici a 
celorlalte poduri. 

Reconstruiri definitive. 

Pentru reconstruirea definitivă a podurilor s'a întrunit de către 
Directiit de Constructie (D) din căile ferate un program şi proecte 
Începând cu podul peste Borcea. 

Dar tot din cauza situatiunei grele financiare, Guvernele nu 
au pus la dispozitie fondurile necesare pentru o reconstructie reped~. 

Reconstruc1iunile din 1919, 1920 şi 192l. 

Fabricile străine de poduri din Anglia, Belgia, Franta, că· 
rora ne·crn adresat, nu primeau plăti în bonuri de tezaur. Ale· 
lelierul de podur~ dela Reşita a fost ocupat în cursul anului 1920 
cu fumiluri, iar în 1921 cu executarea podului dela Borcea. ~ 

Cu toate deficultă(ile de transport în cursul anilor 1919 şi 
1920, s'au reparat definitiv 13 poduri în vechiul regat de o lungime 
totală de 368 m. I. ·peste Ialomiţa, Sabaru1 Argeş (o grindă de 
64 m). şi altele. 
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' In cursul anului 1921 s'a termbat podul peste Borcea şi 
alte 11 poduri. 

In rezumat, până la sfârşitul anului 1921, s'au reconstruit 
definitiv 24 poduri din 53 pentru o lungime de 956 m. L 

Interveniri pentru acordare de credite. 
I ' 

Directiunea de Constructii din căile ferate a intervenit, prin 
numeroase memorii şi rapoarte, pentru deschidere de credite şi 

angajări de lucrări, arătân::l că chitn dacă costul lucrărilor e 
mare, - 175 milioane -- şi garant ia circulatiunei pe căile ferate 

· la poduri ca cele peste Olt, Siret, Argeş, Prahova, reclaniă con· 
struirea definitivă a p:ldurilor chiar cu preturile actuale ale male·· 
rialelor (memoriul din 3 Noem.brie 1920 adresat Ministerului de 
Comunicatii). 

Poduri construite în 19Zt. 

ln cursul anului 1921 - Sepleml,rie - s'a reparlizul din 
creditul de 400 milioane, pentru reconstruireo po:Jurilor, 90 
milioane. 

Asupra occslui credit se începuse de Directia de Con· 
slructie, lucrări după autorizarea organelor im~diul superioare, 
la moi multe poduri boltite: Milcov, Bu7.ău, Cotman şi altele. 

Tot în ocest an s'a controclat reconstruirea podurilor defi· ... 
nitive la 20 poduri, din care 6 poduri in bolti de beton de 52'; 
m. I. şi 14 poduri grinzi metalice, un loial de 1423 m. I. 

Poduri boltite în beton. 

Podurile bollite în beton simplu sau armilluri de fer, (re-
d 1 v 

usa numai unde eforturile de tensiune erau mai mari ca cele 
admisibile, ori unde înăltimea disponibilu şi terenul de fundotie 
permiteau) au înlor.:uil podurile metalice. 

Astfel pe linia PJoeşti·!lredeaJ, între Buşteni şi Sinaia, un 
tablier metalic de 30 m deschidere, grindă mililoră, a fost înlo· 
cuit cu o boltă de beton. 

Pe linia Buzău-Mărăşeşti, Jo podul peste Cotman, o grindă 
de 20 m. a fost înlocuită prin o boltă de beton. 

Tot oşa este în curs de executa.re podul peste Buzău, con· 
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struirea unui pod boltit, şase bolti de 50 m. pentru două linii 
ferate, în locul podului metalic parte distrus, porte insuficient 
pentru locomotivele grele actuale. . 

De asemenea s'a terminat pe oceeaşi linie podul peste 
Milcov, cu trei bolti: una centrală pe 31 m. lumină şi alte două 
laterale de 29 m. lumină. Detaliile de constructie vor face obiec· 
tul unui arUcol ce se va publico deosebit. , · 

Relevăm că această solutie a costul circo23.000 lei m. 1. de 
pod, pe când un tahlier metalic ar fi revenit Io 25.000 lei m. I. 

Aceste diferente de cost în avantogiul podului de beton, 
s'a realizat şi prin procurarea materialelor în conditiuni avan· 
tagioose şi anume : 

Cimentul 600-900 lei tono. 
Petrişul 31-40 lei m.c. 
Nisipul 20-26 lei m.c. 
Lemnăria pentru cinhe- 150 lei m.c. 

Aceste materiale au fost aprovizionate direct de către Di· 
rec\iuneo ele Construclii, iar execu\iunea propriu zisă (mână de 
lucru) a fost dală separat pe cale de licita\ie. 1 

Această procedare -a dat bune rezultate ob\inimdu·se în· 
semnate reduceri de cost prin înlăturarea preten\iuriilor intre· 
prinzotorilor, motivate de scumpireo materialolor şi dificultăli de 
transport pe C. F. R. , 

Costul tonei de fer montat gata conform co.ntracteldr cu 
fobricile din tară este 11.500 lei, Io care se adaugă cheJtuelile 
de văpsire, lemnărie ; şi cum pe _metru linear intră l tone, revine 
25.000 lei, idr pentru po~ul întreg de 100 m. revine o economie 
de minumim 200.000 lei. 

Pe aceeaşi linie Buâiu-Miirăşeşti este în curs de execu· 
\iune în anul acesta, podul peste Râmnic cu 3 bolti în beton, ca 
şi la podul Milcov de unde se utilizează cintrele, precum şi po· 
durile boltite de la Oreava şi Sliinic,'bolte de câte 15 m. 

Toate aceste poduri boltite au fost Cţtlculote după metodele 
teoriei elastiCP, presupunând 2 locomotive de 5X20 tone= 100, 
tender de 31~'---5 = 45 şi vagoane de 2X15 = 30 tone. Trovolile 
admise în beton sunt · după circularea austriacă cea mai nouă. 
Astfel pentru podul Milcov s'a admis lu bolta de 31 m. un tra· 
valiu de 23 kgr./ cm 1

• 
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Executarea boltilor s'a făcut pe cintre rigide, turnat în sec­
toare aşa că la descintrare s'a obUnut tasări minime. 

Săgetile măsurate la încărcări cu 2 locomotive m~ au trecut 
de 0,6 mm. pentru boti de 31 m. ) 

Feta aparentă a betonului este ohtinută turnând în cofraje, 
odată cu interiorul boltei, un mortar cu praf de piatră de 3-6 
cm. grosime, fm mând un bloc cu beton ; după decofrare se 
cioplea cu punta sau buearda şi s' a obtinut un aspect satisfăcător. 

Astfel s'a evitat chell~~lik considerabile ~astă-zi, ce ar fi 
rezultat dacă întrebuintam piatră cioplită la capetele boltilor, şi 
am obtinul tot odată zidtirie omogenă. 

PodUFile metalice. 

Podul peste Borcea de o lungime totală de 420 m. = 3X14(l 
m., a fost 1 econstruil întrebuinlând 2 grinzi de 102, 8 m. evacuate 
din Ungaria şi o grindă cu console de 212, 90 m. 

Grinzile de 102, 8 · m. erau noi şi bine executate. E!>te 
neexactă afirmarea ci3 aceste grinzi proven:?au de la . un pod 
vechiu şi com.truile după norme ce nu se mal aplică. 

Grinda consolă a fost executată ţn fară de Uzinele Reşi/a 
după proectele întocmite de Dlrectfunea de Constructii (D). 

Proeclul respectă liniile generale ale vechiului pod, talpa 
inferioară dreaptd şi cea superioară curbă. Grinzile independente 
semlparabolice. Pcreti suni sistem simplu, atât la grinzile inde„ 
pendente - zăbrele sistem drept unghiular -- cât şi la grinzile 
co:isole - zăbrele sistem triunghiular. 

Pereli parolell permit aşezarea a 2 c;PI pe grinda consolă. 
Grinda a fost calculată pentru o sarcină de 2 locomotive 

5X20 = 100 tone cu tendere de 45 tone= 3X15, şi vagcal"e de 
30 tone. 

Detaliile de construc~une şi de executlune nu pot Intra în 
cadrul prezentei comunicări. / 

Costul total al podului după contract era 13 miUoane lei, 
adică 4450 lei tona. 

Podul peste Sire/ la Cosmeşti e:;te cel mal important din 
podurile metalice construite în 192L 

Prevăzut a se construi pentru cale d~blă şi şosea, a fost 
contractat cu uzinele Maschienen-Aclien·Oesellschaft (Manwerk) 
din Gustavsburg (Germania), în conditii de pret extraordinar de 
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avantagioBSe. 4750 mărci germane tona, predate în port pe R_in. 
A fost în bună parfe expediat şi este În curs de montare, aştt 

că în cursul anului 1923 va fi dat în circulatiune. Este calculat 
pentru acelaş convoi de maşJni grele ca şi podul nou Borcea ; 
grinzile sunt independente cu tălpi paralele, zăbrele sistem simolu 
triunghiular. I 

Detaliile de construc.tiune şi executare ese din cadrul aceste 
comunicări. ' 

Pentru a asigura executarea mai repede- o tuturor podurilor 
peptru care se deschisese creditul de 90. milioane, s~a reparti­
zat constru~ţiunea ~elorlalt~ poduri la 3 uzini : 

a) Socielă/ei Ou/ho// niungshiille (Oberhausen) podurile peste 
Bahna·Gura· Văei între Verciorovo şi Turnu Sei·erin ; Argeş 
(Giurgiu) ; Pu\nB·Seacă, R.·Sărni şi Suşi1B (Buzău-Mărăşeşti) ; 
PraJtova (Ploeşli-Predeal), şi ultele, în total 1540 tone cu prelul 
de 6900 , mărci germane, transportate şi montate. 

b) Uzinelor Reşi/a din Ba:iol : 
Podurile de pest~ Argeş (Pileşti) şi Olt (Lolru) în greulate 

de 1150 tone cu pretµI de 11.500 lei Iona montată gala· 
c) Uzinele Vulcan din Bucureşti, podurile de peste Oli (Ca­

linderu) şi Oltet· (Billş) în greutate de 560 tone cu acelaş · pret 
ca şi Uzinelor Reşita, toate aceste poduri sunt În cea mai mare 
pa~te terminAle în ateliere, parte sunt în curs de expeditie, unele 
sosite şi în cuîs de montBre, iar altele ca podul d~ peste 'Argeş 
(Piteşti) montate g~ta. 

Toate aceste poduri sunt construite pe aceleaşi norme ca 
podul Siret (Cosmeşti) după proecle înlocmile de Direclia de 
C~nstructii. 

Poduri reparate definitiv. 

·in afară de podurile complect distruse şi a căror Înţocuire 
cu poduri noi n fost arătată, alte poduri care au fost numai de· 
teriorate prin explodare în câte-va panouri şi a căror reparare 
în cgnditiuni de deplină sigurantă ero ralională. 

Pentru toate aceste poduri s'a comandai ferul la Reşita în 
schimb de fer vechiu aşa că se obtlne cu un pret mult mal redus 
ca din comert ferul necesar, iar lucrul se execută în atelierul de 
poduri dela Piteşll .. Cu mijloacele restrânse financiare ce am 
avut la dispoziliune, s'a putut astfel complecta 4 poduri peste 
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Prahova şi un altul peste· acelaşi râu, în curs de execufiune pe 
linia Ploeşti-Predeal; 4 poduri pe linia Ploeşti-Oiurgiu, un pod 
peste Ialomita la Crivina, un pod peste Olt la Jiblea. Alte opt 
poduri pe diferite linii în vechiul regat sunt în curs de execu· 
tiune în atelierul ~iteşti, materialele fiind aprovizionate. 

Podurile din Ardeal, Bucovina şi Basarabia~ 

In Transilvania podurile pe liniile princip~le. în afară de 
linia Episcopu-Bihorului· Valea lui Mihai, sunt în bună stare, 
cu excepţia podului de peste Mureş lâng0ă Alba-Iulia, care trebue 
consolidat fiind construit pentru locomotive uşoare de 2 tone 
pe osie. 

Pe liniile secund1ne însă podurile au nevoie de consolidări 
mai ales pc linia Copşa-Mică, Sibiu şi Braşov. 

· Dacă socotim ferul vechiu dus la Reşita cu 0.50 lei, costul 
ferului nou revine la 7XO, 50=3.50 lei; din comerţ ar varia intre 
5 la 9 lei. 

I . 

/n Banal podurile pe linia OrşotJa·Ca1ansebeş, deşi defi­
nitive, suni conslruile penlru locomotive uşoare de 11 tone şi au 
nevoie de consolidări şi înlocuiri. , 

ln Buco11i11a podurile au suferit mni. mult decO\ ori unde 
din cauza deselor retrageri ote armatelor combatante. 

Pe. liniile din această provincie suni 105 poduri distruse 
pe o lungime de 2150 m. l. din care cele mai importante subt 
podurile de peste Siret (2X 40 m. I.), peste Prut lângă Cernăuţi 

(5X52) şi lângă Sniatin (frontieră), toate :5 pe linia principală 
ltcani·Ohica-Vodii dar cele mol multe sunt pe liniile ser.undare, 
mai ales pe Dărmăneşti· Valra·DornE:i. 

' Reconslructin şi repararea acestor poduri a fost lăsată în 
planul al doilea, neavând fonduri nici pentru podurile de pe -li„. 
niile principa.le, ca Ploeşli·Predeol. · ' 

ln primăvara anului 1922, din cauza ploilor, multe din po­
durile provizorii din Bucovina au avut paleele lutsle de ape şi 
reparaliunea lor tot provizoriu a fost înlocuită cu grinzi de fer 
Orey rămase disponibile delo podul plutitor peste Borcea. 

ln limita mijloacelor restrânse, lotuşi s'a reparoi definitiv în 
Bucovina 21 poduri şi s'a comandat grinzi noi pentru :5 poduri 
mai mori : Siret, Suceava şi Moldovişle. · 

ln Basarabia podurile căilor ferate sunt pu\in numeroase 
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şi de m1c1 deschideri, în afară de podurile peste Nistru.în număr 
de 5, toate distruse, şi a căror refacere poate aştepta în stare8 
actuală a relaţiunilor noastre cu statul de peste Nistru. 

Podul de cale ferată peste Prut la Reni de 100 m. lungime 
construit în timpul răsboiului este urgent de refăcut în interesul 
sigurantei circulatiei mai ales în timpul viiturilor. 

Proectul este întocmit, zidăriile sunt adjudecate, tablierul 
este în parte la fata locului. , 

Podul de pe linia Bălti·Ungheni - în număr de 58-conslruite 
provizoriu de lemn în timpul răsboiului, au fost începute în anul 
1921, dBr reconstruirea lor este anevoioasă. La lipsa crediteior 
se suprapune lipsa mijloBcelor de transport şi a celei de persona I. 

ln ultimul timp, prin normalizarea liniilor în Basarabia, se 
va putea din fondurile afectate pentru aceste lucrtiri executa şi 
aceste poduri care amenintă siguranta circulaUunei. 

Consolidarea generaUi a podurilor pe clile ferate. 

ln afară de podurile distruse şi deteriorale în timpul răs­

poiului, toate podurile căilor noastre ferate sunt calculate în ge· · 
neral pentru locomotive mult ma! ':uşoare decât cele actuolmenle 
în circulatie. 

Pe liniile secundBre, dintre care unele au devenit principale, 
(ca linia Adjud-Tg.-Ocna, legătura cu Transilvania, linia Piatra­
Olt-R.-Vâlcea) podurile sunt calculate pentru locomotive de 2 
tone pe osie--circulara franceză din 1877-care s'a aplicat la noi 
până la 1887. 

Cum în acest interval de timp s'a făcut complectarea retelei 
noBstre de căi ferate legând toate capitalele judetelor cu linia 
principalti, avem foarte Rlulte poduri construite după această cir· 
culară care nu mai corespunde locomotivelor chiar mai uşoar~ 
de care dispune acum Ad·tia Căilor Ferate. 

Podurile construite între 1887 şi 1892-şi mai lârziu-s'au 
executat după circulara austriacă,-13 tone pe osie-până la 1904, 
de când s a aplicat circulara prusiană din 1903 cu 5 x20 tone ; în 
fine, după răsboiu, s'a aplicat convoiul de sx11 tone. 

Astăzi locomotivele noi sunt între 70 şi 84 tone, cu o greu­
tate maximă de 17,2 tone pe osie şi se apropie mult de convoiul 
tip al circularei aplicate dela 1904 încoace, aşa că toate podurile 
construite anterior sunt supuse la eforturi mult mai mari. 

5 
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S'au verificat de mai multe ori aceste poduri admitându·se 
un spor de travali~ până la 40, 10 în conformitate şi cu circulările 
slreine, dar actualmente starea de rea întretinere în care au fost 
podurile în tot timpul ~ ăzboiului, şi după acea, din cauzele 11\.en· 
ţionate-bani şi oameni-se fmpune o revizuire minutioasii prin un 
personal specializat ; alt·cum, pre'zicerea ce o făcusem în raportul 
adresat Ministerului de Comunicatii în 1921 : „dacă nu tncepf!m 
fără inlârziere lucrările de poduri şi nu le intensificăm, circu· 
/a/ia trenurilor pe linia Ploeşli·Predeal şi a/lele, va pune tn 
primejdie via/a călătorilor prin căderea unui pod tn timpul. 
lrecerei /renurilor". 

Conlcuzie · Deziterat 

Din cele expuse mai sus se desprinde următoarea încheere : 
a) Refacerea complectă a podurilor d~ căi ferate a fost 

întârziată din cauza lipsei de mijloace financiare. 
b) Podurile construite din nou definitiv sunt pe baza cerin­

telor celor mai noi avându-se în vedere cele mai grele loco· 
motive şi corespunii nu numai nevoilor actuale, ci în largă măsurii 
şi a celor viitoare, precum şi ncvbilor de circulatiune şi navigatiune. 

c) Materialele întrebuintate cu lendinte de înlocuire a po· 
durilor metalice cu poduri de beton ori unde este posibil, meto· 
dele de calcul, procedeul dt: construcUe, sunt acele recent opli· 
cale în t3rile mai civilizate, atât pentru p~durile de zidărie, cât 
şi pentru cele metalice. 

DEZIDERAT. 

1. Este de urgentă nevoie a se pune cât mai neîntârziat toate 
podurile de pe întreaga retea d~ căi ferate române în store a 
suporta în deplinii sigurantă nu numai noile locomotive actuale 
dar şi o sporire viitoare a greutăţilor. 

2. A se prevedea ln bugetul anual fondurile necesare, ne· 
făcânduse economie sau reduceri asupra acestui capitol. 

3. A unifica şi a sistematiza întocmirea proectelor şi execu· 
tarea lucrărilor pentru a obtlne maximum de rendement al mun· 
cei inginereşti. 

4. A se stabili răspunderile prin Comisiuni superioare de 
specialişti în afară de Administratia pusă în cauză. 
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DE 

CONSTANTIN D. BUŞILĂ 

1. Importanţa energiei pentru viaţa economică a fiec.llrel ţări ; situa­
ţiunea dinainte şi de după război. 

Cap. I. /svoarele de energie ale Romdniei. 2. Situaţiunea dinainte de 
r.azboi; 3. Situaţiunea de după război. 

Cap. li. Principiile unei politici a Izvoarelor de energie. 4. Necesi­
tatea unei politici a isvoarelor de energie şi bazele fundamentale a unei ase­
menea politici; 5. Necesitatea de a fi satisfăcute tpate nevoile de energie 
ale ţllrei ; 6. Utilizarea in cele mai bune condiţiuni a surselor de energie ; 
7. Rezervele surselor de energie pentru viitorul economic al ţărci. 

Cap. III. Slslemallzarea energiilor. 8. Necesitatea sistematiz~rii ener­
Ji!iilor. 

I. 9. Coordonarea utilizării surselor de energie ; 10. Utilizarea apelor ; 
11. Utilizarea diferitelor categorii de combustibili. 

li. 1 ~. Utilizarea surselor de energie în cadrul politicei isvoarelor de 
energie; 13. Ordinea de utilizare a surselor de energie; 14. Cea mal bună 
utlizare a diferitelor surse de energie; 15. Gruparea surselor de energie ; 
I o. Transportul şi distribuţiunea energiei 

III. 17. Electrificarea ţării şi programul general de urmărit; t8. Dispo„ 
ziţ:uni de uniformizare. 

Cap. IV. Realizarea slslemollz6rii energiilor ln Romdnio. 19. Con­
' di1iuni generale. 

'I. 20. Regimul surselor de energie; 21. Două regimuri pentru uzinele 
produc!toare de energie; 22. Uzinele particulare; necesihtea modificării co­
dului de comerţ; 23. Uzinele publice; necesitat.!a unei legiuri speciale; 24. 
Tra=:sportul şi· distribuţia energiei; 25. Consumaţiunea energiei. 

li. 26. Organizarea regiunilor de energie şi a sistemului general de 
distribuţiune naţională a energiei; 27. Sindicatele regionale de energie; 28 
Sindicatul naţional al energiei'; 29. Regimul uzinelor existente. \ 

III. 30. Rolul statului ln problema sistematizării i;:nergiilor; 31. Legi­
ferarea, regulamentele fi dispoziţiunile necesare; 32. Subsecretariatul de stat 
al energiilor şi (\onsiliul superior al energiilor. 

https://biblioteca-digitala.ro



768 
Buletinul Asociaţi unei Generale a Inginerilor . 

1. Sub diferitele ei forme de utilizttre, energia formează 
baza economiei oricărei tiiri. Ţările bogate în surse de energie 
au luat 0 desvoltare foarte mare ; iar cele lipsite ~e asemeni 
surse au fost nevoite a deveni tributarele celor dintâi. 

In situaUunea dinainte de război, problema energiei avea 

0 importantă mare pentru activitatea economică a tuturor tiirilor ; 
dar eftinătatea relativă a combustibilelor şi uşurinţa de a le tran· 
sporta, înlesnea rezolvarea problem ei chiar şi pentru ţările ce 
nu dispuneau de su'rs~ proprii de energie, sau nu·şi pusese în 
valoare energiile de cari dispuneau. Războiul însă, cu urmările 
sale, a schimbat situaţiunea şi astăzi fiecare tarii cauti a

0

şi utiliza 
în modul cel mai rational, propriile sale surse de energie, perytru 
trebuintele economiei sale naţionale. De aceea problema energiei 
se discută în toate ţările, sli? fac studii şi proecte pentru sisfe· 
mitizarea şi rationala utilizare a surselor pe energie, se vorbeşte 

• în toate părtile de electrificări generale. 

CAP. I 

Izvoarele de energie ale României. 

2. România, în vechile frontiere dinainte de merele războ 
mondial, dispunea de oarecari gisemente de combustibil solid 
'(lignit şi antracit), de surse petrolHere, de gaze la sondele de 
petrol, şi de oarecare energie hidraulică pe cursurile de munte. 
Utilizându-se în o măsură fottrle redusă combustibilii solizi ce'i 
avem, tara noastră era tribulară slrăinătăţii pentru cărbunii ce'i 
importam pentru trebulntele căilor ferate, navigaţiei şi industriei. 
Cu desvoltarea pe care exploBfările petrolifere au luat'o în ulii· 
mele 2-3 decenii, România reduce cantităţile de cărbuni .im· 
porlB1i din slrăinălate, înlocuind această sursă de energie, străină. 
prin întrebuintarea, pe o scară din ce în ce mBi întinsă, a pro· 
duselor pelrolifore exlrnse în tarii. Sursele de energie hidraulică 
aproape nu erau utilizate, aşa că în vechea Românie wstau 
foarle puţine uzini hidraulice, în afară de unele mici instalaţiuni 

pentru utilizarea directă a energie unei căderi de ·apă, pentru 
oarequi industrii proprii : mori, f erăstrae, etc. 

Cu toată situaţiunea financiară prosperă a României în acele 
vrermiri, problema surselor de energie era şi atunci avută În ve· 
dere, şi nu odată s'a m3nifestal necesitatea de a se stabili o 
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pQlilică a izvoarelor de energie, care, pe de o parte, să îndrumeze 
utilizarea surselor de energi~ de cari dispuneam către cea mai 
bună folosintă pentru economia natională, iar pe de. altă parte să 
se dirijeze exploatările surselor epuizabile de energie, pe baza 
unui program a rezervelor pentru viitor. Fără a se ajunge la o 
fixare, pe cale legislativă, a unei asemenea politici a izvoarelor 
de energie, s'au luat în vechea RomAnie unele dispozitiuni, cari, 
în r~1are parte, cadrează cu principiile mai sus menUonate. Ex· 
ploalările gisementelor de lignit şi antracit s' au început, şi În· 
lrebuintarea acestor combustibili luase oarecare importantă ; iar 
exploatările terenurilor petrolifere a luat o foarte mare desvol­
ttue, ajungând ca înainte de război România .să ocupe locul al 
treilea între tările producătoare de petrol. Căile ferate, navigatia 
şi cea mai mare parte din industriile vechei Românii, s' au adaptai 
pentru întrebuintarea combustibililor din tară ~ şi importul cărbu­
nilor străini s'a micşorat foarte muli; în timpul războiului şi chiar 
în a doua perioadă, când eram restrânşi în fundul Moldovei, foale· 
necesitătile ni le-am satisfăcut numai dela exploatările nationale. 

România dinainte de război dispunea de însemnate rezerve 
de energie ; atât în gisementele de cărbuni, neexploatate ~ecât 
în o măsură redusă, cât şi în însemnatele terenuri, petrolifere, 
cari putuse fi încă menlinute, cu toate tendintele de a fi acapa· 
rate în scopul satisfacerii altor interese, decât acelea ale eco· 
nomiei nationale. La acestea lrebue a se mai adăuga şi rezerva 
în energie hidraulică, care se găsea pe cursurile noastre de apă. 

3. România Mare, creiată prin sacrificiile făcute de un în· 
treg popor în decursul marelui război mondial, a reunit diferitele 
provincii româneşti, cari în decurs de secole s'au găsit sub do· 
mina\iuni străine. Prin această unitate naţională, România îşi com­
plectează resursele sale economice, devenind tara care dispune 
de aproape toate elementele necesare unei îndrumări economice 
nationale, care să o coducă la locul de frunte ce'i este destinat 
intre statele Europei. 

In actualB situatiune politică, România dispune de urmă· 

toarele categorii de surse de energie : 
a) Combustibili solizi ; 
b) Combustibili lichizi ; 
c) Combustibili gazoşi; 
d) Căderi de apă. 
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In cate~oria combuslibililor solizi, la gisementele·, de lignit 
şi antracit ce le avem în vechile noastre frontiere, s'ou adăugat 
bazinurile huiliere din Transilvania, astfel că astăzi ne putem 
dispensa fJproape cu totul de importul cărbunilor străini, afară 
numai de unele nevoi speciale, cum este de ex. cocksul pentru 
cuptoarele înalte şi pentru turnătorii. 

In categoria combustibililor solizi nu mentionăm lemnele de 
foc, pe cari nu le putenf întrebuinto ca o sursă induslriolă de 
energie, întrucât nu pol fi de o întrebuintore curentă în industrie, 
ci numai cu totul exceptionBl : deşeuri ce se ard pentru a pro· 
duce forta motrice în anumite industrii : sau înlrebuintarea lor 
în lipsa alior combustibili, cum s'a făcut la drumurile de fer în 
timpul războiului. · 

Exploatarea co11bus1ibililor solizi se face astăzi exclusiv 
pentru trebuintele interne ale căilor ferate şi industriei ; oare care 

' tendintă de a se exporta o parte din aceşti combustibili se ma-
.nifestă însă, datf)rită posibilitătilor de a se obline preturi mori în 
raport cu situotili noastră valutarti. 

Combuslibili lichizi ~vem produsele petrolifere, mentionând 
în primul rând reiidurile ce rămân după extragerea, prin disti­
laliune, a celorlalte produse petrolifere, ce găsesc întrebuintare 
şi sunt cerute pe piată. După cunoştintele gl•ologice de pânii acum, 
toate gisementele petrolifere nlc României sunt situate numai în 
vechiul nostru regat. 

Câti-va oni înointe de război reziduurile ce rumâneau dupil 
extrocfiunea celorlalte produse petrolifere benzine, petroluri, ule· 
iuri, etc ; găseau cu greu inlrebuintare pentru a fi arse, iar de 
exportul lor nici nu putea fi vorba. Căile ferate au fost primele 
ce ou căutat a intrebuinta aceste reziduuri, pentru a fi arse în 
focorele locomotivelor, amestecate cu lignit la început, şi singure 
pe urmă. lnceputul făcut de ciitre căile ferole a Jfosl imitat de 
către întreprinderile de navigatie şi de celelalte industrii, aşa că 
cea mai importantă sursă de energie în vechea Românie deve­
nise păcura. 

Războiul a pus în evidentă importanta petrolului şi ·mai ales 
a păcurii ca comhustibil, ceeoce a făcui că întreaga siluatiune 
dinainte de război s'a schimbai. Toole tările din lume caută a'şi . 
asigura productiuni petrolifere, aşa încât tări ca a noastră sunt 
foarte solicitate şi influentate de interesele tarilor mari, cari ur-
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măresc cât mai mu.lt acapararea surselor de petrol din diferitele-
..piirti ale lumei. ln această politicii mondială a petrolului sulem 
antrenati, prin interesele străine în multe din exploatările noastre 
petrolifere, şi prin tot felul de influente ce se exercită de marile · 
grupări interesate; din această cauză economia naţionali suferă ~ 
pe de o parte din lipsa de combustibil, de aorece preturile de 
pe piata mondială, în raport cu situa\ia noastră valutară, tind a 
îndruma axploatarea şi prelucrarea cât mai mult către un export 
exagerat, al produselor petrolifere ; iar pe de altă parte politica 
de prevedere pentru rezervele viitorului P.Oate fi influentată de 

f 
interese ce nu sunt acelea ale economiei noostre nationale. 

In categoria combus/ibililor gazoşi avem : gazele ce se de­
gajează la sondele petrolifere şi gazul metan ce se găseşte în 
Transilvania. 

Oazele ce se degajează la sondele petrolifere emu pier­
dute înointe, şi formou cauză a o multime de accidente ; cu vreo 
câtivd ani înainte de război a început o se utilizn aceste gt11.e, . 
în mod izolat le început,' şi prin captări genernle pc onumite 
şantiere apoi, pentru a fi utilizate în focarele cazanelor, pentru 
încălzii, focuri de forjti, etc. 

Gazul degajat dela sondele de petrol nu este un combu­
stibil de o mare putere calorifică; ore o compozitie şi o valoare 
termică foorte variabilă, şi nu este o sursă de energie pe care se 
poate conlo ; constituc lotuşi un combustibil care lrebueşte captat 
şi înlre'.:mintat, pentru a fi utilirnt şi transformaP în energie utilă; 
cea ~ai ratională utilizare este o~eea de o'l arde, 'f mpreună cu 
reziduuri, În focarele uzinelor termoelectrice din regiunile ex­
ploatărilor petrolifere ; în acest mod se poale ajunge li.I cea mai 
bună utilizare a acestui combustibil accidental. 

Gazul metan ce se găseşte în Transilvania pare că are cu 
totul altă origină, şi chiar dacă are vre o legătură cu gisemenlele 
petrolifere, pentru moment se prezintă ca o sursă de energie cu 
totul independentă de o sursă de combustibil lichid. Se găseşte 
în cantităti mari, ese sub presiuni mari şi are o mare putere ca­
Ior'trkă. Aceste calităti foc ca gazul metan din Transilvania să 
constitue o importantă sursă de energie. Exploatat până acum 
foarte putin, mai mult pentru anumite întrebuintări individuale, 
gazul m~tan are un mare viitor în economia de mâine a României, 

·Energia hidraulică reprezintă o îns~mnată sursă pentru eco-

https://biblioteca-digitala.ro



~ 
772 Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

nomia noastră· natională, şi utilizarea ei integrală se impune, pen­
tru . a nu se pierde şi mai departe un însemnat număr de unitătr 
de energie a unet surse pe care o putem socoti ca inepuizabilă, 
în decursul unei lungi perioade geologice. Această sursă de 
energie este pu\in utilizată până acum în vechiul regat ; şi ceva 
mai mult în Transilvania şi Banat, fără însă a fi ajuns la destulă 
însemnătate fată cu sursele de cari tara dispune. Problema utili­
zării acestei surse de energie este grea, comportând aspecte di­
ferite: juridice, economice, tecnice, etc-. dar nu este o problemă 
care nu va putea fi cât de curând rezolvată pentru a se obUne 
maidmum de randament, care va contribui la economisirea, sau 
rationala exploatare a celorlalte surse de energii epuizAbile. 

CAP. li 

Principiile unei politici a izvoarelor de energie. 

4. ln cadrul unui program de oclivitate economică în raport 
cu inter~sele nationale, politica izvoarelor de en'ergie este o ne­
cesitate absolută, Întrucât sursele de energie formea~ă baza unei 
asemenea activităti. 

Nu se poate imagina un program rotional de îndrumare şi 

aşezare economică, fără a se Îndruma mai întâi punerea în va­
loare a surselor de energie inepuizabilă, cum sunt căderile de 
apă, astfel ca să se trHgă din oceste surse ÎnlreHga energie de 
care suni capobi1e ; şi fără a se aranja, În al doilea rând, cea 
mai rationalii ullllzare a surselor epuizabile de energie, cu~ sunt 
combustibili, avându-se În vedere şi rezerva ce trebue a se face 
pentru viitorul economic ol tării. 

Din siluotiuneo surselor de energie de care dispunem în 
România Mare, şi pe baza unui program de activitate economică, 
în raport cu mleresele nationale ale tării, căutăm a schita bazele 
politicei ce lrebueşle adoptată cu privire la izvoarele de energie. 
Credem di o politică În acest sens trebue a se baza pe urmă­
toarele principii fundamentale : . . 

a) Satisfacerea tuturor necesiliitilor de energie a vietii eco-
nomice a tării ; 

b) Utilizarea, in cele mai bune conditiuni, a surselor de ener­
gie, pentru a se trage maximum de folos pentru economia na­
tională: 
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c) Economisirea surselor de energie epuizabilă pentru a 
forma rezerva economică a viitorului. 

5. Pentru asigurarea viefii economice a tării· este absolută 
nevoie, ca prin utilizar.ea diferitelor surse de energie de cari di~· 
punem, să fie satisfăcute toate nevoile : drumuri de fer, navigalie, 
1rensporturi pe şosele şi aeriene, industriile de tot felul, ele. Nu 
este admisibil ca în o tară ca o noostră, dototă cu diferite izvoare 
de energie, să. ne găsim, la anumite momente, în situaliuneo <\e 
a nu se putea face transporturile pe căile ferate şi şosele, din 
cauzo lipsei de combustibil, a nu pleca vopoarele din aceeaş cauză, 
şi ca unele industrii să nu poalo funcfiona din aceeaş lipsă de 
combustibil. ,Q asemenea situafiune nu poate fi considerată decât 
ca anormalii, şi toate cauzele cari o produc Io anumite momente, 
trebuesc determinate şi stabilite măsurile de îndreptare. 

Trebue a menfiona cii pentru satisfacerea tuturor acestor 
nevoi de energie a vieţii · nodstre economice nu este posibil ca 
numai una din categoriile surselor de energie să serveascii a le 
alimenta. Astfel nu toate instalatiunile ce ard combustibil ; loco· 
motive, vapoare, industrii, sii fie alimentate numai cu cărbuni, 
sau, exclmiv numai cu păcură, ori cari ar fi motivele şi intere­
sele unor anumite exloatări. Fiecare fel de industrie, după felul 
ei, şi după instalafiunile de cari dispun~, trebue allmentalli cu 
combustibilul ce'i trebue. Nu este rafional o se adapta focarele ca· 
zonelor din regiuneo gazului melon cu lnstalafiuni de ars păcură 
din regiunile petrolifere, după cum nu trebue a se gândi nimeni 
să ardă cărbuni din bazinul Jiului, în instalafiunile aflate în re­
giunile petrolifere. 

Este nevoie însă a se recunooşte că prin lipsa de sistema· 
lizare o utilizării energiilor, regim sub care ne giiseam în vechea 
Românie, din cauză că chestiunea ftceasta nu ovea aşa mare 
importantă înainte de război ca acum ; prin situofiunea economică 
a României Mari şi a necesităfilor ei 1actuile, dar mai ales viitoare; 
şi prin situafiunea mondială creiată petrolului, ne găsim azi în o 
situofiune cu totul anormală, şi prin urmore o sistematizare a 
izvoarelor de energie trebue a fi adoptată în politico ce va trebui 
să ducem pentru· viitorul economic al tării. Cum se va putea 
stabHi această sistematizare, vom căuta a arăta, după ce vom 
examina şi celelalte principii fundamentale ale politicei izvoarelor 
de energie. 
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6. Pentru a se putea stabili utilizarea, în cele mai bune con­
ditiuni, a surselor de energie pentru ca economia natională s~ 
tragă maximum de folos, trebue a avea în vedere natura acestor 
izvoare. In primul rând trebue a mentiona sursele inepuizabile, 
cum su~t căderile de apă; şi în al doilea rând să avem în vedere 
sursele epuizabile : cărbuni, petrol, gaze. 

Este incontestabil că pentru cel mri mare folos al econo· 
miei noţionale trebile a se pune în valoare, şi 8 se utiliza inie· 
gral, sursele d~ energie hidraulică, cari pol fi con\iderale ca 
inepuizabile cel puţin În decursul unei lungi perioade geologice. 
Utilizarea apelor pentru. a creia fortă motrice trebue a fi coor· 
donală cu problema navigatiei p2 acel curs de apă, s~u prin 
utiHzarea în un canal al apei acelui curs ; şi prin urmare Clt che­
stiunea regulării cursului; cu problema irigatiilor, pentrq regiunile 
unde necesitatea or cere, şi cu alimentiirile aglome~oUunilor În· 
vecinate. Politico apelor nu s~ poote îndruma în o singurii direc· 
liune, ci trebueşle privită în mod general, pentru rationola coor· 
donare u tuturor n~voilor mai sus menliunale. ln cadru general 
al unei asemenea politici de urmării în chestiunea apelor, fiecare 
CilZ speciol s'ar putea rezolva pe lrnrn studiilor şi siluatiunii fie· 
cărui curs de apă şi numai astfel s't1r putea stabili Corta hidroulidi 
disponibilă, penlru fl putea fi 0\1 ulă în ved~re la sistemalizored 
energiilor. 

Politica opdor comp'.>rlj însă o parle juridicti foarle impor­
tantă, a:eeH u stabilirii dreptului d .~ propriclf1te ; şi dacu cea moi 
ration!llă solulie în rnpurt cu inlere:;ele economice nationale, este 
regimul propriellitiî p:.ihlice n tuturor cursurilor de apă, apoi este 
nevoe a se pune b.uele unei legislatiuni genernle euri să cuprinclii 
actualele legislatiuni cc există, nrni pujin în ;echiul regat, dur 
mai mult în provinciile alipite, şi cari pilnii acum 4 ani ou trăit 
sub r~gimul legiuirilor ouslriilce şi ungare. Această chestiune ese 
însă din cadrul studiului nostru, şi dlTI m.:!nlio:ial·o numai pentru 
a pune în evidentă iinp~rtanto ce o ore pentru ajungerea lu o 
politică a surselor de energie; şi prin urmare necesitutea rezol. 
viirli cât mai grabnic, dar şi cât mai ra (ional, pentru ca econc­
mia tării să po111ii fi aşezată pe baze sigure in ceeace privesc 
aceste surse de energie. 

Regimul proprietătii publice nu comportă în mod obligqtor, 
constructia şi exploatarea ce căire stat a căplărilor de energie 
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hidraulică, a uzinelor de transformare 8 acestei energii hidraulice 
în energie electrică şi a transportului şi distributiunii acestei 
energii. După cum vom arăta mai departe, intrevedem rezolvarea 
problemei prin o formă de asocialiune cu inilialivă pt1rllculară, în 
care însă sţatul să'şi aibe rolul sfiu bine determinat în raport cu 
politica de urmat în chestiunea surselor de energie. 

Trecem acum la chestiunea celei mai bune utilizări a sur· 
selor de energie epuizabilă. ln acea~tă categorie am men\ionat : 
combustibilii solizi de tot folul (huilă, antracit, lignit, turbă), com­
bustibili lichizi (produsele petrolifere), şi combustibili gazoşi 

(gazul dela sondele de petrol, gazul melon). 
' Gisementele de cărbuni sunt ex~loatate pentru a fi înlre­
vuilttate ca combustibil, deci sunt o sursu de energie. Progresele 
chimiei industriale însă au pus, în alic tari industriole, bazele 
unei întregi industrii, care extrage din cărbuni numeroase produse 
industriale de mare veloare şi foarte folositoare. Adoptarea aces· 
sor industri la noi, pe baza gisementelor de ciirbuni cc avfm, o 
credem foarte folositoare pentru eccnomia liirii noa~lre, şi ur 
trebui avută în vedere la exploi;ttările noastre carbonifere. Ceeace 
ar rămâne după extrugerea unor asemeni produse, şi cari s'm 
reduce tot mai muli prin progresele ce chimia industrială ar focc 
în această direc\iune, şi prin aplicarea acestor progres'"' exploa­
tările noastre de cărbuni, ar urma să fie ars servind ca izvor de 
energie. 

Sursele de petrol sunt exploEtltite în vederea oblinerii imci 
întregi serii de produse inJustrializale, cari în parte servesc şi 
ca combusttbil sau mijloace de iluminat. Reziduurile ce rămân 
după prelucrarea petrolului brut, în scopul oblinerii produselor 
superioare constilue combustibilul propriu zis, adică izvorul de 
de energie. Cu cât progresele chimiei industriale yor permite a 
se extrage, din aceste reziduuri, aite produse industrializahile, cu 
atât cantitatea de combustibil va diminua. 

Gazele sondelor dd petrol, pierdute multă vreme, şi servind 
ca sursă de accidente numai, au devenit un combustibil, şi priu 
urmare formează şi ele o sursă de energie. Nu este exclus ca 
progresele chimiei să dea posibilitatea extragerii din aceste gaze, 
a unor produse mai folositoare şi a le diminua cantitatea lor de 
combustibil. 

Gazul metan serveşte şi ca materie primă pentru o serie de 
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industrii, şi ca combustibil ; prin urmare ca şi ceilalti combusti· 
bili constitue în parte o sursă de energie. 

Pentru economia natională este de cPl mai mare interes de 
a se extrage am diferitii combustibili, cât mai multe produse fo­
lositoare şi de o valoare mai mare de cât a materiei initiale; in· 
dustria chimică, bazată pe combustibili de cari dispunem, este 
un avantaj pentru. că măreşte valoarea produselor industrializate. 
Este natural ca toate aceste produse să fie întrebuintate însă pentru 
trehuintele ,interne ale tării, şi o se exporta nu mai surplusurile, 
cari vor putea să contribue lfl îmbunătătirea balantei economice, 
alături de celelalte produse exportabile. 

Modul aclufll de întrebuintare al combustibililor, este de 
cele mai multe ori nerational. Cărbunii extraşi trebue transpor­
tafi, manipulati şi apoi arşi în focarele cazanelor, spre a fi apoi 
transformati În energie utilizam sub o formli sau alta. Din această 
enumerare se poflte uşor da seamă de randamentul redus a! acestor 
surse de energie şi de dificultătile ce de multe ori S(: prezintă. 

După cum om nrătnt şi cu aliă ocaziune, 1
) cea mai rnlionnlă 

utilizare a combustibililor solizi, În special B celor cu putere CB· 

lorifică mică, constă în inslfllarea de mari centrale termoelectrice 
chiflr lfl minele de exlrogere şi transportarea energiei, sub formă 
de curenAlectric, în loc de a o transportn sub for1T1ă de căr­
buni. Către această solutlune rotionblă , trebue să se îndrumeze 
utilizarea. surselor de energie ce nvem în gisementelc! diferitelor 
categorii de combustibili !!iolizi. v) lntrebuint:uen cea mfli rntională 
B combustibililor lichizi necesiftt a nu se face a.lle trans· 
porturi decât prin conductele, în limitele în cari costul de insta­
lflre o acestor con:iucte permit o rentabilitate. Transvasareo oces­
tor combustibili din conducte În vogoflne cisterne, şi lungi trans­
porturi nu fac decât să mkşoreze randamentul lor energetic. Prin 

I) A se vedea articolul ce am pubiicat aţum cAfiva ani ln „Analele 
statistice şi economic~" (Anul I No. 4 din Mal 1918). 

2) Pentru combustibilii lntrcbulnţaţi la drumurile de fer se obtine un 
ef!ct util dublu, adică se dublează efortul de traciiune pentru aceea' canti­
tate de cărbuni lntrebuintaţi, după cum se arde cărbunele pe focarul lacomo· 
tivei, siu se arde ln o centrală instalată la mină şi se transmite energia sub 
formă electrică. 1 Intre alte rapoarte de exploatare in cari se glsesc date ln, 
această privinţă, a se vedea şi raportul publicat de cătrn Huber-Slocker şi 

laternser în „Schweizerische Bauzeituug 11 din 1916, tirecum şi lucrarea 
E. E. Seefehlner; Elektrische ZugfOrderung, publk~tă Ir. 1922. 
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urmare şi pentru combustibilii lichizi se impune aceeaş solutiune 
ca şi pentru cărbuni, aceea a centralelor· electrice mari în regiu· 
nile producătoare de petrol. 

Bineînteles că ac~dstă solutiune pentru ulllizarea combus· 
tibililor solizi şi lichizi este cea mai ratională ; nu înseamnă însă 
că pentru anumite cazuri izolate combustibilii să. fle transportati pe 
căile ferate, SflU pe apă, spre a fi utilizati în uzini izolate cum 
sunt anumite fobrici sau .?zini comunale; şi aceasta cel pufin' 
până când vor fi racordate la o distributiune generală de energie. 

Pentru gaze, "olutiunea utilizării lor cât mai aproape de 
locul cfe eşire, comportând numai transporturi prin conducte, 
este evidentă. 

l~ 8c~st mod, credem că se va putea ajunge Jo cea mai 
bună utilizare a surselor noastre de combustibil. In ceeace pri· 
veşte cantitatea de oombustibili ce trebuesc extraşi şi prelucroti, 
ne vom ocupa mai departe, cu ocozia examinării economisirii 
surselor de energie ca rezervă pentru viitorul economic al tării. 

7. ln un rational program de octivitate economico trebue a 
se tine seama de viilor, şi prin urmare nu suntem indreptătiti a 
risipi sursele de bogălii ce le avem, În afară de trebuintele noflstre. 
Trebue tl ne gândi la rezerve~e pentru vii~r, a tuturor surselor 
noflstre de bogătii, şi prin urmare şi pentru izvoarele de energie. 
Nfltural că este chestiunefl de sursele de energie epuizabilă, căci 
în ceeace privesc sursele de energie hidraulică, inepuizabilă, 

avem tot interesul de a'i utilizfl integral puterea de care dispune, 
obtinând în mod continuu energie. Tocmfli această sursti trebue a 
ne servi ca bază şi celelalte surse epuizabile să fie întrebuintate 
numai pentru a ne complecta cantitatea de energie de care avem 
nevoie. 

Prin ·urmare din punctut de vedere al economisirii energii· 
lor, şi a rezervelor pentru viitor, este nevoe în primul rând a 
se trage maximum de folos din sursele inepuizabile, utilizându-le 
integral, şi in modul cel moi ra\iomtl, pentra a trage din ele cât 
mai multă energie. De modul de realizare a acestei necesităli ne 
vom ocupa mai departe, când vom vorbi despre sistematizarea 
energiei. 

ln al doilea rând trebue a se re1:1liz11 economisirea surselor 
epuizabile de energie, prin : 

I 

a) Ce11 mai bună utiliz11re a acestor energii în modul cum 
ne·am ocup11t mai înainte; 
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b) Proportionftfea extragerii combustibilelor de cari dis­
punem, strici în limita satisfacerii trebuin~elor de energie, în aşa 
fel ca să complecteze cantitatea de ener1ie peste acea obfinuti 

dela sursele epuizabile. 
Din acest punrt de vedere pusă chestiunea, este natural 

că nu poate fl vorba de exploRtareo surselor de energie epuiza· 
~ilă în scop de o se exporta altceva decât surplusul, peste tre­
buintele interne, ale produselor indll91rializole din combus_tibili, 
adică de a nu se exporta în nici un caz materiile combustibile, 
adică cărbunii ce rămân după exlractiunile produselor superioare, 
~i păcura ce rămâne după exlracJiuneA tuturor produselor petro· 
lifere superioare. Despre gaze nu credem că se poale pune 
chesliuneo exportării lor pentru a sen'i ca combustibil in alte 
'tări, oricât de învecinate or fi cu sursele acestor combustibili. , 
In acest mod se va face o politică a surselor de energie, bazată 
pe interesele economiei nolionale, şi condusă de prevedere pentru 
viitorul economic al lării. 

CAP. III 

Sistematizarea energiilor. 

8. Odată stabilite principiile fundamentule ale politicei iz· 
,·oarelor de ·energie, se poale aborda pro)lema sislemali1ării 

energiilor, odică H modului cel moi rotionol de a se utiliza dife­
ritele surse de cari dispunem, În cadrul politicei economice 
odo piote. 

I. 

9. Din cele mentionote mai sus s'a văzul ce pentru fiecare 
din sursele de energie suni l~gate şi alte probleme decât aceea 
a utiliz8rii sursei numai în scopul producerii energiei : la ape, 
în afară dt: forta hydraullcă ce o putem obţine, avem problemele 
relotlve la navigaţie, irigolii, alimentări ; ior la combustibilii de 
tot felul, În afară de utilizarea lor co surse de energie, avem o 
întreagă industrie chimică folositoare economiei nationale. Ur· 
meoză dar că, atunci când s? pune problema sistematizării sur· 
selor de energie, să se slabile!ască proporţia în care fiecare din 
.sus menţionatele izvoare, să fie utilizate pentru o produce energie. 

10. Nu se pot fixa reguli generale şi absolute în ceeace 
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priveşte utilizarea apelor, pentru '8. se stabili în ce proportie ar 
trebui utilizată ca sursă de energie, şi cât să fie rezervat pentru 
celelalte trebuinte. Pentru fiecare caz în parte solutiunea va fi 
diferită : la cursurile repezi de munte, se va putea admite utili· 
zarea integrală numai în scopul de a crea energie hidraulică ; 
la cursuri ce trec prin regiuni ag·ricole şi popul8te se V8 avea 
în vedere şi trebuintele irigatiilor tşi o olimentărilor ; ior pentru 
multe cursuri din regiunile moi joose, problema novigatiei va fi 
predominantă. 

Legislotia apelor nu poate fi întocm.ită decât considerând 
toate aceste aspecte ole utilizării opelor, şi principii generale 
trebuesc stabilite, pentru a permite rezolv6re1 fiecărui; caz în 
parte, pe boza unor studii detaliate .a condiliunilor locale. De 
aceea credem necesar că în o lege o apelor să se prevadă mo· 
dalitatea cum un anumit organ competent să poată stabili cea 
mai ralională utilizare, în raport cu interesele nationole, o fie-

' cărui curs de apă.. în pfirte, pe boza ~onditiunilor în cari ocel 
curs se găseşte. Din acest punct de vedere privită chestiunea 
apelor, urmează ca regimul proprietătii publice şi studii întoc· 
mite de către un organ competent ol statului, să sotisfo_ţă mai 
bine interesului eonocmiei -nalionole. ~ 

11. ln ceeace priveşte diferitele categorii de combustibili, 
stadiul progreselor industriilor chimice va putea permite o se 
determina cu destulă exactitate proporliunea diferitelor produse 
industriale ce se poate extrage, şi nrin urmare a se stobili, pentru 
fiecare categorie de combustibili, cantitatea de produse ce rămâne 
a fi utilizată ca sufsă de energie. Fixându-se dar proportia de 
produse industriale ce pot fi extrase din fiecare categorie de 
combustibili; admilându·se principiul saJisfacerei trebuintelor in· 
terne de aceste produse, a fi lăsate libere la export numai cele 
ce prisosesc ; şi prohibindu-se complect exportul produselor pur 
combustibile, se va putea njunge la proporlionarea exploatării 
diferitilor combustibili, cât mai stri<;t în raport cu 4lilizarea lor 
ca sursă de energie. Natural că în rezolvarea ocesteÎ probleme 
trebue a se privi chestiunea în mod general, pentru loste cale· 
goriile de combustibil, s;:>re a nu se ajunge la un regim prea 
favorabil pentru o categorie de exploatări în · defavoarea oltoro ; 
şi o nu lipsi piata internă de anumite produse industriale ce pot 
i extrose de ex. din cărbuni, otunci când am avea un surplus 

de produse induslr_iale extrose din petrol. 
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Stabilirea celei mai ralionale utilizări a surselor de corn· 
hustihil, în cadrul principiilor politicei izvoarelor de energie, este 

0 operafiune grea, care trebueşte bazată pe studii complecte, şi 
în raport cu adevăratele interese ale economiei naţionale. ~i:edem 
însă, că în cadrul principiilor mai sus expuse, un organ competent 
al statului, ar putea efectua această operatiune. 

La rezolvarea acestei probleme este bineîn\eles că sursele 
de energie epuizabilă, aparţinând azi statului,· sau cari eventual ar 
intra in patrimoniul public prin evolufia viitoare, trebue să aibe 
rolul de regulator şi să #ie puse în valoare cu multă chibzuială, 
în cadrul unui program economic bazat pe principiile unei poli· 
tici a surselor de energie. 

li. 

12. 'Sursele rămase efectiv în scopul producerii energiei, tre­
buesc utilizate in conditiunile de a se ob\ine cel mai more folos, 
în cadrul politicei izvo1relor de energie ce am schitat mai sus. 
Această sistematizare a izvoarelor de energie trebue a se baza 
pe următoarele consi derafiuni; 

a) OrJl11ea de utilizar~ a diferitelor surse de energie; 
bJ Cea mai bună . ulilizare a diferitelor surse de energie ; 
c) Modalitatea grupării diferitelor surse de energie ce· sunt 

de ulilizol ; 
dJ Transportul şi dislrlbufia energiei, pentru cel mai mare 

lolos al economiei naţionale . . .,. 
13. Din punciul de vedere ol pref erin\ei de a utiliza diferitele 

surse de energie, este incontestabil că în primul rând tret>ue a 
se aved în ve iere surs11 inepuizBbilă : energia hidraulică a cur­
surilor de apă, în limito disponibilă pentru acest scop. 

ln ceeace priveşte clasificarea celorlalte ~urse: com~JUstibili 
solizi, lichizi SBU gazoşi, în o anumitti ordine de preferin\ă, che­
stiune'-1 este foarte grea, şi nu se p:ll-slabili reguli absolute. Con. 
sideraliuni de ordin locdl al anuf!titelor regiuni, şi considerafiuni 
generale în legătură cu inlreoga economie a tării, pol face ca în 
anumite localilăli, şi in onumile timpuri, să se dea o mai mare 
exleasiune unuiu sau altuia din combustibilii de cari dispunem. 
ln localit~tile cari dispun de gaze natu.rate, cum sunt unele re· 
giuni din Îrdnsilvania, depărtate de exploatările earbonifere şi 
pe\rolifere, întrebuintarea acestor surse de energie, ctt complec-
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tare a energiilor hidraulice, în scop de a satisface toate trebuintele 
regiunei, se impune ; tot aşa :cum pentru regiunile carbonifere 
ale vă.ei Jiului, a celor de lignit din diferitele regiuni ale vechiului 
regat, sau pentru regiunile petrolifere, întrebuintarea respectivă 

a cărbunelui, lignitului şi păcurei, se impun; pentru a preduce. 
alături de integrala ufilizare a surselor de energie hidraulică, În· 
treaga cantitate de energie necesară acelei regiuni. 

Din punch~l de vedere ol economiei generale. evaluarea 
bogătiei diferitelor surse, şi valoarea lor absolută pe piota mon· 
dială, pot diclo o anumită politică a rezervelor pentru viitor, şi a 
da prin urmare preferintă pentru consumotiunea unor anumite fe­
luri de combusHbil. Aceos.ta nu !;e pot1te stabili În mod absolut, 
şi dacă în situatiunea mondială d ~ azi, petrolul pare a fi sursa 
de energie cea moi apreciată, se poate ca mâine aceasta să se 
schimbe. Pehlru aceflstă coordonare este nevole ca un organ 
competent al statului, să urmărească în deaproape chestiunea, în 
raport cu silut1liunea mondială şi cu nevoile economiei nationule, 
şi să coordoneze expl'oatările de combustibili în cadrul principii· 
lor politici izvoarelor de energie. 

14. Cea mai bună utilizare a izvoarelor de energie formeozij 
cadrul unei probleme· pur tecnke, şi este poate cea mai uşor de 
rezolvat pe baza progreselor realizate de lecnică În legătură cu 
această chestiune. 

l!l ,starea actuală -a tecnicei, energia, sub forma ei electrică, 
este aceea care satisface mai bine coi:idiliunile de cea mai bunii 
utilizare a diferitelor surse primare de energie ce avem de uli· 
lizat. Prin urmare forma eleciricii va fi considerată:de acum Înainte 
în tot ceeace vom vorbi de producerea, transportul şi distributiu· 
nea energiei. 

Din rezultatele obtinute în exploatiirile surselor primare de 
energie, se poate uşor deduce că atunci când putem dispune de 
surse variate de energie, este foarte rational de a diuta ale uli· 
liza în paralel, pentru a se putea obtine un cât mai mare folos, 
şi pentru cât mai mare sigurantă. 

Din punctul de vedere al r.indamentului şi utilizării instala­
tiunilor, o sursă de energie hidraulică nu trebue considerată in· 
dependent de alte surse de energie de cari am dispune ; şi o 
solutionare izolată nu este avutfl în· vedere decât acolo unde 
există surse de energie hidraulică, în ca'ntitate cu .mult mai mare 
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decât trebuintele regiunei, sau unde nu există alte surse de 
energie.j . 

Cu oricâte rezervorii ar fi instalată o captare de energie 
hidraulică, variatiunea debilului cursilor de apă fac ca uzinele 
hidraulice să se găsească iii siluatiunea : 

a) de a avea instalatiuni pentru debitul maxim, şi prin urmare 
de a prezirita un slab coeficent de utilizare, şi deci de a mări 
costul energiei produse cu cota de amortizare ; 

b) de a fi amenajate cu instalatiuni de producere, pentru 
un debil mai mic decât mllXimum, prin urmare de a lăsa să curgă, 
1:. anumite momente surplusul de apă şi prin urmare de a se 
pierde o însemnată cantitate de ·energie ; şi deci de a mări, şi 

în acest caz, costul de producere. 
Acolo unde trebuintele ce energie Ble regiunii sunt, pentru 

moment, suprasatiTăcule de energia unei uzine hidraultce, siluBtia 
nu este decât provizorie, căci cu creşterea nece_silătilor va fi, îil 
,·iilcr, nevoie a se utiliza maximum de energie ce se poate obtine. 

Pentru ulilizBrea surselor de energie hidraulică, cea m8i 
ra\ională solutlune este aceea de a face o l'lilizare mixtă, adică 
8 utiliza o asemenea sursă, în pardlel cu o Biiă sursă de corn· 
bus tibii, aslf el ca dela sursa hidraulică să se poală lrage, la orice 
moment, maximum ce poale fi dBI, şi a se complecta restul 
pentru sBlisfacereo nevoilor, delo sursa de combuslil ln acest 
mod se ajunge la cea mai ra\ionolă utilizare, de oarece şi con· 
sumă inlretiga energie o surse! inepuizobile de care dispunem, 
şi nu ~ consumă combuslibil decâl alât cât este nevoe pentru a 
complecta trebuintele ; la anumite momente sursa hiC:raulică ar 
putea satisfoce BproBpe foale nevoile, iar atunci când debilul 
sursei hidrsulice Br fi redus, s'ar cousuma mai mult combustibilul 
unei surse epuizabile. 

SIBbilirea unui asemenea sistem mixt • comport~ studii tec· 
nice pentru o cât msi rBUonală proportlonare a instBlaUunilor, 
aşa că utilizarea energiei hiJraulice să se facă integral, iar utili· 
zarea energiei termice epuizabile să fie asigurată în modul cel 
mai rational ; şi să se ajungă la un pret de produce cât mai 
convenabil. 

ln regiunile unde nu se dispune de forlă hidraulică este 
rafional a se utiliza, în paralel, surse diferite de energie termică, 
pentru a se obtine o cât mai mare sigurantii, evitân'<i anumite 
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inf reruperi, fie din cauze proprii ale uzinelor de producere a 
energiei, fie din cauze speciale a unor anumite exploatăr.i de 
energii termice. 

lntrebuintarea surselor termice de energie cât mai aproape 
de locul unde se află, sau unde se exploatează, spre a se .evita 
fungi transporturi costisitoare ; şi centralfzarea cât mai mult a 
pro~uctiunii energiei în uzini foarte puternice, sunt consideraliuni 
cari· tre.buesc neapărat avute în vedere 'pentru o raUonală solu-

, ţiorrare a utilizării izvoarelor de energie. Trebuesc dar construite 
uzini producătoare cât mai puternice, în cât mai mare apropiere 
a izvoarelor de energi~ 

Pentru uzinele hidraulice trebue a se adopta solutiuneo cea\ 
mai raţionalii pentru a se utiliza o anumită energie' în o uzină 
unică pentru un curs, sau mai multe uzini, funcţionând În paralel, 
pentru a se obţine maximum de randament, şi condiţiunile cele 
mai avantagioase În raport cu condiliunile locale. 

15. ln cele e.xpuse mai sus, am arătat că cea mai rotională 
utilizare a isvoarelor de energie, din punctul de vedere al ran­
damentului şi al siguranţei exploatărilor, este de a avea una sau 
mai multe uzini producătoare, legate intre ele. Această legare a 
unor asemeni uzini producătoare de energie, e~.te o soluliune 
1echnică uşor realizabilă, prin utilizarea energiei electrice ca formă 
d.e energie oblinută prin transformarea diferitelor izvoare de ener­
gie de cari dispunem. 

At:easlă. regionalizare a energiei este soluţiunea căire care 
se tinde în toate părţile, fiind aceea care corespunde mai bine 
utilizării izvoarelor de energie, şi distributiunii energiei electrice 
o'.::>tinute. Chestiunea importantă este de a stabili, în modul cel 
mai ralional, aceste regiuni de. energie. ln cele mai multe locuri 
şi în condi(iunile unui anumit moment, este o imp~sibililate de a 
se putea stabili, în mod absolut, cea mai ralională 'grupare pe 
.asemenea regiuni ; se pot totuşi examina consideraţiunile de avut 
în vedere la uşdrarea soluţionării acestei probleme. 

Intre consideraţiunile ce trebuesc avute în vedere, În acest 
scop, mentionăm : 

a) 'Prezenta şi varietatea izvoarelor de energie; 
b) Posibilitatea utilizării energiei. 
Este incontestabil că nu se poate stabili o regiune de ener­

gie acolo unde nu avem o sursă de energie, căci este cu totul 
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nerafional de- a creea o regiune de acest fel, cu e~ergie lrens· 
portată din alte regiuni, pe ca~ea ferată sau pe apă. Sub forma 
electrică avem astăzi posibilitatea a transporta energia la sute de 
Kim., cu pierderi mici, şi în condiţiuni de cost mai avantajoase 
decât transporturile pe căile de comunicoUe. Privind pe harta 
actualei Românii, putem constata că toate regiunile lipsite de 
izvoare naturale de energie, pot fi uşor alimentate cu .energie 
electrică produsă în regiunile cari dispun de asemeni surs~. So· 
lutiunea ratională dar este de a nu se creea regiuni de energie 
decât acolo unde dispunem de sursele naturale, şi aceste regiuni 
să servească la alimentarea cu energie electrică a regiunilor 
liJ>site. Natural că această solutiune este pentru un viitor mai 
mult sau mai putin îndepărtat, depinzând de atâtea consideraţiuni; 
aşa încât urmărindu-se problema în acest sens, nu este zi5 că 
multi ani nu ne vom găsi în situaţiunea de azi, când pentru tre· 
bui~tele proprii ale unor industrii, sau localilă(i, să existe uzini 
proprii cari să tra11sforme energia term:ci o com~ustibililor trans­
portati cu trenul sau cu vase pe apă. 

Dar pentru o ratională regionalizue a energiei nu numai 
prezenta surselor de energie este necesară, ci şi varietatea lor. 
Pentru consideratiunile expuse mai sus, în vederea unui bun ran­
dament şi al sigurantei de exploalore, este nevoie ca în aceeaş 
regiune să existe izvo1ue diferite de energie, cari uililizale în 
uzini diferite, funclionând în paralel, să asigure în mod conlinu 
trebuintele de energie pe cari regiunea va trebui să le satisfacă. 

ln primul rând o regiune de energie ar trebui .sii dispună 

de surse hidraulice ; şi apoi de cel puţin o sursă termicil, adică 
de un fel de combuslibil, chiar d,1că exploalăriile or fi în diferite 
puncte. Această consideratiune ar fi hotărîtoare şi ar putea foarle 
mult uşura so4ilionarea problemei sfabilirei regiunilor de energie. 
Când s' nr cnoaşte cu de st ulii exactitate, puterile hidraulice de 
cari am dispune pe cursurile nooslre de apă, şi având în vedere 
că localitătile unde se găsesc gisemente de cărbuni, surse de 
petrol dau gaze, suni moi mult sau mai pulin exact cunoscute, 
s'ar putea stabili limitele diferilelor regiuni de energie ce s? pot 
crea in tara noastră. Astfel privită chestiunea, problema regiona· 
lizărei energiilor se transformă în o problemă tecnică, care, cu 
oarecare oproximaUe se poale stabili ; nu intră însă în cadrul 
acestui studiu de principiii, a stabili o ai;emenea împărăţire a 
Rom8nlei în regiuni de energie. 
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Dacă prezenta şi varietoteo surselQr -.de energie formează 
bazo stabilirii regiunilor de energie, apoi şi cosideroţiunea de a 
putea găsi utilizare a acestor energii , este de avut în vedere, şi 
dacă nu atât pentru a determina pozitiunea acestor regiuni, apoi 
pentru oportunitoteo realizărei acelor regiuni. ln primul rând 
sunt de ovul în consideratiune posibilitătile de consumatiuni de 
de energie ule regiunei propriu zisă ; căi de comunicotie, indus~ 
trie, ele. ; şi în al doilea rând alimentarea e_xtra rPgională, adică 
o acelor regiuni ce nu dispun de izvoare naturale proprii, adică a 
regiunilor de consum numai. 

16. Energia produsă în centralele unei regiuni, sub formă 

de energie electrică, urmeoză a fi transportată şi distribuită penfru 
diferitele utilizări ce sunt de satisfăcut. ln primul rând intră în 
considera\iune energia necesoră a fi utilizată În regiunea însăşi ; 
şi opoi energia necesr.ră p~ntru alimentarea regiunilor neprodu­
ditoore ~e energie, sau co rezervă şi ojutor altor regiuni de 
energie. 

, Trrmsportul şi dlstribuUunea energiei electrice pentru diferi· 
tele întrebuin\ări ale regiunii însăşi, 1rebuesc a asigura toote nevoile 
de energie o acelei reQ'iuni, astfel ca în codrul realizărei unui 
progrom general, să nu se moi găsească în oceo regiune uzini 
izohtle pentru a tronsformo energia izvoarelor de energie, sub 
forma de intrebuintat, în instola\iuni izolate. Diferitele uzini hidro 
sau termoelectrice ale regiunii, omenojote pentru utilizarea întregei 
ctllltită\i de energie dinponibilă În o regiune, or trebui să tune· 
\ioneze În parnlel, pe un sistem regional de bare de distributiune, 
delo cari toate nevoile de energie ale regiunii să fie satisfăcute. 

Aceasta este un program de viitor, şi În codrul progromului 
stabilit pentru fiecore reghme trebue o se urmări realizarea ; 
micile uzini izolate vor trebui să disporă sou .cel mult să rămână 

· co rezervă pentru un timp oarecare, oşa fel ca în un intervol de 
timp &ă se realizeze distributia regională o energiei electrice 
produsă în centralele acelei regiuni. 

Transportul şi distributiuneo energiei electrice produse în o 
regiune, pentru a olimento olte ~egiuni lipsite de izvoare naturale 
de energie, sau co rezervă şi- ajutor oltor regiuni de energie este 
-o problemă Io fel cu precedento, dor de o întindere mai mare. 
Dif erilele reţele . regionole trebuesc legate la un sistem nationol 
de bare de distributiune, care să deservească întreaga tarii, şi 
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care sii alimenteze retelele· regiunilor lipsite de surse d~ ~nergie. 
Acest sistem de bare nationale de distributiune. ar servi şi ca 
rezervă şi co ajutor pentru alimentarea cu energie a celorlalte 
relele ale regiunilor de energie. Ca şi pentru regiunile de energie, 
programul general ar trebui să prevadă alimentarea, delo siste_mul 
de bare nationale a tuturor punclQlor de utilizare, şi deci dispa· 
rilio tuturor instelotiunilor izolate deservind anumne industrii sau 
locolităti; este un program de urmărit, şi a cărui complectă rea­
lizare s'or înfăptui în un timp moi mult sau mai putin îndelungHf. 
după circumstontele în cari ne vom găsi. 

lll. 

17. Codrul acestui program de sistematizare a izvoarelor . 
de energie, ar formo problemo electrificării tării, la care se re-
dnce întreaga chestiune, întrucât energia electrică este forma 
care, în actuala stare o tecnicei, se impune pentru cea mai bună 
punere în valoare o diferitelor surse de energie de cari dispu· 
nem. ln rezumai, programul general ol acestei electrificări o tării 
ar consta în următoarele puacte principale. 

a) Stabilireo regiunilor de energie, pe bazo surselor de 
energie disponibile, şi pe conslderotiu~eo de a dispune în fie­
care regiune de surse variate, şi pe cât posibil de isvoare hi­
draulice, alături de izvoare termice. 

b) Construirea de mari uzi ni regionale, hidraulice şi ter­
mice, cari să funclloneze în paralel pe un sistem de bare re· 
gionole de distributiune. 

c) Stabilirea unui sistem de bare natlonole de distribu\iune 
pentru întreaga tar&, Io cari să fle racordate toate retelele regio· 
nale, atât a regiunilor de energie cât şi a regiunilor lipsite de 
surse proprii de energie. 

d) Asigurarea distributiunilor regionale de energie, dela 
barele regionale de distributiune, pentru a deservi toate nece· 
sitătile de energie, şi a scoate astfel din functiune uzinele izolate 
ce asigură trebuinte proprii ole unor anumite industrii, sau ale 
unor localilăli sau regiuni reduse. 

18. Realizarea unui asemenea program de electrificare ·a 
tării, necesită dispozifiunl legale pentru uniformizarea producti~i 
şi dislribuliei energiei electrice. ln primul rând trebue a se sta· 
bili felul şi caracteristicile curentului electric produs în uzinele 
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regionale ; apoi tensiunile de serviciu ale reţelelor regionale şi 
a sistemului national de bare care ar deservi întreaga tară. Starea 
actuală a eleclrotecnicei, şi rezultatele obUnute în alte părtI, prin 
instalarea de mari centrale, şi realizarea de distributiunl pe scară~ 
întinsă, uşurează foarte mult rezolvarea acestei probleme de pură 
technică, dar de o•more importantă pentru programul de elec-­
trific~ue expus mai sus. 

Curentul trifazat este astăzi Indicat ca formă de producere, 
transport şi distributiune a energiei electrice, iar frequenta de 
50 per,'sec. este aceea ce este mai mult întrebuinţată, şi care ar 
trebui avută în vedere şi pentru realizarea programului nostru, 
deşi multe distributiuni din Ardeal şi Benei sunt astăzi cu o fre­
quentă de 42 per. sec. 

Bineînteles că pentru anumite întrebuinfări ale energiei forma 
curentului va fi alte : curent continuu pentru aplicatiuni electro­
chimice şi de tracfiune; eventual alternativul monofazat pentru 
lracliune, etc.; precum şi frequenta necesară unor anumite epli· 
catiuni poate fi alto, cum este de ex. cozul trocliunei. Aceste 
cazuri speciale se vor putea însă uşor regula prin diferitele trans­
formări ale energiei electrice produsă în centralele regionale. 

Tensiunea generBtorilor electrici nu este atât de necesar să. 
fie uniformizată, coci ceeace importă este tensiunea sub care 
energia produsă de o cenlielă electrică este vărsată în barele re· 
gionale de distribufiune, şi care trebue a fi uniformă pentru toate 
uzinele regionale. Credem însă, că din punciul de vedere al uti­
lizări materialului, şi schimbului de material între diferite uzini, 
.ar fi bine a se stabili o uniformizare cel putin a tensiunei ge­
neratorilor întrebuintafi. 

Tensiunii~ de distribufie a retelelor regionale trebuesc însă 
a fi uniforme ; şi bine determinată tensiunea barelor nafionale de 
dislribufie, 

CAP. IV. 

Realizarea sistematizlrii energiilor în România. 

1~. Pentru îndeplinirea unui asemenea program de siste­
matizare a energiilor, este interesant a se stabili forma sub care 
_paaie fi l'e.alizat. · 

Dacă statul ar fi; sau ar deveni. proprietarul tuturor sur-
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selor de energie, adică în cadrul unei politici de complectă na­
iionalizare a ·acestor izvoare, formă ce în multe părti se· discută, 
este bineînteles că realizarea programului ar fi mai uşor de 
făcut decât în actualul regim, când multe din sursele de ener­
gie apartin diferitelor organizatii particulare. Nu avem deloc 
intentiunea de a discuta avantajele sau 'nconvenientele unei 
asemenea nafionalizări, problemă ce ese din codrul prezentului 
studiu, şi nici nu voim a . preconiza solutiunarea problemei pe 
baza unei naţionalizări totale, căci dacă vreodată se va realiza, 
ar putea să aducă modificările necesare în programul ce ·vom 
schita în. actuala situatiune a proprietăfii surselor de energie. 

l 

20. Pentru sursele de energie epuizabilă : cărbuni, petrol, 
regimul proprietăfii privale există pentru multe din ele ; stalul 
însă are şi el însemnate gisemente de asemeni combustibili. ln 
ceeace priveşte gazul metan, statul are o Importantă şi mai mare 
prin aceea di el dispunP. şi este în drept a exploata acele 
câmpuri de gaze naturale ce nu sunt încă concesionate de către 
fostul regim ungar, şi pentru acestea din urmă chestiunea pare 
că nu este încă rezolvotă, în raport cu interesele unei politici 
economice nationale. 

ln ceeace privesc sursele inepuizabile de energie, Corta hi· 
draulică, rc.:gimul nu este încă complect slabilit, şi o leglsh1tie este 
necesttră pentru a clarifica chestiunea ; după tendintele cari se 
manifestă in această directlune, şi după exemplele şi experien· 
tele din aliă parte, adoptareo regimului proprletătii publice pare 
că se impune cel putln pentru fortele hidraulice, dela onumită 
limită în sus. După cu am spus şi mai sus, ~ntru ~tabillrea 
unui asemenea regim, în mod definitiv, este nevoe ca legiuirea 
ce se VH face să poată cuprindE: dispozitiunlle legale, deja în 
vigoare în vechiul regal şi în celelalte provincii ce azi formează 
România Mare. 

21. Din situa(iunea mention~tii mai sus se vede uşor că 
pentru punerea în valoare 8 diferitelor surse primare de energie, 
adică pentru producerea energiei două regimuri trebuesc avute 
în vedere : 

a) Regimul uzinelor producătoare de energie, J. rin utilizarea 
surselor aparfinând proprietăfii private ; 
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b) Regimul uzinelor producătoare de· E:nergie prin uliii· 
zarea surselor apartinând statului. 

ln prima categorie ar intra toate uzinele electrice ce ar 
utiliza cărbuni, petrol, gai:e dela sondele de petrol aflate pe 
proprietiitile private, prin intermediul unor exploatări particulare. 
ln această categorie se găsesc azi toate· uzinele producătoare 

de enemie pentru diferitele lrebuinte ale economiei tărei şi, cari 
se găsesc azi în cel mai liber regim, lipsite cu toiul de prin· 
cipii conducătoare din partea statului, care ar trebui să albii 
rolul de regulator al consumatiei surselor de energie. 

In a doua categorie ar intrn toate uzinele ce ar obtine 
energia prin întrebuintarea surselor de energie apartinând sta· 
tului : forte hidraulică, gaz metan, ele, şi după noi şi H acelor 
ce ar utiliza combustibili obtinuti dela exploatări particulare, 
ale surselor ce apartinând Stalului, suni totuşi concesionole unor 
exploatări particulare. Din acest punct de vedere credem ne· 
cesar ca la concesiuniie exploatărilor de cărbuni, petrol, gaze, 
ele. ce sialul acordă întreprinderilor particulare, să fie previi· 
iute anumite clauze, cari să facă, ca statul să dispună de corn· 
bustibilii ce se obtln ; sau să se impună un ânumit regim, cu 
totul special pentru utilizarea acestor combustibili în cadrul 
politicei economice a statului şi ~ principiilor unei politici ll 

surselor de energie. 
22. Pentru uzinele· producătoare de energie, din prima ca· 

tegorie, pe cari le vom numi uzinele par/icu/are, regimul de 
adoptat nu poate fi decât acel al întreprinderilor particulare. 
ln interesul economiei natio·nale, şi în cadrul unei politici a 
surselor de energie însă, stalul este în drept, şi are obligată· 

unea, de a impune directive de funcţionare şi de a exercita un 
control asupra unor a?emeni întreprindeai şi acestea din urmă-

\ toarele puncte de vedere : 
a) pentru cea mai ratională instalare a uzinelor din punctul 

de vedere al amplasamentului, în raport cu pozitiunea surselor 
de energie ; a posibililătilor de aprovizionare ; al puterii insla· 
late şi rezervelor de cari dispune ; ele. 

b) pentru exploatarea uzinelor în condiţiunile cele mai ra· 
tlonale şi econof{'ice ; şi a stabilirii preţului de vânzare a ener· 
giei electrice ce se dă în consumatie ; 

c) pentru functionarea întreprinderilor în raport cu ade· 
văratele interese ale tării. 
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Asemeni întreprirderi nu trebuesc a·şi pierde caracterul 
lor de întreprinderi particulare, dar pentru scopurile mai sus 
mentionate trebuesc să functioneze· sub un regim care să cores· 
pundă intereselor economiei nationale, şi să fie supuse contro· 
Iului Statului. Pentru aceasta considerăm necesar : 

a) anumite modificări de adus codului de comert, cu privire 
Id înfiinf area şi funcfionarea unor asemenea întreprinderi, sta· 
bilindu·se mai multă preciziune în privinfa capitalului naflonal, 
şi a unei conduceri româneşti ; 

b) dispozifiuni legale, bine stabilite şi equitabile, pentru 
asigurarea controlului statului, ca regulator al politicei surselor 
de energie, fără însă a expune asemeni întreprinderi la dispo· 
zifii vexatorii şi de arbitrar biurocratic, din partea unor Hse· 
menea organe de control. 

Cu privire la prima categorie din măsurile mai sus· men· 
Uonale, notăm dL sub actualul regim al codului nostru de comert 
societătile al căror obiect sunt intreprinderile de produce,re a 
energiei aleclrice, suni supuse dlspozitiunilor generale, cari 
Însă permit ca o asemenea intreprindere să fie mascată· sub o 
firmă şi formă românească pe când în realitate să nu fie decât 
o intreprindere ţu capital, conducere streină şi prin urmare a 
intereselor străine. 

De aceea credem că o modificare a codului de corner! 
trebueşle avută in vedere, cu privire la intreprinderile producă· 
loare de energie, cărora să li se Impună forma societăfilor 

Hnonime, dar la care o mare parte din capital să nu poată fi 
decât natională, cu neputlntă de 8 fi înstrăinată, şi la cari con· 
ducerea să fie românească. Asemeni dlspozifiuni am crede că 
sunt necesare şi pentru alte intreprinderi şi în special la acelea 

I 

ce se ocupă cu exploatarea şi punerea în valoer~ a bogătfilor 

tării. Chestiunea ese însă din cadrul prezentului studiu, deacee~ 
o mentlonăm numai fără a intra în detalii ; poate cu altă oca· 
ziune vom reveni. 

23. A doua categorie de uzini, acelea ce utilizează sursele 
de energie epartinând statului, er constitui uzinele publice, şi 
pentru ele ar trebui adoptat un alt regim, decât pentru uzinele 
din prima categorie, regim cere până acum pu există încă în 
fara remAnească. 

Formele de exploatare a unor asemeni întreprinderi, &unt : 
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a) regia directă ; b) regia mixtă sau cointeresarea ; şi c) con­
cesiunea. · Avantaje şi inconveniente se pot g~si fiecăreia din 
aceste forme, dar _trebue a se recurge la forma care ar permite 
cea mai folositoare exploatare, în raport cu interesele econo­
miei naţionale ; fără a o îngreuia prin formalităţi şi arbitrar 
biurocratic. 

Regia, la fel cu exploatările ce statul face pentru căile 

ferate, docuri, navigatie mt1ritimă şi fluvială, ele.; nu este forma 
cea mai indicată pentru asemeni exploatări, întrucât nu numai 
statul nostru, dar în general în toate tările, s'a făcut dovadă că 
statul nu satisface €lConomiei nationale, atunci când îşi ia rolul 
de exploatator industrial sau comercial. Afară de aceasta, si· 
tuotiunea actuală financiară o statului nu i·m da po•ibilitat(>a n 
construi toate acele uzini producătoare, cari s'ar putea instala, 
în raport cu sursei<! de energie de cari dispunem, şi cari Br fi 
necesară pentru trebuintele economiei tării. 

Concesiunea este formula care nu tine în destul seama de 
interesele publice, şi pare că a trecuf timpul când anumite 
exploatări aducătoare de venit, să fie concedale unor particulari, 
cari fo primul rând s'ar interesa de beneficiile lor. Cu atât mni 
mult în o chestiune ca aceast8, a uzinelor producătmue de 
energie, de cari va fi legal tot viitorul economic al tării, nu 
este bine a se subordona aceste inter,9e generale, intereselor 
unor exploatatori particulari. -

CointeresRrea statului cu particularii, este form.a mijlocie, 
care face ca o asemenea exploatare să nu aduc~ îngreunări finan· 
ciare statului : să nu.supuie exploatarea la un regim biurocratlc în 
general carncterizimd întreprinderile de stat ; să nu subordoneze 
Interesele generale unor interese particulare, şi să asigure destul 
de larg drepturile şi autoritptea statului ca dirigiuitor şi regulator 
îe politica izvoarelor de energie. 

Fără a fi făcut o examinare detaliată a tuturor avantajelor 
şi iconvenientelor celor trei sisteme mai sus mentionate, care 
ne·ar fi dus însă la aceeaşi concluziune, considerăm că pentru 
construirea şi exploatarea uzinelor publice, producătoare de 
energie electrică, formula cointeresării este aceea care se im:· 
pune. ca satisfăcând mai bine interesele generale ale economiei 
nationale.De altmintreliaceastăformulă aplicată cu multi ani înainte 
în tara românească în o întreprindere edilitară, ce a dat loc la 
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pătimaşe critice nefondate însă. este formula ce se discută, şi 
către care se tinde actualmente în foarte multe fări occidentale, 
pentru punerea în valoare a bogăfiilor de cari dispun, şi pentru 
exploatarea serviciilor de interes general. 

Jn cazul nostru special, al uzinelor publice, această formă 
a cointeresării trebueşte aplicată prin parlici{>area Stf\tului ală­
turi cu· particularii, şi eventual cu organizafiile comunale şi ju­
-detene, acolo unde situafiunea ar cere. Este bineinfeles că par· 
ticiparea Statului trebue a se face prin evaluarea drepturilor ce 
le-ar aduce în o asemenea întreprindere, şi eventual prin apor· 
turile în numerar ce le·ar pune la dispozifiune ; deasemeni şi 
pentru organizafiile comunale şi judefene interesate. 

ln. sttuatia actuală a legiuirilor această formă nu este bine 
precizată, şi credem necesar ca la o modificare a codului de 
comerf, sau eventual prjn o lege specială, să se stabilească 
norme precise cu privire la înfiinfarea şi funclion~rea socie· 
lăfilor cointeresate. 

Pe baza unor asemeni dispoztfiuni legale, uzinele publice 
ar putea lua fiintă sub forma de cointeresare ; rămânând ca 
penlru fiecare coz în parte, studiile de detaliu ale organelor 
compelinte să stabilească proporfin· de parllcipare, pe lângă ce· 
Jelalte condifiuni de instolcne şi exploatare n unei asemenea 
uzini producătoare de energie. 

24. Pentru trunsportul energiei la punctele de utilizare, sub 
forma electrică sub cure se produce în uzinele particulare sau 

' publice, este nevoie a se intrcbulnfu căile publice. Din acest punci 
de vedere, prin urmare, slotul, judeţele şi comunele, ca propri.e· 
ltffe ale căilor publice, au dreptul de a avett o participare în 
inlreprinderile de transport şi distribuire a energiei electrice ; 
întreprinderile de acest fel trebuesc sau să asigure un anumit 
beneficiu, sub formă de redeventă, organelor publice ale căror 
căi le utllizeuză, sau să le cointereseze. Pentru noile întreprin· 
deri ce se vor face în acest scop, forma a doua, adică coin· 
teresarea, pare că este acea indicată ; pentru întreprinderile ce 
ar exista la stabilirea legală a unui întreg regim de slstemati· 
zare a energiilor, forma redevenfei pare că va fi aceea ce ar 
trebui să compenseze drepturile de a aşeza conducte pe căile 
publice. Rezolvarea acestei chestiuni trebueşte însă făcută finân· 
.du·se seama de dfepturile deja acordate, în raport cu legile în 
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j 

vigoare, olât în România, cât şi în celelalte provincii ce eu fost 
sub regimuri diferite, respectându-se drepturile obfinute, şi coor­
donându-se cu rolul şi drepturile organelor publice. 

SocietăfHe de transP.ort şi"distrib~iune a ene.rgiei electrice 
pot fi aceh:.aşi ca şi pentru producerea· energiei,' sau pol fi se­
parate de acestea. Şi în un caz şi altul urmează a se aplica, 
principiile expuse mai sus, a societătilor particulare, pentru în­
treprinderile ce ar exist a la stabilirea regimului sistematizării ; 
şi eventual regimul societăfilor cointeresate pentru noile intre­
prinderi ce s'ar înfiinfa. 

25. ln ptivinfa consum_afiunei de energie rolul statulu~ ~ste 
mare, căci în calitaten sa de dirigiuitor şi regulator al 1,>olilicei 
iivoarelor de energie, el este în drept de a hotărî prefcrintn 
de dat diferitilor consumatori, şi chiar a urmări îmbunălătirea 
întrebuintărei energiei primite dela retea. 

Energia electrică produsă şi distribuită în o regiune, pot1te 
avea numeroase întrebuintări : a) pentru exploatarea însăşi a 
surselor de energie din regiune ; (cărbuni, petrol, gt1ze, ele.); 
b) pentru mijloacele de comunica(ie; c) pentru induslria fi ngri­
cultura regiunii ; d) pentru' trebuinfele de forte motricii şî ilumi­
natul public al diferilelor aglomerafiuni locuite ale regiunii ; c) 
pentru trebuin(ele micei industrii ; f) pentru trebuintefe dome­
stice, etc., ele. 

Coordonarea satisfacerei diferitelor aceslor trebuin(e, esk• 
o chestiune în legătură cu politica de economie a surselor de 
energie ; nu lrebueşte a se risipi energia,. dar nici nu trebu­
eşte 1:1 face să sufere anumi(i consumatorÎ în folosul altorn. 
Anumite consuma(iuni trebuesc asigJJrnte de preferinfă ; şi în · 
anumite împrejurări uni consumatori trebuesc satisfăcu(i, pentru 
a se putea face fală unor anumite trebuinfe. Prin , urmare un 
organ competent şi equitabil, trebue a urmări această problemă, 
fără însă a aduce vexafiuni unor anumili consumatori, şi fără a 
uza de arbitrarii şi alte procedee ce de multe ori se practică 
la noi; atunci când statul intervine prin vre-un organ al său. 

ln privinfa. economisirii ener~iÎlor ce se pun la dispozi{i· 
unea consumatorilor esle mult de Tăcut : prin dispozi(ii luate, 
p~in consilii date, p'rin impuneri chiar, se poate realiz~ econo· 
1!1isirea ene~giei ce a~ fi pusă la dispozi(iune în o regiune, 
făGând ca în raport ~u progresele technicei să se adopte mij· 

https://biblioteca-digitala.ro



794 Buletinul. Asociaţlunei Oen«:ra~e a !nglnerilor 

• 
Ioacele cele mai economice pentru utilizarea energiei, de c·ătre 
consumatori. Această - activitate ar intra de asemeni în compe· 
tinta acelui organ _al Statului. 

II. 

26. Odată schifat în .cele de mai sus, modul de constituire 
individuală a diferitelor uzini ale unei regiuni, a refelelor de 
transport şi distributiune a energiei în regiune, şi a întrebuinfării 
energiei de către diferitele categorii de consumatori, să căutăm 
a schita modul de organizare a regiunilor de energ~e, şi a siste­
mulu~ . general de distributie natională a energiilor în întreaga 

fară. 
27. In o regiune de energie ar exista diferite întreprinderi 

pentru producerea, transportul şi distributiunea energiei electrice. 
Toate aceste întreprinderi trebucsc coordonate şi conduse 
pentru realizarea scopului urmării, de a produce şi distribui, în 
condiţiunile cele mal favorabile, energia electrică în C\Cea re· 
giune. Pe de aliă parte regiuneC\ trebuc a putea alimenta sis· 
temui ~nernl de dislributiunc a tării, sau eventual a prjmi, în 
re(caua regionulii, energie dela acest sistem notional de bare 
de dislributie. 

Nu ponte fi vorba de o organizntie de stal pentru a coor· 
dona toate aceste interese, iu cadrul politicei izvoarelor de 
energie, ci de o organizatie mixtă, în care întreprinderile, inie· 
re-.ale să aibă cu\•ântul lor, alături de slut, care ar dVeo direc· 
liv<.>le genernle şi c~tlrolul. Pentru acl'asla credem necesar ca 
loille întreprinderile de producliune, lrttnsporl şi dislributiune 
de energie electrică din aceeaş regiune să formeze un sindical 
rc:_qional de energie, organizatiune mixtă, în core stalul să fie 
dc<1semeni reprezentat, pentru n'şi putea exercito rolul său. 

Dintre membrii delegaţi de sial in consiliul de administratie B 

unui acemenea sindicat regional, unul ar îndeplini sarcina de 
comisar al guvernului atât pc lângă sindicatul însăşi cât şi pentru 
întreprinderile particulare cari ar exploata, în coprinsul regiunii, 
intreprinderi de productiune, transport sau dislrlbutie de energie 
electrică. 

Modul de organizare a acestor :;indicate regionale, reia·· 
tiunile între sindicate şi întreprinderile regiunei, exercitarea ro· • 
lului pe care statul îl are în raport cu politica izvoarelor de 
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energie, etc., urmează a fi bine stabilite prin o lege, ş1 prin re­
gulamentul de aplicare al legii. Toate sindicatele regionale ar 
trebui la fel organizate. 

28. llupă cum am arătat mai sus, toate retelele regionale 
de energie ar fi legate la un sistem general pentru întreaga 
tară, barele nationale de distributiune a energiei. 

Administrarea acestui sistem în raport cu principiile po· 
liticei izvoarelor de energie, şi stabilirea raporturilor în diferi· 
tele regiuni de energiP, şi sistemut general, ar trebui să fie 
încredintat unei organizatiuni similare cu cele mentionate· mai sus 
pentru regiunile de energie, a se forma adică ~indica/ul na/i· 
anal al energiei. Acest sindicat ar fi format prin asocierea tu­
turor sindicatelor regionale de energie, fiecare regiune fiind 
reprezentată în consiliul de administratie al sindicatului noti­
ona1, alături de reprezentantii statului. 

' 

Aceeaş lege care or fixa organizarea şi functionarea sin­
dicatelor regionale de energie, ar trebui să fixeze şi modul de 
organizare şi functionare a sindicatului nationul, 

29. Până Io realizarea unui întreg program de sislemoti· 
zare a energiilor tării, în modul cum am 5chitat mai sus, în 
'concordantă cu principiile unei politici a izvoarelor de energic, 
va trece· oarecare timp. 

Urmărindu-se realizarea unui asemenea program general, 
va trebui : 

a) A se construi uzine şi instalatiuni de transport şi dis· 
tribuţiuneo energiei electrice, în cadrul acestui program ge­
neral ; 

b) A se urmări adaptarea, în cadrul aceshli program ge: 
neral a uzinelor şi instalatiunilor de transport şi distributie ele 
energie electrică, cari ar exista şi funcjiona în momenlul adop­
tării programului general de sistematizare. 

In aplicarea părtii a doua, se vor Întâlni numeroase cazuri 
a unor uzini ce nu ar putea Litra în cadrul unui asemenea 
program genernl : ar fi aproape toate uzinele diferitelor oraşe 
'Şi alte aglomeratiuni locuite, şi ar fi .diferitele statiuni de cortă, 
izolate, a celor mai multe stabilimente industriale. Nu s'ar putea 
pune chestiunea a le desfiinta •net, pentru ca consumatiile re­
lative să poată fi alimentate dela o retea regională, întrucât 
o asemenea solutiune ar fi prea costisitoare prin despăgubirile 
ce ar ll'ebui plătite instalatiunilor ce s'ar scoate din hmctiune. 
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Fiecare caz în parte formează însă o problemă. locală, şi · · 
solutiunile trebuesc admis~ pentru fiecare din aceste cazuri. 
după conditiunile speciale în cari se prezinlă. ln general, se va 

d. "t I I t• . · /" ajunge la una m urma oare e so u mm . 
a) Desfiintarea statiunilor şi uzinilor individuale ; 
b) Conservarea şi amenajarea lor ca uzini de rezervă ; 
c) Conservarea lor în mod provizor pentru a continue\ să 

satisfacă unor anumite trebuinfi locale. 
Acolo unde se va prezenta . cazul unor instalafiuni vechi 

şi amortizate, insuficiente şi nerafionale din punctul de vedere 
al progreselor technicei în ceeace priveşte producerea, Iran· 
sportul şi distributia energiei, solufiunea desfiinfării unor ase· 
menea statiuni şi uzini s'ar impune cu atât mai mult că racor· 
~nrea consumatorilor s'ar putea cu uşurinfă face la o refea re· 
gională de energie. Chiar dacă or fi chestiunea deasemeni in· 
stalatiuni neamortizate complect, dar cari s'ar găsi în celelalte / 
condiliuni de mai sus, desfiinlaren ar trebui avută în vedere. 
dacii prin un calcul real s'ar putea pune în evidentă economia 
în exploatare, prin racordarea la o re(t:a regională. 

ln unele cazuri Însă se vor prezenta uzini de o capacitate 
mare şi relotlv bine inslalnte din punctul de vedere technic, şi 

exploutute în conditiuni u\•antugioose ; asemeni instalaUuni ar 
putea fi păstrate ~a rezervă, în cazul că reteaua deservită de 
ele ar fi În apropierea unei retele regionale la care ar putea 
fi rncordolă ; şi ur puica fi lăsată să functloneze mai departe. 
alunei când ar fi deparlc de o osemenett retea, ln care să poată 
fi reacordet1i consumatorii, 

Pentru u1lnelc ce nr rămâne ca rezerve trebuiesc făcute 
amenajările necesare pentru atest scop special, desfiintând acele 
klstulatiuni ce nu or mai avea utilitatea, şi ameliorând sau mă­
rind pC' cele cc nccesilă. În scopul urmării. 

Uzinele ce ar rămâne În functlune trebuesc considerate ca 
I hate în exploatare în mod pfovizor, nu vor mai fi mările, se 
va căula să fie cât mai curînd amortizate, pentru câ consumatorii 
să fie,,in un interval mai mult sau mai puţin îndepărtat, racor· 
dati 1<1 o retea regională de energie. · 

III .. 

30. Urmărindu-se principiile expuse mai sus, cari ar putea 
servi la stabilirea unei politici a izvoarelor de energie, şi ar 
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conduce prin . urmare la o sistematizare a energiilor ; precum şi 
organizarea schitată pentru realizarea acestei sistematizări prin 
o electrificare generală. a tării, se vede că foarte dese ori am 
vorbit de rolul statului. 

Acest rol al statului, în o problemă. aşa de importantă pen­
. Iru aşezarea economiei nationale, şi îndrumarea ei în raport cu 
adevăratele interese ale tării, este natural. ln cadrul unui pro­
gram rational de activitate economică, problema energiei nu 
poate fi neglijată şi în aplicarea acestui program numai statul are 
rolul de a coordona toate interesele economice, dând direc­
tive şi exercitând un control. 

Astfel privită chestiunea, statul are a'şi exercita rolul său, prin : 
a) măsuri legislative, regulninentare, dispozitiuni, etc., cori 

să stabilească prin,ipiile directoare şi modul lor de aplicare, 
adaptându-le şi coordonându-le cu interesele generale ale eco· 
nomiei nationale ; 

b) urmărirea aplicării acestor dispozitiuni, controlul şi 

stabilirea justelor raporturi între diferitele elemente ce con­
cură la rezolvarea acestei probleme, dela sursa de energie până 
la consumatorul de energie, sub forma utilă economiei nationale. 

Prin urmare, 1n această chestiune, statul trebue a avea 
rolul de legiuito;, şi pe acel de organ de control. 

31, Pentru. exercitarea primului rol, statul este dator a sta­
bili pe căile legale ce'i stau la dispozitiune (legi, regulamente, 
deciziuni, etc.), bazele politicei izvoarelor de energie, şi de apli­
care a unei rationale sistematizări a energiilor, în folosul cel 
mai mare al economiei nationale. Din cele expuse urmează , că 
acest rol trebuie a şi'I exercita statul în următoarela chestiuni : 

a) Politica izvoarelor de energie, stabilindu-se princiipiile 
şi bazele de avut în vedere pentru cea mai bună utilizare a 
diferitelor surse de energie, 'şi asigurării rezervelor de energie 
pentru viitor ; 

b) Politica apelor prin o legislatiune cât mai complectă şi 
. mai conformă intereselor generale, avându-se în vedere între­
. b4intarea apelor ca izvor de energie, alături de întrebuintarea 
apelor pentru celelalte scopuri : navigatie, irigatii, alimentare, etc ; 

c) Politica petrolului, a combustibililor solizi, şi a gazelor 
naturale, în cadrul . principiilor generale ale politicei izvoarelor 
de energie; 

7 
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d) Sistematizarea surselor de energie, prin, stabilirea re· 
giunilor de energie, şi a sistemului national de distributiune ge· 
nerală ; organizarea şi functionarea sindicatelor regionale de 
energie, şi a sindicatului national de energie ; 

e) Modificarea codului de comert cu privire la condiliunile 
de functionare ale întreprinderilor de producere, .transpo.rt şi 
distributiune a energiei electrice, pentru a fi mai asigurate în 
ce priveşte participarea capitalului national şi a conducerii ro· 
mâne~ti ; eventuala modificare a aceluiaş cod cu privire la noua 
formă a societăţilor cointeresate ; 

f) Stabilirea conditiunilor lecnice cu privire la instalare.a 
şi exploatarea uzinelor producătoare de energie electrice, şi a 
instalaţiunilor de transport şi distribuliune a acestei energii ; 
normalizarea elementelor acestor instalatiuni ; stabilirea condi· 
Uunilor tecnice de functionare a uzinelor şi statiunilor izolate, 
în perioada tranzitării până când vor intra în cadrul programului 
general; 

g) Stabilirea normelor de utilizare a energiei electrice, în 
ceeace priveşte ordinea de preferinlă pentru a fi satisfăcute, şi 
dispoziliuni relative Io o cât mai raUonală ulilizore în raport cu 
progresele tecnicei ; • 

h) Organizarea aplicării politicei izvonrnlor de energie şi 

a controlului ce stalul lrebue H exercita. 
32. Organizalia pe care slotul lrebue a creea în scop de 

B urmări aplicarea politicei izvoarelor de energie, în legătură cu 
întregul sistem de legiferare schitat mai sus, lrebue a îndeplini 
următoarele conditiuni principale, cari. fără a fi singurele nece · 
sare, sunt totuşi indispensabile : 

a) Competenta atât din punciul de vedere economic:! pentru 
justa aplicare a principiilor conducătoare în raport cu politica 
economică a tării ; cât şi din punciul de vedere tecnic pentru 
obţinerea m uimului de randament, în raport cu progresele rea· 
lizate de ştiinţa tecnică ; 

b) Stabilitatea, pentru a se putea urmări aplicarea unei politici, 
nefiind expusă la schimbări conlinu~ a directivelor princip~le, 
aşa cum deseori se practică la noi în tară, ceeace ar fi cu totul 
în contra unei solide organizatiuni a sistematizării energiilor; 

c) Autonomia şi autoritatea necesară pentru a putea ur• 
mări problemB, în toată complexitatea ei, fără a suferi implede· 
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cări din partea diferitelor alte autorităti şi organizajiuni ce ar 
putea interveni, şi fără a fi înmpiedecat în exercitarea rolului 
său„ prin formalităti şi dispozitiuni. prea des schimbătoare ; 

d) Obiectivitatea şi cinstea ireproşabilă pentru a se aplica 
principiile şi exercita controlul, condus numai de interesele ge· 
nerale ale economiei . nationale. 

Sunt poate condiliuni grele de îndeplinit, având în vedere 
moravurile cari, din ce în ce mat m!tlt tind a se introduce în 
diferitele ~~astre ramuri ·de activitate, le considerăm totuşi, 
absolut indispensabile pentru a se putea ajunge la realizarea 
unui progr.aîn de sistematizare a energiilor, aşa după cum am 
expus mai sus. 

Fără a intra în detaliile de organizare a unul asemenea 
organ, credem că ar trebui creiat un Subsecretariat de stal al 
energiilor cu alributiuni de minister, independent de celelalte 
ministere. Subsecretarul de stat al energiilor, care ar avea 
sonducerea întregii organizatiuni, ar urma să fle ajutai de o 
Comisiune superioară a energiilor, care să fie consull6'i şi să 
îşi dea avizele obligatorii în toate chestiunile referitoare la po· 
litica izvoarelor de energie şi a tuturor chestiunilor În l,egălură 
cu această' politică. cari toate conduc la rationala sistematizare 
e:i energiiilor, în raport cu interesele economiei nalionale. 

Insârcinarea de subsecretar de stal al energiilor ar trebui 
-să fie, dacă e posibU, apolitică, pentru a se asigura continui· 
lalea şi lipstt de Influente străine intereselor generale ale eco· 
nomiei tării. Poale este o chestiune grea, dar avându-se în 
vedere, marele interes, s'ar putea, poale, ajunge la o astfel de 
realizare admitându·se o procedare nouă, necunoscută încă în 
organizatia noastră politică : designarea acestui subsecretar de 
stat prin votul consiliului superior al energiilor, pe un anumit 
period de timp, care să nu fie mai mic de pairu ani şi cu 
dreptul de reînoire a mandatului. 

In acest mod s'ar putea, poate, face un începui, care ar 
putea fi aplicat şi pentru alte organizatiuni de stat ce ar trebui 
să aibă acelaş caracter : căile ferate, monopolurile sialului, na· 
vigatia sialului şi docurile, etc. S' ar creea astfel organe auto· 
nome, cu destulă autoritate, şi Şcoase de sub influentele polfti· 
-cei, cari ar putea asigura continuitatea şi buna conducere a 
ramurilor importante de activitate de cari ar depinde propăşirea 
~conomică a tării. 
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Consiliul superior al energiilor ar trebui să cuprindă re­
prezentantii ·competenti ai foturor ramurilor de <ttctivitate .. fatere­
sate în marea problemă a energiilor ; membrii săi ar fi numiti 
.după anumite· norme, pe o durată mare de timp, reînoindu·se 
la epoci diferite, pentru . ca în ansamblul său, consiliul . să'şi 
păstreze unitatea unui program de activitate. 

Acest consiliu superior al energiilor ar putea să lucreze 
în plin, sau pe sectiuni pentru diferitele chestiuni : apă, petrol 
cărbuni, gaze, uzini de producere, transmisiu.ni ş~ distribufiuni 
de energie, consumafie de energii, etc. 

Un asemenea subsecretariat de stat al energiilor ar trebui 
să aibă o complectă erganizatiune centrală şi exterioaril, pentru 
a satisface tuturor nevoilor economice, technice, juridice, finan· 
ciare, adminisfrativP., etc., sub cari problema se prezintă. Ar 
putea avea un b\lget propriu din venituri proveite din aplicarea 
sistematizări energiilor, şi ar vărsa la bugetul de veniturj a sta· 
tului, veniturile nete ce ar realiza din exploatarea surselor de 
energie apar(inând statului, şi din ~iferitele taxe, redevente, etc. 

20 Septembrie 1922. 

https://biblioteca-digitala.ro



RAPORT 
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CHESTIUNE! TRANSPORTURILOR 
'PREZENTAT CONGRESULUI INGINERILOR DIN t-7 OCTOMVRIE tm. TIMIŞOARA 

RAPORTOR 

I. CANTUNIARI 
lNt;l~ER ·~r.F, SUBDIRF.CTClR DE SERVICIU LA DIRECTIUNE.\ ATt:LlliREl.OR C. F. H. 

COl'\n:RENŢIAR LA ~COALA POLITECHNICA DIN nh.'l'RE~TI 

A.tmoi:,fero în care ne este dat a tine congresul Inginerilor 
din România anul acesta este neasemănat mai calmă şi mai 
propriu unor adevărate lucrări Inginereşti, decât cceia de anul 
trecut. A.zi putem spune că punctul culminant 1:11 crizei transpor· 
turilor este depăşit. Dar după cum un bolnav după boală grea, 
are nevoe de multă crutare şi îngrijiri, aşa şi normalizarea trans· 
porturilor este departe de a fi ajunsă. · 

ln desorientarea generală care a domnit până anul trecut 
solutiunile eroice şi Inutile sau dăunătoare au abundat, Iar cei 
dela conducere au avut să lupte nu numai cu desorganizarea 
morală şi materială ci şi contra solutiilor date de cel nechemati 
sau interesati. Un semn îmbucurător şi prevestitor al slluatiunii 
ameliorate din anul trecut_ este şi lipsa solutiunilor eroice. 

Alt semn îmbucurător reese şi din seria de studii ce s'au 
trimes pentru lucr~lle congresului. In adevăr pe când anul 
trecut raportul asupra chestiunii transporturilor trebuia să con· 
chidă că deocamdată nu se pot indica solutluni definitive, fiindcă 
lipseşte ori şi ce bază de informatiuni precise, anul acesta lu· 
crările congresului cu privire la transporturi sunt multumltoare, 
-cu toate că datele statistice ce.se cereau anul trecut n'au apărut 
.încă complete cum ar fi fost de doril 
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Pe baza aproximatiilor de care se dispune actualmente­
s' au alcătuit lucrări cari tind odată completate cu dete certe,. 
să facă parte dintr'un program de lucru bine stabilit. 

Aşa dar pe deoparte anul trecut e cara,cterizat printr'o­
activitate rodnică cu rezultate pe terenul practic iar pe alta avem 
sperante de viitor. Am încetat de a mai vegeta de azi pe mâine­
şi începem a lucra pentru viilor. 

Cum era şi de aşteptat lucrările ce s'au frimes anul acesta 
pentru chestiunea transporturilor la congres, au caracterul nu 
a unor studii generale, ci fiecare îmbr~fişează câte_ o c;:hestiune· 
precisă de amănunt, căutând a da şi solutiunea precisă a . ch.es-

. - - . 
li unei. 

Probă deci că solutiunea chestiunii transporturilor a intrat 
în faza precisă a înfăptuirilor. 

ln această chestiune activitatea viitoare a noastră trehue­
să se îndrepte însă în mai multe dlrecfiuni, pe cari îmi permit 
a le. semnala mai jos, indicând în plus şi oarecare puncte care 
completează şi ajută, chestiunea pur technică a transporturilor .. 

1. Avem de lichidai moştenirea dezastroasă a răsboiului, 

mai este de refăcut încă mult în ce priveşte liniile ferate, operne 
de arie, materialul rulant, materialul fluvi81 etc. 

2. Avem de lucrat în vederea ameliorării şi c;:ompletărli 
mijloacelor de transport. 

Aceste două cerlnle trebuesc complet ~eparate una de 
alta, fiindcă dacă parte o douu o putem îndeplini în ·bună' parte 
cu sigurantă prin mijlottcele tării, este de văzut încă. şi 'azi ce 
mijloace trebuesc înfrehulntate pentru lichidarea părlii în 1ară„ 
aceia a a răsboiului. 

Franta, Oermania, Cehoslo~acio şi Italia au ajuns la nor· 
mal sau sunt foarte aproape de normal, - era şi iu·cru natural, 
date fiind mijloacele industriale de care dispuneau. 

Noi n'am ajuns încă, fiindcă am fost mai atinşi şi mai ' 
neînzestrafi. ·'· 

' Trebue deci elaborat un program în acest sens: program 
care să confină pe deoparte mijloacele iar pe de altă parte, 
ce este de făcut ca să se ştie precis, cum · eşim din impasul 
în care încă ne găsim precum şi timpul ce-l .:nat avem de· lucru 
în această privinfă. · 

Indicarea necesitătilor oc·estora momentane ::crederh'J că 
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trebue să. fie una din primele ocupatiuni ale congresului de fată. 
Paralel cu programul technic merge programul financiar­

a) căilor ferate. Este absurd a crede că cu mijloacele oblş· 

nuite ale bugetului se pot şi exploata, şi ref ace şi îmbună.tăti 

mijloacele de transport. -
Studierea şi indicarea resurselor va fi credem a doua ocu­

patiune de căpetenie a congresului. 
ln ce priveşte viitorul, e de văzut întrucât mijloacele ac· 

tuale sau cele ce vor exista conform programului lucrăralor la 
sfârşitul refacerei, sunt Îndestulătoore pentru serviciul curent 
al transporturilor. . 

Aci avem de lucrat însă cu multe elemente : cu materialuJP 
cu mijl'oacele băneşti şi cu personalul. 

Dacăconducătorii au trebuit să se ocupe şi până acum, de 
chestiunea materialului şi .de mijloacele băneşti, apoi de factJrul 
personal nu s'au pulul ocupa decât sub presiunea grevelor şi a 
nemultumirilor. 

In ce p-riveşte mijloacele financiare este de remarcat că 
niciodată nu s'a avut până acum în vedere la noi factorul 
„renlabilitale". 

Administratiilor li s'au alocai tctdeauna mijloace minime, 
cu care abia s'au umplut golurile, şi acestea niclodotă Io timp. 
S'e cheltuit mereu mai mult decât nr fi fost nevoe dacă se do 
la timp şi suficient. 

Administrafiile acestea n 'a fost posibil să fie conduse în .-
mod comercial. • 

ln această privinfă credem că congresul ar putea anul 
acesta să prezinte concluziuni mai precise şi mai formale. 

Marea problemă însă a viitorului va fi îngrijirea de per­
sonal. Acesta în toate părfile este nemulţumit şi trăeşte de azi 
pe mâine, cât este în slujbă, cramponându·se de ea ca să nu 
fie scos la pensie şi să fie expus a duce lipsuri ruşinoase. 

O politică sănătoasă care să asigure acelor ce şi·au în­
chinat viaţa, echivalentul exact al muncii În timpul activităţii şi 
o retragere onorabilă după terminarea acesteia e o condiţie 

esenţială, altfel În administraţiile respective nu vor rămâne decât 
cei mai puţin destoinici, cari nu·şi găsesc loc În altă parte, iar­
aceste administratii vor fi perpetuu un azil de nemultumiţi. 
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In această privinfă este totul de făcut, fiindcă până acum 
nu s'a făcut nimic. 

In această direcfiune credem că vor trebui de asemenea 
cerute directive dela viitorul congres. 

Un mijloc nou de transport e cel pe calea aeriană. 
Nu avem decât începuturi până 1Jcum, şi indicarea bazelor 

ei precise de desvoltare la noi, va trebui să fie o parte de acti· 
vitale a congresului. 

ln scurt e de dorit ca congresul ce ne aşteaptă să treacă 
la studiul mai amănunfit a diverselor probleme indicate mai sus, 
indic<1nd solu/iunile practice, fiindcă date avem azi destule. 
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ASUPRA 

CHESTIUNEI LUCRĂRILOR PUBLICE 
• PREiENTAT CONGRESULUI INOINERILOR DIN 1-7 OCTOHVRIE 1922, TIMIŞOARA 

RAPORTOR 

Inginer-Şef CINCINAT I. SFINŢESCU 
!!IRF.CTORUL CAD1\STRL'Ll'I ~I CASt:I Ll:CRĂRILOR ORA~l'Ll'I HlTl'RE-;;T1 

Nenorocirile războiului national român comprimase În 1918. 
<:a într'un resort, energia poporului pe toate terenurile. Inginerii, 
care·şi demonstraseră rol ul lor principal şi creator şi în timpul 
războiului mondial, îşi dădeau seama că datoria lor şi mei mare, 
menireo lor ceo ~oi umanitară, ere reconstruirea păcii prin sa· 
tisfocerea cu munca lor productivă a nevoilor multiple ce îndura 
societatea omenească. 

De aceia, printre primele grupări de Români cl'.lre şi·au strâns 
rândurile, pornind Io marea luptă pentru reorganizareo productlei 
stalului, a fost aceio o inginerilor, care au pus Io Joşi bazele 
Asocia(iei Generale o Inginerilor din România, şi împreunâhd ini· 
\lalele A. G. I. R. şi-ou ales prin o fericito coincidentă titlul co· 
respunzălor lozincei inginerului.· 

Programul vast ce oceastă asociatie îşi făcuse. Îmbr8tlşa 

id.eia ~ntusiastii. ca, nu numai să se refacă ceeace spiritul di· 
strugător desfiintose, dar chiar să lărgească conceptia şi activi· 
tatea statului; sau după cum scria Preşedintele actual al Aso· 
ciatiei Generale a Inginerilor : ' 
„să ne pr~gătim însă, şi să aşteptăm cu Încredere marea zi, ce 
.se arato Io orizont. când câmpuri noi de activitote se vor des­
„chide pentru munca în folosul propăşirei tărei şi a. întregului 
„neom românesc 1) 

A. G. I. R. de . Constantin D, Bf.'~il4 (Buletinul A. G. I. R. anul 1 ; 

No I pag. 9). 
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Virulenta aşteptată dela tânăra asociaţie cu conceplii aşa 
de vaste, entusiaste, ademenitoare, nu a Întârziat să apară, iar 
prin programul pregătit pentr':1 congresul a.nuiui trecut de· Ia laşi, 
a demonstrat ce câmp larg de activitate există în România în· 
tregită şi întrevăzută la fundarea aso€iatiei. . 

Dacă or fi să considerăm numai chestiunea. • Lucrărilor Pu­
blice" care formează obiectivul acestei secţiuni, şi suntem de 
acord, moi ales în urma comunicărilor înaintate sectiunei în anul 
trecut că avem· de desfăşurat o ·activitate de cel putin o gene· 
rafie pentru o ajunge ocolo unde ne impune şi onibitia noastră 
de popor, care ponrtă faclo civilizotiei spre orient,· şi grija ce 
trebuie să purtăm. neamului nostru. 

Din nenorocire însă, odâncile răni provocate de un înde­
lungat şi catastrofal război, nu le putusem simii în căldura. fo. 
eului, în infierbinteola luptei, ci treptat, pe măsură ce trece timpul 
şi1 complicotiunile Io care ocele r:ă„nr, ou dat şi dau naştere Îrţ în­
tregul organism al civili~atiei, ne foc abia acum să ne dăm seama 
de realitatea care nu îngăduie o porni moi departe pe colea 
de!'voltărei, ci ne ordonă imperios să ir.grijim de ccPace avem, 
spre a nu se distruge iremediabil! 

Căci în adevăr, din desvolloreo comunidirilor ce vor urma, 
ne vom convinge cu tolil că aceasta este acum problemo cea 
more. Trebuie să comprimăm iariiş cu un re-;ort energiile noastre 
spre B dB lupta pentru salvarea operilor noastre, lupto fle cu 
duşmfVlii interni, fie cu cei externi . 

• • • 

Regretăm că circulBra noastră No. 3 din 2 Aprilie 1922, cu 
privire la lucrările ce Bşleptăm pentru SecUB II·a o congresului 
nostru, a fost de o aşB de prevăzătoore :Şi fatală coincidenţă ! 
Rând pe rând evenimentele survenite du!>ă aceia, pe tot cuprinsul 
tăre~. ne·Bu demonstrai că punctele atinse în acea circulară, dln 
care transpira un spiri~ defensiv cu privire la lucrări, şi ofensiv 
cu privire la acliunea noastră, acele puncte constituiBu rănile 
cele mari ale vielei noastre materi11le şi că grija 'noastră de lu· 
crările pnblice intr'acolo trebuie să se îndrept~. 

lnundatiile păgubitoare ale satelor din Ardeal întttmplnte 
I ' 

prin lun11 Iunie. din acest Qn, au pus din nou guvernul pe dru-
muri cu ajutoare băneşti, dor insuficiente pentru sinistrati, şi au 
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demonsÎrat că legea apelor nu trebuie . să se îngrijească numai „ 
d'e foloasele ce apele pot aduce, dar în primul rând să se ocupe . 
p'entru înl~turarea calamllăti.Ior ce pricinuesc aproape permrment 
unora din locuitori : inundatil repetate, sau paludism perman'ent, 
boală care conslitue o plagă pe care o ignotăm cat esle de în-
tinsă Io sate co şi Io oraşe I · 
· ·Incendiile core ou mistuit în ultimul timp moi ol~s. otâteo 

opere inginereşti şi a căror dezastre s'ar fi pulul la multe din ele 
e'vita prin o s"uficienlă cantitate de apă şi măsuri preventive âe 
apiirore, ne demonstră ca şi starea sanitară a multora din ora­
şele noastre, că suntem lipsiţi de prevedere Şi acţiune în· gos­
podăriile noo~tr e comunale. Uzi ni de Iluminat electric şi de apă· 
au fost mistuite de ftacări (Io Turnu Severin, Bucureşti, ş. fi.) ; 
fobrici mori de interes economic şi militar (Bucău, Bucureşti 
Brăila) ou încetat de a mai exislo, fără ca să se poată pretinde 
că fotalitotea o intervenit cu toată vigilenta şi buna funcţionare 

ri serviciilor de alimentare cu apă o comunelor ! Docă facem so­
cotelă numoi Id pagubele cauzate de incedlile din ultimul timp 
rezultţtte în Bucureşti în urmtt insuficientelor cantităli de opă sau 
~evenite la· timp, vedem· că numai ele ar fi acoperit cu mult 
tj:>ate ch'eltuelil~ necesitate de bogotă olimentore cu apă. 

'lmi ominJesc convingătoarea descriptie pe care prea cuno­
sc.utul ·otitor'., Victor' Cambon, o face în lucro1ea ss „Elals·Unis· 

~ ' • „ \ 

France" asupra asigurărilor preventive tonlro incendiului : 
„Quond on dit en Europe qu'on s'ossure conlre l'incendie, 

non emploie un terme impropre, puisque ies socieles avec Ies-,. . . 

„quelles on fait un contrai ne vos sauvegordent pas du feu, mais 
~se contentent de vous en payer Ies degâts. 

· .Aux Etats-Unis au contraire, ii existent Ies enlreprises, qui 
„ont adopte la forme de socletes muluelles ndont Id preocupa­
~fion moitresse est de prevenir Ies lncendie'3 „l'oide d'inslollotion 
~ techniques ingenieusemenf etudiees. La diffusion consi'derable 
~qu'elies ont realiser por suite de leur efficocite reconnue merite 
„de fixer notre ottention ... 
·~ ... Pour y ponenir l'Arkwrighl 'i) preconise et impose a ses 
~assures sirhultfinemeill deux conditions: d'obord un mode de 
~construction "determine; plus de toitures surelevees, a ch'orpentes 
„inclinees eq bois, mais des terosses ou des toitures basses eri. 
. . ( '. . . ' . . . ·• ' . . ' 
„malerinux- incombustibles; secondemenl, elle .etoblit dans toutes. 
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"Ies usines un agencement special de pompes pouvant envoyer „ ' ' 
„ de I' eau dans toutes Ies parties de l' etablissemcnt, el comme . 
.,.secours 8 ces pompes, doivent etre instales de reservoirs ae· 
„riens constamment pleins d' eau qui se trouvent ainsi partout. en 
„charge dans Ies tuyauteries. Mais l'appareil fondamental sur le·. 
„ quel repose la securite, c' est le sprinkler" ... 
• : .. Plus de 10 millions de sprinklers sont placees dans Ies nom· 
breuses usines assurees par I' Arkwright. 

„ ... Les inspecteurs des Mutuelles sont des ag~nts qui ne 

" 
cessent de circuler dans Ies etablissements assures ; ils visitent 

„minutieusement toutes Ies parties, non seulement des appareils 
.,.disposes contre l'incedie, mais encore Ies agencements generaux 
„de l'usine el de la construclion. Ces visite ont Ileu tous Ies 
• trois mois el elle ne sont jamt!is executees deux fois de suite 
.par le meme inspecteur, afin que si certar'ns defauts echappent 
„a un premier, ils solent decouverts par Ies sulvants ... • 

„Les considerations que font valoir Ies Mutuelles pour jus· 
.tifier leur admirable organisation sont que, si Ies depenses d'in­
„stallation el de surveillance peralssenl qnereuses, la prime payee 
.par l'assure est insignifiante; quleques cent dollars pour une 
„police d'une quinzaine de mllllons. A cel avantage li fnut ajouier 
.qu'un incendie fait presque toujours des victlmes; qu'un sinistre 
.paye par une compagnle n'lndemnfse pas, le sinistre 'de 18 J'erle 
.de temps el de la pelne que Iul impose la reconstructlon; enfln 
.. que tout etabllssement devore par Ies flammes est une perle 
„seche pour le patrimoine naftonal de l'Union americeine•. 

Vedem dar că in tările de fabuloasă producUe în tot felul 
. de lucrări, chiar acolo unde se zice că se face risipă de material, 
unde mnşinismul e dus la extrem, şi totuşi, când e vorba de 
lupta contra elementelor distrugătoare, s'au luat măsurile cele 
mai îngrijite. ln Statele . Unite nici vorbă că nu se pune . ches· 
tiunea pe terenul cantilătei de apă ! Ştim că oraşele americane 
sunt cele unde în alimentările cu apă se prevăd consumuri ne· 
uzitat de mari în raport cu oraşele Europei, adică chiar de 10 
ori mai mari ! ln Statele Unite măsurile se Iau declchiar în con­
strucfiile însăşi, şi anume chiar de socielătile de asigurare. 
Gât de departe suntem cu oraşele noastre, unde nici apa de 

I) Arkwright este o societate de asigurări cu o vechime de 83 ani 
rezultata din fuziunea tuturor rntreprinderilor analoage din Statele Unite. ' 
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băut şi spălat nu mai este, şi unde instalatiile americane·ar fi de 
multe ori· htutile ! 

· Dar am spus că şi în starea sanitară a multora din oraşele 
· noastre, evenimentele din ultimii ani, ne-au arătat că avem de· 
luat măsuri de salvare. Această stare sanitară este înrăutătită tot 
de lipsurile alimentărilpr cu apă a oraşelor, care împiedică <> 
bună curălire a aglomeretiunilor; nu se poate spăla suficient,. nu 
se p0tt•e stropi, şi deci nu se poate măture în c.onditii higienice, 
Bucureştiul, Consten1H şi multe oraşe ale tarei au avui mult de 
suferit din această cauză, şi epidemii ca scarlatina şi 0 holer8, au 
amenintat să devie adevărate flagele ! 

IR ce priveşte chestiunea refacerei podurilor distruse de 
. război; neleridte coincid'?n'ă a grijilor noastre arătate În sus nu· 
mita circulară, trebuie să dea implus şi mai mere actlunei noa­
stre energice. Două poduri succestve de cele ferată au căzui în 
apă cu trenurile ce treceau pe ele, la uri interval de timp prea 
scurt, şi spre regretul nostru, ÎA conditiunl interpretate defavo­
rabil reputatiei de cere se bucură corpul nostru. Dacă norocul 8 
făcut ca urmările mal~riHle ale· p8gubelor să nu fie dezHstrotsse, 
încredere8 publică în fortele noastre active este serios zdrunci­
n8tă şi incumba nou8 s8 reactionăm C8 răspunderile să fie antici­
pativ stabilite aş8 C8 ele să cHdă asupra adevărafllor vinovaţi, 

care trcbuesc - C8 mei în toate dezastrele din ultimul timp 
ciiutHti în·tr'o zonă de influentă m8i mare, şi în timp, C8 şi În 
spatiu. Suntem într'un proces de desorganizare, cHre pentru a 
putea fi mai întâi oprit şi apoi remediai, trebuie să se convingă 
tot· neamul că e ultima oră ca să se renunte la paliative, să se 
renunţe Io· metoda experlentelor, dibuelilor, deseori cu oameni 
nepregătili ·sau cu puteri difuznte În aşa mod, că elimină răspun· 
derile; şi să se revină definitiv la metoda mai ştiintifică dinainte 
de război, când, ori-cum, dar puterea de ini,iotivă şi executie, 
era delă oamenilor pregătiU special, eere şi prin practică înde­
lungată dăduseră dovezi că erau chemoti la locul de comandă, 
iar cuvintele lor erou ordine ascultate ! 

• • • 
lnainte de a trece Io o s~urtă expunere_ a părerilor · perso­

, mrle şi la o analiză a celorlalte păreri exprimate prin comunicări, 
· cu' privire ta chestiunile propuse discutiunilor secliei ·II-a ·a· con-
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. gresului din anul bcesta, lin ţ;ă m"'Wmesc în deosebi O-lor co· 
legi Inginer Inspector Oenerol C. 'INileanu, Inginer ·Inspector 
Oeneral C. Costache din Bucureşti, lns~tor de Poduri şi So· 
se le P. Mein nger din Cernăuti, care au rupt·~ timpul D-lor ca 
să trateze în comunicările ce D-lor vor dezv• în acest con· 
gres, chestiuni de o -reală importantă pentru bunul ~rs a lucră­
rilor noastre publice. 

• • • 
ln ce priveşte prim11 categorie de chestiuni propuse des­

baterilor sec\iunei noastre, adică acelea 11le condi/iunilor de exe· 
cutare a lucrărilor publice, observăm de la început că acest 
obiect a mai fost atins $i În rapoartele prezentate anul trecut la 
laşi pentru sectiuneo ll·a, cu deosebire regulomentarea condifi- · 
unilor technice. Nu cunor şlem vre·o '3Ctivitale oficială în nltimul 
răstimp în această directie, şi nu ne putem explica, de ce reali­
zarea dezidaratului de a se stabili norme cât moi generale pentru 
dife:-ilele feluri de lucrări şi valabile pentru toate administr8tiunile 
publice, Întârzie atât de muli, cu toate că asemenea lucrări de 
birou nu ar cere sacrificii băneşti prea mari. 

Condi(iunile În core sunt r~gulamentate din punctul de vedere 
financiar executarea lucrărilor publice, sunt aşa de putin priinci­
oase siluatiei generale actuale din tara noastJă. în cât au dat 
naştere din ce În ce mai mult Io protestări unanime. 

Remarcăm în legătură cu aceasta, clara şi sugestiva ex· 
punere a d-lui A. Pinchis a chestiunei „lucrările publice sub 
regimul legei contabilild/ii', expunere care lumineoză explicând 
şi unelP. cnuze ole desorganizărilor ce om arătol mai sus. ln re­
zumot,, regimul aciuai ol legei conlabililatii pentru lucrările 

publice, se reduce, dup8 cum dovedeşte d l Pinchis, Io o corn· 
pelinlă nulă fată de v6loarea actuală o leului, aşa că ··s'a ajuns 
co totul s8 meargă la Consiliul de Minişlr i, prin care răspun­
derea şi descenlrolizoreo o ajuns o ficUune. 

D. Pinchis propune o modificBre, pe care o gisesc foarte „ 
proclică, moi ales în. epoco ocluolă de lnstobiUtale vBlulBră exo­
sperontă, şi anume cn în legen în fiintă să se adaoge pretulin· 
deni cuvântul „leu aur•. Propunerea este foarte nimerită şi opor­
tună moi ales acum, când suntem informali că o comisiune spe-
-cială lucrează ltt ministerul . de finante pentru cercetarea modifi· 
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cărilor de adus legei c~ntabilitălei şi ar trebui C8 să se cerce­
teze în mod deosebit şi interesele din punctul de vedere al 

I 

e:x:ecutărei lucrărlor publice. • 
Pe lângă măsura de natură urgentă, ~arătată mai sus, d-l 

Plnchis mai arată şi altele. care or corespunde adevăratele prin· 
clpii ştinţifice de organizare a muncei şi printre care găsim : 

a) Odată anumite Jucrări aprobate- a se executa pe cale 
bugetară sub un regim serios de alcătuire a bugetelor numai prin 
faptul prevederei în buget a fondurilor necesare să nu mai aibă 
nevoe de o nouă aprobare. ci administratorul autoritălei unde se 
execută lucrarea să fie liber a aproba hicrarea pâ.nii la limita 
suiflei prevăzutii in buget. Aceastii măsurii însă necesită : 

b) Instituirea unei comisiuni de înscriere în buget a lucră· 
rilor necesare, şi, 

c) Instituirea unei comisiuni de inspectare dacă lucrările 

înscrise în buget în adevăr s'au executat în termenul prescris. 
Este netăgiiduit că asemenea măsuri propuse de d-l Pinchis 

ar aduce reale progrese în executarea lucrărilor publice şi ar 
asigura o repede re venire la normal al tării noastre din acest 
punct de vedere. Trebuesc însă luate măsuri c~ acele comisiuni 
să fie formate din elemente capabile şi obiective, iar hotărirea 
lor să aibă destulă trecere în fata Parlamentului, care să fie 
obişnuit să aibă respectul competentei. Şi în ac€.sl sens avem 
încă de desvollat un mare efort ! 

• • • 
Asupra celei de a doua categorie de lucrări pi: bllce, adică 

aceia a şoselelor, care interesează de aproape economia noa· 
stră natională şi care face obiectul aceleiaş circulare, colegul 
nostru d-l Inginer Inspector General C. Costache ne foce o do· 
cumentată comunicare sub titlul : „Materiale fntrebuin/ate fn 
co.nslruc/ta şi fntre/inerea şoselelor", iar colegul . lng. P. Mei· 
ninger în comunicarea sa : „ Problema căilor publice de cornu· 
nica/ie fn genere şi fn special fn Banat• tratează chestiunea 
din mai multe puncte de vedere. 

D·l Costache, după. ce foce un scrut istoric general al şose· 
lelor şi priveşte retrospectiv şoselele din România, ne arată că 
starea de decădere actuală a şoselelor de la noi, e datorită lipsei 
de material bun pentru împietruire. D·sa arată măsurile salutare 
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m~i întâi de -propogendă luate în Anglia, şi apoi de netură fiscală> 
car.e au asigurat acestei tări într'un timp foarte scurt, şoselele 
cele• mai bune din lume. 

Măsurile de luat-ar fi să se îndrepte asupra personalului„ 
asupra clasărei şoselelor, asupra materialelor întrebuintate. 

D-l Costache arată experientde şi rezultatele obtinute în 
Anglia în 1911, când pe distanta Londra-Folkestol\e s'au încercat 
pe 23 sectiuni, diferite metode de întărire a ' învelişului şoselei. 
D·sa se ocupă şi de experientele din Franta, Germania, Ungaria, 
Austria, Belgia şi America, unde s'au făcut probe, pentru a se 
lupta contra prafului, cu gudronări superficiale şi interioare, şi 

• 
în urmă şi cu materiale bituminoase şi chiar betonuri bituminoase, 
iar acum şi cu betonuri de ciment. 

D-l Costache conchide că şi la noi trebuie să se creeze un 
laborator pentru încercările ma\erialelor pentru a se determina 
valoarea lor în raport cu conditiile fizice şi locale ale şoselelor. 
cu dimensionarea lor, ::>u modul de executk, cu clima şi costul 
de intretinere. Pentru a se elimina confuziunile, lJ-sa mni propune 
a se stabili definitiile materialelor, precum gudronul (de diferite 
feluri), zmoala, bitumul, rocll de asfalt, asfollul şi altele ce intră 
în alcătuirea scoartei şoselelor ; să se facă recensământul circu· 
laliv pe şosele şi la noi, şi să se reînceapă îmbunătătirile, iar 
pe lângă nceesta, s8 se facă şi încercări cu piatra spartă şi ma­
terile gudronoase. 

Nu putem fi de cât de acord cu propunerile D-lui Costache , 
a cărei compelentă în materie e prea cunoscută, iar noi să ară-
tăm coraisiunei pentru modificarea legei drumurilor că măsuri 

radicale trebuiesc luete şi printr'o propagnadă Întinsă să interesăm 
atentia generală la imporhmta er:onomlcă n unei bune retele de 
şosele. 

ln comunicarea sa, D-l Meininger, începe deasemenea cu 
un istoric al retelei de şosele din Banat, pe care I divide 'în 
patru faze, ocupându se şi de influenta legei ungare din 1890, 
care prezintă analogii cu legea din vechiul regat. D-l Meininger 
se ocupă şi de orgdnizarea serviciului de întretinere şi de meto­
dele de intretinere, după cere trece la expunerea lucrărilor de 
restaurare necesare după război, în urma unei revizuiri totale a 
retelei. 

D-1 Meininger face o clasare ratională a şoselelor din 
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punctul de vedere a destinaţiei lor ceeace mi se pare mai put1n 
nemerit în ce priveste atentia ce trebuie să dăm acelor şosele, 
decât o clasificare din punctul de vedere al intensitătei şi felului 
de circulaţie, cum preconizează d-l Costache. Anume, d-l Meiuin· 
ger clasează după cum s' a obişnuit până acum : şosele judetene, 
drumuri conducătoare la gări, drumuri vicinale, drumuri comunale 
şi drumuri publice întretinute de particulari. Este drept că în 
trăsături generole şi circulatia şoselelor se dezvoltă cam în con· 
r.ordantă c-u aceste categorii, dar concordanta nu este o regulă. 

In fine, d-l Meininger închee cu principiile cunoscute de executie 
şi întretinere a şoselelor, insistând asupro măsurilor de preve· 
dere pentru a avea buni picheri şi cantonieri, de care atârnă în 
bună măsură întretinerea şoselelor, ca şi nsupra urgentei modifi· 
cări a legei drumurilor. 

Comunicarea d-lui Meininger Bre darul să ne facă ·cunoscut 
situatia şi nevoile retelei de şosele din Banal şi ne înlesneşte ale· 
gerea solutiunei de adoptai şi pentru această regiuneromânească . 

• • • 
Asupra chesliunel urgente şi grave a ref acerei podurilor, 

regretăm că dela atâti colegi recunoscuti competenti în materie, 
nu s'a primit nici o comunicare pentru congresul din acest an. 
Numai în ultimul moment s'a primit o interesantă comunicare 
a d-lui Inginer Inspector general C. Răileanu. Am schitat în cir· 
culara din 2 ÂRrilie a. c. punctul nostru de vedere, iar la înce· 
pulul acestui raport am văzut în treacăt cât de întemeiate erau 
preocupările noastre în această privintă. 

Avem, mai ales în vechiul regat, dar şi în Transilţ'aniB şi 

mai ales în Bucovina, poduri distruse în timpul războiului, atât 
pentru şosea cât şi pentru calea ferată. Dacă totuşi se circulă pe 
toate liniile şi pe mai toate şoselele, gratie unor restabiliri pro· 
vizorii a circulaţiei, aceasta nu înseamnă şi garantarea circula· 
liei, iar coeficientul de siguranlă scade din ce în· ce, pe măsurii 
ce timpul trece, căci lucrări definitive s' au executat putfne. 

Această întârziere în refacerea solidă a podurilor de şosele 
foc ca circulatia repede şi mai ales mecanică pe şosele să fie 
plini' de accidente, mai ales pe timpul rău, şi să aducă mari pa­
gube în transporturi. De această situatie nu rareori a profitat reaua 
vointă a unor săteni sau· răuficitori, care desfăcând lucrările 
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provizorii dela poduri, întrerupeau c~culaţia pentru a ~evasto m~r· 
furile ce se transportau, şi au contribmt astfel la excesiva scumpire 

a vietei. 
Totuşi din „Expunerea asupra sfărei şoselelor podurilor 

şi canioanelor" publicată de Directiunea de Poduri şi şosele din 
Ministerul Lucrărilor Publice în 1920, ne pulem da seama ca şi 
din relatiunile luate de la acea Directiune, că mai ales anul acesta, 

. activitatea de refacere s'a reluat în mod mai serios. Regretăm că 
în datele ce vom comunica mai jos, nu vom cuprinde de cât 
vechiul regat, de oarece provinciile revenite patriei mume, sunt 
încă în curs de unificare a serviciilor, iar date asupra situaţiilor 
din acele provincii, ne lipsesc cu lotul. 

Profilăm de faptul că în sus·numita expunere ·găsim şi date 
asupra şoselelor şi cantoanelor, aşa di putem avea o privire mai 
generală asupra acestor căi de comunicatii. 

La finele anului 1916 existau în vechiul regat 45604,755 km. 
\ 

şosele, din care şoseluite 29802,261 km, numai terasamente 
4000,5S1 km, iar drumuri naturale 11801,321 km. Pe aceste căi 

de comunicatie se găseau 34551 poduri de diferite tipuri şi mărimi, 
din care 26413 de lemn, 8468 tuburi de beton şi 1573. cantoane 
Starea de la începutul anului 1916 era salisfătoare pentru aceste 
căi, deşi numărul podurilor de lemn, deci cu caracter provizoriu, 
era superior numărului total al celorlalte podur1

, iar numărul can· 
toanelor existente era prea redus, chiar pentru şoselele natlonale, 
unde se cere in mediu un canton simplu la 3 km, iar nu la mai 
mult de 4 km cum era in 1916. 

ln timpul războiului atât drumurile, cât şi cantoanele şi po· · 
durile uu avui foarte mult de suferit. Drumurile nu au mai putut 
fi întrelinule, iar multe cantoane şi poduri au fost distruse. ln 
adevăr, numai dela 1915 pânăl J 1918, din cauza concentrărilor 
sau mobilizărei, s'au perdut moi muli de 10 milioane zile de 
prestatii, iar din canioane simple şi duble s'au distrus 539, deci 
peste 33 °/c. ln ce priveşte podurile, pe categorii de material, 
au fost distruse în timpul răsboiului: 44J poduri , de lemn, 26 
mixte, 31 m€>lolice şi 45 de zidărie, sBu loial 545 poduri. 

Pagubele rezultate din cBuza răsboiului la şosele şi ptldurl 
au fost evoluate pe preturile din 1919 la 240 milioane lei şi bine· 
înteles că fată de valuta actuală, pagubele sunt mult moi mari. 

Prin urmare efortul ce trebuiB făcut Imediat după răsboi 
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pentru ref acere era foarte mare şi foarte greu de realizat, şi de 
aceia am trecut şi trecem prin evenimentele date la început ca 
exemplu. 

/ . Ca concluzie putem spune că s'a executat în genere res.-
tabiliri de circula/ie, mai mult decât refaceri, de oarece podurile 
metalice 'sau de zidărie s'au reparat prin lucrări provizorii în 
lemn, aşa că nu putea fi vorba de adaptări noui, rectificări sau 
sisteme noui. Numai câteva- podete s'au refăcut cu material defi­
nitiv, şi sunt comandate câteva tabliere metalice (vreo 3) dela 
40 m. lungime în sus. 

Situatia la finele anului 1921 era urmălodrea în vechiul 
regat: 46439 km. 899 m. şosele şi drumuri, deci un plus de 
835 km. 144 m. fată de anul 1916, şi 1212 canioane, adică un 
minus de 361 fată de anul 1916, rezullând o refacere de 178 
cantoane distruse. 

h1 ce priveşte activitatea de refacere a podurilor, ea se 
poale deduce din următoarele cifre: pe când la finele anului 
1918 se găseau în vechiul regat 9169 poduri de lemn bune, 
8947 mediocre şi 9459 relQ, la finele anului 1921 gosim 10756 
poduri de lemn bune, 8510 mediocre şi 8874 rele, deci a sporit 
numărul podurilor de lemn 1:$Jne, scăzând cele mediocre şi rele. 
La podurile mixte situatia se prezintă nltfel. Poduri mixte la finele 
anului 1918, bune erau 1085, mediocre 666, rele 453, pe când 
la finele anului 1921 toate numedle au crescut udicii la 1258 
cele bune, 18 880 cele mediocre, la 493 cele rele, din cauză că 
nu intrat în rândul celor mixte şi din cele foste metalice sau de 
zi<..ărie, care s' au reparat însă cu lemn. 

Dacă totalizăm numărul podurilor, vedem că cele bune. au 
crescut cu un număr care la finele acestui an va fi simtitor 
mărit. In campania anului 11cesta se speră ca să se repare un 
număr aproape îndoit de poduri ca în anul precedent şi rezul­
tatele ar fi fost şi mai mari, dacă prevederile bugetare ar fi fost 
suficiente. 

In rezumat putem spune că restabilirea circulaliunei cu 
privire la podurile de şosele este pe cnle de B fi terminată, şi 

că de abia de acum se va începe normalizarea' circui'afiei prin 
refacerea podurilor cu vechiul lor caracter şi prin ·urmare, cu 
acea ocazie, se va putea lua în studiu şi perfectionările care se 
învederau în circulara noastră No. 3 din 2 Aprilie a. c. la 
punctul 3. · 
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Situa/ia podurilor de cale ferată este însă mult moi îng'ri· 
jitoore, m;ai ales din cauza întrebuintării Io troctiune o noilor 
locomotive de o greutate totolă de 84 tone cu 17 tone. pe osie„. 
deci mutt moi more decât cele pentru care au fost colculatei în 
trecut mojoritoteft podurilor, adică de o greutate totală de ~6 
tone şi 11 tone pe osie. . 

Domnul Inginer Inspector General C. Răileanu în intere'­
resanta D-sale comunicare pentru acest congres .asupra recon· 
struirei definitive a podurilor de cale ferată distruse par/ia/ 
sau total" ne arată că în vechiul regot s' au distrus din cauza 
războiului 53 poduri de o lungime totală de 3873 m. care au fost 
reporote provizoriu, fie de inimic, fie de către Directia de Con· 
structii de la Căile ferote. 

Reconstrucţiuni definitive s'au făcut în anii 1919 şi 1920, cu 
toate dificultătile financiare, la 13 poduri din vechiul regat pentru 
o lungime totală de 368 m. ln cursul anului 1921 s'a terminat şi 
podul peste Borcea cu alte 11 poduri, aşa că la finele anului 
1921 ~e refăcuseră definitiv 24 din 53 poduri, cu o lungime to· 
tală de 956 m. 

Siguranta circulatlunei pe calea ferată reclamă însă mari sa· 
crificii băneşti (peste 17 5 milioane pe preturile din 19.lO) şi abia 
în 1921 s'a alocat în ace-91 scop un credit ·1de 90 milioane lei, 
din care s' o contractot reconstructlo definitivă la 20 poduri, adică 
Io poduri boltite de beton simplu sau cu slabă armătură cu lun· 
gimeo totală de 325 m. şi la 15 metalice cu lungime totală de 
1423 m. Este de remorcat că noile poduri boltite de b\:?ton ou 
înlocuit pe cele actuale şi au costal şi mai eflin ca cele metalice 
(2'.5.000 lei m. I.) Cităm podul boltii de peste Milcov, cu deschi· 
deri de 31 m. 

Printre podurile metalice importante refăcute, citbm podul 
peste Borcea exectltat de uzinele Reşita, cu grinzi de. 102,80 m. 
cu toiul noi, revenind Io 4450 lei tona ; apoi podul peste Siret 
la Cosmeşti care este în curs de montare (se va do în 1923 în 
circulatie) pentru cale dublă de cale ferată şi şosea şi s'o exe· 
cutat de uzinele Monwerk din Gustavsburg (Germania) şi revine 
la 4750 mărci germane tona. Este de observat că la podurile me­
talice s'ou întrebuintot sistemele simple, care sunt de preferit 
celor multiple, care se întrebulntau mai înainte în punctele stra· 
legice. 
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Dintre provinciile realipite, cea care a suferit mai mult la 
podurile de cale ferată, a fost Bucovina. Pe când în Transilvan ia 
sunt câteva consolidări de făcut pentru circulatia cu locomotive 
grele, ca şi în Banat, în Bucovina sunt de refăcut 105 poduri de 
o lungime totală de 2150 m. însă majoritatea de deschideri mici 
şi pe linii secundare. Podurile provizorii de lemn făcute, au fost 
multe din ele luate de apele din primăvara anului acesta, iar cu 
mijloacele restrânse avute, s'au refăcut definitiv 21 poduri şi s'au 
comandat grinzile pentru oile 3 poduri mai mari. 

In Basarabia podurile de cale ferată sunt mal pufin nume­
roase, însă cel mai important e cel dela Reni peste Prut, de 100 
m. lungime, care este ur 1ent de relăcui, iar materialul este în 
parte adus la_ fata locplui. 
, Problema cea mare însă la podurile de cale ferată este 
consolidarea generală a lor pentru locomotivele gr~le care cir· 
culă actualmente, cum am -arătat mai sus. Această consolidare 
este cu atât mai imperioasă, cu cât şi intretinerea podurilor a 
lăsat mult de dorit atât în timpul războiului, cât şi după rlizboi, 
din cauza lipsei de bani şi de personal. 

Ca încheere, d·I Inginer Inspector General Rălleanu arată 

că întârzierea în refacerea podurilor de cole ferată a provenit din 
lipsa de mijloace financiare; că podurile refăcute definitiv co· 
respund noilor cerin1i prezente şi în largă măsură şi celor viitoare, 
atât co greutate de locomotive, cât şi co circulaUe sau navigafle, 
şi că tendinta e de a înlocui podurile metalice cu poduri de 
beton. D-sa exprimă dezideratul ca să se procedeze neîntârziat 
la consolidarea podurilor pentru noile locomotive şi chiar pentru 
o sporire viitoare a greutătei lor, şi - să se pună la dispozifle 
fondurile trebuitoare. ln acelaş timp să se sistematizeze munco 
inginerească ~n acest scop, spre o se obţine maximum de efect 
util şi să se stobilească_,.răspunderil~ prin comisiuni superioare 
de specialişti neînfluenfale. 

Nu putem decât să ne unim la dezideratele d-lui Răileanu, 

căci numai astfel să pol împiedica catastrofele inevitabile şi de 
care nu am fost crufafi, deşi inginerii au prevăzut mai de mult 
acest sfârşit, dar fără ca semnaleie lor de alarmă să fie auzite 
de cei care poartă răspunderea, dar se ascund de ea în momentul 
nenorocirei şi lasă pe alţii în fata multimei neştiutoare, ca să dea 
socoteală de pagube! 

I 

• • • 
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In legătură cu utima categorie de lucrări publice prevăzute în 
circulară, adică „edilitatea oraşelor şi safe/ora, sub titlul de infor· 
maliuni, asupra stărei edilitare din provinciile româneşti di_n fostul 
imperiu austro-ungar, subsemnatul am prezentat o comunicare şi 
congresului din aceit an, ca o continuare la cea dinanul trecut. 

Nu suntem suficient documentati, m6i în toate ramurile lu· 
crărilo~ tecnice„ asupra situafiei din tara noastră, şi mai ales asupra 
aceleia din provinciile alipiie, aşa că rog ca lucrarea ce pre2int 
să fie privită mai mult ca o emulatie, în sensul documentărei, 
de lucrări care ar putea reprezenta un capiial valoros pen~tru viitoa· 
rele studii cu caracter mai general. Sper că într'un viitor apropiat 
să dau la lumină şi partea referitoare vechiului regat, cu care 
să se închee o primă cercetare mai generală a slhrn\iei edilitare 
a României întregite. 

' Dar pentru congresul din acest an, se intenliona a se începe 
o operă constructivă edilitară, pe lângă cea de documentare, co­
lectionare. Şi această lucrare doream să se înceapă cu cercetarea 
mijloacelor celor mai potrivite pentru asanarea aglomeratiunilor 
tărei noastre, în care mortalitatea este atât de mare! Doream să 
avem comunicări asupra problemei pe care 'chiar anul acesta na· 
tura le·a pus atât de nemilos satelor noastre : apărarea /ocalilă· 
fi/or contra inunda/ii/or. ln fine, avându-se în vedere colonidrile 
impuse de marea reformă agrară şi pregătirea viitorului natiunei, 
care va da naştere de acum la noi şi multe aşezări rurale, bti 
unii prelind chiar urbane --- o CBpitală nouă -- se propusese pentru 
studiul edilitar şi asemenea probleme. 

Lipsa de comunicări asupra unor asemenea chestiuni ne 
oblig& a face aici o expunere succintă a părerilor noastre de prin· 
cipiu în această privlntă. 

• • 
ln legătura cu chestiunea asanărei sale/or şi oraşelor, si· 

tualiile financiare, deci posibilitătile de realizare, sunt prea dife· 
rile între ele, aşa că şi procedeele de pus în practică vor trebui 
să -difere mult. Această diferenlă enormă de mijloace financiare 
provine în primul rând din diferenta prea mare a densilălilor po· 
pulaliei intre oraş şi sat (la oraşe den~ilatea pe hectar variind 
în mediu la noi în tară dela 30 la 200 loc/hectar, pe când la sale 
ea este de regulă de 10-20 ori mai mică). Mai provine 1nsă şi 
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din diferenta veniturilor aferente populaţiei orăşeneşti fată de cea 
rurată, diferenta care în stare anormală de după război, la noi 
în tarii tinde să descrească 1

). Totuşi, nu avem de cât sti reamintim 
cifref~ publicate în Buletinul Industriei care ne arată că în 1913 
valoarea creiafă în industrie revenea la aproape 7500 lei, pe când 
cam în acelaş timp (1914), va)oarea creială în agricultură reve· 
nea la circa 350 lei pe an, de muncilor adici dt 21 de ori mai 
putin, ca să vedem di diferenta de venituri este 1mire. Cum locul 
industriei este în genere alături de aglomeratlunile mari, pe care 
le face să trăiască şi să prospere, după cum om arătat şi în o 
comtlnicore sepbrată făcută congresului din anul trecut :?), iar agrl· 
cultura este la sate, rezultă de aci a doua cauzo de primul ordin, 
care face ca procedeele de osana. e să difere aşa de muli în cele 
două feluri de aglomerntiuni. 

Cu această oca~ie fac observatiunea că dacă oraşele voesc 
ca şi până acum să se poată bucura de lucrări de interes public 
în scop de asanare mai largă, şi să nu decadă în s~riicio care 
le amenintă, va trebui să·şi gă3ească resursele perdule din agri· 
cultură, în creiarea de industrii orăşeneşti, cât mai mnlte. In adevăr, 
am observai că unele oraşe· care nu au industrii, dar care totuşi, prin 
resursele suficiente pe care locuitorii le trăgeau din proprietătile lor 
agricole importante, puteau mal înainte să contribue la lucrările sani· 
tare urbane ; acum dup8 reformele agrare, când situaţia economică 
s'a schimbat muli, acele ornşe îşi satisfac cu multă greutate ne· 

~. voile lor publice, fiind-că lot cu greutate şi m'ijorilalea locuito· 
rilor lor, acum pulin productivi, î ~i satisfac propriile lor nevoi. Prin 
urmare, pentru multe oraşe inlrevede'i" că ameliorarea lor sanitară 
va trebuia s8 fie scoasă, să-şi aibă resursele, din o activitate in· 
dustrială, iar până alunei, dificulliitile economice prin care 
vor trece fiind foarte mari, ele vor trebui să fie conduse cu cea 
mai mare destoinicie locală şi chiar cu directive de cunoscători 

de la centru fiiqd-că altfel la multe din ele comRleta anemiere 
le este asigurată. 

T ol ca o consecinţă la cele mai sus aratate, oraşele cu re­
surse mai mici, vor trebui cu toi dinadinsul să caute să-şi ·mă­
rească densitatea, pentru ca sacrificiile ce revin, mai ales în 
această perioadă grea pentru ele, să se micşoreze cât mai mult 
pe cap de locuitor. De aceia lu~tH va trebui să se dea pentru 

1} Buletinul Industriei pe lulie-Septemvrie 1921, f'ag. 13. 
2) C. Sfin/escu: "Admiuistratiile Comunale şi Industrializarea oraşelor". 
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stăvilirea întinderei nejustificate a refelei de străzi şi deci a ~onei 
comunelor, şi pentru utilizarea cât mai mult a terenurilor disponibile 
din interior şi prevăzute cu lucrările publi~e sanitare. Aceste con· 
sideratiuni au fost mdi mult respectate în Ardeal de cât în ve­
chiul regat, şi de aceia calitatea lucrărilor sanitare esţe adesea 
superioară acolo. . 

Nu intru în detaliile tehnice a lucrărilor sanitare, dar tin să 
atrag atentiunea că va trebui să se impună oraşelor programe de 
lucrări cu ordine de execuţie şi întocmite de specialişti, tocmai 
ca banul public să fie cât mai bine utilizat în epoca. de grea 
cumpănă pentru oraşe. Numai aşa s'ar evita cettce am văzut de 
curând într"un oraş mic, foarte nenorocit, care a cheltuit sume mari 
pentru capo d'opere de monstruozitate, sau cu lucrări tehnice teo· 
retic utile, dar concepute de oameni completamente ignoranti 
în materie, aşa că rezultatele au fost atât de dezastroase, în cât 
biata Primărie riscă să fie evacuată 1 ne mai având nici banii ne· 
cesari să·şi plătească ratele modeste ale localului vechi ce şi·& 
cumpărai, ca să aibă unde să se adăpostească. 

Şi nevoind să continuu cu exemplificarea, care ar fi foarte 
bogată, dar şi foarte tristă, trec la chestiunea sanitară a satelor. 

Aş Împărti satele În doui:i : satele vecine oraşelor şi satele 
propriu zise. Satele vecine oraşelor trebuie să fie sub o tutelă mai 
pronuntată de cum e astăzi, cu privire la modul lor de desvol· 
ia re şi de executare a lucrărilor. Regimul unor asemenea , sale 
trebuie să fie vădii mai îngrijii de cât a celorlalte sate. Actualmente 
se întâmplă tocmai contrariul. ln jurul Bucureştilor ® pildă, se 
vor găsi cele mai insalubre şi neîngrijite sate, care sunt lăsate in 
voia lor, şi în care se petrece tot ceace este oprit a se face in 
Capitală. ln această ·privintă, nimic precis şi serios nu s'a făcut 
până în prezeni, ci numai idei aruncate, fără a fi urmările şi coor· 
donate. 

Pentru satele propriu zise, chestiunea cea mai importantă 
de asanare este aceia a scurgerci apelor care propagă paludismul 
şi pot produce şi alte infectiuni epidemice. Cred că este cazul 
ca În acest scop su se introducă şi la noi o legisla/ie a drena· 
ie/or care în Frantt1 există încă de la 1856, prin care se uşură 
executarea acestor lucrări de asanare impunându-se proprieta­
f arului a lăsa liberă trecerea a drenajelor pe proprietiitile lor, ba 
chior statul a acordat credite de incurajare comunelor pentru 
ascmcncu lucrări, credite rnmhu;sal>ile în 25 de ani. 
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Ar trebui acordate comunelor prin lege dreptul de a preleva 
de la locuitori într'un timp mai îndelungat, sumele necesare fi~ 
pentru· asanarea locurilor din sat de pericol comun, fie pentru a 
executa · drumuri bune în sBt. Locuitorii totdeauna au fost bu~ 
curoşi a da contrlbufia lor, când au văzut că focrările ce se 
execută cu acele sume se fac chiar în fata caselor lor şi se folo· 
sesc direct de ele. După cum acum ei contribuie pentru şcolile' 
de care se folosesc direct . copii lor, tot aşa ei vor contribui la 
lucrările de care se folosesc ei, îndată ce •es din poarta ogradei 
lor, adică la lucrări de drenaj, la lucrări de înpietruiri sau de 
apa de băut. Bine înteles însă, că sistemul nu trebuie compromis, 
fie prin executarea de lucrtiri fără valoare, sau prin întrebuin· 
tarea banilor culeşi la alte scopuri, sau in altă parte. 

La. acest sistem au fost deja avizate, sunt informat, multe 
din oraşele tărei, iar în Bucureşti nu la sate s'a propus chiar un 
proect din lege pentru ca plata anumitor lu~rări sartilare şi pe 
anumite strade, să privească în o anumită măsură pe proprietarul 
river(ln. Este o măsură care poate uşbr încăpea in spirilul celă· 
teanului nostru, cu spirit individualizat şi conservator. 

O regulamentare generală a măsurilor de asanare este greu 
de prevăzut în tare noastră, cu o V8riatie acum aşa de mare 
topograficii şi în traditii. Est~ util toluş să menlionez câle·va prin·· 
cipii pe care engle~ii caută să le aplice acum în satele lor, în 
scop de 8 realiza cât mai multe din conditiile cerute de lucrările 
de asanare, şi pe care le-au publicai înlr'un manuHl elaborai de 
Ministerul ~iinătătei Publice în 1920 şi completat prin publicatia 
Housing a aceluiaş Minister, 1) iar în ce priveşte chestiunea 
satelor şi cu avizul Ministerului de Agricultură. Astrei englezii şi 
la sate aplică în mod absolut principiul nedlspersărei locuin/elor, 
ci gruparea lor, fiind·că oferă multe avanlagii : permite locuik>rilor o 
se ajuta între ei· în caz de boală; uşurează oprovizionarea cu ap8, 
luminmul şi drenajul, oprovizionarea. Permite o se stabili un servici 
telegrafic şi telefonic ; în fine, proc~ră locuitorilor beneficiul unei 
vieti sociale şi a unui „hali" care poate fi în acelaş timp bisericii, 
şcoală, sal~ de cil\ematograf, conferinte, reuniuni. Un alt principiu 
este acela a aşeza clădirile pe teren sănătos şi adăpostit de vânturi• 
iar locuinta să fie orientată spre sud-est cu camerile pricipale. ln 
--------

1) „la crise du /ogemenl" par Henri Sellier, voi. li pag. 30 i 
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ce priveşte evacuarea apelor uzate în regiunile rurale, este de 
cele mai multe ori exclus a· se face prin canale, şi de aceia se 
preconizează sistE?mul vărsărei apelor la suprafata- solului . la o 
distantă convenabilă de casă, pe o suprafală. expusă la aer şi 
lumină, soarele fiind agentul cel mai sigur pe purificare, acest 
sistem fiind în ori<;e caz mai higienic de cât acela cu hasnale 
(gropi) . 

. Nu ne ocupăm de modul de compunere al. casei. dar iurăş 
constitue un principiu la englezi, ca în noile loculnle, prevederea 
unei cămări să fie considerată ca o primă necesitate. Cămărei de 
proviz.iuni i se dă o mare alenliune ca .expunere, ventilaţie, di· 
mensionare şi 5-ituatie, la locuintele siiteşli, ca şicelorlalt~ cons· 
truclii ale gospodăriei, dintre care unele, precum coletul de pă· 
&ări, se preferă a fi transportabil, iar la celelalte- adăposturi pentru 
animale se caută a se asigura în primul rând curiitenlo. 

Desigur că aseme11ea studii pentru conslructiuni şi sfaturi 
suni de dorii a se da şi la noi, pentru a se îmbuniitatis larea cons· 
tructivă şi sanitară a satelor noastre. 

ln ce priveşte apiirarea satelor şi oraşelor contra inunda· 
fiilor, legea apelor este chemată în primul rând să prevadă mă· 
suri de asemenea natură 1

). Importanta chestlunel se vede din 
foptul că în 1907 în vechiul regal inondatii!e au adus pagube de 
peste 40 milioane lei aur, şi ou omorât peste '100 oameni. 

D-l Leo Fuchs Braunlal din Cernăuti ocupându-se în co· 
municarea SB „Ulillzarea apelor fn Romdnia" de legea apelor, 
tratează subiectul în spechsl din punctul de vedere al navigatiei, 
şi cu aplica(iune la Interesele speciale ale Cernăutului, propu· 
nând Începerea studiilor necesare în acest scop. Apoi D·sa con· 
siderând şi chestiunea energiei, mai a_les la apele ce nu pot fi 
navigabile, şi acele unde deseori se poate ob(ine instalatiuni de 
peste 100 cai putere. Relativ Ja aceasta însă D·l Leo Fuchs arată 
că prevederile nouei legi fac ca să se impedice desvollarea unor 
asemenea captHri, prin cortcurente fictive. De aceia D I Leo 
Fuchs propune a se garanta dreptul primului proectanl .al Iucrii· 
rei cu prioritatea sfatului, care În orice caz ~ă-şi rezerve ameno· 
·jorea apelor de interes public. 

I) In legătură oari care cu acest subiect, D-l A. Nas/a a publi:at stu­
diul .tmbunalăf irite f unciore fn nouo faz6 a orgonlztirei ogroreu (Ar hi va 
pentru ştiinţa şi reforma socială, anul I pal{. 419). 
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In rezumat D·l Leo Fuchs Brauntal cere revizuirea legei 
ap

1

elor, însă nu se Ocupă şi de chestiunea omeliorărilor agricole 
~i a apărărilor, ceeace iegea actuală o foce într'o oarecare mă· 
sură, însă nu ·asigură o reală începere a lucrărilor de asemenea 
natură de acord cu corpul sil vie şi nici măcar cadastrarea locB· 
litătilor, unele asemenea lucrări sunt necesare. Dacâ lucrările de 
navlgatie, ~aptare de energie, ameliorări agricole, nu produc pa· 
gube prin ele înşile muncei omeneşti, inundHtiile în~ costă vie(i 
şi distruge creatia omului aşa că apărarea de asemenea flagele 
este o datorie socialii care se Impune înaintea lucrărilor de in­
teres pur economic. Prl(\tre măsurile cele mai nimerite sunt cele 
de împădurire a coastelor şi de stingere a ravenelor, lucrări de 
resortul principal 'al Inginerilor silvici. Aceste lucrări au o impor­
tantă plurală, adică şi din punct de vedere al agriculturii, şi din 
punciul de vedere al regimului apelor. Camurazii noştri silvici 
dau în acest congres o deosebită importantă în comunicările lor, 
acestei chestiuni. Spre acest scop ar concura, pe lângă lucrările 
de canalizări şi navigotie, şi formarea unui fond de asemenea 
asigci°rări cu participarea celor expuşi, dar şi măsurile ce trebuesc 
luate cu privire la aşezarea satelor şi oraşelor, chestiune de care 
ne vom ocupa în treacăt mai jos . 

• • • 
Ştiut lucru este că situalia topografică a uneiaglomeratiuni 

are de cele mai m'ulte ori influentă considerabilă asupra viitorului 
locuitorilor, atât ·din punct de ve::lere ~s3nifar, cât şi economic 
şi chiar moral. Avem dov~dă că această chestiune de aşezare 
a început să fie- discutată chiar pentru capilaln nonstră, deşi dis· 
cutiei i s'q dat un caracter quasi·huinorislic, şi nu s'a dat la lu· 
mină până acum o analiză mai sistematizată a chesliunei 1). • 

ln ce priveşte aş~zările. rationale a satelor noastre, aceasta 
a mai constituit în treacăt obiect de cercetare, în articolul „Me- · 
canica ra/ională fn serviciul nive7ărei materiale a socielă/ei" ce 

. am publicat în revista „Renaşterea Română" pe 1921pag.124-125. 

1) Asupra chestiunei aşezărci Capitalei, autorul are un studiu anali11c încă 
din 1919, - când începuse a se ventila mai intens idcia unei schimbări de 
Capitală-studiu care a rămas inedit, căci însăşi autorii ideei renunţaseră re­
pede Îil faţa vizibilei imposibilităţi 1e realizare şi nep~tinţi de a susţine ca 
o necesitate propunerile lor. 
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Chestiunea era privită clin pun~tul de vedere al micşorărei cât 
mai mult al travaliului inutil, la care dă na~ere în orice nclÎ'~i­
tate productivă, o aşezare rea a unei aglomeraţiuni. Astfel de 
travalii inutile ar fi prea mrui dacă terenul pe care se aşează 
·aglomeraţia ar fi prea accidentat, dând naştere la amenajeri prea 
costisitoare, sau supuse la inundaţii şi . alte accident_e; sau dacă 
ar fi prea departe de locul de ..cultură sau ocupatiile obişnuite 
productive 1le locuitorilor, etc. 

D·l A. Nas/a ocupându-se şi de chestiunea noilor colo­
nizări rurale, într'un raport documental publicai în „ArhitJa. 
pentru şliin/a şi reforma socială" anul li, pag. 265 cu privi re 
la „Cunoaşterea gospodăriei săteanului romdn•, pune şi d·sa 
printre punctele ce trebuesc în prealabil studiate, şi studiul re· 
giunilor unde se vor aşeza coloniştii, în legătură cu crearea 
satelor. Cu această ocazie d-sa desvoltă şi un program de studii, 
pe care ii divide in o parte rezervată studiului de ansamblu al 
satului, şi altă parte rezervată studiului gospodărillor. 

Găsim în acel program multe sisteme ce ne interesează 
la stabilirea amplasamentului satelor, şi anume : artere şi c~ntre 

de comunica~e. cursurile de apă, raportul terenurilor de cultură, 
sistemul de gospodării, clima, densitatea populaţiei, ocupatiile, va· 
loarea terenului,. intreprinderi industriale, regimul apelor alimen· 
tare, etc. ln urmă vine chestiunea proectărei satului şi a lucrări· 

lor necesare. 
Dacă D·l NBsla s'a gândii la un asemenea program de acli· 

vitale numai pentru coloniile ce eventual s'ar impune prin apli· 
carea reformei agrare, noi punem chestiunea cu un scop mai ge· 
neral şi anume, dacă ,e poale face catagrafie rea tuturor terenuri· 
lor din România, cari 8r fi proprice unor aşezări viitoare, spre ft 

se îndruma tendintele de noi aşezări pentru alegerea şi, buna des· 
voltare „ acelor locuri m8i dinainte hotărâte, şi supuse unui anumit 
plan rational. 

Dupij cât vedem, numai eâte·va schitări şi suni suficiente 
spre a ne convinge că, dacă considerăm numoi câte-va din su· 
bieclele importante ole octivilătei inginereşti in materie de lucrări 
publice, atât eforturile ce sunt necesare cât şi mijloacele ce tre· 
buiesc a ne fi puse la dispozltie, vor fi foarte mari. Pentru ca şi 
rezultotele să fie în odevăr cele aşteptate şi corespenzătonre unei 
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munci bazate pe ştiinfă pozitivă, va trebui, o repetăm mereu, ca 
să ~istrugem mai întâi cultul incompetentei, în care se pare că 
se· perseverează. 

Concluziuni şi propuneri : 

1. Corpul tecnic nu poate primi răspunderea nenorocirilor 
survenite, dor pe care le·o prevăzut, ele neputând fi atribuite de 
cât greutălilor generale financiare, amestecului alribuliunilor şi 
lipsei de precizie anticipată a răspunderilor în organizafia noastră 
publică. 

2. Se impune, pentru salvarea lucrărilor noastre publice, 
punerea pretutindeni la locul lor a adevăratelor persoane cu au· 
totitate ~ şi competentă recunoscută, şi asigurarea mijloacelor ce· 
rute de împrejurări. 

3. Să se studieze În mod serios mijl.:>acele necesare de apă· 
·rare contra incendiilor şi să se aplice cele mai potrivite măsuri 
p~eventive 

0

în mod cât mai urgent şi obligatoriu pentru toate sta· 
bilimentele. 

4. Sii se asigure executarea tuturor lucrărilor publice ad· 
mise pe cale bugetarii, modificându-se legea comptabilitălei prin 
studierea adiipliirei la nevoile actuale din punctul de vedere spe· 
cial, şi să se introducă În lege pretutindeni cuvintele· n lei aur" 
pentru co compelinfele de aprobare să fie mai stabile. 

5. Să se ia toate măsurile pentru asigurarea calitativă cea 
mai apropiată condiliilor din lară, a impetrulrei şoselelor, insti· 
tuindu·se laboratorii speciale şi Încercări practice cu diferitele 
materiale. 

5. Sii se caute mijloacele financiare necesare prntru refa· 
cerea dermitivă cât mai urgentă a şoselelor şi lucrărilor lor de 
artă, asigurându-se în acest scop poaibilltăfl pentru selectionarea 
şi păstrarea personalului special, revizuindu se cât mai urgent 
legea drumurilor. 

· 7. Să se procedeze de urgentă la consolidarea tuturor po· 
durilor de cale ferată, aşa ca ele si corespundă nevoilor pre· 
zente şi viitoare, punându-se la dispozifie fondurile trebuindoase. 
care sunt mult mai mari de cât cele acordate chior in ultimul 
timp. 

9. Să. se studieze prin '.c:omisii ~e specialişti măsurile cele 
mai potrivite pentru a se asigura lu~rările de asantire a satelor 
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şi oraşelor, căutându-se a se aplica principiul contribufiilor indi· -
vidut1le pentru acoperirea cheltuelilor de interes pur local. 

9. Să se înceapă catagrafiarea localităfilor supuse inunda­
fiilor, iar în legea apelor să se prevadă măsuri eficace, care să 
se pună cât mai repede în practică pentru apărarea viefelC>r şi 
avuliei locuitorilor. ln special să se reînceapă împăduririle zo· 
nelor care cauzează inundaliile şi să se stingă ravenele. 

10. Să se focă cercetări de coq_diliile cele mai prielnice 
pentru noile aşezări ale aglomerafiunilor, şi să se catagrnfieze 
punctele favorabile, ajutând utilizarea lor în scopul util, odată cu 
executarea cadastrului tărei şi cu aplicarea reformei ograre 

• 
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"PROBLEMEI ENERGIEI" 
PREZENTAT CONGRt'SULUI INGINERILOR DIN 1-7 OCTOMVRIE 1922, TIMIŞOARA 

RAPL1RTCR 

C. BUDEANU 

In al doilea congres el inginerilor din România am urmiirit 
şi asupra problemei energiei, ca asupra tuturor chestiunilor de 
altfel, de a continua studiile În legătură cu· dezideratele expri· 
mele În primul congres. In acest sens s'a prezentat şi apelul 
nostru din circulara N.o. 4 către colegii ingineri de a se da 
concursul În rezolvirea problemelor atât de· arziiloare În, legă· 
tură cu vasta problemă a energiei. 

I 

Incontestabil că, dată fiind varietatea chestiunilor În legă· 

tură cu problema energiei chiar dintre acele ce fuseseră atinse 
În congresul din laşi, nu ne puteam aştepta că toate acestea 
vor căpăta o solutiune În acest' al doilea congres, ci după cum 
spunea În circulara No. 4 : „Congresului de anul acesta îl se 
„impune deci să urmărească şi să precizeze măcar o parfe . 
„din aceste probleme astfel ca În modul acesta congresele 
„noastre să reprezinte o conlinuilale" etc. 

Avem pentru acest al doilea congres un nutnăr de lucrări­
! asupra probleme'i energiei, deşi restrâns ca număr, Însă suficient 
spre a formula anume idei foarte pretioase, care odată desbă· 
Iute şi precizate prin concluziile ce se vor adopta, vor putea 
trasa o conduită de urmat bine marcată şi care admirabil va 
putea servi de bază a întregei politice de urmat asupra proble· 
mei energiei, în legătură atât cil necesitătile desvoltărei indus· 
triale, cât şi cu ale e~onomiei naţionale în general. 
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D-l Inginer Pompi/iu Nicolau, În interesanta sa comunicare 
se ocupă de una singură dintre laturele problemei energiei': 
Combustibilul. O-sa e încă_ atât ,de preocupat de această ·pro· 
blemă a combustibilului, încât consideră că ar fi aproape toiul 
la ce se poate reduce „ Chestiunea energiei" după cum D·sa in· 
mulează lucrarea sa. 

D·sa analizează sursele de combustibil în general, disponi· 
bilitătile din tara noastră şi politica ce o preconizează rezumată 
în Exploatare de Stal pentru petrol, cerând şi Înfiintarea unei 
organizatiuni de Stat ce să centralizeze toate celelalte servicii 
ce acum se ocupă de chestiunea combustibilului, iar exploatare 
particulară pentru cărbuni. 

D·sa insistă intre altele asupra utilizărilor şi punerei În 
valoare a căderilor de apă. 

D. lng. Nicolau trece complet asupra chestiunei distri· 
butiunei şi producliunei energiei, eleme"te a căror importantă 
totuşi ese atât în evidentă, când ne gândim că. prin adoptarea 
unui sistem de distributiune sau mai ales chiar a unui principiu 
ori sistematizare de dislributle fală de o distributiune oarecare, 
se poale ajunge la o utilizare mult mai ra/iona/6 a combusli· 
bilului cât şi la utilizarea a cât mai mul.te energii naturale (că· 

deri de apă, gaz, ele). 
Incontestabil că studiul prezentat de D. Nicolau, va con· 

lribui prin prelloasele date ce cuprinde, a se trage imparlante 
concluzii asupra Combustibilu/ul în legătură cu problema ener· 
giei. 

D. Inginer Ştef 6nescu·Radu priveşte problema energiei din 
mai multe laturi ale el, ocupându-se pe de o parte de chestiu· 
nea energiei În general, cât şi de a combustlbllulul, ca şi de 
problema productlunel energiei în sine. 

D·sa insistă În special asupra productlunel energiei, lnten· 
Uonând a scoate În evidentă Importanta uzinelor centrale cdl 
mai puternice, ./ 6r6 deosebire dac6 sunt hidroelectrice ori 1 

termice•. 
Incontestabil că această Importantă alirmatlune are nevoe 

de a fi desbătută Înainte de a se trage concluzllle în această 
ordine de idei. 

Esle I mporlant a remarca 'Părerea autorul ul comunlcirel, 
ca Statul să incurajeze orice uzln6 hidroelecfrlcă ori uzină Ier· 
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mică ce utilizează combustibilul la origină şi transmite energia 
la distanţă. 

Autorul atinge diversele chestiunei În legătură cu distribu­
tia energiei, preconizând o legiuire pentru reglementarea mij­
loacelor de distributie, ceia ce de altfel formează un important 
deziderat al congresului din anul trecut, ajungând la o propunere 
concretă foarte importantă a unor atare prescrip/iuni tehnice. 

Evident că astfel de prescriptluni urmează a face parte 
dintr'un complex de legiuire sau de reglementare care să cu­
prindă şi chestiuni de ordin general şi de sistematizare, în 
legătură cu chestiunea normalizărei productiei, transportului şi 

distributiei energiei electrice. 
D. Inginer C. Budeanu în comunicarea sa tratează una 

din laturile importante ale energiei şi anume productiunea şi 

distribuirea ei În fata celor două ipoteze : centralizare ori des­
cenlrarizare. 

Deşi această discutiune ar părea simplă şi aproape evi­
dent ar conduce la concluzia în senzul cenlralizărei, totuşi 

chestiunea este foarte diferit solutionată În practică, iar pe de 
· altă parte necesitatea punerei la punct a discuUunei În vederen 
normalizărei În practică, face ca chestiunea să devină de ceo mai 
imperioasă urgentă, iar fără precizarea ei toată problema ener­
giei să poată fi compromisă. 

După discutiunea chestiunei din punct de vedere al con­
şideratiilor technice c-ât şi de economie natională, se trece la 
consideratia de rentabilitate locală, precizându-se determinarea 
situatiilor critice Între poziUile avantajoase ale fiecăreia din 
cele două solutii şi indicându-se tot odată căile prin care se 
poate trece natural ori artificial în fiecare caz în perle, din 
pu.nct de vedere al rentabilitătii dela solutia productiunei des-
centralizate la acea centralizată. • 

Se preconizează În esentă ideia unei re/ele de dislribu/ie 
cenlra/izale, care să colecteze energiile produse În una sau 
mai multe uzine, şi dispuse după disponibilitătile locale de 
energie locală ori combustibil, dându-se cât mai mult preferintă 
energiilor sub formă hidroelectrică. 

Un organ de control al Stalului va urmări îndeplinirea 
unui astfel JJe program, propunându-se oarecari norme în 
acest sens. 
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Se supun congresului ) aceste importante consideratii, a 
căror precizare prin cottcluziile ce se vor adopta, va stabili 
norme pretioase ce mai ales adoptate sub formă de legi ori 
regulamente, vor avansa mult la trasarea drumului ce avem de 
urmat în solufionarea problemer energiei. 

D. Inginer C. Buşilă în o documentată expunere a pro·. 
blemei energiei fn. Romdnia, după ce trece În revistă izvoarele 
de energie ale României şf expunerea principiilor ce trebuie 
si călăuzească politica izvoarelor de energie, enuntă toate prin· 
cipiile esenfiale de avut in vedere la sistematizarea energiilor 
cât şi realizarea acestei sistematizări fn Romdnia. 

Se preconizează în acest important studiu de privire ge· 
nerală şi de ansamblu a problemei energiei, ideia unor refele 
intinse regionale, de distributie, colectând energia dela sursele 
locale, amenajate in consecintă, refele care să fie În legătură 

intre ele. Se precizează propuneri concrete pentru funcfionarea 
unei atare sistematizări de producfiune şi distribuire a energiei, 
iar un organ de control de stat, a cărui fiinfă se defineşte În 
această comunicare prin o propunere concretă, va veghea şi 
dlspoza la înfăptuirea unui astfel de program. 

Adoptarea principiilor preconizate in această comunicare 
va stabili şi clarifica ideile ce ar intra atât in o eventuală le· 
giuire, cât şi şi În fixarea normelor de sistematizare a p.roduc· 
fiunei şi distribufiunei energiei. 

ln rezumai, din chestiunile prezentate asupra problemei 
energiei În al doilea congres se pot trage importante concluzii 
asupra chestiunilor : 

Politica de urmai asupra combustibilului in legătură cu 
energia. 

Principii de adoptat la productlunea şi distribuirea energiei 
Măsuri de normalizare. 
Precizarea amel propuneri de regulament. 
Precizarea criteriilor pentru adoptarea dlstrlbufiunei cen· 

trai::: ale. 
Sistematizarea energiei. 
lnfilnfarea unui orgon de Stat pentru înfăptuirea aceste 

sistematizări. 
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c HE s·r I u NIL o R s I LV Ic E 
PRE.ZNBTATB CONGRESULUI INOINBRJLOR DIN 1-7 OCTOMBRIE tm, TIMIŞOARA 

·"'' RAPORTOR 

M. P. FLORESCU 
INGll'ER ŞEF SIL \'IC AL CRE1l1Tl11.l!I TF.CNIC 

l\IJIUI-U IN Ul'~ILll'L lHH?'\IC AL CAl'A~Tl'l'l.ll 
SECRETAIH1 L SOC „l'ROGRESl'L Sll.\'IC" 

In acest al doilea Congres al Inginerilor din România în-
1regită s'au pus în discuţiune lucrări cu caracter silvic şi în 
strânsă legătură cu chestiunile care imbrătiseaz8 activitatea teh­
nică inginerească. 

Recunoaştem c81 era o datorie pentru noi şi de aceia în 
marginile posibilităţii momentelor în care ne găsim, am c8utat 
-să contribuim şi noi. deocamdată cu proprie le noastre mijloace 
la această deosebită atenţie a colegilor noştri, de toate specia­
lităţile şi avem fncredere c<lfJncepulu/ făcui azi pe acest lărdm 
va Ji de bun augur cauzei forestiere, care are nevoe de cdl 
.mai mu /i protectori pentru a apărfl această at>u/ie na/iona/6 Şi 
de a o exploata şliin/ificeşle şi cu energii romdneşli c<Jci din 
nefericire azi 900i0 e fll mdini slrdine, a reface cu un ceas mai 
de Dfeme moştenirile dureroase ce le avem din cauza fnlune­
ricu/ui care a domnii la noi şi uşurin(ei cu care s'au exploatai 
-aceste avu/ii, care în· Joc să crească s~u cel puţin să se men· 
ţină în echilibru, din nenorocire scad zi cu zi, an cu an, deceril 
·cu decenii în detrimentrul atâtor activităţi de ordin tehnic şi 
industrial care reclamă lemnul ca articol prim şi factor pondel 
rotor al existentei lor. 

Lucrările ce s'au prezentat în acest congres prezint8 pe 
'lângă un interes economic dar şi de egătur8 trainică ingi­
nerii de celelalte specialităţi. 

• • • 
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D-l Inginer silvic George P. Antonescu (junior) şeful oco­
lului silvic Lăpuşna (Ardeal) şi profesor suplinitor de silvicul­
tură la Academia' agricolă din Cluj, ne-a prezintat un raport suc­
cint în care ne oglindeşte : 

a) istoricul şi importanta pădurilor, 
b) influenta pădurilor asupra atmosferei şi asupra viefei 

animalelor, 
c) influenja pădurilor asupra. regimului ~pelor .. prin ~vapo-

rarea transpirata şi cloroevaporatfo foHor, . 
d) acliunea păturei moarte din păduri asupre-· --~~gim.ului 

apelor, 
e) ac-tiunea pădurilor asupra regimului apelor prin supri·. 

marea curgerei şi mărirea torenfilor, 
/) ac(i:mea pădurilor asupra isvoarelor, 
g) actiunea pădurilor asupra producerei ploilor, 
h) actiunea pădurilor asupra igienei generale, 
i) actiunea pădurilor asupra paludismului şi tuberculozei etc. 
Pe lângă rolul lor principal de a ne produce materialul 

lemnos de care toate statele au absolută. nevoie. 
Acest raport bine studiai şi sustinul de autor arată destul 

de bine congresiştilor noştri care nu sunt de specialtate silvică 
importanta pădurilor în o tarii . 

• • •• 
Un alt raport de ordin pur fehnic e datorii D·lui lng. 

Consilier sil vie Petre Antonescu (Senior), profesor de amenaja· 
ment şi corecliunea lorentilor, Io şcoala superioară de silvicul­
tură din Bucureşti. 

D·sa tratează despre : lnbunălă/irea regimului apelor prin 
lucrări de slingerea loren/ilor şi de imptJdurire a basinelor de 
recep/iune, făcând un istoric al torentilor din vechiul regat prin 
comparatie şi cu torentil din alte tărl, ajunge la concluzia care 
o supune sub formă. de desiderat Onor. Congresului. 

a) ln viitoarea sesiune a Corpurilor Legiuitoare chiar, Mi· 
nisterul de agricultură şi al Domeniilor este rugat a presinta un 
llff?.~ct de lege relativ la corectiunea torentllor, a ravenelor şi 
la restaurarea muntilor, cuprinzând dispositfuni prin care să in­
terzică în perimetrele torentilor şi ravenelor o cultură forestieră 
sau pastorală prejudiciabilă scopului urmărit prin asemenea lu-
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crări tehnice. ln acelaş timp se va căuta de a se favoriza con · 
stituirea de asociatiuni benevole sau obligatorii a micilor pro· 
prietari ale ·căror poduri din regiunea muntilor şi a colinelor, 
au forma de curele lungi şi înguste În scopul unei mai bune 
p;.:i.ze şi administratii precum şi pentru a se putea exploata şi 
regenera pe· baza unui amenajament unitar aplicabil tuturor par· 
celelor de păduri reunite inclusiv terenurile introductive desti· 
na te a fi Împădurite precum şi de a Înlesni formarea de sin­
dicate pe~tru supravegherea ravenelor şi lorentilor În urma vii· 
turilor mari de apă şi luarea de măsuri ca canalele lor de scur· 
gere să nu fie obstruate de lemne tăiate de arbori desriidăci· 

nati ele. 
b) Cu începere dela 1 Aprilie 1923 se va infinta pe lângă. 

Ministerul Agriculturei şi al Dom..eniilor o nouă directiune În 
alributiunea căreia va intra Întocmirea un,ei statistici complete a 
torentilor şi a ravenelor din România Întregită alcătuirea pro· 
ectelor necesare pentru corecUun~ şi stingerea acelor lorentl 
şi ravene cari dai fiind starea lor precară lucrările de asemenea 
naturii se impun in mod urgent de ~ lua măsurile cuvenite pen· 
Iru re~taurarea muntilor prin ameliorntiuni pastorale. 

Personalul va fi recrutai printre inginerii silvici de diferite grade 
care au făcui practică În asemenea lucrări În lară sau În străi· 

nătale precum şi din absolventii cu diplomă l:!Î Şcoalei supe­
rioare de silvicultură care vor fi trimişi În f'ranta pentru a se 
specializa În lucrări de corectiuni şi stingeri de lorenli, iar În 
Elvetia pentru studiul amelioratiunilor pastorale ce urmează a fi 
executate în pădurile noastre de munte . 

• • • 
Concomitent, D·l lng. Inspector silvic Victor Precup ori· 

ginar din Ardeal, prin raportul D·sale care lraleazi despre ace· 
laş subiect : Imbunătătirea regimului apelor prin lucrările de stin· 
gerea ravenelor (râpelor) şi împădurirea bazinelor lor de re· 
ceptie, ne arată exclusiv regiunea bazinului de coline a Tran· 
silvaniei, tratate cu destulă competintă şi sub toa_te aspectele, 
ajunge la concluziuni destul de judicioase şi cari sunt cuprinse 
În părtile finale ale subtitluriior raportului D·sale şi de care Onor 
Congres a luat cunoştintă urmând a aviza şi a le coordona cu 
-concluziile propuse şi de D-l P. Antonescu . 

• • • 
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(n fine de către subsemnatul s'a depus un raport asupra ~ 
A) Intervenţiei Statului în_ chestiunea pădurilor particulare 

pentru care am propus următoarele desiderate : 
1. De a supune regimului silvic toate pădurile particulare­

din Ardeal, care sub vechiul regim ungar nu erau supuse ; 
2. De a se creia un serviciu însărcin3t specia~ cu controlu 

explootărei particulare ; 
3. De a nu se acorda permise pentru export şi_de a nul 

beneficia de avantajele legei pentru încurajarea industriei na­
tionale decât proprietarii şi exploatatorii de păduri cari vor face 
dovada că au împădurit şi că vor împăduri suprafeţele exploatate. 

B) Necesitatea limitărei intrebuin/6rei lemnului ca combus­
tibil, pentru care am propus urm<Itoarele desiderate : 

1. Să se fixeze pe cap de familie cantitatea de lemn 
strici necesară unei gospodării distribuindu-se în acest scop­
un fel de corlele. 

2. ln constructiile mari de la oraşe să se reglementeze 
introducerea treptată a instalotiilor calorlf ere care să se alimen­
teze cu titzi. 

J. In stabilimentele industriale sii se schimbe modalilălile 
de producerea energiei necesare pentru a se economisi lemnul. 

4. C.f.R. să-şi lransformeze cazanele locomotivelor adaptate 
pentru lemne de foc În cazane pentru păcură. 

5. Să se studieze mijloacele practice şi punerea În valoare 
în timpul cel mai seuri posibil a căderilor de apă din râurile 
noastre care transformate În energii electrice ar putea pe lângă. 

·altele produce o econmie În utilizarea lemnului ca combustibil. 
6. Fabricarea de brichete din rumeguşuri resultat la fobri­

cile noastre de cherestea care ar fi cu succes utilizate În 
căminurile noastre. 

Cât şi olie măsuri ce s'ar găsi prudent a se reglementa 
în folosul economisării şi întrebuinfărei prudente a combustilului 
lemnos şi în fine 

C) Sporirea produc/iunei I oresliere şi tn special a lem­
nului de lucru pentru care am propus următoarele concluziuni : 

Sporireo reală a producfiei forestiere în vederea lemnului 
de lucru se poate realiza adoptând regimul codrului cu revolufiuni 
lungi şi aplicând rărituri la timp pentru a nu ajunge până la ter· 
rnenul exploatabilităţii decât exemplarele cele mal bune construite,.. 
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arborii cei mai drepţi cu o groşime proporlonalii cn îniiltlmea lor. 
ln amestec poate lua parte afară de aceste şi alte specii 

nobile ca frasinul, ulmul, paltinul etc., cari de asemeni sporesc 
cantitatea lemnului de lucru şi deci valoarea masivelor. 

Măsuri energice trebue luate afară de aceste pentru ca 
propietarii şi exploatatorii ~e păduri să·şi regenereze pădurile 

fie. cu ajutoru.I plantatiilor _sau prin însemânfări naturale fără a 
li se mai acorda autorizări şi permise de· export până ce nu 
vor fi făcut dovada că s'a regenerat tot ceiace au exploatat. 

Caufiunile pentru asigurarea obligafiunei de împădurire ca 
se depune azi să se suprime căci nu a avut nici un efect util 
timp de peste 10 ani de când se aplică. 

Mai bine aceşti bani s'ar lăsa la dispozilia proprietarilor 
şi exploatatorilor de păduri În schimbul solufiei ce propun În 
interesul menfinerei echilibrului În producfie şi consumafle ca 
să nu se permită. nimănui vânzările, exploatările şi exportul până 
ce nu se va dovedi că s'a Împădurit cu specii de valoare supra· 
feţele exploatate precum şi celelalte măsuri pe care congresul 
le va găsi cu cale. 

Rămâne ca secfia silvicii În urma discufiunllor ce vor avea 
loc în congres sii·şi formuleze definitiv mofiunile care se vor 
supune aprobiirei adunărei generale a tuturor membrilor congre­
sişti pentru ca apoi să o putem pune la Îndemâna factorilor 
competinti ai fiirei şi a o susţine penlru realizare. 
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RAPORT 
ASUPRA 

INVĂŢĂMÂNTULUI TECHNIC 
PREZENTAT CONGRESULUI INGINERILOR DIN t-7 OCTOMVRIE 1922 TEMIŞOARA. 

I\,\ I., l).( T< lf\ 

Inginer G. EM. FILIPESCU 

Pentru cel de Bl doileB congres Bl Inginerilor s'8 primit co­
municBreB foBrle inleresBnlă 8 D·lui Inginer AlexBndru Bi.lnescu 
cBre c8 fost elev 81 liceului real şi Bl ŞcoBlei NBtionBle de Po­
duşi şi şosele expune def eclele programei şi metodelor ce se 
Întrebuintează IB formBrea inginerului. 

Din fericire o pBrte, din defectele semnalate de D-l Ingineri 
Bunescu s'Bu remediBI În Bclu8l8 orgBnizBre l Şcoalei Politechnlce 
şi regretăm cu lotii că nu s'Bu putui Înlătura to8te. 

Suntem de Bcord cu Butorul comunicării că inginerul pe 
lângă o cultură lecnică trebue să Hibă şi o cultură generală. 

D-l Bunescu insistă Bsupr8 faptului că inginerul trebue să 
aibă o cultură generBlă, dar credem că inginerul )rebue inBinte 
să Hibă şi o educBtie pe cBre, din fericire, credem că o Bre căci 
În catBclismul morBi CBre s' 8 deslăntuil asupra noBstră după război 
ne putem felicit8 că procenluBl elementele cari s'au abălut legBl 
sau ileg8l dela regulele unei bune educatii sunt m8i puUne C8 
În alte ramuri ale activitătii omeneşti. Ar fi fost de dorit C8 acest 
procent să fie eg11l cu zero dar... pădure fără uscături nu se 
poBte. 

ln prim!l p8rte a expunerii D-sale ajunge la concluzia că 
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liceul să fie redus la 7 ani fără specializare ceeace credem că este 
bine. Mai departe pentru a dovedi insuficienta candidatilor D~sa 
citc?ază faptul că la Şcolile Politehnice există o divizie pregăti· 

toare. Aci se impune o rectificare căci aceasta este frequen· 
tată în majoritatea ei de elemente ce vin din afara vechiului 
regat, lucru ce se explică prin faptul că aceste elemente sub 
ocupaţiunile străine au fost supuse unui regim şcolar care nu 
era la înălţimea regimului din vechiul regal, în care libertatea 
cea mai desăvârşită a permis o selectionare naturdlă a elemen· 
telor cu adevărat valoroase, fapt care se resimţea până şi la 
elementul şcolăresc. 

ln a doua parte a comunidirii sale D-l Bunescu se ocupă 
de elevii şcoalelor polilecnice. -Amintirile d-sale sunt realitiiti şi 

suntem de acord cu opiniile d-srtle. Ţin însă să recunosc că 
„atmosfera de rivalitate etc.• n'a exi!itat de fapt şi nu există, dacă 
D-l Bunescu ar compara armonia din breasla inginerească cu 
armonia ce există de exemplu la advocaţi, doctori, etc. 

ln privinţa Metodei putem spune că s'a îndreptat în bună 
parte şi că sarcina unei complete îndreptări revine tinerilor 
profesori ai Şcoalelor Politecnice, ceeac.P nădăjduim cu tolii că 
se va face. 

Chestiunea educatiei generale şi n :.1 numai a culturii generale 
a inginerului aşa cum a pus-o D·l Bunescu credem că lre':Jueşte 
luată în considerare de D·v. şi a?teaptă ca din discuţiile D·v. 
să rezulte o concluzie care ar îngădui ca situatiunea de astăzi să 
ajungă la perfecţie. 

ln congresul dela laşi în motiunea votată s'a căutat a se 
accenluia în rr oi unanim asupra învăţământului mediu. care din 
nenorocire n"a luat desvoltarea la care ne aşteptam. In afară de 
înfiinţarea câtorva şcoli de conductori şi altor mici şcoli, nu s'au 
realizat în cursul anului trecut mari progrese. 

Comunicarea d-lui Inginer-Şef Oh. Nicolau constată acest 
lucru şi cere de urgentă luarea de măsuri in această privintă. 

Asupra învătământului tehnic industrial s'a primit comunicările 
d-lui Inginer Inspector general O. Hazu care în două broşuri 
se ocupă de această chestiune. 

D·l Hazu, constată că învăţământul industrial aşa cum se 
face are defecte şi -ajunge la concluzia că în- învătământul tehnic 
industrial trebu să se aplice neapărat primul punct al motiunei 
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dela Inşi. Ne. bucură foptul că un om cu experienţa d·lul Hazu 
ajunge la această concluzie şi ar fi de dorit că toţi factorii de 
care depinde acest învăţământ să se pătrundă de acest adevăr. 

In mofiunea dela Iaşi s'n exprimat desideratul ca învăţă­

mântul silvic să fie cuprins în o Politehnică ca o secfiune aparte. 
Acest desiderat nu s'a realizat, d-lu Inginer şef Oh. Nicolau cere 
in a adoua parte a comunicări sale co la Şcoalele politehnice 
să se facă o secfiune tehnică militară. 

Războiul 8 arătat multe lipsuri aşa că dacă se vor găsi 

elemente suficiente s'or putea realiza acest lucru. 
ln definitiv se pun discufiunii D-v următoarele chestiuni : 
1. Educafia şi cultura generelă a inginerului în afară de 

cultura de specialitate. 
2. Mijloacele de urgenffue a creerii unui învăfămimt tecnic 

mediu şi tecnic industrial mai dezvoltat Cil astăzi. 
5. lnfintaren de cursuri tehnice militare pe lângă şcoalele 

politehnice. 
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RAPORT 
ASUPRA 

CHESTIUNILOR SOCIALE 
PREZENTAT CONGRESULUI INOINBRILOR DIN 1-7 OCTOHVRIE 1912 TEHIŞOARA 

RAPORTOR 

Inginer I. ARAPU 

Odată pe an, în congres, breasla inginerească are datoria s6 
cerceteze legăturile ei cu muncitorii în viata de toate zilele, so 
arate contributia ei la îmbunătăţirea şi întărirea clasei muncitoreşti 
şi insfârşit să însemne sfortările de mai bine a corpului nostru 
pe tărîmul social. 

Micşorarea numărului grevelor falii de anul trecut, - re­
c 1ştigarea treptato· a încrederei în inginer, - acceptarea din partea 
lucrătorului a îmbuniitătirei salariului siiu de bază cu ajutorul 
primei, iată atâtea semne îmbucurătoare care oralo că legăturile 
între ingineri şi lucrători uzi sunt mai strânse, mai întelese. 

Legea neînvinsă a cererei şi ofertei a trebuii să subjuge 
sub puterea ei şi pe lucrătorii răsvrăUti din unii trecuti şi co 
urmare azi, în chip firesc, muncitorii încep să vadă cu ochi moi 
buni şi încrezători nu pe capitalişti, dar pe acei euri lucrează 
alături de ei : pe tehniciani şi ingineri. 

Dor atât nu este de ajuns. Acest curent nou de solidaritate 
ivit între lucrători şi conducători trebueşte păstrat şi întărit. E 
de datoria noastră a inginerilor să ne apropiem de muncitori._ 
s'l cercetăm - ~u olti ochi decât ai lor - nevoile mai adânci 
pe cari ei nu pot fi în stare să le împlinească. Locuinte ! Iată 

lozinco,· iată un program social de ani de zile pe care inginerul 
şi·l poate însuşi ! 
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Locuinla e celula vivificătoare a organismului nostru social. 
Ea înlătură descompunerea vietii casnice, dă puteri noui moralei 
simple şi sănătoase a poporului, alungă germenii destructori ai 
comunismului, apără desvoltareo simtului bunului individual şi 
asigură deci lucrul cel m':li scump nouă: libert~tea ! 

Printre comunicările prezentate în congres sectiunei ches-
1iunilor sociale cele mai numeroase sunt acele~cu privire la lo­
cuinte. Ba mai muli, unii din camarazi - fără să ne dea studii 
şi comunicări, fără să facă sgomot asupra acestei probleme mun· 
citoreşfi -- s' au multumit să .muncească, să realizeze şi să ne 
dea numai rezul totele. 

Camaradul Scutaru ne comunică că 56 pavilioane construite 
de Casa Muncei C. F. R. vor adăposti în toamnă 2250 suFlete. 

Camaradul Alexandrescu ne orală, în interesanto sa cornu· 
nicare, efortul continuu timp de zece ani a pleiadei de ingineri . 
R. M. S. cari în Bucureşti, pe toate tărâmurile sociale : clădiri, 

şcoli, leagăne, case de pensii şi 1tjutoare, biblioteci etc., ou adus 
cele mai reale ajutoare pentru culturn şi confortul lucrătorilor 

noştrii. 

Camaradul P. Neub1mer din Temişoara ne prezintă un studiu 
în care arată actuala dificultnte în construireo clădirilor câtă vreme 
regimul de plată a chiriilor pentru casele vechi nu va tinde să 
egalizeze chiriile noi. Proeclul financiar pentru această egAlizare 
e un studiu care merită toată atenţiunea noastră. 

Dar în ce priveşte chestiunile sociale, să rămânem numa 
pe terenul, atât de scump nouă, ocel al reolităUlor. e poate ne· 
îndestulător. Viata socială îşi ore manifestotiunile ei complexei 
şi năzuinta va fi întotdeauna una din părghiele care ne înaltă. ln· 
lrăm pe terenul disiderotelor, însotili de lucrarea conştiincioasă o 
camaradului Mihăescu. 

El ne presintă un studiu complet, foarte interesant asupra 
„organizărei şliin/i/ice a lucrului şi fn/reprinderi/or". Ar:eastă 
lucrare vine la timp. Ea vulgorisează în lumeo tehnică cunoştinle 
şi metode de ordine,-pe care dacă inginerul, slujitor al cifrelor• 
şi le ore prin instinct,- nu le are însă la noi bine precisote, bine 
pătrunse. 

Rămâne c~ noi inginerii să luăm o cunoşlintii amiinuntltii 
a frumoaselor precepte ole lui Taylor şi Fayol, pentru ca apoi 
la rândul nostru, elevi f'i acestor metode să le aplicăm cu pru-
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dentă în industria noastră rămasă fncă în urmă fată de acele 
apusene. 

Oricare ar fi eforturile împlinite de corporaţia noastră pe 
terenul social,-fie acelea arătate mai sus în chip prea sumar,-­
fie acelea ale fiecărui din noi în toată activitatea noastră, - ele 
vor fi neîndestulătoare dacă nu se pot rezema pe o legislaţie 

muncitorească chibzuită,-pe un concurs şi un imbold puternic 
din partea statului. 

In această privintă trebue să recunoaştem cii mai este mult 
de făcut. Ministerul muncei,- care în cursul acestui an a fi\cut 
deseori apel la concursul Asociaţiei noastre,-îşi desfăşură abia 
acum munca sa pentru închegarea legilor, regulamentelor din 
provinciile noastre că să capete cel putin o legislaţiune coordo­
nată, dacă nu unitt1ră. 

E aici locul să amintim că, - în sindicatele patronale, în 
acele muncitoreşti, în asociatiunele d~ prevedere socială, în or­
ganizaUunile de Stat cu privire la muncii, în sfârşii, în toate inj· 
ghebările cu caracter hotărit de solidaritate socialii,/ inginerul 
trebue să sibă slăruinta să pătrundă şi să dea colaborarea sa. 
El, prin educaUunea şi instruc(iunea sa, e aşezat pe treapta cea 
mai înaltă a muncei calificate, - el e menit dor să deie în che· 
stiunele muncitoreşti tootii partea sa de contributiune. ln un cu­
vânt, inginerul are datoria să fie şi so-şi tie locul în fruntea pr· 
matei lucrătorilor. 

Cu acest sentiment, supun desbaterilor Congresului, aliitu­
ratele comunicări, care vor fi punctele de plecare ole discutiunelor 
Dwnneavoastră.-

https://biblioteca-digitala.ro



• 

SUMAR 

Chestiunea transporturilor 

/. Aprih6neanu : Problema tracfiunei electrice În reteaua 
căilor noastre ferate . . . . . . • . . . . . . . 

C. R6ileanu: Contributiune la studiul de organizare a 
căilor fernle . . ~ . . . . . . . . . . . . . 

Chestiunea lucrlrilor publice 

C. R6ileanu: Asupra reconstruirei definitive a podurilor de 
cale ferată distruse parlial sau total . . . .- . . . 

Chestiunea energiei 

C. Budeanu: ~entralizarea productiunei şi distribuirei 
energiei . . . . . . . . . 

C. Buşi/6: Problema energiei În România . . . . 
Chestiunea învltlm8ntului lechnic 

O. Nicolau: Problema invălământului lechnic . . . . 
Rapoarte 

I. Canluniari : Raport asupra chestiunii transporturilor . , . 
C. S/in/escu: „ • chestlunel lucrărilor publice 
C. Budeanu: „ • chestlunei energiei . • . . 
M. P. Florescu: • • chestiunilor silvice . . . 
O. Em. Filipescu: • chesli unei Învătământului . 

technic . . . . . 
J. Arapu: " „ chestiunilor sociale . . . 

701 

752 

758 

734 
767 

130 

801 
805 
827 
831 

836 
839 

https://biblioteca-digitala.ro



Anul IV.- No. 11 Noembrfe 192? 

BULETINUL 
ASOCIA ŢIUNEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

==---= A. G. I. R. === 

In acest numAr continulm a publica comu­

nicArile şi rapoartele p,rezentate celui de al 2-lea 

congres al inginerilor şi cari nu au putut fi ti­

pArite înainte de congres. 

Tot în. acest numlr se publici o dare de 

seamA completA a acestui congres. 

COMITETUL DE REDACŢIE. 
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PRINCIPII CĂLĂUZITOARE 
PENTRU 

REGULAREA DREPTULUI OE PROPRIETATE A SUBSOLULUI 
DE 

C. HOISESCU 
INGINER 

Din cercetarea istorică a regimului proprietătei miniere în 
diferite epoce şi tări rees următoarele sisteme sau construcţiuni 
juridice, ca posibile pentru regularea proprietătei miniere şi ~ 

dreptului de exploatare : · 
1. Subsolul apartine proprietarului suprAfetei şi exploatarea 

zăcămintelor este lăsată la libera dispozitlune a acestuia. 
Este aşa numitul sistem al ocresiu11ei, după care proprie· 

larul supraf etei îşi Întinde în mod ilimitat dreptul său de pro· 
prlelale absolută asupra unei piramide a cărei vârf ar fi În cen­
trul pământului, şi baza În nesfârşitul cerului. (Rusia teristă, 

Stalele-Unite, Anglia, Petrolul şi gazele la noi şi în Galitia). 
2. Subsolul aparUne proprietarului suprafetii, dar acesta nu 

poate dispune de zăcămintele continuie, nu le poate exploata ci 
stalul îşi rezervă dreptul de a conferi exploatarea minieră parii· 
culorilor care pol fi altii decât proprietarul suprafetei - după 

anumite norme. Acesta este sistemul cu11cesiunei. (f ranta). 
3. Subsolul nu apartine nimănui şi ca atare este declarat 

liber (res nullius). Dreptul de exploatare, nu Însă de proprietate 
absolută, asupra zăcămintelor se dă de căire Stat, În anumite 
condiţiuni, acelui ce a descoperii zăcământul. Acesta este sis· 
ternul libertâ(ei miniere. (Germania, Austria). 

4. Subsolul aparUne statului şi el poate dispune de zăcă­
mintele continuie nu ca un obiect fiscal ci În baza unui titlu 
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-colectiv ca un obiect public, ca o moştenire a întregului popor, 
-ca un l?atrimoniu naţional. 

Acesta l-am putea numi sistemul domenialităfei. 
In vechime acest drept se cuvenea monarhilor, care-l de· 

-ţineau în baza unui titlu privat. (Ce qui n'apartlent 8 personne, 
-appartient au prince). 

Dreptul de proprietate a monarhilor asupra minelor este 
însă un drept regalian şi În mod greşit se confundă cu dreptul 
-domenial. 

Aceste patru sisteme de proprietate minieră formează sche­
letul diferitelor regimuri miniere din toate ţările. Ele variază însă 
nu numai delo (ară la tară, dar chiar în aceeaşi tară dela epocă 
la epocă şi dela zăcământ la zăcământ. 

Astfel la noi în tară dacă ne referim la epoco legilor scrise, 
lăsând la o parte epoca dreptului cutumier în core minele apar· 
1ineau domnitorului (drept regalian) - vedem că dreptul asupra 
proprietătei subsolului o evoluat cam În modul următor : 

Dela 1'817 şi până la 182l (perioada codului Carageo) o 
predominat un fel de libertate minieră: "Ori ce lucru nu este 
al nimănui; acela se face (stăpân) al celui ce va apuca să-l ia 
înointe, deci, câte pieire scumpe sau alte găsiri prin locuri slo­
bode se fac lucrt1ri ale noostre, vezi comorile cele îngropate, 
care sunt domneşti, spune Codul Caragea. 

Mei precis se exprim~ Codul Calimachi (1817-1822) în 
baza căruia proprietatea minieră apartine statului (sistemul do­
menialită\ei). n Nici o persoană parlicula.ră nu are voe a-şi însuşi 
acele din sânul pământului săpate şi scoase metaluri, precum 
aurul, argintul şi cele adunate de pe malurile râurilor, şi ale pâ­
raelor, arama, Herul şi pe lângă acestea piatra acră, vitriolul, 
silitra, pucioasa, sarea etc. fiindcă acestea se cuvin şlăpânirei". 

Dela 1832 încoace şi până la 1865 adică până la legea lui 
Carp, regulamentele organice, sub influenta legisletiei · ruse, care 
recunoaşte proprietarului suprafe\ei un drepl de proprietate ş 
asupra subsolului (sistemul accesiunei) introdu~ acest principiu 
şi în ţările române, cu restric\iunea însă că. Domnul şi obşteasca 
adunare pot interveni spre a. mijloci explmttarea minei, în ca.zoi 
-când proprietarul nu a.r voi sau nu ar putea.-o face. 

Este prima dată în ţară noastră când se atribue proprie· 
1ă\ei miniere o functiune socială şi i se impun a.numite restric­
ţiuni ce decurg din această. preocupare de ordin public. 
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Legiuirea regulamentelor organice priveşte însă chestiunea şi 
sub raportul fiscal şi caută a asigura Stiipânirei un venit, intro­
ducându-se primele dispozitiuni fiscale relative la exploatările 
miniere, aşa numita zeciuială adică plata către visterie, a zecea. 
parte din câştig după ce s'au scăzut chelluelile de exploatare. 

Păcura însă în toate legiuirile arătate este f8ră nici o res· 
trictie ahibuită co şi carierele, dreptului superficial şi este scutit8-
de ori şi ce dare către fisc. 

Explica fia stă de sigur în f optul că întrebuintarea păcurei 
fiind în acea epocă ·mărginită la ungerea osiilor de care, nu 
putea în nici un fel să atragă atentia legiuitorilor. In 1895 prin 
legea P. Carp se dă pentru prima dotă o orgfmizore mai amă­
nuntilă şi mai precisă a proprietătei miniere în România. 

Principiul ce domină aceAstă lege în materie de proprietate 
minieră cu privire la toate substontele minerale, afară de petrol, 
ozocherită, asfalt şi alte bituminoase, este acel al seporoUunei 
subsolului de proprietatea suprofetei. Statul concesionează dreptul" 
de o exploata zăcămintele subsolului, pe un termen limitat, (75 
ani maximum) ocelul cere p:-in lucrări de explorare invederează 
existento acelor zăcăminte. Se creează astfel din proprietatea 
subsolului minier, un drept imobilier, temporar şi transmisibil cu 
lotul distinct de proprietatea solului. Proprietarul suprafetei păs­
trează însă un drept de preemptiune în ceea ce priveşte explo· 
rorea şi un drept de tovărăşie în exploatare. ln coz când renuntii 
la această tovărăşie, legea ii dă dreptal Io o redeventă anuală 

din brut,. precum şi Io arendă şi daune pentru suprofata ocupotă 
şi utilisolă de exploatare. 

Regimul minier al legei Corp este prin urmare un compro­
mis intre sistemul concesiunei şi al libertătei miniere. 

ln Dobrogea minele cad în proprietatea absolută a statului 
(dreptul domenial). 

Sarea formând din vechime obiectul unul monopol,-înainte 
de 1830, sarea conslllulo un drept· regalion . în favoarea prin· 
cipilor domnitori-se încorporează monopolurilor de stal. 

Ari. 65 din legea Carp lasă în~ă, prin derogatie de la 
dispozitille generale ale legei Minelor, Petrolul, Ozocherita, 
Asfaltul şi toate bituminoasele, afară de huilă şi de lignit, la 
libera dispozifie a proprietarului suprafefei. 

Se repetă aşa dar, fără ca de astă dotă să moi existe 
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-scuza rudimentarelor cunoştinte asupra ulilizărei petrolului, dis-
-positiile d~ exc~tiuni cuprinse în legiuirile vechi. 

Sub presiunea marilor proprietari care aveau atunci cuvântul 
hotărâtor în conducerea politică şi sub influenta memorabilei 
campanii înverşunate dusă de partidul liberal contra proeclului 
Carp, s' a săvârşit astfel o greşală care a adus stânjeniri şi pagube 
enorme şi iremediabile patrimoniului nostru national În ceea ce 
priveşte petrolul. 

I 

In această greşală s'a persistat din nenorocire şi cu ocazie 
reformelor constituţionale de la Iaşi (exproprierea marilor pro-

1 

prietăti şi trecerea la stat a subsolului expropriat), greşeală dato-
rită de astă dală unui compromis politic. 

Prin urmare vedem, cât de lipsit de unitate şi uniformitate 
este regimul nostru minier. 

In Basarabia pentru toate minele, iar În vechiul Regat pentru 
petrol şi alte bituminoase este în fiinţă sistemul accesiunei ; 
pentru celelalte mine din vechiul Regat este acel compromis 
între sistemul concesiunei şi al liberlăţei miniere ; În Ardeal şi 
Banal sistemul libertătei miniere (legea austriacă) pentru toate 
minele afară de petrol, gaz-metan şi sare pentru care se aplică 
sistemul domenialităţei, sistem care se mai aplică În . vechiul 
Regat pentru sare şi În Dobrogea pentru toate minele. 

Vedem deci că toate cele patru sisteme sunt la noi actu­
almente În fiinţă. Un adevărat mosaic. 

Vom face o scurtă analiză a fiecerui din aceste sisteme, 
pentru a \·edea care din ele se adaptează mai bine condiţiilor 

tărei no8sh e şi care presintă mai multe avantage de ordin technic 
pentru productivitatea şi rendementul zăcămintelor şi de ordin 
economic şi politic pentru interesele gener1de ale natiunei. 

1. Primul sistem, acel al accesiunei este incontestabil ace 
mai defectuos din toate punctele de vedere, în special pentru 
petrol şi pentru. condiţiile tărei noastre. 

Prin faptul că fiecare cetătean este liber să dispună după 
voe de zăcămintele subsolulpi, înseamnă că bogăţiile miniere 
sunt lăsate ·la bunul plac al particularilor, statul rămânând indi· 
ferent fată de una din cele mai principale ramuri de activitate, 
care interesează în cel mai înalt grad prosperitated economică 
a ţă.rei.: 
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Acest si~tem este condamnabil şi din punct de vedere 
tecnic : zăcămintele miniere fiind pe proprietatea moi multora„ 
se vor isco neîntelegeri între proprietari, core vor împedeco sou 
chiar compromite explootoreo. 

Explootoreo zăcămintelor fiind legotă nu de limitele natu­
rale ele zăcămintelor, ci de limitele întâmplătoare ale proprie· 
tătei suprafe\ti private, eo vo fi neraţională şi antiecanomică. 

Cozul ocesta este şi în România moi ales Io exploatările de 
petrol unde siluatia geografică a zăcămintelor de petrol, a legat 
soarto acestor exploatări în cea moi more porte de proprietatea 
tărăneoscii, extrem de divizată şi cu totul nesigură d!n. punctul" 
de vedere ol posesiunei de drept. 

Aceostii store specifică tiirei noastre, agravată de practici 
abuzive, crease înlr'un moment dat pentru detentorii de conce­
siuni o stare de nesigurantii alormonlă, core impunea capitolu· 
rilor o desăvârşită rezervă. 

Pentru remediarea acestor sftuoţii s' o adus în 1904 lege6 
pentru consolidoreo drepturilor concesionarilor de terenuri pe· 
trolif ere, prin core se creoză din concesiunea privată, un drept . 
reoi şi mobiliar, drept core se asigură prin transcrierea actului 
dintre părti intr'un registru speclol al tribunalului local devenind 
astfel volabil fotă de oricine şi ori core or fl vicisiludinele drep· 
tului proprietătei superficiole. 

Dor docă prin oceast~ lege - care rămâne totuş un testi­
moniu putin onorobll ol sterilor noastre de drept - &'a stabilit 
până Io un punct un regim posibil de Investiţiuni în industria 
extractivă de petrol, celelalte Inconveniente relative Io rendementul 
economic ol exploatărilor şi la pericolul rlsiplrel zăcămintelor „ 
rămân în picioare. 

lntr'adevăr ~ub actualul regim de proprietate minieră şi 
dat fiind caracterul mobil şi volatil al petrolului şi gazelor, -
ceeoce face ca aceste produse să poată fi extrase dela depiir· 
tări mari sustrăgându-se prin aceasta dela hotarele conventio· 
nale şi cu toiul întâmplătoare dela suprofotă, - concesionarul 
unei parcele mici, va fi mai totdeauna constrâns să execute pe 
parcela sa cât moi multe sondaje, situate mai ales Io hotar şi 
să exploateze cu toată iuteolo, pe deoparte spre a se apăra în 
contro concesionarilor învecinau, care i· or sustrage b porte din 
petrolul său, pe de altă porte spre a extrage el petrol pe o rază 
cât mal mare, afară din limitele concesiunei sale. 
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Rezultă de aci un sistem de exploatare fort a tă, care face 
ca zăcământul să fie atacat de odată, pe o suprafată restrânsă 
printr'un număr de sonde situate la distante aşa de mici, în cât 
nu se asigură fiecărei sonde o suficientă zonă de protectiune 
capabilă de a da cantitatea minimă· de petrol atribuită unei sonde, 
astfel în cât sondele se influentea ~ă reciproc, chiar din momen· 
foi când devin productive. 

Randamentul mediu pe sondă productivă se micşorează 

astfel în mod simtitor, ajungând adesea să compromită chiar 
renlabilitated exploatărei. 

Printr'o asemenea exploatare fortată, ca să nu spunem 
sălbatecă (raubbau) se produce În zăcământ o desechilibrare 
bruscă, prin descreşterea prea repede a tensiunei, ceea ce pro· 
voacă fisurarea şi surparea straturilor de acoperiş şi ca urmare 
pe de o parte obstruarea sau deviarea căilor de scurgere a 
petrolului din strat spre gura sondei, iar pe de altă parte des· 
chiderea stratelor de apă din orizonturile acoperişului surpat şi 

inund&rea stratului de petrol. 
Prin urmare problema productlvitătei, a rentabilitătel, a con· 

servărei zăcămintelor şi a protecfiunei lor În contra inundatlei 
prin apă, stă în strânsă legătură cu regimul de proprietate minieră. 

Nu mai vorbim de marele inconvenient ce'l presintă ac· 
tualul regim al petrolului, prin fftptul că această sursă de ener· 
gie este destinată de proprietarul ·particular, iar statul nu poate 
să dispună de acest factor, care joacă un aşa de important rol 
În viata economică a tărei şi ca atare nu'I poate dirija În con­
formitate cu interesele lui. Străduinfele aproaoe zadarnice În care 
se frământă statul nostru după răsboiu Încoace prin fel de fel 
de Încercări - preturi maximale, contingentarea combustibilului, 
permise de export etc.-spre a regulamenta şi dirige acest pre· 
flos generator de energie În conformitate cu interesele supe· 
rioare ale tărei, sunt o dovadă palpabilă de consecintele acestui 
regim defectuos de proprietate a subsolului. 

Al doilea fel de proprietate minieră este sistemul concesi­
unei, al cărei .tip îl formează regimul actual minier în Franta. 

Acest sistem nu desbracă cu totul pe proprietarul supra­
f ef ei de dreptul de proprietate asupra subsolului, Însă exploatarea 
zăcământului mineral nu este lăsată la libera sa dispoziţiune. 
Mina nu poate fi exploatată de cât în virtutea unui act de con· 
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cesiune deliberat în c~nsiliu de stat, act care regulează dreptu· 
rile proprietarului suprafefei asupra produselor minei concedate. 

Se creiază prin concesiune, o proprietate nouă, distinctă de 
acea a solului şi delimitată după forma şi directiunea zăcămân: 
tului, precum şi după necesităţile exploatărcl, fără a tine cont 
de diviziunile întâmplătoare ale proprielălei superficiale. Napoleon 
la redactarea legei di~ 1809 a spus cu o intuitie admirabilă : 
„Les mines sont de~ choses qui ne sont pas encore nees, qui 
n'existenl qu"au moment ou elles sont purgees de la propriete 
de la surface et qui, ă ce moment meme, deviennent des pro· 
prietes par l'effet de la concesion•. 

Această proprietate nouă este dală de stat unui concesionar 
care acceplă condifiile unui caet de sarcini determinat şi care 
poate justifica facullătile necesare şi mijloacele financiare sufi· 
cienle, pentru a întreprinde şi conduce lucrările. 

Acest sistem de separare a proprietci\ei subsolului de acea 
a suprafetei presinlă incontestabil o superioritate asupra sistemului 
prim mai ales din punctul de vedere ol exploatărei rotionale a 
zăcământului ş ia randamentului exploa:ării cât ~I din acela că 

sialul ş'o întării influenta sa pentru a conserva bogătiile na1io11ale 
· spre satisfacerea intereselor generale ale lărei.- El piicătueşte 

însă prin latitudinea ce se lasă sialului în alegerea exploatato­
rului, mai ales în fările cu obiceiurile orientale, unde poHticianis­
mul, biror.ra\ia şi favoritismul sunt greu de înlăturat. 

Neslgurant11 de obttnere a dreptului de exploatare, precum 
şi neglijarea dreptului acelui ce a descoperit mina, a contribuit 
ca acest sistem să nu stimuleze prea mult pe cercetătorii de 
mine şi să nu îndemne pe capitalişti a face investi\lum şi între· 
prinderi miniere. 

Se pare că, chiar asigurarea acelui drept de supraveghere 
asupra intereselor industriei natlonale o fost adesea ilusorlu 
prin practicarea sistemului concesiune! chiar în Franla ; căci, 
după cum se ştie, multe din minele franceze de fer au fost 
concesionate capitaliştilor germani in ultimele decenii-lucru ce 
s'a relevat în timpul ră~boiului mondial-înstrăinând o bună 
parte din bogăţiile miniere unor persoane străine de interesele lor 
nationale. Şi dacă în Franta capitalistă, minele au pul&1t fi acapa· 
rate uşor de străini, ne putem le~ne închipui ce s'ar putea aştepta 
sub imperiul unui asemenea regim într'o toră ca a noastră unde 
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lipseşte şi capitalul şi spirilul de întreprindere şi unde viciile 
administrafiilor statului sunt mult mai proaunfate de cât în 
Fronfa. 

Trecem acum la al treilea sistem de proprietate minieră 

acela denumit al liberlăfei miniere practicat în forma sa tipică 
în Germania şi Austria (Bergboufreiheit) şi adoptat În unele din 
dispoziţiile legei Corp. 

Acest sistem se caracterizează prin libertatea absolută de 
-exploatare· şi preferinţa obligatorie pentru stat de o acorda 
dreptul de exploatare celui ce a descoperit mina. 

Prin urm ue statul nu mai poate concesiona mina cui vrea, 
d dreptul acesta este Îngrădit de anumite obligaţiuni fată de 
descoperitor. " 

Influenta autoritătilor administrative în acest sistem este 
redusă şi intervenţia statului nu se exercită de cât pentru motive 
de politie minieră sau când o reclamă interese de ordin public. 

Principiul libert3fei miniere are avantajul asupra ~elui al 
<:oncesiunei prin faptul că lasă joc liber fortelor economice în 
ob\inerea dreptului de exploatar~ pe cale de concesiune. 

Totuşi experieRfa a arătat că şi aci, in anumite Împrejurări. 
supremafia capitalului poote să influenteze evolufiunea economică 
în aşa fel În cât pentru a protege Interese nationale, se impune 
abandonarea principiului liberlăfei miniere şi adaptarea celei de 
a palra construcţii juridice după Cdre zăcămintele sunt rezervate 
slotului. ' 

Aşo s'n întâmplat de ex. în Prusia cu zăcămintele de mare 
valoare economică şi lechnică, cum sunt cărbunii şi sărurile de 
potasiu, o căror exploatare intensivă omeninta epuizarea zăcă­
mintelor şi deprecierea valorii lor din cauza suproproducfiei. Le­
gislatio minieră o evoluai continu, sfârşind prin a declara aceste 
produse ca rezervate slotului. 

Sistemul după care un produs mineral este declarat ca re­
zervat statului,. nu implică o exploatare care trebuie să se focă 
numai de căire stat prin organele sale (regie directă) ; în anumite 
condifiuni acesta poate să concedeze exploatarea produsului în 
limite determinate şi pe termen limitat căire societăti sau persoane 
particulare (concesie) sau poate să se aso.cieze cu. capitaliştii 

particulari pentru exploatarea în comun a produsului, (regia 
cointeresat6) căci prin rezervarea de căire stat o produselor mi· 
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niere nu se urmăreşte îndepărtarea capitalurilor privatP. şi chiar 
8 celor străine cari vor fi desigur necesare pentru punerea în 
valoare pe o scară mai _mare a zăcămintel~r subsolului, ci toată 
arta constă în a găsi solutia prin care statul să-şi îngrădească 
drepturile necesare unui ~ontrol continuu şi eficace, pentru ca. pe 
lângă beneficiile capitalurilor private sau străine să rezulte şi o 
dezvoltare a economiei nationale în genere. 

Constatăm prin urmare în rezumat că afară de primul sistem 
juridic care, după cum s'a văzut în special pentru zăcămintele de 
petrol, e în desacord cu principiile de exploatare natională şi 
economică, oricare din celelalte construcfiuni juridice poate şă 
concure la valorificarea bogătiilor subsolului, realizând maximum 
de randament în exploatarea zăcământului. 

Insă alegerea celui mai propriu sistem este conditională de 
numeroşi factori, care influentează în mod diferit şi care variază 
dela zăcământ la zăcământ. Pentru acele zăcăminte a căror exploa­
tare este la început sau care din anumite cauze stagnează, pentru 
care deci e nevoe de o stimulare a initiativel privat~. statul va 
putea să recurgă la libertatea minieră, acordând concesiunea 
aceluia care a descoperlt·o, iar pentru acele zăcăminte cari alcă­
tuesc isvoarele de energie ale natlunei (petrol, gaz, cărbuni ek.) 
a căror exploatare trebue ferită de o risipire sălbatică provocatii 
de concurenta intreprinderilor private şi care trebuesc a fi supuse 
unui control de aproape ll statului şi exploatate într'o anumită 
măsură în conformitate cu anumite principii de conservare a 
acestor isvoare, statul ere datoria în virtutea ocrotirei intereselor 
na(ionale de a·şi rezerva in întregime dreptul să dispuie fără 
vre-o restrktle de 1 ceste zăcăminte şi nu numai de extractia lor 
dar şi de prelucrarea şi mai cu seamă de comercializarea lor. 

Trebue să se lase calea deschisă statului, de a aprecia 
aceste conditiuni şi o alege pentru fiecare categorie de zăcăminte 
modalitatea de exploatare cea mai potrivită. 

Reese prin urmare din cercetarea diferitelor sisteme. de. 
proprietate minieră ce am analizat, că se face o distinctie bine 
definită nu numai între dreptul de proprietate a suprafetei şi acela 

·a subsolului, dar chiar între dreptul de proprietate a subsolul'i'i 
şi intre dreptul de a dispune şi exploata zăcămintele continuie 
în subsol. 
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Prin urmare în chestia reformei miniere om putea distinge 
următoarele două modolităti principale : 

1. O completă seporotie între dreptul de proprietatea su-­
profetei şi oceea a subsolului, care trece fără nici o restrictie în 
patrimoniul statului, proprietarul suprafefei păstrândq-şi doar nu~ 
mai un drept de despăgubire pentru degradările sau utilisarea 
suprafefei prin lucrările de explootare a zăcământului. 

2. Subsolul minier continuă să aparfină proprietarului supra­
fetei, dar dreptul de a dispune de zăcămintele confinute în acest 
subsol ii are numai statul iar nu proprietarul suprafetei. Proprie· 
torul suprafetei nu este prin urmore deposedat de proprietotea 
subsolului, însă dreptul de a exploata zăcământul ca o bogălie 
a nafiunei este sustras de la libera sa dispozifie, el păstrându-şi 
doar oarecare drepturi de participare sau redevenlă În expl0t1· 
tarea zăcămintelor. 
. In ambele _reforme esenfialul este că zăcământul propriu 

zis opartine statului şi numoi el poote dispune de produsele 
subsolului, ca de o bogălie natională, co o moştenire H între­
gului popor pe care fieeore generafie o poate explonta atât cât 
îi trebue pentru satisfacerea nevoilor ei şi pe măsura desvoltărei 
vielei industriole şi economice. · 

Stolul odată stiipân pe acest drept, îl poate transmite altora 
În condiliuni determinate de legi speciale şi în măsuro necesi­
tătilor create de evolutio economică. 

El va forma perimetre a diror întindere şi confiJuraUune 
vor fi În roport cu condi\iile de extindere o zăcământului şi în 
conformitote cu principiile miniere de explootare ratională şi eco­
nomică, prin urmare independent de numărul, forma şi întinde­
rea terenurilor dela suprafata înglobată în perimetrul format. 

Proprietarii suprafatelor înglobate în perimetru, pot avea. 
drept - fie în calitate de despăgubire fie în ca!itate de parlici­
pafie după cum am admis modalitatea întâia sau u doua a re­
formei miniere-Ia o anume redeventă din producUa extrasă de 
pe întregut perimetru. · 

Această redeventă se va repartiza însă nu numai proprie­
tarilor pe ale căror parcele s'au instalat lucrările explootărei,­
în cazul petrolului sondele productive - ci între toti proprietarii 
înglobati în perimetru, într'un fel de cooperativă fortată, propor· 
ţional cu suprafata fiecărei parcele dar independent de sifuafiunea 
lucrărilor în perimetru. ' 
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In rezumat reforma minieră schiţată în acest studiu pre­
zintă următoarele avantaje : 

1. Ocroteşte exploatarea zăcămintelor de o risipire sălba· 

tecă provocată de concurenta întreprinderilor private şi permite 
o exploatare în conformitate cu principiile miniere de exploatare 
economică. 

2. Stabileşte un regim de echitate între proprietarii de mici 
suprafete şi suprimă seria intermediarilor ce se interpun între 
proprietarul suprafefei şi exploatator, împiedecând exploatarea şi 
grevând-o prin drepturile ce·şi rezervă. 

3. Garantează liniştita exercitare a dreptului de exploatare 
pe orice parcelă înglobată în perimetru. 

5. lmpedică acapararea producflunei nafionale prin forma­
rea de trusturi şi sindicate financiare păgubitoare intereselor ge­
nerale şi fată de care puterile publice se găsesc sau neputin· 
cioase, sau insulicient înarmate. 

Notă. ln acest studiu s'a utilizat intr'o largă mlsură excelenta lucrare 
a d-lui Inginer /. Tănăsescu „Politica minieră in diferite state". 

S'a mai consultat lucrarea cu acclaş titlu a d-lui dr. O. N. Leon, pre­
cum şi lucrarea d-lui C. Sto/niccanu: ~Punerea in valoare a zăcămintelor 
de petrol~ : De asemeni Aqulllon L.: ~Legislation des mines en France• 
Arndt A. Bergbau und Bergbau polilik etc. 
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STAREA ACTUALA A SIDERURGIEI tN ROMANIA 
ŞI IMPORTANŢA El VliTOARE 

DE 

M. CIOC 
"'INGINER 

Este de prisos să mai insistăm asupra importan!ei Indu­
striei siderurgice fată de toate celelalte induslrH fiind îndeobşte 
cunoscut că ferul şi combµslibilul suni temeliă desvoltărei indu· 
striate a unei tări. Nu este însă de prisos să atragem alentlunea 
asupra importantei acestor produse în economia generală a ome· 
nirei de azi. 

ln secolul trecut şi în secolul prezent combustibilul şi fierul 
guvernează lu'mea. Istoria siderurgiei zice Sch/inrk este istoria 
desvoltărei industriale a lumei. Ferul mijloceşte transportul peste 
ţări şi ~mări, transmite cuvântul omului ca fulgerul la cea mai 
mare depărtare, toarce şi fese haina lui proiectoare, ară pământul 
mănos, tae şi macină produsele coa9te, extrnge şi prelucrează 

comorile ascunse în sânul pământului şi din nefericire serveşte 
şi la făurirea armelor ferqce care distrug în cel mai scurt timp 
posibil ceeace sârguinta fără preget a omului a creiat tn timp 
îndelungat. 
In 1885 lot pământul a produs . . . . . . 18.547.000 tone fer brut 
In 1890 producţia şi consumaţia s'a ridicai la 27.631.000 „ „ „ 
In 1900 • • „ „ „ „ 40.199.000 „ „ „ 
In 1913 (ulti111al an normal) „ „ „ „ 80.000.000 „ • „ 
pentru ca în anii viitori să se scoboare şi abia azi să atingă din 
nou această cifră. 

In timp de circa 30 oni producţia fierului s'a împătrit şi ca, 
valoare reprezintă circa 8 miliarde franci aur. 
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Jn ce priveşte producfia cărbunilor ea a fost : 
ln 1895 de 560.000.000 tone 
" 1900 " 720.000.000 • 
• 1910 „ 1.1_00.000.000 " 
" 1913 " 1.250.000.000 „ 

-apoi a scăzut şi azi se găseşte iar aproape de această cifră. 
Această producfie este --cantitativ de 20-25 ori productia fierului 
brut şi reprezintă ca valoare circa 32 miliarde franci aur, adică 
fiE>rul şi cărbunele produs pe toată fata pământului reprezintă 
cantitativ anual peste 130 milioane de vagoane de produse cu 
o valoare de 40 miliarde franci aur. 

Importanta acestor cifre se impune fără nici un comentariu 
tuturora şi ne impresionează puternic oând cugetăm că cu 
toate împrumuturile făcute de tările beligerante pentru con­
ducerea unui război crâncen cum nu şi·a putut nimeni imagina 
până azi, război în care timp de 4 ani aproape toate fările lumei 
s' au întrecut în consuma fie şi chellueli,_ cheltuiala bănească 

totală abia a fost' de 10 ori valoarea fierului şi cărbunelui pro­
dus de omenire într'un an. 

Desvoltarea puternică din ultimele decenii a producliei 
fierului şi a combustibilului a fost determinată de sporirea rete­
lelor de drum de fier de pe fota pământului şi de creiarea for· 
midabilelor flote de trnnsport pe rduri şi mări. Reciproc putem 
afirma că desvoltarea industriilor de lot felul a reclamat pentru 
dcsfacert-a produselor lor desvoltareo mijloocelor de comu­
nicafie şi că aceslco Io rândul lor au contribuit În cel mai înalt 
grad la desvoltarea industriei siderurgice şi a industriilor exlrn· 
gerei combustibililor. 

ln adevăr reteaua de căi ferate normale de pe toati fata 
pământului a crescui în ullimii treizeci de afli dela 150.000 la 
850.000 klm. repre:1.etitând ca valoare de investitie circa 300 
miliarde franci aur din care 2 5 sunt în Europa şi 3. 5 pe restul 
pământului. 

ln 1910 capacitatea construcliv;i a tuturor tarilor de pe fata pă­
mânluld in vose peste 100 tone regist brut ajunsese la circa 
2,_3 mii. tone registre brute, devenind apoi în 1913 la 3,3 mii. tone 

„ 1916 „ 1,7 • „ 
„ 1917 „ 2,9 „ „ 
„ 1918 „ 5,4 „ „ 
„ 1919 „ 7,1 „ „ 
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Dacă pe lângă aceasta moi adăugăm şi formidabilele flote de 
război care sau construit în ultimele decenii în toate tările din 
lume constatăm că mijloacele de transport singure absorb mai 
bine de jumătate din productia fierului şi 8 combµstibilului pro­
dus de ,omenire. 

Admitimd că din populatia p1mânh1lui numai 800 mii. 
beneficiază de productia fierului şi a cărbunelui rezultă că în mij­
lociu un pămânJean consumă anual în starea de înaintare o 
~ivilizatiei de azi: 100 kgr. fier pe an şi 1500-2000 kgr. cărbuni 
pe an. 

ln România consumatia de produse siderurgice nu este 
mare fiindcă abia avem un început de indu~trie şi desvoltarea 
ei în viitor depinde foarte mult de po~ibilitatea desvoltărei unei 
industrii siderurgice indigene după cum s'a dovedit cu ocazia 
desvoltărei industriale a tuturor tarilor din lume. 

Pentru a stabili consumatia de produ~e ~iderurgice în 
România după război nu ne putem referi la date statistice fiindcă 
viaţa indus!rială a fost mult perturbată în anii de după război, 

dar dacă socotim că populati11 tărei s'a sporii de 2,5 ori fată 

de ceeace era în vechiul regat şi dacă luăm în considerafie că 

raportul între activitatea industrială şi activitatea generală a tărei 

a rămas acelaş la România în noile sale hotare precum era la 
vechiul regal şi \anum 2 egală cu circa 1 3 ·; putem stabili consu· 
mafia aproximativă de produse siderurgice în România după 

cum urmează : 

ln 1911 s'ou importat 

ln 1912 
" 

„ 

ln 1913 „ 
" 

20. 729 tone fontă. 
192.852 fier şi otel laminai, 

41.556 Diverse piese maşini de fontă, 

fier şi otel. 
26.942 tone fontă. 

234.483 " fier şi otel laminat. 
42.997 „ Diverse piese şi maşini de 

27.497 
239.541 

37.769 

fontă, fier. otel. 
tone fontă. 

„ fer şi otel laminat. 
„ Diverse piese şi maşini de 

fontă fier şi otel 
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Admifând pentru vechiul regat înainte de război ca cifră a 
importului o medie pe aceşti 3 ani rezultă că_ importul. anual 
mediu de produse siderurgice pentru vechea Românie îl' putem 
estima precum urmează : 

25.000 tone fontă. 
222.000 • „ fier şi otel laminat. 

40. 700 " piese de maşini de fontă, fer şi otei. 

Total 288.000 tone. 
ceeace dă pe cap de locuitor, circo 40 kgr. anual. 

1 Dat fiindcă înainte de război România nu avea industrie 
siderurgică cantităfile importate reprezintă şi consumatia anuală. 

Deci consumalia anuală de produse siderurgice în Românitt 
nouă se poate estima ca fiind normală în anii ce urmează : 

Circa 865.000 tone. 
Adică circa 55 kgr. pe cap de locuitor. 

Această consumalie este mică faţă de aceea a Americei şi 
a Germaniei care suni feri producătoare şi explo6tatoare de fier 
la care producfia trece de 300 kgr. de cap anual. 

Fală de media stahililă mai sus pentru toată planeta con­
sumalia este sub această medie fiindca lările producătoare de fier 
dau cifre mult mai urcate fată de medie. 

Ţările agricole ca a noastră cu industrii slabe dau medii 
sub media planetară. 

"ln ce priveşte comLustibilul, nevoia în proporlie cu aceea a 
tărilor industriale ar fi d" <J milioa11r tone l111ilt1 sau echivalentul 
în petrol. gaze, lemn, lignit ele. 

România după război nu mai poate rămâne o tară emi­
namente agricolă cum era Înainte. şi activitatea industrială frebue 
să fie practicată...-1=e o scară din ce în ce mai largă, ajungând în­
tr'un viitor care nu apare prea indepărlat, o \ară ag:icolă cu mare 
desvoltare industrială. 

Toate industriile care ou ca tel transformareo produselor 
animale şi agricole ale solului românesc în produse fabricate 
ga4a de dat în consumatie trebue să-şi găsească cea mai largă 
incurajare şi desvoltare în România. 

Cu desvoltareo industrială de mâine a tării, consumafia de 
pr.lduse siderurgice şi de combustibil .va creşte foarte mult cµrn 
s'a întâmplat în toate lările din lume care au devenit industriale. 
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Să vedem care este put~rea productivă a industriei side­
rurgice în flintă ~i care esie capacitatea extractivă a tării în corn· 
bustibili. 

In ce priveşte industria siderurgicii în România sunt 3 or· 
ganiza\ii care au astfel de instalatii industriale: 

1. Statul Român, care ca urmaş al statului Maghiar este 
proprietarul celei mai importante uzini de fer brut (fontă) din 
Transilvania şi administratorul a două din cele 5 aşezăminte si­
derurgice mecanice care dădeau statului maghiar complecta in· 
dependentă în satisfacerea nevoilor sale directe de produse si­
derurgice şi·l făceau foclor ponderator şi regulator în întreaga 
viaţă lndustrială a tării. 

Aceste 2 oşeziiminte sunt: Uzillele Hu'niedoara şi Fabric6 
de fer şi otel dela Cugir, care împreună cu Uzinele de Io Dios· 
Ohiar, Solien, Brezo şi Budopesta formau organiza\ia mecano·si­
derurgică a statului maghiar. 

Uzinele Huniedoara, dispun de 5 cuptoare inolte moderne 
cu o capacitate de producţie de 370 tone fontă pe zi, sau 120.000 
tone anual, şi de un cuplor înolt de sistem ·foarte vechi (Oa­
vosdio) care a! putea produce 25 tone fontă pe zi, dur cu care nu 
se moi lucrează. 

La Huniedoaro există o turnătorie de tuci şi un otelier me­
canic complect utilat pentru nevoile proprii ale uzinei. ln ofară 
de aceste nu există nici cuptoare pentru otel, nici laminoare şi 

nici alte instalaţii pentru prelucrarea produselor siderurgice. 
Uzinele Cugir dispun de 5 cuptoare de pudlaj cu o capaci­

tate de productie anuală de 10.000 tone fer pudlat ; moi dispun 
de 2 trenuri de laminoare pentru fier de corner\, cu o capaci­
tate de 25 tone pe zi, adică pentru toată produclio de fer a 
uzinei; şi în fine mai dispun de 2 cuptoare Siemens Mortin cu 
crnuzote pentru fabricoreo oteJurilor speciole, de calitate (scule). 

2. Societatea „Calan", aniiata Soc. „Rimamurani", dis­
pune Io Colan de : 

1 cuplor înan cu o producţie de 70 tone fontă pe zi sau 
circa 25.000 tone anual. La Ferdinondsberg (Nandorheghy) de' 

a) 3 cuptoare Siemens Martin cu o capacitate de produc-­
ţie de 100-150 tone olel pe zi, sau 25.000-35.000 tone otel anual„ 

b) 4 grupe de laminoare pentru o capocitote rle producţie: 
de 15.000 tone anual fier de comert şi toblă subţire. 

2 
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Instalaţiile dela Ferdinandsberg sunt în parte demontate şi 
au nevoie de completări pentru a fi puse în mişcare. 

3. Societatea „Reşifa", dispune la Reşiţa de: 
a) 2 cuptoare înalte cu o capacitate de 400 tone fontă pe 

zi sau 130.000 tone fontă anual. 
b) 8 cuptoare Siemens Martin cu o capacitate de 450 tone 

otel pe zi, sau 145.000 tone anual. 
c) 1 cuptor electric lip Heroult cu o capacitate de încăr­

care de 7 tone, putând produce zilnic 25-35 tone ot<11 de cali­
tnte san 10.000 tone anual. 

d) 8 trenuri de laminoare pentru otel în bare, fer profilat 
şi tablă dela 5 mm. grosime în sus. Capacitatea zilnică a aces­
tor 8 trenuri este de 400-1000 to'ne, ~au 100.000- 250.000 tone 
anual după cum se lucrează cu o echipă sau cu 3 echipe 
continu. 

e) 1 turnătorie de otel cu o capacitate de 40 - 50 tone pe zi. 
La A11i1Za, dispune de: 
1 cuplor înalt de 50 tone fontă pe zi, sau 18.000 tone anual. 
La Nadra~, dispune În afară de turnătoria de tuci cu o 

capacitate de 2 vagoane zilnic, de 2 trenuri de laminoare pentru 
tabla subUre sub 5 mm. grosime cu o capacitate de 50 tone 
zilnic S8U 15.000 tone anual. 

'· . . 
ln total la aceste 3 organizatu siderurgice şi care la un 

loc dispun de 10 cuploare înalte, de 13 cuptoare Siemens Mar· 
lin, de 5 cuptoare de pudlaj şi de 16 trenuri de laminoare, s'ar 
putea produce dacă s'ar lucra cu toată capacitatea instalatiilor 
existente: 

250.000-- 300.000 tone fontă (fer brut)., 
150.000-200.000 • otel Siemens Martin, fer pudlat 

şi otel de creuzot. 
130.000-260.000 • produse laminate de toi felul 

Considerând că productia de otel laminai ar atinge 150.000 
tone anual, că în afară de aceasta s"a.r mal întrebuinţa 20.000 
tone otel pentr6 turnătoriile de piese di verse şi 50.0QO tone fontă 
pentru turnătoriile numeroase clin toată ta.re, cu instalatiile side­
rurgice care· le avem s'ar putea produce 220.000 tone produse 
siderurgice utilizabile pentru satisfacerea tuturor nevoilor tării. 
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Ori am văzut că aceste nevoi se cifrează la 865.000 tone anual 
adică la de pairu ori puterea maximă de producţie a instalatiilor 
siderurgice a tării. 

Dacă pe lângă aceasta, luăm în consideratie că instalatiile 
siderurgice mentionale nu suni armonizate între ele şi nici nu 
dispun de materiile prime necesare în cantităti corespunzăfo8're 
productiei maxime, fabricarea cantităţii de 220.000 tone produse 
siderurgice rămâne un ideal de atins peste câtva timp. De fapt 
activitatea din anul trecut şi cea din zilele de azi, abia poale 
conduce la o prt>ductie de 20-25 °/" din cantitatea de m11l sus 
adică productil totală de produse siderurgice utilizabile este de 
circa 50.000 tone anual adică aproximativ 17°/,l din nevoile tării. 

Cum se vede industria siderurgi~ă actualcl este foarte de· 
parte de a corespunde nevoilor (ării şi i11 acest domeniu este 
foarte mult de f âcut. 

• • • 
Problemele mari cari se pun dela început când lutim în 

consideretie chestiunea industriei siderurgice în România sunt 
următoarele : 

a) Poate avea România o industrie siderurgică viabilă 1 
b) Trebue să-şi inţemeieze România o Industrie siderurgică 

puternică, cu orice sa ~rificii, sau trebue să desvolte această in. 
dustrie numai potrivit mijloacelor sole. 

c) Ce trebue să facă Stalul cu industria sa siderurgică şi 

cu zăcămintele de minereuri şi ciirbuni pentru a fi de folos cât 
mai mult economiei şi Interesului general al tărei. 

d) Care sunt măsurile urgente ce trebuesc luate pentru a 
desvolta industria siderurgică în România. 

Să luăm pe rând fiecare din aceste probleme : 
I. Poate avea România o illdustrie siderurgicii viabilii? 
Pentru ca industria siderurgică a României să fie viabilă 

trebuie ca să fie asigurate următouele conditiuni : 
1. Să aibă plată de desfacere convenabilă conditiilor sale. 

de productie, 
2. Să dispunem de materiile prime necesare : minereu de 

fier, cărbuni, coks, material refractar, pentru mult timp. 
'.$. Să dispunem de brate de muncă şi personal român ca­

lificat care să lucreze în acest câmp de activitate. 
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4. Politica economică a Statului în această materie să fie 
definitiv clar şi -~schimbăcioasă dela ·o zi la alta . 

• • • 
ln ce priveşte piata de desfacere am văzut că consumul 

intern singur necesită 800-900.000 tone de produse siderurgice, 
ori fările dinprejur Bulgaria, Jugoslavia şi Serbia neavând indus· 
trie siderurgică putem conta la nevoe Şi pe un ex.,entual export .. 
In cât un program pentru organizarea industriei siderurgic~ din 
foră astfel ca să producă 500.000 tone de produse fontă şi otel 
anual, ar corespunde unei nevoi imediate chiar îiţ situafia de azi . 

• • • 
Jn ce priveşle materiile prime necesare industriei siderur­

gice chestiunea se prezintă astfel : 
Minereul de fier.-Până azi sunt concesionate ca terenuri 

cu minereu de fier 8441,7 ha. Din această suprafată numai 1/6 
este pus în exploatare slab producând în 1919 circa 120.000 tone 
minereu şi aceasta aproape exclusiv în minele Statului dela 
Ohelari şi'n minele ~oe. Reşita. 85° ·" din suprafata concesionată 
este dată la diverşi particulari şi produce abia 1 "/o din totalul 
productiei ; 99". o fiind produse de exploatările Statului şi a soc. 
Reşita. Capacitatea de exploatare a minelor de fler apartinând 
celor trei organizaţii siderurgice din tară : Statul, Reşita, Calan 
este după experienţa din trecui circa 500.000 tone. Astăzi însă 
din cauza diflcullătilor de toi felul se poale extrage abia 1/3 din 
totalul acesta. 

Dacă am lucra in minele de fier actuale cu capacitate real 
atinsă în trecui şi am exlrage anual 500.000 tone minereu am 
avea minereul necesar pentru producere a 200.000 tone fontă 

anual. ln acest caz însă rezerva de minereu de fler a tărei, care 
după estimatiile geologului maghiar Dr. Pop se ridică la 21 mii. 
de tune pentru toate zăcămintele cunoscute azi, ar ajunge pentru 
o aclivitale de 30-40 ani. 

Din punci de """'Vedere al zăcămintelor de minereu de fier 
trebuie însă să atragem alenUunea că suntem departe de a cu· 
noaşte toate zăcămintele de fier din tară şi toate posibilltătile 

lor şi că în afară de aceasta, lări fruntaşe în industria flerului cum 
sunt Germania şi Belgia importă circa 1/3 din canlilatea de mi­
nereu necesară industriei siderurgice, iar alte lări ca Spania, 
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Suedia, Norvegia, Rusia, Grecia, Brazilia şi alte multe tări ex­
portă toarte mari cantitătl de minereuri de fier în tările c;u me­
talurgie desvoltată : Anglia, Germania, Italia etc. 

In apropierea noastră în basinul Mării Negre Ia distante 
incomparabil mai mici ca cele pe care Ie parcurge minereul de 
fier din tările sus pomenite avem : Basinul Donetului cu o re­
zervă de circa 600 milioane' tone minereu de fier din care· p~te 
80 milioane tone este minereu de Krivoi-Rog cu 60-70% fier şi 
peste 450 milioane sunt rezervele peninsulei Kertsch având 
37-42°/o fier. 

I 
Minereul din basinul Donetultai se prelucra înainte de război 

în parte în stabilimentele side'rurgice din regiune, iar peste 
1.500.000 milioane (13 din productiune) s'a exportat în Silezia 
superioară, în Belgia şi în Germania. 

Dacă mai luăm în consideratie că în Georgia, în Anatolia 
şi în Grecia sunt cantităti Însemnate de minereuri de fier, m,an­
gan şi crom, care se exportă şi că tara noastră ar putea fo~rte 
uşor şi eftin aduce aceste minereuri la Constanta şi la Dunăre. 
rezultă că chestiunea minereului de fier pentru întemeerea uneJ 
industrii siderurgice în România nu poate forma o. piedică de 
.mare importantă. 

• • • 
Ciirbunii.-In ce priveşte cărbunii necesari industriei side­

rurgice ţara noastră dispune de canlilă\i însemnate de cărbuni 
obişnuiţi şi rezervele sunt aşa de mari Încât nu'i loc de nici o 
preocupare. 

Din aceşti cărbuni o parte se intrebuin\ează direct ca corn. 
bustibH iar o parte servă la fabricarea coksului necesar la fur­
nalele înalte. 

In ce priveşte cărbunii destinaţi a fi arşi ca orice combu­
stibil, canlită\ile extrase azi ţ:irca 6000 tone zilnic adică circa 
2 milioane to.ne anual deşi relativ reduse, pot fi uşor sporite şi 

. eventual. completate cu alţi combustibili cum sunt : lemnul, man­
galul, păcura şi gazele naturale. 

Nu tot astfel stau însă lucrurile cu ciirbunii speciali, din 
care se poale extrage coksul metalurgic. Asemeni cărbuni suni 
puţin cunosculi în \ară şi exploatarea mai importantă o avem 
la Domani, Anina şi Secul, de unde Soc. Reşita poate extrage 
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50 vagoane cărbuni pe zi pe care îi putea transforma în coks 
metalurgic în uzinele sale din Anina (25 vag. coks) î~ flintă şi 
R~şita (17 vag, coks) desfiintată. 

. Pentru un kgr. de fontă fiind nevoie de circa I kgr. coks. 
• în cazul când am lucra în plin cu toate furnalele înalte am 

avea nevoie de circa 250.000 tone coks anual sau 75-80 i•a· 
goane pe zi. 

li Productia Aninei în 1921 în coks metalurgic abia a atins. 
26.000 tone, adică circa 1110 din ceeace ar fi trebuit să avem 
ca să putem pune în functiune toate furnşlele înalte din tară 

cu coks. 
Nici în acest domeniu cercetările ti şliinta nu şi-au spus ul­

timul cuvânt. Se descopăr zilnic zăcăminte noi de cărbuni în 
tară, din care unii se coksifică foarte bine şi au toate calităfile 
de a da un coks metalurgic convenabil. ln afară de aceasta, nu 
este. exclus ca dintr'un cărbune curat fără sulf şi cu un mic pro· 
cent de cenuşă prin noile procedee de coksificare la tempera· 
turi şi presiuni specifice pentru fiecare fel de cărbune, să se 
ajungă a se obtine un bun coks metalurgic. ln acest caz mulii 
din cărbunii ce'i avem în lară vor putea servi la fabricarea cok­
sului metalurgic şi vom deveni independenfi de străinătate. 

Co/.:sul. Cum am văzut necesitatea de coks metalurgic este 
foarte mare şi azi suntem obligaţi a importa din străinătate 

aproape toi coksul necesar. Această silualle însă nu este inad­
misibilă, fiindcă multe intreprinderi siderurgice din alte lări im· 
portă coks din America şi găsesc convenienta să producă fontă 
cu astfel de coks. 

Bogăfia tarei noastre în petrol care este un combustibil cu 
mult moi preUos şi mai căutat decât coksul metalurgic ne per­
mite ~ă ne gândim la un schimb de astfel de combustibil şi 'la 
stabilirea unor raporturi durabile de schimb p~ această bază cu 
una din lările producătoare de coks metalurgic : Anglia, Ger­
mania sau Belgia. 

ln afară de aceasta este posibil ca într' un viitor apropiaf, 
siderurgia să fie desrobită de necesitatea absolută de a utiliza . 
coksul metalurgic ca combustibil în furnalele înalte, fie prin 
răspândirea furnalului înalt cu electricitate şi mangal, fie prin 
găsirea unui cuptor pentru produs fontă cu ajutorul reducerei 
minereurilor prin flacăra gazelor naturale sau prin flacăra pro· 
duselor de petrol. 
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Ne rămâne deasemeni pentru producerea coksului met11lur· 
gic în tarii şi calea imporlărei de cărbuni de coks .din Polonia 
(Silezia) sau Donelz. 

~VJaterialele refractare. Cu sigurantă că \ara noastră dis­
pune de tot felul de materiale refractare. Aceste însa nu se 
prelucrează. şi nu se pun la îndemâna Industriei indigene pro­
dusele de care ea are nevoie, fiindcă. studiile şi lucrările din 
tBră suni prea· putine şi fiindcă. a fost mal. comod a se aduce 
ttceste materiale din străinătate unde costau foarte eftin. Azi 
însă când dificuţtătile de transport şi diferentele de valută strică 
orice facilitate de schimb, suntem avizati la propriile noastre 
mijloace şi putem afirma că din activitatea ce se desfăşoară în 
industria ceramice a tărei este imposibil să nu rezulte indepen­
den\a noastră în ce priveşte importul din străinătate a acestor 
produse. Ţara e plină de argile, caolinuri, magnesile şi qunrtile 
Încât este imposibil ca din încercarea lor variată să nu se aleagă 
cele corespunzătoare nevoilor industriei .siderurgice . 

• 
• • 

ln ce priveşte· bratele de muncă şi personalul de conducere 
român, necesar industriei siderurgice putem afirma cu justificată 
încredere, că prin ajutorul personalului specialist străin pe care 
este indispens11bil să-l aducem la creearea sau reorganizarea 
industriei siderurgice a tărei, în 5 - 20 ani vom putea găsi şi 

forma toate bratele necesare şi personalul de conducere ş1 con­
t rol în această ramură de activitate. 

Personolul întreprinderilor siderurgice existente, în mare 
parte este apt de o adaptare la o organizare şUintifică. nouă 8 

industriei, dar o bună parte din el est~ perdut în deprinderi 
n~economice şi rutinat în o practică care nu mai corespunde 
cerintelor technicei moderne. Nu încape deci nici o îndoială că 
rezolvirea acestei chestiuni este facilă şi totul se reduce Io me­
todă şi vointă. ln fata noastră avem exemplul edificator a tuturor 
ţărilor care şi-au creiat sau desvoltat industria lor în secolul 
al XIX lea. Dintre aceste lări Japonia ne oferă exemplul cel 
mei impresionant. ln adevăr, deşi tară bogată în cărbuni (peste 
3 miliarde tone rezerve 1 nu dispune de cărbuni buiri pentru coks 
şi importă. astfel de cărbuni din America sau China. Deaseme­
nea importă cantllăfi însemnate de minereu de fer din China şi 
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Sudul Manciuriei şi de unde în 1907- cu începutul experimenta} 
, de industrie siderurgică abea a produs 4500 tone o\e)~ în· 191:> 

producfia ajunge Ja 230.000 tone, în 1915 la 340.000 tone, în 1917" 
la 500.000 tone şi în 1921 se pretinde că a atins 1.500.000 tone. 

Sforfarea aceasta de a dec;volta industria metalurgică este 
exclusiv .naţional japoneză, ea s'a făcut din cauza războiului 
mondial şi în rândul I ·iu vine ca factor determinant la sporirea 
producfiei otelului, technica navală. Intreprinderile navale în Ja· 

. ponia au luat o desvoltare enormă din cauza încurajărilor şi 

avantajelor de tot felul acordate de Stat. In schimb însă rezul­
tatele sunt impresionante şi se constată că 'în 1900 Japonia pute8 
construi şi lucra 4543 tone registre iar de atunci progresele sale 
au fost continue şi în 
1913 puterea tech. nev. se manifestă cu 

1916 " " • " 
1917 " " " ""' " 
1918 „ 

" " " 
1919 c 

" " " 
şi azi se pretinde că trece de un miJion 

• • • 

64.664 lone reg. constr. 

" 
145.624 „ 
350.141 " „ 

„ 489.924 
611.883 „ 
tone registru. 

„ 
• 

" . 
" 
„ 
„ 

ln ce priveşte politica Statului fată !le industria siderurgică. 
are a st a l'S/ r steaua pol arti a dt•s1•0/ ltlrei l'Î. 

Industria siderurgică este o industrie grea şi foarte cosii· 
' siloare. ln foale tările ea s'a întemeiai şi desvoltnt cu concursul )arg 

al Statului. lnstalotiile aceslei industriJ sunt foarte costisitoare şi 
cer capitaluri mari de lnveslitie. Aceste capilaluri nu se anga· 
jează în asemenea inlreprinderi decâl alunel când au sigurantă 
more -şi pol conta un număr de ani pe condilii cerle, cari să le 
permită amortizarea. 

De aceia aproape în toate. tărlle din lume organi1atiile stă· 
pâne ale fierului şi a cărbunelui au influentă considerabilă în 
politica lor economicii şi socială şi invers, aceste organizafii 
formează stâlpii de sprijin ai Shslulul în diferitele împrejurări 
grele prin care trece el. 

Cu o politică a Statului şovăelnică, neclară, neprecisă şi 
schimbăcioasă dela o zi la alta şi dela guvern Ia guvern, este 
imposibil a avea o industrie siderurgică puternică, condusă după 
principiile technicei şi economiei moderne. In asemenea împre.:. 
jurări o industrie siderurgică nu poate trăi decât din' expediente 
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-şi trucuri :...- ea nu poate fi tare şi deci niciodată nu poate 
~onta ca stâlp de sprijin al aclivilătei economice .a tăr~i. O ase­
menea industrie devine fără voia conducătorilor Săi, speculativă 
şi existenţa. ei este o sarcinii pentru ţară şi consumatori. Luaţi 

toate tările mari industriale din lume pe rând : America, Ger.· 
mania, Anglia, Franta, Belgia şi veti constata la toate, influenta 
consieerabilă a fierului şi cărbunelui in politica lor generală şi 
veţi găsi peste tot raporturi precise· intre stat şi intreprinderi şi 
o politică definită şi perseverentă 8 guvernelor ce se perindă, 
cu privire la aceste bunuri. 

• • • 
Rezumând condiţiile ce trebuesc să fie Îndeplinite pentru 

ca o industrie siderurgică in România să fie viabilă-vedem că 
în ce priveşte piat a ·de desfacere-dat fiindcă este impogibil să 

I 

ajungem a fabrica În scurt timp tot ce oducem azi din străină-

tate-putem conta În ll)Od cert pe desfacerea tuturor R_l'Oduselor 
siderurgice ce le-ar produce o industrie indigenă având 500.000 
tone capacitate de producUe anuală. Această capacitate de pro· 
ductie poate fi ţelul unui program imediat de reorganizare şi 

sporire a industriei o/<ferurgice române. 
In ce priveşte materiile prime este probabil că vom găsi 

În tară toate materiile de care avem nevoi_e. Curn Însă rezervele 
de minereuri de· fier şi cărbune cokgifiant sunt după datele certe 
de azj în cantilăli relativ mici, este absolut ·nevoie ca să se agi­
gure prin relatii solide şi permanente de schimb, importul acestor 
dou~ feluri de materiale din afară. 

In ce priveşte mâna de lucru şi personalul de conducer~ 
oceasta este o chestiune foarte uşor de rezolvit. Ca să şlii tre· 
bue să înveţi şi ca să înveli este numai chestiune de metodă 
şi voinţă. Exemplul Japoniei care cu toate di nu are mentalitatea 
europeană a învăfat tot dela europeni prin vointa conducătorilor 
şi fiilor săi poale să ne fie un far veşnic aprins mai ales nouă 
Românilor care cu toate că criticăm aspru tot ce facem, trebuie 
să nu uităm niciodată cii nu suntem chiar cel din urmă popor 
din lume şi că ori de câte ori am vrut temeinic să facem ceva 
sau nevoia ne-a silit la aceasta, am făcut bine, cu pricepere şi. 
repede. · 

In ce priveşte politica statului fotă de industria siderurgică 
·este· o conditie indispensabilă mai ales pentru această industrie 
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basică a întregei activităti industriale a tiirei, co Statul să sta· 
bilească un program pentru o epocă de timp şi să fixeze prin 
legi de lungă durată regimul cu care va fi tratată industria si· 
derurgică de stat şi raporturile sale cu ea. 

Cu toate aceste conditii îndeplinite !ara noastră poate cu· 
geta la infiintarea unei industrii siderurgice viabile. Fără înde­
plinirea lor putem face orice, dar va fi ca o plantă supusă tu· 
turor intemperiilor care ori cât de puternică iar fi rădăcina, la 
aer, la lumină nu se va putea desvolta şi vietui cum trebue. 

Din toate aceste condiţiuni două sunt cum- s'a văzut:. fun­
damentale şi pol da grijă mai mare: asigurarea minereului de fer 
şi a coksului şi regimul industrial f ixnt de Stat. 

Asigurarea minereului de fer şi a coksului, tar a noastră nu 
o poate face pe cale politică cum a făcut Anglia, Fran\a şi vrea 
să facă azi Japonia. Grijile si nevoile noastre de altă natură nu 
ne îngădue asemeni preocupări. Stalul prin urmare în această 
privintă nu poate să lucreze decât în planul al dolie~, să fljute 
şi să sustie octluneo directă a iniliativel ·private, care poate cu 
sigurantă rezolvi chestiunea, dacă Statul o va ajuta. Pentru a dG 
posibilitate dar industriei siderurgice să se desvolte şi să fie 
viabilă la noi în \arii, este necesar ca Statul să pue în f'ro(!ra­
mul stlu perma11e11t acest lucru şi să stabllească un regim de 
ncurajare de Bşa natură şi alAt de larg în cât cu ajutorul lui. 
initiativa privată să se avânte în acest câmp de activitate şi să 
procedeze la îndeplinirea completă a condltiilor stabilite mai 
sus pentru viabilitatea industriei siderurgice. Dacă incurajarea 
şi ajutorul dat de Stat lnlliatlvel private nu se va da in o formă 
largă. simplă, clar definită şi imobilă, această initiaUvă proba­
bil nu se va avânta, s'au dacă unii mai îndrăzneli cu mai putină 
socoteală o vor face, nu vor răuşi şi vor compromite şi putinla 
înfintărei unei industrll siderurgice viabile în tară pentru mult 
timp. Statul dacă va socoti că poate face singur acest lucru, ii 
va putea întreprinde dar cu certitudine matematică nu face nici 
o dată o asemenea industrie viabilă şl'n condllil corespunzătoare 
principiilor industriale moderne. Tocmai când va crede că are o 
asemeni industrie şi se poate baza pe ea, tocmai atunci va fi 
lipsit de sprijinul ei eficace. 

• • • 
II. Trebue să-şi intemeeze România o industrie siderurgică 

puternică cu orice sacrificii sau trebue să desvolte acea st ii 
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industrie numai potrivit mijloacelor şi nevQilor sale proprii. 
lată a 2·a problemă mare care trebue s' o rezolvim când ne 

.gândim la desvoltarea industriei siderurgice române. 
România este azi o tară agricolă cum am spus altădată, 

-România trebue să d~vie o tară industrială. Socot însă că în ur· 
mărirea acestui tel de a preface tera în tară industrială, nu va 
trebui să uităm nici odată că cea mai mare bogăţie a tărei noastre 
este· tot cultura- pi:i.mâ11tului. A uita acest tucru şi a ne influenta 
de moda mentalitătei de o clipă, de ideile aşa zise : „en vogue• 
este o greşală pe care o putem pl5t! scump prin copii copiilor noştri· 

Să facem România tarii industrială, dor nu trebue să uităm 
nici o dată că România cu o agricultură rudimentară care în cel 
mai mânos pământ din lume abia produce 1 3 parte din ce pro· 
c;Iuce cultivarea Honurilor nisipoase ale Flondrei sau anumite po· 
dişuri sărace germane, cul!ivote prin muncă şi concursul tech· 
nicei moderne, această Românie agricolă ne·a hrănit şi ne-a ri· 
dicat la gradul de civilizatie la care suntem. 

Judecând sănătos· situaţia economică o tărei în ulllmil 50 
.a.ni conchidem cu uşurintă că prima etapă de industrializare a 
tărel trebue să vize '.e ridicarea ogriculturel şi punerea în cea 
moi mare valoare a produselor culturei păm'ântulul. 

România pe care deci putem şi trebue să o dorim azi noi 
trebue să fie o Românie tare agricolă-indllStrială. 

Ţări cu pă~ântul sărac din punct de vedere agricol cum 
sunt Anglia, O~rmonio şi Italia ou fost fortate să facă industrie, 
·ca o îndeletnicire nouă pentru ca să poată hrănJ populaţia lor, 
care din pământ nu se moi putea hrăni. 

America, Fronta şi Rusia au fost îndemnate să facă indus- i 

trie pentru a pune în valoare imensele bogătii ole subsolului lor 
.şi pentru a avea o armă de luptă economică peste hotarele lor. 

România încă ~ultl ani îşi poate hrăni grosul popul~tiei cu 
produsele pământului său, iar în ce priveşte bogăţiile subsolului 
·deşi sunt aşa de mari, în unele privinţe nu or trebui să fie cu· 
prinsă de graba exploatărei lor urgente, pentru a le epuiza tri­
miţându-le peste hotare, căci nici Interese de expansiune politică 
în afară şi nici graba justificată în colonii nu îşi au rostul între 
preocupările noastre gospodăreşti. lntelegem cu toti că avem 
nevoie ca să putem trăi în lume de produse de schimb, dar Io· 
gica spune cA este moi prudent şi mai cuminte siî·ti schimb produse 
independente de fond, decât produse care epuizează însăşi fondul. „ 
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Să nu se creadă din acestea că preconizăm ideea îngro- . 
părei comorilor în pământ şi suntem in contra exploatărei sub­
solului. Aceasta ar fi o. aberatiune pe care credem că nimeni 
nu e capabil să o susţie la noi. Ceiace susţinem este că nu·i 
justificată exploatarea forţatâ şi i11tensivă a subsolului câtă vreme 
nu ai ajullS sâ faci o aseme11ea exploatare solului. Aşa că ne ri­
dicăm ·nu în contra de~voltirei industriei extr.attive de. tot felul, 
ci contro desvoltărei ei nearmonice cu toate celelalte industrii 
care se bazează pe produsele ·solului şi ale subsolului, contra 
grabei care se pune de a desvolta industriile extractive, pentru 
a face din produsele lor produse de schimb, uilând că prin epui­
zarea lor mai târziu se va slăbi poale complet baza de exis­
tentă a multor industrii rationale, indespensabile vie\ei tărei. Aş6 
că în viitorul apropiat preconizăm că Rom~nia trebuie si devie 
o ţară puternică a~ricolil ,,i industria!tl iar din punct de vedere 
industrial, drs1·oltarca sa sâ stra i11 raport direct cu nevoile con­
sumului intem: 

Aceasta înseamnă că industriile trebue împărtile în 2 mari 
clase: 

a) Industria bazică, adică care ajută şi sustlne alte Industrii 
precum sunt industria siderurgică, industria mecano·nietalurgică, 
industria forestieră, Industriile exlracllve, mine, cărbuni, petrol, 
cariere şi 

b) /ndu!..trii dr l'roduse speriate cum suni toate industriile 
care au de scop producerea ţrln fabricatie ~ unui articol de 
consum. 

Pentru a fi în raport direct ru nevoile ro11swnului intern, 
in(clcJ.:em ri1 indu>iriile bazice, se/ /ie numai atât de desvoltate 
rât 11i'resit<I 11c1·oilr indu.,triilur speciale, iar industriile de pro· 
du!..e speriafr Ml fil' or1:a11izate itltlii pentru acoperirea r.evoi/or 
co11sumului i11ter11 şi numai dupi'i ce acest consum a fost safi.s­
f i1rnt produc( ia .\ci f'<Jatii fi on.:a11izatii i11 vederet; pieţelor din 
a/ară. După acest principiu rezultă că industria siderurgică fiind 
o industrie bazir7i, În România programul de desvo!tare al aceste 
industrii trebue să fie cel al satisfacerei progresive a pletei in· 
terne, adică trebue să combatem ca periculoasă şi să îndepăr­
tăm dela noi ideia care o sustin unii de a înflinta o Industrie 
siderurgică puternică cu orice chip şi sacrificiu pentru a fi la 
inăltimea statelor mari industriale, la care industria siderurgică 
formează una din manifestările cele mai rema~cabfle 9i semnul 
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cel '11ai aparent al puterei lor: Industria siderurgică ,în România 
trebue dar s'o desvollăm potrivit mijloacelor de care putem dis­
pune şi totdeauna în r~porl cu nevoile consumului intern, con­
sumatia ·probabilă actuală în proportie cu putinta satisfacerei ne­
voilor înainte de război, am văzul că ar fi de peste 850.000 tone 
diverse produse. Din aceste produse 150.000 tone reprezintă 

maşini care încă foarte multi ani nu ne putem gândi să le pro· 
ducem în tară. Astfel că rămâne ca indicatie ideală a consu· 
mulul intern de fontă, fier şi otel cantitatea de 700.QfJO tone. 

Dat fiind că aplicarea de tarife vom ale ridicate pentru pro· 
lejarea puternică a industriei siderurgice este o măsură rea şi 

periculoas'ii care poale duce la lipsB de stimulent industrial şi 

la specularea situafiei industriei din tară, nu este bine să ne 
gândim la desvollarea urge1ilă a acestei industrii, la gradul co· 
respuni.ălor pentru a produce 700.000 tone şi la ruperea re­
latiunilor economice de import pe pletele străine de unde cu 
sigurantă ne·am putea produce mai eflin. 

Ţelul cel mai îndepiirlat care l'am putea pune azi unui 
program de reorganizare a industriei siderurgice din tară credem 
că ar fi C"\ ea sii se armonizeze şi să se desvolte pentru a 
produce: 

a) toată fonia· de cai e au nevoie turnătoriile din tară ; 
· b) toate pil'sele de otel turnat de care are nevoie indus· 

tria tiirei. 
c) tot otelul de scule necesar industriei turei ; 
d) tot otelul special necesar pentru armamentul şi muni· 

tiile ce se fabrică şi se intretin în tară. 
e) 50.000 tone tuburi lBminate pentru sondaj, 
f) circa 400.000-420.000 tone produse lBminate, şi ni, fiare 

profilate, bare de otel; tablo de diferite grosimi, sârmă. 
Toate aceste produse însumă dupii prevederile de azi şi 

ale viitorului apropiat 500.000 tone. 
Fiindcă des\ollarea industrială a tărei credem că se va 

f~ce foarte repede datorită schimbărei orânduirei social-econo­
mice rezultată dupii război, pi i:::t vot universal şi exproprierea 
pământului dela proprietari, socotim că este ahsolut indispensa­
bil ca cu ocazia reorganizăfei şi_ sporirei instalatiilor industriale 
siderurgice a tărei să se prevadă posibilitatea de dublare, adică 
să se înfătişeze. şi eventuala executare a unui program de pro· 
ductie de un milion tone produse siderurgice pe an . 

• • • 
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3. Ce trebue să facă statul cu ~ndustria sa siderurgică şi 
cu zăcămintele de minereuri pentru a se folosi c'ât mai mult eco­
nomia şi interesul generat al fărei. 

Statul Român cum am spus, este proprietarul Uzinelor si­
derurgice Huniedoara şi Cugir precum şi a importantelor zăcăminte 
de minereuri de fer dela Ghelari. Zăcămintele dela Ghelari repre· 
zintă peste 50 la sulă din toată rezena de minereu a tiirei. 

Cuptoarele înalte dela Huniedoara pot 1noduce jumătate din 
fonta pe care o poate produce toată industria siderurgicii a tărei. 

La Cugir dacii ar fi organizată productia s'ar putea pro­
duce tot otelul de scule de care are nevoe tara. 

Cu toate aceste bogăţii şi instalatii în mânii, statul român 
face prea puţin şi dacă celelalte societăţi particulare siderurgice 
tot mai lucrează producând 20-lO la sută din produc:tia lor 
dinainte de război, Statul tine stabilimentele sale în nelucrare 
din fel de fel de lipsuri Inerente vremurilor şi procedeelor sale 
administrative şi dacă mai lucrează pe ici pe colo câte ceva o 
face aceasta numai din motive sociale, cu sacrificii băneşti, 

pentru a tine în lucru personAlul şi lucrătorii rămaşi legatl de 
aceste 'Întreprinderi de care nu se pot despărti. 

Acest fenomen este generic la toate _întreprinderile side­
rurgice, metalice şi miniere ale Statului, încât nu este un caz 
particular ceeace se practică la Hunledoara, Ohelari şi Cugir. 

Diversele Guverne care au fost după război au fost sesi­
zate din fel de ,fel de părţi, prin fel de fel de Interese, despre 
situatla acestor stablUmente ale statului. S'au propus fel de fel 
de soluţii şi la un moment dat s'a încercat epllcarea unei so­
lutii care consta în concesionarea acestor stabilimente unei alte 
întreprinderi siderurgice din tară, nu atât pentru motivul de a 
pune în serviciul economiei nationale aceste stabilime~te, cât 
pentru intentfa consoltdărel situaţiei ecelei întreprinderi. Toate 
au fost proecte, solufli politice, măsuri de oportunism. Până azi 
statul Îllcă 11u s'a ·gândit şi nu s'o intrebot care st'J fie rostul 
stabilimentelor sole siderurgice şi ce trebue să facă cu ele ca 
să corespundă Î1l gradul cel mai i11alt nevoilor ţt'Jrei. 

Să încercăm a analiza care sunt solutiile posibile de dat 
în această chestiune şi care sunt avantajele şi desavantajele lor. 

Statul Român cu stabilimentele sale siderurgice poate face 
următoarele lucruri : 
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a) să le exploateze în regie aşa cum sunt, 
b) să le reorganizeze şi să 'le completeze pentru a- co· 

respunde unui scop definitiv cum serveau Statului maghiar, ser· 
vindu se direct de ele, 

c) să le concesioneze unei societăti noi formate sau vechi· 
d) să le vândă prin licih1tie publică la Români cu anu­

mite obligatii, 
e) să le aporteze într'o societate siderurgică existentă în 

core stolul ar fi portic:ipant, 
f) .să le a porteze într' o ~ocietate siderurgică nouă, ce 

s'ar constitui cu capital român şi străin. 

Oricore ar fi solulio core ar dd·O Statul în chestia indus· 
triei sale siderurgice, trebue să precizăm că pentru a corespunde 
cât moi mult interesuluP. general, este nevoie ca soluU B să res· 
pecie cât moi mult următoarele principii : 

I. Industria siderurgicii este o industrii basicii care trebue 
să ajute şi sli sus(ie întreaga desvoltare industrială a (cirei. , 

2. Industria siderurgi.:ă românil trebue să poatii da concur· 
sul întregei sale puteri pentru susţinerea armatei ill rtizhoi. 

3. Industria siderurgică românit trebile scl fie avantajată şi 

ajutatil de stat numai in măsura în care ea satisface celor 2 prin­
cipii de mai sus. Ea nu trebuie sit fie o organiziiţie de monopol 
de stat sau privat care sti încătuşeze activitatea i11dustrialii şi să 

speculeze pe consumatori. 
Să vedem Io lumino acestor trei principii de interes ge· 

neral care sunt ovanlajele şi desavantajele fiecărei din cele 6 
soluţii anuntate mai sus : 

a) Exploatarea în regie ore ovantajul că Bslgură în mâna 
statului caracterul nalional al întreprinderei şi creiazil siguranta 
concursului industriei la apărarea tărei. Acest avantaj este însă 
cu mult contrabalansat de toate relele exploatărel în regie a sta­
tului, cBre se manifestă prin productie slabă, de calitate necores· 
punzăloare concurentei, mai scumpă ca cea a concurentei. ln a· 
fară de aceasta din cauza lipsei de interes,· progresul întreprfn· 
derei şi tinerea ei la curent Cll progresul technlcei sunt lucruri 
problematice şi depind numai de norocul de a avea din când în 
când conducători inimoşi cu initiativă care pun în joc toată per· 
sonalitatea lor şi din amor propriu fac ceva în acest sens. 

O asemenea exploatare în regie credem că obvine cel mai 
mult interesului genentl. 
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b) Reorganizarea intreprinderii in scop definit. . „ 
Cum am spus Statul maghiar se· servea de Humedoar~ sa 

producă fonta necesară pentru otelăriile sale de Ia Diosghier ~i 
Soliembrezo care Ia rândul lor produceau materialul necesar 
pentru a fi prelucrat fie în propriile lor stabilimente, fie în fa· 
brica de- maşini a Statului maghiar de 111 Budapesta. 

Cu aceste stabilimente mecano·siderurgic"e statul maghiar 
îşi satisfăcea o bună parte din nevoile sale directe: material de 
cale ferată, vapoare, armament şi făcea î~ acelaş timp o poli· 
tică industrială internă. 

Statul român ar putea lucra la fel făcând un program de 
completare şi organizare al fabrf celor într' un scop definit, aşa 
de exemplu ar putea completa instala\iile de la Hbniedoara cu 
o fabrică echivalentă de otel şi cu o• instatalie de laminoare 
pentru a produce materiale speciale ca : tuburi de sondaj şi ma­
teriale pentru armament sau şin;. 

Toale aceste însă nu pol lucra economic decât dacă vor 
fi conduse în spiritul principiilor lechnicei industriale şi ducă 

Statul va acorda acestor aşeiămlnle o autonomie administrativă 
şi financiarii. 

Avantajele acestei soluUi ar fi: că s'(lr reorganiz11 o forlă 

însemm1tă de productl~ siderurgicii în \oră, că această fortă va 
interveni în lupta de concurentă internă ca un foclor ponde· 
mior ul preturilor industriei siderurgice interne şi externe, că 

vom avea o organizaUe puternică siderurgică a stalului care să 
poală să sus\ie armata la război şi se vor menaja rezervele 
actuale de fer în vederea războiului. 

Desavanlajele de altă parte însă sunt destul de mari astfel : 
va trebui ca slotul lipsit azi de mijloace pentru multe nevoi mai 
urgente să investească sume mori de bani în lucruri noi. 

Stabilimentele vechi şi noi creiate, în mâno adminislratiei 
statului vor lucra neeconomic. Ele vor fi ca toate lucrurile sta· 
tului a tuturor şi a nimănui, interesul care este sirigurul sllmu­
lent perseverent al acllvilălei neputând exista la conducerea lor. 

c) Co11resio11area la o societate 11eclte sau nouă siderurgică. 
Această concesionare dacă s'ar face la o societate partl· 

cular8 va conduce la următoarele avantaje : Intreprinderea va 
deveni activii şi va lua porte însemnaWi la desvoltarea indus· 
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1rială a tărei. Statul va putea avea avantaje băneşti însemnate 
pe urma acestei industrii. 

Statul va putea prin impunerea unor conditii de producere 
şi .vânzare să manevreze cu produsele acestei industrii în liniile 
unei politice ale sale. 

Desavantajele sunt : că dacă concesia ar fi pe termen fix 
aproape de expirarea ei instalatiile nu se vor mai tine la curent 
cu progresele technicei. 

Exploatarea rezervelor de minereu se va face 'fără prea 
mare grije de viitor, iar dacă concesia se va face la o societate 
existentă se poate întâm.plB CB ea să lucreze în stabilimentele 
dela Huniedoaro şi Cugir numai atât cât acestea sunt compo­
tibile cu interesele stabilimentelor sale şi pe de altă parte să 
atingă prin această cesiune o asemenea putere de prod uctie 
încât să dicteze pe piotă şi să speculeze pe consumatori. 

d) Vânzarea nllre o societate partirnlari"i. 
Bineînteles că această vânzare ar trebui să se facă cu anu­

mite condi\iuni, adică c~mpărătorul să dovedească di are mij­
loace băneşti necesare exploatărei şi sii admită conditii de insta• 
lare şi fabrica\ie .în vederea susţinerei armatei la riizboi. Această 
vânzare are avantajul că dă proprietarului intreprinderii tot in­
teresul ce'l poate avea pentru desvoltarea şi activitatea intre· 
prinderii Şi o poate face să corespundă fo cel mai înalt grad 
nevoilor conşumului intern. 

Desavantajele solu\iei sunt că statul numai poate menaja 
nici într' un fel re serve le de minereu de fer şi instala\iile, şi că 
în anumite împrejurări interesul său poate să vie in conflict· cu: 
interesul particular al intreprinderii, care bineîntele~ îşi va vedea 
întâi de interesul său şi apoi de intere~ul general pe care tre­
bue să-l apere statul. 

e) Aportarea intr'o societate siderurgică existenlt1. 
Solutia are în genere toate avantajele cointeresărilor, în 

special ea are avantajul că statul :a putea hvea mereu un ochi 
al său în întreprindere şi va putea feghea ca interesele sale să 
fie respectate. · · 

Pe lângă aceasta solufia mai are avantajul că întreprinde­
rea s'ar putea imediat organiza şi pune în functiune cti perso· 
nai din tarti luând parte în scurt timp· la activitatea industri~lă 
a 1ărel. . 

Solufia însă are şi toate desavantajele cointeresărilor adică 
3 
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nu se poate nici odată găsi justa împ.ărţire a beneficiilor între­
stat' şi particulari şi valorifica aportul şi concursul statului 
cum trebue. 

In spetă pe lângă aceste desavnntaje mai avem şi mnrele 
desnvnntnj că aportând fondul industrinl al statului într_' o socie: 
tnte cu scop similar existentă se creiază în industria siderurgica 
un monopol interior privat t1părat de drepturi vamnle şi alte 
avnntnje în detrimentul consumatorilor. 

Un alt des11vantnj important este că întreprinderen simi· 
lară existentă nu'şi va schimba forţele sale de producfie şi nici 
nu va spori capacitatea organizntiei sale technice industriale„ 
fiindcă va răspândi numai fortele sale şi vn înclina prea puţin 
să ceară şi să lupte pentru obtinerea unui concurs _de forte noi 
din afară, de cnre credem că este absolut nevoe pentru a sli· 
mula activitatea şi a o ridica la practicele technicei şi indu -
~triei similare moderne. 

O Aportarea Îfllr'o societate auonimd 1zout1 special creatil pen· 
Iru reorganizarea industriei siderurgice din Hulliedcara şi Cugir. 

Această solutie prin opozl\ie cu cea precedentă dă avan­
togille creărel unei forte noi în tară, permite prestarea unei con­
tributfi noi de activitate şi compelintă în domeniul technicei si 
derurgice. Înfăţişează posibilitatea concurentei cu aşezămintele 
existente, Iar dacă aceasta nu e necesară, permite specinlizarea 
şi desfăşurarea unei actlvltă\I parnlele într'un scop nou, pentru 
care restul industriei tărei nu ar fi lucra•. Solutfa respectă pen'ru 
Stat toate principiile generale enuntate mal sus. Ca această so· 
lu\le să fle cea mal bună pentru Ylllorul economic al tărei noa­
stre, este însă absolut nevoie ca să se observe ca la cons!ituirea 
unei Socletătl nnonime speciale în cointeresare cu Statul, să se 
aslg~re colaborarea celor mal alese compeUntl clJn afară şi din 
tară şi concursul des§vârşll al unei mari , întreprinderi similare 
străine care dispune de toate mijloacele necesare şi de mare 
experlentă şi compelin\ă, lnftoducerea de materiale similare ce· 
lor care ne-am propune să fabrice noua întreprindere. 

Statul însă înainte de a se pronunta pent111 una din solu­
tiile lndJcate mal su!I, va trebui să precizeze bine care sunt in· 
tentille sale şi punctul său de vedere în ce priveşte desvoltarea 
industriei siderurgice române, 'fa trebui să facă eventual o lege 
specială pentru încurajarea şi desvoltarea siderurgiei şi numai 
după aceasta să se decidă pentru una din solutllle care le poate-
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da în chestia stabilimentelor sale siderurgice. Procedând aştfel 
lumea interesată sau care este în curent cu chestiunea, va putea 
fi sugeslionatii să facă propunerile cele mai favorabile fată. de 
punctul de vedere fixat pentru politica Statului . 

• • • 
IV. Care sunt măsurile urgente de luat pentru desvoltarea 

industriei siderurgice în România. 
Din toate cele expuse mai sus măsurile urgente pentru des· 

voltarea industriei siderurgice în România ar fi urmă.toarele: 
1. Să. se fixeze prin o lege care este punctul de vedere al 

Statului şi regimul sub care să se desvolte industria siderurgică.· 

română actuală, legea' de încurajare industrialii fiind insuficientă 
pentru a stimula o astfel de activitate. 

2. Să se dea o solutie urgentă în chestiunea importantelor 
stabilimente siderurgice ale Statului dela Huniedoara şi Cugir care 
sunt în afară de activitatea industrială a tărei, deşi Importanta lor 
ar trebui să fie capitală. 

,3. Să. se modifice legea minelor în sensul de a se stimula 
prospectiunile pentru găsirea minereurilor de fer şi odată găsite 

să se asigure urgenta lor punere în exploatare. 
4. Să se înHin(eze ·un premiu pentru găsirea celor mai bune 

procedee de cocsific(;lre a cărbunilor români în vederea obtine­
rei cocsului metalurgic din cărbuni indigeni. 

5. Să se înfiinteze pe lângă Institutul Geologic o secţie spe· 
cială având de scop prospectarea întregei tări în ce priveşte zii­
cămintele de fier. Acordarea mijloacelor necesare ca lucrarea 
să se facă completă cu studiul pe teren pentru determinarea 
rezervelor probabile şi posibile, în ma~um 10 ani. 

6. Să se studieze şi să se fixeze norme după care indus· 
tria siderurgică direct sau cu concursul statului să facă import 
de coks metalurgic prin schimb cu produse petrolifere, cereale 
sau lemne. 

7. Să se înfiinteze un premiu mare pentru descoperitorii Şi 
inventatorii tratamentelor necesare de aplicat materialelor refrac· 
tare existente în tarii, astfel ca ele să corespundă cerintelor prac· 
tice ale siderurgiei moderne. 

8. Să se avanseze de Stat sumele necesare pentru cerce­
tările în vederea aplicatiilor practice, a întrebuintărei gazului me­
tan şi a păcurei în siderurgie. 
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9. Să se facă cu concursul industriilor existente, un pro· 
gram pentru reorganizarea industriilor şi armonizarea productiei 
lor astfel c:o. toate împreună să poată. colabora la producerea anu­
mitor cantităfi de materiale fixate prin acel program. Să se fixeze 
timpul de execuţie şi concursul Statului în forma şi quanlumul lui • 

• • • 
/nclzeere.-Din ceJe arătate mai sus rezultă că rolul indus­

triei siderurgice în România ca şi în orice tarii este capital, fotă 
de desvoltarea industriilor tărei şi că nu se poate întârzia cu fi­
xarea punctului de vedere al Stalului faţă· de această importantă 
industrie. Orice clipă de întârziere în luarea unei atitudini şi re· 
zoh1irea acestei chestiuni, se repercutează prin în!ârzieri de c.ni 
în desvoltarea altor industrii. 

Corpul ingineresc din România care este chemat continuu 
să lucreze pe tărâmul activilătei industriale crescânde din zi în 
zi, lrebue să lupte din răsputerile sDle şi pe toate căile pentru 
ca să se fttcă auzit7.când cere ca Statul să fixeze politica sa pe 
un timp mai îndelungat în cht.slia fierului şi a combustibilelor. 
Această lup!ă ar ti însă sterilă şi pretentia absurdă, pe câtă vreme 
acest corp însuşi nu-şi va fi fixat punciul său dt vedere şi nu 
va fi stabilii soluţiile şi ttrgumentele pentru ·sprijinirea lor ca să 
servească celor chemaţi, să hotărascii şi să legifereze. 

În acest sens exprimăm dorlnlH ca chestiunile puse prin 
prezenta comunicare, celei de al doilea congres al ingin ritor din 
România să fie discutate cât mai larg, flxându·~e punciul de ve· 
dere al corpului ingineresc fată de aceste probleme. 
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EXPLOATAREA. TERENURILOR PETROLIFERE 
APARŢINÂND STATULUI 

DE 

P. N. BEJAN 
INGINER 

Situatia înainte de riizboi şi schimbiirile survenite. 
Chestiunea exploatării terenurilor petrolifere al~ Statului, a 

preocupat cercurile noastre economice şi financiare, inc<l dinaintea 
războiului, când succesele unor întreprinderi vecine, în regiuni 
în care Stalul poseda Întinse terenuri, au \afirmat .în mod necon­
tes' at valoarea acestor terenuri şi au arătat tuturor ce imense 
rezerve de bog8tie înm~gazinează pământul nostru. Dar situaţia 
economică înfloritoare dinainte de război şi mai ales mişcdrea 

aproape exclusiv agricol:l ce1re caracterizează viaţa noastră eco­
nomică, au permis Statului oarecare pasivitate în această che­
stiune. Asociatia cu nCreditul Minier" pentru exploatarea unei 
mici portiuni din aces~e terenuri în regiunile principale ca ~reni 
şi Runcu, precum 'şi oarecari concesiuni făcute unora din!re so­
cietătile străine, nA.stra" la Moreni şi nlnternationala" la Oura 
o:::n!ţii au fost singurele Încercări în direc(ia punerii În valoare 
a bogăţiilor petrolifere ale Statului. · 

De altfel, nici particularii noştri n' au dat mai mu.ltă dovadă 
de întelegerea viitorului acestei industrii. Afară de câteva intre­
prinderi mici, în majoritate locale, rudimentare, nici o î9treprin­

. dere românească mal mare n'a ocupat un loc· important în in­
dustria de petrol dinainte de război. Capitalurile româneşti erau 

·angajate în afaceri agricol~. sau stăteau pe la bănci cu do­
. bândă de 5°io. 

Aceasta a fost epoca în care, finanta străină, în special ger­
mH;nă, profitând de ignoranta n~astră, a pus picior solid şi aproape 
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~xclusiv în industria noastr1 de petrol. Cu sigurantă, am fi avut 
astăzi adevărate colonii străine, grupate în jurul principalelor 
noastre regiuni petrolifere, mici State în interiorul Statului nostru, 
dacă războiul, cu toate nenorocirile lui, nu ne-ar fi scăpat totuşi 
~e această situatie, oarecum inerentă începuturilor industriale 
ale unui Stat. 

Odată îndreprinderile de petrol germane trecute în mâna 
-capitalului român şi aliat, -epoca de încătuşare economică a fost 
~tearsă. pentru totdeauna : capitalurile noastre, încurajate de pri­
mele succese, s'au avântat cu încredere în petrol. 

Când privim înapoi şi vedem terenul câştigat, nu putem 
totuşi să nu exprimăm regretul de aceea ce am fi putut câştiga, 
profitând de urmările războiului, dacă împrejurări nelămurite 

încă, nu ne-ar fi deposedat de o bună parte din drepturile noa­
stre de învingători şi dacă anumite acţiuni negative nu ne-ar fi 
făcut şi nu ne fac încă să pierdem, pe zi ce trece, din terenul 
câştigat. 

• • • 
Situatia dupl rlzboi ; necesitatea punerii tn exploa­

tare a terenurilor Statului. 
Aşa dar, industria de petrol, cu noi puteri, liberală în bună 

parte de dificultăţile situaţiei de după război, şi-a reluat, în 
sfârşit, mersul el ascendent, risipind norul negru, ce încă mai 
plana asupra el din zilele de distrugere. · · 

Sonde peste sonde se ridică zi pe zi, încercuind enormele 
pert"1etre ale Statului până azi, din cele inat bune, regiuni pe· 
Jrolifere, evldenUând necesitatea de a se pune în circulaUe aceste 
imense bogăţii, care pare că sfidează, prin inerUa lor, activitatea 
atâtor şantiere de prin prejur. 

Situ~tia Statului român, acum după război, e cu totul alta; 
el are nevoe imediată de bani, pentru a face fată datoriilor, în 
afară şi înăuntru. Mal mult decât oricari alte combinaţii finan­
ciare, leacul unei asemenea situaţiuni stă, ca principiu, în mă­
rirea producţiei şi în toate ramurile de activitate. Numai astfel 
vom realiza venituri noi, din taxe de export, trafic, participarea efec· 
11vă la anumite industrii etc. Mărirea producţiei de petrol, prin 
ea. însăşi şi prin înrâurirea el asupra celorlalte industrii, este 

dar un prim punct în programul d~ refacere economică. Punerea 
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în exploatare a terenurilor Statului se impune deci cu dublul 
scop al măririi produ.ctfunei generale . şi ol porticipărei directe 
şi efective Io beneficiu. Afară de aceasta, petrolul e indicat ca 
mijloc rapid şi sigur de refacere, prin câştigurile mori şi repezi 
ce realizează. Nu este locul să atingem noi chestiunea acestor 
câştiguri, în afară de proportlo obişnuită şi nici tendinf a dreaptă 
ce se desemnează, de a pune într'un codru moi Industrial, mai 
pufin speculativ, mai rational, din punctul de vedere ol repBrli· 
fiilor avuţiilor, această ramură de producţiune. De vreme ce 
suntem în vremuri de minuni ale petrolului, Stolul lrebue să tragă 
din terenurile lui tot folosul, moi ales că sub această formă de 
exploatare, prin Stat, a unor bogătli colective, se satisfac şi 

considerofhmi de politică economică şi socială mal justă. 

ln diferite . articole apărute prin ziare şi reviste şi ocu­
pându-se de această chestiune, s'au dat negreşit şi motive, ca 
să zicem aşa mai senzflflonale, mai de efect, care ar impune o. 
imediată punere în exploatare o terenurilor petrolifere ale Statului. 

Aşa de exemplu unul din autori se alarma la posibilitatea 
inundărei sau scurgerei petrolului din perimetrele Statului, de 
către sondele vecine, alarmă prea pufin jusllficotă, căci această 
influenfare cu greu or putea avea loc, peste o rază mai mare 
de 100 m., lucru arătat adeseori de practică, iar domeniile Sta­
tului fiind destul de întinse. Şi apoi nu trebue să se uite că 
însăşi această punere de so1ţde în vecinătate, a afirmat incon­
testabila valoare a acestor terenuri şi-a mărit aportul Statului 
într'o probabilă asociafie. 

• • • 
Modalitatea de urmat. Unele solufii. 
În rezumat, odată. admisă problema necesităf ei punerei în· 

exploatare a terenurilor statului, o primă chestiune greu de re· 
zolvat ni se prezintă.: care trebue .să fle modalitatea de realizare 
a acestei mari întreprinderi Industriale, aşa încât statul şi natiu­
nea să tragă din ea maximum de folos posibil. 

Din acest punct de vedere problema are două. aspecte dis­
tincte şi din înclinarea către o direcfiune sau alta, se va desemna 
solufiunea căutată. 

Avem de o parte perspectiva unei mari întreprinderi nofio­
nale, cu toată sfortarea ·uriaşă şi cu ·tot rizicul ce ar prezenta o. 
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asemenea cale, de altă parte po~ihilitatea practică a unei com­
binafiuni între stat şi capitalul străin, cu to9.tă atracfia ce o pre­
zintă î~cas3rea unor beneficii, stând cu bratele încrucişate şi apa-• renta unei realizări imediate şi sigure. 

Primele semne de alegere, arătând odată mai mult în­
clinarea noastră cunoscută către o viată plăcu:ă de rentier, n'au 
întârziat să se arate. 

Câteva articole apărute în această chestiune, par a conchide 
nu după prea lungi discuţiuni asupra insuficientei mijloacelor 
noastre naţionale şi deci a necesită tei pentru stat, de a-şi pune în 
valoare terenurile sale, cu capital străin (vezi Lupta Economică 
No. 9 a. c. Ar:icolul d-lui N. Cutava, et~.) 

Diferite intervenţii şi memorii ale societăţilor străine dela 
noi, plecând cam dela aceleaş~ premize, ca şi articolele mai sus 
citate, tind a forţa mâna stalului căire soluţiuni analoage, invo­
când În plus silualia lor dJlicilă din lipsă de terenuri şi bine, în­
ţeles ca de obicei pericolul ce ar rezulta din scăderea produc-
ţiei lor, pentru economia generală a tării. " · 

ln sfârşii lrebue să notăm că, păreri de o autoritate încon­
lestabilă apărute În ultimul timp în broşura .Contribuţiuni la re­
zolvarea crizei economice" ale d-lui A. Blank, pun fără înconjur 
chestiunea coinlerăsărli statului cu capitalul străin, ca singurul 
mijloc realizabil pentru Însănătoşirea situaţiei noastre precare 
economico-financiare. -

Problema ni se pare Însă de o deosebită gra~il~te, atât 
penfru prezent cât şi pentru viitorul economic al tării şi ori câtă 
discutiune s'ar isca În jurul ei, nu va fi niciodată de prisos. 

1 Suntem dur În fata următoarei dileme : Urmiim pe cât po-
sibil tendinta de naţionalizare, atât de f P.ricit inauguralii după 
răsl>oi, deşi luptăm Încă cu foarte mari greutiiţi, sau suntem for­
tati, din consideraţiuni superioare, să recurgem la ajutor din afară, 

• • • 

Avantagiile şi po,ibiliUlfile unei industrii nafionale. 
ln frigurile alegerii nu putem sii nu ne reamintim odatii 

mai mult avantagiile unei industrii naţionale. 
Orice posibilitate de .creare şi întărire a capitalurilor na· 

Uonale stabile, e o garanţie solidă a întrege) desvoltiiri a indus-
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triei unei tări, a vietei sale economice şi prin aceasta a însăşi 

puterei unui stat modern. 
S'a vorbit destul de puterea internatională a acestui factor 

de muncă, pentru a mai fi nevoe de sustinut aspiratia noastră 

de a. ne creia cel putin prin el o putere natională. Afară de 
aceasta, la repartitie, o bună parte din beneficii ar reveni sala· 
riatilor români, creându·S(: un personal stabil, care ar asigura 
bunul mers al industriei, în orice timp şi cu garanţii naUonale. 
Aceste adevăruri s.e impun cu atât mai mult astăzi, când suntem 
o tară bogată, cu resurse imense şi cu un viitor de făurit. Sunt 
totuşi bogătii care întrec, cel puţin la anumite epoce, capacitatea 
economică a unei tări. ln aceste condiţiuni se impune a lăsa 
drum liber resurselor străine în capital şi muncă, pentru a da 
avânt industriei, a creia venituri statului şi ·a introduce În tară 

noi procedee technice. ln multe branşe industriale profitul este 
real, căci oricât de pasageră este exploatarea, oricât şi-ar face 
socoteala cel ce ia concesiunea să nu lase mare lucru în urma·i, 
tot mai rămâne ceva. Cu căile ferate, cu diferite uzini electrice, 
diferite fabrici au făcut multe şi în parte reuşite experiente ; din 
nefericire industria petrolului este branşa În care, mai ales în 
stadiul actual, aceste avantaje sunt aproape inexlstenle, 

Technicienii noştrii, începând dela ingineri până la ultimul 
· sondor, n'au ce invăta dela exploatatorul străin în arta sonda· 
jului. Ceva mai mult exploatările noastre de petrol cu renumele 
lor mondial, cu dificultătile lor specifice, au fost şi sunt pepi· 
nierile unde şi·au învătat meseria şi şi·au format cariera atâ1ia 
technicieni străini. 

ln regiunile noastre de petrol au circulat adesea propuneri 
foarte ademenitoare de expatriere pentru maeştrii sondori şi son· 
dorii români ; astăzi avem în Indiile Olandeze maeştrii români cari 
au reuşit să-şi formeze acolo, o frumoasă situalie şi de curând 
technicieni pefrolişti români au făcut angajamente strălucite în 
Galiţia. 

Dacă s',ar creia şi incuraja un sistem de şcoli suficiente, 
pentru formarea de personal în petrol nu numai că nevoile 
noastre ar fi îndestulate, dar am parveni să trimetem peste ho­
tare un contingPnt important din aceste elemente. 

In sfârşit muncitori şi chiar meseriaşi de peste ·munţi ne 
sosesc .zilnic în regiunile petrolifere şi sperăm să recrutăm din 
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·ei alte elemente bune pentru viitor. Dacă trecem acum la folosul 
ce ar reveni Statului după expirarea exploatării străine, aproape 
nu se poate vorbi de aşa ceva. Industria de pet~ol excelează 
prin caracterul ei pasager şi statul ar putea compta peste cel 
mult 10 ani să ia în primire un teren pustiu secătuit de imensa 
Joi bogătie. Vechea regiune petroliferă a Buştenarilor. înfă1işând 
·impresia unui câmp pustiit de bătae după o luptă crâncenii, cu 
sondele ei vechi ce abea mai sug câteva sute de kgr. din sub· 
solul deopotrivă de sărăcit, cu şoseaua ei neîmpietrită de ani de 
zile, oferă cea mai completă pildă de aceia ce poate rămâne 
în urma unei exploatări care a produs totuşi atâta bogă1ie. 

Şi totuşi industria de petrol este aceea care mai mult ca 
celelalte toate Întrece posibililătile de exploatare ale tării noastre. 
Comoara aceasta imensă ne covârşeşte şi nu vom fi poate nici 
odată În stare cu propriile noastre forte să punem în valoare 
toi ce avem, şi mai ales să Întindem investigaUunlle noastre peste 
tot, acolo unde bănuim că avem. De aceea având conştiinta va­
lorii, ca să o spunem aşa, internatfonale, a bogătiei noastre de 
petrol am şi deschis portlle capitalului şi muncii străine . 

• • • 
Dar ce sunt terenurile statului 1 
ln afară de nenumărt1te parcele bine situate aparlinând p8r· 

licularllor şi cari au stat şi stt1u la dispozitia oricui pentru con­
cesiune şi explot1lere, Statul posedă el Însuşi În regiunile cu 
renume stabilit pNimetre Întinse (ca 150.000 ha) până azi numai 
În mică pnrle puse În exploatare prin concesiuni făcute înainte 
de răsboi, după cum am spus, soc. „Creditul Minier", „Interna· 
\lonala" şi „Astra• (la Runcu, Moreni şi Ochiuri) Aceste peri­
metre În urma sondajelor făcute În vecinătatea lor imediată au 
ajuns azi de o vt1loare sigură. 

Se poate oare admlle că astăzi, rântl sigura11(a rezultate. 
I< r ar fi a,~a cil' f m·ornbilii rreerri unei societă(i ~omâne,r;ti care 
1111-:-i poatr prrmite riscurile şi când societătile străine, au ele în· 
să~i, atâtea perimetre lut1te dela particulari, pe <;ari abea în parte 
le-au pus În exploatare în regiunile declarate sau în regiunile 
de viilor, sialul să deroge delt1 datoria lui de·a îndruma pe cât 
po:,i/Jil industria către nt1UonBlizt1re 1 

Dar să vedem ce motive s'nu dat pentru a justifica o atare 
:gravă rezolutie ? 
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Capitalurile de exploatare. 
S' a spus şi se sustlne de multi că n'avem capitaluri. Dar 

în această afirmare se face o confuzie voită, a cărei lămurire 

am prevenit-o în cele ce preced şi asupra căreia vom insista 
. acum. Da, este adevfirat nu avem capitaluri pentru a fi stăpânii 

absolută ai industriei de petrol şi nici în viitorul apropiat nu pu­
tem spera în aceasta. Cât priveşte însă luorea terenurilor sta­
tului, această mică parte din zecile de mii de hectare ce stau 
la dispozifia capitalului străin, fle-ne permis să utilizăm acest 
patrimoniu na(ional, în primul rând pentru consolidarea şi pros- · 
perarea economiei nafionale. Şi în acest scop modest, restrâns,.. 
vom găsi şi la noi capitalurile necesare. Dac;._ă după război a 
fost o perioadă de îndoială, de preziceri pesimTste, în ce priveşte 
viitorul afacerilor de petrol, rezultatele care n' au întârziat a se 
arăta strălucite, au readus încrederea fermă în rentabilitatea ex­
ploatării acestei pretioase bogătii. Nu numni favoarea de care 
se bucură la bursă actiunile petrolifere, dar acoperirea repede a 
celor 100 mii. ac(iuni .I. R. D, P.", dar creerea ztlnlcă de so­
cielăti mici şi mari, cu capital indigen în bună parte, arată clar 
c~ pulsul pie(ei este foarte fal·orabil unei intrepri11deri1 petrofi­
l ere in stil mare. 

• • • 
Rezultatele rapide. 
S'a mai sus(inut că statul având nevoe imediată de bani„ 

numai o societate străină, cu capacitate mare de lucru, cu di~­
ponibililă(i mari şi rapide de materiale şi muncă ar fi în stare 
să procure beneficii mari şi imediate. ŞI prin contrast s' a dat 
ca exemplu activitatea Soc. române „I. R. D. P. „ şi Creditul 
Minier• care n'au răsbit, prima decât o ~ondă cu rezultat me­
diocru la Ochiuri după doi ani de sfortări (in treacăt fie zis 
această sondă a dat până acum 500 Vftg. şi dă încă ca. 1 vag· 
pe zi), iar a doua s'a mărginit la vechea-i exploatare cu totul 
rei.;:trânsă la acea ce a moştenit dela Nem(i sau la cesiuni către 
alte societăti mai vechi. 

Cu alte cuvinte, cei cari emit asemenea idei cred cii,.. 
cedând .terenurile unor capitaluri străine, sondele vor apărea în 
câteva luni, ca ciupercile după ploae, iar statul va avea doar de 
primit bogă(iile, fără cea mai mică sforţare. Este veşnicul mi-

. rawu al minunilor străinătă(ei, reflectat de ignorantă, de neîn-
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,crzdere în fortek no1stre şi mai ales de o în_cetineală desesperantă 
în a ne pune serios pe muncă. · · 

Dar să analiz3m în spetă chestiunea. ~ 

Dacă ne gândim h începuturile modesţe, nesigure ale celor. 
două societăti româneşti, la necesitatea de a-şi asigura ma~ 
întâi o bază solidă de trai şi de desvoltare, înainte de se avânta 
în plin în lucruri pe compl şi rizic propriu, dacă reflectăm la 
greutătile enorme ale procurării de materiale ce au avut de 
suportat, În primul rând din cauza desorganizări transporturilor 
şi apoi din cauza înlârzierei ce s' a puş în reluarea legăturilor 

cu Germania, la lipsa de concurs, indiferenta chiar din partea 
Statului, nu putefl să nu considerăm functionarea promitătoare 
a acestor societăti, ca o dovadă încurajatoare de reuşită a ini­
tialivei şi muncei româneşti. 

ln adevăr, ce·au fost până mai eri transporturile Statului 
şi grija ce a purtat- o stalul nu numai industriei de petrol, dar 
în general, mişcării economice generale a tării, aceasta o poate 
vedea oricine d~n rechizitorii ca "Raportul Consiliului de Ad-tie 
al Băncii Nationale" căire ac(ionari, încheierea bilantului pe 
1921, ele., fără să mai vorbim de unele măsuri restrictive, dăi· 
nuind şi azi, ca de ex. acela pentru vânzarea şi prelucrarea 
li lei ului, care apasii greu de lot întreaga industrie de petrol. 

ln sfârşit când e vorba de rezultatele unei societăti nu 
frebuesc uitate dificultătile lechnice, care de multe ori au un 
rol covârşitor in mersul lucrărilor, 

Atât „Creditul Minier"' la Runcu, cât şi „I. R. D. P." la 
Moreni, Runcu şi Ochiuri ou avut accidente cari au întârziat 
muli rezultatele. 

D~u oare socicliitile străine, funcUonând la noi în tară, 
numai pentru motivul că au resurse mari financiare şi industrii 
bogate în lările respective au putui fi scutite de toate aceste 
gre:.ită(i ? \ 

Este sigur cit organlza(ia veche, capitalurile sigure, inven· 
l:!rul bogat existent, au fost de un ajutor nepretuit acestor so· 
cictă(i in primii ani ai refacerei industriei de petrol 1919, 1920 
şi 1921. Aşa se explică pentru ce aceste socielăti s'au refăcut 
,_·ele dintâi şi au dat primele semne evidente de îns3nătoşire şi 
propăşire. 

Totuşi, este lucru ştiut că în aceşti primi ani chiar aceste 
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Societăti cu un sâmbure . puternic preexistent, Astra Română, 

Ro.mâno-Americană, Steaua Română, Concbrdia, nu şi-au putut 
realiza, în bună parte, programul lor de foraj şi dacă au avut 
succese frumoase, aceasta sk datoreşte, nu atât activitătii gene· 
rale extraordinare, ci în special, răzbirei a una sau două sonde 
în regiunile 'binecuvântate ca Moreni, ·Biiicoi, Runcu. 

Că aşa stau lucrurile, n'avem decât să privim rezultatele 
de până mai eri şi de azi a altor societăti, tot atât de solid fi. 
nantate şi cari au functionat şi în~intea răsboiului. 

„Colombia" de exemplu, până la începutul lunei Mai nu 
avea mai mult decât 13-14 vag. pe- zi, cu toate sfortălile făcute, 
pentru că în urma unui accident technic sonda No. 6 Moreni, 
întârzia să·şi spună cuvântul, iar în alte regiuni diferite accidente 
-Oe sondaj şi lipsuri de materiale întârziau lucrările. Azi aceiaşi 

societate are ca. 55 vag. pe zi, fiindcă între timp a răsbit sonda 
6 Moreni, cu 15 vag. pe zi şi sonda 2 Băicoi cu 7-9 vag. pe zi. 

Alt exemplu: societătile engleze grupate sub .Unirea" 
n'aveau nici un rezultat până acum ~ luni când răsbesc o sondă 
din Moreni şi apoi o altn la Runcu. Totuşi sonda din Runcu, 
după ca. 400 vag. producţie, se înfundă, având 41aloanele stri· 
cate, iar cealaltă sondă în foraj tot din Runcu, săpată cu sistem 
rotativ, lucrează de o lună jum. la o instrumentaUe din cele mai 
dificile. Productia schelei Runcu a acestei societăţi a scăzut 

dar iarăşi la O. Azi are iarăşi productie. 
In schimb alte Societăti mai mici fără resurse extraordinare 

cu capitaluri .româneşti, exemplu „ România Petroliferă". ajung 
la o situatfe înfloritoare datorită unei eruptii la o sondă din 
Chiciura. 

Dar în aforă de aceste con5ideratiuni trebue tinul seama 
că multe din dificultăţile enumerate mai sus, cari au lovit dar, 
fără excep\ie, toate întreprinderile, sunt pe cale de a fi inHiturate· 

Relatiile cu Germania au fost restabilite ; materiale de 
sondaj ne-au sosit şi ne s~sesc zilnic din această \ară şi cred 
că s'ar putea face anumite conventii pentru livrări de astfel de 
materiale, în schimbul reparaţiilor ce avem de primit. De altfel, 
în situa\ia de azi industria germană nici nu cere altceva decât 
să aibe cumpărători şi să producă. Trebueşte iarăşi menţionat, 

că relaţiile şi comunicaţia cu Polonia devin din ce în ce mai 
utilizabile şt să nu uităm că acolo ne stă la dispozifie marea 
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uzină de materiale şi scule de sondaj „Oalizische-Karpaten-Pe­
troleum-Aklienges•. (fostă Bergheim şi Mac Oarvey). 

In ce priveşte transporturile, lucrurile s'au ameliorat mult~ 
deşi greutăfile sunt departe de a fi înlăturate complet. Avem 
totuşi exemple de comenzi livrate prompt şi ajunse la destinafie 
în timp relativ scurt; aşa de exemplu, materiale expediate din 
porturile Hamburg sau Anvers la 25 Mai a. c. ne-au sosit . în 
schelă pe la sfârşitul lui August ; deci după 3 luni se pot ave6 
astă.zi materiale noi complete de sondaj. 

Statul la rândul său se pare că a luat de astă dată în se· 
rios refacerea noastră industrială deşi reslricfiile atât de păgu­
bitoare industriei de petrol încă se menfin. In sfârşit în ce pri· 
veşte dificultăfile technice, inerente sondajului, e stabilit că, pe 
lângă resurse bogate, îfi mai trebue în petrol şi noroc ... mult 
noroc şi răbdare. 

Să vedeti mâine în ce lumină de activitate va apare Soc. 
„I. R. D. P" ., ori „Creditul Minier•, la răsbirea, în condifii fru­
moase, numai a unei singure sonde Ia Moreni sau Runcu. De 
aci se degajă din nou adevărul spus mai sus sub altă formă : 
Tocmai fii11dcii i11 astf rl de .11oroace• stă succesul, statul trebue 
siJ le pâstreze pentru interesul lui şi al 11a(iu11ei, mai ales acolo 
unde norocul se aratd sub formo sigura11(ei . 

• • • 
Concurenta marilor trusturi. 
Dar mai există un argument al concesionărei străine : se 

spune că fttlă de o tendin(ă prea pronunfată de na(ionalizare 
din partea statului marile trusturi străine ne-ar concura pe ple-
tele comerciale. , 

ln ade,·iir am vrea să vedem supărarea Americanilor 
(Standard-Oii) ori a Astrei Române (Royal Dutch-Shell) fiindcă 
biet Statul român indr6zneşte să-şi facă şi el o bisericu(ă a~olo 
unde ei au realizat, de ani de zile, beneficii fantastice şi acolo 
unde şi astăzi le stau la dispozi(ie atâtea bogate terenuri, care, 
ar comporto doar putină explorare, adică ceva capital ris~al şi 

câtva timp de răbdare. 
Sunt apoi şi mijloace de înfrânare ole tendinfel~r acapara­

toare. Sunt cunoscute de exemplu, măsurile luate în Statele· 
Unite contra trustului Standard OU, care urcase preturile pe 
piafo Americană, pentru a putea concura pe pielele Europene„ 
Trustul a fost condamnat prin proces Ia desfiintare, iar statul 
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-a luat sub protecfie se grupurile Anglo-Olandeze, Royol Dutch­
Shell. Nu numai că am putea recurge le constrângere chiar Io 
noi în tera, dar elienfele noi încheiete ne oferă o posibilitate 
-de a ne apăra economiceşte în contra unor asemenea manevre. 
Nu trebue să uităm apoi pietele orientale, dacă vom şti să ne 
desvoltăm aci comerful nostru, unde cunoaştem obiceiurile şi 

avem tradifionale legături comerciale. Dovada am avut-o ime· 
diat după război când industriţt noastră de petrol reîncepând 
activitatea şi-a recâştigat repede fată de Americani locurile 
pierdute pe piefele din orient. 

• • • 
Interesele superioare de stat: 
ln sfârşit iată-ne la studiul cel mai serios atingând ches 

tiunea concesionărei terenurilor petrolifere ele statului şi adu­
când pentru prima oară în discufiune „Interesele superioare şi 
imediate de Stat•. Este vorba de „Contributiunile• D·luiAr.Blank. 

Statul, ne spune D-1 Blank se află într'o situafie financiară­

economică precară din c3uze marei. datorii ce are de suportat 
în străinătate şi în tarii. Insănătoşirea atât cât este timp, nu 
poate veni decât din consolidarea pe de o parte şi achitarea pe 
de alta a acestor :letorii flotante. Fără a mei fine seama de 
datoriile de răsboi care urmează să fie regulate mai târziu, odată 
cu ale li.1turor statelor şi care sunt legate de rezolvirea proble· 
mei reparatiilor. Statul Român ere 0- datorie de după răsboi in 
stră nătate de 1200 mii. franci aur in bonuri de tezaur la care 
se mai adaugă 300 mii. rentă stampilată în Franta şi de 35 
miliarde lei actuali în interiorul tării, din care 12 miliarde la 
Banca ·Nafională şi 23 miliarde creante. 

Pe lângă consolidarea ·bonurilor de tezaur şi deci scoaterea 
din circulatie a unor hârtii ajunse pe mâna speculantilor apă­
sând greu valuta şi creditul nostru I în străinătate se mal impune 
imediata achitare a datoriilor interne şi reintrarea biletelor de 
bancă cari au produs inflaUa în portofoliul Băncii Nattonale. 

Dacă această operatie nu se face acum cănd leul cotează 
8-10 cent. franc. sau 4-5 cent. aur, observă d·l Blank, în ce 
siluafie ne-am găsi peste 2 - 3 ani când valuta noastră urcân· 
du·se am fi puşi în fata unei datorii de 35 miliarde lei ajunşi 
aproape de paritate ? (Judicioasă observatie deşi prin această 

răscum9ărare pe cursul aciuai particularii a căror avere nume· 
rară a fost redusă la a zec~a parte, în urma împrumuturilor Sta-
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tului, ar suferi o frumoasă păcăleală; din nefericire ea s'ar res­
trânge asupra micilor ·rentieri români cari alcătuesc una din for­
ţele noastre industriale nafionale). 

Pentru realizarea celor două deziderate de mai sus, adică 
plata datoriei interne şi consolidarea bonurilor de tezaur. d-nul 
Blank propune contractarea unui împrumut de 21/4 miliarde 
franci-aur (100.000.000 livre sterline) cu care s'ar consolida bo­
nurile de tezaur, dând un aconto de 25°/o şi transformându-12 în 
rentă de Stal ; s'ar rezerva anticipat dobânzile ·acestor bonuri şi 
ale nouei datorii externe pe timp de 5 ani, s'ar acoperi comen­
zile Statului în străinătate, s'ar da dif erente de valută unor co­
mercianţi şi în sfârşit pattea principală, s'ar plăti datoria internă 
de 23 miliarde creanţe, cele 12 miliarde dela Banca Na(ională 
urmând a fi achitate din plusurile ce ar rezulta prin aceste ope­
raţiuni financiare. 

Pentru asigurarea onuitătii acestui mare împrumut de 2 1 4 
miliarde franci-aur se propune înfiinţarea unei mari societăţi pe· 
trolifere pentru exploatarea_ terenurilor Statului, compuse din 25 
subsocietăti fiecare punând câte 20 sonde pe an, total 500 sonde 
anual. Comptând pe 6000 tone Ulei pe sondă anual, trăgând un 
milion tone chellueli şi amortizări ne rămân 2 miliottne tone anual; 
socotind 3000 lei tona la export vom obţine anual anuitatea Îm­
prumutului realizat pe 25 ani, adicii 6 miliarde lei sau 10 milioane 
lillre sterline. 

Aportul Stolului ar fi de 55° 0 iar capital străin ar fi de 451
' 0 , 

fără să· ni se spună însă care va fi venitul capitalului străin aa­
gajat în exploatare, de vreme ce calculul anuiHitei se face pz 
baza întregei produclii. 

Sii analizăm aceste propuneri în special din punctul de vz· 
dere al concesionării terenurilor petrolifere ale Statului. 

Mai întâi din această socoteală trebue să scoatem astăzi bo­
nuril< de tezaur emise, consolitate de curând în Anglia, prin Î1n­

prumutul cunoscut. Statul a garnntat plata anuiliilei acestui împru­
mut prin taxele d<2 export şi cereale, tării însă a· suporta vreun 
con1rol şi putând ochita anuitatea şi din alte venituri. Rămâne dar 
să judecăm necesitatea con cedărei numai pentru plata datorii in­
terne de 23 miliarde lei în creante, lei ce ar urma să·i plătim pe 
cursul actual, acesta fiind principalul scop a împrumutului. 

Nu intrăm în amănuntele financiare ale acestui proiect, deşi 
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dela început am fi conduşi către critica adusă aproape în mod 
unanim solutiunei d-lui Blank. Ştiut este în adevăr că la baza va­
lutei stă acoperirea în aur a emisiunei băncii de Stat şi ca un 
reflex al ei, po~ibililatea garantată din partea datornictlor de a-i 
restitui hârtiile puse în circulatie în schimbul portofoliilor scon­
tate, sau de a vărsa în schimb aur; toate celelalte formule eco­
nomice, căutând garantarea biletelor prin evaluarea bogătiei na· 
Uonale ă tării, sunt încă în stadiul de teorie. Dacă aşa este apoi 
realizarea unui împrumut aur nu ar însemna oare transformarea 
subită. a Statului dintr'un datornic problematic înlr'unul capabH 
să.·şi achite în scurt timp obligatiile şi nu ar produce oare un salt 
brusc al monedei noastre, făcând imposibilă operatiunea de re­
tragere a leilor ? 

Manevra de operatii indicată. de d. Blank, cu inflatia voită 

periodică, de 4 miliarde emisiune nouă, partea cea mtti intere­
santă a „Contributiunilor• d-sale e într' adevăr foarte atrăgătoare de 
urmărit, dar indiferent de manevra urmată, cursul leului nu poate 
să nu se influenteze de mărimea creditului Statului, prin împru­
mutul realizat, când în definitiv, din cauza acoperirii în aur de· 
venită microscopică fată de ::irculatia fiduciară, valuta nu mai 
depinde decât de garantarea posibllitătei de plată a Stalului căire 
banca sa de emisiune. 

Ori o urcare a valutei, în asemenea conditfuni ar însemna 
pur şi simplu eşuarea întregului plan financiar şi deci zădărni­
cirea sacrificiilor făcute pentru realizarea lui, respectiv concesio­
narea terenurilor noastre petrolifere. 

Dar să admitem ca posibilă operatiunea achilărei datoriei 
interne pe cursul actual scăzut. 

În acest caz succesul financiar economic ar fi in adevăr 
considerabil: Finanta şi valuta Însănătoşite, capitaluri noi in cir­
culatie pentru. propăşirea industriei. 

Chiar În această ipoteză Însă, a reuşitei planului financiar 
al d·lui Blank se impune să cercetăm sacrificiile ce ni se cer, 
căci ele s'ar putea să precumpănească, ba chiar să întreacă fo. 
loasele realizate, dacă socotim că cele 500 sonde anual ar face 
timp de 25 ani 12500 sonde şi punând În mediu 2000 m1 pen­
tru fiecare sondă,-căci dacă în Tulcani şi Ochiuri se pot pune 
sonde la 30 m distantă, în Runcu şi Chiciura ele trebue să aibă 
minim 60 m distantă intre ele pentru a nu se influenta,-având 
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în total 2500 ha. de terenuri petrolif e,re concesionate pe a căror 
epuizare Statul poate compta în mod sigur. Nu trebue uitat că, 
aceste terenuri ar fi floarea Domeniilor Statului, căci d. Blank 
spune că se vor alegP. terenuri pe cât posibil eru plive, Tuicani 
Runcu, Ochiuri. Şi încă această conceşiune nu va fi suficientă 
căci d. Blank nu ne spune c-are ar fi venitul celor 45 puncte ca­
pital străin de exploatare. Ori acestui capital i-ar reveni 45°1o din 
titeiul extras netto şi atunci pentru plata anuitătii noastre ar tre­
bui să prevedem un număr aproape dublu de sonde deci de te­
renuri ; ori acest capital ne impune să-i vindem titeiul brut, cum 
se pare că ar reeşi din expunerea d-lui Blank, şi în acest caz 
pierderea noastră ar fi imensă. 

În afară de aceasta, dacă ne mai gândim la greutătile de 
care s'ar lovi oceastă societale monstră intrată brusc în aclivita· 
lea noastră petroliferă, societale care, ne spune d. Blank, n'ar 
avea decât rezervoare proprii, n'ar utiliza pipe-linurile şi cister· 
nete existente, pipelinuri şi cisterne insuficiente chiar pentru so­
cietătile de azi, dacă ne gândim iarăşi la stadiul actual al tran­
sporturilor noastre care de abea pot face fată, cu destule întâr­
zieri actualelor intreprinderi, dacă mai punem posibilităţile technice 
de insucces în anumite regiuni, înţelegem că s'ar putea foarte 
bine. ca marea societale să nu·şi poală realizb programul în cei 
3 ani prevăzuti de d. Blank, ba încă, în general, rezultatele să 

nu fie cele aşteptate şi deci cu toate sacrificiile făcute să nu ne 
putem plăti anuitatea. 

Suntem totuşi convinşi, ca şi d. Blank, că împrumutul ni s'ar 
acorda şi că neîmplinirea obligatiilor n'ar supăra deloc pe ere· 
ditorii noştri !)trăini. 

Explicaţia este foarte simplă: bogăţia noastră petroliferă şi 

in general minieră este mare, deci putem compta pe amabilita· 
tea creditorilor cu o singură conditie, şi aci e partea Interesantă : 
la fiecare scadentă neplătită, să acordăm ca şi acum, o nouă şi 
apoi o nouă concesiune. Cu alte cuvinte odată orientali pe baza 
împrumuturilor mari peste hotare, ar trebui să alunecăm în mod 
definitiv pe panta concesiunilor şi să renunţăm la toate legitimele 
noastre aspiraţii către crearea unei industrii şi unor capitaluri na· 
tionale, potrivit noilor resurse şi nevoi ale României întregite. 

Dacă aşa de mari sunt ~acrificiile, oare nevoia acelui mare 
împrumut impune ea această jertfă ? 
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Din metodiCla expunere a d-lui Blank, aflăm că to!ltă datoria. 
internă a. Statului Român atât de mult trâmbitată şi specula.tă de 
unii se ridică la. suma de 35 de miliarde lei actuali, ceeace pe 
lângă enormele datorii ale altor state şi date fiind veniturile noa.· 
stre de tară bogată e departe de a indica o situaUe necesitând 
solutiuni bruscate, de ultimă rezervă. 

ln 'adevăr, chiar d-l Blank afirmă că cele 71 /-A miliarde taxe 
de exp-ort pe cereale a.r fi suficiente pentru mulţumirea. tuturor 
creditorilor noştri, dar D·sa se teme că ridica.rea valutei ne-ar 
pune în imposibilitate de a. mai face fată datoriilor, mai ales 
că într'un asemenea caz n'am mai putea percepe nici taxe aşa 
de ridicole la export. 

Când cunoaştem baza valutei, intelegem perfect că o ase­
menea ridicare nu poate veni decât treptat cu restabilirea ere· 
ditului Statului deci cu o a.chitare a datoriilor. Aceasta e însă 
o alternativă acceptabilă pentru noi, având în vedere că desvol­
tarea treptată a i'hdustriei, rezultatele ce ar putea da în curând 
unele societăţi cointeresate cu Stalul, precum şi rezultatele ce 
ar putea da alte asemenea societăţi ce se pot crea, desvolta· 
rea legăturilor comerciale cu ţările vecine, etc., ar mări toi în 
mod treptat capacitatea Statului de a plăti. Apoi, chiar dacă 

unde venituri s'ar micşora, cum ar fi şi natural, Statul ar primi 
dela altele valută forte ; iar plăţile sale s'ar reduce lot în pro· 
porţia ridicărei volutei. Şi dacă este vorbo de manevre speciale 
pentru menţinerea. valutei la un curs scăzui co acea indicată de 
D-l Blank cu inflaţia artificială de 4 miliarde emisiune aruncată 
pe piotă servind însă în mod deghizat la retragerea a 4 mi­
liarde creonte de Stat, asemenea jocuri financiare pot fi oricând 
utiliza.te da.că Stalul er avea nevoe să recurgă la ele. Apoi pen· 
tru dificultăţi mărunte şi trecătoare nu trebue pierdut din vedere 
principiul că ridicarea şi însănătoşirea. valutei păstrează în lot· 
deauna o eşire din greutăţile ce ar prezenta momentul şi ea 
înseamnă în orice caz o Înaintare sigură către rezolvirea defi. 
nitivă a crizei. 

Ni se mai spune apoi, că morele împrumut ar pune noi 
capitaluri în circulaţie şi ar da avânt industriei. Acest avantaj 
este real, indiscutabil ; din nefericire însă pecetea lui nu ar fi 
cea naţională, de vreme ce plosamentul atât de favorabil al ca· 
pitalurilor române în terenurile petrolifere sigure ale Statului ar 
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fi înlăturat şi apoi, având în vederP influenta ce o asemenea 
gigantică transactie cu capital străiI ar avea·o asupra întregei 
noastre industrii în general. 

• • • 
Concluziuni. 
Noi conchidem dar că nu există nici un motiv serios pen· 

tru a ne îngrădi libertatea de alegere a modalitătei punerei în 
exploatare a terenurilor Statului, şi în acest caz calea ne este 
perfect trasată de adevăratele interese „superioare• ale Statului 
nostru. 

Fără să intrăm în detaliile de realizare, după noi, solu(ia, 
în mare, s'ar schita cam în acest fel: 

1) Crearea unei mari socielăti româneşti, gen „I. R. D. P.• 
cu maximum de capital socotii realizabil astăzi de financiarii 
noştri, comptând bine înteles pe faptul că încasările s'ar eşalona 
în mai multe vărsăminte, conform desvoltărei întreprinderei. 
Acestei societăţi i-ar fi repartizate perimetrele cele mai sigure 
din regiunile noastre petrolifere. 

2) Eventuala acordare de perimetre tuturor societătilor cu 
capital indigen, existente, transformându-le în societăti cointere· · 
sale cu Statul, gen „I. R. D. P." sau „Credit Minier". Toate 
societătile astfel create ar avea o directivă unitară. 

3) Acordarea de perimetre de explorare, lotuşi sigur pe· 
trolifere, societătilor străine existente sau capllalurilor străine 

cari ar voi să participe la exploatare, Stalul având cola lui de 
productie fixată în fiecore caz în parte şi bine înteles după 

scooterea cheltuclilor de exploatare, - durata concesiunei fiind 
limilată,-iarăşi după caz, - urmând ca la expirare exploatarea 
să rămână Statului. 

ln sfârşii în alte ramuri de industrie, stalul ar putea fi mai 
larg În concesiunile lui căire capitalul străin, mai ales acolo 
unde în adevăr avem nevoe de experienta şi specializarea străi· 
nătătii şi unde putem compta că vom rămâne cu reale foloase 
de pe urma conlucrării. 

Toate concesiunile se vor face însă conditional de acor­
darea unui împrumut în proporUi mai modeste pentru acoperi­
rea furniturilor noastre în străinătate şi pentru a da un nou 
avânt industriei. 
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De asemenea, aceste condiţiuni vor contine obJigativilăfi 
'fie explorări, de lucrări de îmbunătătire a mijloacelor de comu­
nicatie în regiuni, creeri de surse noi de energie (exemplu uzina 
Floreşti), constructii şi chiar participare la îmbunătătirea gospo-

. dăriei întregei regiuni. 
Oricare ar fi solutiunile ce s' ar da chestiunei ce am tratat 

{)ci nu trebue pierdut însă din vedere firul conducător al poli­
ticei noastre economice : Interesele noastre de Stat care vrea să 
trăiască liber economiceşte şi deci politiceşte, ne dictează o 
continuă îndrumare către închegări nationale, stabile atât în 
ceeace priveşte exploatarea terenurilor petrolifere aparfinând 
.Statului, cât şi în orice alt domeniu care ar constitui avutia 
-acestei tări. 
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DE 

ION OANIŢCHI 
INGINER 

Despre criza de combustibil în Basarabia, care se resimte 
moi cu seamă astăzi, s'a scris foarte mult, însă până acum s'au 
adus foarte putine date de cifre, din care cauză era greu de a 
se orienta asupra consumatorilor şi a se stabili în ce măsură 
sunt consumatorii unui sau altui fel de combustibil. 

Foarte multi, chiar specialişti, nu au luat în consideraUune 
suficientă, pe deoparte însemnătatea factorilor de consum ca : 
a) Căile ferate ; h) Oraşele ; 1) Industria ; d) Satele; şi pe de 
altă parte couzele crizei de combustibil în Basorabia. Criza 
aceasta e datorită împrejurărilor următoare : 

1. Exploatarea neratională a pădurilor sub vechea condu­
cere rusească şi moi cu seamă în timpul războiului şi revolu· 
tiei din 1917 şi 1918. 

2. Politica nehotărîtă in timpul de fotă şi, propriu zis, lipsa 
unificării reale din dreapta şi din stânga Prutulul în .ceeace pri­
veşte drepturile de proprietate, şi cele de exploatare a pădurilor. 

3. Neexpl~otoreo transporturilor pe apă (Nistru, Bistrita, 
Prutul, Dunărea) pentru lemnele de foc din pădurile Bucovinei 
şi a Moldovei. 

4. Lipso completă, pe pietele basarabene, a cărbunilor de 
piatră şi a cocsului. 

5. Cantitatea necesară de combustibil lichid isuficientă 
(din cauza conditiunilor grele de transport). 

Să ne oprim moi detailat la cauzele menUonate, otât întru 
cât permite mărimea prezentei comunicări. 
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ln acest scop să examinăm care sunt izvoarele de 
·energie ale Basarabiei şi care sunt garanfiile de prosperitate ale 
diferitelor ramuri de industrie locală. 

Pădurile în Basarabia, dacă nu considerăm surogRtele de 
combustibil ca: paiele, cocenii de porumb, stuful, trestia, burue· 
nile, vita de vie, băligarul de vită etc., prezintă singurul izvor 
local .de combustibil, de oarece nu se poate serios conta pe 
zăcămintele de lignit din lmpufita. 

In scurt timp În!;ă aceste păduri pot aproape dispărea 

(după calculele noastre 15-20 ani). Dacă în timpul normal de 
exemplu 1908, s'a eliberat permise pentru a scoate din pământ 
3482 ha. de pădure (3164 desetini), în timpul războiului, în 1915, 
deodată s'a eliberat permise pentru tăierea pădurilor în timp de 
10 ani ; după revolutie a dispărut toată regularitatea în economia 
silvică, ceiace a adus golirea multor regiuni ; odată cu aprobarea 
tăierei pădurilor în timpul de 10 ani s'a micşorat şi rotafiunea 
în 20 ani. 

Extragem datele relative la suprafafa pădurilor, pe judefe, 
în ha., în anii 1909 şi 1919. 

NUMIREA JUDEŢULUI _I 1909 J 1919 

I . I [ Chişinău 60.789 Ha. 59.125 Ha. . 
; Orhei . 54.834 n 52.821 n 

j Hotin . . 48.607 n 46.893 n 

, Tighina . 21.938 n 23.525 n 

·i Bălti . . 22.721 „ 22.342 n 

I Ismail şi Cahul 22.451 " 
19.894 n 

So roca 19.979 
" 

19.076 n 

Cetatea-Albă 6.223 n I 5.580 " 
Total . 257.542 Ha. I 249.356 Ha. 

In 1922-216.000 Ha. 
Având în vedere exploatarea neratională a pădurilor dela 

1917 încoace, de când s'au tăiat fără nici o socoteală sute de 
hectare. de pădure, datele pe 1919 devin a fi considerate ca 
€xe-gerate. 
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Micşorarea supra fetei pădurilor. 

A N 11 I Suprafaţa în hectare 

-
1863 360.400 
1868 310.452 
1907 262.706 

\ 

1909 257.543 
1919 249.356 
1922 216.000 

Aşa dar suprafata pădurilor s'a micşoralt în 60 ani de la:. 
1863 până la 1922 cu 40°.'o. 

Suprafata totală a Basarabiei după A. Cardaş (.Reforma. 
agrară în Basarabia" publicată în revista „Moldova agricolă• 

No. 6-7 pe 1922) este : 
1. Hotin . 
2. Bălti 

3. Soroca 
4. Orhei . 
5. Chişinău 
6. Tighina 
7. Cahul . . 
8. lzinoil . . 
9. Cetotea·Albă . 

398538,05 Ha. 
„ 554350 

456442,67 " 
413344,26 • 
372362,65 • 
614313,38 „ 
384Ş50,10 • 
540867,03 „ 
828816,80 • 

Total . . . 4.563884,94 Ha. 

Astfel că aceste tăieri din 1863 până la 1922 au scăzut su­
prafata pădurilor din Basarabia dela 7,91/0 din suprafata totalii„ 
cât era în 1863, la 4,7.''/o în 1922. 

Pentru perioada 1921-1922 s'au pus în exploatare 8145 
ha, din care 4587 hB din pădurile expropriate Iar 3558 ha din 
pădurile Statului. Chiar procentul de 7 ,9°/o în împrejurări de fată 
ar fi mic în raport cu cele ce ar fi trebuit să fie ; dar acum 
Basarabia din cele 1215 păduri ale sale are numai 4,7°1o ! 

lnsă cu mult mai serioasă a fi chestiunea, dacă vom scoate 
şi etatea medie a pădurei, care până la război se număra 

aproape de 30 ani, adică din punct de vedere economic se nu­
măra ca destul de convenabil. 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

După datele pe 1919 suprafata pădurilor mai mari de 30 
-ani în Basarabia ajungea în total numai 13625 ha, de la 5 până 
la 10 ani 78919 ha, de la 10 până la 30 ani 156000 ha., astfel 
·că etatea medie a întregei păduri în prezent necesită a o con­
sidera nu mai mare de 16 ani. 

Conform cu aceste date vom socoti cantitatea masei lem· 
noase în păduri, ca să ne facem aproximativ idee de pierderile 
avute pe timpul dela 1909 încoace. 

După mărimea rezervelor şi creşterei masei lemnoase, con­
diţiunile pădurilor din Basarabia pot fi considerate ca compara· 
bile ca conditiunile pădurilor din Ucraina (Pollava·stejar, cărpen, 
frasin, teiu, plop tremurător), care se deosebesc cu grabnică şi 

.puternică creştere. 

Etatea padu· Maximum creşterei masei 
rilor în ani lemnoase în sterl pe ha. 

11-20 4,25 

21-30 5,1 

31-10 ~.6 

Rezervele în steri pe 
hectar. 

96 
175 

245 
41-60 6, I 288 

Datele sunt luate din F. Arnold (Tom. 11-a, partea I-a 
pag. 179). Considerând un ster de 480 kilo avem pentru anul 1909 
rezerve pa un hectar nu mai puţin de 84000 kgr. şi pentru timpul 
prezent nu mai mult de 46000 kgr. pe hectar. 

Astfel cantitatea masei lemnoase s'a micşorat fată de 1909, 
aproape la jumătate. 

Rezervele colosale a masei de păduri tăiate, dela 1909 
încoace pot fi considerate la şapte sute milioane puduri lemne 
uscate adică în mediu câte cinci zeci milioane puduri pe an, 
aproape in întregime dispărută. 

Astfel dacă ne mărginim cu cea mai modestă dilemă, păs­
trarea rămăşiţelor de păduri cari mai există şi extragerea din 
pădurile locale pentru nevoile populaţiunei numai creşterea 
.anuală, atunci la dispoziţia organelor respective pentru distri­
buirea combustibilului ar fi din pădurile locale aproape de 34000 
de vagoane (a 10000 kgr. vagonul). Care parte a consumului 
local de combustibil ar putea acoperi această cantitate 1 

Pentru deslegarea acestei chestiuni, luăm în considerare 
·consumătorii mai importanti. 
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1. Căile ferate din Basarabia. După calculele noastre, în 
cursul anului 1921 căile ferate au consumat 4200 vagoane de· 
lemne (a 10000 kgr. vagonul) şi alte feluri de comhu~tibil, care 
transformate la echivalent în lemne ar da cantitatea de 7100 
vagoane de lemne. 

Cel puţin doui ani, încă în cursul căror toate liniile basarabene 
vor fi transformate în linii normale, căile ferate vor consuma până 
la 10000 vagoane de lemne pe an. 

2. Încă 15000 vagoane de lemne represintă consumul anual 
al oraşului Chişinău. 

3. Aproape 7500 vagoane anual sunt necesare pentru ne­
voile armatei. 

4. Industria Basarabiei în cursul dnului trecut a consumat 
aproape 6000 vagoane de lemne. 

s, Dar avem încă nevoile a 16 oraşe şi 1857 sate din Ba­
sarabia, adică nevoile a unei populatii ce depăşeşte două milioane. 
calculând în total populatiunea Basarabiei la 2344800 suflete. 

Socotind câte 700 kgr. de lemne minimum pentru o per­
soană, trebue să mai (inem seama şi de o cantitate de 140000 
vagoane de lemne, dacă am admite, că în toate cazurile s'ar arde 
numai lemne; pentru satisfacerea acestei necesită cel puţin un 
sfert, 35000 vagoane. pentru nevoile oraşelor şi ca material de 
construire pentru întreaga populaţie, dar aceasta cu condi(ie dacii 
(ăranii 1·a ltl.\a nbirt'iul de;1ri11s i11 ultimii ani, ca miicar Îll porte 
să se /o!osrava pmtru i11nllzit rn fr11111r rflillt' in loc de paiele 
scumpe snu corn1ii dr porumb l'/(. 

Astfel consumul minimal al combustibilului în Basarabia. 
pentru a acoperi nevoile absolut necesare, echivalează cu 206.000 
de vngoane (in echivalent lemnos), cum se vede din bilantul ur-· 
mă tor. 
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Bilantul general al combustibilului tn Basarabia 

(tn mii de vagoane) 

NECESITĂŢI 

Lemne de foc pentru taile ferate . . . 10 
„ • „ „ oraşul Chişinău . 15 
„ • „ „ cele-l'alte oraşe şi 

sate . . . . . . . 17,5 
„ • „ „ nevoile armatei . . 7,5 
n „ „ „ Industrie . . . . . 7 ,5 

Cherestea pentru întreaga Basarable . . .!Z2 
Total 111aterlal le111nos 75. 

I Probabilitatea a::'.:'.. 

a) Poate fi acoperit din ls­
voarele locale : 

a) lemne (de foc şi che-
restea) . . . . . . 34 

b) Paie şi surogate . I05 
To tal combust. local ""'j'Jg 
b) Necesită a se transporta 
a) Cherestea şi lemne de 

Paiele destinate pentru combustibil (echl- foc . . . . . . . . 41 
valent in lemne) . . . . • • . . . 85. b) M t 1 11 ă 11 11 

Alte surogate (echivalent in lemne). . . 20. 0 or na, P cura, car-
Alt fel de combustibil (motorina, păcura, buni, cocs · · · · · 26 

carbunl, cocs) Io echivalent lemnos: Total necesit! a se tran-
Pentru căile ferate . . . . • . . . . . 10. porta (Io echivalent 

„ Industrie . . . • . . • . . • . 7,5 lemnos) •..... 67 
populaţiune . . . . . . • . . . . 8,5 Total (ln echivalent lem-

Total (in echivalent lemnos)2ii& nos) • . . . . . .Too 

Aşa dar pentru un locuitor consumul minimal echivalează 
•(în echivalent lemnos) 900 kgr. sau 54 puduri. Din totalul ma-
1erialului lemnos necesar 75,000 vagoane, poate fi acoperit din 
izvoarele locale 34000 de vagoane. Astfel că este nevoe a se pro. 
cura anual din celelalte părU ale tării, minimum 41000 de vagoane 
anual. 

Se poate ajunge la aceasta ? 
Ţinând seama de partea financiară, examinăm chestiunea din 

·două puncte de vedere: a) există oare rezerve necesare? şi b) 
există oare posibilitatea de a le transporta ? 

In ce priveşte prima chestiune, răspunsul e simplu şi clar : 
cu cât Basarabia este de săracă de păduri, cu atât sunt bogate 
în păduri celelalte părti ale României. In adevăr, în ceeace 
.priveşte pădurile, România trebuie considerată cu una din cele mai 
·tbogate . lări în Europa după cum uşor se poate vedea din urmă­
-0rul tablou, car~ ara tă suprafaţa pădurilor în România. 
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Ardeal . . . 
Vechiul Regat 
Bucovina 
Basarabia . . 

Total . . 

HECTARE 

4110479 
2497632 
451220 
216000 

7275331 Ha 

proc. 11 °/0 fati d1 suprafafa totali 

40,5°.lo 
18,1°.'o 
43,3°!o 

4,7°'o 
24,8°/o 

Luând pentru întreaga Românie creşterea anuală numai de. 
doi steri la un hectar, avem 14,6 milioane steri sau 730000 va­
goane, ce se pot tăia fără a ataca rezervele şi, în mai mare parte 
a se expo1la. 

De exemplu, în 1912 vechiul Regat a exploatat : 
141000 vagoane de lemne de foc 

30000 „ fag 
57500 • cherestea de brad 

228500 vagoane loial. 
ln ce priveşte transportul, dacă această . opP.ratiune ar fi 

efectuată de c6ile ferate din Basarabia, ar trebui 41000 vagoane 
adică trei sferturi de capacitate de transport, atunci când până 
acuma aclualmente aproape 80 °la sunt ocupate pentru nevoile 
armatei, iar din restul de 20 ''.'o partea cea mai mare trece la 
încărcarea combustibilului pentru căile ferate însăşi. 

Astfel e clar, că cele mal importante căi pentru lemne 
sunt : Bistrlta, Nislrul, Prutul şi Dunărea, pe care s'ar putea 
transporta lemne de foc, aşezate tot în plute cum sunt aşezate 

emnele de conslructle. 
Sigur că pentru a solutiona în mod favorabil chestiunea, 

aceasta necesită timp, 
Chestiunea combustibilului lichid Iarăşi e în legătură cu 

transportul, şi anume cu chestiunea normalizării liniilor basara· 
bene, şi în primul rând a liniei laşi-Chişinău (Chişinăul formează 
cel mai important centru deconsum al acestui fel de combustibil) • 

• • • 
ln ceeace priveşte rezervele de combusUbil lichid,:România se 

prezintă ca una din cele mal norocoase tari din lume : produc­
Uunea el de astăzi, uşor se poate dubla numai d1 că ar fi în. 
măsura suficientă cisterne şi depozite. 
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Dacă mai considerăm şi exploatarea mangalului şi gazului 
natural, ideea de bogăţiile României de combustibil va apare şi 

mai clar. 
Deoarece capacitatea de căldurii a diferitelor feluri de com­

bustibil e felurită, le exprimăm, pentru a putea fi comparate, în 
Kilograme-Cal ori. 

ln anii apropiaţi produc(iunea anuală exprimată în mii de 
miliarde calorii (1011 

) este : 

Combustibil lichid 20 
Mangal şi lignit 7 (rezervei c pe 500 ani 
Oaz natural . • . 11 (rezervele pe 40 ani) 
Lemne de foc . . 16 
Material lemnos de conslructie 5 ---

Total . . . 59.10 11 calorii, adică cinci 
zeci şi nouă mii de miliarde calorii. 

Pe când, de exemplu, puterea motrică a Întregei industrie a 
României În timpul apropiat n'are să depăşească 500000 C. P. 
sau socotind practic câte 5000 calorii la C. P., consumul anual 
de combustibil pentru motoarele industriei formează 7.1011 calorii. 

Dacă mai luăm În considerare Încă rezervele de energie 
hidrau1ică, care numai ele ar ajunge mai mult decât 700000 
C. P., atunci ar fi evident, cum este garantată România cu cea 
mal importantă bogătie, după cereale, cu combustibil de tot 
. felul şi cum e de lipsită În privinţa aceasta Basarabia. 

Din totalul de mai jos se vede cât de putin dezvoltată este 
Industria Basarabiei. 

REGIUNEA 

Banat ... 
Tronsilvania . 
Vechiul Regat 
Bucovina 
Basarabia „ . 

Total . 

I Forţa molrlcă in C. P. 

70056 
194433 
189776 
14974 
23914 ---493153 
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Pentru Basarabia există şi alte date mai noi (pe baza an­
chetei industriale 1920) şi anume 11916, C. P. dar după calculele 
noastre vechile date sunt mai adevărate. 

Aşa dar este nevoe : 1) a ne organiza ca să dezlegăm 
chestiunea combustibilului adevărat fatală pentru Basarabia şi 
2) a scăpa rămăşitele pădurilor existente. 
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TRANSPORTURILE 
(CONFERINŢA ŢINUTA l IN ZIUA DE 4 OCTOMBRIE 1922 LA TIMIŞOARA CU OCAZIA 

CELUI AL DOILEA CONORES~AL INOINERILOR:DIN ROMÂNIA) 

DE 

A. PERIEŢEANU 
INGINER INSPECTOR OENERi\l. 

Toată activitatea economică o lumei ore de scop modifi­
carea formelor materiei şi energiei inutilisobile sau prea abun­
dente, în alte forme utilisabile la satisfacerea nevoilor omului. 

Spre o divide munca şi moi ales spre o adopta această 

muncă dislributiei neregulate o materiilor şi conditiilor climate­
rice, omenirea o împărtit activitatea între diferiti factori activi 
spre o putea obtine maximum de profit. S'ou creat astfel ope­
rotiuni elementare, care începând cu formele brute şi tronsmi­
tându·şi din aproape în aproape produsele obUnute, să termine 
cu cele cari încheind lontul, pun la dispozilio omului obiectele 
necesare direct vietii omeneşti. 

Toate aceste operatiuni elementare or fi sterile şi nu şi-ar 
putea îndeplini scopul fără o conditiune, întocmai precum o 
grămadă de zale nu pot îndeplini rolul unui lant şi nu pot trans­
mite o fortă dela un cop la altul. 

Această conditiune este •ca produsele să se poată trans· 
porta delo o industrie la alta, iar dela cea din urmă la locul de 
consumaţiune. 

Transportul formează o za de culoare specială care se in· 
terpune între fiecare două zale ale lantului, formând activitatea 
omenească. Este destul ca una din aceste zale speciale să lip­
sească, pentru ca prima parte o lanţului să devină inutilă, iar o 
doua să moară prin inonitiune. Diviziunea muncei însă a adus 
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ca corolar ineluctabil diviziunea potenţialelor oferite de natură 
sau fabric'ete de om în patrimonii individuale sau sociale, aşa 
că activitatea fiecăruia să fie continuu îmboldită de dorinta de 
a-şi mări patrimoniul. Există dar o dublă operaţiune de plasare 
a . bunurilor : una materială, vizibilă, concretă, care consistă în 
mutarea lor dela un loc la altul; cealaltă, abstractă, juridică, 
care consistă în mutarea bunurilor dintr'un patrimoniu într'altul. 
Cele două mişcări nu sunt synchrone, dar sunt paralele şi se 
ajută reciproc, căci un bun nu poate veni din China în Ro­
mânia şi rămâne în acelaş patrimoniu. 

Transportul fisic a început odată cu viata animală, iar 
cel juridic odată cu viata economică a lumei. Cel din urmă deşi 
ceva mai tânăr, e încă gârbovit de ani. El este însă aşa de im­
portant, că chiar colegul său, cel material, îi este subaltern. In 
adevăr dacă un vagon este pretutindeni şi nicăeri, ca jidovul 
rătăcitor, el este totdeauna în patrimoniul cuiva. 

Toate operatiunile activitătii omeneşti se execută cu aju­
torul instrumentelor. Cu cât instrumentul e mai bun, cu atât 
operatia e mai fructuoasă şi cea mai greşită economie este 
aceea ce s'ar face asupra procurării instrumentelor al căror 
spor de cost e mai mic decât sporul de profit. 

instrumentul necesar transporturilor juridice e moneda; cel 
necesar transporturilor fizice e locomotiva şi vagonul. Primul se 
face cu aur, secundul se face cu otel, pentru că fiecare din 
aceste metale posedă calităti potrivite functlunii ce au de în­
deplinit. 

A voi să executl transporturi juridice cu monede de hârtie 
este a voi să executl transporturile materiale cu locomotive de 
lemn. Ceeace e mai grav este că moneda avariată împedică pro­
curarea de locomotive bune. 

• • • 
Răsboiul ne-a lăsat două calamltăti : moneda de hârtie ne· 

converUbilă în aur-căci cea convertibilă e ca şi aurul - şi căi 
ferate avariate. Operatlunile elementare ale actlvitătel umane au 
rămas izolate şi nu-şi mai pot îndeplini rolul. Era evident că prima 
operafiune de făcut, înainte de oricare alta, era restabilirea cir­
culaţiei Juridice şi apoi a celei fisice. Din nenorocire unii nu au 
înteles acest fapt, altii nu au voit să înteleagă şi atunci s'a în-
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cercat un procedeu curios şi fatal. În loc sii repari instrumentul 
spre a ameliora modul de executare al operatiei, s'a încercat a 
se obtine repararea instrumentelor prin ameliorarea operatiei. În 
loc să refacem moneda convertibilă i1z aur, capabild singură a ne 
da siguranţa comercială necesară propăşirei economice, se aşteaptii 
ca propăşirea economică să repare moneda. 

Aceastii utopie va costa mai mult decât a costat resbelul, 
ciici resbelul a împiedicat productia doi ani, iar instabilitatea mo­
netarii o va împiedica zeci de ani, pânii ce experienta va proba 
ceeace logica ne spune imediat. 

Ceeace e curios este cii o experienta de aproape un se· 
col în statele sudamericane, în Statele-Unite, în Anglia, în Franta, 
în Austria, în Rusia, experiente care au aprobat cii hârtia-monedii 
inconvertibilă nu poate diiinui, nu e considerato suficientă, sub 
motiv că omenirea de după resbel e alta decât cea anterioară 
resbelului. E adevărat că şi Trotzki şi toti comuniştii şi-au bazat 
argumentarea pe aceiaşi pretentie, că omenirea comunistă va fi 
alta decât cea capitalist~ şi nu a mintit, căci în adevăr omeni­
rea capitalistii deşi destul de ticăloasă, nu este şi canibală cu 
cea CJmunistă. 

• • • 
Deşi titlul acestei conferinte ar îngădui o examinare a in· 

strumentului de transport juridic, în aceeaşi măsură ca aceea a 
transportului fizic, deşi examinarea primului ar fi necesară pen­
tru examinarea secundului, timpul nu-mi pPrmite a desvolta su­
ficient ambele subiecte. Voi fi însă nevoit în acest studiu a pre· 
supune rezolvată prima problemă, sau cel putin a lăsa deschisă 
problema transporturilor fizice, de câte ori se va izbi de problema 
celor juridice. În ceiace priveşte acesta din urmă voi examina nu­
mai problema căilor ferate, deşi cestiunea drumurilor şi a navi· 
gafiei nu e mai prejos ca importantă, dar nu voesc să mă tratati 
de acaparator în aceste vremuri în care acaparatorii furnică pe 
toate cărările. 

• • • 
Prin rolul ei de instrument de transport şi prin celeritatea 

şi debitul ei, calea ferată· este barometrul activită1ii economice 
·a unei lări. 
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Această indusbie consistă: în fabricarea de tone-chilometrice­
şi căl&tori-chi'.omebi. 

Nu voiu face înaintea d-vs. o expunere a mijloacelor 
technice de fabricafiune a acestor industrii. ln treacăt voiu re­
marca ciudătenia faptului că codul de comert declară industria 
transporturilor drept un comert, deşi spune că comertul constă 
ia faptul cumpărărei în scop de a revinde cu beneficiu. Dacă 
cismarul cumpără talpa şi vinde ghete, calea ferată nici nu 
cumpără nici nu revinde marfa ce încarcă în vagoane. Dar aceasta 
nu ne priveşte. 

Mă voiu ocupa, zic, de boalele ce bântuesc lt:l căile noastre 
ferat~ şi voiu indica remediile ce dup3. părerea mea ar trebui 
aduse. 

Voiu împărti exBminarea în două părti : boalele oamenilor 
şi boalele lucrurilor. 

BoBlele oamenilor suni mult mai grave si mult mBi greu 
de remediBf, pe când boBlele lucrurilor se remediază dela sine 
când s'au însănătoşii oamenii, căci oBmenii fac lucrurile iBr nu 
vice-versa. 

• • • 
Prima boala dr rare suf rrtl f'NS011a/11/ p>ilor f eratr este mi· 

litarizort•a. Acest procedeu violent este bun pentru operatiile 
violente, el e însă detestabil pentru propăşireB pacinică. Munca 
robilor nu a fost niciodBtă rentabilă, cu toate că munca robilor 
era sporită prin lo".iturile biciului, singurul în slBre a înlocui 
imboldul muncii libere remunerate cinstii. 

Militarul arc o misiune foarte frumoasă şi numai desvol­
tarea nobletii misiunii poale înlocui farmecul libertătii. Activi­
tatea civilă are o mi~iune mai mult practică, propăşirea econo· 
micii ca să nu-i zicem vulgar imbogătirea şi atunci numai 
propăşirea economică e patrimoniului celui ce munceşte îl poale 
împinge la această muncă. Dacă însă munca manuală silită este 
o procedură greşită, încercarea de a silui munca intelectuală e 
ridicolă, căci locurile în care natura a ascuns izvoarele geniului 
şi inteligentei nu sunt magazine deschise nici pentru îmbogăfifii 
de resbel, nici pentru puternicii zilei, iar Trolzki care a violat 
templele şi omorât pe preoti a fost nevoit să crute pe ingineri,. 
medici etc. 
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Aşa fiind militarizarea trebue desfiinţată însă rezultatele 
ar fi desastroase, dacă ea nu ar fi inlocuită cu recompensa cin­
stitâ a muncii depuse. 

ln adevăr o libertate ar provoca imediat o selecfiune iar 
administrafia ar rămâne cu două categorii de _oameni: cei pe 
care nu-i vrea nimeni şi cei cari se recompen~ează ei înşişi, 

când nu se întâmplă, ceeace nu e rar, ca ambele calităti- na· 
tura e uneori darnică - să s2 concentreze· asupra aceluiaşi in· 
divid. 

A doua mal adie de care suferă cal ea ferată e politicll. 
Această r.laladie e veche, cronică, însotită de simptome foarte 
grave ca necinstea bazată pe lipsa de temere de răspundere, 

anarhia bazată pe desconsiderarea şefilor, etc. 
Politica t1re două manifestatiuni distincte : una generală, 

numită demagogia şi alta individuală care consistă în formarea 
de bande de f ranr-tirori. 

Prima are un cuvânt de ordine: totul celor mici, nimic la 
cei mari şi totuşi înfiinfează şcoale de ingineri. Dacă cei mari 
nu sunt necesari, să-i suprimăm, dar dacă sunt necesari, dacă o 
idee venită la timp a celui mare economiseşte 100000 de de· 
gete mici, nu vedem de ce cel mare nu ar pretinde că are cel 
pufin o gură cât 10000 de guri mici. 

Dacă sacrificiile necesare pentru o recompensă cinstită e 
cu mult compensată prin rezultatul muncei devotate, proportia 
fenomenului e cu atât mai mare cu cât omul e mai cult, mai 
conştient de rolul şi puterea sa şi cu atât mai în măsură de 
a-şi apăra averea, cu care l·a dotat natura şi pe care a culti· 
val-o cu munca lui şi cu sacrificiul tinerefii lui. Vrem să imbo· 
gă(im România dar 1•rem să ştim care e partea noastră din bo­
gâ(ia făcută cu munca noastră. Deocamdată o vedem: o pensie 
cu care nu poate trăi un rândaş după o carieră de devotament 
şi muncă cinstită. 

A doua mani/ est are a politicei sunt bandele puternice for­
mate din oameni politici, samsari şi funcfionari cu năravuri. 
Funcfionarul cinstit trebue pus la adăpostul acestor bande, ai 
căror reprezentanfi se găsesc uneori chiar pe băncile ministe­
riale. Funcfionarul cinstit nu e acela ce nu fură el însuşi, ci 
acela care se opune în limitele atribufiilor lui la tentativele de 
furi ale oricui. Pentru aceasta nu e destul să-şi spele mâinile 
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ca Pilaf sau să se facă că nu întelege, dar să caut~. să cer· 
ceteze, să se ingenieze spre a separa ceeace e drept şi con· 
venabil, pe care să-l acorde şi celor mulţi şi nenorociţi, care 
nu ştiu nici să-şi ceară drepturile, de ceeace e favoare, abus 
şi furt şi care trebue refuzat fără cruţare celor ce ştiu să ceară 
şi ce nu li se cuvine, pentrucă sunt puternicii zilei. 

Tenacitatea cu care bandele urmăresc ~e funcţionarul su­
părător ar fi admirabilă, dacă ar fi întrebuinţată la o cauză 
bună. Pentru un vagon de marfă bună de câştig refuzat în 1918 
pentru a putea încărca în el o familie de refugiaţi care degerau 
pe peroanele gărilor în Moldova nu te uită până la mormânt. 
O gazetă ajutată de un funcţionar netrebnic te înjură luni de 
zile pentrucă refuzi o modificare de contract de furnitură. Dacă 
ţara pe c ~re o serveşti te lasă în gura lupului, ce drept are 
apoi să se mire că funcponarii nu se mai jertfesc, când avan­
sările şi averea sunt recompensa celor netrebnici şi sărăcia lucie 
a acelor destoinici. Nu putem cere la toate naturile să se mul­
ţumească cu gustul divin al nectarului conşliinfei împlinite, deşi 
el e aşa de dulce Încât la finele carierei şi nu departe de fi. 
nele vietii plâng pe cel ce nu a simfit acest gust, oricâte mi­
rodenii scumpe şi rare i-ar fi procurat averea furată. 

Celelalte maladii ale personalului sunt consecinfe ale celor 
dintâiu. Opera de asanare va fi lungă şi grea căci năravul 

intră cu carul şi iese prin urechile acului. Operaţia va fi du­
reroas3 du ea va face să renască Încrederea şi devotamentul 
celor buni şi acelor tămăduili. Cu cât inai profundă şi mai re­
pede va fi operaţia, cu atât va fi mai realB şi mai repede însă-
nătoşirea. 

• • • 
Când vom fi însănătoşit stiipânul, restul e afacere de bucă­

tărie, căci Românului nu-i lipseşte nici inteligenta nici dibăcia, 

nici persistenta când e pus în condilii prielnice. A dovedit o 
în trecut. El a dat dovadă că e superior chiar neamtului, căci 
dacă neamţul nu ştie să muncească decât când e ordine şi 

regulă şi-şi pierde cumpătul îndată ce începe dezordinea, Ro­
mânul ştie să lucreze şi în dezordine când e vorba să apere 
moşia strămoşească ; dacă însă Românul ştie să se sacrifice 
când trebue, el nu vrea, căci nu e naiv, să se sacrifice când 
se speculează patriotismul pentru îmbogăfire. 
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Programul technic de refacere al căilor ferate este uşor 
de întocmit şi nu suferă multe controverse. Ceeace e cert este 
că trebue urmărit un program pentru ca pe căi pa~alele să se 
repare toate neajunsurile, tinzând spre o armonie a întregului. 
S'au cumpărat maşini şi apoi s'a văzut că. nu tin podurile şi că. 
nu sunt vagoane. Când vor fi poduri şi vagoane se va vedea 
că ne lipsesc ateliere, iar când se vor construi şi acestea, ma­
şinile vor fi toate căzute iar liniile obosite vor refuza serviciul. 

Se spune că. sunt fonduri pentru refacerea căilor ferate. Ca­
lea ferată. este o industrie şi ca atare trebue să. trăiască. prin sine 
însăşi, chiar când e exploatată de stat. O industrie care nu-şi 
poate îndestula muşterii nu se poate plânge de lipsă de fonduri. 
Afacerile rentabile găse~ c totdeauna fonduri. Pentru aceasta Însă 
budgetul căilor ferate trebue confundat cu cel· al asistentei so· 
ciale şi transformat în fond de milostenii. 

Sub pretext de incurajare se acordă reduceri la toată lumea 
sub rezerva de a servi prost pe toată lumea şi pe sine însuşi. 
Statul poate să facă pomeni dacă. are fonduri şi dacă contribua· 
bilul permite, dar nu e permis să încurajeze presa, industria, ar· 
lele şi politica pe spinarea muncitorilor dela căile f ernte, pe care 
îi aduci la disperare şi-i ţii apoi în robie cu militarizarea, spre 
a·i arunca apoi mizeriei cu o pensie· de rândaş. 

Industria viabilă va fi mult mai mulţumită să plătească costul 
real al unui serviciu bine făcut decât un cost redus pentru un 
serviciu nesigur şi rău făcut. 

Nu e adevărat că România nu-şi poate plăti slujilorii, pe 
cari . de fapt îi plăteşte mult mai scump din cauza bacşişurilor. 
numai că sacrificiile făcute de ţară. se încasează. de unii cu bu­
cata şi de alţii cu ridicata iar ruşinea cade asupra tuturor cu 
toptanul. 

• • • 
Pentru a remedia ră.ul, dacă. mai este încă. timp voi schita 

un program de şi·mi dau seama cât e de grea înfăptuirea lui. Dacă 
nu e posibil, atunci nu ne rămâne decât solu1ia dureroasă şi umi­
litoare a concesiei străine cu tot convoiul ei de inconveniente. 
căci dacă calea ferată va merge bine, nu va merge bine pentru noi, 
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PROGRAM 

pentru reorganizarea Căilor Ferate. 

Chestiunea reorganizărei căilor ferate trebue privită din 4 
puncte de vedere şi anume: economic, financiar, administrativ 
şi technic. 

A) Chestiunea economicii.. 

Calea ferată fiind instrument economic de prima ordine 
trebue să fie la dispozitia guvernului şi a corpurilor legiuitoare. 

Toată legislaţia relativă la tarife şi condiţiuni de transport 
trebue să emane dela Consiliul suprem al. Comunicafiilor, în 
care administratia căilor ferate trebue să fie reprezentată. Această 
administratie trebue să studieze şi să întocmească regulamen· 

· tele şi tarifele sale relative la transporturi după indicafiile con· 
siliului superior al comunicafiilor şi în conformitate cu legile, 
întocmite de acelaş consiliu şi votate de parlament 

B) Chestiunea financiari. 

ln principiu cheltuelile căilor ferate trebue să fie suportate 
de cei ce se . servesc de calea ferată. ln consecinţă trebue 
recunoscută o autonomie financiară integrală, .care să cuprindă 
nu numai cheltuelile anuale de exploatare şi întreţinere, dar _şi 
anuităţile capitalului învestit. 

Personalul, mare şi mic, trebue să participe la benefic:i 
şi să rămână prin urmare răspunzător de reaua gestiune şi uti­
lizare prin lipsa de beneficii. 

Nici un tarif Ţ>rin urmare nu trebue să descindă sub tariful 
·de cost i11le{,'ral-cuprinzând şi cheltuelile generale-decât dacă 
statul plăteşte diferenţa din bugetul său. Sumele plătite de Stat 
vor intra în calculul coeficientului de exploatare şi stabilirii 
venitului, după care se vor (;alcula primele personalului şi fon· 
durilor disponibile pentru sporuri şi completări de instalafiuni 
sau dublări de linii. 

Construcţia liniilor noi se face de Stat cu creditele. sale, 
însă numai după ce consiliul de administrafie c. f. r. îşi va fi 
dat avizul rentabilităţii. 
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Pentru liniile strategice şi în general cele recunoscute· 
oneroase ca exploatare, Statul va lua asupra sa amortizarea 
unei părti din capitalul învestit. 

Se vor vota dispozitii legale serioase pentru reprimarea 
fraudelor de către public şi pentru stabilirea răspunderilor func­
ţionarilor în afară de măsurile disciplinare. 

Se va stabili quantumul capitalului învestit în liniile ac­
tuale potrivit valorii lor şi se va da administratiei c. f. r. dreptul 
de a fa.ce înprumuturi cu autorizatia în fiecare caz a parlamen­
tului şi îndatorirea de a·şi acoperi anuitatea înainte de orice 
cheltuială. 

ln caz de insuficientă de venituri, Statul va subventiona cu 
datoria de a i se restitui în anii următori, când vor fi venituri •. 

Toate transporturile armatei, poştale şi orice servicii, trans­
porturi reduse, etc., se vor suporta de Stat, aforii de cazul de 
mobilizare când căile ferate cu întregul personal se _încorporeazo 
armatei cu întreaga retea sau parte din ea. 

In situatia actualii statul va trebui sii subventioneze serios 
căile ferat2 penlrucă veniturile sunt anormale din causa dezechi· 
librului între întinderea retelei şi mijloacele de exploatare şi din 
ca uza dezordinei g€nerale. 

C. Chestiunea administrativi 

Administrafia căilor ferate trebue pusii la adiipost de influ­
entele politice, care au pătruns adânc şi produs dezordini radicale. 

Autonomia administrativă trebue să lase o inamovibilitate 
întregului personal cuprinzând şi pe conducători. Numirea; revo· 
carea, înaintarea, transf~rarea personalului, trebuesc regulamen· 
late şi îngriidite de garanfii de stabilitate. Riispunderile trebuesc 
stabilite însă numai de organe competente şi puse, ele înşile~ 

la adăpost de influentele politice ; ele trebue să aibii sancfiuni 
severe. 

Personalul-mare şi mic-trebue remunerat potrivit situa­
ţiei, capabilităţii şi răspunderii fieciiruia. Otivernul trebue sii în· 
treprindă campania necesară spre a stârpi ideile demagogice care 
de ani de zile lovesc în demnitatea şi situaţia materială a con­
ducătorilor, care, slujbaşi de carieră, fără clientelă politică, au 
fost totdeauna pradă atacurilor şi calomniilor celor jenaţi în afa­
cerile lor veroase, când n'au fost atacafi chiar de membrii guver-
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nutui pentru nevoi electorale (vezi cazul d·lui dr. M .... la în· 
trunirea mecanicilor în ajunul alegerilor din 1919). 

Armata trebue scoasă dela căile ferate în timp de pace, iar 
în timp de resbel calea ferată trebue sii intre în armată, iar nu 
armata în căile ferate. 

Administratia generală trebue încredintată unei directiuni 
generale şi unui consiliu de administraţie, care vor avea rolul de 
a organiza serviciile, a controla efectuarea şi a face legătura în· 
tre organele de exectitie. 

Executia serviciului se va încredinta la 4 Directiuni Regio· 
nale sub conducerea şi controlul Directiunei Generale. Aceste 
Directiuni vor avea atributii şi răspunderi largi şi o autonomie 
relativii în limitele legilor şi regulamentelor, cu dreptul de recurs 
la Consiliul de Administratie sau chiar la Minister în caz de con· 
strângere la ilegalităti din partea Direcfiunei Generale. 

Principiul dreptului de recurs, la organe anume desemnate 
prin legi şi regulamente, a personalului în contra dispozitiilor şe­
filor trebue să preside Io întreaga organizare, spre a evita asfi· 
xierea personalului de unele incopocităti strecurate în posturi im· 
portante. 

O revizie generalii, cu garantii de impartialitote, trebue fă. 
culă asupra numirilor şi inaintiirilor posterioare resbelului. 

D) Chestiunea technicl. 

Chestiunea technicii comportii punerea in armonie a insta· 
latiilor intre ele şi a întregului complex cu debitul necesar 
economiei naţionale şi reconstruirei definitive a instalatiilor 
distruse de resbel şi refăcute provizor. 

Aceste ultime lucrări comportă reconstruirea definitivii a 
podurilor de lemn, a magaziilor, cheiurilor, hangarelor şi în 
genere a cliidirilor şi instalatiilor prin gări, cuprinzând şi apa­
ratele de sigurantă. Deasemenea trebuesc consolidate liniile prin 
spor rea cantitiitii de traverse înlocuite anual, prin completarea 
liniei duble Cernavoda Constanta ridicată de nemţi. 

Prima parte de lucrări comportă, în ordinea urgentei : 
1. Sporirea capacitătii de reperatiune a materialului rulant 

şi sporirea acestui material prin repararea, peste usura normalii. 
a materialului rămas defect in urma resbelului şi prin procu· 
rarea de material nou. 
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2. Construcţia de gări de triaj în centrele de încrucişare de 
curente de trafic. 

3. Sporirea mijloacelor de întretinere curentă, curătire şi 

aprovizionare a maşinilor în depozite şi introducerea de mijlo .ce 
perfectionate mecanice. 

4. Sporirea mijloacelor de manipulaţie a mărfurilor în pie­
tele de încărcare şi descărcare ; avizarea rapidă a mărfurilor 
sosite spre a spori coeficientul de utilizare al vagoanelor. Orga­
nizarea dirijerii vagoanelor goale spre centrele de productiune. 

5. Statutul functionarilor bazat pe principiul drepturilor 
personalului de carieră, a îngrădirii contra infiltratiilor exterioare. 

6. Redactarea şi punerea în serviciu a instructiilor în scop 
de a uniformiza procedeurile, a stabili controlul veniturilor Şj 

cheltuelilor şi a preciza atributiile personalului. 
7. Organizarea învătământului profesional pentru c. f. 
8. Organizarea asistentei personalului şi a familiilor per­

sonalului în caz de maladie, a înviitământului copiilor celor 
izolâ.ti şi aprovizioarea prin cooperative. 

9. Studierea şi întocmirea de sisteme rationale de tarife şi 

de clasificare a mărfurilor, independent de cuantumul laxelor, 
care se vor stabili în unire cu Consiliul Superior al Comunica­
tiilor, cu navigalia fluvială şi maritimă şi cu alte administratii 
de căi ferate interne sau externe. 

Concluzia 

Trebuesc redactate următoarele legi : 
1. Legea regimului de exploatare al căilor ferate, cuprin­

zând principiul ad. punctele A. B. C. 
2. Legea de organizare interioară a căilor ferate. 
3. Legea relativă la controla veniturilor şi cheltuelilor căilor 

ferate, inclusiv dispozitiile relative la constatarea şi perceperea 
veniturilor şi facerea cheltuelilor şi tinerea comptabilită.tii. 

4. Statutul funcUonarilor potrivit organizării dela punctul 2. 
5. Legea politiei căilor ferate şi atributiile politieneşli ale 

personalului. 
6. Legea de autorizare a Administratiei de a-şi procura 

prin împrumut fondurile necesare potrivit unui program repar'­
tizat pe 5 ani. 

7. Legea de organizare a asistentei personalului. 
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8. Legea pentru reînfiinfarea casei speciale de pensiuni a 
căilor ferate. 

9. Legea relativă la dresarea şi aplicarea bugetului c. f. r. 
inclusiv bugetul pe primul an. 

10. Legea relativă la căile ferate particulare exploatate 
de Stat. 

11. Legea relativă la cercetările prealabile şi procedura de 
urmat pentru stabilirea oportunită1ii şi traseul liniilor noi. 

12. Legea relativă la organizarea militară a căilor ferate în 
timp de război şi prepararea militară în timp de pace. 
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AL 2-lea CONGRES AL INGINERILOR DIN ROMANIA 

(TIMIŞOARA 1922) 

DAREA DE SEAMA 

Al d
0

oilea congres al inginerilor din intreaga Românie s'a ţinut anul' 
acesta in Timişoara. Ingineri de toate specialWlţile şi din toate colţurlle ţărei 
au sosit în Timişoara Dumine.:ă I Octombrie 1922 ora 12, fiind întâmpinaţi 

în gara Domniţa Elena dl! către autorităţile oraşului şi de numeroşi ingineri 
bănăţeni. Inginerii au fost salutaţi în gară prin cuvinte de bună venire rostite 
de D-1 Prefect Coste, Primar Georgevici, General Bădescu, Colonel Vieşeanu 
şi Inginer S. Vidri,qhin. 

Din partea inginerilor congresişti, d-l Constantin D. Buşilă, Preşe­

dintele Asociaţiuneî Generale a Inginerilor din România, a rostit următoarea 
cuvântare : 

In numele „Asociatiunei Generale a Inginerilor din România" 
şi a tuturor inginerilor cari, din toate colturile României vin aci 
pentru cel al doilea al lor congres, salutăm capitala Banatului 
românesc, pe reprezenlantii autoritătilor şi pe camarazii bănăteni. 

Multumindu·vă p2ntru buna primire ce ne-o faceti În Timi­
şoara, scoborâm În acest oraş cu credinta că prin o mai strânsă 
colaborare a elementelor din diferitele părţi ale României-Mari 
să putem contribui la consolidarea unitătei integrale a tarei 
noastre. 

ZIUA 1-a (1 Octombrie 1922) 
Şedinfa plenară de deschidere 

La ora 16 s'a deschis Congresul in Sala Teatrului Comunal, fiind 
prezenţi reprezentanţii autorităţilor, membrii comitetului de onoare a Con­
gresului şi un numeros public cult din capitala Banatului. 

Sunt prezenţi următorii ingineri congresişti. D : 
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1. Anastase (Ghica), Anastasiade {Ioan C.). Andreescu (Cale 
/oan), Andreescu (P. P.), Antonescu (P.), Aprihăneanu (Ioan}, Ar­
.senescu (Aurelian), Balasan (V.), Balasz (Dionisie), Balasz (Lu­
.dovic). 

11. Balind (Nicolae}, Balogh (Leopold}, Balş (Oh.}, Banciu 
'(\!ladimir), Baria (Adolf}, Bascii, Beiszer (Iosif), Bejan (Petre), 
i3enzi (P.), Biro (Desideriu). 

21. Biro (Iosif), Blasian (Victor), Boader (Henric}, Bo­
ca11cea (Octavian}, Boţman (Leon), Brătescu (Nicolae), Brătescu 

(Nicolae 1.), Buchen (Bernard), Bucşenea1zu (Nicolae), Budeanu 
(Const.). 

31. Bude seu (Alexandru), Bud ii (Petre}, Bune seu (Alexandru), 
Buşilă (Co1ZSt.), Câ11dea (Co11st.), Caracostea (Oh.}, Caraman (St.), 
Cassasovici (Corneliu), Cato1z (Simion), Ceaicovschi (Eugen). 

41. Chrysicos (George}, Ciobanu (Vasile), Cioc ( M.), Clillze 
(George), Cocea (Lt.·Colonel), Comănescu (Nicolae), Comaniciu 
(/oa11), Co11sta11ti11escu (Mihail), Costache (Const.), Costache (Ni· 
co/oe). 

51. Costi11escu (Nicolae), Cristodulo (Stefan), Danielescu 
(IJ.), /Jarabon (/.), /)essi/a (Virgiliu), Diacrmovici (A.), Dima 
( /Jimitrie), Drtlf!ănesru (Co11sta11ti11), Drogeanu ( Aloman) Dumi­
trescu (A11{!hel). 

61. Dumitrescu (/11cia11), Dumitrescu (T.), Dumitrescu (Teo. 
dor), Eifermn11 (Aron), Eisner (lsidor), Elia~ (Armin), Enescu 
( b11il), Erdos ( llart/1), Erdos (Samuel), Fiebiger (Hugo). 

71. Fili111011 ( Ro11111/us), Fi.'ipesru (Olt. Em.), Fischer (S.), 
Florescu (.11ihnil ), Florinescu (Paul), Fried (Edmwzd), Gabriele­
_,rn ( F111a11uel), Golea (Ioan), Oa11i(rl1i (loa11), Gard os (Emil). 

81. OeorJ!eScu (C. P.), Georgescu (Mircea), Oerschel (Nor· 
/Jer(), (i/1eocolesru (Alex.), Gheor1:hiu (Cleante), Gheorghiu(!. C.), 
<iheorf!/riu (I. C.) (Arod)i Oherschel (Ida), Gheţu'' (Petre), Giur-
giu ( Loure11(iu). . 

91. Grif!orescu ( Aurelio11), Gross (Wilhelm), Grumăzescu 

( H.), Hngiesru-Dvbrogea (Ioan), Haidyscka (Alfred), Hangan 
(.Hihail), Haret (Enoche), Haret (Spiru I. G. D.), Hirsclz (Sa­
muel). Horgea (C.). 

101. Hoisescu (Const.), Hoisescu (Nicolae), Hristescu (Di· 
mi trie}, facobi (Arnold), /acovescu ( Jack), lmberuş (George), 
/oonid (fon), !oonovici (Hostiliu), 

0

lscovici (Leon), Kelemen 
(Samuel). · 
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111. Klein (Eugsn), Klein (Iacob), Klinda (Josif), Konig 
(Frederic), Konig (Leo), Krausz (Adolf), Krausz (Carol), Kruntorad 
(E.), Kuntzl (Alexandru), lany (Iosif). 

121. leonida (Dimitrie), lerner ( Mauriciu), liţ/zn (Qeir), 
lintea (Valeriu), lintescu (Sava), lolescu (Petre), lupan (Andrei), 
Lupaşcu (Ioan), Mahler (!gnatz), Măinescu (George). 

131. Mayersohn (M.', Manughevici (Iacob), Manugltei•ici 
(Ifrim), Manuglzevici (S.), Mărculescu (Ioan), Marcuzon (Norbert), 
Mardarz (Dion), Mareş (Theodor), Marlon (Sigismund), Ma· 
iak (D), 

141. Mnteescu (Cristea), Mateescu (Ştefan), Meitzinger 
(Paul), Merbl ( Amold), Mereuţă (Valeriu), Me(ianu (Traian), 
/Wiclos (Cornel), Mihăescu (Ştefan), Mihăilescu (Dumitru), Mi­
lralaclze (Ioan). 

151. Mironescu (Aurelian), Missir (Nicolae), Mititelu (Ioan) • 
• Hitrany (Jacques), Miulescu (George), Moisescu (Ioan), Moldo-
11an ( /.), Mota ş (C.), lifunll ( R.), Munteanu ( Euge11). 

161. Muşat (Nicolae), Năsturaş (D.), Năsturaş ( N.), Na1•as· 
sart (Ema11uel), Nedelco11ici (A11astasie), Negru(iu (loa11 F.), Ne­
~ufici (Ioan), Negutz (Stefa11), Neubauer (Geza), Nicolau (O!teorglte) 

171. Nicolau (Pompiliu), Nicolescu (Alexa11dru), Nicolini 
(Ioan), Niculescu (Cristea), Niculescu (Dacu O.), Niculescu (Ni· 
c'olae), Nuni (Evanghelie), Olterzsclti (/.), Ottone (Pietro), Paciurea 
(Ioan). 

181. Pandrea (.lfatei), Papuricil (Nicolae), Pastia (Dumitru), 
Piisărică (Ioan), Patraulea (Rizeanu O.), Paufay (Iuliu), Piiune­
scu (/.), Perie(eanu (Alexandru}, Petculescu (Nicolae), Petre (Ioan). 

191. Petrescu (Alexandriua), Petrescu (Olt.), Petrescu (Ioan 
B.), Petrescu (Vasile), Petrică (Petru), Petrini (Olt.), Petrovici 
(Constantin), Polgar (Adolf), Pop leme11y (Qavrifă), Pop (Octavian) 

201. Popa (Qlzeorglze), Popescu I. (Alex.) Bucureşti, Pope· 
seu (Alex.) Craiova, Popescu (Grigore), Popescu (Marcel), Pope­
scu ( N.), Prager (Emil), Prelici (Epamirwnda), Pretorian (Ştefan), 
Priboianu (Victor). 

211, Procopivici (Traia11), Prohasca (Eduard), Prohascfl 
(Oscar), Radislovici (F.), Radi (Artur), Rădulescu (C. A.), Rădu­
lescu (Const.), Rarincescu (Ioan), Raşcanu (Aurel}, Reny (Barto­
.J.omeu). 

221. Rotlz (Artur), Sabu (Carol), Santman (Marcu), Sclzen-
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kelback (Bruno), Schober (Carol), Scraba (Modest), Scriban {Ni· 
colae), Sebestyen (I oh an), Segesely ( Arpad), Seleş (Andrei). 

231. Serghi (Vasile), Severineanu (Corneliu}, Sfinfescu (Cin. 
cinat), Sipiceann (V.), Somlo (Carol), Somlo {Iuliu), Stamatescu 
(Oh.), Stăncescu (C.), Stentzl (Rudolf}, Stoica {Oheorglze}. 

241. Stratilescu (Grigore), Stratulat (Grigore), Strobel (Mar­
tin), Şeibulescu {Alex.), Şerbănescu (Victor}, Ştefănescu (Eugen)„ 
Ştefănescu (N. P.), Stinghie (Bujor), Szakmary (Ferenz}, Szuez 
(Iulius). 

251. Teodor (I.), Teodoreanu (Laurenţiu), Teodorescu (C. 
C.), Tincsak ( Adalbert), Tomescu {Ioan), Tudor (Ioan), Tzintzu (/.)„ 
Varga (Ludovic), Vasilache (Ioan), Vasilescu (Grigore), 

261. Vasilescu (Karpen N.), Vasiliu (E.), Vasiliu (0.), Vasi­
liu ( M.), Vătăman (Alex.), Vemescu (D.), Vidriglzilz (St.), Vlad 
(Victor), Voiculescu (Vasile), Voro11ea111l (/.). 

271. Vuia (Alexandru), W,'amsl.:y (Geza), Weisselberg (H.), 
Zamfirescu (Grigore), Zamfirescu (Ramiro}, Zănescu (Aurel)„ 
Zarifopol (Alex.), Zlatru (Pasral). 

D-l Constantin D. Ruşi/6, Preşedintele Asociaţiunei Generale a Ingi­
nerilor din l~omânia, ocupă scaunul prezidential şi rosteşte următoarele: 

Doamnelor şi Domnilor, Înainte de o intra În dezbaterile 
celui de ol doilea congres ol Inginerilor din România, dati-mi 
voe sl foc o propunere şi sunt sigur o mă găsi în asentimen­
tul dvs. al tutulor, de a proclomâ co preşedinte de onoare al 
congresului pe d- nul ..turrl Cosm(/, Ministrul Lucrărilor Publice. 

Propunerea este primită cu aclamatiuni unanime şi D-1 Ministru A· 
Cosma ocupa fotC1liul prezidenţial. 

Apoi D-1 Constantin /J. /3uşi/6, Preşedintele Asociaţiunei Generale a 
Inginerilor din r~umănia, rosteşte următoarea cuvântare: 

lnlruniti pentru prima oară anul trecut la laşi, oraşul care 
în timpurile grele a adăpostit grijile şi aspiroliunile poporului 
românesc, care cu sacrificii mari a realizat unitatea naUonală, 

inginerii din intreago Românie ou hotărât ca an de an dearândul 
să se Întrunească în diferite locolltăti ole tiirei întregite. 

Prin aceste manifestări, inginerii, elemente de muncă şi de 
ordine în propăşireo economică o fărei, urmăresc să aducă con­
tribufiunea lor Io stabilirea unităfei culturale şi economice a 
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României- Mari, consolidându-se în acest fel unitatea natională 

.realizată prin război. 
Urmărindu-se acest program A. O. I. R., se simte foarte 

fericit de a putea deschide al doilea congres al inginerilor din 
întreaga Românie aci în Timişoara, capitala Banatului românesc, 
unde simtimintele şi aspiratiunile nationale au găsit mai mult 
răsunet şi au contribuit mai mult la stabilirea unitătei nationale 
în România-Mare de astăzi. Oraş cu o importantă industrie şi 

centrul uneia din cele mai industriale regiuni ale tărei, Timi­
şoara era indicată să întrunească pe ingineri, cari se strâng în 
acest congres pentru a discuta şi a da îndrumări în importan­
tele chestiuni de cari depinde buna aşezare şi viitoarea propă­
şire economică a tărei în concordantă cu adevăratele interese 
nafionale. 

Conduşi numai de interesele generale ale tărei şj în afară 
de ori ce preocupări particulare ale profesiunei inginereşti, ur­
mărim să aducem contribufiunea noastră în aceste mari pro· 
bleme economice şi în acest mod continuăm să îndeplinim 
rolul, care ni este desemnat îu marea operă de consolidare a 
României Mari şi de propăşire a poporului românesc. 

Asociatiunea generală a inginerilor din România, care a 
luat initiativa şi a organizat acest congres, simte o foarte mare 
multumire de a constata interesul pe care această manifestare 
a "Asociatiunei generale a inginerilor din România" îl găseşte 
Ia d-vs. care ati răspuns la invitafiunea ei. 

In numele A. O. I. R. multumesc cu recunoştinfă d-lui 
ministru al lucrărilor publice, în al tilor demnitari ai statului, re­
prezentantilor organizatiunilor publice şi societăţilor pentru o­
noarea ce ne faceţi prin participarea d-vs. la acest al doilea 
congres al nostru. Deasemeaea A. O. I. R. mulţumeşte tuturor 
camarazilor cari s' au grăbit din toate coifurile României să 

răspundă la chemarea care li s'a făcut. 
Declar deschis ai doilea congres al inginerilor din Româ­

nia Mare. 

ln numele „Asociaţiunei inginerilor din Timişoara" domnul Stan Vi­
drighin, Preşedintele acelei Asociaţiuni rosteşte următoarea cuvântare: 

Inviorat de mândria că în Timişoara se deschie al doilea 
congres al tutulor inginerilor din tara Românească, vă strig un 

https://biblioteca-digitala.ro



922 Buletinul Asociatiunei Generaie a lngmerllor 

călduros „Bine ati venit iubiţi colegi• ! şi recunoştintă d vs., 
stimati demnitari şi oaspeti ai oraşului Timişoara. 

Inginerii României întregite, oamenii realităţilor, nu se în­
trunesc astăzi pentru a solutiona oarecari interese de breslă. 

Nu, ei vor să discute în larga publicitate chestiuni de interes 
obştesc, chestiuhi dela a căror deslegare depinde mersul bun 
sau cursul rău al tărei întregi. 

Orele timpuri trăim ; timpuri grele, când idealismul nu mai 
are multă trecere. S'au cheltuii prea multe forte, s'au cheltuit 
prea multe valori, cu mult mai mult decât echilibrul normal ne 
permitea. ln consecintă, dacă voim să devenim adevărati stăpâni 
pe moşia recâştigată, trebue să lucrăm îndoit, trebue să lucrăm 
din răsputeri cu pricepere şi umăr la umăr. Numai astfel vom 
putea împlini toate lipsurile noastre, numai astfel vom putea tine 
pas cu vecinii în emularea progresului. Dar ori cât ar fi de 
grele timpurile pe cari le trăim, din fericire pentru noi, am 
făcut o cucernică însufletire, menită sii transforme tot amarul 
şi toată resignatiunea doinelor după vremuri într'un avânt ire­
sistibil de a lucra, într'un avânt iresistibil de a pune baze eterne 
unei tări puternice. 

Lipsurile sunt grele şi egal de arzătoare în toate dome­
niile. Neajunsurile economice ne dor la fel, precum ne doare 
dezastrul moral în care ne zbatem în urma răsboiului. Totuşi 

dacă voeşli să trăeşti, mai nainte de toate îţi vei asigura con -
diţiunile economice şi numai paralel vin toate celelalte îmbu­
nătăţiri. Pâfoea de toate zilele, pâinea de mâine asigurată odată 
pentru toţi prin echilibrul normal economic al tărei va reduce 
şi dorul nesaturabil de a avea, dorul nebun de îmbogătire, care 
bântuie, cauza de căpetenie a dezastrului moral de care sufe­
rim. Or, echilibrul material, 'echilibrul economic al tărei, în 
primul rând munca technică este chemată a-l reconstrui şi 

restabili. 
lată de ce predomină astăzi ocupaţiunile technice, iată 

care este cauza că lumea mare, poate chiar inconştient, dar mai 
întâi de toate la izvoarele ştiintei technice caută, iar technicianii, 
purtătorii acestor cunoştinte, poate prea modeştii experti de odi­
nioară, trec treptat, împinşi de forta necesită.tei, trec în adevă­
ratul domeniu al conducerei şi vă putem asigura că ei vor fi şi 
de data aceasta la culmea chemărei lor, se vor întrece chiar 
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pe sine însiŞi şi· vor reconstrui lot ceeace a distrus războiul prin . . 
forta lui distrugătoare. 

Rostul acestui congres este tocmai a preciza principiile 
I 

generale cari trebuesc urmărite în această reconstruire şi va da 
dovada şi chiar exemple că nu este permis a fărămiti, nu este 
permis a mistui în mod inutil prin lupt~le politice înverşunate 

pu1inele forte de cari ţara dispune. 
Luxul acesta. azi se pedepseşte ; nici chiar În ocaziunile mari 

nu ni 1. mai putem pirmile. Aceasta este credinţa noastră a „Aso· 
ciaţiunei inginerilor din Timişodra" În numele căreia vorbesc, 
acestea suni intenţiunile tuturor inginerilor din ţara Româneasc8 
şi în ordinea acestei idei, cuprins de acest sentiment, vă mul­
tumesc d-·voastre, d-lor demnitari şi oaspeţi, cari ne cinstiţi cu 
prezenta d~voastră, iar vouă, dragi colegi, camarazi de muncă 
din toate unghiurile fărei vă deschidem larg poarta dragostei 
de frate. 

D-î Dr. Aurel Cosma, Ministrul Lucrărilor Publice, Preşedintele d~ 
onoare al Congresului rosteşte urml!toarele cuvinte : 

Strălucită haină de sărbătoare a îmbrăcat astăzi metropola 
scumpului nostru Banat şi meleagurile acestui prea frumos colt 
de tară, privesc cu bucurie asupra oaspeţilor distinşi, sosiţi aici 
din toate unghiurile fărei în numele ştiinţei şi culturei roryâneşti, 
în semnul dragostei de neam. Prezenta d-voastră aici la noi, fo 
Banat, are o dublă însemnătate: una· este cea pur profesională, 
inginerească, care este strâns legată de cariera căreia v'ati de­
dicat viata, alta de un ordin înalt moral, cuprinzând În sine toată 
suflarea român2ască din întreaga tară. 

Era o mamă bună, din timpurile cele mai îndepărtate go· 
nită de o soartă vitregă, încărcată însă totdeauna de gloria ori· 
ginei sale latine şi o(elită de puterea vitalitătei rasei sale, care:> 
îşi pierduse cei 6 fii pe cari îi avea. Veacu'ri fără număr, aceşti 
orfani pribegind pretutindeni, dela Nistru până la Tisa, dela Bu· 
covina până la Mare au păstrat vecinic în piepturile lor focul 
sacru al iubi~ei de mamă şi în ciuda tutulor uneltirilor şi ne­
dreptăţilor care le-au venit din partea stăpânilor lor haini, au 
ştiut şi au simţit şi au fost ferm convinşi, că ceasul dreptătei 

şi al libertăţei era să vie şi că mama lor veghiază asupra lor. 
Aşa s'a şi întâmplat •. Mama şi-a regăsit pe cei 6 copii ai' săi şi 
astăzi bogata Basarabie,· istoricul Maramureş. blârida Crişana, 

6 
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falnicul Ardeal şi mândrul Banat au învins hora veselă a unirei 
şi infrătirei pentru totdea~na în ,jurul marnei lor, România mică 
de eri. · 

Nu ne cuprinde mirarea, fiindcă este firesc ca în timpul 
lung al despărtirei să fi adoptat diferite însuşiri, cari deşi n'au 
clătinat câtuşi de putin fiinta noastră natională, nu sunt însă 

inerente spiritului nostru latin. ·De aceea este bine şi trebue să 
ne vedem cât mai des, să ne cunoaştem, să învătărn unul dela 
altul tot ce este bun şi să lepădăm dela noi tot ce este ·străin, 
dat fiind că existenta unui neam n'o garantează cadrul mare al 
statului său ci numai o perfectă unitate şi solidaritate sufletească, 
singura pavăză a trăiniciei -sale. Or, congresul d-voastră este unul 
din cele mai eficace mijloace spre ajungerea acestui scop. De 
aceea eu, ca fiu al Banatului şi în numele totulor fiilor săi, vă 

zic clin inimă un .Bine ati venit în mijlocul nostru !0 

In tara noastră corpul ingineresc a avul şi are o tradi­
fiune, o reputaţiune bine stabilită şi dela începutul erei sale 
până în prezent poate cu mândrie privi asupra multor rezultate 
fr'1rnoase, reak şi folositoare tărei. ln viala economică a tărei 

noastre, inginerul român este acela care a dus la solutiunile 
celor mai mari probleme, probleme cari astăzi apar înaintea 
noastră cu mult mai mari, cu mult mai grele, pentrucă şi tre· 
bulntele noastre s'au mărit într'o măsură nemaivăzută până 
Bcurn. Ori, statul nostru numai aşa poate propăşi, dacă îi se 
crează acele conditiuni de concurentă sănătoasă economică, 

C8ri să-l ducă în situatiunea de a putea tine pas cu cultura, cu 
propăşirea tutulor statelor moderne. Conştient de nevoile mari, 
cari apasă întreaga viata noastră economică, sguduită în terne· 
liile sale de război"-.1 mondial şi În dorinta de a da vietei noa· 
stre economice acel avânt mare şi puternic, care să ducă la 
înflorirea şi la propăşirea consolidărei noastre interne, congre~ 
sul .Asociatiunei Generale a Inginerilor din România", linut 
anul trecut la laşi, a stabilit un program general de muncă, 

cuprinzând în siae acele probleme mari, cari aşteaptă grabnica 
lor solutionare, probleme de a căror înfăptuire depinde În rnă­
sur8 cea mai largă vitalitatea statului român. 

Precursor al tutulor ideilor de propăşire în viata practica, 
corpul ingineresc a ridicat şi a studiat chestiuni cari, în urm3. 
importantei lor covârşitoare. trecând în domeniul de interrs 
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pnblic, a trebuit să fie adoptate şi de către guvern, care ·astăzi 
este pe cale a le înfăptui. Ca să mă refer numai la unele ·din 
aceste mari probleme voi aminti acea problemă mare a lucră· 

rilor publice şi problema· tot atât de mare a producerei şi va· 
Jorizărei energiei. ln actele pregătitoare ale · acestui congres -
cred c~ la circulara care poar1ă No. 3-am găsit scris un' mare 
adevăr ; este acela care spune că în desfăşurarea istoriei lumei 
găsim în mod consta~t că lucrările publice sunt acele foruri 
luminoase, cari dau putinfă istoricului să măsoare gradul de 
civilizafiune atins de diferitele popoare. Şi este neconfestat că 
ele au fost şi vor rămâne mărturia vie de gloria şi de buna 
stare a popoarelor. La noi în privinfa aceasta este încă multă 
de făcut şi de refăcut;, construirea şi întrefinerea şoselelor, a 
podurilor, edilitatea oraşelor, a satelor, consolidarea contra lnun· 
dafiilor, sunt toi atâtea puncte de program cari aşteaptă fără 

amânare înfăptuirea lor. Sunf convins că inginerul român ·va 
afla calea potrivită care va duce la solufionarea acestor mari 
probleme, iar fora la rândul ei va face tot posibilul ca ideile 
şi munca depusă de inginerii săi, să fie traduse în fapt spre 
folosul· fărei însăşi. 

Oraţie studiilor profunde făcute de către corpul nostru 
ingineresc. guvernul este pe cale de a înfăptui una din · cele 
mai mari probleme ale veacului, care este producerea şi valo­
rizarea energiei, cuprinzând în sine tofi fadorii determinanfi şi 

anume crufarea corn 'luslibilului, încătuşarea sistematică a căde­
rilor de apă, constituirea de supracentrale, electrificarea căilor 
ferate, cari toate laolaltă vor da un avânt atât de puternic în­
tregei noastre vieţi economice, încât vom putea cu drept cu­
vânt spune, că România mică de eri a ajuns să fie un factor 
determinant în viata economică a continentului întreg. 

Cum bine ştifi, guvernul chiar în .sesiunea parlamentară, 
care se apropie, va prezenta legea referitoare la drumuri şi legea . 
referitoare la energie şi vor fi, d-lor, opere şi lu&rări atât de 
importante, vor fi opere monumentale cari vor privi îa'tregul 
stat român în linie primă şi ele totuşi vor vorbi veşnic de 
munca, de zelul, de priceperea şi patriotismul inginerul1:1i român. 
Aceste idei, aceste studii traduse în fapt ne vor garanta nouă 

că viata noastră economică va lua avântul acela, care să asi· 
gure pentru totdeauna existenta acestui stat. 
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Ca reprezentant al guvernului şi titular ai' departamentului 
de lucrări publice, dafi-mi voe s~ vă mulfumesc pentru munca 
şi devotamentul d-vs. depuse până acum în interesului binelui 
public cu rugămintea ca să continuafi această operă mare în· 
cepu tă de d-voastră şi s' o ducefi la bun sfârşit, pentru că 

numai aşa vom putea noi, cu totii împreună, să facem din Ro­
mânia Mare în acelaş timp România tare, în intern mulfumită, 

consolidată şi f ericilă, iar în afară respectată şi invidiată. 

Vă urez multă energi~ şi bun succes la toate lucrările 
I 

d-voastră. 

D-l Dr. I. Nistor Prim Notar al Primăriei oraşului Timisoara, în nu­
mele oraşului Timişoara rosteşte următoarea cuvântare: 

ln numele cetăfenilor oraşului Timişoara şi în numele d-lui 
primar, care regretă de a nu /putea participa în persoană la 
discufiunile acestui congres, fiind chemat de interese oficiale 
în Capitala · fărei, am onoare să salut cu întreaga căldură a 
inimei mele acest al doilea congres al „Asociafiunei Generale 
a inginerilor din România". Da fi-mi voe să declar că oraşul 

Timişoara este mândru că s'a ales drept sediu al acelui de al 
doilea congres al d vs. Prin acest fapt s' a recunoscut de către 
factorii cei mai competenfi că oraşul nostru este un oraş in­
dustrial, că este cel mai potrivit cadru pentru tinerea acestui 
congres. Noi subtem mândri şi fericifi că alegerea a căzut 

asupra noastră şi vă suntem recunoscători pentru holBrârea d-vs. 
de a ne fi dat prilejul să vă salutăm între zidurile acestui oraş. 

Doresc, în numele cetăfenilor, ca lucrările congresului şi 

dezbaterile ce se vor desfăşura să fie înspre binele tagmei in­
ginereşti, a acestei tagme de forte de elită, de valoare netăge­
duită, a căror operă este atât de necesară pentru binele şi 

consolidarea tărei. Mai dorim ca dezbaterile acestui congres 
s3 fie spre binele şi spre propăşirea întregei noastre fări. 

Da fi-mi voe, d-lor, să fac declarafiunea că inginerul român 
este o valoare de prima ordine şi că noi dorim ca hotărârile 

ce vor emana dela acest congres să fie înspre binele şi spre 
/ 

folosul fărei şi munco de aici să fie rodnică. Ţara noastră are 
atâtea probleme mori de rezolvat şi nu mai încape îndoială .. că 
în prima ordine inginerul român este chellat să contribue la 
rezolvirea lor. Inginerul român este acel factor, care prin munca. 
lui, prin cunoşlinfele lui selecte, prin capacitatea lui şi prin dra-
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_ gostea lui de neam, va -duce la refacerea tărei, va duce la crea­
rea şi la desvoltarea unei industrii puternice în această tară. In 
acest fel ajungem la industrializarea tărei şi la completa inde­
pendentă economică. 

In numele D-lui Primar vă multumesc, pentru cinstea 
înaltă ce i·ati făcut<o de a· l fi ales de membru în comitetul de · 
onoare al congresului. 

Jn numele Ministerul1:1i de Comunicaţii D-1 O. Pop€scu, secr.-!tarul ge-
neral al acelui departament, rosteşte următoarea cuvântare: · 

In numele d-lui ministru al comunicatiilor, care se scuză 
de a nu fi putut lua parte la discufiunile acestui al doilea con­
gres al inginerilor din tară, îmi dati voie a vă saluta. 

Civilizafia şi progresul popoarelor se măsoară după per­
fectiunen şi uşurinfa mijloacelor de comunica(iune. Dacă luăm 

.în !'eamă sfortările uriaşe pe cari le fa~ astăzi tările pentru a 
eşi din greaua situafiune creată de cel mai crâncen război şi 

-dacă ne gândim că sfaturile dale de cei mai mari economişti 

ai lumei : muncă, economii rezonabile şi punerea în valoare a 
tutulor bogăfiilor naturale_ şi că toate acestea nu pot fi realizate 
decât cu concursul oamenilor technici, ne putem da seamă de 
marea operă la cari sunteti chemati s3 parlicipati. Congresul 
-pe care l-ati organizat şi în c1re vor avea să se discute ches­
tiuni în legătură cu scopurile urmărite de toate ţările, va con­
tribui desigur prin rezoluţiunile cari se vor lua la îndrumarea 
noastră către un 'iiilor mai fericit. 

D-l ministru al comunicafiilor, care a luat cunoştintii de 
.chestiunile cari vor fi supuse discujiunei, urmăreşte cu mare 
atenţiune şi cu o simpatie desăvârşită lucrările d-voastră. El vă 
urează prin m}ne un succes deplin, fiind convins că opera unor 
-oBmeni muncitori, pBşnici, priceputi şi cu dor de tară nu va 
putea decât să ~ea roBdele cele mai fericite. 

ln numele nSo:iet~ţei Politecnice" d·I N. P. ŞlefiJnescu, Preşedintele 

acestei Societăţi rosteşte următoarea cuvântare: 

lmi revine deosebita onoare ca în numele Societătei Po­
Jitechnice să sBlut membrii celui de al Ii-lea Congres al Ingi­
nerilor din România şi să urez ~a lucrările d-vs. să ajungă la 
rezultate interesBnte prin solufionBrea chestiunilor prevăzute a se 
discuta aici. 
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Alegerea frumosului oraş Timişoara pentru tinerea acestu( 
Congres a fost din cele moi fericite, acest o roş fiind unul din 
morile centre industriale din România. 

Aci în Timişoara, mai mult co în ori şi ce alt oraş din 
România, se văd rezultatele obţinute de o odministratiune co-­
munală, care a ştiut, - făcând la foceput chiar sacrificii, - să 
încurajeze .crearea de industrii noui şi să ajute aducerea aci de 
industrii creiate în alte părti. 

Interesul pus de administratiunile comunale ale oraşului 

Timişoara în aşezarea de industrii locale să servească de pildă 
multor alte administrafiuni comunale din fară. 

Aduc dar omagiile . noastre de admiratiune persoanelor 
care au administrat şi celor care administrează astăzi acest mare 
oraş industrial. 
. Programul d-vs. prevede chestiuni de o deosebită importantă 
pentru fora noastră, care urmează a se discuta oei . 

• Societatea Politechnică", care se ocupă mai mult cu stu· 
diul şllin1ific al chestiunilor în legătură cu energia, urmăreşte 

însă cu un deosebit interes şi solutionarea chesliunilor tehnice 
de ordin practic. 

Astfel, între altele, în anul trecui, când situatia transpar· 
tarilor pe căile noastre ferate se înrăulătea· din zi în zi şi când 
se examina ca îndreptare închirierea atelierelor C. F. R. la 
străini, .Societatea Politechnică" împreună cu „Asociaţia ge· 
nerală o inginerilor din România" a întreprins un studiu de re­
organizarea C. f. R. şi a arătat factorilor competenţi posibili· 
tatea îmbunătăţirei transporturilor fără a face această înstrăinare,. 
reuşind astfel de a împiedica a se face acest pas greşit. 

Astăzi, când situaţia transporturilor pe C. F. R. s'a îmbu­
nătăţit foarte mult, v'afi adunat aci, unde, între altele, vă vefi 
arăta păreri~e d·vs. asupra măsurilor de luat pentru readucerea 
C. F. R. la starea înfloritoare de înainte de răsboi, când insti· 
tu fia C. f. R. era considerată ca un model de odministralie. 

In afară de problemo ce se pune, o org~nizărei în mod 
mai strâns a C. F. R., se va mai examina şi chestiunea colabo· 
rărei în mod mai strâns a C. f. R. cu Navigafiunea pe Dunăre/ 
şi pe canalele navigabile din fară. 

Dumnezeu a hrărăzit tara noastră cu acest mare drum 
natural de transport, Dunărea, şi cu fluvii cu debite mari de 
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"apă, din care unele pot fi utilizate pentru transporturi, iar altele 
pentru o do opii. canalelor navigabile ce se pot şi care trebuesc 

. ş se face. 
Dacă în Timişoara industria a luat un aşa de more avânt, 

. aceasta se datoreşte ·şi faptului că este aşezată pe canalul Bega, 
pe care se pot face transporturi în Dunăre, canal care, - prin· 
trotatul de pace dela St. Germain, în urma cererei delegafilor 
noştrii, - cerere cu care amidi noştri Jugoslavi au fost de 
acord,~ este considerat internaţional ca şi Dunărea. 

O altă chestiune foarte importantă ce aţi prevăzut a se exa· 
mina aci, este aceea a energiei. 

Zăcămintele mari de cărbuni şi lignit ce avem în subsolul 
României, împreună cu gazele naturale şi cu energiile ce pot 
produce cE.derile de apti, singure ele trebuesc să îndestuleze 
nevoile industriale ale fărei, pentruca nici lemnul să nu mai fie 
întrebuinţat în modul brutal de astăzi, şi nici petrolul care în 
loc să se ardă ca combustibil, să fie transformat' în diverse 
derivate. \ 

Şi această chestiune Domnilor este în legătură cu C. F. R. 
·care este cel mai mare cpnsumător al rămăşitelor de petrol. 

Cum foarte bine a fBtul C. F. R. de a căutat sfi între· 
buinfeze ca combustibil rămăşitele de păcură cari rezultă din 

·distilarea petrolului, alunei când aceste produse RU erau apre· 
ciate, tot astfel lrebue să facă C. F. R. acum când acest produ~ 
este foarte căutat de: străinătate, încetând de a'l mai întrebuinfo, 
consumând numai cărbuni şi lignit din fară. 

Mărirea producfiunei industriale,-o altă chestiune ce vefi 
examina,-este mai ales în timpurile grele în care ne găsim, o 
problemă de o deosebită importantă. 

Dacă astăzi multe industrii, cu toate neajunsurile ce suferă 
din cauza împrejurărilor, pot să existe, trebue însă să ne oş· 
teptăm că odată cu liniştea în Europa, va începe o aprigă luptă 

. economică - industrială şi deci vor trebui luate din vreme mă­
suri de apărare, pentru ca industria noastră să poată lupta contra 
·concurentei străine. 

Mă opresc aci fără a mai atinge celelalte chestiuni, toate 
foarte importante, pe care urmează să le examinofi şi am con· 
-.ingereo că vefi găsi soluţiuni potrivite fiecărei în parte, având 

·în vedere marea experienfă şi deosebito competinfă a membrilor 
-ocestui congres. 
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ln numele Şcoalei Politecnic~ din Timişoara, D-l Dr. V{J/covici, Direc­
torul acestei Şcoli, rosteşte următoarea cuvântare : 

SerbareG de care ne dati prilej astăzi să ne bucurăm cu.. 
totii are o deosebită însemnătate pentru şcoala noastră poli­
technică din Timişoara şi, dacă · mi·ar fi permis să racordez 
salutarea mea la frumoasa cuvântare rostită de d·l ministru Dr .. 
Cosma, aş spune că această însemnătate are două laturi, una 
profesională şi alta de ordin moral. Profesională, căci în mintea 
fiecărui elev al Şcoalei Politechnice din Timişoara va rămâne 
întotdeauna vie imaginea rr.uncei technice de un an a corpului 
ingineresc din România şi mai ales, legată de această imagine. 
imaginea muncei din trecut şi încă aceea a datoriei pentru vii tor,_ 
căciJîn mare parte programul pe care trebue să-l îndeplinim noi 
cu toţii, dvs. în special, pentru orientarea şi construirea Româ· 
niei-Mari, nu va putea fi suportat numai de generaţiunea de 
astăzi. Dacă n'ar fi decât să îndeplinim unul din punctele pro­
gramului, care cade în sarcina corpului ingineresc, a.-iume acel 
citat de d-l ministru Dr. Cosma şi încă actuala generatiune n'ar 
fi suficientă. 

' 
Hotărârea aceasta a dvs. că aJi ales Timişoara ca reşedintă 

al celui de al doilea congres ingineresc îmi place sii cred că. 

a fost determinată şi de faptul că în Timişoara se găseşte o. 
Şcoală Politechnică, şi aceasta ca o încurajare de care această. 
şcoalii în primele ei incepuluri are n evoe mai ales din partea 
corpului de intelectuali cel mai iryudit cu ea. Această măguli­

toare atenţiune va fi tocmai latura morală a însemnătăţei de care 
vorbeam adineaori. Şcoala noastră politechnică, care conţine în 
germene inginerii de mâine, va vedea în congresul de astăzi şi 
în disciplina de lucru dela şedinţele cari vor urma, modelul demn 
de urmai pentru activitatea ei în viitor. Astfel se vor cimenta 
relaţiunile de amicală colegialitate între \liitorii ingineri, relatiuni 
cari suni absolut necesare pentr~ munca grea pe care trebue ei 
să o întreprindă. 

In numele corpului didactic al Şcoalei Politechnice din 
Timişoara, precum şi în numele elevilor acestei şcoli cari sunt 
asistentii şi colaboratorii dvs. de mâine, vă zic : Bine aţi venit 
şi spor Ia m.uncă ! 
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ln numele „Asociaţiunei inginerilor şi technicianilor dtn industria mi­
·nieră" d-l /. Lupaşcu, rosteşte următoarea cuvântare: 

„Asociatiunea inginerilor şi technicienilor din industria mi· 
nieră" mi·a făcut deosebita ci!lste de a mă delega astăzi ca să 
vă aduc salutul lor la începutul lucrărilor Acestui al doilea con­
,gres al dvs.\ Cu această ocaziune vă urez spor la muncă şi suc­
ces întru îndeplinirea scopurilor ce Ie aveti în vedere. De acest 
succes, natural că noi inginerii de . mine nu ne îndoim, având 
în vedere calea pe care ati început să urmaţi şi lucrările pe 
cari deja ati început. să Ie dati la iveală. Dacă n'ar fi să con­
siderăm decât lucrările făcute de dvs. în congresul de anul tre­
cut, cari au fost public&te, am vedea că ele contin o mare can­
titate de er:iergie intelectuală inginerească acumulată în cele 
trei volume pe cari le-ati văzut în mâinile dvs. şi cari dau la 
luminii lucrările congresului trecut. Dacii n'ar fi decât acest re· 
zultat al congresului __ dvs. de anul trecut şi încă lucrul ar fi demn 
de' menUonat între manifestările intelectuale culturale inginereşti 

· dela noi, întrucât veti vedea dvs., că asemenea studii ca cele 
con\inute în comunicările şi discutiunile cari au avut Ioc, nu se 
pol face decât cu mari sacrificii de către oficialitatea noastră, 

pierzându-se ani de zile, cheltuindu-se milioane şi încă fără a 
se .-0btine nici măcar o fractlune cât de neînsemnată din ceeace 
s'a făcut cu ocaziunea unui singur congres al dv~., care nu costă 
pe stat nimic. 

De dorit, natural ar fi şi lucrul acesta îl urăm din suflet­
ea soluţiunile găsite de dvs„ În urma atâtor studii şi în urma 
discutiunilor avute în congres să poată fi în adevăr puse în 
practică. Pentru aceasta, după cum ati văzut, sunt multe. şanse 
întrucât autorităţile urmăresc lucrările dvs. cu o deosebită aten­
ţiune, aşa încât este de presupus că solutiunile chizbuite, discu­
tate şi adoptate de dvs., vor fi şi puse în practică, cu atât mai 
mult cu cât aceste soluţiuni sunt soluţiuni practice inginereşti, 
ingineria fiind o adoptare practică a principiilor ştiinţifice moderne. 

Urându-vă deci succes la lucrările acestui congres pentru 
o asigura succesul şi pe viitor, doresc ca A. d. I. R. sii trăiască, 
să crească şi sii înflorească pentru a asigura şi în viitor, ·Unirea 
tululor inginerilor pentru atingerea scopurilor lor şi pentru pro­
. păşirea întregei lări. 
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In numele Societăţ~i „Progresul Silvic" şi al „Casei Pădurilor•, D·H 
C. P. Georgescu rosteşte următoarea cuvântare: 

Războiul, de care s'a vorblt atâta, mă face să încep şi eu 
cu ceva care a devenit aproape banal. Efectul acestui mare ca­
taclizm a fost ca toti technicienii României să se unească la un 
Ioc şi să forteze refacerea noastră cu un moment mai înainte. 
La această unire a tutulor technicienilor am fost chemati şi noi,. 
inginerii silvici, poate nu atât prin importanta noastră personală, 
cât prin importanta pădurilor, prin\ importanta lemnului ca factor 
şi ca element de lucru în productiunea economică. Natural, că 
cercul acela mic dela laşi în mijlocul căfuia s' a născut ideea 
A. O. I. R. a privit şi chestiunea siJvică ·poate nu în toată am· 
ploarea ei, în complexitatea cu care o privim noi, inginerii sil­
vici. Inainte de război fiecare specialitate îşi urma drumul ei în 
virtuteo legilor netăgăduite ale progresului şi printr'o exceptiune 
fotolii s'o întâmplat - nu numoi la noi, în tară, ci în toată ome· 
nirea - ca progresul în romura silviculturei să nu se facă din 
cauză că n'o existat nicăeri şi OP..roope nu există nici astăzi o 
mentalitote silvică. 

Unii din d-voastră, cari sunteti mal bătrâni, vă reamintiti 
cu plăcere de codrii, cari, nu mai puţin decât acum 25 de ani 
se întindeou la porţile Bucureştilor ; apoi oici, în Ardeal, chiar 
în jurul Timişoarei, erau frumoşi codri de stejar. Au dispărut ca. 
să fac~ loc unui alt produs al pământului, grâul. Această nouă 
specialitate odmitem să se facă ocolo unde pământul este bun 
co să producă grâu. Dar trebue să ştiti că pe când grâul se 
face în fiecare an, un stejar, odată tăiat, îi trebuesc 150 ani ca 
so' se facă la loc. Dar acolo unde silvicultura a focul reole re­
grese, unde mentalitateo politică, mentalitatea curentă a popula­
tiunei a fost distrugerea pădurilor, este regiunea huilelor şi re· 
glunile de munte. D-voastră, d-lor congresişti, ati avut ocaziuneB 
în drumul pe care 1-ati porcurs până Bici ca să vedeli că dela 
Vârciorova încoace nu mai este o singură pădure ; ati văzut 
munţii desgolili din cauza ignorantei omeneşti şi a administra· 
\iei greşite atât sub Unguri cât şi sub noi, Românii. 

Dar, dacă greşelile trecutului pe noi speciBliştil ne-au alar· 
mftt, dacă noi Hm strigBt în diferite ocaziuni, cu regret trebue 
să recunoBştem că n'am schimbat nimic din mentalitatea vremu-­
rllor trecute. Ceva mai mult, dacă împrejurările din timpul şi în. 
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-urma războiului au cerut ca regimul proprietătei rurale sii se 
schimbe în mod radical,. dacii este logic. ca pământul agricol 
-să fie dat pe mâna aceluia care-l munceşte, nu prea se vede 
utilitatea şi logica co pădurile de astăzi să fle transformate în 
islazuri, fiindcă convingerea noastră, a specialiştilor. este că ne 
întoarcem cu 100 de ani înapoi. In loc sii lăsăm populatia dela 
tară să se îndrepte către fabrici, noi, prin fărămitireo proprie· 
tă.tei rurale, prin exproprierile şi împroprieliiririle cari s'au făcut 
tixăm din nou pe tăran la munca câmpului şi fabricile vor con­
tinua să fu'1ctioneze numai cu lucrători străini. 

Vă vorbeam de sltuotiunea' aceasta nenorocită a pădurilor, 
care nu este numai la noi, ci este generală. Acum o lună de 
zile, un inginer silvic din Belgia, mi-a cerut să-i fac un program 
de voiaj în tară co să cunoască pădurile noastre şi, ca să fiu 
sincer, i-am făcut un program ca să vadă tot ce a rămas din 
acele păduri de odinioară. Mi·a spus că în Belgia exislii aceiaşi 
inconştientă cetăţenească. Dar acum s'a întâmplat acolo după 

război un fenomen extraordinar : s'a născut o ligă pentru con­
servarea pădurilor •. 

Fiindcă d-voastră sunteti cei moi luminaţi intelectuali şi 
propagatori ai culturei româneşti, profit de ocaziune, salutân­
du-vă în numele .Casei Pădurilor" şi a societătei noastre „Pro· 
gresul Silvic" ca să vă supun un deziderat şi să cer înfiintarea 
unei ligi pentru conservarea pădurilor în tara românească, fiindcă 
să ştiţi, că dacă d-voastră nu veti tace aceasta, d-voastră cari 
reprezentaţi căile de comunicaţiune, industria lemnului, industria 
minieră, peste 50 de ani riu veti moi progresa. Tot ce aU făcut 
până acuma prin consumarea iraţională a lemnului, mâine va fi 
nevoit să dispară şi dacă multe articole metalice se mai pot 
găsi în pământ odată o mină epuizată, o pădure distrusă însii 
nu se mai găseşte. Trebue să aştepti 150 de ani co să se 
refacă. o pădure odată tăiată. 

In numele .Casei Pădurilor" deci vă rog din sufletul unui 
sp.eciolist, care priveşte cu durere cum se distrug codrii, co dela 
acest congres să plece grija păstrărei pădurilor. „Casa Pădu· 

.rilor" prin mine vă urează spor Io lucru şi succes în toate de­
:zideratele d-voostr6. 
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In urma acestor cuvântări D-l Constantin D. Buşiltf Preşedintele Aso­
ciaţiunei Generale a Inginerilor din Român fa ia cuvântul şi spune: 

Inointe de o-mi terminn rolul temporar care mi-este dat 
prin regulamentul congreselor noastre, să-mi doti voie să vă ci· 
lese câteva scrisori şi telegrame primite la biroul congresului :· 

MINISTERUL FINANŢELOR 

Domnule Preşedinte şi Scumpe Coleg;c 
Pregătirea proectelor de legi f inaneiare pentru viitoarea· 

sesiune a Parlamentului mă împiedică să iau parte, cum aş fi 
vrut,. la lucrările ce se vestesc atât f.ie interesante pentru econo­
mia noastră naţională, a congresului Dvs. 

Subiectele ce se vor trata, rapoartele ce s'au publicat in 
buletinul Asociaţiunei îmi arată că corpul teclznic înţelege şi de 
rândul acesta să-şi îndeplinească frumoasa şi marea menire pen­
tru organiI!.area tec/micii a României-Mari. Rolul atât de rodnic 
ce l·a avut în vechiul regat dela. răsboiul neatârnării până la acel 
al desrohirei tuturor Românilor, este ·o chezăşie că acest corp i'a fi 
şi de rândul acesta pionerul propăşirei economiei noastre naţionale. 

Multe şi mari sunt nevoile acestei vieţi noui pe Cflre unirea 
tuturor Românilor la un loc le arată pentru ziua de azi. 

/nzestrarea nouă, transformarea ţării cu caracterul aproape 
exclusiv agricol intr'u11ul industrial, punerea la valoare cât mai 
mare a materiilor prime atât de complete şi a energiilor de tot 
felul ale noului Stat, vvr absorbi din ce în ce mai mult actfri· 
'tatea corpului nostru tec/mic. /n această operă de organizare 
economică făcută în perioada de --.interese politice, inginerii tre­
bue însă să nu uite că ei fiind cercetaşii acestei propăşiri, sunt 
în ace/aş timp şi ai interesului 11a/ional. 

Lucrând sub aceste auspicii ei vor asigura în mod desâvâr­
şit, împreună cu şcoala, roadei e. lăsate de jertfele -făcute de 
acest neam pentru a fi stăpân de aci înainte pe propria lui soartă. 

Urez ca lucri1rile congresului să fie cât mai rodnice, asi­
gurându-vă din parte-mi că voi da tot sprijirml meu pentru a 
inlesni îndeplinirea soluţiilor de interes gener~l te. veţi propune. 

Primiţi, Domnule Preşedinte şi Scumpe ·Coleg, şi cu acest 
prilej asigurarea sentimentelor mele amicale. 

30 Sept. 1922. VintiUi Brltianu -
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Cluj 

Reţinut de actul împroprietărirei, regret că nu pot lua parte 
la congresul inginerilor aşa_ după cum aşi fi dorit. Cu inima şi 
cu sufletul sunt în mijlocul d-voastră, şi vă urez spor la muncă 
căâ acum mai -mult ca ori când, (ara are nevoe de serviciile cor­
pului ingineresc. 

Ministru, 
Alex. Constantinescu 

Bucureşti 
. , 

Fiind împiedicat din cauza împrejurărilor de a urma invita-
ţiunei d-v. de a lua parte la congresul Asociaţiei Generale a Ingi­
nerilor din România-Mare, vă exprim atât d-v. cât şi d-lor con­
gresişti viile mele mulţumiri şi urez ca lucrările congresului sit 
aibe cele mai folositoare urmări pentru consolidarea şi tntlrirea 
României /ntregite. 

PREFECTURA 
JUDEŢELOR TIMIŞ, TORON f AL 

ŞI A ORAŞULUl TllllŞOARA 

Iubite Domnule Vidrighin, 

Ministruoml Cunicaţiilor 
General Moşoiu 

Regret din inimă, că nu pot lua parte la şedinţa plenanl 
de deschidere. 

Rog transmite Onor. Congres salutul meu cordial şi mulţu­

mirile mele sincere p~ntru distincţia, cu care Consiliul de Admi­
nistraţie al Asociaţiei a avut graţioasa bunătate a mă onora, 
proclamându-mă de membru în Comitetul de onoare. 

Să dea bunul Dumnezeu, ca chestiile şi problemele ce le 
veţi discuta şi delibera, să contribue în măsura cea mai larga la 
consolidarea scumpei noastre fă(i, iar prezenţa iluştrilor repre­
zentanţi ai Asociaţiei Generale . a Inginerilor aici în Metropola 
Banatului să fie prevestitoarea unei epoce mari şi grandioase 
de înaintare, propăşire şi mărire a României-Mari. 

Primiţi, vă rog, distinsele mele consideraţiuni. 

Dr. Iuliu Coste 
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DIVIZIA I. INFANTERIE JC. IX. 922. 

COMANDAMENTIIL 

Am primit adres.a Domniei-Voastre No. 289 din 23. IX, toc­
mai în ziua de 29 cor. aşa că nu a mai fost timpul material să 
vă răspund de primirea scrisoarei şi de primirea înaltei distinc­
ţiuni cu care mă onoraţi. 

Mă •imt cu adevărat cinstit prin locul pe care mi !'aţi des­
tinat în mijlocul atâtor nume ilustre din ţara noastră. 

Sunt mândru cu acest wc de frunte şi consider acest mo­
ment al vieţei niele, ca unul din cele mai de seamă pe care 
l-am avut până acum. 

Vă mulţumesc Domniei· Voastre, mult stimate Domnule 
Preşedinte, şi mulţumesc şi mult onoratului consiliu de adminis­
traţie al asociaţiunei, pentrucă mi s'a acordat această deosebită 

distincţiune pe care i•oi că'!ta din toate puterile să o cinstesc 
aşa cum se cuvine situaţiunilor celor mai alese .. 

Regret din tot sufletul meu, cd interese de serviciu mă 

~heamă la Bucureşti şi că prin urmare nu voi avea onoarea să 
1·ă primesc şi eu personal la gară. 

Am dat i11să ordin ca locţiitorul meu, Generalul Bădescu, 

sd vă stea la dispoziţiune, ca şi întreaga autoritate militară pen­
tru orice 11e(i a11ea nevoe. 

Urez mult stimate domnule Preşedinte, ca timpul ce-l veţi 
petrece in frumoasa noastră Timişoară şi în mănosul Banat să 
l'ă t ie cat mai plăcut şi să t ie c~t _mai . folositor pentru ţara 
noastră iubită. 

Urez ca acest al doilea congres al inginerilor din România, 
sd dea cele mai bune rezultate în scopurile urmărite de iniţia­

torii lui, căci ştiu cd numai spre binele, desvoltarea şi propăşirea 
neamului se face. 

Sd trăiască corpul inginerilor din România, floarea şi elita 
intelectualităţei ceti:Jţenilor noştri. 

Primiţi, vă rog mult stimate Domnule Preşedinte, asigurarea 
celei mai deosebite consideraţiuni ce vi1 păstrez. 

Comandantul Diviziei 1-a 
General C. -Olvlnescul 
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Bucureşti. 

Salut congresul şi doresc muncă rodnică folositoare fărei 

şi asociaţiei. 

Elie Radu ----, 
Bucureşti. 

Regret nemărginit că nu pot lua parte la lucrările d-vollStrii 
fiind reţinut în Bucure.şti. Doresc deplină reuşită congresului şi 

spor lucrărilor ce se vor face. 
Director general al P. T. T. 

Cerchez 

Bucureşti. 

D. director general Wietlz aflător la l ondra exprimă păr~rea 
de r<lu că nu poate lua parte la congres şi trimete adunărei salu­
tări 'şi urări de bun succes. 

Reşita 

Galaţi 

Vă urăm reuşită frumoasă la importantele chestiuni ce des· 
bateţi 'şi la cari participăm suf feteşte. Transmiteţi- salutari că/du, 
roase colegilor. 

A. O. I. R. 

ASOCIAŢIA GENERALĂ 
- li -

INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

mm mrnm „HASAR1e11~· 

Domnule Preşedinte, 

Inginer Inspector general 
Carp şi Constantinescu 

Chişinău 29 Sept, 1922 

Subsemnatul, fiind reţinut la serviciu din cauza unor lucrări 
importante, sunt împiedicat a lua parte la congresul inginerilor. 

Din partea comitetului cercului· regional „Basarabia" vor fi 
prezenţi d·nii lng. C. Păunescu şi Ganiţchi. · 

Cu deosebită stimă 
Preştdiote 

Ing. N. Codreanu 
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Cernăuţi 26 Septemvrie 19Z2. 

Domnule Preşedinte, 

Din cauză de boală regret că nu ~oi putea lua parte la 
congresul dela Timişoara, de care mă bucurasem aşa mult. 

Dorindu-vă, Domnul.e Preşedinte, o reuşită cât mai frumoasă 
a acestui congres, sunt Clil multe complimente al d-vaastră devotat. 

lng. Oct. Coca 

Bucureşti. 

Aduc salutul meu congresului şi regret că împrejurări deo­
sebite mă împiedică de a participa. Deplin convins de utilitatea 
acestor congrese sunt sigur cd desbaterile vor quce la hotărîri 

cari vor avea consecinţe binefăcătoare pentru (ară. 

Să trăiţi 

lng. C. Cihodariu 

Domnule Preşedinte, 
· „Cercul de studii industriale" salută în mod călduros al 

Ii-lea congres al Asociaţiei Inginerilor din întreaga ţarâ, şi do­
reşte ca hotărârile luate cu privire la problemele mori industriale 
ale ţtJrei, să contribue cu succes la ridicarea şi consolidarea Ro-
mâniei i ntregite. I 

Delegatul Cercului de studii Industriale 

Dr. lng. Navassart 

ln numele „ Asociaţi unei Generale a Inginerilor din Româ­
nia" fin să aduc multumiri tutulor cari au salutat Asociatiunea 
noastră şi acest al doilea congres al Inginerilor din România, şi 
în special Domnului Ministru ol Lucrărilor Publice, Dr. Aurel 
Cosma, căruia A. O. I. R. îi rămâne foarte recunoscătoare. 

Pentru o merge moi departe cu lucrările congresului în 
conformitate cu prevederile regulamentului, urmează să se con­
slitue biroul. Ca semn de condescendentă pentru Timişoara îmi 
permitetl a lăsa libertatea „Asociotiunei Inginerilor din Timişoara" 
a face propunerea pentru desemnarea preşedintelui acestui con­
gres, şi rog pe camaradul Vidrighin să facă dumnealui propu­
nerea ce va crede de cllviintă. 
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, D-l S. Vidriglzin :. Dati-mi voie sB. propun ca preşedinte al 
congresului pe D-l G. Balş, pe c~re cu totii îl cunoaştem şi 
ale cărui m2rite n~ se pot discuta. 

In discuţiunea asupra propunerei O-lui S. Vidrig_hin, iau cuvântul 
următorii, in ordinea insemnărei : 

D-l N. Petculescu : Regret că nu sunt de părerea domnu­
lui preşedinte al nostr1:1 şi a colegului Vidrighin. Motivele mele 
sunt următoarele: Atât demnitatea de preşedinte al A. O. I. R. 
dela înfiinfarea ei şi până astăzi, cât şi demnitatea de preşedinte 
al primului congres al inginerilor din _România· Mare, au fost 
ocupate de inginerii cari au fiicut parte din sectiunea IV, adică 
a inginerilor liber profesionişti. Aceste demnilăti au fost ocupate 
cu prestigiu şi demnitate. Dar nu e mai pufin adevărat că printre 
membrii sectiunei I, adică a functionarilor publici, suni elemente 
cari dau atâta strălucire corpului technic încât cred că am buJtă 

dreptate când revendic pentru această secţiune onoarea de a 
desemna pe preşedintele celui al doilea congres al inginerilor din 
România. Alegerea noastră s'a oprit asupra d-lui inspector gene· 
ral C)h. Popescu îmbătrânit . cu cinste şi cu demnitate în profe· 
siunea de ingfo.er. Cu cel m:li mare regret pentru noi însă, d-sa 
a r2fuzat această propunere a noastră pentru motivul că înalta 
sa. demnitate îl chiamă aiurea şi de aceea vă rog, ca omagiu 
adus persoanei sole să-l rugăm pe d·sB să desemneze pe preşe· 
dintele congresului din Timişoara. 

D-l I. Mititelu: Eu propun ca preşedinte ol congresului 
pe cţ-l inginer Vasilescu-Carpen. 

D-l l>. Budu: Fată de deosebita onoare pe care însuşi d-l 
ministru al lucrărilor publice, care este în capul sectiunei ingi· 
nerilor din serviciile publice, ne-o face de a ne prezida ca pre· 
şedinte de onoare, cred că Bvem îndatorirea ca la acest al 
doilea congres să dovedim că nu s'a înşelai în însuşirile pe 
cari le·a găsit în corpul ingineresc. Prin urmare socotim că 

secfiunea I în capul căreia se găseşte d-l ministru al lucrărjlor 
publice, este indicată să desemneze pe preşedintele congresu• 
lui. Cum însă ar fi drept ca fiecare regiune Cfil'e compune 
A. O. I. R. să prezideze acest congre~ pe rând şi cum toate 
sectiunile au însuşirile · necesare pentru aceasta ar fi fost una 
mai indicată decât cealaltă să ocupe scaunul prezidential. Tre· 
hue însă să satisfacem mai multor împrejurări. Ne găsim în 
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Timişoara, unde am fost salutaţi cu cuvintele de bună venire de 
toate outorităfile şi de preşedintele „Asociotiunei inginerilor din 
Timişoara•, care . în modestia so 8 renuntat la onoarea care îi 
se propusese de a prezida acest congres. Noi însă avem o 
datorie pentru însăşi comuna ole cărei destine unul din fii săi 

o avut onoarea să le conducă şi fiindcă s'a tot vorbit de regă.­
feni şi neregăţeni, noi vrem să dovedim că nu suntem regăţeni 
ci buni români şi de. aceea propun să uclamăm ca preşedinte 
activ ol congresului acestuia pe fratele Vidrighin, care alături 

de fratele nostru Aurel Cosma, preşedintele de onoare,· să con­
ducă. desbaterile acestui congres. 

(Propunerea e primită cu aplauze prelungite şi aclamaţiuni). 

D-l C. Buşilă, preşedintele A. O. I. R.: Ţin să fac o rec­
tificare Io cele spuse de camaradul Petculescu : Preşedintele 
„Asociafiunei Generale a Inginerilor din România" nu o propus 
pe nimeni pentru prezidenfia congresului, ci drept condescen­
dentă pentru „ Asocia(iunea Inginerilor din Timişoara", a lăsat pe 
camaradul Vidri,g:hin să propună. 

Sentimentele dvs. manifestate prin aplauzele cu cari afi 
primit numele camaradului nostru Vidrighin, îl indică la prezin­
denfia congresului. Proclam dar pe d·l Stan Vidrighin ca pre­
şedinte al celui al doilea congres al inginerilor din România> 
şi·l rog H ocupa locul şi a conduce lucrările. 

D-l Stan Vidrighin, Preşedintele congresului, ocupă scaunul preziden­
ţial şi rosteşte următoarea cuvântare: . 

Vă mul(umesc din inimă, fiind adânc mişcat de cinstea 
care mi se face. Ar fi prea mult să promit reuşită, promit însă 
un lucru, care m'a caracterizat în totdeau.na: muncă. Nu mă 
îndoesc un singur moment că cu totii vom fi unifi umăr la 
umăr, căci cum om spus-o moi înainte, fără de o conlucrare 
umăr la umăr, nu vom putea' ajunge acolo unde trebue. Primifi 
încă o dotă mulţumirile mele şi acum permiteţi-mi să trecem la 
ordinea de zi. · 

Cred că ar fi moi întelept să suspendăm şedinfa pentru 
câteva minute, co ~ă ne consfătuim asupra compunerei bi­
rourilor. 

Şedinţa se suspendă pentru zece minute. La redeschidere. 
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D·l S. Vidriglzin, preşedintele congresului : Inointe de o 
irece Io punctele din ordinea de zi îmi iau voe, şi cred că sunt 
în osentimentµl dvs, să aduc multumirile mele şi ale dvs d-hii 

. inginer O. Balş, care ne-a prezentat în calitatea sa de preşe­
dinte ol comitetului de lucrări un vast şi profund studiat mate· 
rial, care va servi pentru lucrarea noastră. 
· Primul punct, pe care trebue să-l deslegăm este alegerea 
d-lor vice·preşedinti şi ne lu~m voe să facem şi propunerile 
rugându-vă să aclamati, dacă consimtiti pe d-nii propuşi de noi, 
iar în caz contrar să. facefi propunerile dvs. Ca să safo~facem 
tutulor cerintelor şi dorinfelor am luat în vedere în desemnarea 
acestor domni toate secfiunile şi regiunile. Propunem dar ca 
vice-preşedinte, pe un basarabean, d-l Oauitzki (aplauze); un 
bucovinean, d-l Pr(Jcopovici (aplauze); un. transilVănean, d-1 
Blaşianu (aplauze); mai propun unul din Muntenia. d-l consilie­
silvic Antonescu Petre (aplauze(; şi unul din Moldova, d-l ingi­
ner inspector general Costache Constantin (aplauze). Ne permi­
teti dar să·i declarăm aleşi cu un~nimitate. 

Ca secretari propunem pe 'd-nii: F/orescll Mihail (aplauze), 
Spiru Haret (aplauze), Teodonscu Constantin (aplauze), Zănescu 
A. (aplauze), şi conform regulamentului, secretar general al con· 
grcsului este secretarul general al A. O. I. R., d-l /. Milralache 
(apl~uze). 

· Ca preşedinţi ai secţiunilor, îrr cari se vor dezbate amă­
nunfit toate problemele· puse în program; propunem : pentru 
secţiunea transporturilor pe d-l inginer inspector general Perie­
.ţeanu Alexandru (aplauze), pentru sectiunea lucrărilor publice 
d-l Voiculescu Vasile (aplauze), pentru sectiunea energiei d-l 
inginer inspector gener61 Strati[escu Grigore (aplauze), pentru 
secliunea învăfământului technic şi a chestiunilor sociale, d-l 
inginer inspector general N. Vasilescu·Karpe11 (aplauze), pentru 
sectiunea silvică d-l Antonescu Petre (aplauze), pentru secliunea 
minieră şi metalurgică d-l Hoisescu Constantin (aplauze). Declar 
pe aceşti domni aleşi cu unanimitate. Observ că domnii vice 
preşe~inti şi secretarii acestor sec\iu'1i vor urma să fie aleşi de 
fiecare secţiune în parte. 

Şi acum, să-mi datf voe, după ce am constituit birourile 
să ne înăltăm gândul nostru în primul rând la Regele tărei, 

cel mai mare demnitar român, că.Ci El a înfăptuit România-More 
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(aplauze prelungite, toată asistenta în picioare aclamă pe 
M. S. Regele). 

D-l secretar general, ing. /. Milzalaclze, dă c'etire telegramei 
care în numele. congresului se trimite M. S. Regelui. 

M. S. REGELUI FERDINAND I 
SINAIA 

Inginerii din toate păr/ile Romdniei strdnşi la Timişoara· 

În al doilea al lor congres, pentru a discuta chestiunile fn 
legătură cu propăşirea economică a /ării, aduc omagiile lor 
respectuoase primului Rege al Romdniei Mari, urându-i mulţi ani 
pentru binele şi jericirea poporului a cărui unitate a realizat-o. 

Preşedintele Congresului S. VIDRIGHIN. 

D-lor, ne facem o sfântă datorie fată de memoria colegilor 
noştri căzuti în război şi în scopul acesta propun să ne ridicăm 
în semnul celui mai profund omagiu pe care îl putem aduce. 
(lntreaga asistentă se ridică în picioare). 

Cu aceasta d·lor, permlteli·mi să vă multumesc _mea o· 
dată şi să vă rog ca precum în trecut, tot aşa şi pe viitor să 
ţinem mai presus de toate că în timpurile acestea grele datoria 
noastră este de a munci. Ridic şedinta, urmând ca mâine dim. 
2 Octomvrie, să începem lucrările noastre pe secţiuni, conform 
programului. 

Şedinţa se ridică la ora 18. 

Seara în saloanele Hotelului Ferdinand a avut loc banchetul 
oferit congresiştilor de elitre Primăria oraşului Timişoara. La acest 
banchet au vorbit d·l Dr. /.Nistor, Prim-Notar al Primăriei- ora­
şului Timişoara, Dr. Aurel Cosma Ministrul lucrărilor public2; 
Constantin D. Buşilă, Preşedintele .Asociatfunei generale ·a in­
ginerilor din România" ; Stan Vidrig!zin, Preşedintele Congresului~ 
Alexandru Perie(ea11u, etc. 
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ZIUA A 2-a şi 3-a (2 şi 3 Octombrie 1922) 
(lucrări fn sec/iuni) 

Secfiunea I : Transporturi 

Luni 2 Octombrie 1922 

Şedinţa se deschide la orele 9 sub preşidenţia d-lui Alexandru Pe-
rie/eonu. . 

Se procede la constituirea birouri! or alegându-s~ ca vice-preşedinţi 
d-nii Şie/an Pretorian şi O. Caracoslea; iar ca secretari d:nii N. Petcu­
lescu, Niculescu Chris/ea şi Aurel Zănescu. 

·o-I N. Petcule!ICU : Expune comunicarea d-sale: Studiu asupra 
complelărei refelei C. F. R. (Această comunicare este publicată în "Bul~tinul 
A. O. I. R.'" Anul IV, No. 7-9, pag. 294-320. 

D-l N. Petculescu: Am avut o lacună în expunerea mea 
căci trebuia să sfârşesc cu o chestiune şi anume: toate căi!e 

ferate converg către capitala tărei. Aşupra executărei unei gări 
centrale a Bucureştilor şi a unei linit de centură, există un ad­
mirabil studiu făcut de d·l preşedinte al nostru, d-l Ale.ratulm 
Perieţeanu. Cred că ·congresul este de p3rere să-l rugăm să 

ni-l 'expună în câteva minute. 
D-l Preşedinte Alexandru Perieteanu: Voi vorbi despre 

aceasta, când voi lua cuvântul. 
D·l Chr. Niculescu: Studiul d-lui N. Petculescu cuprinde 

o parte, care după mine se referă la îmbunătătirea mijloacelor 
actuale de transport şi o a doua parte, care cred că era mai 
bine să fie pusă la chestiunea lucrărilor publice, fiind vorba de 
noi retele de căi ferate, cu toiul distincte de ceea ce există 

astăzi. De aceea voi face observatiunile mele în raport cu aceste 
două chestiuni. 

D-sa ia ca lucru bun admis o idee asupra căreia am pre­
tentia că trebue să ne modificăm părerile de până acum. D·s;i 
spune că m~siunel'\ căilor noastre ferate este de a transporta. cu 
tarife de favoare materiile brute în centrele industriale etc. 

Concluziunea la care vreau să ajung este următoarea ~ 
căile ferate trebue să fie o ·institutiune, care să se poată între­
ţine din toate punctele de vedere din veniturile ei proprii. Trebue 
să recunoaştem cu totii că starea la care. am ajuns astăzi, 
când podurile se năruesc sub trenuri, când trenurile deraiază în 
linie curentă, etc. se datoreşte fo.ptului de a nu fi dispus la 
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căile ferate de fonduri din pricină că facem liberalităti acelora 
·cari ar ·fi putut să-şi plătească transporturile, cari se îmbogă· 
tesc în timp ce liniile ferate sa ruinează şi ajung unde au ajuns 
astăzi. 

D-l N. Petculescu: Să discutăm co ingineri, altfel ca 'în 
parlament. 

D-l Chr. Niculescu: Părerea mea este că d-l Petculescu 
ar face bine să ia cuvântul la sfârşit pentru a răspunda. 

D·l Preşedinte Alexandru Periefeanu: Să-mi dai voe 
să-ti atrag atenţia că nu e~ti în subiect. Să vorbim despre vii­
toarea reţea de căi ferate. 

D-l Chr. Niculescu: Dar din momentul ce se expune un 
l~p1, cred că a\em dreptul să discutăm asupra lui. 

Prin urmare liberalitătile pe cari statul ar găsi de cuviintă 
să le focă în interesul general . unor anumite instituţiuni trebue 
să fie plătite din bugetul general al tărei, pentru a se putea 
şti cui s'a făcui acele liberalităti, cari ou fost ele precum şi pentru 
a supune aceste liberalităti controlului real şi formal al corpu­
rilor legiuitoare şi al opiniei publice. 

A doua parte: în studiul programului viitoarei retele de 
căi ferate d-l Petculescu recunoaste că a fost silit se renunte 
la seria întreagă de consideratiuni, a fost silit să nenunte la 
studiul condiţiunilor locale economice· ale tărei Româneşti şi cti 
. ' 
nu s'a condus decât de situatiunea geografică, de situaţiunea 

văilor şi de posibililate:i de a trage anumite linii. ln al doilea 
rând recunoaşte că n'a putut tine socoteală de acele condiţiuni 
financiare, cari-I sperie şi pe d·sa şi trebue să ne sperie şi pe 
noi. Al treilea, recunoaşte că n'a putut să tină seamă şi de o 
serie întreagă de consideraţiuni de realizare practică : numărul 
enorm de traverse, cantitatea enormă de materiale de pod etc. 
Nu sunt financiar, cu toate acestea am avui prilejul să discul 
c~ o serie întreagă de oameni cari se ocupă de această ch~stiune 
a finantărei reîntreglrei retelei noastre de căi ferate şi de aceea 
să·mi dati voe să fac anumite observaUuni, cari vor ţine soco­
teală şi de alte conditiuni decât de cele geografice ale terenului. 
Ţinând socoteală de toate aceste condiţiuni, este pentru noi o 
chestiune de viată şi de moarte de a renunta la traditiunea 
romană de a face lucrări cari să dăinuiască o veşnicie. Trebue 
să adoptăm politica mai a tuturor statelor moderne de a con· 
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'· 

sidera căile ferate co un lucrn care trehue să se transforme 
necontenit şi care peste 10 ani nu va moi fi ceea ce o fost 
astăzi. Cu alte cuvinte trebue să urmăm o politică I evolutivă. 

Suntem rămaşi cu foarte mult în urmo teritoriilor celor· 
lalte. Noi, cari venim din Vechiul Regat, atunci când om trecut 
fosta granită, ori cât ti s'ar părea că suntem tot în România, 
am văzut că- suntem în alte părti. Suntem în această situotiune 
foarte grea, nu de a nu avea parale, ci de a nu Bveo mijloace ca 
să lucrăm, su'ntem ca copilul care 8 rămas în urmă cu creş­
terea şi care trebue acum să fie îndopat, supraalimentnt, co să 

se ratrapeze. Şi ·atunci se impune această politică evolutivă a 
pasurilor succesive, pentru a nu ne robi altora. 

ln tratativele pe cari am fost silit s8 le duc in slrăinătate 

ni s'a spus lotdeauna de toţi: rolul d-vs. este să ne dati mate­
rial pri"TI şi noi să vă dăm în schimb materii fabricate, adică .un 
rol de slugă. De acest rol trebue să căutăm să scăpăm şi 

aceasta se poate face prietr' o politică evolutivă, făcându-ne în· 
celui cu încetul ceea ce ne trebue şi de o nu ne impune dela 
început sfortări prea mari, pe cari o tară occidentală le poate 
face, dor noi nu le putem face. Şi dacă cineva spune că va 
crea lucrări noi trebue să se ~ândească şi să aibă în vedere 
următoarele : lucrarea nu se execută cu bani, lucrarea se 
execută cu muncă şi cu acele instalatiuni de cari noi ducem 
lipsă, scule şi maşini, pe cari noi trebue să ni le creăm, nu să 
le aducem din' altă parte fiindcă putem să le facem şi în tarii 
la noi. De aceea am zis că \frebue să avem în vedere punerea 
în valoare a izoarelor de lucru ale tărei, iar lucrările urmeazi'i 
a fi efectuate având în deosebi în vedere mijloacele de cari 
dispunem la un moment dat. De alte mijloace vom dispune 
astăzi, când'trenurile aproape nu pot să circule, de alte mijloace 
vom dispune când vom avea uzine noi de ferărie şi de alte 
mijloace vom cJispune când acele uzine şi căi ferate ne vor în­
zestra cu alte noi căi ferate, cari ne vor da noi putinte de lucru 

ln programul de studiu stabilit de d-l Petculescu la direc­
ţiunea ~tudiilor de construcţiuni de căi ferate se are în special 
în vedere traficul· de transit, adică transportul mărfurilor altora. 
Acestei conceptiuni îi opun o altă conceptiune :· să avem în ve­
dere putinta de evolutiune a tărei Româneşti. Nu mă importă 
dacă Suedia va putea să 1ransporte până la mare, nu mă im -

https://biblioteca-digitala.ro



'946 Buletinu1· Asociaţiunei Generale a Inginerilor 

'Portă ce ·va putea transporta Ceho·Slovacia, atâta vreme cât am 
atâtea izvoare de bogătie În tara Românească, pe cari nu le 
'Pot exploata pentru că nu le pot transporta. 

D·l Petculescu în lucrarea -d-sale a atins iarăşi ca un lucru 
hotărât, ca o axiomă că sunt anumite linii ferate pe cari statul 
trebue să le răscumpere, ca şi cum liniile ferate administrate de 
stal până acum au fost cu totul altfel decât sunt cum le ştim 
noi. Opun acestei conceptiuni o altă conceptiune: că statul nu 
frebue prin retinerea pe seama sa a construirei unor anumite • 
linii să împedice desvoltarea refelei noastre de căi ferate atâta 
vreme cât statul nu va fi în stare să-şi pună în bună stare de 
funcţionare reteaua de căi ferate pe care a refinut-o pe seama 
sa. Este temerar să expropriezi pe cineva de un lucru care 
merge bine. 

Acestea sunt concluziunile pe cari le-am depus. 
D-l Al. Periefeanu : Problema refelei de căi ferate ale 

unui stat, evident că se prezintă din diferite puncte de vedere. 
şi aş:i cum a fost pusă de d-l Petculescu şi de d·l Niculescu 
Cri,tea, după mine, r2prezintă două fete ale problemei. D·l 
Per ruf eseu mărturiseşte singur că a studiat refeaua de căi f e­
rate, cum a rem~rcat şi d·l Niculescu, din punctul de vedere 
geografic, căutând căile naturale atât de transit cât şi de trafic 
interior ale tărei. Are dreptate şi d-l Niculescu care zice: în 
alegerea programului-dacă este de făcut un program-trebue 
să ne preocupăm în primul rând nu numai de drumurUe natu· 
rale, pe cari s'ar putea face transpari mare pe calea ferată, 

însă de drumurile pe cari România are interes să facă trans­
i:orturi pe calea ferată. Liniile internaUonale Salonic, Triest, 
Sofia sunt itrei linii pe cari România nu numai că nu este datoare 
să le construiască dar nu trebue să le construiască. Căile ferate 
dela nordul Dunărei sunt cuprinse într' o limită naturală : Dună· 
rea şi frontiera rusească, iar toată regiunea cuprinsă între Du­
năre şi frontiera rusească este împinsă în mod ~aiurai să se 
scurgă spre porturile noastre de mare, pentru că peste Dunăre 
chiar dacă ai face poduri, este Dunărea însăşi care trage pe 
apă traficul mai uşor şi mai eftin şi prin urmare toate -căile 
ferate cari merg din interior spre mnlurile Dunărei se opresc 
aici fortat, când găsesc un drum mai comod şi mai effin spre 
Orient. Cu toate acestea statele cari au interes să distragă 
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acest trafic din drumul lui natural, bine înteles că fac tot ce 
pot spre a obtine acest rezultat şi atunci, linia Salonic, linia 
Triest, linia Ceho-Slovacă la Fiume. sau Triest sunt cerute toc· 
mai din cauza concurentei no11stre contra căreia se tinde a se 
atrage curentul spre calea Salonicului, pe calea, Triestului în 
loc să vină pe calea Constantei. Acesta este şi motivul pentru 
care diferitele tentative ale Austriei de a cere mereu un drum 
la Salonic prin România au fost respinse necontenit de inginerii 
noŞtri. Au fost comisiuni peste comisiuni, cari au cerut podul 
dela· Corabia şi noi regulat a.m răspuns pentru aceleaş motive: 
nu avem interesul să trimitem centrul Europei la Varna şi Sa­
lonic, avem interesul să-l lăsăm să se scurgă pe la Constanta. 
Oalati. Prin urmare aceste linii le vom face numai dacă Europa 
.ne va sili să le facem, căci nu trebue să ne punem deacurme· 
zişul intereselor generale ~le continentului european, dar întâi„ 
să vedem dacă este interesul nostru să facem aşa ceva. 

Din acest punct de vedere tocmai, aş repr-Gşa programului 
d-lui Petcu/escu lipsa de unitate. ln cotro împingem traficul? 
Spre Constanta, Oalati sau spre Salonic, Triest, Fiume? O-sa a 
studiai foarte bine liniile pe valea Buzăului, pe valea Trotuşu­
lui, pe val~a Prutului ca să împing2m traficul ~pre Co.nslanfa, 
Oalati, dar alunei . nu frebue să facem poduri peste Dunăre, 

cari să comb~ă acest trafic, căci ca în toate şi în materie de 
cale ferată trebue să ne şi susţinem; nu este destul numai să 
vrem căi ferate, dar trebue să le dăm şi viabilitate, trebue şi 

o "politică" de căi ferate nu numai un studiu pur ingineresc de 
construcţiuni de căi ferate. Prin urmare programul din punct de 
vedere international ar trebui lăsat în urma programului liniilor 
de interes general interior şi pe cât posibil aceste linii de inte­
res interna\ional să nu împingă trafict.l în afară de calea lui 
naturală, care este un fel de pâlnie, Dunărea de o parte şi 

frontiera rusească de altă parte, care comprimă acest trafic ; 
interesul ar fi ca transitul să se facă prin porturile noastre. 

A doua concluziune este că nu trebue să ne ocupăm de 
acele linii, cari reprezintă interesele altora cum a fost vorba de 
.linia ceho-slovacă către Marea Egee sau. către. Triest. Că ne 
obligă trotatele ? Dar nu trebue să ne ocupăm noi de tratate„ 
ci. de lrebuintele noastre. 

Programul d-lui Petculescu .p.ăcălueşte .prin .~ceea că este 
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prea vast şi perioada de 20 de ani de care vorbeşte d·sa mi se 
pare prea scurtă. Poate peste 70-80 ani să vie rândul acestor 
linii. Deocamdată dacă volill parveni să facem reţeau~ interioară 
de interes general într'o perioadă de 20-~0 ani, va fi încă bine. 
Dar într'un program nu este vorba să se discute în cât timp va 
fi lnfăpluit, ci interesul unui program este să-l facem indepen­
dent de timp. Trebue să ştim de ce avem nevoe şi pe măsură 
ce înaintăm, unde vrem să ajungem. Şi atunci problema se 
pune: unde vrem să ajungem 1 Vrem să facem transitul Euro· 
pc i prin noi sau să-l împingem prin altă parte 1 Or acesta mi 
se pare că este punctul pe care trebue să-l urmăm. Şi atunci, 
avem numai decât de văzut liniile principale cari traversează 

şi cari În acelaş timp sunt interesante şi pentru traficul nostru 
cu Orientul, căci pe calea pe care Europa centrală va trimite 
mărfurile ei prin porturile noastre, vom trimite şi noi mărfurile 

noastre, cu atât mai mult cu cât traficul nostru internaţional 
este spre porturile Mărei Negre, dar aceste linii sunt interesante 
şi pentru traficul cu Occidentul. Traficul pe uscat este foarte 
n.dus; niciodată o tară n'o putut trăi numai cu Lraficul pe uscat; 
de ace€a toate tările se bat să aibe eşire la mare cât mai 
apropiată. Prin urmare trebue să ne punem pe această problemă: 
exportul viilor al României este pe Marea Neagră nu pe Marea 
Aririatică. 

Al doilea : Interesul imediat al reţelei de căi ferate este 
să dirijeze acest trafic al intregei tări spre mare, spre Constanta 
sau Galaţi (aceasta este o chestiune pur locală). Şi atunci in­
tervi~e chestiunea : Carpa\ii, fiind un lant care tae România în 
dcuă, pe unde traversăm Carpafii 1 După cum foarte bine a ară­
tat d·I f>etculescu avem indicate dinainte trei văi cari tae Cor­
patii şi În loc să trecem Corpafii pe la Predeal, T .·Jiu, adică pe 
văile inelte, este mai natural să-i trecem pe valea Oltului, a 
Bistrifei, a Siretului, a Prutului. Prin urmare aceasta este schi­
ţarea generală pe care trebue să ni·o facem : deocamdată să 

dirijăm trecerea Carpatilor prin văile naturale. Ar fi din partea 
noastră temerar să mergem până la o indica că trebue să focefll 
linia delo cutare la cutare stafiune; este destul dacă astăzi -.om 
parveni să schităm în linii generale tendlnto naturală pe care 
1rebue s'o albe liniile noastre ferate. căci noi putem foarte bine 
să ne înşelăm în prevederile noastre asupra evenimentelor şi 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asoclaţlunel Generale a Inginerilor 949 .. 

al mersului economic al acestei tărl. De aceea programul tre­
bue să fie susceptibil în ·fiecare moment, fără a se schimba 
telul, să se modifice în detalii, penlru a-şi atinge scooul. Lu~rul 
principal este tocmai acest tel : să împingem traficul sp_re Mare 
să trnversăm Carpatii prin văile naturale şi să căutăm să în­
dreptăm traficul spre acest loc. Trebue întâi se expune_m pro­
gramul nostru de linii generale şi după ac~ea înainte de a se 
începe executarea, se vor lămuri şi mijloacele cele mai bune 
pentru a ob1ine acest program general. 

Voi mai spune un cuvânt asupra unei metode care s'a expus 
ai.::i. Este o anchetă de „commodo" el „incommodo" într'o che· 
stiune în care s' a hotărât construirea· unei linii şi râmâne o se vedea 
cari sunt avantajele şi dezavantajele. Dar aici nu este vorba să dis· 
cutăm comunele şi localWitile prin cari vor trece liniile de inte· 
res general, pe cari deocamdată le ignorez cu desăvârşire. Numai 
după ce s'a făcut un program oarecare asupra unui lucru hotă­
rât şi măsurat, atunci se face o anchetă .de commodo et in­
comi;nodo", lăsând celor locali să· şi spună şi ei ou vântul, căci 
de multe ori se poate întâmpla ~ă-ti spună un detaliu care să te 
facă să-ţi schimbi înlreg programul. Acest program în~ă trebue 
făcut de un om care cunoaşte tara întreagă şi care este în stare să 
privească o fară întreagă, căci nu oricine poate să facă lucrul 
acesta. lf~ trebue un ochiu ager ca să faci aşa ceva. Prin urmare 
programul nostru de astăzi, fiind un program general, care după 
mine or trebui redus numai la o tendinfă generală şi la un pro· 
gram economic de urmărit, - căci calea ferată nu este un scop 
esie un mijloc, un instrument, -. cel dintâi lucru este să şti 
ce vrei şi unde te duci şi apoi vei căuta mijloacele ca să ajungi 
acolo. Aşa încât eu aş propune să li'e reducă mofiunea congre· 
sului la stabilirea acestor două- puncte de ordin general, fără a 
intra în detalii nici asupra traseelor, nici asupra oraşelor, ni~i 

asupra tutulor chestiunilor loc-ole şi anume că interesul primor­
dial al fărei este să se stabilească o refea de căl ferate de in­
teres general p·entru tară care să împingă traficul spre Marea 
Neagră .. ; 

D-l G. Caracostea: N'ar fi mai bine să se adauge „spre 
porturile dunărene şi Marea Neagră ?" 

D-'l AL Periefeanu: Aceasta numai ca să le ~alifie, căci 
în gândul meu când zic „porturile Mărei Negre" înfeleg portu~ 
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rile maritime, precum nimeni nu întelege că Anversul este un 
port fluvial de şi este aşezat pe un fluvrn. Dar ca redactiune 
.sunt perfect de acord. . 

D-l G. Carac;ostea:- Dar eu vorbesc nu numai către Brăila 
şi Oelali cari sunt porturi maritime, dar chiar c3.tre celelalte 
portutl de pe Dunăre. 

D·l Al. Periefeanu: Voi ajunge şi acolo. Punctul final la 
care mă opresc sun.t porturile maritime, dar pe unde ajungem 
e.colo ? Leglhirile pentru traversarea Carpatilor sunt văile natu­
-rale, iar în druMul spre porturile Mărei Negre să nu uităm că 
avem fluvii ca Dunirea, cari sunt căi excelente pentru ajungereia 
la aceste porturi meritime. PriR urmare să dirijăm pe cât este 
posibil tot traficul spre Dunăre, să îngrijim de regularea cursului 
râurilor pe cari s~ ducem traficul, căci calea ferată este inca­
pabilă să facă traficul în massă şi noi avem foarte m Jlte pro­
duse brute cari trebuesc exportate şi cari nu pot fi transportate 
pe ci!lea ferată. 

Prin urmare dirijarea produselor, nu spre Adriatica sau Sa­
lonic, căci este o utopie ... 

D-l G. Caracostea : Aceasta o să ni se ceară de alţii. 

D·l Al. Periefeanu : Desigur, o să ni se ceară de altii. 
P1in urma~ea moliunea noastră, aş fi de părere să. fie redactată 

aşa : „Exportul României trebue dirijilt spre porturile Mărei 
Negre, atât exportul spre Orient cât şi exportul spre Occident, 
( Yorbim de exporlul cel mare; (că vom trimite porumb în Ceho­
Slovacia aceast.a nu importă) şi spre a ajung2 acest scop &ă se 
ulilizeze căile de apă naturale, în cari România este foarte bo-, . 
gată, să se amelioreze acelea cari se pot ameliora, să se ame· 
lioreze reteaua de căi f era ie cu legătura prin traversarea Car· 
pJ tilor prin văile naturale şi, bi~e înteles, înzestrarea căilor f e· 
rate cu cele necesare•. 

Acum, fiindcă d·I f JetculesrU: a ridicat o chestiune privi­
toare la gara centrală din Bucureşti, să·mi dati voe si spun câ· 
teva cuvinte. De altfel chestiune~ este tratată de mine p2 larg 
într' un studiu publicat în „Buletinul SocieHitei Politechnice•. 
Chestiunea aceasta este mai mult de ordin local decât gener@I, 
cu toate că chestiunea Capitalei nu este tocmai, tocmai, o ch~­
stiune locală. Capitala noastră suferă cu desăvârşire de o lipsă 
completă de studii în ce priveşte căile ferate cari o deservesc •. 
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Mai întâi avem o aşa zisă linie de centură, care _nu eşte · linie 
de centură, ci sunt două linii cari trec prin jurul oraşului, ceeace 
nu este tot una şi aceste nenorocite linii trec la nivel, aşa că 

este o adevărată calamitate, care va deveni şi mai mare când 
o,raşul se va desvolta, pentrucă străzile cari traversei.ză linia 
ferată sunt cu circulafia împedicată. In viitor trebue dar să se 
facă circulatiunea pe sub ele. In afară de aceasta, chestiunea 
1rebue completată. Ne lrebue o gară Industrială, care se poate 
foarte bine construi pe acele terenuri cari au rămas virane, spre 
sudul oraşului unde nu s'a făcut linie de centură, cum este 
cartierul Vitan, unde se găsesc terenuri imense, dar cari-dacă. 
nu se ia măsuri mai din vreme, - vor fi construite, de oarece 
-Capitala merge mereu desvoltându-se. Ca să vedefi cât de în· 
târzia\i suntem este destul să ştiti că. abatorul şi halele princi­
pale nu sunt legate prin cale ferată, aşa că peştele şi alte ali.: 
mente cari se aduc în massă. mare, trebuesc transportate în hale 
cu cărutele dela gară, din care cauză s'a scumpit enorm viata 

, Ja Bucureşti. V a trebui organizat ceeace s' d făcut în străinătate, 
ca la .anumite trenuri să. se ataşeze vagoane aşa zise de "ma· 
rnis" în cari tăranul producător să predea unui functionar cole­
tele cu alimente, cari să fie vândute de către un mandatar ofi­
cial al comunei, transmitându·se producătorului pretul obtinu t, 
minus o mică remiză. Cu modul acesta fiecare cetăfean va avea 
zilnic un tren în care va şti că produsele sale se vor vinde 
zilnic în hala Bucureşti şi productiunea va prospera. 

Incă ,două cuvinte privitor la gara centrală. S'a discutat 
acum 10 ani chestiunea modului cum s'ar deservi traficul de 
călători în Capitală. Chestiunea traficului de călători se rezolvă 
1ocmai invers decât aceea a traficului de mărfuri : pe când tra -
ficul de mărfuri trebue să se focă printr'o linie de centură şi 

pe cartiere, la călători este tocmai invers. Istoricul desvoltărei 

căilor ferate din întreaga lume ne arată că în capitalele mari 
s'a făcut un număr mare de gări de călători. Aceasta provine 
din faptul că au fost mai multe administrafiuni de căi ferat~ şi 

fiecare administraţiune îşi avea o geră. In special în Englitera 
unde sunt 48 de compănii de căi ferate fiecare îşi are gara ei. 
.aşa că la Londra sunt 14 gări importante şi aceasfa nu pentru. 
c.ii o cere nevoile populatiunei, ci pentrucă sunt mai multe ad· 
ministrafii şi fiecare vrea să-şi aibe gara ei. Din această cauză 
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transitul dela o gară la alta se face cu trăsura prin oraş. Schim­
bul de vagoane directe între o companie şi alta se face foarte 
greu şi rar~ Acelaş lucru se petrece şi la Viena şi la Paris. 

Cu toate acestea s'a voit şi la noi să se imite ceea ce 
s'a făcut 'în străinătate şi în loc sa facem o ~ară centrală, să 

înşirăm pe malul Dâmbovitei 4-5 gări. Un asemenea proect 
comportă schimbarea liniilor de acces în Bucureşti în două 

grupe : unele (Giurgiu, Craiova prin Roşiori·Chi1ila) ar intra în 
oraş pe lângă Dâmbovita şi reunite iritr'un singur trunchiu ar 
continua în sensul curgerei râului până la Vitan, unde şi·ar avea 
terminusul, celelalte {Oltenita, Constanta, Făurei prin Urziceni) 
ar intra pe la Vitan şi urmând cursul invers ar avea pµnctul 
final la cealaltă extremitate a oraşului într o gară din dosul 
Regiei Monopolurilor Statului de ex.; gări intermediare la între­
făerea cu Bulevardul, la Palatul de 'Justiţie, la Abator ar corn· 
pieta instalaţiunea. Este o imitare exactă a liniei care traver~ 
sează Berlinul dela Charlottemburg la Schlesischer Bahnhot uude 
sunt trei gări intermediare şi unde trenurile cari vin dinspre 
Rusia sunt obligate să se oprească la Schlesischer Bahnhof. 
Este soluţiunea cea mai nenorocită care s'a putut găsi vre·o 
dată. Trenul porneşte dela Charlottemburg spre Rusia sau dela 
Schelsischer Bahnhof în direc\ia opusă şi la Friederichstrasse 
nu stă decât 4 minute şi atunci este o aglomeratie ne mai po­
menită ; munţi de bagaje se împing de hambli ca să fie încăr· 

cale imediat, încât dacă cineva nu merge mai departe poate 
să·şi piardă bagajul. Nemţii obişnuesc foarte mult vagoanele 
directe ; în fiecare tren fiecare vagon merge în aliă parte, dar 
acolo este imposibil să te urci in vagonul direct din cauza fim· 
pului seuri pe care îl ai până să-li găseşti vagonul; fiecare se 
urcă unde nimereşte, foarte multi lipsându-se de acest avantaj, 
ducându-se la capul liniei C8 să ia trenul. 

08r din punctul de vedere al înlesnirei mergerei călătorilor 
la tren este un avantaj ? Cred că nu. ln această privinţă trebue 
să fac aici o observatiune asuprn psihologiei călătorului. Sunt 
două feluri de călători: călători cari călătoresc des, fiindcă prin 
meseria lor sunt chemati tot timpul să fie pe drumuri şi sunt 
călători cari călătoresc de 3-5 ori pe an. Când cineva face 
parte din prima categorie, ociică este comis voiajor, pentru dânsul' 
costul unei trăsuri la gară nu se socoteşte. Dacă este un comis 
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VOidJOr care călătoreşte într'~ anumită regiune, el se mută lângă 
gară şi dacă sunt mai multe gărl el este foarte plicli~it pentru 
că de multe ori nu ştie exact în cotro îl vor chema afacerile 
lui, pe când dacă este o singură gară, ştie că de acolo se poate 
îndrepta în ori ce direcţiune vrea. Cât priveşte pe ceilalti călă­
tori, marea massă, o asemenea călătorie costă prea mult fată de 
2 lei (în timpuri normale) pentru o trăsură Ia gară, co să moi 
poată interveni chestiunea trăsurei. Pentru asemenea dilători, 

cari pleacă cu familia (la băi sau Io ţară) chestiunea de o lua 
o trăsură nu se pune. Prin urmare observăm că nici un cătator 
nu profită de faptul acestor multe gări. Călătorul cara călălo· 

reşte des are tot interesul să fie o singură gară ca să tiibe toate 
trenurile la dispoziţie, iar celălalt n' are nici un interes, pentru că 
ori unde ar fi gara fie centrală, fie Io periferie, el tot va lua o 
trăsură. 

Dar în afară de aceasta mai este o chestiune : gara Ca­
pitalei nu este numai gara Capitalei, căci este vorbo şi de aceia 
cari transitează prin Capitală, deoarece calea ferntă nu este a unui 
oraş, ci a ţărei întregi. Şi atunci, condamni toată ţarn Româ­
nească, dacă sunt mai multe gări periferice, să meargă cu tră­

sura la gară, pentru ca Bucureştenii să economisească poate o 
trăsură cu care să se ducă la gară! Dacă voiti un exemplu 
n'aveti decât să luati trenul Giurgiu-Bucureşti. Toată lumea care 
vine dela Giurgiu se dă jos la Filaret nu se duce la Oara de 
Nord, căci trăsura tot atâta costă fie dela o gară fie dela alta 
şi omul se gândeşte, ce să mai plătească şi biletul de tren până 
la gara de Nord. 

ln ce. priveşte gara centrală propriu zisă. pijrerea mea este 
că trebue făcută o gară unică dor în baza a două princif>ii : 
1) Să albe posibilitatea unei augmentări ulterioare cât mai mari, 
nu numai dela simplu la dublu, dar dacă se poate debitul gărei 
să. fie sporit dela simplu la quintuplu. S'a constatat în adevăr, că 
toate gările construite in Europa au fost prea mici. Prin urmare 
gara trebue făcută nu prea more, căci atunci necesită cheltueli 
prea mari pentru scopuri cari vor folosi poate mult mai târziu, 
dar aşa încât să fie susc~ptibilă. de sporiri ulterioare • 

. In această privintă am făcut în 1913 (Vezi Buletinul So­
cietătei Politechnice No. 5. din 1913) un proect bazat pe prin­
cipiul acesta şi introdusesem acolo o inovaţiune pe care, profit 

I 
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de invitatiunea pe care mi-aţi fă.eul-o să v'o expun.· Anume: . o 
gară de călători are debitul limitat prin gâtul de intrare şi de 
eşire al trequrilor. La Bucureşti toată lumea care nu se pricepe 
zice că nenorocirea Oărei de Nord este gâtul de sub pod. Dar 
nu numai la Oara de Nord ci la toate gările debitul maxim eţ; te 
la intrarea şi eşirea din gară, pentru că toate trenurile trebue 
să se desfăşoare în eventail, încât avem o re\ea \ de linii cari 
pleacă din gară. Aceste refele trebuesc socotite în aşa 111od încât 
după toate liniile să se ppată eşi pe toate liniile şi aceasta se 

, poate numai printr' o diagonală. Oâtul acesta este inevitabil şi 

atunci s'.a pus chestiunea unei gări de trecere cu m1:1lt mai mare 
debit decât g6rHe finale. La gările de trecere trenul nu se mai 
întoarce pe unde a venit şi astfel debitul este dublu. Dar gările 
de trecere au un păcat, că sunt construite în oraşe mari unde 
nu pot să atingă decât periferia oraşului, nu pot pă tru~de Id 
centru şi atunci ar costa mai mult traseul interior, ca~e trebue 
să fie dublu, dacă vrei să intri pe o parte şi să eşi pe pat tea 
cealaltii. Din punct de vedere al costului încă poate că n'ar fi 
lucru mare, dar este un alt inconvenient, sunt pasajele pe cari 
va trebui să treacă calea ferată pe deasupra şi atunci garo trebuP. 
pusă sus, ori invers. 

De aceea m'am gândit cii poale ar fi locul să fac~m ceefice 
s'a făcut la Berlin. Trenurile intră orizontal, descind şi trec pe 
dedesubt ca să iasă. Cu modul acesta avem avantajul unei gări 

de trecere, fiindcă trenurile nu se mai întorc pe unde 1au venit. 
jntră pe peron pe partea orizontală şi dela peron intră imediat 
în tunel printre linii evident de lărgimeu peroanelor, care trebue 
sii. fie largi şi imediat ce trenul a intrat pe peron, când trebue 
să iasă din gară, trece spatiul dintre peroane pe sub linii. Tre­
nurile eşind dar pe altă parte decât aceett prin care intră, se 
poate da o pantă de 30° 011 • 

Există un proect de felul acesta la noi, dar nu cred să 
trăesc ca să·l văd înfăptuindu-se, întrucât Capitala deşi' are ne· 
voe de o asemenea gară, dar se poRfe servi de garo actuală. 
încă multi ani. Oara actuală va deveni insuficientă când va 
avea 200 perechi de trenuri pe zi ; or, actualmente nu sunt de­
cât 30. ·Dar aceste lucruri mai trebliesc. studiate. 

D-l· Cristea Niculescu: Ţin să adaog câteva amănunte 
la datele destul de interesante ale d-lui Perieţeanu, relativ 18 cele 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiu~ei Generate a Inginerilor 955 

ce am vă~ut în America. Acolo deşi avem a face cu mult mai 
multe societă\i decât în Anglia, a fost recunoscut însă chiar de 
către aceste societăti cii nu. este bine să fie prea multe gări. 
De aceea în New York există numai două giiri pentru într~gul 

sistem de linii cari deservesc oraşul. La Washington deaseme­
nea toate trenurile intră în aceiaşi gară, o gară enormă, la care 
au contribuit toate societălile de căi ferate. Am tinut să aduc 
aceasta la cunoştinta dvs, ca să vedeti că chiar acolo unde 
$Unt mai multe societăti de căi ferate, s'a simtit nevoia unei 
singure gări centrale. 

D-l George Balş : In motiune s'a ară.lat necesitatea de a 
se dirija tot comertul tărei în directiunea Dunărei şi a Mărei 
Negre, dar cred că. ar trebui precizat că. nu trebue să uităm 

drumul prin Dunăre în sus, fiindcă avem tări cari sunt clientele 
noastre pentru toate produsele agricole şi petrolifere, cum este 
Austria, Ceho-Slovacia. 

D-l Al. Periefeanu: Eu n·am încredere în exportul pro­
duselor noastre pe Dunăr~ în sus; probă este că. cerealele 
noastre înainte de război se duceau în Germania prin Anvers. 
Dunărea, când este vorba de transporturi în massă este aşa de 
insuficientă, mai ales că cerealele noastre se transportă într'o 
perioadă foarte scurtă. Cerealele nu sunt C'a produsele manu­
facturate să. se exporte în orice timp. Cerealele se exportă acum 
în 6-7 luni şi toată lumea tipă că este foarte scurt timpul. Prin 
urmare dacă ar fi să exportăm în 3-4 luni atâtea sute de tre­
nuri prin Dunăre cu şlepuri, cu transbordare,. toate acestea fac 

' parte din acel export secundar, de care se va tine socoteală, , 
cum am mai spus. Dealtminteri ceeace facem aci nu este de a 
indica toate căile de export ale României ci de a ară.ta telul de 
împingere a massei generale. Evident că nu trebue să neglijăm 
toate celelalte exporturi. Ceeace spuneti d-v. este o chestiune 
de redacţiune. Vom face împreună moUunea şi atunci veli pro· 
pune modificările ce vefi crede necesare. ln fond sunt perfect 
de acord cu dvs că. Dunărea prezintă şi în sus un interes 
considerabil. 

D-l G. Caracostea: Am cerut să se adaoge şi Dunăree„ 
ca şi Marea Ne!lgră, căci viitoarele noastre linii mergând la 
Dunăre, acest fluviu fiind internalional mărfurile pot să ia dru­
mul şi în sus şi în jos. Noi dorim să facem aşa ca toate liniile 
~ 8 
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noastre de transport să ajungă la Dunăre şi la Marea Neagră, 
iar nu cum vrea străinătatea, Austria şi Italia mai ales că din 
momentul ce i s'a dat prin noile tratate Triest şi Fiume, trebue 
ca România să fie obligată să mentină tariful de transport şi 

regimurile de transport dinainte de război, căci astfel aceste 
porturi, Triest şi Fiume ar rămâne fără trafic. Bine înteles că 
noi ne.;am opus cu totii şi nu s'a admis acest lucru. Acelaş 

lucru cu drumurile internationale, cari ni se impun. 
D-le preşedinte, aş mai dori să ştiu dacă s'a pus în pro· 

gram chestiunea căilor ferate particulare. 
D·l Preş. Al. Periefeanu : Dacă vom avea timp o vom 

pune la ordinea zilei. 
Avem acum câteva chestiuni, pe cari sunt de părere să le 

conexăm şi să le discutăm odatfi împreună mâine şi anume 
chestiunile dela No. 3, 4, 5. (Aprobări). 

Trecem dar la chestiunea lipsurilor în organiza(innea ac· 
tuală a serviciului in depourile de maşini C. F. R. 

D-l A. Z<Inescu, expune comunicarea sa: „Lipsurile fn organizarea 
aciua/CI a serviciului fn depourile de maşini C. F. R. (Această comunicare 
este publicată in „Buletinul A. G. I. R.", Anul IV, No~ 7-9, pag. 337-339). 

D·l Miulescu: d-l Ză11escu ne·a vorbit despre lipsa orga· 
nizaUunei serviciului În depouri. Vina acestei dezorganizări a 
depourilor de maşini o are serviciul central În primul rând. De 
aceea credem că organizarea trebue să pornească de sus în 
jos şi nu de jos în sus. Serviciul de tractfune la noi există 

aproape numai cu numele. Nu avem în mod efectiv un serviciu 
organizai techniceşle, care să dea Îndrumări în această direc· 
fiune. Ni se cer În fiecare zi numai tablouri cari nu se coordo­
nează şi nu duc la nici un rezultat stiintific, cttre să fie de na· 
tură să imbunătătească situafiunea depourilor. A existat Înainte 
de război biroul 2 de tractiune, dar şi atunci se tratau superfi· 
cial chestiunile. Nu se făceau studii amănuntite pentru remor­
carea trenurilor. Noi avem un tablou de remorcare foarte înve­
chit, ca probă că tablourile noi de remorcare, făcute în ultimul 
timp nu sunt corespunzătoare căilor actuale. 

D-l Preş. Al. Periefeanu : Ati criticai destul. Este o tică­
loşie, o ştim cu totii. Ţreceti la solutluni. 

D 1 Miulescu : Părerea mea este că ideea trebue să por· 
nească dela serviciul central de tractiune, dar vedem că de ani 
de zile nu ne vine nici o idee. 
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Ca să trec acum la organizarea depourilor, s'a vorbit de 
maşini unelte. Este adevărat că avem mare lipsă de asemenea 
maşini, dar chiar dacă am avea, n'am avea unde s§ le punem~ 
pentrucă depourile suat prea redus construite. La noi nu exi.;ti. 
un atelier propriu zis nici pe lângă depourile mai mari, car~ să 
fie organizat cum sunt organizate atelierele depourilor în străi. 

nătate. Dealtfel chiar având maşini unelte şi chiar având unde 
să le ţinem nu vom putea progresa, pentrucă nu toate repara· 

'· tlunile se pot face în depouri. Trebue să se închege din nou 
cohesiunea care exista între serviciul de tractiune şi serviciul 

I 1 

·de ate'liere dinainte de război. Serviciul de ateliere era un aju -
tor foarte însemnatchiar în chestiunea reparatiunilor mici. Astăzi 
depozitele sunt utilate prea prost, aşa că nu se pot face nici 
chiar unele reparaţiuni mici. 

ln primul rând neexecutarea unora din reparaţiuni se da­
toreşte lipsei de material. Materiale n'avem în depozite nici del6 
·o zi la alta, pentru că nimeni nu se îngrijeşte de aprovizionarea 
depozitelor. Trebuesc dar aprovizionate depozitele şi această 

I 

aprovizionf.lre să se focă prin economate, prin serviciul de ate. 
liere, cum se făcea înainte. 

A doua chestiune este chestiunea instalatiunei de apă şi 

de luminat. 
D-l Preş. Al.. Periefeanu: Toate acestea le-a spus 

amănunţit d-l Zânescu, nu mai este nevoe să le mai înşiri d-ta. 
Dacă ai ceva nou de spus, te ascult~m; dacă n'ai nici o con· 
cluziune este inutil să mai discutăm. 

D·l Miulescu: Am o singură motiune în ceea ce priveşte 
specializarea personalului. ln serviciul de tractiune nu s'a căutat 
în ultimul timp să se specializeze personalul, s'au făcut treceri 
de personal din alte servicii. De aceea propun ca ·în special 
personalul ingineresc să se specializeze. Inginerii mecanici, sau 
de tracţiune, să nu mai fie trecuţi ca ingineri în alte servicii, 
iar inginerii din alte servicii să nu fiet recoti la tractiune, unde nu au 
nici priceperea nici spiritul de organizare al acestor depozite. 

D-l Ştefan Pretorian: Sunt foarte importante, incontes­
tabil toate rem.arcele făcute d-l Zănescu, însă mi se pare că ne· 
perdem într'o şefie de amănunte, cu cari nu congresul ar trebui 
se se ocupe. Congresele noastre sunt abea la începutul lor„ 
deci poate ar fi bine să precizăm acum dela început dacă este 

https://biblioteca-digitala.ro



958 Buletinul Asoclaţiunei Generale a Inginerilor 
~~~~~~~~~~~ 

bine să ajungem la amănunte privitoare numai unei singure ad­
ministratiuni din care chiar acei ingineri fac parte, sau dacă n'ar 
fi bine să tinem seamă că la congres se întrunesc totl inginerii 
din toate ramurile şi că ar fi bine să se discute chestiuni co­
mune între ei, iar motiunea care se votează să fie o indicatiune 
de care guvernul şi autoritătite superioare, cari trebuesc să ia 
rezolutiuni în tara aceasta, să tie seamă. Moţiunile noastre nu 
~unt obligatorii, sunt simple indicatiuni pe cari corpul ingineresc 
le dă acelora cari, ne fiind de breslă, sunt totuşi puşi în situa­
ţiune să regulez~ destinele tărei. Şi atunci, fiindcă ei pot să albe 
în vedere numai sfaturile unui singur inginer, s'ar putea să intre 
pe căi greşite. De aceea_ corpul ingineresc în congresele lui ar 
trebui să. indice solutiuni generale, - fără să pătrundă în de­
talii, - de cari aceia cari trebue să orânduiască ceva în tară să 
tte seamă, ca fiind iniţiali de o autoritate competentă, în urma 
unor discuţiuni profunde. 

De aceea cred că ar fi bine să înlăturăm discutiunea asupra 
chestiunilor de amănunt prea întinse şi să atingem numai ches­
tiuni de ordin general. Aceasta este propunerea pe care o fac. 

D-l Preş. Alexandru Periefeanu : D-l Pretorian ar~ 

perfectă dreptate, însă cu permisiunea d-vs., cred că este bine 
să dăm şi specialiştilor ocaziunea să deschidă supape, prin care 
să arate suferinţele cari le văd în jurul lor. Pentru mine vii 
asigur că manifestarea d·lor Ză11escu şi Miulescu este o mani· 
festare care mă consolează şi mă încurajează foarte mult. Dacii 
eri aveam o frică de ceea ce se petrece la administratiunea 
căilor noastre ferate, era tocmai că mă temeam să nu fi dispă­
rut în personalul acestei administraţiuni acea râvnă, acea dorintă 
de mal bine, acel devotament pentru administraţiunea din care 
fac parte dorind s'o îndrepteze din dezorganizarea pe care eve­
nimentele ultime au provocat-o Revolta aceasta, chiar în detalii, 
a d-lor Miulescu şi Zii11escu denotă că este încă în trupul admi· 
nistraţiunei căilor ferote suficientă ştofă din care să se croiască 
acel veştmînt de vare vorbeam aseară. Dacă am oprit pe d·l 
.At1iulescu, este 11\lmai din cauza timpului care ne este măsurat, 

dar pentru mine este o plăcere să văd că tineretul este încă 

nerăbdător să facă ceea ce trebue să se facă. 
Comunicarea d· lui Zănescu mai are un mare merit şi ea 

îmi sugerează să introducem şi aceasta în motiunea pe care o 
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-voi propune; de a face, cum spunea şi d-l Pretorian, să înţe­

leagă sferele înalte, cari conduc destinele acestei tări anumite 
lucruri şi anume : Mal întâi că nu este suficient să organizezi o 
administratie cum sunt căile ferate în punctele saillante, pe cari 
le vezi din tren. Sunt unii cari neavând frecături de tot soiul c• 
oceastă odministratiune, îşi închipue că dacă au dat 500.000.000 
şi ou cumpărat câteva1 maşini au re~olvit problema căilor ferate. 
Colea ferotă este un instrument aşa de complex, are atâtea fete, 
ore atâtea ongrenaje în cari firimitura de nisip ~acă pătrunde 

împedică întreaga maşină de a functiona, încât, mai, mai, că este 
mai important să îngrijeşti să nu fie nisip în angrenaje de cât 
să îngrijeşti să fie multe. Expuner~a d-lui Ziinescu care arată 

sistematic câl se micşorează randementul căilor ferate din cauza 
micilor detalii cari freacă piesele şi produc o perdere enormă 
de energie, are importantă pentru sferele înalte. 

Al doilea punct foarte fmportant pe care sferele înalte 
trebue să-l în teleagă şi care decurge. din primul este că privitor 
la organizarea căjlor ferate şi asupra felului de lucru acolo, 
să lase să discute pe aceia cari se freacă toată ziua cu căile 
ferate, iar nu în Cameră sau în presă să se discute dacă po· 
durUe cu zăbrele sunt mai bune sau mai rele decât altele. 

Din acest punct de vedere chestiunile studiate de d-l 
Ziinescu ne dau ocaziunea, nouă congresului, să votăm această 
rnotiune, că în instrumentul căilor ferate atât de complicat che­
stiunile de detaliu adesea pot prima chestiunile principale şi că 
important este că la căile ferate nu numai să se lucreze, dar 
să se lucreze potrivit unui program bine alcătuit, care să în· 
grijească. ca toate părticelele ma.şinei să fie îngrijite, nu numai 
<'e se vede din tren, de departe : A, frumoasă locomotivă I A 
-venit acum din Germania. Este cumpărată de mine, ministrul 
respectiv! 

Şi din acest punct de vedere conferinla d-lui Zănescu este 
foarte interesantă. Personal voi profita de ocaziune ca să sfătuesc 
tineretul, fără, Doamne fereşte, să micşorez câtuşi de puţin avântul 
cel mare al lui, care se revoltă când vede că nu merge treaba 
aşa cum trebue, fără să vrea să ştie cine este vinovat şi neavând 
înaintea ochilor decât un lucru, ca treaba să meargă. bine,-lucru 
pentru care trebue să-i :dai şi mijloacele necesare şi dacă nu, cu 

- atât mai 1·ău pentra cei ce n'o foc-dar, zic, să le spunem noi . 
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ceştia mai bătrâni, ca să-i crează adesea şi pe cei mari. Mai,. 
mai că nu le-aş ura să ajungă mari ; dar departe _de mine acest 
gâl)d, dinpotrivă le urez să ajungă cât mai sus. 

Tineri camarazi, când criticaţi pe cei mari feriţi-vă să fa. 
celi critica prea acerbă, fiindcă o să. vă ajungă vremea să fi(i 
rryari, şi atunci _o să vedeti ce este să fii strivit între cei mici,­
cari cu mult drept cuvânt şi foarte frumos te împing, îti cer, iii 
arată interesele ţărei - şi între sfera exterioară care te strânge de 
gât să-i faci interesele individuale, să nu faci Io depozite ce 
trebue, ci să-i faci lui linia care-i trebue, pentrucă- are moară 

sau ştiu eu ce exploatore de interes particular. Şi atunci, ca să 
termin zic un lucru : să nu cumva să vă schimbaţi în urma 
cuvântărei mele din această cerbicie, dar fie-vă milă _şi de cei 
mari, cari nu vă dau ce vă trebue, fiindcă adesea nu vă pot da, 
nu-i lasă alţii. 

Am să răspund personal d-lui Zănescu osu1>ra unui punct. Da,. 
au murit în vagoane maşinilP. aduse din Ungaria şi eu, care eram 
director general la drumurile de fer, nu dormeam acasă fiindcă 
dormeau maşinile în vagoane. De ce am lăsat să moară maşi· 
nile în vagoane ? Nu aici, la Timişoara am să vă spun aceasta, 
fiindcă din nenorocire vina a venit delo nordul Ca.rpatilor în loc 
să vie dela sud. Dar, să zicem că n'om spus aceasta„„ Tot însă 
să vă fle milă şi să credeţi că adeseo dacă nu s'a făcut ceva, 
este fiindcă nu s'a putut. Şi voi profilo de ocaziune ca să lu­
minez un al doilea punct, pe care poate cu drept cuvânt tine­
retul să ni l pue în spinare nouă acestora mai· bătrâni. Am 
auzit vorbindu-se de acel egoism : v'aţi retras când aţi văzut că 

corabia devine grea şi ne·oti lăsat pe noi, tineretul, fără con­
ducere. V'ali vârît ca şobolanii În industrii particulare, unde vă 
simţili foarte bine şi lăsati pe cei tineri în prada soartei, fără să 
aibe de nici unele. Aşa este, aşa este! Ne-am retras, ca să 
trăim, mai ales aceia, cari nu ne-am făcut suma la căile ferate,. 
şi v'am lăsat pe voi Io căile ferate. Dar să ştiţi un lucru : nu 
v'am lăsat în voia soartei, fiindcă n'am vrut să venim să vă 
ajutăm şi că şi astăzi nu vă lăsăm În prada soartei, fiindcă nu 
vrem să vă ajutăm, dar fiindcă ar fi degeaba să venim să vă 
ajuţăm dacă n'avem dinainte siguranla că vom fi lăsaţi să vă 

qjutăm, căci la ce ar servi să se mai acrediteze şi vorba aceasta. 
că nici noi nu vă ajutăm, fără să ştie că nu vă ajutăm fiindc& 
nu suntem lăsati să vă ajutăm. · 
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Şi atunci, să nu credeti, tineret, că cei bătrâni s'au retras 
din egoh:im; s'au retras în fota puhoiului, s'au retras în fata Im· 
-posibilitătei materiale de a face bine şi stnu în coltul lor amărâti 
că nu vă pot nici ajuta, nici apăra şi nu aşteaptă decât răsăritul 
-soarelui, dacă va veni -.şi trag nădejde că va răsări pentru tare 
Românească - ca să vie să vă mai ajute cu mijloacele lor, căci 
au nădejdea. că la urma urmelor tot se va întelege acolo unde 
trebue, că această administratiune trebue scoasă de sub toate vân­
turile cari bat din toate părtile şi trebue lăsată acelora, cari s'au 
frecat cu toate aceste detalii, iar acest tezaur care se cheamă 
sufletul tineretului, trebue lăsat pe mâna acelora, cari au trecut 
pe acolo pe unde treceţi voi astăzi şi cari ştiu ce însem­
nează pentru un tineret un sfot, un ajutor al celor bătrâni către 
cei tineri. 

Ln conferinta pe care o voi tine-o voi spune câteva cuvinte, 
cari, la adăpostul, nădăjduesc, al aplauzelor d-vs., nu pentru 
mine, dar pentru ce voi spune, vor avea un răsunet poate ceva 
mai mare şi vor ajunge poate să convingă opinia publică, - care 
nu ştiu unde locueşte ca să mă duc s'o găsesc, - să înteleagă 

odată că este un interes general ca fiecare să-şi păstreze mă­

~ura 'şi atunci va fi bine. 
Ca să mă rezum propun, ca congresul să voteze această 

-idee, că administratiunea căilor ferate se compune din ruaje aşa 
de multe, încât este un interes capital, o chestiune de detalii, 
care trebue lăsată în mâna acelora cari le înteleg şi .care-şi dau 
seamă bine că trebuesc studiate cu aceiaşi atenţiune ca cele princi­
pale. Să nu se creadă că s'a rezolvil chestiunea căilor ferate 
fiindcă s'ar cumpăra câteva sute de -maşini. 

Ultimele două. cuvinte. S' a mers până. acolo cu acuzatiuhile 
încât persoaal am fost acuzat că am refuzat să. cumpăr loco­
motive după. război. Ca să. numai fie discutiune dacii este ade­
vărat sau nu că. am refuzat, profit de ocaziune ca să vă mărtu­
risesc că am refuzat. Să cumpăr locomotive să le trimet la de­
pourile de care vorbea d-l Zănescu ca să. se defecteze a doua 
zi de ger, să. crape tevile ? Avem destule locomotive de aceste. 
Când am venit din Moldova au năpădit samsarii din toate col­
ţurile să-mi ofere locomotive. Am zis : stati întâi, să vedem 
unde le pui. Să mă duc să cumpăr cai şi _să n'am grajd unde 
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sa-1 tiu? Toate lucrurile trebue să se facă ·paralel. Nu să / cum-­
păr ce văd înaintea ochilor şi să-mi lipsească ceeace este mai 
important. 

Incât conferinta d-lui Zănescu este interesantă nu din 
punctul de vedere al detaliilor, ci din punct de. vedere general 
aşa că mâine dimineată voi propune şi eu o . motiune pe lângă. 
motiunea d-lui Zănescu. 

D-l Grigore Stratilescu: D-l preşedinte a arătat foarte 
just ce avantaje pot rezulta dintr'o critic5 de acestea de detalii. 
Să-mi dati voe să arăt şi eu ceva, care este iarăşi spre folosul 
acestor critici de detalii. Să. fie ascultate aceste critici de deta­
lii de aceia cari conduc şi să se întrebe : Oare facem în dea­
juns noi aceia cari dirijăm ? Oare aceştia au dreptate când spun 
că n'avem îndrumări ? Oare este adevărat că noi nu le dăm 
îndrumări ? Căci dacă nu, atunci însemnează că nu ştii ~ă con· 
duci, dacă nu faci tot ce trebue să râcă un conducător. 

Un conducător trebue să conducă înadevăr, s3 dea în­
drumări, să. urmărească ce se face ~i ceilalti să·I asculte. Cred 
că acesta este încă un învătământ bun, care se trage din criti­
cele de detaliu pe cari le-am auzit adineauri. 

D-l Ştefan Pretorian: Fireşte că detaliile au importanta 
lor. Când am zis că nu lrebue să pătrundem prea mult în de­
talii, am zis-o din alt punct de vedere, din cauza timpului scurt. 
Dacă aceste detalii tind să lovenscă într'o conducere atunci dau 
prilej altora să schimbe o conducerP pentru alta. Nu ştiu dacă 

aceia cari vin vor fi mai buni decât aceia cari pleacă, însă dacă 
detaliile tind acolo, ca să dea prilej congresului să-şi poată. 

spune cuvântul, indicând celor în drept solutiunile şi într'un 
moment să aibe şi putere să le aplice, atunci fireşte că dela· 
liile sunt foarte bine venite. Dacă detaliile acestea au fost aduse 
în discutiune cum se Unde acum să se arate că administratiunea 
căilor ferate vrea poate câte odată să facă ceva, dar nu poate, 
atunci cred că sfortările congresului şi motiunea pe care ar 
propune-o ar trebui să tindă acolo ca această administratiune 
să poată executa ceea ce vrea, când· ş(io ce··vtea. r • „ •... 

D-l Preş. Al. Perieteartu :· Şi să fie lăsată. 
D·I Ştefan Pretot~n: ln·· acest caz fireşte că m9tiunea 

noastră va ·fi o moţiune plină de învătăminte şi de urmări rod-
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nice pentru binele tărei. ,Mo(iunea noastră trebue să fie în sensul 
ca administratiunea căilor ferate să poată înfăptui ceeace vrea., 

Şedinţa se ridică la ora 12 pentru a se redeschide după amiazi pentru 
I 

continuarea discutiunilor. 1 
• • * 

La ora 15 şedinţa se redeschide sub preşedenţia D-lui Vice Preşedinte 
G. Caracoslea. 

D·l Vice-Preşedinte G. Caracostea : Trebue să urmăm 

acum programul nostru cu diferitele comunicări; aceea a d·lui 
C. Răileanu „Contribuţiuni la studiul de organizare al căilor fe. 
ral~" , aceea a d-lui A. Zliizescu, DOrganizarea serviciului exe­
cutiv al C. F. R." şi a d-lui 1. Cant uni ari, „ Câteva considera­
tiuni asupra programului de lucru la C. F. R.". Toate aceste 
trei chestiuni le vom restrânge în una singură, „Chestiunea de 
exploatare a căilor ferate" şi fiindcă d-1 C. Răileanu nu este 
aici vom da în~âi cuvântul camaradului Niculescu Cristea, să 
rezume dânsul comunicarea făcută de d·I C. Riiileanu. 

D·l Cristea Niculescu: Comunicarea d-lui C. Riiileanu 
se referă la problema autonomiei căilor ferate cu baza de or­
ganizare a exploatărei căilor ferate ale statului. Voi căuta să 

fac un rezumat foarte succint; de altminteri chiar comunicarea 
d-lui C. Răileanu este foarte redusă 1). 

D sa spune un lucru foarte interesant, că nu este suficient 
un consiliu de administraţie şi un buget separat pentru a înlă­
tura relele de cari ne plângem noi la căile ferate. In linii ge· 
nerale d-sa propune un comitet de direcţiune în locul unei sin· 

· gure direcfiuni generale pentru a avea trei specialişti în cele 
trei ramuri de activitate, construcfiune, administraUe şi partea 
disciplinară, organe cari trebue să facă legătura între direcţiunea 
generală şi organele executive. Discută diferitele solufiuni şi 
insistă mai ales asupra nevoei ca ministerul lucrărilor publice 
să nu se mai amestece în administrafia căilor ferate aşa cum 
s'a amestecat mai ales în ultimul timp. 

Autorul comunicării d-l C. Răileanu mai insistă asupra 
chestiunei administrafiunei comerciale şi birocratice, spunând că 

. scopul principal al căilor ferate este de· a realiza transporturi 

1) A sedea comunicarea d-lui C. Răileanu ln „Buletinul A. G. I. R.", 
-Anul IV No. 10 pag. 752-757. 
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cât mai multe şi cu minimum de cheltueli, natural fără să exa­
gerăm şi căutând să facem o coordonare a acestei idei cu ce-· 
lelalle idei generale ale exploatărei căilor ferate. D·sa mai intră 
nitei în chestiunea personalului şi anume a retributiunei insufi­
ciente a personalului dela căile ferate şi asupra măririlor prea 
mori cari s'au introdus. Tofi sunt mari, toti vor să. poruncească 

şi avem o prea maI'e proporfiune, după d-l C. Răileanu, de con­
ducători fotă de conduşi. 

D-sa pretinde "că aceasta provine din tendinta de a spori 
lefurile şi neputându-le spori pe categorii, s'au înaintat în cate­
gorii mai înalte persoane cari ar fi trebuit să rămână în cate­
gorii mai joase. 

ln fine, d-l C. Răileanu mai insistă asupra a două lucruri: 
că. trebuesc bine ·precizate atribuţiunile fiecărei organ şi că per­
sonalul lrebue să fie instruit în mod practic pentru a-şi putea 
exercita cu competinfă serviciul. 

Acestea sunt în rezumat cele expuse de d-l C. Răi/ea'nu 

în comunicarea d-sale. I 

Q-l Vi:e-Preşedinte G. Caracostea: lnainte de a des· 
chide discufiunea asupra acestui rezumat să ascultăm şi co­
municarea d lui A. Ziinescu relativă la organizarea serviciului 
executiv, după aceea vom asculta şi pe aceea a d-lui /. Can­
tuniari şi apoi le vom discuta pe toate trele împreună.. 

Al. ZtJnescu, expune comunicarea sa. „Organizarea serviciului executiv 
C. F. R.". (Această comunicare este publicată în ~Buletinul A. G. I. R." 
Anul IV, Nu. 7-9 pag. 330-336). 

D-l Chr. Niculescu: ln lipsa Colegului nostru d-l /. Carz­
tuniari, rezum în fata dvs. comunicarea sa asupra programului 
de lucru la C. F. R. 1

). După. cum ştiti autorul acestei comuni· 
cări este încă tânăr şi din aceia cari caută să propage ştiinta 
şi în materie inginereasqă, mai mult decât s'a făcut până acum. 
Consideratiunile dumnealui, foarte scurte, au şi o oarecare parte 
pozitivă în afară de partea critică şi anume două lucruri : In 
primul rând să nu mai dăm solutiuni pentru toate chestiunile înainte 
de a le fi studiat ştiintificeşte pe baze de date reale, pe bază 
de date dela noi din fară. Dumnealui dă ca exemplu locomo­
tivele cari se comandă pe baza cifrelor luate din străinătate pe 

l ) Comunicarea d-lui /. Canluniari este publicată ID „Buletinul .A. G .. 
I. R.• Anul IV, No. 7-9 pag. 294-320. . 
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kilometru : la atâfia km. se întrebuintează în străinătate atâtea· 
)ocomotive, pentru noi prin regula de trei simplă determinăm 
locomotivele cari ne trebuesc etc. Natul'8l că studiul ştiinfific 
ar presupune o anchetă detailată din partea organelor noastre 
oari ne pot da lămuriri şi după aceea ne putem propune şi noi 
solufiuni în adevăr ştiinfifice. 

Un al doilea deziderat al d lui Cantuniari, pe care iarăşi 

nu-l putem decât aproba, este ca să nu luăm hotărâri pe baza 
cunoştinfelor generale inginereşti pe cari le avem fiecare în 
specialitatea noastră, ci să strângem şi să colaborăm toate ser­
viciile înainte de a lua o hotărâre. Dumnealui dă iarăşi ca 
exemplu o comandă de locomotive. Dealtmin~eri ştim cu tofii 
·cât a fipat serviciul de întrefinere când s'au adus locomotive 
cari au rupt şinele şi s'ar putea vedea câte chestiuni ar trebui 
examinate înainte de a ne hotărî asupra unei comenzi de lo­
comotive. 

De şi ar fi să impietez •asupra celor spuse de d-l Cantu. 
niari, aş voi să adaog că este absolută nevoe de colaborarea 
serviciilor. Şi noi la serviciul de poduri am avut obiceiul să 
hotărâm cu ce greutate calculăm podurile, fără să întrebăm ser­
vidul de ateliere cam ce nevoi prevede că o să albe, cam ce 
locomotive vor sosi etc. Cred că printr'o colaborare a tutulor 
serviciilor am fi putut ajunge să întrebuinfăm chiar podurile 
noastre vechi. Astfel este o chestiune foarte importantă aceea 
privitoare la gabaritul maşinei, care trebue bine calculat 'Înainte 
de a face o nouă comandă de locomoti'Ye. 

lată în scurte cuvinte ce a vrut să spună d-l C{lntuniari. 
D-l Ştefan Pretorian: N'am avut cunoştinfă de raportul 

d-lui Răileanu ca să-l pol studia din vreme şi să pot aduce 
obiecfiunile necesare. Cetindu-! acum, îmi permit să vă aduc la 
cunoştinlă câteva lucruri. Un proect de autonomie al căilor fe­
rate s'a făcut; acest proect se aliă acum în mâinile directorului 
general, care intenfionează să-l propună corpurilor legiuitoare 
în cea mai apropiată sesiune. Acest proect l'am întocmit, îl cu­
nosc, prin urmare aş putea să vă dau oarecari detalii. N~am 

ştiut că. este nevoe să depunem înaintea congresului proecte de 
detalii în ceea ce priveşte organizarea r..umai a uneia din aceste 
odministrafiuni, crezând că ne vom ocupa numai de chestiuni 
generale, dar, fiindc~ s'a „ citit raportul d-lui Răileanu, făcând 
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oarecari obiecliuni la raportul acesta, ~oi aduce la cunoştinţa_ 
d·vs. şi unele din punctele tratate în proectul de autonomie al 
căilor ferate. 

Camaradul nostru, d·l Răileanu vorbeşte de organizare şi 

de autonomie în acelaş punct. Mi se pare că organizarea este 
una şi autonomia este alta. Autonomia căilor· ferate comportă o 
altă formă de administraţiune decât aceea actuală şi, fiindcă 

vorbili de altă formă de administraţiune, autonomie ar însemna 
ca această administraţiune să aibe toate drepturile de a decide 
ea cum găseşte că este mai bine să·şi organizeze serviciul 
interior, ca să ajungă la rezultatele la cari ţinteşte. Autonomia 
trebue deci să fie una şi organizarea trebue să fie făcută de 
către aceia cari vor avea în sarcină administrarea căilor ferate 
sub acest regim de autonomie. De aceea eu am făcut un proect 
de autonomie, rămănând ca proectul de organizare să fie supus 
consiliului de administraţie, care va îngriji de administrarea căilor 
ferate în viilor, pentru co acest consiliu de administraţie să ju· 
dece şi să decidă, dacă intră în vederile lui proectul de orga· 
nizare care se foce. Bine înţeles că un consiliu de administraţie 
nu poate să facă singur treaba aceasta, ci trebue să existe un 
studiu, care să·i fie supus Io cunoştinlă, pentru ca el să·l poată 
modifica în sensul vederilor lui, după ce va lua cunoştinţă de 
el. Vă rog să retineU deci că proectul de autonomie îl separ de 
proeclul de organizaţie. D-1 Răilea!lu spune textual: „Autonomia 
administratiunei căilor noastre ferate poate fi largă, apropiin· 
du·se de autonomia Băncei Naţionale - care de şi instituţiune 

particulară, ore la baza activitătei ei dreptul statului de a emite 
monedă, sau, din potrivă foarte restrânsă, cum era aşa zisa au· 
tonomie dinainte de 1901. 

Mi se pare că nu putem compară una cu alta. Banca Na· 
tională nu este o institutiune de stat autonomă, ci o institutiune 
particulară. care se bucură de un privilegiu din partea statului. 
Capitalul Băncei Na Urinale nu este· al statului, pe câtă vreme 
averea căilor ferate este întreagă a statului şi această avere în· 
treagă a statului este vorba să se dea unui consiliu de admi­
nistratie, care să se bucure de o autonomie destul de largii. 
Este dar o deosebire mare între una şi alta şi după părerea 

mea comparatiune11 nu este de loc fericită. D·l C. Răileanu vor·­
beşte mai departe şi spune : „ Principiul cardinal el organizărei 
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căilor noastre ferate frebue să fie a ftdopta aceleaşi norme cari 
aduc prosperitatea în industriile private• 

In adevăr, când s'a studiat proectul de autonomie ol căilor 
ferate s'a avut în vedere că sunt orgoniza(iuni actuale cari dau 
cele mai bune rezultate în întreprinderile industriale şi comerciale 
de natura întreprinderii căilor ferate. Evident că o. întreprindere 
co a căilor ferate poate fi şi o întreprindere particulară, nu o 
intreprindere de stat şi atunci, s'a examinat modul de a lucra 
al celorlalte căi ferate, organizate ca in~reprinderi particulare. 
Şi ftlunci, am crezut că cel mai bun lucru este să avem ca bază. 
în alcătuirea acestui proect de autonomie statutele societă.tilor 

anonime care sunt universal recunoscute co bune ~i aproape 
pretutindeni au cam aceiaşi formă. Cum toate întreprinderile in· 
dustriale care sunt puse sub forma de societfiţi anonime ou re­
cunoscut ca bune principiile de care se călăuzesc, le-am admis 
şi pentru autonomia căilor noastre ferate. D·l C. Riiileanu vor· 
beşte de un comitet de dire~tiune şi de un comitet consultativ 
Când statul ·este unicul proprietar al averei care se cere să fie 
administrată de acest consiliu de adminislratie, este o deosebire 
mare în punctul acesta de societatea anonimă, unde sunt dife­
rili aclionari cari suni proprietari şi unde memhrii consiliului de 
administratie sunt aleşi de înşişi proprietarii. Trebuia deci îm­
păcată s~luţiunea de a se da o autonomie căilor ferate pe prin· 
cipiile societălilor anonime, finând seami însă de acest fapt că. ,,,. 
statul este singurul proprietar. Când statul e singurul proprietar 
ol întregei lui averi el trebue să aibe dreptul să d2cidă cine 
să-i administreze averea. Cine este ~tatul ? Este reprezentanta 
noţională. N'am putut considera consiliul de miniştri ca ema· 
noţiunea ţărei. In anumite împrejurări consiliul de miniştri poate 
să fie emanaţiunea ţărei, dar în acest coz nu: Şi atunci nu con· 
siliului de miniştri i·ar reveni dreptul să numească acest con· 
siliu de administra\ie, care să con ducă căil~ ferate, ci reprezen· 
tantei naţionale, singura care este în drept să ceară socoteală 
pe bună dreptate, ea fiind mandatară a naţiunei. In acest caz cred 
că consiliul de administraţie or trebui să fie numit de către repre· 
zentanta naţională. Acesta este principiul de care ne·am condus. 
Ţinând socoteală de dificultătile avute până acum în exploatare 
cu actuala organizaţiune, cu legea contobilitătei actuale, am 
ajuns la ţoncluziunea că este neapărat necesar ca să nu înaintăm 
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Camerei un buget pe care ea să-l aprobe, deoarece se poate În·. 
f âmpla ca să se pue de către cameră atâta întârziere în exami· 
minarea şi aprobarea acelui buget încât să te găseşti în impo· 
sibilitate de a lucra, sau se mai întâmplă ca din necunoştintă 

de cauză, Camera să truncheze acest buget şi să te pună în 
imposibilitate de a lucra prin faptul că-li lasă sume putin im­
portante şi-ti tae pe cele mai importante, Prin urmare am fost 
de părere ca acest buget să meargă la Cameră prin intermediul 
ministerului de lucrări publice nutpai pentru a lua cunoşt~ntă 
de el. El va servi numai ca o carte în care se va vedea ce 
intenţionează acest consiliu de administratie să facă în cursul 
anului de exploatare care va urma, iar la finele anului, când 
va încheia bilantul şi când va confrunta acest bilant încheiat 
al administratiunei din cursul anului şi cu prevederile consiliu­
lui de t1dminiştratie dela începutul . anului, atunci fiecare va 
l:lvea dreptul sii judece, dacă consiliul a prevăzut bine sau n'a 
prevăzut bine, ceea ce era să se facii în cursul anului. Atunci 
pofi să ,·ezi d-ta Cameră, dacă consiliul de ftdministrafie a 
pricepui bine chestiunile şi le·a calculat cu preciziune sau a 
fixat numai cheltuieli aproximative. Controlul deci este suficient 

. asigurat prin aceasta. 
Retaliunile dintre consiliul de administratie şi dintre parla­

ment se fac prin ministerul de lucrări publice care în acelaş 

1imp face legălură şi între parlament şi Rege, pentru chestiunile 
cari trebuesc să fie supuse semnă.turei Regelui. 

Chestiunile de comunicatiune sunt complexe; ele nu privesc 
numai administratiunea căilor ferate, privesc navigatiunea, pri· 
vesc şoselele. privesc poşta, privesc o serie de alte institutiuni 
cari toate trebue să meargă în aceiaşi directiune. Trebue să fie 
deci cineva care să coordoneze activitatea ecestor înlreprinderi, 
cari sunt şi ele întreprinderi de stat, regii de stat. Dacă fiecdre 
din aceste regii de stal îşi are consiliul ei de administratie, 
consiliul ar putea lucra independent, contrabalansând prin aceasta 
lucrările celorlalte administratiuni. Trebue să fie deci cineva 
care să tie seamă de nevoile generale ale tărei, care să urmă­
rească o politică a transporturilor în tară şi acest cineva trebue 
să fie compus din delegaU ai fiecărui com;iliu de administratie 
sau a fiecărei administratiuni care constitue una din regiile de 
stat, pentru ca fiecare să-şi poată sustine cu argumentele lui 
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vederile administratiunei pe care o reprezintă. Acest complex 
de reprezentanti va trebui să contină şi reprezentanti pe cari 
administratitinile publice. nu-i contin, reprezentantii industriei, 
reprezentanţii comertului, reprezentanţii agriculturei într'un cu­
vânt reprezentantii izvoarelor noastre de bogătie natională, cari 
să-şi spună cuvântul în consiliu. Propunerea a fost ca să se 
.facă un consiliu al comunicaţiilor pe, lângă ministerul de cornu· 
nicatii, dar care să nu aibe vot deciziv ci să fie numai consul· 
taUv, pentru ca fiecare ndministratie să·i scoată din directivele 
pe cari le dă acest consiliu ceeace frebue să facă în. admini­
stratia ei în concordantă cu vederile generale ale politicei 
transporturilor. 

Consiliul ar mai avea încă câteva atribuţiuni secundare ar 
interveni în chestiunea tarifărilor, în chestiunea concordantei 
între căile ferate şi navigaţie, cari sunt foarte importante din 
punctul de vedere al capacitătei lor de transport al fiecă· 

reia, căci se poate foarte bine ca o cale ferată care merge la 
un port oarecare să. nibă o capacitate mai mare decât capaci· 
tatea de transport pe apă şi atunci este inutil' să se transporte la 

·portul acela tot, fiindcă nu se poate transporta pe apă orice, 
dar se poate întâmpla şi contrariul. Sunt o serie de concordante, 
sunt formalităţi cari trebuesc rezolvite împreună, formalităţi de 
predare,- formalităţi de primire, sunt chestiuni de tarifări, în fine 
o concordantă în toate. Trebue deci o politică generală a trans· 
porturilor, care trebue discutată în acest consiliu alipit pe lângă 
ministerul comunicatîilor. . 

Consiliul de administraţie n'ar putea să fie prea numeros, 
căci din experienta care s'a făcut în industrie, un consiliu de 
administraţie compus din prea multe persoane nu prea lucrează, 
ori dacă se întruneşte sunt prea multe păreri, ca să nu fie di· 
vergenţe. In acest consiliu trebue să fie puternic reprezentată 

ramura technică, care poate să aducă cele mai puternice raţio­
namente şi argumente pentru luarea deciziunilor consiliului. De 
aceea, deşi Camera are dreptul să aleagă consiliul de adminis­
traţie, ea _va alege din . breslele anume specificate un număr 
anume indicat de· membri. M'am oprit la numărul de 7 membri 
cari să compună consiliul de administraţie. Printre aceşti 7 
membri trei vor fi dintre foştii directori generali . sau directori 
de .servicii executive, oameni deci cu o experientă întinsă, unul 
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va fi reprezentantul apărărei naUonale, care nu poate fi decât 
şeful marelui stat major al armatei care este în curent cu tot 
ce se face atunci, fiindcă un fost şef de stat major, n'ar mai 
putea şti ce se petrece actualmente; ar mai fi un reprezentant 
financiar desemnat de ministrul de finante dintre financiarii cei 
mai renumi fi, de notorietate publică; ar fi un industriaş-comer­
ciant recomandat de ministerul de iQdustrie şi comert dintre 
industriaşii sau comercianţii cari au condus industrii sau între­
prinderi comerciale mari şi cari au o largă experienţă şi în 
special experienţă şi leg3turi cu străinătatea. Vedeţi dar ~ă dacă 
are Camera dreptul să aleagă, ea trebue însă să aleagă dintre 
aceia cari sunt capabili să conducă calea ferată. 

Organizaţiunea căilor ferate este una din cele mai vaste 
din ţară, ea comportă un personal numeros şi raJ111urile pe cari 
le conţine sunt foarte numeroase. De aceea este bine ca con­
siliul să fie compus din persoane competente, iar nu din politi­
ciani oarecari, fără absolut nici o pregătire şi care să asculte 
de dispozifiunile cari se dau de fun~tionarii subalterni, fiindcă 
ei însuşi nu ştiu ce dispozitiuni ar putea lua. 

De oarece consiliul de administra.Ue nu s'ar putea întruni 
în fiecare zi şi poate nici directorul general care este numit de 
consiliul de administratie - fiindcă nici un funcUonar n'ar 'mai 
putea fi numit de către o altă instantă decât de consiliul de 
administraţi.e şi nici. un funcţionar n'ar putea fi confirmat în 
slujba lui decât tot de consiliul de administratie, -prin urmare 
de oarece nici consiliul de administratie nu s'ar putea întruni 
zilnic şi nici directorul general n'ar putea să lucreze zilnic cu 
consiliul de administrajie, făcând propuneri, noi am crezut că 
este bine ca consiliul de administraţie să-Şi poată delega pu­
terile lui total sau în parte unui anumit număr de membri, doi· 
trei, cari să formeze un comitet de directiune, ca e să ia con­
tact zilnic cu directorul general pentru discutarea chestiunilor 
pe cari directorul general i le va supune şi cari es din cadrul 
atribuţiunilor lui. 

Aceasta în ce priveşte· consiliul de administratie şi comi­
tetul de direcţiune. 

D·l Vice-Preşedinte G. Caracostea: Acest consiliu de 
administraţiP., ales fiind de o Cameră Legiuitoare are vlagă şi 
putere atâli8 ani cât tine Camera care l·a ales sau mai mult 1 
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D·l Ştefan ·Pretorian: Consiliul de administratie se alege 
pe 5 ani. De aci înainte consiliul de acfministratie se prime· 
neşte schimbându-se pe fiecare an câte unul din membri, iar 
ultimul an doi membri, fiindcă şeful de stat i<tajor nu se poate 
schimba. Astfel el reprezintă o continuitate. Un consiliu nu se 
-poate schimba cu totul dintr'od.ată ca să nu se întrerupă con· 
tinuiatea. Primenirea aceasta se face tot prin Cameră. Dar am 
scăpat din vedere să vă spun un lucru: la început am pfevăzut 
că această Rlegere făcută de Cameră să fie îngrădită într'un 
chip oarecare, ca să se dea o şi mai mare garantie unei mai 
bune administratiuni a căilor ferate. Şi atunci, îmi propusesem 
să aleagă Camera 6 din membri-fiindcă al 7-lea este de drept­
din 12 membri propuşi de ~ătre miniştrii respectivi din catego· 
riile de personal pe cari le-am arătat. A trebuit să renunt însă 
la această idee pentru motivul că aş fi îngrădit drepf,ul proprie­
tarului nedându-i libera. alegere în oamenii cari vor gira avutul 
lui. Şi atunci am propus să aleagă Camera un număr dublu de 
consilieri dintre cari apoi ministrul comunicatiilor în întelegere 
cu ministrul de finante şi cu ministrul de industrie şi comert să 
propună Regelui numirea celor 6, fiecare pentru partea care-l 
priveşte. 

D-l Al. Perieţeanu : Cum se revoa<"ă consiliul de admi· 
nistratie 1 _ 

D-l Ştefan Pretorian: Camera are dreptul de revocare, 
însă numai pentru greşeli comise de consilierul de administratle, 
când consilierul a comis fapte penate de lege sau când con· 
siliul de administratie în plenul lui, mai puţin ace1a care este 
în~inovătit, ar decide că umil din consilieri nu merită să stea 
între ei, atunci Camera pe baza raportului consiliului de admi· 
nistratie sau din iniţiativă proprie în cazul dintâi, poate să re· 
VQace pe acel consilier. 

D·l Al. Periefeanu: Cine constată aceste fapte? 
D-l ·Ştefan Pretorian: Se poate întâmpla să ajungă în 

mima parchetului. 
D-l Al. Periefeanu : Să precizăm : poate cineva să ajungă 

în mâna parchetului printr'o simplă înscenare, fără ca în rea·) 
litate să fie vinovat. Face cineva o plângere la parchet, par· 
·Chelul se sesizează, începe instructiunea şi omul nu este vinovat. 

g 
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D-l Ştefan Pretorian : Dar dacă este condamnat de jus­
tiţie ? 

D-l Al. Periefeanu: Va să zică trebue o condamnatiune. 
Nu trebue să fie o portită undeva, ca să aprecieze Camera de 
vinovătio acestui om. 

D-l Ştefan Pretorian : Portită nu este de oarece Camera 
trebue să justifice hotărârea pe care o dă. 

ln ceeace priveşte chestiunea financiară legea contabili­
tătei statului a fost o pedică serioasă, dacă nu una din cele 
mai mari cari s'au opus desvoltă.rei şi punerei la curent a căilor 
ferate. Să vă dau câteva exemple cari vor ilustra fQarle bine 
ceeace vă spun. Căile ferate au nevoe de un: materjal oarecare; 
onuntă o licitatie, trece timp. Ca să tii o licitatie îti trebue un 
număr oarecare de săptămâni. Se prezintă mai multi la licitatie, 
fac oferte, se inchee proces verbal, se recomandă oferta cea 
mai avantajoasă şi merge la aprobare. Recoman.dorea ofertei se 
duce la directia generală care o inuintează ministrului ş( ministrul 
consiliului de miniştri. ln timpul acesta trece o săptămână, două, 
trei, şease şi rezultatul nu mai vine. fireşte că acela care .şi-a 
propus materialul lui la licitatie nu poate aştepta la infinit, vrea 
să-şi pue materialul În corner\, nu poate să-l tină fără folos,_ 
fără să ştie dacă va fi luat de căile ferate. Pretul ridicându-se 
din zi în zi omul Îşi vinde materialul. Peste 6 luni de zile vine 
aprobarea delo consiliul de miniştri, care se comunică directo­
rului geneP'8l, care dă dispozitiuni că s'a aprobat şi să treacă 

ofertantul să aducă materialul depunând' garantia. Acesta răs­
punde că nu tnai posedă materialul sau că pretai este acum 
dublu, deci oferta nu-l mai angajează fiindcă a trecut prea mult 
timp de atunci. ln adevăr, vina aici este a căilor ferate. Mate­
rialul însă trebue, serviciul respectiv îl reclamă ; atunci se anuntă 
O· nouă licitatie Io care se repetă exact ceeace s'a întâmplat la 
cea din•âi. Rezultatul este că o perioadă de timp îndelungată 

căile ferate sunt lipsite de materialele necesare, iar când sunt 
obligate să le cumpere cu orice pret, ceeace se Întâmplă foarte 
des, atunci se cumpără cu preturi mult mai mari, decât oferta 
dela prima licitatie. Mi-aş permite să. vă spun că. pentru anul 
trecut s'a făcut o asemenea socoteală numai pentru unele din 
licitatii nu pentru toate. Ştiti la ce diferentă. s'a ajuns 1 Că. ad­
ministraliunea căilor ferate a perdut 600.000.000 din diferenţa 
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de pret la licitatii ! Iată legea. contabilită\ei publice! Nu mai 
vorbesc de alte păcate, legea contabilită\ei publice fiind tot aşa 
de desava.ntajoasă pentru. exploatare, căci adminislrafia căilor 
ferate' treoue să aibe latitudinea să poată cump~ra imediat când 
are nevoe, da.r legea contabilită\ei te opreşte şi eşti nevoit să 
supor\i toate pagubele cari rezultă din această împedicare. Prin 
urmare nu s'ar putea accepta o autc;momie a căilor ferate cu 
existenta şi cu persistenta mai departe a legei contabilită\ei 
p llblice. Deci : legea contabililăfei publice nu se poate e.plica 
c:Silor ferate. 

D-l Vice Preşedinte G. Caracostea : Consiliul de admi· 
nistra\ie rămâne răspunzător ? 

D·l Ştean Pretorian: Ce se întâmplă în chestiune de 
bani ? Căile ferate· când trec în stăpâni.rea consiliului de ad­
ministra\ie nu ·pot trece nume.i aşa: le iau dela dumnealui şi le 
trec la d-ta. Consiliul de administraţie trebue să ştie ce datorii 
-are către stat prin faptul că. i s'a de.t în seamă administrarea 
acestor că.i ferate, fiindcă. nu se poate concepe ce. consiliul de 
administraţie să ia administre.Uunea căilor ferate fără. să dea 
garan\ii statului. Şi atunci, de unde începe cineva să considere 
că consiliul de administraţie e. administrat bine ? Nu cumva con­
siliul de administraţie luând în sarcina sa administrarea averei 
statului a estimat-o sub valoarea ei reală sau o estimează la 
mai mult decât trebue? 

Este necesar dar, ca la preluarea averei de către consiliul 
de administraţie să se facă. o estimaţiune a averei statului care 
trece în îngrijirea acestui ·consiliu de administraţie. Estimarea 
averei comportă luarea răspunderei pentru datoriile ce incumbă 
acestei averi. Şi atunci, am prevăzut chestiunea următoare : este 

. 1 

bine ca atunci când consiliul de administraţie ia asupra sa 
averea căilor ferate să ia asupra sa partea aferentă. a datoriei 
publice, care incumbă statului prin exploatarea căilor ferate? 
Am ajuns ţa concluziunea că nu, şi (ată motivele : Dacă căile 
ferate ·ar lua asupra lor parte din datoria statului s'ar creea o 
diferen\iere între datoria statului şi datoria că.fior ferate, dife­
rentiere care nu este bine să existe pentru prestigiul statului· 
Şi pentru ca să existe o unitate de vederi în plata acestei da­
torii şi la facerea împrumuturilor viitoare - fiindcă vom trece 
.şi Ia chestiunea procurării de · bani pentru viitor - am ajuns 
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la concluzia că nu este bine să ia~ căile ferate asupra sa această 
datorie. Datoria să rămână întreagă asupra statului, iar consiliul· 
de administrafie să dea la isprăvitul anului din bilanful pe care-l 
va face, cota parte cuvenită în raport cu cifra la care s'a esti­
mat aver~a căilor ferate când au intrat în stăpânirea lui şi cu 
o dobândă care s'ar stabili, socotind amortismentul Io un numfir 
oarecare de ani. Asupra acestui număr de ani am ajuns la cifra 
de 60 ani admis şi în străinătate şi care nu este nici prea mare 
nici prea mic. • 

Deci va trebui ca dela începui să se facă o estimaţiune 

a averei. Aceast~ e~limafiune este un lucru foarte complicat. 
Se face estimafiuneo pe valoarea actuală, ori se face estim:t­
matiunea pe baza sumelor învestite până acum la construirea 
căilor ferate cu dezvoltarea lor de până acum? Se iau preturile 
11ctuale sau ce preturi se iau de bază pentru aceasta ? Este o 
chestiune foarte complicată! Nu s'ar putea rezolvi· în baza unui 
inventar aplicându-se preţuri nici ceie trecute, nici cele actuale 
la fiecare capitol în parte şi atunci trebue făcută o estimaUune 
în bloc, care să tină seamă mai mult de cheltuelile făcute cu 
construirea căilor , ferate, cu ameliorarea lor decât cu estima­
fiunea actuală a averei statului. Din cauza diferentei valutare o 
eslimatiune făcută cu valoarea actuală ar produce (j- încurcătură 
extraordinară; când valuta va creşte va fi una, când valuta va 
scădea va fi alta şi nu se ştie niciodată ce are să fie. De aceea 
eslimafiunea trebue făcută global şi trebue să se tină seamă de 
faptul rămânerii şi de aci înainte a căilor ferate ca avere a 
statului, şi că, făcându-se estimatiunea, tot lui îi va reveni 
sarcina de a achita datoriile pe cari le au. Este bine însă ca 
această I estimotiune să fie mai curând mai mică decât mai mare, 
pentru ca să se poată stabili un bilant al căilor ferate în care 
să Intre plata anuitătei stabilită pentru această datorie. N' am 
făcut această esfimatiune, cred însă că ar fi între 5-6 miliarde 
de lei. 

D-l Al. Periefeanu: De lei ! 
D·l Ştefan Pretorian : Mâine poate să fie leul sus şi 

dacă am face o estimatiune la o cifră mai mare nu se vor aco­
peri nici cheltuelile. 

D-l N. Petculescu: Este o estimatinne foarte modesld.._ 
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D-l Ştefan Pretorian : De aceea zic că trebue să. chib· 
zuim totul în vederea viitorului. 

ln ce priveşte împrumuturile viitoare fireşte că consiliul de 
administratie, care are răspunderea efectuărei lucrărilor trebue 
să aibe şi putinfa pentr1:1 executarea lor. Nu va fi aceasta o 
piedică pentru stat ca statul să impună construirea unei anumite 
lucrări, însă tot stalul este obligat să. procure sumele necesare. 
Bine înteles că aceste sume pe cari statul le procură căilor 

ferate se vor bucura pentru stat de plata anuitiitei reale care a 
fost fixată pe baza împrumutului fă.cut de stat pentru procurarea 
acestei -sume, iar dacă sumele se vor procura din bugetul sta­
lului alunei se va stabili dela început o dobândă, care se va 
pliiti fie pe un termen mai scurt, fie tot pe 60 ani de către 

căile ferate statului. 
D-l Vice Preşedinte G. Caracostea : CQ. chestiune de 

diferite gratificatii pe cari statul le dădea consiliului de admi­
nistraţie ...• 

D-l Ştefan Pretorian: Iată ce am spus eu aici: Pentru 
că fiecare instituţiune de stat- trebue să arate exact care este 
bugetul ei, trebue ca, fiecare administratiune sii-i prevadă în 
buget toate cheltuelile pe cari le face. Căile ferate sunt o ins­
titutiune de prestatiune de servicii pentru toti. Toată lumea însă 
le reproşează că sunt rău conduse, că sunt o institutiune care 
nu produce. Sunt regii de stat cari produc venit şi sunt instituite 
în acest ~op, cum este regia care exploatează vitiile, care este 
o regie de venit şi sunt regii de stat cari sunt exploatate nu 
pentru a produce venit ci pentru a contribui la desvoltarea eco· 
nomiei nationale, la ridicarea nivelului cultural la ajutorarea 
statului sub altă formă, la punerea în valoare a bogiiţiilor in­
terne, lucruri pe cari nu le băgăm de seamă la prima vedere. 
Din momentul ce aceste cheltueli sunt scoase, tariful trebue 
scăzut, pentru că nu trebue să urcăm tariful ca să creăm ve· 
nituri, trebue să exploatăm acoperindu-ne cheltuelile şi plătind 

anuitătile, asigurând şi un fond de revervă. Bine înteles _că şi 

contrariul are loc ; dacă traficul aciuai este insuficient - şi 
aceasta se dovedeşte prin faptul că cu toate economiile făcute 
în cheltuelile generale de administrotiune nu se poate ajunge 
la un bilant convenabil- este cazul de a se examina dacă ta­
rifele sunt suficiente şi atunci, prin comparatiune cu tariful alior-
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instituţiuni similare din străinătate se va vedea dacă este cazul 
să se sporea~că ace·st tarif. 

In ceeace priveşte transporturile gratuite, v'am spus că 

fiecare adminislra\iune trebue să.-şi prevadă în bugetul ei sumele 
necesare pe cari voeşte să le facă căile ferate în mod gratuit. 

' De ex. ministerul de industrie voeşle să încurajeze industria na-
ţională? Să facă. bine ministerul de industrie să-şi prevadă în 
bugetul lui suma cu care voeşte să încurajeze această industrie. 
ln cazul acesta industria însăşi va plăti 60°/o, ·de ex. cum îi va 
plăcea ministerului de industrie să stabilească, iar diferenţa o 
va plăti ministerul de industrie. Voeşte ministerul instructiunei 
publice să dea un avantaj la călătoria profesorilor? Să prevadă 
ministerul instruc\iunei în bugetul lui suma cu care voeşte să 
avantajeze personalul lui şi dacă vrea să-i facă să călătorească 

cu taxa de 50°/o, aceasta s'o prevadă în buget; calea ferată 
trebue să-şi primească suma întreagă. Această plată fie în nu­
merar, fie in efecte trebue să se facă fără întârziere.; calea fe­
rată nu poate să aştepte şi nimeni n'are dreptul să facă libera· 
lităţi cu averea statului. Atunci şe va vedea la finele anului 
dacă ministerele au chelluit prea mult şi se va şti ce să se pre­
vadă penlru viitor. 

In ceeace priveşte personalul aş avea de dat o lămurire 
asupra vederilor din acest proecl. Personalul căilor ferate numai 
este funcţionar de stat. personalul căilor ferate este personalul 
regiei de stat a căilor ferate. N'am vrut să-l încadrăm în cadrul 
funcţionarilor de stat pentru a nu l impune la unele restrictiuni 
cari nu sunt decât păgubitoare administratiunei fără de nici un 
folos pentru el. După spiritul legei propuse el nu-şi perde însă 
anumite drepturi pe cari le are actualmente, de ex. dreptul la 
pensie pentru slujbaşii actuali. Şi aici este o chestiune compli­
cată. Era cazul să se ceară statului ca odată cu trecerea căilor 
ferate sub un consiliu de administraţie să treacă. şi partea res­
pectivă din cola pensiunilor care se cu vine personalului ? Ar fi 
fost o complicatiune din care n'am fi ştiut să eşim şi ar fi 
fost o chesf!une căreia i·ar fi trebuit multi ani de zile ca să 
fie rezolvită cu ministerul de finante. 

Atunci am acceptat solutiunea următoare: sunt trei categorii 
de functionari : aceia cari sunt deja pensionari, aceia cari au deja 
4ln număr de ani servili la căile ferate şi cari urmează să iasă 
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Ia pensie peste un timp de:, şi aceia cari vor intra în vii· 
tor sub noul regim al administratiunei. Pentru cei pensionari· 
statul car_e a încasat retinerile va continua să le plăte.ască pen­
sia; pentru cei cari sunt actualmente în serviciu şi mai au câţiva 
ani ca să. iasă la pensie se va face socoteala - până la alte 
dispoziţiuni actuala lege a pensiilor trebue să rămână. în vi­
goare - se va tine socoteală de numărul de ani fiicuti la stat 
şi pentru cari statul a perceput reţinerile şi de numărul de ani 
pe care-l vor servi sub admiilistratiunea autonomă a căilor ferate 
şi dacă. îi se cuvine de ex. o pensie de 800 lei pe lună va fi 
plătit în parte de stat şi în parte de administra\iune, în propor· 
ţie cu numărul de ani servili la stat sau la administraţiunea cea 
nouă. Este cea mai facilă solu(ionare după părerea mea. Nici 

'n'ar trebui ca plata să se facă de fiecare din institutiunJ, statul 
sau administra\iunea în parte, ci s'ar face numai de către una, 
rămânând ca cealaltă să verse diferenta. 

Când am zis că functiqnarii căilor ferate nu trebue să fie 
functionari de stat m'am gândit şi la lucrul următor: Funcţionarii 
vor ft numiţi de consiliul de administraţie, consiliul de adminis· 
traţie când angajează personalul are dreptul să-i stabilească şi 

condiţiunile de angajare. Va putea să angajeze personal exceptio­
nal în condiţiuni excepţionale, va putea angaja personal anumit 
conform unui statut pe care şi-l va întocmi coni-iliul de admi­
nistraţie după ce va lua administrarea căilor ferate pe seama 
lui. In tot cazul s'a căutat să se lase poartă liberă acelora 
cari se di~ting, ca să poată ajunge la situaţiupile pe cari le me­
rită, astfel ca fiecare să fie pus la locul lui potrivit cu meritele 
cu capacitatea şi cu puterea lui de lucru. Aceasta nu se poate 
face după statutul care s'ar intenţiona poate să se facă de către 
stat şi unde avansările la vechime, după câte transpiră vor fi 
puse la ordinea zilei. Nu ştiu dacă aceia cari vor să. lucreze 
le convine lucrul ace~ta. Această bae la care să înnoale toti nu 
va face decât să anihileze energia acelui care vrea să se / dis-

' lingă, când va vedea că nu se face nici o deosebire între 
el şi altul care nu face nimic. Personalul nu va bVea 
decât de câştigat .prin aceasta de oarece consiliul de ad-. 
ministraţie este obligat să respecte lefurile dobândite până acum 
de personal şi aşezământul pe care voeşte să şi·l facă, să şi·I 
facă fie pentru noii- angajaţi, fie pentru avansările de acum 
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înainte. Prin urmare personalul căilor ferate nu trebue să fie 
îngrădit de statutul care se va face acum pentru funcţionarii 
publici . 

. In privinţa acestui statut aş avea să fac un reproş care ni se 
cuvine nouă tutulor. Este o deosebire colosală între activitatea unui 
funcţionar dela finanţe sau dela lucrările publice sau alte ministere 
şi activitatea cuiva dela căile ferate. Functionarul dela minister 
n'are nici ..un soi de răspundere, lucrează în ore anumite, nu are 
nici un fel de rizic, n'a fo~t poate ·nici obligai să-şi facă anu­
mite studii cu cari să cheltuiască şi unde să-şi piardă vremea 
şi şi-a început cariera la o vârstă destul de fragedă ca să 

poată eşi la pensie cât mai curând ; de aceea nu ştiu dacă acei 
funcţionari sunt indicati să -facă. ei statutul unic al functionarilor 
şi să·I impue celorlalţi funcţionari. Acesta a fost unul din con­
siderentele cari m'au făcut să nu pun pe functionarii căilor fe· 
rate ca funcţionari de stat. Pentru alcătuirea unui statut unic 
~unt atâtea elemente de cari trebuc să se ţină seamă şi de cari 
aceia cari l-au întocmit nici habar n'au, încât nu ştiu zău, dacă 

acest statut ar trebui să treacă sub forma în care a fost propus. 
Capacitatea ? Nu toţi sunt capabili să ur'meze anumite cariere. 
Fiecare din. dvs ştie că nu toţi aceia cari au intrat împreună 

într' o clasă au putut merge până la sfârşit; nu toţi sunt capabili 
să se destine unei anumite meserii. Timpul cât urmează. cineva 
pentru ca să-şi poată forma o carieră trebue luat în considera­
fiune. Banii pe cari îi cheltueşte în timpul studiilor ~·.ale trebuesc 
tinufi în seamă. Numărul de ani dela care începe să producă.­
un inginer nu poate începe să producă mai curând de 27 ani­
lrebue finul în consideraţiune. Riscul pe care profesiunea ta ti-I 
dă trebue ţinut în consideraliune. Sunt o serie întreagă de coe­
ficienţi cari trebue să intre în socoteală, şi de cari trebue nea­
părat să tină seamă aceia cari voesc să întocmească un statut 
al funcUonarilor. De aceea am preferat ca aceşti functionari ai 
căilor ferate să nu fie consideraţi ca functionari publici, rămâ­
nând ca un regim mai bine studiat, mai potrivit nevbilor lor să 
Jie întocmit de oamenii competenti mai târziu, rămânând până 

atunci bineînteles, sub regimul sub care se găsesc. 
D·l Vice-Preş. O. Caracostea: Vă aduc şi eu la cunoş· 

tintă fiindcă figurez într'o comisiune în care se lucrează la sta­
·tutul unic al funcţionarilor publici, că nu statutul functionarilor 
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elaborat de d-l Schina este acela care va trece, că viitorul sta-. 
tut este .foarte bine prevăzut, că inginerii, magistrafii, armata şi 

· toate celelnlte aşezămir;i.te cari au legislafiunea lor particulară 

făcută şi aranjată rămân cu legislafiunea lor şi nu se aplică 

statutul funcfionarilor decât întru atât întrucât legile Io"r particu­
lare nu vor fi contra. Prin urmare vă asigur că functionarii sta· 
tului din corpul technic, dela căile ferate şi celelalte institufiuni 
nu vor ·perde nimic prin statutul care se redijează. 

D -1 Al. Perieteanu : Nu este vorba de ingineri, este vorba 
de funcfionari. 

D·l Vice· Preş. Gh. Caracostea: Este vorba de toate admi­
nistrafiile cari au legile lor speciale, prin urmare e vorba nu 
numai de ingineri ci şi , de toti functionarii dela căile ferate,. 
cari zic : nu noi am fă.cur agitatiuni ca să ne bă.gali în acest statut. 

D-l Ştefan Pretorian: Când am vorbit de averea ,,care 
trebue să intre în stăpânirea consiliului de administrafie şi sub 
administrarea lui, am scăpat din vedere să vă spun atunci că 
odată cu trecerea acestei averi sub admin.i_strafia consiliului 
trebue să se constituiască şi anumite fonduri de care este ne· 
voe din primul moment. Nu trebue ca consiliului de administraţie 
să-i fie mâinile legate chiar de când începe să trăiască, fiindcă 
atunci ar întâmpina dela început greutăti. Şi atunci, trebuesc 
anumite venituri cari să fie constituite dela început. Ele se vor 
constitui cu banii dati de stat, fie pe cale de împrumut, 
trecând anuitatea pe comptul căilor ferate, fie diri resursele de 
cari dispune, dar trebuesc neapărat constituite. Printre acest.e 
venituri aş spune că este nevoe de un fond de rezervă. 

Fireşte că mai sunt apoi o serie de măsuri pe cari nu vi le 
mai spun. Sunt şi o serie de dispozi\iUni !ransitorii printre cari 
este şi aceea că la intrarea în funcfiune a co,.nsiliului de admi· 
nistrafi~ să se considere demişi directorul general al C. F. R.·. 
şi directorii regionali. Trebue lăsat consiliului de administrafie 
grija ca el, când îşi ia sarcina conducerei să poată pune la 
conducere personalul care după cunoştintele lui va aduce cele 
mai bune servicii institufiunei. Nimic -nu împiedică însă ca aceia 
cari sunt acum în capul administrafiunei să rămână şi mai 
departe, dacă consiliul de administrafie va crede de cuviinfă .. 

D·l Chr. Niculescu: Cine fixează retribufiunile consiliu-. 
lui de administrafie? 
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D-l Ştefan Pretorian: Consiliul de administratie îşi fi-
xează singur aceste retributiuni, dar precum foarte bine a :zis 

·-d· 1 Perief eanu că ori ce reformă valoreazi numai atât cât valo­
rează o~menii car. sunt puşi s' o aplice, necesită ca aceia cari 
vor fi puşi în locurile de primă ordine să fie bine remunerati, 
ca să-şi poată consacra tot timpul lor numai spre binele admi· 
nistratiunei. In schimb însă statul e obligat să îngrijească ca 
aceştia să capete suficient pentru ca familiile lor să fie la adă­
postul oricărei griji. Nu este de conceput ca un consiliu de 
administratie care nu este interesat în o afacere, afară numai 
dacă n'ar fi oameni cu desăvârşire devotati, nu este de conce· 
put ca cineva sii-şi pună serviciile lui ce toată abnegatiunea în 
folosul unei institutiuni, fără să fie remunerat bine. Cu atât mai 
mult va trebui să fie remunerat acel8' care va face parte din 
comitetul de directiune, fiindcă dacă consiliul de administratie 
se întrun~şle numai pentru discutarea chestiunilor mari, comite­
tul de directiune lrebue să se întrunească zilnic la o anumită 

oril prevăzută de directorul general. 
D-l Chr. Niculescu: Cine dă descărcare de gestiunea 

consiliului de adminislralie ? 
D-l Şfefan Pretorian: A judeca de activitatea unei între· 

prinderi după un bilant prezentat nu este· lucru uşor. A ceti1 

într'un bilant este un lucru putin cam complicat. Unde mai pui 
că un comptabil iii poate fabrica un bilant aşa ca să nu vezi 
nimic în el. De acea dacii ne-am apuca să întocmim asemenea 
bilanturi tăem proprietarului overei ori ce putintă de control. Şi 
alunei, a trebuii dela începui, când îi dau drepturi consiliului 
de adminislralie să ·i dau şi îndatorirea să·şi facă justificarea de aşa 
manieră, încât să reias6 clar cum a administrat în cursul anului. 
De aceea am prev6zut cari sunt punctele ce trebuesc puse 
în bilant, nm precizat categoric cum trebue întocmit comptul 
de profit şi perderi şi toate celelalte dispozitiuni. Camera dii 
descărcare bilantului şi Camera judecii de activitatea consiliului 
de administratie, comparând bugetul care i s'a acordat. 

D l Al. Periefeanu : Suni două descărcări : o descărcare 
este o recunoaştere de corectitudine în gestiunea financiarii. 
Este însă o a doua descărcare, aceea de capacitate şi pricepere 
în conducerea afacerei. Prima descărcare trebue s'o dea Curtea 
de Compturi sau orice altă autoritate chemată să compare ci-
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frele, să examineze bilanţul şi să vadă dacă nu s'a furat. A 
doua des~ărcare pe care o dă adunarea generală consiliului de 
administraţie, este de a fi procedat bine nu din punctul de 
vedere al corectudiniei ci al priceperei în conducere. Această 

descărcare trebue dotă de Cameră.. 
D-l Ştefan Pretorian: Diferenţierea făcută de d·I Perie­

(eanu este foarte logică. ln ceea ce priveşte însă Curtea de 
Compturi să·mi dati voe să foc o consideratiune. Curtea de 
Compturi este cu 11 ani în urmă în judecata actelor cari îi se 
trimet spre verificare. 

D-l Al. Periefeanu: Nu vorbim de aceasta, ci de o curte 
de compturi, care să şi facă şi ea o lege co aceasta şi core să 
se reformez~ ca şi căile ferate. 

D-l Ştefan Pretorian: Incă un detaliu: Consiliul Technic 
este o instituţiune care pretinde că toate proectele să-i fie tri­
mise spre judecare. Este imposibil ca o institutiune cum sunt 
căile ferate, care are un corp tehnic de elită - şi pe viitor va 
fi şi mai de elită ca ,actualmente - să-şi mai treacă proectele la 
Consiliul Technic. De aceea proectele căilor ferate vor fi ju­
decate de autoritatea' competentă, de administratiune, fără să 
mai aibe nevoe să treacă pe la consiliul Tech'nic Superior. Sunt 
proecte cari se aprobă de directorul regional, atât din punctul 
de vedere technic cât şi financiar, sunt proecte cari sunt de 
competinţo directorului general spre a le aproba iar altele cari 
trebuesc aprobate de către consiliul de administrafie: proectele 
mori. 

D-l N. Petculescu: Administratiunea căilor ferate, aşa 
cum este concepută de d-vs •. se va mărgini la întreţinerea şi 

îmbunătătirea actualei refele de căi ferate sau va avea şi 0 

sarcină de lucrări noi ? 
D-l Ştefan Pretorian: Proectul este prea vast şi nu pot 

în cadrul acesta să ating toate chestiunile. Atribufiunile direc-
1 
Uunei generale fată de directiunile regionale sunt perfect tranşate. 
Dir~ctiunile regionale sunt direcţiuni de exploatare, iar direcfiu­
Ji.e i. ·generală. este o direcfiune de unificar~, de conducere, de ar­
monizare, car~ trebue să-şi aibe serviciile ei de studii pentu găsirea 
r:iormelor celor mai bune pentru întocmirea inslrucfiunilor şi· a 
regula'mentelor, pentru toate studiile privitoare 111 pen~onal, la 
lucrări, la tot. Aşa că directiunea generală trebue să caute să 
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·stabilească armonia între diferitele direcfiuni regionale şi în ex­
ploatare şi în technică şi în administrafie. Adevăratele directiuni 

·sunt însă direcfiunile regionale. 
D-l N. Petculescu: Dar liniile noi ferate cine le va 

·construi? 
D-l Ştefan Pretorian: Nu este de conceput să existe o 

cale ferată autonomă cu un serviciu de construcţiuni pendinte 
de un alt minister. Este o greşeala aşa de ~mare încât nu se 
poate concepe. 

Dar mai este chestiunea contabilităfei. Cea mai mare re­
formă, care trebue făcută în căile ferate actualmente este ches· 
1iunea comptabilităfei. Noi la căile ferate avem un serviciu care 
line evidenta cheltuelilor, un alt serviciu care fine evidenta ve­
niturilor. La oricare din inslitufiuni când deschide cineva cartea 
de comptabilitate po1te imediat vedea în ce situafiune se gă­

seşte acea instituţiune. La căile ferate, dacă ştim acum cari 
sunt pe luna trecută încasările nu ştim decât cu 8 luni în urmi, 
cari au fost cheltuelile. O administraţie nu poate merge în chipul 
acesta. Comptabilitatea trebue aşezată pe baze industriale, nu 
pe btsze comerciale. Direcfiunea generală trebue să vadă situa­
(iunea institutiunei în câteva minute şi să aibe această situaţiune 
clară. Aceasta este una din reformele cele mai mari cari tre­
buesc făcute. 

Cu aceasta cred că v'am arătat în trăsături generale în ce 
spiril este alcătuit ante proeclul de reformă pentru autonomia 
căilor noastre ferate. 

D-l Vice-Preş. G. Caracostea: Mulţumim d-lui Pretorian 
pentru interesantul şi valorosul studiu pe care ni 1-a comunicat. 

D-1 N. Petculescu: După expunerea aşa de substanţială 
f ăculO de colegul nostru, d-l Pretorian, îmi revine foarte pufin 
de zis şi mă voi rezuma să vorbesc numai asupra compun~rei 

consiliului de administratie, fiindc~ acesla este organul care dă 
viată adminislr1:1tiunei şi-i poate asigura o dezvoltare normală 
şi feric:tă. 

Asupra unui consiliu de adminislrafie am oarecare scepti­
dsm chiar în institutiunile particulare, unde consiliul de admi­
nistrafie fiind emanaţiunea acţionarilor, adică unde membtli con· 
siliului de administraţie au pus în întreprindere un capital în­
semna\ chiar acolo foarte multi membri din consiliul de admi-
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nlstratie se dezinteresează de mersul inslitutiuni şi de obicei 
dacii întreprinderea a mers bine este cii printre membrii consi­
liului de administratie s'a întâmplat sii fie o personalitate care 
să se devoteze cu abnegafiune şi entuziasm institutiunei. 

lnstitutiunea consiliului de administratie la căile ferate nu 
este nouă; am moştenit-o dela compania Strussberg. Fostul con­
siliu de administratie s' a desfiintat în 1901 pentru motivul că 
era un organ. mort, era o simplă sinecură vânată de favorilii 
regimului pentru anumite avantaje. Bine a făcut ,guvernul că l-a 
desfiintat pentrucă nu producea nimic. 

Deci asupra compunerei consiliului de administratie fac 
următoarele observatiuni : acest organ care va da viată institu­
tiunei, care va asigura o evoluUune conformii intereselor tarei, 
să fie compus în aşa fel, cu atâta dibăcie, încât cu adevărat 

- să se devoteze cu entusiazm institutiunei, să aibe interes ca 
institutiunea să meargă bine. Şi nu poate avea interes ca insti­
tutiµnea să meargă bine decât şi întrucât mersul bun al lnstitu · 
tiunei ii asigură mersul bun al afacerilor sale. Pentru acest mo-
1iv şi pentru motivul ca să se realizeze această fintă., ca un 
organism atât de greoi ca al căilor ferate să ajungă să aibe o 
elasticitate care să-i permită. suprasalarizarea, pentru aceste două 
motive aş fi de părere ca în consiliul de administraţie să nu 
intre numai funcfionarii de cari a pomenit d-l Pretorian, cari 
sunt foarte utili, oameni technici, cu o educa\ie foarte discipli­
nată., fiind functionari, dar pe lângă aceştia să intre neapărat 

reprezentanţi ai marei agriculturi, aleşi de uniunea sindicatelor 
agr)cole, reprezentanfi ai micei agriculturi aleşi de uniunea 
obştiilor, reprezentanţi ai exploatărilor de păduri, de mine· şi ca­
riere ai petroliştilor, reprezentanfii comerfului şi industriei ema­
naţi dela camerele de comert şi industrie. adică cu un cuvânt 
sunt de părere ca în consiliul de administrafie al căilor ferate 
să intre reprezentan\i ai organismelor româneşti cari au dat do­
vadă de inifiativă, de activitate, cari au• dat dovadă că'şi dau 
seamă de interesele lor. Sunt încredintat că dacă aceşti repre· 
zentanfi vor fi interesati atunci administrafiunea c8.ilor ferate va 
merge bine. Şi cum va merge bine? Va merge bine pentrucă ei 
vor avea în mână crearea de trenuri noi cari să· le deservească 
interesele, adică să le transporte produsele în conditiunile cele 
mai convenabile dela locurile de productiune la centrele de 
eonsumatiune. 
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D-l Al. Periefeanu: Regret că voi fi nevoit să combat 
în două. puncte proectul administraţiunei. Dar să încep deocam­
dată prin o· I apira. 

Ideea d-lui Petculescu provine dintr'o mică confuziune de 
atribuţiuni. Consiliul de care este vorba aici este un consiliu de 
administraţie, nu consiliu de ameliorări ; acela este consiliul 
economic care va funcţiona pe lângă minister. Acesta este che­
mat să administreze. Ce vrei să adminislreze reprezentantul 
obştiilor În materie de cale ferată, că. habar n'are. Când îi vor­
beşti de tarif diferenţial trebue să-i faci întâi teoria tarifului di­
ferenţial şi pe urmă. să înţeleagă ce importantă economică are 
tariful diferenţial într' o ţară. 

D-l N. Petculescu: Ştiinţa nu este apanajul numai a unora. 
D-l Al. Periefeanu : Ştiinta este apanajul acelora cari 

Îţlcep să invete dela o, b, c. Prin urmare sunt două consilii :" 
este un consiliu de administratie şi căruia îi este interzis să se 
ocupe de partea economică, el trebue să se ocupe ca instru­
mentul să fie bine utilizat şi să dea randamentul necesar şi 

este un oit consiliu în altă parte, la ministerul de comunicatii. 
a.cela compus din poştă,. navigaUe, etc., şi acela este cam pe­
riculos. Ştii ce cer reprezentantii industriei şi ceilalti? Două 
lucruri : reducerea de tarif uri şi trenuri. Când îi întreb ce vor. 
habar n'au. Când· eram inspector de mişcare m'am dus la Ca­
mera de Comert din laşi, unde tocmai se vorbea de orele tre­
nuri de cari vorbeşti d-ta. Am început prin a ruga pe repre­
zentantil comerţului şi ai industriei să-mi spună ce doresc, ca 
să pol să spun şi eu ce pol să dau. N'a fost în stare să-mi 
spună nimeni absolut nimic decât că vrea să aibe vagoane când 
cere. Evident că cel mai bun tren din lume ar fi acela, când 
la orice oră din zi sau din noapte, ca la farmacie, să găseşti ori 
când le-ai duce la g3ră vagoane şi trenuri câte pofteşti ! 

Dar nu se întreabă nimeni, dacă este posibil. Atunci, mi-am 
zis. să le pun o întrebare : exportul cerealelor Ţărei Româneşti 
se face în 7 luni. Dvs zicefi că merge încet. In câte luni voiti 
dvs să se facă ? N'a ştiut nimeni să-mi spună ! Le-am spus : 
dacă doriti s5 se reducă termenul de transport dela 7 luni la 
6, mie îmi tr.?buesc 30 de milioane, dacă vreU ,să fie redus la 
5 luni îmi trebuesc 150 de milioane, etc. Aş dori să-mi spu­
neti cine plăteşte această diferenf ă ? Câştigaµ dvs din faptul 
reducerei termenului de transport dela 7 la 6 luni cât vom cheltui 
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noi ca să obtinem acest spor de debit pe liniile căilor ferate ? 
Fiindcă dacă nu câştigali dvs. ceeace cheltuim noi, atunci nu 
-este nici o socoteală. A, dvs. ziceti: noi câştigăm. Ce plerdeti 
voi, aia e treaba dvs.! Iată ce spun reprezentantii industriei şi 
comertului într'uh asemenea co9slliu şi este periculos să dai 
pâinea şi cutitul pe mâna acelora cari sunt chemati să benefi· 
cieze ~e pâine şi de cutit. Şi va .fi antagonism între consiliul 
de administratie care va căuta să administreze, să se gândească 
că tot ce nu suportă acela care cere trenuri suportă contribua­
bilul, fiindcă din faptul că ai redus tariful acesta se plăteşte şi 

dacă n'o plăteşte acela car·e se foloseşte, o plăteşte contribua­
bilul şi rolul consiliului de administratie va fi tocmai ca să apere 
pe contribuabil ; iar rolul celuilalt consiliu va fi in_vers: să su· 
pravegheze ca consiliul de administratie să nu devie prea har­
pagon. De aceea din acest antagonism trebue să iasă o armonie. 

Camaradul nostru d·l Petcufescu a spus că bine s'a făcut 
de s'a desfiinlal vechiul consiliu de admlnistrafie. Eu sunt de 
altă părere. Sunt de acord că era un organ mort, că erau acolo 
sinecurile prietenilor guvernului, dvs. însă ştiti btne că în toate 
lucrurile trebuesc şi organe moarte. La ce servesc tampoanele 
unui vagon? Când sunt singure vagoanele nu servesc la nimic. 
Când s'a desfintat consiliul de administrafie toate loviturile au 
căzut pe spinarea directorului general şi cum unul singur rezistă 
mai pufin decât mai mulfi, tofi directorii generali au avut de su­
ferit din partea ·opiniei publice, din cauza campaniei dusă contra 
lor de ţei interesafi. D·l Miclescu a fost georgina presei, d-l 
Cottescu ceva mai putin, cât despre acela care vă vorbeşte nu mai 
spun nimic. Eu dinpotrivă aş propune ca să fie cât mai multi 
favori fi de ai guvernului simpli sinecurişti, pentrucă dacă n' ar 
face altceva, cel putin ar face propagandă să se lase consiliul 
de administrafie în pace. Dacă n'ar avea decât acest rol şi tot 
ar fi de folos institutiunei. Dacă guvernul însă ar avea atâta 
energie să nu-şi tragă spuza pe turtă şi să apere pe aceia pe 
cari i-a pus în fruntea unei administratii, atunci desigur că ar 
fi mai bine să fie oameni neutri, fără culoare politică, căci 

-aceştia ar da rezultate mai bune. 
Acum,. în două cuvinte aş dori să spun că nu sunf de acord 

cu proectul d-lui Pretorian in chestiunea fondurilor administra­
~iei. Păcatul cel mare al căilor ferate în tot timpul activităfei 
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· lor a fost lipsa de program. lti făceai un program p~nfru o anu­
mită lucrare, cereai un credit, care ti se acorda, în baza unui 
împrumut făcut de stat şi· dacă împrumutul mergea prost, îti tăia 
din credit şi rămâneai cu lucrarea începută şi neisprăvită. Ad­
ministraţia trebue să-şi facă un program, să împrumute o sumă 
şi când îi trebue alta, să meargă ca o instituţiune comercialii 
sigură pe fondurile ei şi să nu aibe decât un criteriu : am muş­
terii la uşă ? aduc marfă in prăvălie. Când am muşterii," mijloace 
se găsesc. Obiecfiunea făcută de dvs. este reală, dar nu este 
reală pentru calea ferată. Da, evident, acţiunile căilor ferate vor 
fi cotate pe piaţă mult mai bine decât ale statului, dar în loc 
să rugăm calea ferată să facă ca statul, să binevoiască statul 
să facă cum face calea ferată, să-şi coteze acţiunile pe piaţă. 
Dar, se zice, stalul nu se poate organiza aşa de bine încât ac­
ţiunile lui să poală fi cotate ca a căilor ferate. Atunci să su­
porte consecinţele. Dar mai este un motiv : dvs. ştiţi că actual­
mente este o discuţiune foarte acută între guvernele din Europa 
(englez, francez, etc.) şi America relaliv la datoriile de război. 
Unii zic să fie iertate, allii nu. Un împrumut al Franfei în Ame· 
rica acum este ceva exclus, câtă vreme nu s'au regulat împru­
muturile preexistente. Şi totuşi companiile de căi ferate franceze 
foc împrumuturi pentru nevoile lor, dar nu emiţând acţiuni în 
America, ci Americanii cumpărând acţiuni pe piata franceză. 

Franta şi-a relăcui căile ferate cu ajutorul capitalului american, 
fără ca guvernul am~rican să se poală opune. Dacă statul ar fi 

I 

vrut să facă· un împrumut, n'ar fi putut ajunge la acelaş rezultat, 
pentrucă guvernul american n'ar ti permis cotarea la bursă a 
obligafiunilor, căci zice: întâi să regulezi împrumuturile trecute 
şi pe urmă să-ţi cotez la bursă obligatiunile tale. 

D · l Ştef an Pretorian : Am spus că calea ferată poate 
emite obligafiuni şi poate face împrumuturi pe 60 de ani. 

D-l AL Periefeanu : A fost vorba ca statul 5ă împrumute. 
D-l Ştefan Pretorian : Numai împrumuturile mari. 
D-l Al. Periefeanu: Tocmai î111prumuturile mari mii im· 

portă şi dacă le face statul ce am folosit ? 
Or, în situafiunea în care ne găsim noi acum, era necesar 

ca să se lase şi autonomia financiară tot administrafiunei căci 

neavând autonomia financiară, atunci se întâmplă nenorocirea 
care se întâmplă regulat de 30 ani încoace: când guvernului 
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nu-i plăceau ochii directorului general-şi cu autonomia care va 
fi, niciodată guvernului nu·i va plăcea ochii directorului gene­
ral-îi refuza fondurile pe cari le cerea. Nu odată d-l Miclescu 
n'a obfinut fonduri fiindcă era d-l Miclescu. 

Dar în toată această afacere am uitat începutul comunică· 
rilor şi aş voi să răspund d-lui Zănescu. Evident că comunicarea 
d-lui Zănescu este o dorinţă a tineretului de a putea să-şi expună 
rezultatele meditafiunilor pentru ziua când va avea nenorocirea să 
organizeze o administraţie şi să fle pus între ciocan şi nicovală • 

. D-l Zănescu a compnrat activitatea şi organlzaflunea ei cu o orga­
nizatiune căreia i·ar putea aplico sistemul Taylor. Evident, principiul 
de a căuta minimum de mişcare spre a obţine un rezultat este 
adevărat în toate lucrurile, cu o condiţiune : să nu facă mai mult 
of a decât fofa. Spre exemplu noi o s3 mergem ostii seară Io 
hotel şi vom merge,şi mâine şi apoi Dumnezeu ştie când vom 
mai merge. Dacă m'aş apuca să foc toate drumurile cari merg 
de oici la hotel ca s3 văd care este drumul mal scurt, este mai 
bine să foc Io întâmplare unul, care o fi. Sistemul Taylor se 
rapo:ută la acele lucruri cori comportă o serie de operatiuni 
continui. Or, nimic nu este mai fugilor decât calea ferată, fu. 
gător otât în s2nsul fizic, dar mai ales în sensul propriu zis. O 
cale ferată este o imensă fabrică, Jn care distante de mii de ki· 
lometri sunt considerate ca una, tocmai fiindcă fiind instrument 
de transport, transportul pentru interiorul ei nu are nici o im· 
portantă. Traficul unei tări nu este ceva nici constant, nici per· 
manent şi priceperea aceluia care conduce o cale ferată este ca 
a unui comandant de armată: să echilibreze fortele şi rezervele 
după trafic şi după necesităti la timp pentru ca să nu se pro· 
voace perturbaţiuni. Mă explic : s'a încercat ca directiunea ge· 
nerală să-şi împartă materialul rulant pe regiuni. Este o utopie. 
Traficul nu este împărtit pe regiuni ci este într'o regiun2 sau în 
altă regiune. Un bun administrator trebue să alerge cu mijloa· 
cele sale acolo unde este traficul. Aşa este comod de tot ! Re· 
gulăm la tipic, fiecare vagon face cursa cutare şi nu alta, căutăm 
minimum de efort şi dintr' o dată ne pomenim că traficul se 
instalează într'o regiune. Şi păcatul este că trebue să fugi nu 
numai cu maşinile şi vagoanele dar uneori ~i cu personalul. Eu 
am zis odată că administraţia căilor ferate este o armată mobi· 
lizată toată vremea. Războiul este continuu, el are în fata lui un 

10 
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inimic care se numeşte trafic, inimic care atacă când la o 
aripă când la alta şi conducătorul căilor ferate trebue să pre­
vadă cu rezervele lui deplasamentele inimicului. Aceasta este 
toată tactica comandantului căilor ferate. Nu ştiu dacă sist~mul 
Taylor se poate aplica la căile ferate ca să se vadă când ini­
micul va eşi din tranşee. 

D-l A. Ziinescu: Am arătat în expunere numai în treacăt 
o comparaţiune cu sistemul Taylor dar aceasta numai la ateliere 
nu şi la circulatiune, ceeace ar fi o utopie. 

D-l Al. P~riefeanu : Dacă crezi ·că deplasările de mate­
rial rulant nu bulversează o întreagă circulatiune, te înşeli. Per­
sonalul din birouri dă totdeauna un procent la personalul de 
afară şi atunci când într' o perioadă de câteva luni de zile -
campania de cereale trebue s' o prepari cu câteva luni de zile 
înainte-trebue să deplasezi absolut tot, până şi doctor, întreg 
echilibrul administraliei se bulversează prin acest desechilibru 
dela dreapta la stânga. De altminteri într'o bună administraţie 

dacă am doi copişti într'un birou trebue să justific de ce doi şi 
nu unul. Apoi într' o 1ară ca România când am fugit cu mate­
rialul din Ardeal în Regat ca să foc campania de cereale, nu 
toate elementele sunt bulversate ? Până şi imprimatele trebuesc 
deplasate, trebue să se trimeată foi de expedilie ; chiar biletele 
de călători trebuesc tr"mese mai multe. Este administratia cea 
mai mobilă şi ceeace lumea cere dela cei mari zicând: comer­
cializa1i calea ferată şi debarasa li-o de legile de contabilitate, 
tocmai aceasta se cere: s'o transformăm aşa fel încât să putem 
fugi acolo unde vedem că începe incendiul (traficul). Pompierul 
nu face socoteala să înhame calul în termenul minim de miş­
care, ci în cel mai scurt timp. Prin urmare eşti o armată mobi­
lizată şi veşnic pe front şi organizatiunea trebue făcută în aşa 
fel în cât la un simplu semnal să te poli mişca imediat. Con­
ducă.torul trebue să-şi aibe trupa sub mână. Chiar şi sistemul 
de exploatare trebue modificat după moment şi timp. Dacă e 
bine ca într' o regiune cu trafic să duci sistem de exploatare cos­
tisitor, este însă absurd să-I laşi după ce nu mai ai trafic. Şi 
aici tocmai consistă dificultatea. Păcatul cel mare este că aceia 
cari au exploatat căile ferate pot să explice 6 zile în şir în ce 
constă importanta de a conduce şi toate greutălile ce le în­
tâmpină un conducător. 
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Un- ultim cuvânt. referitor la .. expunerea d-lui Pretorian. Este 
regretabil, şi d-l Pretorian va putea exprima celor în drept acest 
lucru-este regretabil că acest proect n'a câştigat ceva mai multă 
publicitate, mai întâi, pentru ca toată lumea care se pricepe să-şi 
spună cuvântul şi al doilea ca să se dea drumul acelor oameni, 
cari fără să fie chemaţi, se cred în stare să discute, să le dăm 
posibilitatea să discute, din necesitaiea de a vorbi, de a-şi face 
reclamă în fa.ta alegătorilor şi după ce se vor epuiza de tot, atunci 
să vină administraţie să facă ceeace crede că este serios şi bine. 

D-l Ştefan Pretorian: Imediat ce am întocmit proectul~ 
el a fost cerut de directorul general tocmai în scopul acestei 
publicităţi. Şi eu am dorit să fie adus la cunoştinţa publicului, 
fiindcă proectul foarte probabil că nu reprezintă tocmai quin· 
tesenţa a ceeace trebue să fie şi va trebui desigur să sufere 
modificări. 

D-l Al. Periefeanu: Dar să ştiti că autonomia este şi un 
pericol, este un cuţit cu două tăişuri. Dacă se face sincer poate 
servi foarte bine, dacă însă se va pune înlăuntru ce nu trebue 
sau se lasă portiţe, atunci se face mai mult rău decât bine. 

0-1 Christea Niculescu: Am oarecari observaţiuni pe 
cari-mi permit să le fac şi pentru prezent şi pentru viitor. Vom 
avea votată organizarea căilor ferate pe baza · acestui cuţit cu 
două tăişuri, de care a vorbit d-l Perieţeanu. Construc(iunea co· 
legului Pretorian este o construc\iune logică care porneşte dela 
un principiu : calea ferată este averea statului, stalul deleagă 

pentru administrarea acestei căi ferate un consiliu de admi· 
nistra\ie cu cele mai depline puteri şi de aci înainte trage con· 
cluziunile logice. 

lmi permit să vă atrag atenţiunea că acest edificiu suferă 
dela temelie şi suferă dela temelie n-u din punct de vedere teo· 
relic căci, după cum am scris, sper şi sunt convins, că nu numai 
calea ferată, dar într'un viitor pe care nu-l cunoaştem, toate in· 
strumentele de producţiune vor trece în mâna comunitătef. Este 
chestiune de oportunitate, de acel cuţit cu două tăişuri, care 
mâine poate fi aşezat cu latul în sus, -dar care cred că astăzi 
este cu ascuţişul în sus. Noi ne-am plâns şi ne plângem de in· 
convenientul unei administraţiuni de stat la căile ferate şi c~utăm 
să înlăturăm ace~te inconveniente menţinând pe cât posibil ad­
ministraţia de stat. Vedeti că este un lucru imposibil. Dacă sta• 
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tul în starea evolutivă de astăzi ar fi ceeace ar trebui să fie„ 
statul ideaJ, care să îngrijească de interesele generale, şi deloc 
de cele particulare, aş fi primul care aş spune cu d-vs. că chiar 
administratiunea de astăzi nu poate să fie decât bună. D-l Ca­
racostea a caracterizat foarte bine situatiunea de astăzi printr'o 
mică declaraţiune. Dânsul a spus: „statutul functionarilor care 
va trece nu este acela elaborat de d-l Schina, ci acela pe care-l 
întocmeşte o comisiune din care fac şi eu parte". Cu alte cu· 
Yinte d-l Caracostea vă poate anunta mai dinainte ce va face 
parlamentul. 

D·I Caracostea: Eu n'am spus că acel statut va trece, 
ci că guvernul a numit o comisiune care să studieze acel statut. 

D·l Chr. Niculescu: D·le Caracostea, să spunem lucrurile 
aşa cum sunt. Guvernul este sigur că va trece proectul întoc· 
mit de comisiunea numită de el. Am spus acest lucru ca ches· 
tiune de viitor pentru că sunt sigur şi eu că va trece şi pro· 
ectul de autonomie studiat de d·l Pretorian. Insă dafi·ir..i voe 
mie să vă spun ceeace cred că are să se intâmple astăzi şi 

dacă pe urmă se constată că vederile mele n'au fost juste, sunt 
cel dintâi care să fac „mea culpa". 

D-l Perie(ean11 v'a dat un exemplu că nu se poate separa 
cu tot proectul de autonomie, odministratia căilor ferate de ad· 
ministratie statului. Afi văzul discufiunea care există asupra im· 
prumuturilor şi dumnealui n'a atins încă o latură şi eu aş în· 
treba pe d-l Pretorian: administraţia autonomă a căilor ferate 
în obligaţiunile pe care le va emite, va putea garanta aceste 
obligafiuni mergând până ta hipotecare? căci împrumuturile_cari 
se fac de companiile particulare au la bază a.ceste garantii şi 

aceasta este una din condifiunile primordiale ale reuşitei unui 
împrumut. 

D·l Ştefan Pretor~an: Consiliul va decide aceasta. 
D-l Chr. Niculescu: Din punct de vedere juridic, con­

siliul nu poate face un act ca acesta de hipotecare fără- să fie 
autorizat prin legea care-l confirmă şi atunci întreb: ln această 
lege s'a prevăzut această garantie prin hipotecare ? 

D-l Ştefan Pretorian: Nu 
D· l Chr. Niculescu: Ali exemplu : s'a prevăzut datoria 

dintru început cu anumite fonduri, dar dacă ministrul de finanfe 
spune că nu are acele fonduri ? 
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D-l Ştefan Pretorian; Am prevăzut Bceasta; 8m lăsat 
dreptul statului, dacă vrea să mai dea el şi am lăsat dreptul 
căilor ferate să le constitue singure pe baza de emitere de 
-0bliga1iuni. 

Dealtminteri fin să vă spun dela început lucrul următor : ' 
-sunt unele puncte· pe care dinadins le-am lăsat la o parte. 

D·l Chr. Niclllescu : Pe cine vei pune în consiliul de 
administraţie 1 Este Bdevărat că s'a îngrădit foarte mult persoa· 
nele cari se vor putea alege în consiliul de administrntie şi în 
această privinţă sunt contra părerei d-lui Petculescu ; aşa cum 
s'a îngrădit sunt oarecari speranţe di acel consiliu de adminis­
tratie va fi ales din oameni cum se cade. Dar iarăşi d-l Perie· 
(eanu obiecta cât de uşor va motiva Camera când va voi să calce 
alături. Mi-aduc aminte astă primăvară, când s'a ales un vice­
preşedinte la Cameră, s'a spus că se alege fiindcă are cămaşa 
pe deasupra şi vă asigur că foarte adesea la alegerea consi· 
liului de administraţie se vor pune asemenen chestiuni cu totul 
secundare, cari însă vor avea după aceea efecte enorme. 

Am întrebat adineaori pe dwl Pretorian : cine va verifica 
gestiunea consiliului de administraţie şi am făcut această între­
b3re pentru că în adevăr este o chestiune foarte gravă. lntr'o 
societate particulară orice s'ar zice, gestiunea la urma urmelor 
se verifică de acela pe care-l doare. Aici verificarea se face de 
acela pe care nu prea ii doare reaua gestiune a consiliului de 
administraţie, fiindcă din nenorocire o ştim cu tolii că dacă l'ar 
fi durut pe posesorul căilor ferate de proasta administraţie, ar 
ti luat şi în actuala administratie măsuri ca să nu se întâmple 
ceea.ce s'a întâmplat. Dvs. ştiţi că parlamentul s'a interesat cine 
este director general, dar nu s'a îngrijit în acelaş timp să-i dea 
şi parale omului aceluia ca să poată face treabă acolo. Acelaş 
lucni se va întâmpla şi în viitor. 

D-l Ştefan Pretorian : Consiliul de administraţie nu este 
singur: el are un consiliu de censori alcătuit din con13bili spe-· 
cialişti experţi, numili la rândul lor de acela care este poseso­
rul căilor ferate. Acest consiliu de censori este numit de Senat • 
care îi alege după o listă prezenbtă de ministrul de _finanţe în 
unire cu ministrul de industrie, dintre aceia cari ar merita să fie 
aleşi. Poate că deosebirea pe care am făcut-o ca consiliul de 
.administraţie să fie ales de Cameră şi consiliul censorilor s:i 
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fie ales de Sen1t n'o fi tocmai fericită, dar să fi întrunit la un 
loc Camera şi Senatul ca să facă acest lucru mi s'a părut su-· 
perfluu. Censorii examinează bilantul. înainte de a se semna de 
consiliul de administratie, îşi depun raportul şi după aceea con· 
siliul de administratie semnează şi stabileşte forma definitivă pe 
baza observatiunilor făcute de censori şi numai după aceea acest 
bilant merge prin ministerul de comunicaţii la Cameră.· 

D-l Ch. Niculescu: Eu n'aş avea decât un singur lu~ru 
de _zis. Mai întâi, în privinta constructiunei în sine n'am nimic 
de obiectat. Repet că este o chestiune aceasta a verificărei de 
gestiune, de care se spune că o parte va fi verificată de acea 
Curte de Compturi, care încă nu există, aşa cum spunea d-nul 
Perieţeanu că ar trebui să existe. Curtea de Compturi prin ur· 
mare va verifica după normele statului o administraţiune care 
va trebui să lucreze după normele particulare. Rolul Curţei de 
Compturi este să vadă dacă în administraţiile statului s'au fă­

cut licilatii în regulă, etc., ea nu poate să vadă dacă membrul 
din consiliul de administraţie a dat furnitura cutărui sau cutărui 
partizan, cum se dă şi la primărie şi în alte părţi. Iar în ce 
priveşte partea cealaltă de adminislratiune generală, care ră­
mâne Camerei, ~ă vă spun drept, n'aşi primi să fiu într'un con­
siliu de administratie verificat de o cameră pe care n'o ştiu. 

Observaţi ce se întâmplă la fiecare schimbare de regim la noi, 
cum se acuză unul pe altul de pungăşii ! Ce vei face d-ta om 
cinstii, care li·ai dat tot concursul şi apoi te vei pomeni califi­
cat de pungaş de Camera viitoare ? Prin urmare verificarea ges­
tiunei consiliului de administraUe ar urma să se facă de nişte 
oameni, cari trebue s'o recunoaştem, în situajiunea actuală nu 
sunt printre aceia, cari să cumpănească care este interesul sta­
tului şi care este interesul particularilor. 

Trec la chestiunea tarifelor. A spus d-l Pretorian că tari­
fele vor fi făcute şi aranjate de consiliul de administratie în 
aşa fel, încât căii~ ferate să se poată întretine prin ele înşişi. 
Dar ce faci cu proportiunea la tarif 1 căci tariful nu este unic, 
n'avem o singură categorie de marfă, pe care s'o vindem cu 
un singur pret. Ce faci cu acele . favoruri cari se fac cu anumite 
categorii de mărfuri sau persoane şi cine va fi acela care va 
lua măsuri să nu se mai întâmple ceeace s'a întâmplat în trecut, 
lucru pe care l-am arătat în congresul ·de anul . trecut, când un 
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-vagon de clasa I producea 0,25 şi un vagon de cJa3a III pro· 
ducea 0,75 ? 

Iată. d-lor câteva puncte pe cari le-am atins cu toate că 
-Ştiu că. nu sunt în sentimentul d-vs al tutulor, dar am făcut-o nu· 
mai ca să. se ia act şi ca mai târziu să. putem discuta, când 
'7eţi vedea-şi sunt convins că. veţi vedea-că. am avut dreptate. 

Vreau să mai spun numai un lucru: D-l Pretorian a ridicai 
chestiunea că. nu se potrivesc căile ferate cu Banca Nafională. ; 
la căile ferate exploatăm un bun al statului, pe când la Banca 
Nalională. exploatăm un bun particular. Nu sunt contra organi­
zărei Băncei Nationale şi cred că. în starea actuală. este singura 
organizafie bună, însă trebue să. relevăm un .fapt : Banca Na· 
ţională nu exploatează unul din bunurile stalului ci toate bunu­
rile statului. Banca Nafională. are un capital de 12.000.000 lei; 
aceşti bani nu sunt băga.fi nici măcar în afacerile Bă.ncei Nafio­
nale ci s'au cumpărat cu ei bonuri cari s'au pus în casa de 
fer a Băncei Naţionale. Banca_ Nafională exploatează creditul 
statului, creditul nostru al tutulor. EstP. mai mult decât calea 
ferată şi cu toate acestea cred că. în siluatiunea actuală. nu avem 
altă soluţiune decât să. ne facem datoria de a cere acelora cari 
reprezintă. la Banca Natională controlul statului, să-şi îndepli· 
neascii la rândul l<?r datoria şi să facă. un control serios. 

Conchid : nu vom putea face la căile ferate treabă, decât 
atunci când vom trece întreaga această avere a cililor ferate. în 
patrimoniul unei so~ietăti plrticulare, în care vom 6Vea două 

părti distincte : partea de control să. revie statului, iar r.>artea de 
lucru, partea de initiativă să. revie particularilor, acelora cari 
vor fi pus un capital. Şi pentrucă s'a ridicai chestiunea eva­
luărei şi toate celelalte chestiuni delicate, în raport cu acele 
regii cointeresate atât da hulite la noi în tară, eu propun o mii­
sură foarte simplă. : scoaterea la licitafie publică a acfiunilor 
acestei noi societăfi. Aceste acfiuni vor fi apreciate de public 
la justa lor valoare în raport cu valoarea aportului stalului şi 
a aceluia care şi-a bă.gat banii şi atunci transformi această. 

administrafiune într' o administrafiune particulară. cu controlul 
statului, aşa cum este şi la Banca Nafională., unde repet, lucrul 
este mai grav decât aici, fiindcă acolo se exploatează. şi averea 
întreagă a tărei şi creditul nostru. 

D-l Al. Perieteanu: Voi răspunde întâi, asupra critiCe 
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făcută privitor Ia organizaţie, din care pare a se trage conclu­
zia că singura soluţiune ar fi să dăm exploatarea căilor noastre 
ferate unei companii particulare. Este cert că organizaţia de stat 
are defecte : nu va scoate din instrument 1Dndamentul maxim 
nici nu va deservi ţara cu maximum de utilitate pe care 1 ar 
putea folosi, căci dacă este ceva greu pe lumea asta este să 
aperi pe cineva contra lui însuşi; ori, să aperi averea statului 
contra statului însuşi este ceva imposibil. Ceeace ne· rămâne de 
văzut este, dacă ceeace perdem dintr'o parte este mai mic de­
cât ceeace perdem de partea cealaltă. Ce vrem noi 1 Să meargă 
căile ferate bine 1 Da, să meargă căile ferate bine, şi să meargă 
bine pentru noi. ln sistemul de stat calea ferată nu va merge 
aşa de bine, ca cu instituţia particulară, dar va merge aşa cum 
va merge, pentru noi, Românii. lntâi, noi Românii, ocupăm acolo· 
toate posturile mici şi mari pentrucă avem dreptul înaintea ori­
cărui străin. Dar dacă am conceda-o unei companii particulare 
este posibilă o companie particulară românească 1 Absolut im­
posibil! pentrucă n'avem capital. Dar calea ferată este o indu­
strie care exploatează şi un drept regalien, căci v'aş întreba: 
de ce calea ferată percepe altă taxă pentru o tonă de pietriş 
şi alta pentru o tonă de otel 1 De unde acest drept de a trata 
marfa .ad valorem" ? ln 1919 mă tot plictiseau cu ajutonil en· 
glez. Atunci am spus: Faceţi o societate care să vie în Româ­
nia, să i con cedăm căi ie ferate în condiliunile următoare : veti 
face un pret pe tonă km mărfuri şi pe călători km de orice 
natură, iar statul român va ordona cutare marfă să fie taxată 

în plus, cutare în minus, căci dreptul de a pune impozite pe 
mărfuri îl are statul. Credeţi că a vrut vreunul să stea de vorbă? 
Nu. Compania străină care vine în România să explooteze căile 
ferate nu vine să ne facă nouă transporturi, ci vine să-şi facă 
linii internaţionale de transit, pe cari prin tratatele de pace a 
voii să ni le impue. S' a scris negru pe alb în tratatele de pace 
că România va fi obligată să construiască acele linii de interes 
internaţional! Au încercat mai mult şi au zis că dacă România 
nu va avea capitalul necesar, linia internatională o v8 trasa o 
companie oarecare cu dreptul de exteritorialitate, adică şeful 

de gară al dumnealor să fie tratat ca un diplomat I Apoi de 
aceea ne-am bătut noi, ca să ne luăr~1 belele de acestea pe cap­
pentrucă ne găsim într'un moment de dezordine, de desechili-

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul· Asociaţiunei Generale a lnginerilori_ 995 

bru, prin care au trecut toate 1ările ? In dorinta d-tale legitimă 
şi irumoasă de a vedea o organizatie perfectă şi în folosul 
acestei tări, umblând după un ideal, scapi din mână pe celalt, 
şi ajungi la rezultatul de a nu mai fi la noi acasă şi de. a vedea 
căile ferate functionând perfect, dar nu pentru noi. Şi dacă este 
vorba să funclioneze pentru altii, apoi mai bine să funcUoneze 
mai prost pentru noi decât mai bine pentru allii. 

D·l Chr. Niculescu: Eu n'am propus deloc amestecul 
străinilor în compania românească de căi ferate. 

D·l Al. Periefeanu : Companie românească este ·imposi· 
bil astă.zi, prin urmare nu rămâne decât companie străină, ceea 
ce v'am zis cu nici un prel nu trebue să fie. Cine a cetit isto­
ricul căilor ferate în Englitera se înfioară văzând ce s'a întâm· 

'· plat acolo. Dar în lările celelalte? Credeti că ceilalti stau pe 
roze ? Să nu ne calomniem pe noi înşine. Suntem nilel ticăloşi 
noi, nu zic ba, dar şi în alte tări se petrec lucrurile Ia fel. Lu· 
crul acesta este inerent organizatiei popoarelor şi va dura cât 
va fi lumea. Prin urmare cu străini ta noi în casă. nu mă'mpac. 

Dealtfel v'aş putea povesti o scenă pe care am avul·o cu 
un străin. lndată după război guvernul englez ne·a trimes o mi· 
siune, foarte amabilă, care să ne dea ajutor. Ne-a întrebat de 
ce ajutor avem nevoe, am răspuns că ne·ar trebui un credit. 
Ne·a trimes vre·o două vagoane de material, dar încetul cu în· 
cetul au început să ceară anumite lucruri şi vedeau că noi nu 
le facem. Atunci şeful misiup.ei îmi spune într' o zi verde : să·i 
răspund dacă consiliile misiunei vor fi ascultate sau nu. I-am 
răspuns: consilii,. cari trebue să fie ascultate, la noi se cheamă 
·ordine şi eu nu pot primi ordine decât dela superiorii mei. Mi·a 
strâns mâmi şi m'a felicitat, • zicându-mi că şi el în locul meu 
tot aşa ar fi răspuns. 

D-l Vice-Preşedinte Chr. Caracostea: Confirm cele 
spuse de d·l Perieţeanu că în adevăr la Paris ni s'a distribuil 
un proect privitor la o linie internaUonală. pe care trebuia s'o 
construiască statele mici, linie care să fie sub controlul unui 
comitet international şi' unde limba să fie o limbă străină. Am 
fost indignati de această propunere şi bine înteles cu totii în 
unanimitate am refozat. 

D·l Chr. Niculescu: Am spus-o totdeauna că este de­
parte de mine intentiunea de a sfătui să se cedeze căile noastre 
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ferate străinilor. Sunt şi eu alături de d-l Periefeanu şi de tofi' 
bunii români, că nu poti decât să te indignezi când auzi ase· 
menea propuneri făcute de străini. Când azi dimineată am vor· 
bit în chestiunea troositului şi a altor chestiuni, tocmai din acest 
punct de vedere am vorbit Când am vorbit de posibilitatea unei 
companii particulare am zis că în primul rând să fie constituită 
numai cu cepital românesc şi în al doilea rând, dacă am pro - . 
pus să obtinem şi colaborarea elementelor străine, aceaşfa zi­
ceam să se facă în acele conditiuni de cari vorbea şi d-l Perie-­
ţeanu adică luând toate garanţiile că vom fi noi stăpâni la noi 
casă. Şi dacii am vorbit de această colaborare este că am în· 
trezărit-o în străinătate, pentrucă alături de aceia cari urmăresc 
numai anumite interese, se mai găsesc şi oameni cari se gân­
desc şi mai departe şi un vecin bun poate să fie un vecin bun 
fără ca să·ti cotropească taro. Să vă dau un exemplu : nu ni 
s'a cerut decât o singură gorantie pentru obţinerea unui împru­
mut în America : sii instituim o taxă de export care să garan­
teze anuitatea împrumutului şi noi am refuzat, pentrucă aşa 

aveam inştructiuni. Altă garanţie: obligatiunea pentru slotul român 
de a institui taxele pe cari le va crede necesare pe căile fe · 
rate cari însă să fie bine definite şi destinate de a plăti anui­
tatea împrumutului. Iarăşi am refuzat. 

Dor să admitem că nu se; vo găsi capital ~lrăin,-şi eşte 
adevărat că un capital românesc aşa de mare nu se poate ob­
line,-atunci toată formulo revine la chestiunea Biincei Nationale, 
care nu are nevoe decât de 12.000.000 capital ca să functioneze 
ca o şocietate particulară. Eu nu pun atâta bază pe capitalul 
subscris de elementul românesc,-cu toate că avem nevoe şi de 
un capital româneşc, de munca românească, pentrucă acel ca­
pital va reprezenta economia şi munca românească,-nu pun 
bază pe acel capitol ci pe formo societăfei. lmi veti spune dvs. 
că poate avea moi multă posibilitate să obtină credite această 
instituţiune autonomă decât o societate, dar după mine, cu moi 
putine posibilităfi de gorantie decât această societate, care cel 
puUn vo avea explootaUunea co garanţie pentru obtinerea cre­
ditelor. Eu om tratat chestiunea creditelor şi ştiu că cu mult 
mai multă uşurinfă poate obţine aceste credite o societate par­
ticulară decât statul. De aceea n'am pus atâta în vedere che­
stiunea capitalului, cât chestiunea formei pentru o-i da puUnta 
să lucreze. 
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Incă odată"mă rezum: nu cred ca administrafiunea auto­
nomă să poată avea mai multe mijloace decât administratiunea 
unei societăţi particulare şi atunci, dacă admitem societatea 
particulară avem cel pufin şansa de a putea face mai mult, mai 
puţin în nici un caz. 

D-l Al. Periefeanu: Chestiunea este aşa de gravă încât 
merită ca dvs. să scriti detailat şi precis, trebue să cunoaştem 
în detalii propunerile dvs. Până atunci nu mai este nevoe de 
nici o moţiune, concesiunea străină e~le exclusă: 

D-l Vice Preşedinte G. Caracostea : In urma comunică· 
rilor făcute şi discuţiunilor cari au avut loc, rog pe preşedintele 
nostru d-l Perieţeanu ca împreună cu d·l Pretorian, şi cine altul 
din dvs. doreşte, să redacteze mofiunea în sensul celor admise 
de noi ca s' o avem gata la încheerea lucrărilor noastre. 

Inainte de aceasta însă să rugăm pe d-l Perieţeanu ca 
mâine, înainte de a continua comunicările ce le mai avem să 
ne aducă la cunoştinţă concluziunile relative la programul :I-sale 
pentru organizarea căilor ferate, ca pe baza acelor concluziuni 
să putem redacta moţiunea. 

Ridic şedinţa şi anunţ viitoarea şedinţă pe mâine la ora 9. 

'Şedinţa se ridică la ora 19. 

Marţi 3 Octombrie 1922 

Şedinţa se deschide la ora 9 sub preşedenţia d-lui vice-preşedinte O. 
Caracostea. 

D·l Al. Periefeanu : D-le preşedinte, concluziunile pe cari 
voi avea onoarea să vi le citesc nu sunt de astăzi, ele au fost 
depuse la locul competent de mult, chiar ceva mai nainte de a 
deveni loc competent : 

nA) Chestiunea economiCă. - Calea ferată fiind instrument 
„economic de prima ordine trebue să fie la dispoziţia guvernului 
„şi a corpurilor legiuitoare. 

"Toată legislaţia relativă. Ia tarife şi condiţiuni de transport 
„ trebue să emane de la consiliul superior al comunicatiilor, în 
„care administraţia căilor ferate trebue să fie reprezentată. 

„ A.ceastă administraţie trebue să studieze şi să întocmească re­
„gulamentele şi tarifele sale relative la transporturi după indica­
" ţiile consiliului superior al comuniclfiilor şi în conformitate cu 
,,,legile întocmite de acelaş consiliu şi votate de parlament. 
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.B) Chestiunea financiară. - In principiu cheltuelile căilor 
.ferate lrebue sii fie suportate de cei ce se servesc de calea 
.ferată. ln consecintă trebue recunoscută o oulonomie finonciară 
„integrală, care să cuprindă nu numai chelluelile anuale de 
„exploatare şi întretinere, dar şi anuilălile capitalului investit . 

• Personolul, mare şi mic, trebue să participe la beneficii şi 

„să rămână prin urmare răspunzător de reaua gestiune şi utilisare 
„prin lipsă de beneficii. 

„ Nici un turif prin urmare nu trebue să descindă sub tariful de 
„cost integral cuprinzând şi cheltuelile generale, de cât dacă statul 
.plăteşte diferenta din bugetul său. Sumele plătite de stat vor 
.intra în calculul coeficientului de exploatare şi ~tabilire a venitului 
.după care se vor calcultt primele personalului şi fondurile dis­
„ ponibile pentru sporuri şi completări de instalatiuni sau dublări 
„de linii • 

• Constructia liniilor noi se va face de stal cu creditele sale 
.însă numai după ce Consiliul de Adminislrafie C. F. R. îşi va fi 
„dat aviz.ul rentabilitătei . 

• Pentru liniile strategice şi în general cele recunoscute 
.oneroase ca exploatare, statul va lua asupra sa amortizarea unei 
.părti din capitalul învestit. 

.Se va noto dispozitii legal~ serioase pentru reprimarea frou­
.delor de către public şi pentru stabilirea răspunderilor functio· 
.norilor, in afară de măsurile disciplinare. 

„Se va stabili cuantumul capitalului investit în liniile actuale 
„potrivit valorilor şi se va da administratiei C. F. R. dreptul de a 
.face împrumuturi, cu autorizatia în fiecare caz a parlamentului şi 
.îndatorirea de a·şi acoperi anuitatea înainte de orice cheltuială . 

• In caz de insuficientă de venituri statul va subventiona cu 
„datoria de a i se restitui în anii următori, când vor fi venituri . 

• T oale transporturile armatei, poştale, şi orice servicii, Iran­
.sporturile reduse etc. se vor suporta de stat, afară de cazul de 
.mobilizare când căile ferate cu întregul personal se încorporează 
„armatei cu întreaga retea sau parte din ea. 

„In situatio actuală, stolul va trebui să subventioneze serios 
.căile ferate, pentru că veniturile sunt anormale din cauza dezechi· 
• librului între întinderea retelei şi a mijloacelor de exploatare şi_ 
.din cauza dezordinei generale. 

„C) Chestiunea administrativă. - Administraţia căilor ferate 
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„ trebue pusă la adăpost de influentele politice, cari ou pătruns 
.adânc şi ou produs desordini radicale. 

„Autonomia administrativă trebue să lase o inamovibilitate 
„întregului personal cuprinzând şi pe conducători. Numirea, revo­
„carea, înaintarea, transferarea personalului, trebuesc regula· 
„ mentale şi îngrădite de garantii de stabilitate. Răspunderile tre· 
„ buesc stabilite însă numai de organe conpetente şi puse, ele 
„înşele, la adăpost de influentele politice ; ele trebue să albii 
„sancţiuni severe . 

• Personalul mic şi mare trebue remunerat potrivit situaţi unei. 
„capabilităţei şi răspunderei fiecăruia. Guvernul lrebue să între­
„prindă campania necesară spre a stârpi ideile demagogice care 
„de ani de zile lovesc în demnitatea şi situaţia materială a con­
.ducălorilor, care, sluşbaşi de carieră, fără clientelă politică, au 
.fost lăsaţi totdeauna pradă atacurilor şi calomniilor celor jenaţi 
„în afacerile lor veroase, când n'a_u fost atacaţi chiar de membrii 
„guvernului pentru nevoi electorale (vezi cazul d-lui Dr ..... la În· 
„trunirea mecanicilor în ajunul alegerilor din 1919). 

„Armata trebue scoasă dela căile ferate în timp de pace, 
„iar în timp de război calea ferată trebue să intre în armată, iar 
„ nu armata în căile ferate. 

„ Administraţia generală trebue încr~dintată unei Direcţiuni 
„generale şi unui Consiliu de "Administraţie, care vor avea rolul 
„de a organiza serviciile, a controla efectuarea şi a face legătura 
„între organele de execuţie. 

„Execuţia serviciului se va încredinta la 4 DirecUuni regi­
„onale sub conducerea şi controlul Direcţiunei generale. Aceste 
„Direcţiuni vor avea atribuţii şi răspunderi largi şi o autonomie 
„relativă în limitele legilor şi regulamentelor, cu dreptul de recurs 
„la Consiliul de Administratie sa'J chiar la Minister în caz de 
„constrângere la ilegalităţi din partea DirecUunei generale. 

„ Principiul dreptului de recurs la organe anume desemnate 
„prin legi şi regulam~nte, a personalului în contra dispozitiilor şe· 
„filor trebue să preside la întreaga organizare spre a evitaasfixierea 
„personalului de unele incapacităţi strecurate în posturi importante. 

„O revizie generală, cu garantii de imparţialitate, trebue „fă­
„ cută asupra numirilor şi înaintărilor posterioare răsboiului. . 

„D) Chestiunea teclznică.-Chestiunea technică comportă pu. 
„nerea în armonie a instalaţiilor între ele şi a întregului complex 
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„cu debitul necesar economiei nationale şi reconstruirei definitive 
„ a instalaţiilor distruse în răsboi şi refăcute provizoriu. 

„Aceste' ultime lucrări comportă reconstruirea ,definitivă a 
„podurilor de lemn, a magaziilor, cheiurilor, hangarelor şi în ge· 
„nere a clădirilor şi instalatiilor prin gări, cuprinzând şi aparate 
„de siguranţă. Deasemenea trebuesc consolidate liniile prin spo· 
„rirea cantitătei de traverse înlocuite anual, prin completarea 
„liniei duble Cernavoda·Constanta ridicată de nemti . 

• Prima p~rte de lucrări comportă, în ordinea urgentei : 
„1. Sporirea capacitătei de reparaţiune a materialului rulant 

„şi sporirea acestui material prin repararea, peste uzura normală 
„a materialului rămi:.s defect în urma războiului şi prin procu­
„rarea de material nou. 

„2. Construcţia de gări de triaj în centrele de încrucişare de 
.curente rle trafic. 

„ 3. Sporirea mijloacelor de întretinere curentă, curătire şi 

.aprovizionare a maşinelor în depozite şi introducerea de mijloace 

.perfecţionate mecanice. 
„4. Sporirea mijloacelor de manipulaţie a mărjurilo~ în pie­

„tele de încărcare şi descărcare, avizarea rapidă a mărfurilor 
„sosite spre a spori coeficientul de utilizare al vagoanelor. Orga­
„nizarea dirijărei vagoanelor goale spre centrele de producţiune. 

„5. Statutul funcţionarilor bazat pe principiul drepturilor per· 
„ sonalului de carieră, cu îngrădiri contra infiltratfilor exterioare. 

„6. Redactarea şi punerea în serviciu a instrucţiunilor în scop 
„de a uniformiza procedările, a stabili controlul veniturilor şi chel· 
• tuelilor şi a preciza atribuţiunile personalului. 

„7. Organizarea invălămânlului profesional pentru C. F. R. 
„8. Organizarea asistentei personalolui şi familiilor perso· 

„naiului în caz de maladie, a învăţământului copiilor celor izolaţi 
.şi aprovizionarea prin cooperative. 

„ 9. Studierea şi întocmirea de sisteme raţionale de tarife şi 
„de clasificare a mărfurilor, independent de quanlumul taxelor, care 
„se vor stabili în unire cu Consiliul superior al comunicatiilor, 
„cu navigaţia fluvială şi maritimă şi cu alte adminislratii de căi 
„ferate interne sau externe. 

Ială concluziunile mele. Şi alunei motiunea ce propunem 
ar putea fi în sensul acestor conclusiuni. 

D-l Vice· Preşedinte G. Caracostea: După ce am ascultat 
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comunicarea d-lui Perieţeanu precum şi aceea de eri a d-lui 
Pretorian, care în multe puncte se aseamănă, vă rog să bine· 
volţi a aproba ca în secţiune să votăm moţiunea că în urma 
desbaterilor avute se adoptă conclu:1iunile Ia cari a ajuns d-l 
Perieţeanu. (Moţiunea este ·admisă prin aclamaţiuni unanime). 

Completarea mijloacelor de transport a României. 

In urma desbaterilor avute în chestiunea completărei 

reţelei o mijloacelor de transport, al 2·1ea congres al inginerilor 
din România, întrunit la Timişoara, în luna Octomvrie 1922, a 
stabilit următoarele : 

1. E de cea mai urgentă necesitate ca să se întreprindă 

studii statistice spre a se putea cunoaşte orientarea curentelor 
viitoare de transporturi. 

Până atunci, congresul crede că exportul principal şi mai 
ales acel ol mărfurilor grele, .trebue să se focă prin porturile 
Mărei-Negre. 

2. Traseul liniilor principale şi de mare trafic interior şi 

spre Morea-Neagră trebue să tină seamă : 
a) Că navigaţia, atât pe Dunăre cât şi pe fluviile interioare, 

trebue să fie o colaborare iar nu o concurentă a Căilor Ferate ; 
b) Că traversarea Carpaţilor trebue să se facă prin văile 

naturale: Oltul, Buzăul, Jiul şi Bistriţa, iar nu peste crestele 
munţilor; 

c) Că Basarabia ore reţeaua rea dirijată ; 
d) Că reţeaua Ardealului trebue legată cu Bucovina şi cu 

Moldova pe lângă legăturile cu Muntenia dirijând traficul spre 
More. 

3. Lini.He de acces la Adrtatică şi Morea Egee nu pot 
schimba drumul natural al exportului României, care totuşi pe 
lângă obiectivul principal mai are un al doilea obiectiv spre Eu­
ropa Centrală, pe Dunăre în special, şi pe Calea ferată în general. 

4. Liniile spre Adriatica nu trebuesc făcute de cât după 
completarea reţelelor interioare, iar cele spre Salonic, Vama, 
etc., trebuesc chiar evitate, ele putând abate curentul de transit din 
Europa Centrală spre aceste porturi în dauna porturilor noastre. 

5. Paralel cu desvoltarea căilor de comunicaţ;e pe uscat 
şi în aer, trebue să se studieze începerea construcţiei căilor de 
navigaţie interioară, aproape neexistente azi, prin legiferarea re· 

https://biblioteca-digitala.ro



1002 Buletinulaţiunei Generale Asocia Inginerilor 

gimului lucrărilor necesare şi cuprinderea lor în programul de 
bază întocmit pentru căile de comunicatie. 

D·l I. Aprihiineanu expune comunicarea sa "Problema 
tracţiunii electrice în reteaua căi.lor noastre /erate" (Vezi Bu· 
letinul A. O. I. R. Anul IV, No. 10, pag. 701-7l9). 

D-l Al. Periefeanu : Nu vreau, ferit-a Dumnezeu să des­
curajez pe cineva şi mai cu seamă nu vreau să descurajez 
tineretul când declară că scopul i-a fost mai mult să se lumi· 
neze, decât să lumineze el pe oamenii n:ai cu experientă. Nu 
este însă mai pulin adevărat că măsura justă între avânt şi te­
meritate trebue Unută. D-l Aprilzăneanu crede că chestiunea pe 
care a pus·o este mai mult sau mai putin secundară, fiindcă 

există şi în alte părti„. Or, ea este de o gravitate aşa de mare, 
încât ea covârşeşte diferenta de cost şi hotărârea de a electri­
fica o linie nu se va face nunumai la punctul critic, dar nici la 
un punct foarte îndepărtat de punctul critic şi iată pentru ce: 
Voi răspunde mai întâi argumentului dat de orator. Pe o linie 
nu există un trafic minimal pe care să trebuiască să·l deserveşti 
în tot timpul anului. Alegerea dacă deserveşti o linie sau o alta, 
se face după importanta traficului nu numai ca tonaj dar şi din 
punct de vedere economi:. Adesea fug cu maşinile de pe o 
linie pe alta deşi am trafic pe acea linie, însă pe altă linie am 
un trafic care mă doare mai muli. Prin urmare chiar dacă de­
bitul liniei aceleia ar întrebuinla maşinile om interes să mă duc 
în alto parte unde am interes mai mare din punct de vedere 
E:conomic. Nu este indiferent ce transport. Calea ferată face 
tone km dar nu este indiferent unde şi când. 

Al doilea sunt locomotive ca locomotivele Mallet, cari 
circulă numai pe o anumitii rampă. Nu există locomotive cari să 
circulP. numai pe o linie ci numai pe o clasă de linii şi chiar 
locomotivele cu 6 cilindri cari urcă Cordilierii, urcă pe altă linie 
de aceiaşi măsură. Nu este o locomotivă aşa de instabilă încât 
să n'o polt duce nicăerl. Evident că nu zic că cu sistemul 
electric nu va putea voiaja locomotiva, dar am zis că este o 
chestiune foarte importantă şi în orice caz mult mai importantă 
decât chestiunea costului. 

Dar această sugesiune nu esle numai materială ci ea se 
raportează la toată administratiunea. Ne vor trebui ateliere spe­
ciale pentru repararea acestor locomotive. Eu te asigur că ate-
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lierele noastre de maşini nu vor fi în stare să repare o loco­
motivă. electrtcă. 

D·l A. Zănescu: Nu prea pot să repare nici locomotivele 
cu aburi. 

D-l Al. Periefeanu : Cred că nu este bine să. arunci în 
plin congres o ascuzaţiune unor colegi, că. nu se pricep în me­
seria lor. Nu zic că. printre ei n'or fi şi nepricepuţi, dar se vor 
fi găsind şi oameni, cari îşi cunosc meseria. Eu cel puţin, nu 
pot să le aduc această. acuzaţiune. Cu locomotivete noastre aşa 
cum au fost reparate în atelierele noastre am fă.cut toală. cam­
pania în timpul războiului. 

D·l A. Zănescu : Vă rog să mă. credeţi că un singur 
moment nu m'am gândit la ingineri, ci am făcut aluzie la me­
seriaşi, cari, din curăţitori şi hamali s'au improvizai reparatori 
de maşini. 

D-l Al. Periefeanu : Şi în atelierele de locomotive elec· 
trice aveţi intenţiunea să aduceţi meseriaşi din America? 

D-l I. Aprihăneanu : Nu, dar până atunci se vor specia· 
liza ai noştri. 

D-l Al. Periefeanu: Nu, fiindcă. director general şi mi­
nistru o să fie tot români şi subdirectorii şi directorii de ser· 
vicii o să. fie tot români. Dacă crezi d-ta că în urma conferinţei 
d-tale ~omânia se va schimba ca prin farmec, te înşeli. Prin 
urmare dacă comparăm sistemul electric cu cel cu aburi, să-l· 
comparăm în România cu defectele şi calităţile poporului nostru. 
Comparaţiunea între cele două sisteme nu trebue s'o bazăm 
pe faptul că ştiu sau nu ştiu în ateliere să repare. ln ori ce caz 
tot o fi ştiind mai bine să repare pe cele cu aburi pe cari le 
repară de atâţia ani, decât pe cele electrice. De aceea am zis: 
u.n parc de locomotive electrice într'o administraţiune necesită 

ateliere speciale, tocmai prin faptul specia.lizărei pe care o cereţi 
d-vs., de oarece meseriaşii noştri se ocupă numai cu locomo­
tivele cu aburi. Dar toate instalaţiunile celelalte ? Reparaţiunea 
locomotivelor electrice nu comportă nici aceleaşi procedeuri, 
nici aceleaşi mijloace ca celelalte. Vorbim de faptul că ne tre­
buesc instalaţiuni speciale la ateliere, ca să nu întrebuintăm 

rău pe celelalte. Dar, d-lor, acestea sunt comparatiuni technice 
cari se pot face numai în anumite tări, cu anumite cifre. 

In afară însă de problema sugesiunei, care ne impune să 

li 
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B.vem ateliere speciale, intervine o altă problemă. D-vs. ştiti ce 
înseamnă interşanjibilitate. Ei bine, introducerea unui parc de 
locomotive într'o administratiune de cB.le ferată necesită întâi, 
o serie de specialişti, al doilea, 8.provizionareB. cu material 
speciaJ. VB. să zică un aparat· special în serviciul de eccmomat, 
în serviciul de magazie, în toată administratiunea. . 

Dar, ferit-a Dumnezeu, nu pretind că trebue respinsă elec­
trificarea „ah ovo", fiindcă are aceste inconveniente. Cu cât 
însă vei B.dăoga într'o adminisatiune sugesiuni, cu cât vei inten· 
sifica interşanjibilitatea, cu atâta debitul de producţiune este 
mai mic şr costul este mai mare. 

Dar mai este o chestiune. D-l Aprihăneanu zice : în caz 
de mobilizare cine mă împedică să trec cu maşinile cu aburi pe 
linia în chestiune ? Pe o linie electrică se poate trece cu maşina 
cu aburi. Pentru maşinile cu aburi însă îmi trebuesc instalaţiuni 
şi bine înteles că pe linia aceia nu voi face dublă instala\iune 
pentru alimentare cu apă, pentru alimentare cu combustibil etc. 
Apoi mai trebue să schimb şi personalul. Unde-l bag? lmi tre­
bue cazărmi. D-vs. trebue să şiiţi că În exploatarea căilor ferate 
adesea un fleac de nimic Împedică întreaga organizatie să func· 
ţioneze. Sunt dar o multime de instalaţiuni necesare pentru­
aceasta. DBr crezi eă poţi circulB pe o linie construită pentru 
electricitate cu maşina cu aburi? Ferească Dumnezeu! Că o să 
foci aşa ceva, evident, poti să treci şi cu motorul cu benzină, 

dar a trece este unB şi B f8ce serviciu este alta. 
Prin urmare CB să conchid : D-l Aprihăneanu a pus pro­

blemB ca congresul să se pronunţe: este nevoe să se studieze 
problema ? Cred că este inutll să mai discutăm, desigur că da. 
Dar poale a vrut să spună altceva : să punem această problemă 
lB ordinea de zi a congresului pe anul viitor. Fac eu propunerea 
aceBsla şi prin urmare în loc să decideţi dacă este loc de a se 
studia, să decideţi hotărât ca anul viitor să fie pusă În discu­
Uune această chestiune. Rog însă un lucru: să se ştie că În 
secUunea transporturilor nu se VB discuta chestiunea technică B 
electrlcU*i. Si nu venifi să ne spuneti nici . dacă curentul 
este monofazic sau trifazic etc. căci pe noi nu ne interesează. 
AceastB este bucătăria interioară, foarte interesantă deBltmin· 
teri, dar nu pentru sectiunea noastră, unde trebue să discutaţi 
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problema din punctul de vedere prac-tic al exploatiirei şi al in· 
teresului pentru traficul . interior al unei re tele electrice. 

Prin urmare vă propun să votăm ca chestiunea să fie pusă 
la ordinea zilei în acest fel : să se studieze chestiunea electri· 
ficărei izolat de retelele\ interioare electrice, în interiorul retele· · 
lor generale. din punctul de vedere mai ales al întreUnerei şi al 
exploatărei, mai mult decât din punct de vedere technic. 

D-l A. Macksay: In 30 Aprilie când am tinut la "Asocia­
tiunea generală a inginerilor din România", o comunicare ref e· 
ritor la electrificarea căilor ferate şi am arătat un proect al li­
niei Ploeşti-Braşov, am adus ca motiv pentru nevoia de electri· 
ficare lipsa de combustibil, care este astăzi discutată în toată 
lumea. Atunci d-l Inspector general Perieţeanu mi-a spus că nu 
putem compara această chestiune la noi cu ce se petrece în 
alte tări, pentru că noi avem combustibil suficient. Cred di n'a 
avut dreptate, pentru că dovadă di n'avem combustii este fap­
tul că toate ordinele emanate dela ministerul de industrie zic 
explicit, că nu este combustibil, şi pentru aceasta nu este voe 
să înlrebuintezi toată energia de care ai nevoe şi nici nu ai voe 
să întrebuinţezi acelaş combustibil pe care l-ai întrebuinţat până 
acum. Eu, de ex. am un motor Diesel; cum îmi poate spune 
ministerul să transform acest motor, într'un motor cu cărbuni? 
Prin urmare noi în mofiunea noastră trebue să luăm în conside· 
raţiune că combustibil nu este nici chiar pentru nevoile de astăzi, 
şi prin urmare este o condiliune necesară ca guvernul să ia cele 
mai urgente măsuri pentru electrificarea unor porţiuni de cale 
ferată. 

Dacă luăm traficul din anul 1913, aşa cum este dat în sta­
tistica. făcută de direcţiunea căilor ferate, şi·l comparăm totodată 

cu traficul care trebue să fie pentru întreaga reţea a căilor fe· 
rate, atunci, la 3600 km de linie lungime în România mică, as­
tăzi avem 12.QOO. Dacă pe km în exploatare luăm acelaş trafic, 
şi considerăm că am alimenta numai jumătate din locomotive cu 
păcură iar celelalte cu cărbuni, ajungem la resultatul că ne tre­
bue 600.000 tone. Dar în anul 1913 când am avut maximum de 
producfiune în petrol am avut 500.000 tone producţiune. Unde 
mai pui încă industria privată, care este astăzi de fapt instalată 
pentru consumaţiunea păcurei ! ln ce priveşte cealaltă jumăiate 

de locomotive cari se vor alimenta cu cărbuni,· ajungem la rezul· 
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talul că ne trebue pentru ele 900.000 tone cărbuni. Trebue sii 
luăm în considerafiun~ că noi astăzi producem circa 1.200.000 
tone de filei şi 1.200.000 tone de cărbuni. Deci, dacă luăm pro· 
ducfiunea care a fost în 1913 şi care a fost maximă în cei 10 ani 
din urmă, ajungem la rezultatul că n'avem combustibil. 

Deci din acest puncl de vedere trebue necondifionat tratată 
electrificarea căilor ferate, şi din acest punct de vedere s'a pus 
chestiunea chiar şi în Germania. Prin urmare trebue neapărat să 
economisim combustibilul şi ca să ajungem la acest rezultat nu 
este decât un singur mijloc : să electrificăm căile ferate acolo 
unde se pot electrifica, adică unde este punctul critic cum spu­
nea D-l Aprilzăneanu. 

Acum, moi am ceva de spus relativ la reparaţiunea, loco­
motivelor. In America pe linia Milwaukee, unde sunt 700 km. 
electriftcati, ~·a constatat că întretinerea unei locomotive elec· 
trice necesită de trei ori mai mici cheltueli decât întretinerea 
unei locomotive cu aburi. Dar să luăm cazul liniei Ploeşti·Braşov 
care în prima linie poate să fle în conditiuni de electrificare. 
Atelierele din Braşov le cunosc foiute bine, cele din Ploeşti nu 
le cunosc. Aceste ateliere au fost făcute de fosla Ungarie pentru 
mici reparatiuni. Când s'au instalat căile ferate române s'a cons· 
tatai cii cu acest mic atelier era imposibil să putem face re­
paratiunile curente la locomotivele pe cari le avem, fără să mai 
vorbim şi de reparatiunile cari trebuiau făcute în urma conse· 
cintelor războiului. Atelierele pe cari le avem trebue necondi­
tional m~rile. Lucrul acesta trebue iarăş pus în motiunea noastră 
pentru cii socotesc cii acest lucru nu-l contestii nimeni că avem 
nevoe de ateliere. 

D-l A. Perieteanu: D-le .Uacllsar, intrebBrea este numBi 
pentru noi : faptul de a avea două feluri de ateliere este sau 
nu o sugesiune 1 Nu este vorba de cantitatea de ateliere. 

D-l A. Macksay: Nu-mi trebue două ateliere ; ÎJl atelierul 
din Braşov ... 

D·l Chr. Niculescu: lmi dati voe s8 intervin în discutiune 
nu pentru a aduce lumini noi, ci pentru un alt motiv. Se cioc· 
nesc două mentalităfi, mentalitatea tineretului, care nu are decât 
avânt, care natural, trebue să recunosc este lipsit de experientă 
şi mentalitatea omului care este pălit. Şi atunci ~ă-mi dati voe 
mie, care stau la mijloc intre tineret şi între cel păţiţi, să in-
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tervin şi să vă pun de acord. Eu cred că lucrul este foarte 
simplu şi putem închide discuţiunea. D-l Periefeanu nu discută 
lucrurile pe cari d vs. le puneţi înainte. Dumne:tlui spune: sunt 
perfect convins că din punctul de veder~ al combustibilului 
avem un interes mare de a·I economisi, dar fotă de acel interes mare 
d-l Apri!ză1Zea1Zu, prinlr'o lipsă de experienţă foarte explicabilă, 
face o eroare de expunere trecând foarte uşor asupra acestui 
punct critic, ca să spună cam unde ar fi. 

D-l Perieţea1Zu nu contestă că există acest punct critic •. 
este perfect de acord că trebuie studiată chestiunea combusti· 
bilului, însă este o chestiune pe care vă rugăm pe dvs să ne-o 
trataţi, dar să ne-o tratati nu prin dialogud, ci s'o tratăm din 

I 

toate punctele de vedere în linişte, bine studiată la congresul 
viitor. Dvs ştiti foarte bine că eu sunt partizanul tractiunei ele~­
trice, că am intentiunea să construesc o cale ferată electrică : 
prin urm1re să nu credeli că sunt contra dvs, dar tocmai 'in 
interesul cauzei v'aş rug1 să renuntati la discutiune an:1l acesta 
şi să veniţi la anul bine pregătiţi, cu date cari să convingă pe 
toată lumea, că şi din punctul de vedere al exploatărei şi al 
întretinerei, electrificarea nu pottle prezento acele s ugesiuni 
de cari se teme d-l Perieţea11u. Şi sunt încredinţat că d-l Pt·· 
rieţea1Zu, dacă îi veti aduce argumente s ?rioJ.se se va conving? 
şi dumnealui şi ca dumnettlui şi alţii. Nu vii puieţi închipui cred, 
că o idee nouă îşi poat~ foce drum în lume numtti printr'o 
simplă moţiune votată la congres. Ideea îşi face drum încetul 
cu încetul după ce se învârteşte pe tottte fetele. Vă rog dar 
să nu fiti nerăbdători şi să amânăm chestiunea pentru anul 
viitor. 

D-l A. Macsay: Sa pus întrebarea dacă avem nevoe de două 
feluri de ateliere sau nu. Eu numai atâta pol spune că n'avem 
nevoe. De ex. la Braşov ttvem 6 tipuri de locomotive; că la 
ace~te 6 tipuri de locomotive se va mai adăoga încă unul nu 
este mare diferenţă. 

D-l Constantin D. Buşilă: Chestiunea electrificărei 
căilor ferate, care· se pune în sectiunea transporturilor, este in · 
contestabil o chestiune de foarte mare importantă şi de foarte 
mare viitor. D-l Perieţeanu are perfectă dreptate ; această che· 
stiune trebue studiată şi discutată ; natural că această chestiune 
trebue a se face mai întâi din punctul de vedere general şi după 
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aceea numai să se treacă la detalii. De aceea aş crede că ar 
trebui renuntat anul acesta la discufiune, să admitem forma.pro· 
punerei d-lui Perieţeanu şi să ne rezervăm examinarea .chestiu­
nei în completul ei pentru congresul viitor. 

Dealtminteri chestiunea s'a pus şi anul trecut, şi sperăm 

~ă la viitorul congres vom veni cu lucrări cari să rezolve această 
importantă chestiune pentru- viitorul economic al tării. Personal 
v'aş ruga să aducem mulfumiri d lui Aprilzăneanu, care a adus 
o contributie foarte interesantă, care însă n'a tratat chestiunea 
decât dintr'un singur punct de vedere. Lucrarea d·sale este foarte 
meritoasă, şi sperăm că va urmări chestiunea, şi va reveni la anul 
viitor cu o lucrare mai completă, cari împreună cu celelalte 
lucrări ce se vor prezenta va permite Congresului a se fixa în 
această chestiune. 

D-l Miulescu : In legătură cu chesţiunea electrificărei să 
se discute şi chestiunea combustibilului, care este mai importantă 
decât toate nu numai la noi, der în toate tările. 

D-l Vice· Preşedinte O. Caracostea: Vă rog să bine voiti 
a aproba următoarea motiune ce s'a propus cu privire la elec;:­
trificarea căilor ferate : Congresul opinează că să se studieze şi 
„să se aducă în discutiunea viitorului congres chestiunea elec­
„ trificărei unei porti Jni de linii din ·punctul de vedere al între­
„ tinerei şi al exploatărei ". 

D-1 Constantin C. BuşiUi : Aş propune să se completeze 
mofiunea în sensul următor, adăogâ.ndu·se cuvintele „„ .. să se stu· 
dieze pentru o se aduce în discutiunea viit<:!rului congres ches­
tiuneo electrificărei în general a C. F. R. şi în special al 
unor porfiuni onumile de linii.„ .. " (Cu această adăogire motiune 
fiind pusă la vot este admisă de secfiune). 

D·l Em. Gabrielescu îşi ceteşte comunicarea sa „Liniile 
aeriene comerciale". (Vezi Buletinul A. O. I. R. Anul IV, No. 
1-9, pog. 405-468). 

D-l Petculescu: Admir dragostea cu care d·l inginer 
Oabrielescu a făcut ccmunicarea congresului şi sunt şi eu pă-

1rnns, într'o măsură desigur mai mică decât d·l Oabrielescu, de 
necesitatea navigatiunei aeriene în tara noastră. Dar nu mă pot 
opri, d-lor, de a nu remarca că mijloacele tărei noastre astăzi 

trebuie să se concentreze asupra comunicatiilor terestre, asupra 
îmbunătătirei căilor actuole şi asupra complectărei retelei căilor 
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ferate. In aceiaşi măsură trebue ca fortele tărei noastre să se 
concentreze asupra navlgabilitătei râurilor şi fluviilor, pe cari le 
avem în tară, fiindcă masa mare de transporturi, am convingerea 
că totdeauna se va face pe uscat sau pe apă. 

Desigur că în râvna mea de inginer aş vrPa şi eu să iau 
parte la executarea unui canal, cum a fost canalul de Panama 
sau de Suez, sau să execute şi tara noastră un tunel de 18 km. 
ca Simplonul, însă trebue să ne resemnăm fiindcă tara noastră 
nu are asemenea mijloace. De aceea cred că este judicios ca 
în motiunea pe care o vom adopta-o, să exprimăm clar cădorint:t 
cong:esului este îmbunătătirea şi completarea căilor de cornu· 
nicatii terestre, că congresul priveşte chestiunea aviatiei ca un 
„pium desideratum" pentru viitor şi că considerăm ca oportun 
ca să se ia personalul capabil dela navigatia aeriană, unde 
sunt câtiva ingineri eminenti şi . să se pună acolo unde este 
lipsa simtită şi unde necesitătile prezente reclamă o imperioasă 
deslegare, dacă nu solutlonarea problemei comunicatiilor terestre 
lăsând pe_ntru viitor naviga(iunea aeriană şi în orice caz privind-o 
actualmente numai ca un mijloc de apărare naţionalii. 

D-l Em. Gabrielescu: Din observatiile făcute de d-l Pet­
cul escu se vede..foarte bine că d-sa n'n cetit comunicarea pe 
care am făcut-o şi deci n' a observat tocmai chestiunea vitală 
care priveşte tara noastră prin înfiintarea aviatiei comerciale, 
căci atunci ar fi văzut di chestiunea vitală este că nu po(i 
forma o aviaţie militară pusă la punct aşa ca în orice moment 
să poată face fată duşmanului. Bulgaria va începe avia(ia co· 
mercială înaintea noastră; dacă am urma principiile preconizate 
de d-voastră n'am ajunge la aceasta, de oarece o aviatie co· 
mercială care este totdeauna amortizabilă ar putea pune tot· 
deauna la punct avioanele cele mai moderne cu o cheltuială 

minimă, lucru la care aviatia militară n'ar putea ajunge. 
Să presupunem că tara Românească ar face eforturile cele 

mai mari, ca să poată aloca în buget o sumă care să repre· 
zinte jumătate din bugetul total pentru a instrui aviatia militară 
cu cele mai perfec(ionafe avioane ; ei bine peste doi ani acele 
avioane nu mai fac două parale. Pe când fiind o avia(ie comer­
cială şi o exploatare regulată, făcând transporturi dacă nu de 
persoane cel putin de mesagerii şi de poştă va putE:a amortiza 
aceste avioane, cari vor eşi din uz după câliva ani şi cu banii 
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aceia va putea cumpăra alte avioane. Poti pe de altă parte să 
înfiinţezi o fabrică care să alimenteze necesită.lile acestei linii şi 
prin urmare să fie oricând capabilă ca în caz de război să for· 
meze avioanele cele mai perfecUonate, cu cari să poli lupta în 
contra ori cărui duşman din afară. Inchipuiti-vă d-le Petculescu 
un avion de astăzi, un Goliath care poate transporta 2000 kgr., 
unul din aceste avioane încărcat cu dinamită sburând deasupra 
unui lagăr de concentrare sau deasupra unui oraş ; ce se alege 
din acel lagăr sau oraş dacă nu va a''ea avioane ca să poată 
parn acel atac ? -

Şi atunci, se mai poate sustine că tot bugetul nostru să·l 
dăm numai căilor terestre şi să nu ne ocup3.m deloc de căHe 
aeriene? Nu. Nu mai vorbesc de faptul că trebue să avem un 
personal totdeauna bine pregătit ca mai târziu . să putem .face 
fală de5voltărei extraordinare pe care o va lua aviaUa corner· 
cială, căci astăzi Franta, Englitera, tările cari-şi dispută cucerirea 
Orientului şi Extremului Orient şi-au făcut proecte şi sunt pe 
cale de a le executa pentru a lega Parisul şi Londra cu Tokio, 
lndiile şi lndo·Chfna. 

D-l N. Petculescu: D·l Oobrielescu ne·a făcut un tablou 
Impresionant de efectele dezastroase pe cari le-ar produce o 
flotilă de avioane plutind deasupra tărei noastre. Am spus adi­
neaori şi repet că congresul să emită dorinta ca aviatia militară 
să capete desvoltarea pe care o comportă apărarea natională, 

fiindcă cel mai scump bun pe car~-1 poate avea un om este 
libertatea. Această avlatie militară trebue să-şi aibe parcnl ei de 
avioane, să aibe profesionişti, să aibe ofiterf şi gradati cari să 
devină adevărati profesionişti ca să poală avea cadrele necesare 
pentru o eficace apărare nalională. In ceeace priveşte aviatia 
comercială eu o prive~c ca un "pium desiderntum". Ţara noa· 
stră este mică, n'are colonii ca Franta şi Anglia, cari necesită 

Unii de comunicaUe aeriene dela Londra la Bombay de ex. 
Pentru aeeste motive sunt de părere ca sfortările noastre 

să se concentreze asupra comunicatiilor terestre. 
D-l Al. Perieteanu: Chestiunea aşa cum a fost pusă de 

d-l Oabrielescu mi se pare de o importantă excepUonală şi mi 
-se pare că are dreptate. Armata în războaele moderne este na· 
tiunea. Armata din timp de pace reprezintă cadrele şi premer­
gătorii, iar armata din războaele moderne este toată naţiunea 
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ca1e poate sii lupte. Actualmente armata are nevoe în timp de 
război de tot felul de industrii şi ocupaftuni pe cari _le poate 
produce o tarii. Nu se ma.i luptii două armate ca ma.I înnainte, 
se luptă douii activităti ale popoarelor. In războiul actual n'a 
învins armata francezii de pe front pe armata germană, ci in­
dustria anglo·franco·americanii a învins industria germano-bul­
garo·turcea~că. Prin urmare dacă armata nu are industrie, piitim 
ce am pălit în prima parte a războiului cu toată instruc(iunee 
armatei noastre. Ori cât tara ar voi să aibe o flotilă aeriană o 
va avea cum are şi flotila navală, fiindcă ţara nu va putea su­
porta reinoirea necontenită a material"ului şi educaţiunea necon· 
tenită a pilotilor. 

Şi apoi, ce am vorbit noi despre căile ferate ? Armata are 
rolul principal : ea nu are industrie, nu pofi cere ofiterului sil 
fie industriaş, să facă acele prouesses de mişcări. In războiul 

actual pilofii cei mai buni au fost profesioniştii, şi aceasta este 
şi natural căci pe un recrut nu-l poti tine la infinit. Pe urmă 
este selectiunea naturală care se produce. In avia\ia civilii se 
apucă de avia\ie smintitii. Toti aviatorii celebri din primul timp 
al războiului au murit, ceeace nu este deloc încurajator, insii 
Dumnezeu a făcut tot felul de oameni. Luând cu sila pe un 
nenorocit de recrut, el se urcă în avion că n'are ce face, dar 
cum scapă de acolo, fuge ca de puşcă, pe când în aviatia co-­
mercială sunt oameni cari devin pătimaşi de această meserie. 
De aceea zic, in timp de război aviatia civilă ca şi calea ferată 
vor intra În armată cu tot aparatul lor de profesionişti, nu ar­
mata să intre în calea ferată şi în aviatia civilă. Armata va pre· 
para acest sloc de oameni din punct de vedere militar ca să 

aibe o disciplină şi o preparatiune sufletească, dar, cum am 
spus, nu armata să ne invete pe noi cum să lucrăm în această. 

direc\iune. In războiul aciuai s'a crezut că fiindcă avem un re­
giment de căi ferate, să scoatem căile fernte din tara româ· 
nească. Nu aşa. Toli vor intra în armată cu ce se pricepe fie· 
care, dar se pricepe mai bine decât militarul, căci asta e pro­
fesia lui din timp de pace, să facă transporturi. 

Chestiunea este importantă şi din alt punct de vedere : 
Este adevărat că războiul viitor va fi în aer, este adevărat că 

tofi se pregătesc pentru acest război în aer şi atunci ce facem 
cu căile noastre terestre? Armata nu va putea răz~i. Dacă avem 
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în interior serviciile necesare pentru preparatia aviatiei militare, 
sarcina armatei devine mai mică pentru . că ori cât ar fi, prin 
faptul că există o aviatie comercială, tot va da şi ea ceva, dacă 
n·ar fi decât amortizarea măcar a 50°10 din cheltuieli, rămânând 
Statului numai 50°/". Chiar dacă se. va începe prin a se plăti 

parale pentru ca cineva să se urce în aeroplan, tot lumea va 
isprij.vi prin a se urca. 

De aceea cred că f;ongresul ar trebui să recomande des · 
voltarea aviatiei comerciale tot din acest punct de vedere al apă­
rărei naUonale, pentru ca armata în timp de război să poată găsi 
în ocupaUune8 civilii izvoarele de industrie de cari să se ser­
vească în caz de război. Evident, ca să ne gândim la rolul e~o­
nomic al aviatiei civile aceasta este ceva foarte îndepărtat. 

Pentru aceste consideratiuni credem că ar trebui adoptată 
următoarea motiune : 

.Congresul crede că desvoltarea aviatiei civile independent 
„de cea militarii ar permite armatei în caz de război, să găsească 
„mijloacele în oameni şi resurse mult mai bine desvoltate decât 
dintr' o desvoltare proprie numai în corpul armatei". 

D-l Vice-Preşedinte G. Caracostea: lată motiunea aşa 
cum am redactat-o eu : 

„Cu privire la transporturile aeriene congresul găseşte ·că 
„în limitele posibilitătilor financiare ale statului, este bine să se 
„încurajeze pe lângă aviatla militară şi cea civilă, aceasta mai 
„ales pentru a se putea procura elementele necesare armatei în 
„ timp de război". 

D-l A. Periefeanu : Aş propune să se adaoge „în oameni 
şi material", căci mai ales oamenii au importantă mai mare. Şi 
în afară de aceasta or fi bine să se mai adaoge şi „ mijloacele 
de producUune ole acestor avioane". Aşa încât motiunea s'ar 
prezenta în forma următoare : 

„Cu privire la transporturile aeriane congresul găseşte că 
„în limitele posibililătei finantelor sfatului, este bine a se da în­
„curajare şi industriei civile, independent de cea militară, şi aceasta 
„ mai ales pentru a se putea crea, în timp de pace elementele 
„necesare armatei, oameni, material şi instalaţiuni de producţiune 
„ trebuitoare apărărei nafionafe". 

Se pune la vot mofiunea astfel prezentată şi se primeşte. 
D-l Vic2·Preşedinte G. Caracostea: ln secţiunea noastră 
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avem ca raportor, pentru a prezenta în şedinfa plenară a con~ 
gresului mo(iunile adoptate de secliuni, pe cnmaradul Cantuniari. 
Deoarece d·sa lipseşte, v'aş propune şi vă rog să admiteti ca 
raportor pe camaradul nostru d-l Chris/ea Niculescu. (Prin aplause 
propunerea este admis~). 

D·l G. Vasilescu-: Constat că secfiunea noastră care avea 
de discutat chestiunea comunicofiilor şi transporturilor n'o dis· 
cutat spre surprinderea m2a, transporturile pe apă. 

D-1 Ştefan Pretorian: Fiindcă nu s'a prezentat nici o co­
municare. 

D·l Vasilescu: Tocmai de aceea, fiindcă chestiunea tran­
sporturilor pe apă, necesită perfecţionarea sistemului de navi­
gafiune, a construirei de canale şi regularizarea fluviilor noastre, 
îmi permit o prnpune ca congresul să exprime dezideratul ca în 
programul congresului· viitor să se pună la ordinea zile; această 
chestiune ca să putem veni cu lucrări studiate. 

D-l Chr. Niculescu: Aş fi contra acestei propuneri, pen­
tru că organizarea congreselor noastre până acum n'are limi­
tată ordinea de zi şi nimeni nu este împedicat s~ aducă o co· 
municare, dupăcum de altfel s'a spus şi în circulară. Se pare 
că inginerii cari se ocupă de căile ferate fie că s'au izbit de 
mai multe dificultăfi ca ceilolfi, fie că s'au ocupat mai mult, au 
prezenh:1t comunicări congresului. După cum vedefi însă n'a venit 
nimeni dela navigafie la congres şi atunci, dacă am propune 
noi o astfel de mofiune or fi să spunem un lucru, pe care ar 
trebui să·l tăcem, anume că colegii noştrii din servicile de na­
vigafie s'au dezinteresat de congres şi poate că nu e bine să 
le spunem lucrul acesta, căci ~·ar putea simfi jignifi de o ase­
menea mofiune. De aceea aş fi de părere să lăsăm mofiunea 
şi să·i rugăm în particular ca la anul să ia parte la congres cu 
lucrurile dumnealor. 

D-l Ştefan Pretorian : In mofiunea propusă în congresul 
anului trecut figurează şi această chestiune, dugă cum se poate 
constata din cetirea punctelor 6 şi 7 ale mofiunei votate. Cu 
toate acestea nu s'a prezentat la timpul nemerit nici un fel de 
lucrări. Ar fi prin urmare un deziderat ca pentru viitor să se 
facă lucrările necesare. 

D-l G. Vasilescu: Lipsa colegilor noştri dela navigaţie 
se explică foarte uşor. Ei lucrează acum în comisiunea inter•. 

https://biblioteca-digitala.ro



1014 Buletinul Asoclaţlunel Generale a lnginernor 

nafională a Dun8rei, unde sunt foarte ocupati. Deaceea chiar 
această aparentă dezinteresare a lor, găsesc că trebue stimulată 
prin un deziderat al congresului nostru, şi dacă anul trecut s'a 
exprimat un desiderat, nu găsesc că aceasta ar fi un motiv ca 
să nu se repete şi astă·zi. 

D-1 Al. Perief eanu : E vorba să nu fac~m confuzie între 
navigalie şi lucrările de navigafie, ceea ce nu e tot una. Una 
e exploatarea navlgatiei şi organizarea serviciului de navigafie 
şi alta e lucrările . hidraulice pentru mwigabilitalea râurilor. 

D-ta de sigur vrei să vorbeşti de lucrările hidraulice depe 
fluviile şi râurile tărei. Prin urmare atunci ar fi vorba de ingi­
nerii din serviciul hidraulic nu de cei de la navigatie. 

D·l Vice-Preşedinte: O. Caracostea : D-l Vasilescu poale 
vorbeşte de lucrările cari trebuesc să se facă pe râuri în vii­
toarea navigatie. A.r fi chestiune de transport. Pentru a preciza 
rugăm pe D-l Vasilescu să-şi formuleze motiunea. 

D-1 Vasilescu: propune o motiune: Paralel cu desvolterea 
căilor de comunicatie pe uscat şi în aer, trebue să se studieze înce­
perea constructiei căilor de navigatie interioară, aproape neexis· 
tente azi, prin legiferarea regimului lucră~ilor necesare şi cuprln· 
derea lor în programul de bază întocmit pentru căile de 
comunicatie. 

D-l Al. Periefeanu : fiindcă. în motiunea propusă de noi 
este vorba de completarea retelei de căi ferate a României, 
n'avem decât să·I schimbăm titlul: „Completarea retelei de mij­
loace de transport ale României• şi atunci în această motiune 
generală înglobăm şi motiunea d·lui Vasilescu (această propu­
nere se admite.) 

D-l Vice-Preşedinte O. Caracostea: Cu aceasta s'au ter­
minat lucrările scctiunei noastre. Găsesc de datoria mea să vă 
rog să aducem multumiri d·lui preşedinte al sectiunei. 

D·I Al. Periejeanu: Vă multumesc pentru cinstea pe care 
mi ati făcut·o şi mai ales pentru ajutorul pe care mi l·afi dat 
prin disciplina de care a\i dat dovadă în discufiuni, prin obiec· 
tivitatea discutiunilor, ceea ce a făcut să nu se nască perso· 
nalitiiti. Pot declara că n'am avut câtuşi de pufin nevoe să in­
tervin în asemenea lucruri, fiind dată obiectivitatea d·vs. ln a-
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ceastă privinţă trebue să admitem cu totii că noi suntem în 
st :ire să ne întrunim şi să vorbim la un loc fără să ne certăm, 
pe când în alte corpuri constituite nu pot vorbi doi, fără să 

se certe. 
Şedinţa se ridică la ora 13. 

Sectiunea II : Lucrlri publice 
(Rezumatul desbaterllor) 

Luni 2 Octombrie 1922 

Şedinţa se deschide ta ora 16 sub preşedenţia d-lui Inspector general 
V. Voiculescu. 

Se constituie biroul secţiune!, desemnându-se prin aclamaţiuni : 
Vice-Preşedinţi : Dd : P. Melninger şi Ştefan Cristodulo. 
Secretari: Dd: Şie/an Mihăescu şi Ramiro Zamfirescu. 

1 D-l Preş. V. Voiculescu luând cuvântul relevă importanta 
din ce în ce mai mare a lucrărilor publice moi oles în urma 
distrugerilor provocate de răsboiu şi prin urmore a problemelor 
variate cari intervin cu ocoziunea refacerii ca : Edilitate Ur­
bană, Construcţii de şosele ~şi Poduri, administratii de fon­
duri etc. 

Intrându-se în ordinea de zi se expun pe rând in rezumat, comuni-
cările anunţate conform programului stabilit şi anume : _. 

1. D-l Sflnfescu C. : Oraşele Transilvaniei şi Bucovinei din punct de 
vedere edilitar. (Vezi "Buletinul A. G. I. R." Anul IV No. 7-9 pag, 469-492). 

2. D-1 Meininger P. : Problema căilor publice de comunicaţii !n genere 
.şi în special in BJnat (Vezi "Buletinul A. G. I. R." Anul IV No. 7-9 pag. 
375-484). 

3. D-1 Costache C. : Materiale lntrebuinţate la construcţiunea soselelor. 
(Vezi "Buletinul A. G. I. R." Anul IV No. 7-9 pag. 509-547). 

Lipsind d-nii Pinchis A .• RrJl/eanu C. şi Braunlol L. d-l raportor 
.Sfinfescu C. rezumă comunicările colegilor absenţi şi anume: 

I. Comunicarea d-lui Pinchis A.; Lucrările publice sub regimul legii 
contabilităţii publice (Vezi "Buletinul A. G. I. R." Anul IV No. 7-9 pag 
493-50 I). 

2. Comunicarea d-lui R<Iileanu C. : Asupra reconstrucţiei definitive a 
podurilor de cale ferată distruse parţial sau total (Vezi .Buletinul A. G. I. R." 
Anul IV No. 10 pag. 758-766). 

3. Comunicarea d-lui Braunlal L.: Utilizarea apelor în România (Vezi 
„Buletinul A. G. I. R." Anul IV No. 7-9 pag. 502-508). 

In legăturii cu comunicarea d-sale, d-l C. Sfintescu con· 
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stată lipsa documentării asupra lucrărilor publice în genere şi 
asupra celor edilitare executate în fară şi necesitatea ca autori­
tăţile în drept să strângă materialul trebuincio~ spre a servi ·la 
proectarea şi executarea viitoarelor lucrări edilitare. 

Tot în legătură cu chestiunile edilitare d-l St. Mih~escu 
propune ca fată de numeroasele accidente cari au avut loc cu 
ocaziunea lucrărilor de construclii particulare ~ă se reglementeze 
această chestiune în sensul ca la eliberarea autorizafiunilor de 
consfructii să se ceară memorii justificative ale dimensiunilor şi 
dispozitiunilor adoptate precum şi proecte în regulă întocmite de 
ingineri fitrafi cari să supravegheze şi executarea. Sectiunea ad­
mite luarea în considerare. 

D-l I. Mihalache arată că această chestiune a făcut chiar 
obiectul unei intervenfiuni a asociafiunei generale a inginerilor 
către Primăria Capitalei şi crede într'o rezolvare care să satis· 
facă punctul de vedere al A. O. I. R. 

Asuprş comunicării d-lui ing. P. Meininger, d·l I. Mihala­
che examinează chestiunile desbătute•arătând şi stadiul în care 
se găsesc în studiu la M. L. P. 

ln ce prh'eşte legea drumurilor o unificare de legislaţie ar 
fi urgentă nemai putând continua starea de până acum fată de 
diferitele legislaţii ale lărilor alipite. 

Clasificarea căilor de comunicaţie urmează a se ·face nu 
ca până acum ci pe considerafiunl de importanta traficului. Din 
acest punct de vedere am avea trei categorii: 1) drumuri de in­
teres general, 2) drumuri de interes local şi 3) drumuri de in­
teres special. ln prima categorie ar intra actualele sosele nafio -
na le şi judetene precum şi soselele vicinale cari au o importantă 
deosebită pentru marea circulaţie şi deservesc interese generale. 
ln categoria a doua vor intra drumurile cari deservesc o regiune 
limitată iar în a treia categorie drumurile construite în vederea 
apărării naţionale, a vreunei exploatări forestiere etc. 

Chestiunea sporirii fondurilor pentru întreUnerea şi recon­
strucUa drumurilor este de asemenea de cea mai mare impor­
tantă, fondurile de cari se dispune actualmente fiind insuficiente 
chiar pentru întreţinere, necum pentru constructiuni noui. 

Creiarea de noui impozite pentru drumuri e în legătură cu 
stabilirea impozitelor generale, lucrare în curs şi ale cărei baze 
nefiind cunoscute până în prezent, nu se poate anticipa. Totuşi 
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-ar urma să se studieze creiarea de impozite indirecte pe artico· 
lele consumabile în traficul de camioane ca : taxe _pe benzină, 
-cauciucuri ele. ori pe mărfuri predate spre încărcare în statiu· 
nile de c. f. 

D·l I. Mihalache examinează apoi chestiunea exclu~erii 
organelor judetene incompetente din administraţia technică a dru· 
murilor, părerile unanime fiind că amestecul administratiilor ju· 
detene în chestiunile technice de: drumuri a dat cele mai rele 
rezultate. 

Cu noul regim al drumurilor, când veniturile judetelor vor 
fi neînsemnate fată de ajutorul dat de stat şi fată de veniturile 
din impozitele indirecte arătată mai sus este de aşteptat că or· 
ganele administrative judeţene vor dispare din administraţia dru· 
murilor făcând loc exclusiv organelor technice. 

D·l I. Andreescu-Cale în legătură cu creiarea de noi 
i mpozile pentru folosinţa căilor de comunicaţie depune o pro -
punere scrisă cerând ca veniturile rezultate să fie exclusiv în­
trebuinţate la lucrări de drumuri pe principii comerciale în sen· 
sul ca veniturile să acopere toate cheltuielile d~ între\inere 
precum şi amortizările nnuale ale noilor lucrări. 

D·l D. Nii.sturaş depune o propunere scrisă cerând ca 
fată de accidentele cari au avut loc în ~ltimul timp din cauza 

· îintârzierii ce s'a pus în refacerea lucrărilor publice distruse în 
timpul războiului să se ia urgente măsuri de refacere, fixându-se 
programele de lucrări, a se da o atentie specială înzestrării cu 
căi de comunicaţie a Basarabiei, a se găsi modalitatea ca prin 
impozite pe averi şi prin confiscarea averilor nejustificate să se 
realizeze fondurile băneşti necesare aducerii la îndeplinire a 
programelor de refacere, satisfăcându-se şi necesitatea de spo­
rirea salariilor personalului. 

D-l Preşedinte V. Voiculescu mulţumeşte d·lor Congre­
sişti pentru comunicările făcute şi pentru luminile cari le-au 
<idus în dişcu(iuni şi ridică şedinta la ora 18.15 anuntând pe 
cea viitoare pentru a doua zi. la ora 9. 
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Marţi 3 Octombrie 1922 

Şedinţa se deschide _la ora 9.50 sub preşedinţia D-lui P~eşedinte V. 
Voicufescu. 

Se primeşte comunicarea scrisă a D-lui Inginer Pompi/iu Nicolau care 
combate vederile D-lui Inginer Brauntal L. arătate în comunicarea sa. Utilizarea 
apelor ln România. 

D-l C. Sfinţescu, raportor, r~zumă r!iportul ·asupra ches­
tiunilor lucrărilor Publice - publicat în No. 10 al „Buletinului 
A. O. I. R. • din Oct. 922, insistând asupra necesitătii ca fotă de nu· 
meroasele incendii cari au distrus în ultimul timp importante sta· 
bilimente industriale să se ia măsuri ştiintifice de prevenirea in­
cendiilor potrivit ultimelor date ştiinţifice. - Cere a se introduce 
aceasta în motiune. 

ln urma discutiunilor urmate şi la cari au luat parte D. 
Budu N., Sfin(escu C., Mihalache !., Năsturaş D., Mititelu/. etc. 
s'a votat următoarea moUune: 

„ln urma comunicărilor ce s'au prezentat, a dh:cuUunilor şi 
„propunerilor ce s'au făcut, congresul îşi formulează în unoni­
• mita te, următoarele concluziuni Şi deziderate : 

.1. ln epoca multiplelor lipsuri şi repedei desorganizări ge­
.nerale atât a întreprinderilor publice cât şi o celor particulare, 
.ce a survenit după răsboi în cele mai multe tări, statul român, 
„nu a pus la dispozitia administratiilor technice mijloacele nece· 
„sare, nici pentru lucrări nici pentru personal, pentru a se înde­
.plini în termen util programele şi coordonarea lucrărilor ce 
„aceste administratii au prezentat. 

„ln consecintă corpul technic nu se simte întru nimic răs· 
„punzător de starea intolerabilă în care a ajuns lucrările publice, 
„şi de pierderile rezultate în economia natională, urmări pe cari 
„le-a prevăzut şi le·a arătat din timp celor în drept. 

„ Pentru remedierea cât mai urgentă a acestei stări, este în­
.dispensabil ca cel putin de acum, şi de îndată, să se destineze 
• mijloacele necesare pentru realizarea lucrărilor urgente de refa· 
„cere pe cttrl administratiile technlce de resort le·au pregătit. 

.2. Pentru că desvoltarea tării cere executarea treptată a 
„ unui program general de lucrări publice, este necesar să se 
.continue intensiv cu elaborarea acestui program de către o co~ 
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,,'misiune specială, care să asigure studierea- şi realizarea lui din 
„toate punctele de vedere: technic, economk, financiar, mi itar,·etc. 

„3. Având În vedere lipsa mijloacelor financiare cerute de 
„lucrările publice, lipsă care În m~d con~tant a fost opusă pro· 
„gramelor de lucrări Întocmite d.e adminislratiile technice, con· 
„gresul propune ca organele de resort să nu se mai mulţumească. 
„cu asemenea constatări, ci prin toate mijloacele să p8şească la 
„realizarea fondurilor necesare, ceia ce s'ar puiea ob\ine şi pe . 
„calea impozitelor speciale. Spre exemplu În scopul Înlretinerei 
„şi construirei drumurilor sau străzilor orăşăneşti, s'ar putea atinge 
„bune rezuttate prin suporlarea impozitului de către cei ce uzează 
„de acele lucrări, şi prin afectarea acelor venituri numai scopului 
„pentru cari ele au fost Înfiinţate. 

„Aceste considera\iuni cerem să fie avute În vedere În spe­
„cial cu ocazia modificărei legii drumurilor, care numoi' poate 
„Întârzia, şi care trebue să stabilească un regim unitar pentru toate 
„dru.nurile din cuprinsul \ării întregile, iar administraţia lor să fie 
„bazată pe insliluirea unei Case speciale. 

„4. Pentru ca fondurile ce se vor prevedea spre executarea 
„lucrărilor publice să poată fi utllizale la timpul oportun, este 
„absolut necesar ca să se modifice cât mai curând legea conta· 
„bililătei publice, avându-se În vedere şi cerinţele specifice lucră· 
„ritor lechnice, printre cari în primul rând se află sporirea compe· 
„tinţei organelor technice de a aproba chellueli În limitele pre· 
„ văzute În buget pentru asemenea lucrări. 

„ 5. Fiindcă noua lnslilulie economică a impus acum şi LI 
„noi pe o scară mai mare construcţia de clădiri orăşăneşti impor· 
„fante, a căror proiectare În executare se sprijină neapărat pe 
„cunoşlin\e inginereşti, singurele cari garantează soliditatea lucră· 
„rilor, congresul cere ca autoritătile de resori să ia măsuri să nu 
„mtii admită proiecte de resislenţă şi executări de asemenea lu· 
„crări, de cât dacă aulor·i lor sunt ingineri recunoscuU de stat şi 
„trecu\i într'un tablou ce se va Înfiinţa În mod special. 

„6. Odată cu întocmirea programului general de ·lucrări se 
„reeomandă ca la revizuir~a legei să se aibă în vedere mai amă­
„nuntit lucrările necesare pentru dpărările contra inunda\iilor în 
„ toate regiunile ţărei, iar cu privire la modul de utilizare a ener­
„giei hidraulice să se asigure, însă numai pentru captarea de forte 
„mici,' 0 stimulare mai puternică a ini\iativei privale, prin simplifi. 
„carea formelor de acordare a concesiunilor. 

12 
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„ 7. Programul general de lucrări publice trebuind să se spri· 
.jine pe eşafod11jul lucrărilor executate în •trecut, este necesar o 
"documentare cât,mai completă asupra situatfei actuale a lucră· 
„rilor publice executate în noua Românie, inclusiv rezultatele ce 
„s'au obtinul dela ele. O asemenea lucrare de documentare va 
"trebui intreprinsă simultan şi coordonat de toate serviciile publice 
„sub initiativa şi conducerea superioară a comisiunei stipulată la 
"punctul 2. 

"Această documentare să se întindă şi cu privire Ia o ra· 
„ tională stabilire a viitoarelor aglomeratiuni umane de pe cuprinsul 
• tărei, mai ales acum, în epoca de aplicare a noilor impro­
.prietăriria. 

D-l Preşedinte Vasile Voiculescu multumeşte d·lor con­
gresişti pentru comunicările făcute şi pentru luminele aduse în 
discutiunele ce s'au urmat în această secUune, şi ridică şedlnta 
la ora 11. 3 ". 

SecUunea III : Energia 
Luni 2 Octombrie 1922 

Şedinţa se deschide la orele 16. sub preşidenţia d· lui Or. Slralilescu. 

D·I Preşedinte Gr. Stratilescu: l~alnte de a intra în discu­
tiunea chestiunilor la ordinea zilei, trebuie să constituim biroul 
acestei sectiuni. 

Propun ca Vice-Preşedinte al secliunei pe d-l inginer L. 
Teodoreanu, din industria electrică iar ca secretar) pe d-nii ingi­
neri /. ApriluJneanu şi Al. Runescu. (Propunerea este primită cu 
aplause unanime). · 

D-l AI. Bunescu: Fiindcă chestiunea în discuţiune o să fie 
foarte simplă şi fiindcă timpul de care dispunem este scurt, t:tr 
fi bine să ştim ce chestiuni o să fie ridicate în afară de comu­
nicările anuntate, pentru ca să înscrim pe cei cari vor lua cu­
vântul şi pentru a putea aslfel mai bine împiirli timpul în cele 
două şedinte cari ne stau la dispozlfie. 

D-l ·Preşedinte Gr. Stratilescu: Multi vor avea poate să 
ceară cuvântul în urma comunicărilqr făcute şi nu se pot anunta 
de pe acum. 

D-l AI. Bunescu: O să fie totuşi chestiuni la cari se poate 
inscri cineva la discutiune de pe acum. 

D-1 Preşedinte Gr. Stratilescu: Şedinla e deschisă. Pentru 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunei Generale a Inginerilor 1021 

că, avem un număr relativ restrâns de comunicări, patru la nu­
măr, însă extrem de interesante prin conjinutul lor, socoteam că 
e preferabil să fie expuse în ordinea prevăzută în program, şi 

apoi să facem discutiunea generală a chestiunei. Pentru că aceste 
comunicări sunt tipărite şi deci cunoscute de D-voastră, -cred că 
n'ar trebui recitite în întregime înaintea congresului, căci ar fi 
pierdere pre:i. mare de timp, ci numai-rezumate de către autori. 
Propunerea se admite prin aplause. 

D-1 Constantin D. Buşilă face un rezumat al comunicărei 
sale, „Problema energiei în România" (Vezi „Buletinul A. O. I. R." 
Ari.ul IV, No. 10 pag. 767-800) terminând în modul următor : 

Vă multumesc•pentru bunavointa cu care aU ascultat rezu­
matul ce I' am făcut cu privire la sistemul pe care-l imaginez 
pentru rezolvarea marei probleme a electrificărei tărei. 

D-l Preşedinte Gr. Stratilescu, Mulţumim d-lui Bu,<;ihi 
pentru interesanta D-sale comunicare. 

D-l C. Uudeanu rezumă comunicarea sa .Centralizarea 
produc(iunei şi dislribuirei energiei" (Vezi „Buletinul A. O. I. R." 
Anul IV, No. 10, pag. 734-751). 

D-l Preşedinte Gr. Stratilescu: Multumim d-lui Budea1111 
pentru comunicarP.a D sale. 

D-l Pompiliu Nicolau rezumă comunicarea D·sBle „Ches­
tiunea energiei". (Vezi „Buletinul A. O. I. R." Anul IV, No. 
7-9, pag 548-560). 

D-l Preşedinte Gr. Stratilescu: Multumim d-lui Nicolau 
pentru comunicBrefl d-sfll~. Ar urma acum comunicflrea d-lui Şte· 
f ănescu Radu; d-sfl lipseşte. însă ; cum comunicBrea ce trebuia 
să o fină e cunoscută, fiind tipărită, !tă rugăm pe d·l Budeanu, 
în calitate de raportor al chestiunei, să ne citească raportul d-sBle 
asupra problemei energiei. 

D-l C. Budeanu citeşte raportul său (Vezi „Buletinul 
A.O. I. R. "Anul IV, No 10, pBg. 827-830). _ 

D-l' Preşedinte Gr. Stratilescu: Comunicările fiind ascul­
tate cum şi raportul d·lui raportor, trecem la discutiunea ge­

. nerală. · 
D-l C. Cllndea: Chestiunea utlllzărei energiei este desi· 

gur de o importantă capitală pentru desvolterea noastră econo­
mică şi industrială. Din această cauză se impune ca hotărîrile 
pe care le vom luB ~ii fie bine chibzuite,-. pentru ·ca nu cumva, 
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luându-se de congres o hotărîre pripită, ea să influenteze mai 
târziu în rău asupra desvoltărei noastre economice. Zic acest 
lucru pentru anume conslderatil pe cari le voi expune în câteva 
cuvinte. Regret că lipsa de timp nu ne îngădue să amânăm dis· 
cuJiunea şi pe a doua zi ·pentru că aş fi putut cu date mul pre­
cise să argumentez punctul meu de vedere pentru că în acea~fă 
chestiune de politică de JJtilizare a energ,iei, am câteva păreri 

cari sânt în divergintă cu părerile exprimate în comunicările ce 
s'au făcut congresului. 

De sigur că chestiunea principală care s'a pus este poli­
tica de utilizare a energiei. Intrebarea ce se pune este : trebuie 
să urmărim o politică de utilizare intensivA a energiilor,• utili­
zând până la limită toate izvoarele noastre de energie, sau tre­
buie să preconizăm o politică de economisire a acestor energii ? 
Pentru această din urmă părere este un curent foarte pronootat 
în tari, nu ştiu dacă nu e datorit unor curente politice, eu voi 
arăta însă părerile mele bazându-mă numai pe date pozitive pe 
cari voi căuta să le expun în câteva cuvinte. 

Politica de economisire a izvoarelor de energie este în­
tr'adevăr urmărită de câteva state cum este America, Anglia şi 

încă câteva tari industriale. Această politică este îmbrătişată însă 
din următoarele consideraţiuni: în aceste_ tărl izvoarele de ener· 
gie sunt utllizate aproap~ la extrem : sunt utilizate căderile de 
apă, cărbunele este exploatat atât cât se poate în mod ratlonal, 
şi atunci este firesc să se cale a nu se ajunge la o epuizare 
totalii, şi deci să se economisească izvoarele de energie pentru 
ca să nu fie la un moment dat o imposibilitate de a da in­
dustriei energia necesară. 

La noi nu ar fi aceleaşi motive pentru o asemenea poli· 
1ică căci tard noastră nu se poate potrivi din acest punct de 
vedere cu Anglia sau America. lntr'adevăr în America petrolul 
a fost exploatat intensiv şi în unele regiuni s'a constatat că pe· 
trolul este epuizat şi din această cauză s'a dat alarma şi s'a 
născut politica de economie a acestui Izvor de energie. Anglia 
n exploatat o bună parte din c'irbunii ei, aşa încât şi acolo era 
firesc să se dea alarma. Şi la noi s'a dat aceeaşi alarmă, şi 

este în acest sens un curent foarte puternic. Alarma nu este 
însă justificată, dat fiind că Izvoare principale de energie nici 
nu sunt utilizate, cum ar fi căderlle de apă ; Cărbunele, nu. se ex-
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ploateazii decât pe valea Jiului şi dacii mai linem seamă că 
hogătiile noastre naturale nu sunt încă valorificate, sau numai 
intr'o măsură foarte mică, -şi speranta noastră este într' o valori· 
ficare foarte mare, - atunci vc;>m avea nevoie de cantităti din ce 
în ce mari de energie. Aşa fiind condiliunile la noi sunt cu totul 
dUerite de condiUunile din tările sus citate. Nu numai cii is­
vo1rele naturale nu sunt epuizate la noi, dar în Interesul des· 
voltărei noastre industriale avem datoria a ne gândi la o poli· 
tică de utilizare a energiilor, la o politică intensivă de exploa­
fare. Trebueşte să exploatăm intensiv petrolul nostru pentru cii, 
-după toate studiile făcute de geologii noştri şi în special de 
d-l Mrazek, petrolul se mal găseşte în abundentă la noi şi apre· 
derea, evident, nu poate fi decât foarte aproximativă din cauză 
că depozitele de petrol se găsesc în mişcare conlin.uă datorită 

prezentei şi curentilor de apă subterane, aşa că o evaluMe 
.aproximativă se face numai după cantitătile pe cari le exploatăm. 
Ori, chiar numai după acenstă cantitate exploatată înainte de 
războiu, se constată că avem încă resurse de petrol destul de 
însemnate şi nu am ajuns în perioada ca să trebuiască să ne 
gândim să ne apărăm rezervele de petrol pentru anumite consi· 
derente. Acesta este un punct care cred că n' a fost destul de 
bine atacat de domnii cari au făcut comunicările auzite, căci nu 
ne-auarătat motivele care-i îndeamnă a preconiza această politici 
·de economisire. Cred că ar fi fost mal bine dacă cu cifre ne-ar fi 
tlo\1edit necesitatea acestei politici de economie prin faptul ci 
peste un timp oarecare, destul de mare desigur, energia noastră se 
va epuiza şi că deci trebuie să ne gândim serios la această. 

-eventualitate. 
Acest fapt s'a întâmplat şi în olte părli, de exemplu în An­

giia ca să Iau un exemolu universal. ln industria mondială a fost 
-problema azotului. Era sigur că depozitele de azot din Chf]i, 
-<lupii un număr de ani se vor epuiza. şi alunei la conferinţa unf-
versilătel din Oxford, la 1898 Crookes a pus problema de a se 
ceuta noi resurse de azot şi atunci, după multe calcule, s'a ajuns 
să se rezolve problema aceasta utilizându-se azotul din atmos­
fere. Eu cred că şi noi putem pune chP.stiunea la fel, dacă din 
-dote precise se va Miita cii într'un timp determinat, 100-200 
de ani, rezervoriile de energie pe cari le posedăm astăzi se vor 
.epuiza şi industria se va găsi firă generatoarele de energie suficiente. 
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Pentru aceste motive aş socoti ca hotărîrile cari se vor­
lua în această privintă să fie foarte bine chibzuite şi în tot cazu} 
să nu luăm o hotărîre prea pripită pentru ca nu cumva hotă . 
rîrile noastre într'o anume direcţiune să nu aducă stânjenire în 
desvoltarea industrială a tărei noastre. 

- D·l M. Co_nstantinescu: Nu voi face bineînteles o cornu· 
nicare ci mă voi mărgini să relevez anumite puncte din intere­
santele comunicări cari s'au făcut. 

Voi începe cu comunicarea d-lui B1.1rşilă privitoare la ex­
ploatarea de combustibil şi în special la exploatările petrolifere. 

Incontestabil, rezervele noastre nu- sunt inepuizabile chiar 
dacă tinem seamă că prin sondagii nu se extrage decât o cin­
cime din petrolul existent: noile mijloace ale technicei, întrebuin­
ţate deja în Alsacia, vor face ca să .obţinem de 3.-4 ori mai 
mari cantită1i decât cele extrase prin s~nde. Trebuie totuşi să 
ne gândim că acest petrol este epuizabil şi trebue" să ne gân­
dim că el poate să aibă şi alte utilizări, cu atât mai mult cu cât 
importanta pe care îl câştigă în lume prin utilizări succesive 
face din petrol un factor predominant şi de -independentă eco­
nomică. 

Ceeace spunea d-l' Cândea cu privire la procedeul lui Cr-0okes 
şi pe urmă al lui Habert şi Claude pentru extragerea amonia· 
eului, se poate spune şi cu privire la petrol: la început benzina 
nu giisea nici o întrebulnlare, se întrebuinla numai lampBntul şi 

Uleiul ; dar a venit automobilismul, avialia şi atuncibenzina a deve­
nll un factor de căpetenie şi totul indică pe viitor alte numeroase­
utilizărf ale petrolului în materiile colorante în primul rând. 

Totuşi până sii putem ulfllza celelalte izvoare de energie 
pe cari trebue să le utlliziim de preferinlă, cum e în special­
căderile de apii şi pe urmă ciirbunele, ceeace cere msa sume 
colosale şi un timp de studiu, este bine să se dea destulă des· 
voltare exploatărei minelor şi în special exploatărilor petrolifere­
pentru ca industria noastră să se desvolte şi sii nu fie stânje· 
nită de proecte cari nu pot încă sii ia filnlii. De aceea cred că 
momentan trebue să perseverăm în exploatarea fără exagerare 
·a surselor de energie ce avem, căutând fără îndoială, sii expor­
iiim cât mai putin din ceeace este util tărei. Dacă însă se opreşte 
o·- exportare,-şi vorbesc- -de induştrla - petroliferă, în interesul 
·naţional al· desvoltărei acestei- industril,-dacă se opreşte o ex-
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portare trebuie să se dea în tară valorificarea în raport cu cel~ 
lalte combustibile. Este destul să spun că pe căile ferate o tonă 
kilometrică costă mai mult c11 transport cu păcura decât ca 
-cărbunele. 

Cu această rezervă cred că trebuie să se intensifice pro. 
<lucfiunea petrolu!ui avându-se în vedere• bine înteles celelalte 
izvoare de energie _care sunt neepuizabile. 

Asupra comunfoilrel d-lui Budeanu am numai un cuvânt 
' . 

.de spus : centralizarea este perfectă. ; dumnealui însă a atins mai 
multe centre. Avantagiul uzinelor proprii este independenţa, pe 
·când deplnderea de o singură centrală, poate da naştere la stân­
jenirea unor industrii. Când vor fi mai multe centrale, lucrul va 
fi absolut eliminat. 

Trec la comunicarea d-lui Nicolau privitoare la modul de 
exploatare al petrolului. 

Cred di petrolul, în şi mai mare măsură. decât cărbunele , 
nu poate fi exploatat de stat din cauza capitalului enorm ce ne-
cesită această exploatare şi din cauza nesigurantei şi rizicului 
întreprinderei, din cauza deciziunilor rapide ce trebuesc uneori 
luate şi a răspunderei pe care functlonarii statului nu pot să o 
ia. Pentru aceste motive sunt de părere că petrolul n'ar trebui 
s5. fie exploatat de stat, însă. statul să fie interesat la exploatare 
statul să aibă. controlul .. 

ln orice caz ceeace trebue este naţionalizarea subsolului, 
rămânând ca statul să determine repartizarea regiunilor petroli­
fere şi mai ales modul de exploatare. Cu modul acesta n'am 
mal avea acele parcelări foarte mici cari dau naştere la exploa­
tări iraţionale. ln acetaş timp să. se focă. şi explorări. Cu modu 
ac-esta vom putea şti şi rezervele pe cari .le avem, că.ci rezer­
vele pe cari le cunoaştem astă.zi suni, este adevărat, insuficiente 
dar totuşi mai mari decât acelea pe care le are America fal& 
·de consumatiunea sa. 

D·l Viciu: Observaţiunile cari aş vrea să. le fac nu se 
referă atât la chestiunile de ordin general, - căci mai mult 
chestiuni generale au fost tratate în comunicările făcute - ci 
privesc mai mult nişte chestiuni de detaliu. Părerea mea este 
că studiile făcute privesc îndepărtatul viitor, cel puţin o serie 
de zeci de ani şi bine înţeles privesc o stare normalizată. Noi 
î·1să. suntem foarte departe de o stare normalizată. Avem deja 
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în urma noastră patru ani în care nu s'a fă.cut absolut nimic aş& 
încât gândesc că este poate greşit să se zugrăvească tablouri 
fanteziste cari se vor putea poate realiza peste zeci . de ani. Nu 

, avem timpul să aşteptăm atâta şi trebuie făcut ceva acum, cu 
· atât mai vârtos cu cât convingerea noastră trebuie să fie, în 

baza observaUunilor şi experientelor făcute, că starea anormală 

, este cea normală astăzi iar stările normale pe cari ni le închi· „ 
puim că vor fi în viitQr, acelea sunt ceva anormal acum. Pentru 
aceste motive calculele noastre şi planurile noastre trebuie să 

· ni Ie facem pe baza acelor stări anormale. 
Fireşte că în prezent ne lipsesc colosal de multe pentru a 

înfăptui opere technice din cari să tragă avantagii economia 
noastră natională. Sunt lipsuri de ordin financiar, de ordin technic 
şi câte şi mai câte pe cari nu le pot toate enumăra, dar cel 
putin să se facă ceeHce se poale face. 

Eu cred că în această privintă trebuie să îndreptăm deo­
sebita noastră alenfie asupra fortelor de apă. Este o pagubă 

colosal de mare fiecare melru cub care se scurge nefolosit ; . 
este o pierdere colosală de avutie nafională. De fapt de patru 
ani, deşi toti accentuăm şi ştim că avem colosale forte de apă, 
n'am cunoştintă să se fi făcut o operă de aceasta mai însemna~ă. 

D-l P. Nicolau: Nu s'a putut face nefiind o lege. 
D-l Viciu: Dar nici din alte considerafiuni. Eu însumi am 

luat parte în câteva rânduri în calitate de expert la o discufie 
· în această privintă : o anume comună avea intentia să facă o 
uzină hidro-electrică din care să-şÎ procure energia necesară 
pentru scopuri industriale şi pentru luminat. Fireşte, ca oameni 
simplii, au făcut calculul ir. baza împrejurărilor dinainte de răs­
boiu. Ori, împrejurările s'au schimbat esenUal de atunci şi, în 

' baza calculelor făcute ulterior, a trebuit, cu durere, să se con-
stale că este Imposibil şi să sisteze lucrul, pentrucă cheltuielile 
erau atât de mari încât, dacă se comparau cu · altfel de uzini· 
electrice alimentate cu altfel de combustibil şi dat fiind cheltu­
ielile de învestitiune atât de mari, cele din urmă erau mai favo­
rabile. Deci nu s'a putut face nimic nu numai ,din. cauza µpsei 

· unei legi ci şi din cauza cheltuielilor anorma!e, enorm~ •. cari 
··împiedică înfăptuirea unei astfel de uzine. } . 

-Este adevărat că, dacă a fost cu pulinfă înainte d~ răsboiu 
să se construiască astfel de uzini şi ele să lucreze mai avan-

• 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asoclaţiunel Generale a Inginerilor 1027 

fojos decât altele, aceasta ar trebui să existe şi astăzi. Nu În· 
teleg ca leul să fie leu ca Înainte ; să fie leul numai 20 de 
parale dar să fie pentru toate straturile, pentru toate categoriile 
fot 1 20-a parte. Atâta că, cu durere, pentru unele categorii leul 
-este 1/4, pentru unele categorii 1 /20, pentru altefe iarăşi 1/30, 
1/40 ! Vasăzică acesta este motivul. Starea normală va fi alunei 
când pentru toate categoriile va fi leul 1/20 sau 1/30. Atunci se 
va putea lucru. 

Con~iderând că starea aceasta nu o vom avea În curând, 
pentruca totuşi până atunci să nu rămâie forta de apă nefolo· 
sită, părerea mea ar fi să ne vină statul Într'ajutor, pentrucă 

de fapt este aici un interes permanent al statului national şi 

economic ca astfel de energii să. fie exploatete. Este verosimil_ 
că astfel de uzina vor fi exploatate cu pi2rderi, însă trebuie să · 
se facă prin stat pentrucă fiecare metru cub exploatat În felu} 
acesta înseamnă că s'a economisH nu ştiu câte kilograme de 
cărbuni care trebue să rămână rezervă pentru generatiile viitoare. 

Propunerea mea. concretă ar fi ca să se poată face şi În 
prezent ceva, ca să se promoveze cu toate mijloacele posibile 
înfiinţarea de uzine hidro-electric~ şi întru cât se constată, în­
tr'un loc sau altul că de fapt randementul nu e asigurat, să vină 

.într'ajutor statul prin favoruri, dar nu cum le cunoaştem din 
legea pentru încurajarea industriei nationale căci aceea, după 

pă.rerefl mea, nu este încurajare; în adevăr ceeace poate căpăta 
oricine nu este încurajare, ci încurajarea trebue să meargă mult 
mai departe căci de bună seamă statul, chiar dacă nu pune 
capital la dispozitiune, are mii şi mii de mijloace de a acorda 
astfel de încurajări. 

Aceasta este propunerea mea concretă în ceeace priveşte 
uzinele hidro-electrice. 

Incolo celelalte chestiuni atinse aici sunt nişte chestiuni 
care în anume împrejurări sunt bune, în alte împrej1i1rări sunt 
rele. S'a atins de pildă- chestiunea dacă e bine să fie o uzJnă 

centrală cât se poate de mare sau uzine multe mai mărunte 1 
ln anume împrejurari e bună o solutie, în alte împreju· 

rări e bună cealaltă. Chiar dacă ar avea avantagiu ·acele uzini 
centrale de Întinderi mai mari pentru că se lucrează mai cu 
economie, de altă parte este tot atât de adevărat di suprimă 

, foarte mult initiativa particuiarii. 
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Prin aceasta se închid capitalurile mici dar noi voim să an· 
gajăm şi capitalurile mici căci voim în orice caz să facem cir· 
culatiunea capitalurilor. , 

Acestea sunt observatiunile ce aveam de făcut. 
D-l A. Makşai: Aş putea să vorbesc mult în această che· 

stiune, căci problema energiei este aşa de importantă în cât 
toate câte s'au spus n'ar fi decât o picătură de apă în mare. 
Voi căuta însă a fi scurt în expunerea mea. Nu sunt de loc de 
părerea acelor cari spun ca să vorbim numai generalităti. Ge­
neralităti am vorbit de patru ani de zile fără să vedem rezul­
tatele acestor generalităti. 

D-l Preşedinte Gr. Stratilescu: N'am înteles să ciunlili 
ceeace voiti să spuneti, mai ales că avem şi ziua de mâ:ne. 
Cred că e mai bine să utilizăm şi ziua de mâine decât să lăsăm 
neascultată o -comunicare care ar putea fi foarte interesantă. 

D·l A. Makşai: Ceeace spune d-1 Nicolau că este impo­
sibil de a se putea imagina un cablu dealungul Carpatilor, fără 

să ştii ce ai, nu este exttcl. Noi ştim ce avem, ştim că avem 
cărbune, petrol, gaz metan, o ştim foarte de mult dar nu ştim 
una: ceeace consumăm. Ori ce consumatiune ·nu ne este_posi· 
bilă pentrucă de fapt astăzi nu se petrece altceva cu legea 
noastră, decât restricţiuni peste restrictiuni. · 

Astăzi capeti un ordin dar când dai comanda şi ai nevoie 
de păcură, nu poli să o capeti pentrucă e nevoie de păcură 
întâi pentru căile ferate. 

Deci părerea mea este că în legătură cu congresul, este 
necesar, ca în limp cât mai seuri, să se fixeze o zi, două sau 
trei anume numai pentru problema energiei -unde toti inginerii 
cari sunt preocupati de această chestiune să.şi dea părerea pen­
trucă nu-mi pol închipui astăzi o refacere a României când fa­
brica noastră dela Huniedoara, cea mai importantă din România 
pentru fier, lucrează o zi iar zece pe lună nu lucrează. Sau cum 
putem conta la o refacere, când noi avem anual nevoie de 600.000 
tone de fier şi din acestea dacă se produc 60.000 tone. 

Când vorbim de chestiunea combustibilului, neconditional 
trebuie să vorbim de chestiunea totală a combustibilului de ne­
voe la refacerea noastră. Aici int~ă şi coksul. Coksul de unde 
să-l aducem 1 Pentru Reşita nu e destul nici pentru a. zecea 
parte din productiunea de fier de care avem nevoie. Când tra. ... 
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,,. 
1ăm despre electrificarea României trebuie neconditional să ne 
-gândim la acest coks pe care nu-l posedăm şi trebuie să-l adu­
cem, sau dacă nu, cu· ce-1 înlocuim. Şi atunci concluzia este 
că electrificarea nu poate fi amânată şi nu poate fi trotată. che­
stiunea în generolităti, ci trebuie tratată în detaliu. 

Atâto, d-lor, am vrut să spun deocamdată. şi aştept ca 
forurile competente să vodă de fapt că electrificarea este o 
chestiune foarte urgentă şi trebue tratată în detaliu. 

D-l Chr. Mateescu: Suntem adunati Ia acest congres 
pentru o lua atitudine în diferitele chestiuni cari se discută aici. 
Jn chestiunea energiei, una din cele mai importante, trebuie să 
Juăm o atitudine hotărîtă şi dela hotărîrile pe cari le luăm as­
tăzi va urma hotărîrea noastră de moi târziu. 

S'a prezentat astăzi studiµl d-lui inginer Buşilă asupra po­
liticei energiei. Acest studiu, după mine, reprezintă tot ceeace 
se poate imagina în ceeace priveşte formularea principiilor ge­
nerale ale unei politici de energie. 

Atitudinea despre care vorbeam ar consta în aceea că noi, 
inginerii adunati în congresul acesta, să hotărîm în motiunea 
care se va semna, ca studiul acesta să fie co. bază pentru stu­
diile de detaliu ce se vor face ulterior; el formulează princi­
piile generale ale politicei energiei. Acei cari ar dori să facă 
amendamente la acest studiu ar putea să prezinte chestiunea 
din punctul lor de . vedere şi să se ia o hotărîre precisă în 
-această. privinţă, pentrucă lăsănd lucrurile în aceeaşi stare 
până la anul viitor, în anul viitor ni se va prezenta desigur din 
nou de aliă persoană poate tot chestiunea politicei energiei şi 

nu vom putea merge moi departe la detaliarea chestiunei. 
Studiul d-lui inginer Buşilă tine seamă de utilizarea ratio­

naHi 8 surselor de energie cari se găsesc pe coprinsul tărei ro­
mâne$ti ; ţine seama de condiţiunile technicei moderne şi de con­
diţiunile unei reoliz3ri practice şi deşi în aparentă. ar avea, 
după unii dintre d-voastră cari au vorbit după d-l Buşilă, un 
caracter de prea multă imaginaliune, noi trebuie să-l adoptăm 

pentrucă trebuie să. ştim către ce tindem, trebuie să ne fixăm 
pentru un viitor cât moi depărtat scopul către care trebuie să 
tindem şi pe urmă să căutăm să realizăm treptat, treptat din 
·acest program îndepărtat. Consideraţiunile d-lui inginer Bu­
şi/ii nu conţin altceva decât chestiuni cari se pot realiza însă 
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într'un viitor mai îndepărtat, dar după cum i:ivem datoria de a 
lua această atitudine şi de a hotărî cât mai în grabă în che· 
stiunea politicet petrolului, trebuie să trecem mai departe 16 
detaliuri şi să vedem ce mei trebuie pentru o realizare a dezi· 
den. tului nostru de astăzi. ~, 

Inainte de a vedea ceea ce trebuie făcut imediat pentru a 
porni această chestiune pe o cale de realizare, aş avea de 
făcut oarecari completări sau a cere oarecari lămuriri .cu pri­
vire Ia una din chestiunile prezintate în acest studiu al politicei 
petrolului. 
• Se vorbeşte în ceeace priveşte rolul statului în această 

chestiune, de o cointeresare. Această cointere~are ar prezenta 
dificultatea că ar trebui legi speciale pentru a face posibilă 

cointeresarea ; mă întreb dacă prin simpla creare a unui Credit 
al energiilor, cum există., un credit agricol, un credit viticol> 
n'ar fi posibilă o participore o statului Ia construcfiunea uzine­
lor electrice şi la distribu tia energiei ? 

Tot în ceea ce priveşte rolul statului, am moi ovea de 
completat cii statul mei ore datoria şi de a coopera în cons­
trucliunile de energie cari sunt de un interes general, în special 
barajele. Acest lucru se face în toate tările. 

Prin urmare în afară de celelolte puncte enunfete cu privire 
la rolul slotului în tratoreo problemei energiei, ar mai fi şi oceea 
a conlucriirei slotului, În ce priveşte lucrările cari, în afară de 
faptul că fac parte din constructille necesare producerei şi dis· 
trlbuirei energiei, ar fi În acela.ş timp de un interes general. Aşo 
sunt barajele ceri permit şi o evitare a inundatiilor şi regulari­
zarea debitului râurilor şi prin urmare o mai bună utiliza.re a 
lor pentru irigatiuni, navigatiuni etc. 

Trecând apoi la o chestiune specială, la ceea ce trebuie 
Început la noi pentru a ajunge la o realizare pe ocest teren, 
fin sfi observ că pentru finuturile coprinse intre Carpofi şi Du­
năre noi n'am ovul până În prezent o organizatiune technică 

care să se ocupe de adunorea datelor statistice necesare pentru 
a vedea cum se prezintft energia noastră hidraulică, cât e de 
mare, şi o face studii sumore dar obsolut indispensabile docă 

vrem ca orgonul indicot de o face controlul mai târziu al cons­
trucliunilor ce se vor foce, să'şi poală do ovizul în mod conş­
Uent. Această orgonizafiune ar putea fi întâi sumară şi indepen· 
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dentă. de politica de urmat a petrolului. Această. organizatiune 
or fi pur tecnică şi n' ar avea decât acest scop de a aduna 
aceste date statistice şi anc:ne de a face măsurarea debitelor, 
de a stabili scări milimetrice pe râuri, de o lua profile în ltmg, 
în sfârşit de a completo reteauo de stoti'lmi pluviometrice şi 
alte dote neces9re pentru astfel de studii. Cum am spus, lucrarea 
aceasta e de urgentă şi se putea face de multă vreme, inde­
pendent de chestiunea legei apelor. 

Vă ;rog .în moUune, să se menfioneze şi acest lucru cii 
trebuesc create organe technice pentru studii preliminare inde­
pendent de politictt petrolului şi de or ce chestiune a apelor. 

Vreau să învederez imporlanfa acestui serviciu, căci pe 
lângă menirea de a aduna aceste date el are şi ,menirea de a 
le publica. Aceste publicafiuni au mare importantii că numai prin 
ele publicul poate exercita un control asupra organizafiunei sta­
tului care, el însuşi, este indicat să eKercile un control a~upra 

producătorilor de energii. Această publicafiune are 1nare impor­
tantă căci, dacă se utilizează o micii porliune de râu după 

capriciul fiecăruia, se produce un jal ni forţelor hidraulice care 
trebueşte evitat. Trebue să profitiim de experienţa altor fări şi 

să evităm acest jaf. Un exemplu: pe o porffune a râului Aar din 
Elvelia a existat o uzină de electrificare care utiliza numai 3000 
cai; dupii proectele noi, pe aceeaşi porfiune s'a putut obfine 
170.000 cai putere. Prin urmare dacii lăsăm pe industriaşi să-şi 
facă constructiunile lor dupii nevoile lor locale, fără control 
serios, avem un adevărat jaf al forţelor hidraulice. Acest exemplu 
nu este unic, este cunoscut peste tot şi trebuie sii fie edificator 
şi pentru noi. 

In plus publicatfunile acestea pot sii aibă o importanţii atât 
de mare încât pot să determine chiar o politică hidraulică ; 
pornind de la un studiu pur technic se ajunge la o Influenţare 
politică., căci ce este legislafiunea decât intervenirea pe cale so­
cială asupra unor consideratiuni economice. Cu cât condiţiunile 
economice sunt mai importante, cu atât este mai necesar o legisla­
ţie. In Elvefia, la 1894 societatea P. -o trăgea aten fia guvernului 
elveţian că este nevoie - să intervină cu o legislafie relativ 
la luarea tutulor uzinelor hidraulice de statul elveţian. O comi­
siune de technicieni, care nu putea să aibă de bază observaţiuni 
reale, a hotărât că. întrucât forfele hidraulice ole Elvefiei sunt 
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de putină importantă, nu merită să fie tratate de parlamentul 
elvetian. La 1904 starea aceasta dăinuia, deşi se. prefuia la 
200.000 cai fortele hidraulice ale Elvetiei pe când astăzi ele sunt 
evaluate la 8.000.000. Dela 1904 până în prezent aprecierea 
fortelor hidraulice trece prin urmare dela 200.000 cai putere la 8 
milioane şi dacă 200.000 cai puteau să reprezinte o avutie na· 
tională importantă, aşa că statul să n'aibă nevoie să intervină, 

când este vorba acum de o putere de 8 milioane cai, intervenfio 
statului a devenit necesară şi o legisloţiune a apelor a fost 
creată. 

De aceea spun că studiile technice, independent de or ce 
alte consideratiuni, pot determina o anumită politică şi o anu­
mită legislaUune. 

D-1 C. Budeanu : Comunicările noastre au interesat con­
gresul, aşa încât un mare număr de camarazi au făcut observo­
tiunile lor. Mă voi mărgini să răspund acelor cari au adus oare· 
cari critici ~·comunicărei mele personale iar în calitatea mea 
de raportor, să răspund şi la celelalte critici, făcând aceasta din 
punct de vedere general. 

D·l Câ11dea propune co să nu ne mentinem la o politică 

de economisire a utilizarel energiei. Ori, atât eu personal cât 
şi ceilalti domni ingineri cari ou făcut comunicări, nu cred să 

fi sustinut acest punct de vedere. lmi pare 1 că d-l Cândea face 
o confuziune între politica utilizărei şi aceea a productiunei şi 

distributiunei. Toti, ·rîntr'o formă sau alto, ne-am mărginit în 
comunicările noastre a discuta rotionalizarea productiunei, adică 
aceeaşi conlit11te de energie să fie produsă cu mai putin com­
bustibil, dar n'om cerut nici de cum să se limiteze energia la 
atâta sau atâta. Aceasta ar fi fost o discutiune care or eşi din 
codrul dlscu\iunei propusă pentru astăzi. 

Că este bine ~ă producem în mod rational, este indiscutabil; 
este premisa de la care trebnie să pornim : aceeaşi cantitate de 
energie trebuie să o producem cu o consumaţiune de combus· 
tibii cât mai redusă posibil. 

D-l Inginer Constantinescu afirmă că o desvoltare o exploa­
tărilor miniere se impune, ca şi cum ar avea teama că noi, 
prin comunicările noastre, am fi pentru o stânjenire a exploată­
rilor miniere. Cind am zis "exploatare rajională" am înteles noi 
oarecum un fel de dispozitiune de a se opri desvoltarea son~ 
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dagiilor sau altor exploatări miniere oarecare? Nu. Să exploatăm 
minele, să exploatăm sondele, dar s3. nu risipim combustibilul. 
Acesta este scopul nostru. Dacă pol aceeaşi energie să o ohtin 
mai e :::onomic, pe cale de utilizare a căderilor de apă, a între­
buin\ărei unui combustibil inferior, cred că este foarte ra\ional 
să o facem, şi acea st a a fost baza pe care am avut-o în vedere 
în comunicarea fă.cută. 

D·l Inginer Viciu priveşte cu mult interes urgenta măsu­
rilor de luat caşi când propunerile cuprinse în comunicările 

citite ar privi un viitor prea depărtat. Cred că d-l Viciu se în­
şeală dacii ne·a înţeles aşa. Voi cita un caz concert: sunt oraşe 
foarte importante la noi în ţară, Oala\ii în vechiul regat de pildă 
cere are nevoie de mii de kilovati. N'are nici o instalatiune 
centrală până acum, fiecare fabricant îşi are sursa lui pro· 
prie de energie. Nu e bine oare ca acest centru industrial să 

adopte de pe acum un program, care să fie şi de viitor şi de 
prezent ? Cred că suntem tocmai în preajma necesilă(ei de a 
se adopta un program de aplicat la centre industriale foarte 
importante. 

Dl Viciu propune ca un program de imediată utilizare, căde­
rile de apă. Dar suntem cu foii de acord. Nu numai atât, dar 
utilizarea căderilor de apă devine raţionalii când se adoptă anume 
sistematizare căci se poate întâmpla ca o cădere de apă să nu 
fle utilizabilă din punciul de vedere al rentabilită\ei dacă se 
face izolat în mici centre industriale, dar s§ devină foarte ren­
tabil§. atunci când aceeaşi cădere de apă face o reţea de distri­
buţiune unde puterea car~ nu e utiliu.tă de industrie să poată 
fi distribuită pe reţea şi dusă mei departe. -

Prin urmare şi utilizarea căderilor de apă câştigă în exten· 
siune când adoptăm un program cue poate fi pus în aplicare 
şi imediat. 

D-l Viciu se teme că prin centraliz:irc s'ar stânjeni indus· 
trii, că ar fi n2cesar oarecum ca s'5 descentraliz'im numai să 
fabricăm„. 

D-l Viciu protesteaz; arătând că nu a avut aceste intentiuni. 
D-l C. Budeanu : Dacă retrageţi această idee suntem de 

a:::ord. 
D-l Makşai ar vrea electrificarea imediată. O vrem şi noi, 

o vrem cu toţii, numai să fie posibilii. Ceea ce se poate imediat 
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este adoptarea unei sistematizări şi pe baza ei să pornim la 
lucru. 

D-l Mateescu cere o organizare lechnică între altele pentru 
a aduna da.te statistice care să servească de bază. Această 

organizatiune este aproape prevăzuiă în comunicările făcute, în 
special când se prevede o organiza(iune de control. Când zicem 
organizatie de control, mai cu seamă sub forma propusă, înte­
legem un organ complex cu toate serviciile technice cari ar 
putea strânge şi datele statistice şi aşa mai departe. 

ln afară de aceasta, în calitate de membru al congresului, 
aş avea o obiectiune de făcut la studiul d-lui Ştefănescu Radu. 

Nu interpretati ca o laşitate că o fac în lipsa d-sale, dar 
vreau să scot în evidentă o afirmaţiune a d-sale şi apoi o părere 
a mea rămânând ca D-voastră să o discutati. 

D-sa pretinde că interesul unei bune politici a energiei ar 
fi să urmărim crearea unei uzini centrale cât mai puternice fără 
deosebire dacă sunt hidro-electrice ori termice. D-sa imaginează 
o centrală mare şi în aceasta vede solutia. problemei energiei, 
indiferent de alimentatiunea din punctul de vedere al combusti­
bilului. Regret că D-sa nu e de fată ca să spună dacă l'am 
înteles bine. 

O voce : Eu am înteles că unde nu se poate face o uzină 
hidro-electrică să se facă o uzină termică. 

D·I C. Budeanu : Aceasta este altceva. Punctul meu de 
vedere era nu o mare centrală ci mărirea reţelei de distributie 
ca.re să fle alimentată de centrale în proportiune cu combusti · 
bilul pe ctire'l avem la îndemână. Să nu urmărim mărirea .cen­
tralei ci mărirea retelei. 

ln fine d-l Nicolau obiectează, după cum spune în raport, 
că numai la combustibil se reduce toată problema energiei. Să 
ne facă concesiunea ~ă admită că distributiunea energiei poate 
să conlribue foarte mult dacă nu înlr'o proporliune absolut mare, 
13 rationalizarea şi sistematiza.reia ulilizărei combustibilului. 

D-l I. Lupaşcu: Daţi-mi voe două vorbe pe care nu Ie-aş 
fi spus dacă altii le-ar fi menţionat. 

Pentru rezolvarea problemei energiei, natural că este o ches· 
tiune foarte importantă şi anume putinţa de realizare a solutiu­
nilor pe cari le·sti g'ăsit D-vo.istră, adică chestiunea. capitalului. 
S'a propils de d-l Buşilă chestiunea cointeresărei ca o soluliune. 
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Se pune chestiunea ime.diat: cu .ce să fie făcută cointeresarea, 
cu care capital 1 De alei 1 din străinătate 1 Cre:l di chestiunea 
aceasta are o deosebită importantă Şi merită ca congresul nostru 
să se ocupe de ea. , 

In prealabil dati-mi voie să fac câteva observaUuni pe cari 
cu totii am avut ocaziunea să le constatăm. 

Când este vorba de exemplu de petrol, de exploatarea unei 
bogătii miniere de toti cunoscută la noi în tară, atunci capi­
talul străin se îndeasă şi capitaliştii sunt dispuşi să facă or ce 
sacrificii, să rişte or ce, să exploreze chiar terenuri necunoscute. 
Bunăvointa aceasta eu o explic aşa : că rizicurile sunt imaginare 
şi că merg absolut la sigur. Când a fost vorba de exploatarea 
unui simplu atelier în functiune, imediat s'a găsit capital străin 

să vie să se ofere să'l organizeze sau reorg:mizeze ca să meargă 
bine. Motivul era acelaş. Noi însă avem nevoi mari, cum e de 
pildă solutionarea chesliunei energiei, electrificarea României. 
Aici e vorba de capitaluri mari pe cari nu le avem şi, nu ştiu 

dacă, sunt în asentimentul d-voastră când voi spune că avem 
nzvoie şi de oare care experientă străină. 

Capitaluri străine sunt, şi în canlităti suficiente ; str~inii au 
şi experienta necesară în aceste lucrări şi poate că ar trebui ca 
noi de aci sli le spunem că aceasta ar fi un plasament pentru 
ei, să poftească cu miliardele dumnealor şi cu experienta dum· 
nealor să ne facă aceste uzini mari de cari avem nevoie şi fă· 

cân.du·ne un serviciu se vor servi şi pe ei, asigurându-şi o bună 
plasare a capitalurilor lor. 

1 La căile ferate de asemenea : când a fost vorbo de un 
simplu atelier, s'au găsit capitalişti ; dar avem nevoie de mii de 
km. de căi ferate noi, şi n'avem bani cu ce le face. Ei bine 
aici n'am văzut oferindu-se capitaluri deşi după părerea mea aici 
ar fi rolul capitalului străin. Şi poate că ar fi bine să se cu­
noască şi glasul inginerilor noştri în această privintă. Să fie 
deci o coinleresare a statului cu acest capital, statul nostru să 
aibă controlul în aceste afaceri. Dorim capitalul străin, dar nu 
în afaceri în care e vorba de exploatarea bogăţiilor bine cu­
noscute şi pentru care se găseşte Şi capital românesc imediat 
or când. FacetI or ce întreprindere petroliferă cu şansă de suc· 
ces şi imediat veti vedea că se prezintă capital românesc de 

13 
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zece ori mai mult decât trebuie. Nu vorbesc de exploatarea căi­
lor ferate pentru care iarăşi se găseşte capital imediat. 

V'aş ruga să luaţi o hotărâre şi în această privinţă şi oş 

dori co moţiunea core se vo încheia în această şedinţă să coprindă 
ceva relativ la aceasta. Părerea mea v'am exprimat-o, cred că 
aici este rolul capitalului străin, iar nu acolo unde caută să se 
vâre pentru că, primind capitolul numai în exploatări de petrol„ 
daţi pur şi simplu dovada că sunteţi o tarii. care poate fi tra­
tată co oricare colonie din Asia sau Africft pc când, dacă ce­
reti capitolul străin pentru hidroelectrificare, înseamnă pur şi 

simplu că n'avem încă bogăţia care ne trebuie şi experiento ne­
cesară pentru executarea acestei lucrări. Aceasta am avut de spus. 

D-l M. Cioc: Se· discută de mult problema ·energiei şi 

s'au emis fel de fel de păreri atât În ceea ce priveşte cărbunele 
cât şi În ceea ce priveşte petrolul ; s'a pomenit şi de gaze, der 
colul de bătaie pare a fi tot căderile de apă. Se intelege că dintre 
lo.lte sursele de energie, căderile de apă dacă le am avea cap­
tate am avea maximul de economie pentru că nu sunt epuizabi le· 
In~ă să nu ne facem mari iluzii pentru că milioan ele de ca 
putere despre care au vorbit unii şi altii nu există la noi în 
tarii. După toate socotelile ar fi vre· o 800.000 cai şi dacă stai 
s'l analizezi În amănunt În ce constau, constaţi că centralele cele 
mai mari pe care poţi să le faci sunt de 20.000 cai. După soco­
telile de astăzi se vede că pentru o uzină de această talie costul 
de prima instalare este intre 15-20.000 lei de cal, ceea ce este 
enorm. Dacă stai să faci socoteala unei otfel de inslalatiuni În 
comparatiune cu altele cari ar utiliza alte surse de energie, nu 
găseşti că oi un prea mare folos. Aceasta nu este însă un 
cuvânt ca sii spunem că uzinele hidroelectrice nu prezintă un 
mare interes şi că trebuie să le neglijăm. Ceeo ce vreau să 
relev numai este că prea se speră mult acolo unde nu este aşa 
de mult. 1 

Ca energie noi avem bogătii imense, una din cele mai mer 
avuţii pe care o avem este o energie din care zilnic se perd 
milioane de metrii cubi, este gazul metan care ese din pământ, 
necaptat şi neîntrebuinţat la nimic. Avem după aceea petrolul care 
se Întrebuinţează nera(Jonal, avem cărbunele şi lemnul care se 
întrebuintează neraţional ca combustibil şi a căror risipă ne pro. 
duce o foarte mare pagubă, aşa încât chestiunea în ans .mbul ei 
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trebuie să ne intereseze ma.i mult decât intr'o latură a el, a că.de· 
rilor de apă. După părerea mea, d·l inginer Buşilă a pus 
chestiunea în ansamblu ei· şi a atacat-o la sursă. Dacă astăzi nu 
se poate fa.ce insta.latiuni de căderi de apă, vinovat este regim ul 
este statul care n' a.re legi în această privintă ; nu există o 
rânduială după care să se poată pune în valoare aceste bunuri. 

Dacă combustibilul se risipeşte sau nu se întrebuintează, 

vinovat cine este ? Statul ca.re, ca reprezentant al interesului ge­
neral, n'a lu:at nici o măsură în această privintă. Atunci d-l 
Buşilă cu drept cuvânt spune: trebuie să ne fixăm a~upra po· 
liticei de urmat în ceeace priveşte energia.. Aceasta este ches· 
tiunea capitală care primează toate chestiunile de amănunt pe 
care le·ati desbătut d-voastră, -chestiunea primordialii pe care 
trebuie să o· rezolvăm şi cred di corpul ingineresc asupra ei 
trebuie să se pronunte luând în consideratiune urgenta ei şi să 

dea o soluţiune şi indicaţiuni acelor cari sunt chema]i să legi· 
fereze. 

Guvernul o fi vrând să facă cum e bine. Ati văzut anul 
trecut cum la congresul din laşi, d-1 ministru de ntunci, ne-a 
vorbit cu atâta căldură de legea apelor pe care a făcut-o dum· 
nea.lui; anul acesta, tot d-l ministru al lucrărilor publice ne·a 
vor~it, parcă în ironie, tot de noua lege a apelor pe care o fa.ce 
dumnealui. 

Ani de ani se discută această chestiune şi tot nimic nu se 
face. Probabil că toate guvernele au bune intenţiuni dar nu pot 
face nimic. De ce ? Pentru că oamenii cari sunt chemaţi să lu­
mineze, să-dee o lămurire acelor cari trebuie să hotărască, nu 
le dau şi se pierd în chestiuni de amănunt sa.u n'a.u bărbăţia 

să afirme o soluţiune. Cum vrefi atunci ca guvernul să legife­
reze şi să iee o hotărâre ? De aceea cred că congresul ingine­
rilor şi în chestiunea energiei şi în chestiunea transporturilor şi 
în toa.te celelalte probleme trebuie să aibă. bărbătia ca să fee o 
rezoh.J.ţiune şi să. facă totul ca să o impuie, na.lumi venind cu 
toate documentele şi cu toate amănunt~le pentru toate chestiu­
nile, atacând problemele dela origine şi în ansamblul lor. Prin 
urmare chestiune6 politicei statului în ceeace priveşte sursele 
de energie, este o chestiune. primordială care trebuie să ne 
preocupe pe noi în acest congres. 

ln această chestiune d-l Buşilă a expus principii generale 
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şi a dat oarecari lămuriri în privinţa modului cum vede D-sa 
că s' ar putea înjgheba această organizare. D·sa ajunge în ultima 
analiză la credinfa că ar trebui să se înfiinţeze un subsecreta· 
riat de stat al energiilor care să se ocupe de aceste chestiuni„ 
Desigur în sufletul d-sale simte insuficienta statului în aceste 
chestiuni. Ştiţi cu toţii cum faimoasa lege a apelor eşia dintr'un 
saltar pentru a trece într'altul şi nu se făcea nimic. Acei cari au 
cerut concesiuni aşteaptă şi vor mai ·aştepta nu ştiu câţi ani. 
Atunci, credefi că prin solufiunea subsecreftiriatului de stat s'ar 
putea da o soluţiune imediată şi acesta ar fi organul care să 
facă toate aceste lucruri ? Eu cred că acest subsecretariat de 
stat ar fi încă unul din posturile pentru atâţi ministeriabili şi do· 
ritori de a avea măriri fără să facă nimic. 

Trebuie să mărturisim cu bărbăţie insuficienţa statului~ 

trebuie să recunoaştem că toată organizaţiunea actuală. a statului 
nu corespunde vremurilor de azi, este greoaie, nu rezolvă pro· 
blemele repede şi trebuie să ne gândim dacă nu există altă 

posibilitate care să ducă la o rezolvire mai rapidă a lucrurilor. 
Există desigur multe soluţiuni, nu socot că aceea pe care v 
preconizez este cea mai bună dintre toate, dar îmi pare că cu 
oarecare bunăvoinţă s'ar putea încerca. Chesliunea concesiunei 
intr'un fel sau altul la străini pe care a pus-o d-l Lupaşcu, in 
aceastii materie este o chestiune delicală, pentrucă problema 
energiilor este o chestiune bazică pentru întreBga aclifitate a 
ţărei şi trebuie cu foBrle multă scrupulozitate analizată partici­
parea capitalului străin întru cât ea poate cauza prejudicii de Hifo 
natură. Capitalul strilin, - nu trebuie să o uitaţi, - nu se anga· 
jează niciodată fără Interese politice la spate şi fără un scut 
protector al statului de unde vin banii. Cine îşi face iluzii că e 
altfel, se înşeală. Chiar când vine numai pentru interese ime­
diate, în momente critice, atunci când e amenintat recurge tot 
unde este sursa puterei Iul. De aceea această chestiune este o 
chestiune de oportunitaţe: poate fi bună în unele întrepainderi 
aducerea capitalului străin dar în alte chestiuni nu„. 

O voce : Pentru valorificarea căderilor de upă 1 
D·l M. Cioc: Acelaş lucru. Atunci ce trebuie să facem? 
Să dai concesiunea la altii 1 ŞtiU cu totii că aceste ener-

gii sunt bunuri naponale, nu sunt nici ale lui X nici ale lui Y 
ci sunt ale tutulor ; dacă pe pământul meu se găseşte petrol, 
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nici eu, nici bunicul, nici moşul meu nu l'am muncit co să pot 
cere pentru totdeauna un venit din exploatarea subsolului ; este 
un hun naţional. Atunci aceste bunuri naţionale nu pot fi explo:i­
tate în contul şi profitul unuia numai. ci trebuie să venim la 
ideea fundamentală că acesta trebuie să fi~ exploalat în folosul 
tutulor. Atunci care ar fi părerea pe care aŞ formula-o? Aş zice : 
De vreme ce statul, cu organizaţia lui ar trebui să facă admi­
nistraţie şi nu poate să facă industrie şi ori de câte ori face 
industrie greşeşte, nu gândili d-voastră că ar fi locul să Inde­
părtăm statul şi să imaginăm o altă organizalie unde să vină 

cei interesaţi să dea concursul statului la ocazie ? Desigur că 
da. Vrem punerea în valoare a surselor de energie, de ce ? Ca 
să folosească ucP.i cari au nevoie de energie. Atunci trebuie 
imaginată o organizatie care să poată face industria explo'ată.rei 
surselor de energie pe cale industrialii nu ca o functiune de 
stat fără interes. Atunci această organizatiune ar trebui să pro· 
cedeze la .exploatarea surselor de energie şi în aceleşi timp la 
legiferarea şi a modului de întrebuinţare al tutulor energiilor. 

Prin urmue, în mod generic, aş denumi acest sistem al 
punerii în valoare a surselor de energie: o na(ionalizare indus­
trializată a tutulor energiilor din ţară şi aş cere ca de urgentă, 
dacă ideea ar prinde ecou, să cerem să se înfilnteze ·un Oficiu 
naţional al energiilor iar nu un subsecretariat de stat. .. 

Voci: Tot aia. 
D·l M. Cioc: Nu e tot aia. Acest oficiu naţional al ener­

giilor ar trebui să fie o instituţiune autonomă în stat, să aibă 

autonomie financiară şi administrativă şi alcătuirea lui să fie fă­
cută din producători şi consumatori cu participarea reprezentantei 
naţionale, adică deocamdată statul care reprezintă naliunea. 

Acest oficiu ar fi organizat atunci ca o întreprindere par­
ticulară oarecare, ar fi justi lf abil în fata tribunalelor civile ca 
oricare societate anonimă administrată de un consiliu de admi­
nistratie. Se înţelege că atunci, în ceea ce priveşte exploatarea 
n'ar mai fi acele dificultăţi inerente unei organizoliuni a statului 
care ştiti cât de greu lucrează din cauza legii contabilitătii pu­
blice. Caracteristica acestui oficiu ar fi deci autonomia admi­
nistrativă şi financiară şi faptul că ar fi justitiabil înaintea ins ... 
tantelor civile. 

Acest oficiu dacii s'ar constitui deocamdată din reprezen ... 
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·tanti ai consumatorilor, mai târziu din acei cari contribuie ca 
.producători de energie, ar putea să solutioneze ac~astă problemă 
.şi să iea măsurile necesare cu repeziciune atât în ceea ce pr.· 
veşte căderile de apă cât şi în ceea ce priveşte ceilalti com· 
bustibili. 

N'am vreme să desvolt această idee. Am vrut numai 
să o expun în principiu şi cred că ceea ce trebuie congresul 
nostru să hotărască este asupra urgentei politicei statului care 
trebuie odată să iee o hotărîre ce face cu combustibilul şi cu 
căderile de apă. 

D-1 C. BuşlUi: D-1 Candea este pentru risipa energiei; d-1 
Constantinescu pentru economii ; eu mi am spus părerea mea şi 

nu mai e nevoe de a o repeta ; din aceste păreri expuse congresul 
se poate fixa. 

D·I Co11s/a11ti11escu se teme că prin oarecari dispozitiuni ce 
le preconizez în aceste note cu privire la problema energiei ce 
am avut onoarea a vi le prezenta, aş pune o îngrădire ex· 
ploatărilor. D-l B11dea1111 a arătat că nu. Este chestiunea de a 
se regula, de a se coordona aceste exploatări de acord cu in· 
teresele economiei nationale. 

ln privinta chestiunei valorificărei produselor extrase, 
adică a preturilor, ·nu răspund pentru că n'am discutat-o. Evi­
dent că trebuie să se plătească ceea ce fiecare produs merită. 

Vreau să asigur pe camaradul \' ciu că n'am Unul sii fac 
un tablou fantezist, în ex.punerea ce v'am făcut. De loc; dar am 
credinta că atunci când discutăm o chestiune de importanta ener· 
giei, oe o importantă vitală pentru tara Românească, nu se 
poate face nimic solid decât dacă se stabileşte întâi baza unui 
program general. Când vo;n avea un asemenea program, şi ceea 
ce vom fece vom face în cadrul unui asemenea program, vom 
ajunge a putea lega toate părtile, tinzând IH un tot omogen 
şi nu la o lucrare care să necesite a dărâma mâine ceea. ce 
s'a făcut astăzi. Prin urmare nu este un tablou fantezist, este 
un program, care cel mult poate fi considerat că reprezintă o 
părere personală, de şi am credinta că toti dintre d-v vă dafi 
seama de nevoia unui program general, şi mai de aproape exa­
minată părerea ce v'am expus, v'ati putea convinge că găsiti în 
·această părere baza unei organizatii viitoare. 

D-lui Cioc îi multumesc că preconizează un Oficiu nalio-
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noi, dar mi se pare că este o schimbare de nume a subsecre­
tariatului de stat pe care'l preconizam eu. Ţin însă să precizez 
că prin acest subsecretari8t de stat n'am avut intenţia să cer 
crearea unui organ de stat, care să pună în valoare energiile, 
ci în intenţia mea acel .organ este numai un organ de di­
rective şi de control. In ceea ce priveşte partea de execuţie, om 
expus necesitatea unui întreg sistem de uzine, de sindicate re­
gionale, o unui sindicat nofional, în care rolul statului, ca par­
ticipant, ar fi în raport cu drepturile pe care le aduc în orga­
nizatie, cu valoareo surselor de energie ce le pune Io dispozilie, 
drept al statului pe care şi d·voastră l'ati recunoscut. 

ln privinta capitolului străin sau notional cred că nu intră 
în cadrul discu\iunei de azi o congresului. Eu personal nu sunt 
în totul de părerea d-lui Lupaşcu. Nu sunt contra parlicipărei 
capitolului străin în întreprinderile tărei, consider însă că atunci 
când este tr'orbo de punerea în valoare a bogăliilor tărei şi o 
surselor de energie, este absolut necesar de o se asigura că 
acele surs~ de energie vor fi în mâini româneşti, exploatate şi 

conduse româneşte. 
Capitol străi_n se poate găsi, dar acest capital trebue să 

calaboreze ·cu capitalul şi munca românească, aşa ca interesele 
noastre noţionale s3. nu fie periclitate, şi cred că nimănui nu-i 
poate lrece prin minte că interesele vitale ole economiei tărei 

să fie date pe mâini străine şi subordonate inter~selor striiine. 
In or ce caz fin să vă multumesc că m'afi ascultat, în co­

municarea ·ce v'am rezumat, şi să vă asigur că această comuni" 
care nu prezintă decât câteva păreri absolut personale cari poate 
ar putea servi pentru cine vre:i să abordeze chestiunea politi­
cei şi sistematizărei surselor de energie. 

T otodalii cred că nimic nu se poale face fără un pro­
gram bine stabilit şi în raport cu adevăratele noastre interese 
naţionale. 

D-l P. Nicolau: La propunerea ca statul să exploateze 
zăcămintele de petrol, mi s·a ripostat de către d-l Constanti­
nescu că sunt elemente insolubile şi anume capitalul, rizicul, 
iresponsabilitatea persoanelor cari or face gospodăria. Desigur 
sunt probleme foarte delicate şi foart~ importante, dar deasupra 
lor este o altă chestiune mult moi importantă şi care primează 
anume : cari or fi ovontagiile pe cari le-ar avea o gospodărie a 
statului. Şi aceasta am spus în comunicarea mea. 
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D-l inginer Viciu spune că în general nu s'a făcut nimic. 
Este adevărat că nu este o lege şi că ea ar fi foarte necesară 

mai ales că există un decret lege din 1919 care opreşte accesul 
la ape fără să stabilească un regim legal. Acest regim legal s'a 
statuat, s'a votat, s'a promulgat şi începuse să se aplice, însă 

s'a suspendat. Acuma este în curs de cercetare. In acea lege 
se fixeaz'5. toate elementele de lucru. 

D-l inginer Makşai revine asupra chestiunei că pentru 'mo­
ment, sau pentru starea noastră de lucruri de acum, cea mai 
importantă chestiune este de a creea energia. Va fi desigur şi 
probfemB distri~mfiei, însă pentru chestiunea distributiei, cum o.m 
arătat, sunt o multime de solutiuni încă în studiu; ar fi numai de 
amintit că acum 40 de o.ni era o mare descoperire când se pu­
teau transporta câliva volfi, pe când acum se transportă curenfi 
de 220.000 volti şi în toamna anului trecut s'au făcut experienfe 
pentru un milion de volfi. 

D·l Maleescu cere să se adopte o politică de perspec· 
tl\'ă. Da, cu conditiunea ca această atitudine să nu impieteze 
asupra stărei de lucruri de acum şi asupra celor cari pot să 
lucreze acum. D sa cere servicii pentru studii. S'a cerut şi ·anul 
trecut, s'a cerut şi imul acesta. 

D·l Preşedinte Gr. Stratilescu: Mâine urmează a se 
continua discutia şi a s~ prezenta mofiunile. 

Şedinţa se 'ridică la ora 19' 't· 

.Har(i J Octombrie 192'.2 

Şedinţa se deschide la ora 9 S!.lb preşidenţia D-lui Preş~dinte Or. Slra­
lilescu. 

D-1 I. Ganitzchi: Eu sânt' de părere că chestiunea energiei 
trebuie rezolvată în mod schematic de pe acum. Vecina noastră 
Ceho-Slovacia a aprobat de acum doi ani 3 milioane de coroane 
pentru electrificarea tărei. Pentru noi este absolut necesar să fie 
un singur serviciu pentru chestiunea combuştibilului din mulţimea 
de servicii cari există acum Cum va fi numit serviciul acesta 
este indiferent, . subsecretariat de stat or cum veti voi, dar trebuie 
ca distribuirea energiei şă depindă de un singur organ. Să vă 
dau în această privinţă un exemplu din Basarabia. LB noi în Ba­
sarabia nu există nici un izvor de energie local decât pădurlle. 
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Pădurile basarabene sunt actualmente aproape . epuiz!lte, actual­
mente n'avem decât 4,7°1o suprafată păduroasă. Din această cauză 
noi, din proprie initiativă, am făcut ceva care nu e prevăzut în 
lE>ge : noi, directoratul industriei şi comertului, împreună cu di-

. recţia silvică şi împreună cu directia căilor ferate, am făcut un 
proces verbal prevăzând ca toate activităţile distribuirei combus­
tibilului să fie unificate şi să lucreze de acord„ 

lmpreună cu un plan g~neral sistematic, trebuie să încep2:n 
. lucrul detaliat. 

Am aci un bilanţ general al combustibilului în Basarabia 
pe c,are'l depun la biroul Congresului pentru ca acei camarazi 
ce se interesează să poată lua cunoştintă (Vezi „Chestiunea 
combustibilului în Basarabia" publicat în "Buletinul A. O. t R." 
Anul IV No. 11. 

D·l Preş. Gr. Stratilescu: Multumim d·lui Oani(clti pentru 
expunerea D·sale şi pentru acest interesant studiu ce a depus. 
Din acest studiu rezultă că Basuabia are o lipsă considerabilă 

de combustibil şi că pentru a şi-l procura, Basarabenii sunt nevoiti 
· să distrugă pădurile. Dacă nu se vor lua măsuri de remediere, 

în câţiva ani de zile Basarabia va fi complet lipsită de păduri ; 
chtar şi acum abea 4,7° 1

0 din supra fa la Basarabiei este acope­
rită cu păduri. 

D-l C. Budeanu: Voiam să răspund în câteva cuvinte ca­
marndului inginer Cioc asupra importantelor observatiuni tăcute 

aseară când n'am mai putut lua cuvântul, ora fiind prea în­
naintată. 

D·sa face propunerea de a se înfiinla un aşa zis Oficiu 
de energie spre deosebire de Subsecretariatul de Stat al ener­
giei propus de d·l Buşi/ii. Credem că este o chestiune de de­
taliu foarte departe dusă. Un organ de sleit, fie că i·ai zice sub­
secretariat de Stat, fie directorat general, va fi cel care va tre· 
bui să prepare legiuirile, să dea îndrumările generale, !!ă con­
troleze oficiul energiei dacă îşi face datoria, pe.nlru că acest 
Oficiu ar fi, după câte am priceput, un organ particular având 
un consiliu de administraţie, dar nu e mai ·puţin adevărat că 
această fiinţă legală trebue controlată de cineva. Că va fi con­
trolat vag, de departe, da; dar trebuie să fie controlat. 

Poate că acel Subsecretariat de Stat al energiei va înfiinţa 
el acest organ, dar ca să fie ceva care să aibă iniţiativa de 
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legiuire, acela trebue să fie tot o autoritate publică, în cazul 
acesta statul. Cred că nu s'a înfeles ca această autoritate să 

focă şi conducerea efectivă a exploetărei energiei din fară, dar 
un organ de concretizare, de supraveghere generală chiar a 
acestui organ particular de execufhme se va face tot de stat. 

D-l M. Cioc : După câte am văzut din cele e~puse de 
camaradul meu, constaf că nu m'am exprimat bine ieri. A fost 
şi timpul scurt şi poate de. aceea n'am fost bine înfeles. 

Când am zis să cerem înfiinfarea unui oficiu nafional al 
-energiilor, n'am înfeles să facem un serviciu care să primească 
dela stat dispozifiunile şi tot statul să fie acela care să stabi­
lească normele după car~ să se exploateze combustibilul şi să 

se distribuie, ci am înfeles co slotul să abdice delo toate drep­
turile lui. 

Şi trebuie să ne gândim serios Io aceasta~ să nu ni se pară 
utopie. Am înfeles prin crearea acestui ofiCiu să venim în aju­
torul statului, adică_ el să dea sprijin unei orgnnizafiuni mixte 
în care să intre cei interesafi. 

ln definitiv ce este statul? Este emanaţiunea noastră, trăeşte 
prin voinfe, prin spesele noastre, nu este Dumnezeu să poată 
dispune să ne omoare pe noi. Trebuie să existe reciprocă în­
credere, statul să aibă încredere în cetăfeni cum cetăfenii ou 
încredere în stat. 

Nu se poate admite însă co to~te aceste surse de bogăfie: 
cărbuni, petrol, toate la un loc adunate şi ceri actualmente sunt 
într'o situafie mixtă, parte le are slotul, parte particularul, nu se 
poate admite ca aceste surse de energie deodată să intre în mâna 
cuiva şi să nu existe un control al nafiunei. Am plecat tocmai dela 
principiul unei utilităfi nafionale şi de vreme ce cer ca toate să 
fie puse în valoare - şi statul nu mai este în miisur6 să le facă 
din cauză că slotul în evolufid lui ore tot felul de probleme de 
rezolvat, - nu poate slotul, organizat cum este, să facă orice. In 
această materie ~e dovedeşte zilnic slab. Atunci să se creeze 
acest organ care ar fi alcătuit din oamenii inleresafi şi cari pot 
să lucreze repede, pe când statul, cu organizafiunea lui, nu poate 
să dee toate soluţiunile cerute de vremile de astăzi. 

Aceasta am ovrut să infeleg iar nu să facem din acest 
Of'iciu un mic birou. 

O voce : Un birou foarte mare. 
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D·l M. Cioc : Nu eşte o chestiune de det~fu, este o. 
chestiune primordială. Sau venim cu o mofiune ca ~latul să fa~ă 
ceea ce cerem, şi părerea mea este că vom cer~ dar nimic nu 
va face pentru că statul mai mult decât astăzi _nu poate face ; 
sau vom propune solutiunea ce am arătat îns§ trebuie să chib­
zuim şi detaliile -pe cari eri nu le-am discutat, astfel ca prin 
oceastă soluliune să venim în ajutorul stalului. 

Dacă îmi îngăduili şi oarecari detalii voi spune : acest 
oficiu trebuie să fie. autonom atât din punct de ve.dere admini· 
strativ cât şi din punct de vedere financiar, dar puterea lui să 
emane de la na\iune. Să n'aibă alt angrenaj. 

Acest oficiu, absolut autonom, va avea toate socotelile lui 
a parte, bugetul lui, normele lui administrative. Şi, pentru ca să 
nu fie ceeace este astăzi cu statul, că nu te· poli plânge nimă· 
nui, să-l considerăm ca o societate, ca o persoană care poate 
fi justi\iabilB. la tribunalele obişnuite ca şi orice societate privată 
sau . orice întreprindere obişnuită. 

O să întrebati cum o să lucreze acest oficiu ? Sunt două 
căi: Acest oficiu ar fi să exproprieze pe toată lumea, să 

ie.a la toată lumea tot ce are şi să se substituie, cum foc bol­
şevicii în Rusia ini\iativa statului tuturo'r initiativelor. privale. 
Aceasta ar fi să dăm înapoi după mine. Sau este soluliunea 
evolutivă, treptată a acestui oficiu cu ajutorul acelor cari fac 
astăzi treabă, cu ajutorul celor interesau să lucre'ze, şi atunci 
to{i aceia cari defin bunuri în aceste domenii, cari au zăcăminte 
de cărbuni, de petrol, toli aceştia ar intra ·în oficiu, şi oficiul 
ar fi o emana\iune a lor şi a tuturor Ol ganizaliilor de consum 
care ar avea iarăşi reprezentanti în oficiu, fiecare cu o treime 
iar o treime ar fi reprezentanta natiunei ca să zic aşa, delegatii 
statului. Aceştia însă, ca să nu poată să aibă o influentă prea 
mare, ar fi iarăşi aleşi din celelalte două grupări, de cele două 
treimi din membrii cari conduc oficiul. 

Atunci ai avea o organiza\iune mixtă, o emanafiune nouă a 
natiunei care ar lucra însă cu competentă, nu funcfionari de 
stat cari ştim ce .mentalitate au; ar lucra ~red altfel. 

Se înfelege că solufiunea este cu totul generală. Sunt o 
grămadă de amănunte de desbătut, însă cred că congresul ingi· 
nerilor trebuie în această ·materie să ·atragă a_tenţia guvernului 
şi să dea şi c;>arecari îndrumări. Dacă vom' cere numai ca statul 
să facă totul, el bine, ştim precis din~inte că putem cere şi nu 
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-se va face nimic, pentrucă. statul este incapabil în organiza­
t ian ea lui actuală. şi cu mijloacele lui actuale să facă. ceva. 

Spuneam eri: cu bogăţiile cari există, dacă. s·ar pune la 
dispozitia oficiului naţional al combustibililor, s'ar găsi şi capital 
_şi posibilitatea de organizare. 

Acestea sunt lă.muţirile ce aveam de dat. 
D-l I. Lupaşcu : La toate cele arilate de d-l Cioc, voi pune 

o singură întrebare : de unde parole ? Aici e vorba de făcut o 
-op eră practică. De aceasta ne-am a·dunat. 

Vrem să facem să zicem o uzină. hidraulică; o asemenea 
uzină. coste, cum ştiţi, bani mulii, o sută de milioane iar după 
valuta noastră. un miliard. Dacă vreţi să facem ceva acum trebuie 
de ::i să găsim~parale. 

Eu ieri, dupi ce înainte cumpănisem problema mult timp, 
am arătat soluţia la care trebuie să ajungem. Am spus că pentru 
petrol sunt absolul în contra ori cărui capital străin pentru că 
n'are nici un sens să-l cerem în petrol. ln această ramură noi 
avem toată experienţa şi, pentru petrol, se găseşte suficient şi 

capital românesc. Pentru o afacere interesantă, bine studiată, de 
p2trol, toti oamenii dela noi îşi vând şi cămaşa de pe ei şi dau 
bani. Pentru o uzină hidraulică însă, vă asigur-cunosc şi plata 
financiară după cum şti fi foarte bine, -o subscriplie în acest 

· s:op n'ar putea da nici cinci parale. Nici „Creditul tehnic• nu 
va depune 5 bani pentru o astfel de întreprindere. Cred că este 
un lucru fără discuţiune pentru că este o afo~ere care nu este 
rentabilă imediat şi ca alare f01irle greu se va o)ţine pentru o 

· asemenea afacere banii nec~sari. Pentru aceste întreprinderi 
trebuiesc capitaluri mari şi alunei soluliunea mea v'am spus-o, 
este capitalul străin. Dacă străinii vreau să lucreze la noi, să 
.poftească la aceste lucrări ... 

D-1 Preşedinte Gr. Stratilescu: S'a spus aceasta foarte 
lămurit. 

D-l I. Lupaşcu : Nu, pt.ntru că am fost rău inteles. D-l 
Hu,,ifă a spus că nu e bine să se amestece în afacerile noastre 

· capitalurile străine. 
Voci: N' a spus aceasta. 
D-l I. Lup:"ŞCU: Dacă s'sr găsi altă solufiune aş fi natural 

·cu tot sufletul de acord, aş zice: nu ne trebuie. 
D-l Cioc ne propune ca solutiune un Oficiu national şi 
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ne·a descris organizafiunea lui. Dar Iarăşi întreb: de unde pa· 
.rale 1 Nu ne.·a spus. Această chestiune trebuie să o discutăm 
dacă vrem să facem ceva pozitiv. Este inulil să facem proecte 
pentru electrificarea României mari şi de captare a tutulor sur­
selor de energie hidraulică, dacă nu ştim de unde avem să luăm 
parale. Un Oficiu national, un minister special şi aşa mai de· 
parte nu fnseamnă că va veni şi cu miliardele necesare. E lucru 
clar. De aceea am spus penJru asemenea lucrări să vină capi· 
talul străin dar nu ca stăpân aici, ci să vină să dea capitalul, noi 
'îOm face planurile, noi vom .lucra iar el va avea remuneratia 
cuvenită pentru capitalul său. Dacă nu s'o putea ca noi să şi 

lucrăm, să dăm această · lucrare în exploatare capilalului străin 
pe un număr de ani în care timp să-şi amortizeze chelluelile 
făcute, să'şi aibă cuvenitul beneficiu şi apoi să plece la pll,nbare. 
Exact acelaş lucru l'am făcut cu căile ferate la început şi e 
sigur că dacă n'am fi recurs la capitalul străin n'am fi avui căi 
ferate· decât mult mai târziu. Că a fost contractul rău făcut, 
perfect ; acum avem e xperienfa şi putem face un contract bun ..• 

O Voce: Mai rău. 

D-l I. Lupaşcu: Atunci o să ştim că străinii nu caută 
de~ât să ne speculeze, nu caută decât afaceri cari să le asigure 
nu o rentabilitate onestii ci venituri extraordinare, că ne tratează 
ca pe nişte c~lonii. lnsă lucrul este bine să'l ştim. 

O voce : II ştim. 

D-l I. Lupaşcu: E în tot cazul bine s] se ştie că noi 
dorim capitalul străin în acele afaceri urvie avem noi nevoie, 
iar nu unde vreau ei. Acesta ar fi câmpul deschis pentru capi· 
alurile străine: lucrările hidraulice, căile ferate şi aşa mai 

departe. 
ln privinfa petrolului cred că este lămurită în deajuns ches· 

tiunea şi pentru că d-l preşedinte mă îndeamnă să scurtez, n'o 
să mai insist şi nu voi intra în detalii. 

In prlvinfa petrolului s'au emis oarecari ipoteze cari după 
mine nu sunt juste. S' a considerat petrolul aproape de toti 
antevorbitorii mei ca un combustibil, ca o sursă oarecare de 
energie. Lucrul acesta vă rog foarte mult să'l rectificafi. Nu este 
aşa. Petrolul este o sursă de eRergie posibilă dar nu e o sursă 
oarecare destinato să dea calorii cari să fie transformate în 
energii. Petrolul combustibil este o sursă de energie de lux şi 
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ar fi bine să fim lămurlti asupra acestui lucru. Este un lux mare 
pe care-l facem arzând petrolul. S'a vorbit despre aceasta dar 
nu s'o insistat în de ajuns. D-.1 Buşilă de . exemplu a spus că 

· trebuie să ne asigurăm tot combustibilul de care avem nevoie 
pentru căile ferate, pentru vapoare şi aşa mai departe, întelegând 
că trebuie să avem în vedere asigurarea păcurei necesare ca 
să dăm vapoarelor să ardă în injectoarele cazanelor, căilor ferate 
şi aşa mai departe. 

In această privintă, întru cât mă priveşte pe min2 perso· 
nai şi în1rucât priveşte interesele fărei, camarazii mei din "Aso­
ciatiunea inginerilor de mine" vă aduc la cunoşlinfă că om în­
ceput deja o campanie în revista noastră, şi o campanie destul 
de energică, care a fo~t absolut pentru restrângerea cât mai 
mare a utilizărei ca combustibil pur şi simplu o petrolului şi 

derivatelor lui. Credem că acest fel de întrebuintare este un fel 
de întrebuinfare barbară. Este păcat a întrebuinta un asemenea 
combustibil pentru a fi ars. De tileiu nu mai vorbes·c, dar rezi­
duurile de p2trol şti(i că conţin o serie d ~ produse foarte pre­
tioase, toată seria de uleiuri, p:1rafină, vaselină şi aşa mai de­
parte cari la noi sunt utilizate într' o miî~ură. foarte redusă. Şi 

pentru economia nafionolă a înlregei no:istre tări, desigur că ar 
fi absolut preferabil ca prelucrarea filei ului să fie dusă până Io 
capăt ohlinând toate derivatele posibile inclusiv c~le mai scumpe, 
cele mai preţioase şi utilizân<.l aceste derivate cari trec peste 
nevoile consumatiunei interne, pentru export. Avem nevoie încă 
de făcut schimburi cu străinătatea şi pentru acest schimb pe­
trolul este cel dintâi articol care trebuie ovut în vedere, căci 

cereolele, vedetl d-voastră cum s'au întâmplat lucrurile chiar 
înlr'un an relativ abundent ca onul acesta : om avut abundentă 
de grâu şi de alte cereale şi exportul totuşi până acum este 
oproope nul. 

In chestiunea petrolului nu mai insist, de vo fi nevoie să 
insist voiu insista pe altă cale. 

In privinta uzinelor hidraulice, ca să închei, vă rog foarte 
mult să luăm în deJiberare acestă chestiune ca să ajungem la 
o concluziune motivată şi discutată. N'aş dori, n'or fi în inte. 
·resul, .Agirului• să la în această chestiune o rezoluUe care. să 
nu fi ·fost destul de discutată·. şi· cercetată pe· toate fetele. ·' Pă-

. rerile mele le·am spus. Am spus că: pentru··acest gen de lucrări 
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ar fi necesar capitalul străin, dar nu aceasta este singura so­
lutiune. Sunt în contra capitalului străin în prîncipfu dacii se 
găseşte altă solutiune. Confiscarea averilor făcute nejustificat ÎJ.l 
timpul răsboiului poale că n'ar fi solutiunea suficientă, căci 

trebuie să servească pentru acoperirea în primul rând a nevoilor 
imediate în alte directlf. Oricum, capital trebuie găsit şi dacă 
nu ajungem să ne- unim pentru a propune solutiuni practice, 
cred că toate discutiunlle noastre vor fi fără folos practic. 

Aceasta voiam să spun. 
D-l C. Hoisescu: Toate comunicările făcute, toate discu· 

ţiunile urmate au avut' o trăsătură comunii : tofi au cerut inter­
ventia statului. Unii ou cerut-o profundă, să meargă până Io 
confiscare, până la expropriere; oltii au cerut numai un control 
ca.re să serveascii ca un regulator al surselor de energie. 

Oricare formă s'ar Înlrebuinta În stadiul actual al organi· 
zatiei de stat, intervenUa statului va rămâne sterilă şi improduc· 
tivă. lnterventia stalului care trebuie cerută nu este interventio 
statului pe care-l avem noi; nu interventia statului politic trebuie 
cerută. Statul politic· este un stat născut din cerin1e politieneşti 

şi culturale ; statul pe care·) cer domnii cari ou făcut diferite 
comunicări, este statul economic şi este o mare diferentă între 
statul economic şi statul politic. Statul politic este creat pentru 
administrotia oamenilor, pe când statul economic este creat 
pentru administraţia bunurilor, lucrurilor. Noi n'avem deeât pe 
cel dintâi, cum__ vreti dar să fa.cern economie cu statul politic ? 
Este ca şi cum am cere urechei sii vadă iar ochiului să audă. 
Elveţf!l a putut până la oarecare punct să·şi creeze acel stat 
economic; Germania are aşa numită Volkswirtschaft, statul eco­
nomic şi Staatswirtschaft, statul politic. Până când nu vom fi În 
stare să organizăm statul economic, zadarnic cerem interventia 
stalului care până atunci va rămâne vecinic biurocratic. Cum 
voiţi să facem industrie, comert, cu o contabilitate care nu s'a 
ocupat decât de plata funcUonarilor ? Cu acesJ fel de contabi­
litate şi organizare nu se ·poate face industrie nici comert ; tre­
buesc principii de autonomie, de responsabilitate, de organizare 
economică pe cari le putem învăta dela întreprinderile private 
şi dela statele cari s'au apropiat de acest sistem de organizaţie. 
Aceasta am avut de zis. 
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D·l Preşedinte Gr. Stratilescu: Multumesc d-lui Hoisescu 
pentru foarte interesanta comunicare ce ne·a făcu!~ 

Cred că aceste puncte, cari sunt foarte interesante, dacă 
nu se pot discuta mai pe larg pot fi totuşiintroduse în motiune. 

Cred, în general că ceea ce a cerut atât d·I Buşilă cât şi 
d·I Cioc este o centralize1re de stflt pentru studii în primul rând 
şi în al doilea rând pentru directiunea lucrărilor cari privesc 
energia. Detaliile sunt lucruri secunda_re. 

Ace5ta este principiul propus şi cred că în general îl 
aprobă toată lumea. 

Pentru că chestiunea este aşa de vastă şi merită să fie 
studiată nu vom putea astăzi propune textul unei motiuni corn· 
plete şi definitivă ce ar fi de propus la rândul ei autorităţilor 

în drept, pentru că n'am inimi destul în miezul chesliunei. Suntem 
în număr destul de restrâns în această secjiune şi atunci vom 
veni în şedinla plenară, unde vor fi toti camarazii noştri, şi 

riscăm să propunem o soluttune puţin studiată, uitându-se o 
mul(ime de detalii ceea ce n'6r fi de natură s3 dee autoritate 
motiunei noastre. 

Pentru aceste motive cred că trebuie numai să indicăm 

astăzi dorintele noJstre pentru ca anul viitor chestiunea să fie 
mai desvoltată şi mai bine studiată. 

Voiam să adaug şi eu câteva cuvinte pentru a insista asupra 
unui punci care văd că nu s'a luat în consideraliune deşi s'a 
discutat foarte mult, anume: chestiunea transformărei combusti­
bilului în energie, interesează nu numai din punctul de vedere 
al economiei nalionale dar şi din punctul de vedere al apărărei 
nalionale şi că prin urmare şi de acest lucru trebuie să se tină 
seama şi e bine ca acest punci să fie relevat pentru ca să se 
ştie că congresul n'a uitat acest punct. 

Odată acestea spuse, vreau să rezum în foarte putine cu· 
vinte desbaterile d-voastră. 

Din toate aceste desbaleri, pe cari nu le voiu trece în 
revistă deloc, îmi pare că au rezultat următoarele puncte prin· 
cipale : întâi că este absolut urgent ca statul să adopte o poli­
tică în chestiunea energiei şi că după aceea, tinând seamă şi 

de interesele economiei naţionale şi de interesele apărărei na­
ţionale s9. se facă legi în privinla energiei. Ace.ste legi sunt 
necesare pentru 8 se putea păşi cât mai repede pe calea înfăp-
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tuirei. Fără legi nu se poate face nimic, toate bun'lvoinlele sunt 
paralizate, energia stă neproductivă, tara nu progresează din 
punct de vedere economic. Deci un prim punct ar ti: statul să 
admită o politică economică făcând legi în acest sens. 

AI doilea, rezultă din chestiunile dis:utate, că trebuie să 
se caute a nu se risipi combus!l)ilul atât pentru necesitătile 

prezentului cât şi în vederea viitorului şi să nu se înlrebuinteze 
într'un loc combustibilul care ar putea mai avantajos fi între­
buinţat într'alt loc. Prin aceasta nu înfelegem să se oprească. 
producţiunea de energie pentru a se e :onomisi combustibilul ; 
nu! ci înfelege.n să s~ proiucă energi2 cât de multă dar în 
aşa chip ca combustibilul să nu fle risipit sau pierdut în mod 
nerationol, ci să fie astfel înlrebuinfat ca s3 dea maximul de 
folos. Să nu se întrebuinfeze un combustibil, cum am vezut 
din desbateri - pEntru ardere, atunci când el ar putea fi între· 
buintat cu mult mai mare folos în altă parte şi în alte scopuri 
căci aceasta constitue o adevărată risip!i. 

In al treilea rând, în legătură cu această nerisipire a com­
bustibilului şi prezent şi viitor, este chestiunea întrebuintărei că· 
derilor de apă, a surselor de energie cari sunt şi inepuizabile 
şi cari vor cruta în acelaş timp şi celelalte com:rnstibile. 

O altă ch2stiune care constituie iarăşi un punct principal 
este că în ceeace priveşte productiunea şi distrib~fiunea, con­
gresul doreşte să se ia măsuri de normalizare şi sistematizare .. 

Un alt deziderat al congresului ar fi să se normalizeze 
chestiunea energici, de exemplu să. nu se facă într' o. parte după 
unele norme iar în altă part~ după oile norme căci ar rezulta 
un haos, o imposibilitate de a se stobili o leg'itură şi aşa mai 
departe ; că congresul recomandii crearea unei centrale mari de 
producfiune a energiei- aceasta mai ales la origine este mai 
avantajos - şi ref ele mari de distributiune astfel aranjate încât 
să. se poată ajuta unele pe altele diferitele surse de energie: 
combustibil, apă· etc. economisindu-se combustibilul atât pentru 
ostiizi cât şi pentru viilor. 

In fine alt punct, iarăşi important, ar fi că congresul doreşte 
să fie un control al statului asupra acestei chestiuni, şi să existe„ 
bine inteles organe de control. 

Cred că eu acestea am rezumat în putine cuvinte pune·· 
lele prinCipale cari rees din desbaterfle d-voastră. · 

14 
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Acum declar închis'i discuţiunea asupra ac2stor -puncte şi 
suspend şedinta pentru zece minute pentru ca să se redacteze 
motiunea ce urmeaz3 să propunem asupra chestiunilor des bătute. 

La reLleschiderea şedinţei după 15 minute de întrerupere, 

D-l I. Lupuşcu : Dati-mi voe să citesc numai un punct 
din motiune, de care m'am ocupat în special, cu dorinta ca acest 
punct să fie vârît în moUune: 

"Guvernul să păşească imediat la punerea în valoare şi 

.exploa.târe a izvoarelor inepuiz3bile de energie şi anume în 
„primul rând o căderHor de apă, făcându-se apel la nevoe şi 

„la concursul capitalurilor străine cari au experienta acestor în­
„treprinderi, capitalurile româneşti (insuficiente şi fără experientă 
„în această directie) urmând o fi utilizate cu deosebire la ex­
.ploatareo surselor epuizabile de energie (petrol, gaze naturale, 
„cărbuni) unde un amestec al capitalurilor străine ar fi inde­
„zirabil•. 

D-l C. Budeanu : Ială motiuneo ce propun : 

„ A.I doilea congres ol inginerilor din România, tinut la Te­
• mişoara în Octombre 1922, luând în desbatere problemele în 
„legătură cu che~tluneo Energiei, a ajuns o stabili următoarea 
„motiune: 

• Dat fiind că până în prezent prohlemele în legătură cu 
„Energia au fost abandonate şi în or ce coz studiate cu totul 
„disparat, izolat şi deci incomplet, se impune necesitatea de a 
„se preciza de urgentă o politică de urmat asupra surselor, pro· 
„ ductiunei şi distribuirei energiei. ln acest scop se va întocmi 
„o legiuire a energiei, care să imbrăUşeze întreaga directivă o 
„politicei de urmat în această ordine de idei, in chestiunea com­
.bustibilului, a captărilor şi utilizărei energiilor naturale, a nor· 
.malizărei, n încurojărei productiunei pe cale de distributiune 
.centralizată etc. 

„2. Aceiaşi legiuire va cuprinde înfiintareo unui organ, care, 
„după întocmireo legiuirei în tot complexul ei, o va aplico, iar 
„până atunci va urmări programul oei expus. 

„3. lntocmireo legiuirel va admite şi principiile următoare: 
„a) Toate sursele de energie frebuesc privite la o laltă. 

„b) Energia să se distribuie sub formă de retele de dis· 
"tribu ţie regionale centralizate, cât mai întinse şi în legătură. 
.între ele. 
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„ Toate aceste retele vor colecta energia din diverse cen­
„trale situate în teritoriul său şi contruite pe principiul de a 
„utiliza atât în i:rimul rând toate energiile naturale ale regiunei 
„(căderi de apă, gaze, zăcăminte de combusibil inferior etc.) cât 
„şi la nevoie combustibilul obişnuit normal. 

„In dispozi\iunea centrelor, fiecare retea va avea în vedere 
„în ori ce caz a se evita aproape complet dacă este posibil 
„ transpor-tul de combustibil, amenajându-se centralele în conse­
„cin\ă. 

„c) Congresul îşi mentine punclele admise anterior de a 
„se urmări adop!area utilizărei energiei la principiile unei astfel 
„de distribu\iuni centralizate şi în special a se adopta extensiunea 
„ electrificărei căilor ferate. 

„De asemenea în vederea sporlrei productiunei agricole 
„comerciale şi induslriale, se menţine punctul de vedere stabilit 
„de a se urmări cât mai intens adoptarea maşinismului în agri­
„cultură şi industrie". 

Mă declar complet în desacord cu propunerea d-lui Lupaşcu. 
D-l Nicolau Pompiliu: Propun să se introducă în motiunea 

cu privire la chestiunea energiei, următoarele : 
„Congresul opinează că dacă este necesar stabilirea unei 

„politici a energiilor, îns3 cea mai v 1tămătoore jenă a progresului 
.normal al punerei în valoare a surselor de energie este ames· 
„tecul pe cât de nemotivat, pe atât de desacordant, disparat şi 

„negativ al curentelor politiLieneşti de zi la zi." 
D-l M. Cioc : Eu cred că următoarea motiune este mai 

scurtă şi revine cam tot la atât : 
„Al doilea congres al inginerilor din Român.ia, luând în 

„cercetare situatia surselor de energie, constată o completii 
„lipsă de orientare a statului în ce priveşte problema diferitelor 
.surse de energie, şi'şi exprimă dorinta ca stolul să procedeze 
„de urgentă la înfăptuirea următoarelor: 

„Să-şi precizeze punctul său de vedere asupra problemei 
„energiei şi să fixeze regimul sub care să fie tratate toale sursele 
„de energie în ce priveşte propretateti lor, exploatGrea în vederea 
„producţiunei şi distributiei pentru consum: 

„In acest scop congresul inginerilor desbătând problemele 
„în amănunte, găseşte oportun a exprima următoarele preciziiri 
„şi îndrumări principiale pe care le socoate necesare a fi urmate : 
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. • a) Toate sursele d~ energie trebuesc privae h oia.Ul ~i 

„nu. independent. 
„b) Trebuie păstrat un control al statului asupra tuturor 

„chestiunilor privitoare la folosirea energiilor naturale pentru 
.nevoile economiei nationale. Acest control şi directivele gene­
.rale este bine să fie făcute printr'un organ nou mixt făcut din 
„delega.li ai statului şi deleg1tii producătorilor şi consumatorilor 
„de energie. 

„c) Trebuesc luate măsuri urgente penlru întrebuintarea 
.ra\ională şi distribuţia surselor de en2rgie, împiedecându-se 
„risipa şi întrebuintarea iratională a combustibilelor. 

„d) Trebuie procedat la înfăptuirea unei refele n:.tionale 
„pentru producerea, distribuirea şi folosirea energiilor, retea în 
„~are centrale electrice, termice SBU hidraulice de mari capa­
„cităti vor fi legate între ele în aşa mod, incât să armonizeze 
„şi să asigure producţia şi consumaţia energiei pe tot cuprinsul 
• (ărei în toate împrejurările. 

„e) Sii se procedeze la reglementarea şi sistematizarea 
„ generatorilor şi dis tribu fi ei de energie în tară. 

„/) Se va căuta so se d2a cea mai mare înlesnire c1 să 
„se desvolte centralele hidro-electrice locale şi regionale, incu­
„rajându·se initialivele de tot felul pentru înfiintarea lor cât mai 
„urgentă nefiind în principiu în contra parlicipărei capitalului străin 
„ pentru înfăptuirea acestei miri lucrări cu resp ~clare a clauzelor 
„ indispensabile sigurantei aporărel na tionale ". 

D·I C. Hoisescu: Aş ruga să se adauge, între principiile 
de ordine generală, ca o doleantă din partea noastră următoarele : 

„Organizarea statului în funcliile lui economice pe principii 
„de autonomie, responsabilitate şi administrafie potrivite activi­
" tă tei şi desvollărei economice a tărei şi ~u totul independente 
„de organele politice". 

D·I C. Mateescu : Aş avea un singur punct de adăogat : 
„ Independent de stabilirea legei apelor, trebuie înfiinţat de 

„urgentă un serviciu tehnic pentru studiul regimului apelor, dat 
„ fiindcă pentru realizarea instalatiilor hidroelectrice este nevoie 
„ de date cât mai precise privitoare la energia hidraulică". 

D-l Preşedinte Gr. Stratilescu : Discutiunea este deschi~ă 
asupra mofiunilor. 
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D·l P. Nicolau: D·l inginer Lupaşcu, cerE> co.pitoi şi. pri­
·cepere străină pentru căderea apelor şi consideră indezirabilă 

·activitatea străină la celelalte surse. 
Protestez cu cea mai adâncă indignare. Cer mai În3inte de 

toate să se lase liberă şi nejenată activii.Blea şi iniţiativa mu!lcei 
şi capitalului românesc din fară. 

D·l Lupa5cu nu este de loc în curent cu chestiunea aceasta 
·de sigur şi de aceea este de iertat, dar ar fi de neiertat ca con­
gresul să impieteze asupra forfei elementului românesc în sen­
sul ca să paralizeze or ce activitate, fiind pus în concurentă cu 
capitalut şi organizafia străină. Cer neluarea în considera\iune 
a motiunei d-lui Lupaşcu. 

D-l Preşedinte Gr. Stratilescu : lntâi mi se pare că nu 
se poale ca congresul să fie de acord cu d-l Ni col nu ca să se 
·aducă un vot de blam unui coleg şi să se considere ca neexistentă 
o părere a unui membru al congresului. Cred cii sunt în asen­
timentul d·voastră ca nici să nu pun în discuţiune această pro· 
punere. Fiecare este stăpân pe părerile sale iar congresul e 
liber să se unească sau nu cu o părere exprimată„. 

D·l I. Lupaşcu : Vă rog să-mi permiteli două cuvinte de 
explica\iune. 

Nu este vorbn de a cere capital şi interventie străină. Eu 
am spus precis: „făcând apel, la nevoie, şi la concursul capi­
„ telurilor străine cari au experienta acestor întreprinderi". Atâta 
vreme cât s2 va găsi capital românesc să poată intra în aceste 
întreprinderi, sunt natural cel dintâi doritor de această parlici· 
p1re. Nu cred să se fi pi.ltut înfelege altceva. 

In formularea acestui punct de vedere am plecat de la 
convingerea că n'avem capital românesc pentru asemenea între· 
prinderi. Din constatările făcute pe piala noastră financiară, sim· 
lind pulsul piefei, am o)servat acest lucru: capitalurile româ­
neşti nu vor veni să.„ 

·D·I P. Nicolau: Nu eşti în curenl. 
D-l I. Lupaşcu: Nu sunt în curent?! Eu vă spun ce am 

văzut. "Am văzut cel pufin o serie destul de mare de cereri de 
concesiuni de cideri de apă, şi d-l Pompiliu Nicolau o ştie, eu 
o şliu precis, s'au făcut cereri de concesiuni pentru exploatareo 
căderilor d~ ap'l de indivizi şi grupuri de indivizi fără cinci bani 
~în buzunar şi cari n'au cerut aceste cencesiuni decât ca sii. le 
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speculeze şi să le dea străinilor. Lucrul acesta se face fără nici1 
un control din partea statului. . 

D-l P. Nicolau: Nu e adevărat. . 
D-l I. Lupaşcu: Este adevărat, o spun din exp~rientă· 

proprie. 
Cer să facem apeJ, dacă avem nevoie, Io capitelul străin 

însă în văzul tutulor, în ştiinta tutulor, să ştim la cine facem 
apel şi în ce conditiuni facem apel. 

D·l Preşedinte Gr. Stratilescu : Vă rog înnainte de toate~ 
co să facem treabă utilă şi să nu pierdem vremea, să nu se focă 
întreruperi, dialoguri cari distrează atenfiunea celor cari vorbesc 
In al doilea rând desaprobările nu cred că sunt la locul lor. 
Când cineva nu este de acord, vine de spune ce are de spus. 
Nu e o bună procedare Sd spunem nNu-i adevărat !a Vom da 
cuvântul în limitele timpului disponibil la to(i. 

D·l C. BuşiUl: Două cuvinte pentru d-l Lupaşcu: Eu aş 

crede că nu e locul a se pune chestiunea dacă trebue a face 
apel la capital românesc seu la capital străin ; să nu punem 
de loc această chestiune în mofiune. Fără să fiu partizan al 
capitalului străin, cred Însă că se va găsi solutiunea ca şi ca­
pitolul străin să aibă un rol În exploeterea surselor de energie, 
luându-se măsuri ca interesele economiei nationale să fie bine 
îngrădite Însă. 

Aş ruga deci ca În moUune să nu punem „capital româ­
nesc" sau „capital străin", să lăsăm chestiunea În general. De 
ce să venim să dăm o solutiune şi să fim Jegati de mâini. Noi 
ştim cum se discută pe urmă asemeni chestiuni, şi cred că nu 
trebuie să dăm noi argumente în o chestiune ce ulterior s'ar 
face, şi în favoarea parlicipărei capitalului străin, basându·ne pe· 
resolufiunele unui congres al tuturor inginerilor din România. 

D·l Preşedinte Gr. Stratilescu: Cred că părerea d-lui Buşilli 
poate satisface pe d-l Lupaşcu care şi dumnealui a spus „la ne· 
voiea, şi că propunerea d·lui Buşilă satisfoce tmlle părerile._ 
(Aprobări). 

D·l P. Nicolau: Afirmatiunea d-lui Lupaşcu merqe in­
nointe de gândul dânsului. Sunt convins. S'au cerut în adevăr· 
fel de fel de concesiuni pe hezo legei.„ 

D·l I. Lupaşcu: Am afirmat că nu e adevărat. Să mi s2 

dea voie să dovedesc. 
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D-l Preşedinte Gr. Stratilescu: Nu facem aici procesul 
:nimănui prin urmare nu venim să facem acuzatii, să. sustinem 
, acuzatii, să apărăm acuzatii. Deci să'şi spună fiecare părerea 88 • 

. Să nu alunecăm pe asemenea pantă a personalitiitilor. Eu cel 
putln ca preşedinte n'o pol îngădui. 

D-l C. Buşill: Pe acestă pantă a di scutlunei se intră în 
ches1iuni personale cari n'au sens, şi cari nu ar trebui să aibă 

loc în un congres în care discutăm, în mod cu toiul obiectiv 
chestiuni de interes general pentr1.1 economia tărei. 

Personal am aceiaşi convingere, cu aceea afirmată aci de 
·. cd.tre d-l /. Lupaşcu, di pe baza legii apelor, din anul trecut, 
. s'au făcut multe cereri de concesiuni în scopul de a intereso 
capitalul şi interesele străine. Acest mod de procedare era cu 
totul în desacord cu interesele nalionale ale tărei, şi de aceea 

. ·găsesc că bine s'a făcut de s'!ll hoiărât neaplicarea legii din 
1921, şi a se studia o nouă legislatfe a apelor. 

D·I P. Nicolau: Dafi-mi voie să mă explic. de altminteri 
spun că d-l Lupaşcu consideră chestiunea sub prisma unei ve­
deri cu totul în afară de cunoaşterea chestiunei în fond şi dânsul 

. a refuzat să cunoască chestiunea, punându-mă şi pe mine în 
·cauză. Alunei vream să dovedesc că într' adevăr s'au făcut ce­
reri de concesiune însă nu se cunoştea legea de acei cari au 
cerut concesiunea. Nu se putea prin lege da posibilitatea de o 
lucrd decât energiilor şi elementelor româneşti cu prioritate şi 
·dacă este o jenă în acl_ivilatea şJ manifestarea acestor initiative 
şi a elementelor româneşti, nu e din cauză că nu există aceste 

· elemente ci din cauză că sunt paralizate. Aceasta am vrut să spun. 
D-l Preşedinte Gr. Stratilescu: Rugăm pe d·I Lupaşcu 

·ca să se renunte pur şi simplu de a se pomeni „capitalurile 
. străine" în moliunea noastră. Că odată org3.nul care va guverna 
· productiunea şi distributiunea energiei va găsi oportun utilizarea 
capitalului străin în anume împrejurări, se poate, dar nu noi 
' so cerem. 

D·l C. Hoisescu : Este o chestiune de execuliune nu de 
principii. 

D-l G. Balş: -Găsesc că motiunea d-lui Budeanu ar câştiga 
=să fie ceva mai redusă, mai cu seamă în partea a doua, unde 
, mi se pare cii intră prea mult în detalii. 

D-l C. Budeanu : Facem chiar acum o nouă redactare, 
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pentru a pune în acord toate propunerile admise de congres •. 
· D-l Preşedinte Gr. Stratilescu: Pentru că cele două mo-

tiuni principale se reduc în fond la una singură, ridicăm şedint& 
pentru ca propuitorii să poată redacta moli unea definitivă. 

La redeschidere după 15 minute de întrerupere, 

D·l Preşedinte Gr. Stratilescu: D·l Cioc are cuvântul, 
pentru a cili motiunea rezumativă a celorlalte moţiuni: 

D·l M. Cioc ceteşte următoarea moUune: 
nAl doilea congres al inginerilor din România luând în cer· 

.celare situatia şi util zarea surselor de energie, constată o com­
„pletă lipsă de orientare a statului în ce priveşte problema di·· 
„feritelor surse de energie şi îşi exprimă dorinta ca statul să 
"procedeze de urgentă la înfăptuirea următoarelor : 

„Să-şi precizeze punciul său de vedere asupra problemei 
„energiilor naturale şi să legifereze în această privintă, fixându-se· 
„regimul sub care să fie tratate toate sursele de energie în ce 
„priveşte proprietatea lor, exploatarea în vederea productiei şi 

„dislribuirei pentru conSUJl!. 
„ In acest scop c9ngresul inginerilor desbătând problemele. 

„în amănunte, găseşte oportun a exprima următoarele precizări 

„şi îndrumări principale pe cari le socoate necesare a fi urmate : 
„a) Toate sursele de energie trebuesc privite laolaltă prin 

„prizma intereselor eco1Zomici ,,; apârârei naţiunale şi nu indepe· 
• dent una de alta ca până azi ; 

„b) Trebue păstrat un con\rol al statului asupra tuturor 
„chestiunilor privitoare la folosirea energiilor naturale pentru ne· 
„ voile ~conomiei naţionale Acest control şi direclivă generală 
„este bine să se facă prin un organ nou, mixt, autonom şi lipsit de· 
„orice influentă politică, format din delegati ai statului, d_elegati ai, 
.producătorilor şi delegaţi ai consumatorilor de energie ; 

„c) Trebue luate măsurile urgente pentru întrebuintarea ra·· 
.uonală şi sistematică a surselor de energie, evitându-se risipa 
„şi intrebuintarea iraţională a combustibililor ; 

„d) Trebue procedat la tntocmire9 unei retele nationale 
„pentru producerea, distribuirea şi folosirea energiilor, reţea în 
„care centrale termoelectrice sau hidroelectrice de mare capacitate 
„ vor fi legate între ele în aşa mod, în cât să armonizeze product ia 
„şi consumatia energiei pe tot cuprinsul tărei în toate împrejurările 
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„e) Să. se procedeze 18 reglement8re8 şi sistem8Uz8re8 
„urgentă. 8 producerei şi distribuirei energiei pentru nevoile actuale 
._ale activilă.1ei economice; 

„f) Să se dea cea mai mare înlesnire ca să. se desvolle cen­
-,,trale hidroelectrice înfiintându-se de urgentă un serviciu technic 
-,,pentru studiul regimului 8pelor şi încurajându-se ini1iativele de 
.„ tot felul pentru înfiin1area lor cftt mai urgentă". 

D-l preşedinte Gr. Stratilescu: Motiunea aceasta, care 
,coprinde pe toate cele cari s'au prezentat, cred că multumeşte 
·congresul şi o supun votărei d-_voastre. (Aplause prelungi 'e). 

Consider prin urm8re această. mo1iune ca vot8tă. (Aplause). 
Cu aceasta terminăm lucrările sectiunei Energiei şi vă. mul­

tumesc pentru concursul dat. 

Şedinţa se ridică la ora 13. 

Secfiunea IV : lnvltlmAntul technic 
(Rezumatul desbalerilor) 

Luni 2 Octombrie 1922 

Şedi:-iţa se deschide la ora 8.30 sub preşedinţia d-lui N. Vasi/escu-
K arpen. " 

Se constituie biroul alegându-se prin aclamaţii d-1 dr. V. Vdlcovlci 
ca vice-preşedinte şi d-l Al. D. Bunescu ca secretar. 

0-1 raportor Oh. Em. Filipescu citeşte raportul asupra comunicărilor 
-ce s'au prezentat congresului în chestiunea fnvăţământalui technic. (A se 
vedea: A. Bunescu „lnv:lţământul technic superior"; publicat !n „Buletinul 
A. O. I. R." Anul IV No. 7-9 pag. 659-671; O. Nicolau, „Problema învă­
ţământului technic" publicat în .Buletinul A. O. I. R." Anul IV, No. I O pag. 
730-733; şi Oh. Em. Filipescu „Raport asupra învăţământului technic• 
publicat în „Buletinul A. O I. R." Anul IV. No. 10 pag. 83fi-83SJ. 
, lnainte de a începe discuţiunea, d-l pre~edinte N. Vasi/escu·Karpen 
3duce la cunoştinţa Congresului moţiunea în chestiunea învăţământului technlc, 
car~ a fost adoptată anul trecut ·dl! către primul congres al inginerilor din 
România ce s'a ţinut la laşi. 

D-l S. Mihlescu: La alegerea profesorilor trebuie să se 
dea cea mai mare atentie. O bună.· parte din profesorii univer­
sitari, se ocupă foarte pu1in de <ratedră şi foarte mult de preo­
cupări exlraprofesorale. Cere ca congresul să. exprime desideratul, 
ca la recrutarea profesorilor pentru şcoalele politechnice să nu 
se facă. greşelile cari se fac aiurea. Profesorii politechnicelor 
trebue să poseadă şi partea teoretică şi cea aplicativă a cursului. 
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Crede că la noi profesorii sunt prea mult sustraşi dela catedră.~ 
prin exercitarea profesiunii lor. O cauză e şi reaua salariare a, 
profesorului. Trebuie să i se dea posibilitatea materială de a 
consacra mai mult timp şcoalei şi mai pufin profesiunei. 

D-l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen: Regulamentele­
şcoalelor politechnice contin o completă organizare a invăJă· 

rnânlului. Deci acelaş lucru pentru chestiunea profesorilor. N~ 
cred însă că e în interesul învăţământului ca profesorul să se­
ocupe numai de catedră. 

D·l Gr. Stratilescu crede că e în interesul ştiir.tei şi al 
învătământului ca profesorul să practice cursul în afară de şcoală. 

D-na Alexandrina P,etrescu exprimă recunoştinfa foştilor 
elevi pentru profesorii cari consacră o parte din activitatea lor 
în interesul şcoalei. 

D-l A. D. Bunescu : Necesitatea ca profesorii să practice 
în afară de şcoală, e justificată nu numai de avantajul tinerii 
cursului la curent prin continua lui aplicare, ci şi de un motiv 
de ordin mai general; Cerinţele industriei noastre nu pol în­
gădui sustragerea completă dela ele a elementelor celor mai, 
de valoare, de cari tocmai are nevoe înviitămfmtul technic. Ches· 
tlunea alegerii profesorilor mai are şi . o altă laturii : relatiile 
sufleteşti intre profesor şi elev. Criteriile de alegerea profesorului: 
nu o pot discerne, dar se poate urmări independent de ele. 

D·l C. RAdulescu constată din practica de până acum B 

şcoalel tecnice ·superioare, nevoia de a se asigura ţinerea cursu­
rilor la curent cu evolufia ştiinţei şi tecnicei. 

D-l C. Sfinfescu vorbind de raporturile sufleteşti dintre· 
profesor şi elev, crede cii ele se vor stabili atunci câml profe­
sorul va fi stăpân pe cursul său. Insistă apoi asupra tinerei cursu­
lui la curent, cerând a se lua ca exemplu şcolile din Oermanltb 
unde comisii speciale se ocupii de acest lucru. 

D-l A. D. Bunescu crede cii un control mecanic ni pro­
fesorilor nu este un principiu compatibil cu demnitatea de profesor_ 

D-l C. RAdulescu sperii cii s'ar putea găsi o modalitate 
discretă. 

D-l Filipescu Gh. Em: Un curs are un schelet invariabil. 
Modificările se Impun da progresele ştiinfei, cu cari profesorul 
va fi ln curent. 

D-l C. Budeanu cere să· se insiste _asupra chesttunei dacă 
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:profesorul trebue sau nu să practice în afară de şcoală. Crede 
,că practicarea e necesară pentru a-i completa pregătirea, căc 

de multe ori lucrul acesta nu e posibil în şcoală. 
D-l C. Cândea discută criteriile alegerii profesorilor, aflr· 

mfmd nevoia asigurărei bunei ulegeri. 
D-l Gr. Vasilescu în chestiunea practicei profesionale, 

·crede că evolutiv profesorul se va consacra catedrei. 
D-l Filipescu Gh. Em.: Nu trebue uitat că necesităfile 

în profesori .se satisfac şi în limitele posibilitătilor. 

D-l I. Ganijchi nu e de părere ca profesorul să fie con· 
·trolat printr'o comisie. 

D-l C. Sfinfescu revenind asupra controlului profesorului, 
-arată că de fapt acest control se reduce la un schimb de ve· 
deri, foarte ulii programului învăfământului. 

D-l S. Mihlescu cere a se insista asupra salarizărei. 

Dacă profesorul e bine plătit în şcoală, îşi poate reduce activi· 
tatea extraşcolară. Totuşi ar fi necesare unele obligafii cari să 
-asigure lucrul acesta. 

D-l I. Ganifchi : Ţinerea la curent a cursului se obfine 
prin cursuri paralele şi seminarii. 

D-l C, Sfinfescu e de acord cu d-l Oaniţclti. Aşa e şi în 
·Germania. 

D-l V .. Vâlcovici regretă că comunică.rile prezentate nu 
au tratat complet chestiunea învăţământului, dar e satisfăcut că. 

discuţia capă.tă atâta amplitudine. In chestiunea profesorilor, 
împarte activitatea acestora în ştiinfifică, technică şi psicologică. 
Trebue privită din aceste 3 puncte de vedere. E de părere ca 
moţiunea ce se va vota să indice chestiunile cari trebuesc stu­
diate şi prezentate la congresul viitor. 

D-l Gh. Nicolau asigură pe d-l Vâlcovici că chestiunea 
învăfământului technic s'a studiat foarte mult şi la congresul din 
anul trecut şi mai înainte. 

Ceeace trebue făcut acum e stabilirea de preciziuni, de 
-ex: la învătământul mediu technic-militar, etc. 

D-l Vâlcovici regretă că nu cunoaşte ce s'a lucrat anul 
trecut şi precizează că s'a referit numai la partea I a chestiunei 
jnvăfământului technic: profesorii. 

D-l Al. D. Bunescu informează pe d-l Vâlcovici că D-sa 
.nu a fost însărcinat să prezinte congresului întreaga chestiune 
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a învătământului, ci D·sa a prezentat în studiul său o anumită 
latură, care l'a interesat mai mult, pornind şi dela ideia că o­
evoluare a învătământului technic trebue să se facă paralel cu 
garantarea unei vieti interioare sănătoase. 

D-l C. Bllteanu face o comunicare asupra /nvăfământulut 
technic mediu. Incepe cu constatarea că în şcolile de meserii 
de până acum, s'a făcut mai mult ştiintă decât practică. 

In legătură cu înfiintorea unei şcoli medii technice la Cluj : 
Şcoala de conductori technici, D-sa vorbeşte de pedantismul 
metodei şcoalelor noastre technice, în general, care se ocupă 
mai mult de partea matematico-teoretică decât de cea practică,_ 
ceeace conduce la oblinereo de elemente insuficient pregătite din 
punct de vedere practic. Ca exemplu contrar, citează cazul unei 
şcoli medii din Arnd, care în trecut a dol foarte bune rezul­
tate. Din acest punct de vedere, şcoalele de Arte şi Meserii 
dau moi bune rezultate practice. 

lnfiintarea de şcoli medii, cu programe teoretice, va lua 
elevii Şcoalelor de Meserii, pentm a·i face conductori technici~ 

Propune ca în şcolile de conductori technici, cari să fie 
numai două (Cluj şi Bucureşti) să nu se primească decât ob.­
solven1ii Şcoolelor de meserii. Având în vedere necesitatea şl 
urgenţa organizării Şcoalelor medii, să se caute delo început 
sa se stăvilească pornireo spre teorelicianism. Să se reorganizeze„ 
unificându-se, inviiţămintele medii technice. 

D·l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen multumeşte d-lui 
Băltea11u pentru interesanta sa comunicttre. Cere însă continua· 
rea uiscutiel asupra invătământului technic superior. 

D-1 P. Budu în chestiunea controlului profesorului, con· 
stată că cursul ore un fond ştiinţific Invariabil. Pentru fiecare­
curs trebue alcătuit un program a!'olitic, care va fi modificat 
periodic de comisii profesorale. 

D·l Al. D. Bunescu constată că deşi s'a discutat 3 or~ 
nu s'o epuizat decât chestiunea profesorilor. Moi sunt însă o. 
serie de chestiuni tot aşa de importante, între cari cultura ge· 
nerală a inginerului şi unificarea liceului. 

D-l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen: ln rezumat, s'on 
discutat următoarele 3 chestiuni : Dacă profesorul trebue să 
practice în afară de şcoală, controlul profesorilor şi legăturile: 
suOeteşli dintre profesor şi elev. Regulamentele în vigoare· ale 
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şcoalelor politechnice au prevăzut În aceste chestiuni tot ce se 
putea reglementa. O motiune a- congresului va fi luată În cea 
mai Înaltă considerafiune de către şcoalele politechnice. 

D-l I. Andreescu-Cale propune ca şcoalele polilechnice 
să utilizeze pe elevi la o muncă productivă, ca În şco8lele de 

. meserii. 
D-l Gr. Stratilescu nu e de acord. Crede Însă că e ne· 

cesară o ameliorare a programei în sensul ca să nu se facă 
prea mari eforturi în şcoală. 

D-l S. Mihlescu propune o motiune în sensul celor dis· 
cuta le. 

D·l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen asigură pe congre· 
sişti că loate chestiunile ridicate de moţiune au ·fost avute în 
vedere în regulamentul şcoa.lelor politechnice. 

D-l Filipescu Gh. Em. propune motiunea următoare : 
.Congresul al doHea al inginerilor, luând În discutie ches· 

„ tiunea învătământului technic a ajuns la următoarele concluziuni: 
„Să se caute a se urmări pe cât posibil punctul prim al 

„motiunei dela congresul din anul trecut, în care se spune că in· 
• vătământul lechnic trebue încredintat persoonelor de specialitate. 
„Se exprimă dezideratul ca legăturile, atât din punct de vedere 
„ştiinţific cât şi din punci de vedere pedagogic dintre profesori 
„şi elevi să fie cât mai strâns~. penlruca În acest mod să se 
„ajungă la cât mai bune rezultate. 

„Se cere să se ia măsuri de aşa. natură, Încât să se permită 
„profesorilor nu numai putinla facerii cursurilor, dar şi promo· 
„varea ştiintei române . 

• Se consideră necesar a se urmări dislinctiunea între cale· 
„drele a căror practică comportă o activitate Î11 afară de şcoală 
„şi acelea a căror practică se poată urmări în interiorul şcoalei 
„cu ajutorul laboraloriilor şi seminariilor". 

Punându-se la vot ambele motiuni, se acceptă mofiunea 
propusă de d I Filipescu. 

Şedinţa se suspendă pentru 10 minute. 
La redeschidere, Q.I Preşedinte N. Vasilescu-K arpen cere să se re· 

citească cele 2 moţiuni şi să se repete votul, de oarece pare a fi dubiu 
asupra rezultatului votării anh!rioare. 

D-l Lupaşcu propune să se şteargă din moţiunea Milzăescu 
partea referitoare la talentul profesorilor şi să se adauge o. 
schiţă de program de studii pentru congresul" viitor. 
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D-l P. Budu cere ce d-l Lllpaşcu să formuleze o nouă 

motiune. 
D-l Preşedinte N. Vasilescu Karpen în spiritul adunării, pune la vot 

cele 2 moţiuni anterioare. 
Se confirmă votul asupra moţiunei Filipescu. 

D-1 Preşedinte N. Vasilescu-Karpen pune în discuţie 

chestiunea culturei generale a inginerului. In programul şcoale· 
lor politechnice sunt prevăzute cursuri cari să asigure inginerului 
o cultură generală. 

D-l Al. D. Bunescu consideră că pe lângă introduceree 
de cursuri generale în şcoala politechnică, e necesară asiguraree 
culturei generale prin unilicarea liceului. 

D-l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen spune că se urmă­
reşte ectualmente perfectionarea liceului. 

D-l I. Lupaşcu vorbeşte în acelaş sens. 
D-l S. Mihlescu cere să se introducă în programe un 

curs de organizarea şliin(ifică a muncei. 
D·l Al. Gheocalescu cere introducerea limbilor străine 

în programa şcoalelor politechnice. 
D·l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen informează că aceste 

cursuri s'au introdus, însă facultativ. Ar fi necesar poate să fie 
obligatorii. 

D·l I. Aprihlneanu crede că mai înlâi e necesar să se 
dea elevilor posibilitatea de a urma cursurile de limbi străine. 

D-1 Th. Dnmitrescu cere introducerea unui curs de 
comptabilitale. 

D-l Al. D. Bunescu formulează următoarea moUune: 
.,Constatând necesitatea ca inginerul să posede o perso· 

„nalilate culturală socială care să-i a~igure tot succesul misiunei 
„pe care o are în viata noastră economică, congresul consideră 
„că este necesar: 

.a) Ca programul Şcoalelor Politechnice sa insiste asupra 
„culturei generale prin introducerea a cât mai multe studii eco· 
•. nomice şi sociale; 

„b) Ca liceul unificat să esigure în curs de 7 ani o cultură 
„enciclopedică, care va constilui baza pregălirei ulterioare a in­
ginerului". 

Pusă la vot, motlunea se acceptă. 
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D·I Grigorescu cere să se introducă în program şi notiuni 
juridice şi citirea documentelor vechi . 

. D-l Filipescu Gh. Em arată anacronismul titlului de ingine~ 
hotarnic, care se recrutează din elemente nepregătite sau din ofiterl. 

D-l Budo vorbeşte în acelaş sens, insistând asupra carac­
terului juridic al inginerului hotarnic. Propune să se amplifice 
cursul de topografie, care se predă la şcoala politechnică, în 
acest sens. • 

D-l A. Rlşcanu aduce la cunoştinta congresului existenta 
în Bucovina şi Ardeal a unui corp de Geometrii civili, foarte 
bine pregătiti. Ar fi nec2sar să se organizeze pe lângă şcoala 

politecnică o sectie specială de ingineri geodezi. 
D-l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen cere să se formuleze 

o motiune în sensul celor discutate. 

Şedinţa se ridică la ora 13 anunţându-se c~a viitoare per.tru mâine 3 
Oct. la ora 8 dim. 

Marţi J Octombrie 1922. 

Şedinţa se deschide la ora 8.30 

D l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen rezumând discuţiile 

din şedinfa trecută, anunţă pentru astăzi chestiunea învătămân· 
tului technic mediu. Relevează justele consideraţii ale comuni· 
cărei de eri a d-lui Bălteanu, în special chestiunea admisibi· 
litătei în şcolile medii, unde d-s1 cere să fie admişi absolvenţi 
şcoalelor de meserii. 

D-l Gh. Nicolau arată că şcoaJele de meserii n'ar putea 
asigura viata celor medii. dând foarte puţini absolven\i. 

D·I C. Bllteanu speră lu ca. 40 înscrişi. 

D·l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen îşi exprimă teama 
ca şcolile medii să nu fie populate. 

D·l Bll.lteanu ci\ează cazul şcoalei medii technice din Cluj 
unde au candidat 120 alisolventi a 4 clase primare. 

D·l Procopovici se raliază la comunicarea de eri a d-lui 
Bălteanu. Arată. situaţia care era la şcolile din Austria, unde 
la Intrarea în şcoalele technice medii era foartă multă libertate· 

Crede că şcolile trebue să aibe puţini elevi, pentru a fi 
bine pregătiţi. 

D·l Mihlescu scoate în relief disproporţia care există la 
noi între organele. de conceplie şi conducere şi cele de exe.--
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cutie. Sunt prea putini conductori technici, aşa că inginerul e 
nevoit foarte des, să părăsească rolul de organizator şi condu­
cător, pentru cel de supraveghetor şi org~n d~ execufie. Şcolile 
politechnice dau 1000 ingineri, iar cele medii 500 conductori, 
pe când la un inginer trebuesc 2-3 conductori. Crede că acest 
lucru provine de acolo că s'a scăzut nivelul şcoalei superioare 
şi s'a ridicat al şcoalei medii. Propune să se s:mplifice admi· 
siunea în şcoal~ medie. 

D-l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen nu se raliază la so­
lufiile sumare ale d-lui Mihăescu. Nivelul învăfiimântului technic 
superior nu a sc izul, ci s'a ridicat. In ce priveşte şcolile tech· 
nlce medii nu e de părere să se scadă exigibilitatea admiterii 
sub 4 ani de liceu. . 

D-l Bllteanu: Dacă pentru şcoli superioare ~technice se 
cere o cultură generalii, pentru şcoli medii nu e necesară prea 
mullii pregătire anterioară. ln special conductorului technic-nu 
de lucrări publice - îi trebue şi o serioasă practică în specia­
litate. Cauza inifială a lipsei de elevi · la şcolile de con· 
duclori e faptul di nu se predă un învăfământ practic. Arată 

necesitatea şi greutăfile materiale ale creerii de ateliere de lucru 
necesare şcolilor. 

D-l Preşediule N. Vasilescu·Karpen roagă secfia să treacă 
la concluzii. 

D·l Bllteanu cere crearea a 2 şcoli, technice medii, fără 
sacrificarea şcoalelor de meserii. 

D-l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen: Două măsuri se 
impun spre solutionare, în primul rând: Asigurarea numărului 

elevilor şi înlesnirea materialii a urmării şcoolei. 
D·I V. VAlcovici: Crede că şcoalele medii lâncezesc din 

cauză că nu sunt în spiritul vremii. Şcoala trebuie să fie ceva 
mai practicii, atelierele cât mai desvoltate. Ar trebui redus nu· 
mărul anilor la şcoală şi trecut restul pentru practică pură. 

Trebuesc creiate căminuri. Atelierele sii ·producă, iar ve­
nitul lor să rămâie şcoalei. 

Nivelul şcoalelor technice medii nu trebue să fie prea 
pretentios ca parte teoretică. De acord cu d·I Vasilescu·Karpen 
constată că nivelul şcoalelor politechnice s'a ridicat. 

D-l B. Stinghe se opune ideii reducerei numărului anilor, 
motivând cu insuficienta pregătlrei pe care o dii liceul. Nu tre­
buesc confundali conductorii de lucrări publice cu te.chnlcianii. 
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D·l Oh. Nicolau precizea >:ă că chestiunea esentială asupra 
<:'.ăreia trebue să se pronunte acum congresul este urgentarea 
~reării şi orga„izării şcoalelor medii. 

D-l Filipescu Oh. Em. dă citire următoarei motfuni : 
„Constatând necesitatea urgentării învătământului technic 

„mediu şi industrial, congresul propune ca legea ~e organizare 
nrespectivă să facă acest învăţământ cât mai practic şi cât mal 
„aproipe de realitate, înlăturând cu totul chestiunile teore· 
„tice cari nu au legătură cu practica. Să se înfiinleze cărni· 

-wnuri,iar lucrul efectuat în şcoli să fie remunerat acolo unde este 
„ posibil". 

Motiunea se acceptă. 
D·l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen asigură sectiune!\ 

că va aduce motiunea la cunoştinla departamentului respectiv. 
Pune în disculiune chestiunea: Infiintarea de cursuri tech­

nice militare pe lângă şcolile polilechnice. 
D-l Oh. Nicolau precizează că e vorha de înfiintarea unei 

secliuni technice militare pe lângă şcoala politechnică, care să 

asigure pregătirea noastră inginerului militar. 
D· l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen îşi exprimă teama 

ca sectiunea să nu ră.mâe nepopulată. Crede că s'ar pt.tea lua 
în. considerare ideia introducerii cursurilor militare şi serviciului 
militar în şcoala politechnică. 

D-l V. Vâlcovici e de aceeaşi părere. 
D-l Al. D. Bunescu formulează următoarea motiune: 
„1. Pentru a se asigura armatd acel corp de ofiteri technici 

„cari să satisfacă necesităfile sale în cele mai bune conditiuni, 
"congresul e de pfirere că şcolile polilechnice să studieze mo­
„dalilatea înfiintărei unei sectiuni militare la aceste şcoli şi să facă 
„ propuneri în acest sens Minii:-terelor de resort. 

„2. Congresul exprimă dorinta a se interveni pentru redu­
„cerea stagiului militar la corp al elevilor şcolilor politechnice la 
.,un minumim posibil, printr'o prealabilă pregătire din punct de 
.,vedere milit1u în şcolile politechnice. 

Pusă la vot moUunea se acceptă. 
D-l Filipescu Oh. Em. dă citirei următua1et moţiuni prt­

vind inginerii hotarnici : . 
„Congresul considerând necesitatea ca orice cultură tech­

„nică să se facă numai în şcoli speciale, cere să se desliinteze 

15 
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.,toate dispoziţiunile sau legile cari conferă titluri de orice natură. 
„pe baza numai de examene mai mult sau mai putin sumare. In 
„special, congresul cere să se desfiinteze regulamentul de astăzi 
.care conferă titlul de inginer hotarnic. Mai cere ca pe de o 
„porte să se completeze programul actualelor şcoli technice spe­
„ ciale şi medii, aşa ca absolvenlii lor să poată avea toate cunoş­
„tintele necesare unui inginer hotarnic, iar pe de alta să se facă 
.o secti.une specială pentru a pregăti pe acei ce s'ar dedica acestei 
„ocupatiuni. 

„Congresul deleagă o comisiune care până Io 1 Ianuar:e 
„ 1923 să prezinte un proect de lege cu expunere de motive care­
„să fip prezentat de A. O. I. R. parlamentului şi care să înlocu­
„iască actuala lege a conferirei titlului de inginer hotarnic•. 

Moliuneo se acceptă. 

Se aleg ca membrii ro comisiunea care va redacta proiectul de leg~ 
în chestiunea inginerilor hotarnici, d-nii: •Filipescu Oh. Em., Nicolau Oh„ 
Munteanu şi Procopovici. 

D-l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen aduce multumiri con­
gresului pentru interesul ce o pus în discutarea chestiunilor· 
în legătură cu problema învltământului technic superior, şi ri­
dică şedinta Ia ora 10.30. 

Sectiunea V : Mine şi metalurgie 

Lulli 2 Octombrie 1922 

Şedinţa se deschide la ora 14 sub preşedinţia d-lui C. Hoisescu. 
Se constitui.! biroul alegându-se ca secretar d-l T. Dumitrescu. 
0-1 M. Cioc expune comunicarea sa: „Starea actuală a siderurgiei fn. 

România şi importanţa ei viitoare• (vezi „Buletinul A. O. I. R." Anul IV, 
No. 11). 

Şedinţa se ridică pentru ca membrii secţiunei să poată lua parte la 
lucrările Secţiunei IV: Energia, urmând ca restul comunicărilor şi discuţh1-

nllor să se facă lntr'o şedintă viitoare. 

Marţi 3 Octombrie 1922 

$cdinţa se deschide la ora 11.30 sub preşedinţia d-lui C. Hoisescu. 
D-l P. Bejan citeşte comunicarea sa: „Exploatarea terenurilor petro­

lifere aparţinând statului.• (Vezi „Buletinul ·A. O. I. R." anul IV, No. I I)· 
D-1 C. Hoisescu t xpune comunicarea sa: „Principii călăuzitoare pentru 

regularea dreptului de proprietate a subsolului". (Vezi „Buletinul A. O. I. R.~ 
anul IV, No. 11). · 

Şedinţa se ridică la ora 12 şi se redeschide la ora 15 urmând '1fscu-. 
ţiuoile asupra comunicărilor făcute. 
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D·l M. Cioc : In congres:il tinut amil trecut la laşi, a fost 
]>usă la ordinea zilei chestiunea mărirei productiunei ·industriale 
·şi noi, în desbaterile pe cari le urmărim acum, suntem eonii· 
nuatorii acelor chestiuni şi tot simplificând şi concentrând ches­
tiunea, am ajuns să desbalem problema flerului şi problema 
-cărbunelui ca chestiuni mai urgenle. 

In motiunea dela laşi s'a afirmat cu multă tărie necesitatea 
~bsolută ca ministerul industriei, printr'o anchetă industrială, so 
stabilească care sunt industriile din tara românească şi care e 
starea lor ca să avem un indicator al industriei. S'a cerut iarăşi, 
la Iaşi, să se elaboreze un compas industrial care e primul 
lucru pe. care trebuie să·l aibe la dispoziţie industria şi acei 
cari Yor să se orienteze îÎ1. industrie. 

A doua chestiune care s'a accentuat în moţiune a fost ca 
guvernul să stabilească punctul său de vedere în ceeace priveşte 
chestiunea fierului şi a combustibilului cari sunt fa.ciorii deter­
minanti în desvoltarea industriei şi întărirei productfunei. 

In ceeace priveşte prima chestiune pusă în moţiune, am 
plăcuta salistac\iune de a vă face cunoscut că ministerul de 
industrie a lucrat. N'a făcut tocmai ceeace am cerut noi, însă 
a elaborat şi a scos la iveală săptămâna trecută un indicator . . 

al industriei române pe care l·am cercelat şi mărturisesc cu 
satisfactiune că n'are erori, sau dacă sunt n'a"TI dat pesle ele. 
E în tot cazul o lucrare făcută cu mullă. îngrijire. 

O voce : Sunt mai multe erori. 
D·l M. Cioc: Se poate la cifre să fie şi erori de tipar. 

In lot cazul ministerul promile în prefală, că va tine seam:i de 
toate observatiunile din partea noastră penim ca să facă cu ade· 
vărat lucrarea pe care i am cerul-o noi anul trecut, să dea un 
adevărat compas industrial al României. Aşa încât eu cred că 
în mo\iunea pe care o vom vota-o, trebue să ară.Ulm că am luat 
cunoştintă de aparitiunea indicatorului şi să perseverăm pe lângă 
ministerul induslrid în cererea ca să continue lucrarea mai de­
parte şi s] dea adevăratu\ compas industrial pe care·l cerem. 
cu toţii. Sunt informat că oficiul instituit la ministerul industriei, 
nu a ajuns la organizarea care ar fi trebuit să o aibă, ba chiar 
organizatia este pe cale de a se desfiinţa. Dacă sunteţi de acord 
cred că, în motiune, trebuie să punem măcar un singur cuv.ânt 
·din . care să reiasă că stăruim ca ministerul să continue activi'-
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loteo so în ceeace priveşte ancheta industriolă şi e]aborarea 
compasului. 

In privinta politicei statului in chestiunea fierului şi a com­
bustibilului, ovem de remarcot, în ceeace priveşte cărbunele şi 
petrolul moi oles, că această chestiune a intrat în cadrul co­
municărilor asupra energiilor, dar di n'am avut o comunicare 
specială pentru cărbune. 

Asupra celor trei comunicări făcute în aceste trei chestiuni 
şi cari vin în desbaterile D-vs., am onoare să scot î1 relief ş 
să propun punctele esentiaL cari cred că trebuesc dis<'utate 

Din comunicarea ce om avut onoarea să vă fac asupra 
desvoltărei industriei siderurgice în România şi viitorul ei, rezultă 
ca p obleme de discutat următoarele : 

1. Dat fiind puterea de productiune a instalatiilor sid€ rur· 
gice de 220.000 . tone, şi nevoile consumotiunei interne ce 
85 1.000 tone, şi rezerve]e de minereu de fier, de circa 20 ml· 
lioane tone, rezervele de cărbune coxifiant fiind necunoscute 
ior c1pacilatea de productiune În cox 1/10 din nevoile tărei, 

esle posibil să facem o industrie siderurgică viabilă în tară 1 
2. La ce grad să desvoltăm această industrie ? 
3. Care este concursul indispensabil al stalului pentru des· 

volt 1rea industriei siderurgiCe, având în vedere că legea În­
curojărei industriei nationale este cu totul insuficientă pentru Cil 

o asemenea industrie să se poată desvolta. 
4. Ce _trebuie să facă stalul cu stabilimentele sale side­

rurgice, astăzi neoctive, pentru ca să ia parte activă la viata 
industrială a tărei ? 

5. Cari sunt măsurile urgente de luat pentru armonizarea 
şi sistematizorea producţiunei siderurgice? Pentru că s'or putea 
produce foarte mul!ă fontă, care însă nu s'ar putea transforma 
în otel, iar otelul produs nu s'or putea lomina; aşa în cât tre­
buie făcut un program de armonizare şi slstemntizare a pro· 
ductiunei. 

Chesliunea credem că o fost expusă în detalii ieri pentru 
ca c:mgresul să o poată discuta şi să poată lua o holărîre pre­
cisă asupra ei, csre s8 fie cuprinsă În motiunea care se va vota. 

In chestiunea petrolului, prin comunicarea d-lui inginer 
Bejan, se tratează problema terenurilor petrolifere ale statului. 
Lăsând la o parte polemica pe care d-l Bejan o face cu ideile 
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şi teoriile finnnciare şi general economice, expuse înlr'o bine-~ 
cunoscuto broşură, d-sa se ocupă de chestiunea concesionării 

terenurilor stBtului unei generale petrolifere f8cut8 cu 55% ca· 
pital românesc şi 45"/o capit81 străin în spiritul propunerei Bcelei 
broşuri. Sugestiunile, călduros şi elegant comunicate de d-sa 
pentru exploatare8 urgentă, intensivă, printr'o societate pur ro· 
mânească. a terenurilor sigure şi cu certitudine bogate în petro), 
este singura chestiune care, cred eu, că ar trebui s'o rlisculăm; 
însă nu numai prin prismB intereselor imediate băneşti a)e tărei, 
ci şi cu consideratiunea adevărului care am avut onoarea să vi·I 
expun ieri, că este inadmisibilă o exploatare intensivă a bunu· 
rilor subsolului epuizabile în scopul de a face produse de schimb 
câtă vreme nu ai ajuns să exploatezi intensiv solul şi nu ai 
produs tot ce poti produce ca mărfuri de schimb prin mijloa· 
cele prin care nu se atinge fondul bunului ci se pun în valoare 
numâi roadele muncei aplicate la el (culturi de tot feJul, indu­
strii speciale etc.). 

ln ceeace priveşte interesanta comunicare făcută de către 
d I Hoisescu, cred că esle demn să relevăm în motiunea pe care 
o vom vota· părerea congresului inginerilor din România cu pri­
vire la regimul ce trebuie creiat proprietătei subsolului prin noua 
constilutie. Din expunerea d-lui· Hoisescu ati văzut avantagiile şi 
desavantagiile diferitelor regimuri de proprietate ale subsolului 
în diferitele tări. Eu cred că congresul nostru ar trebui să des· 
bată azi, pe baza observatiilor făcute de către d-J inginer C. Hoi­
sescu, nu forma pe care trebuie sii o adopte constitutia, ci cari 
ar fi principiile cari trebuesc respectate pentru ca din viitoarea 
constitutie să rezulte maximum de productie în condiliile cele 
mai bune technice şi economice. 

·Acestea sunt, cred, chestiunile cari desbătute, ar putea sii 
ne conducă să facem o motiune cu totul generală de folos gu· 
vernului ht legiferare. 

D·l M. Constantinescu: D·l Cioc, ieri, a atins importanta 
problemă a fierului care în congresul .anului trecut al asocialiei 
inginerilor de mine, a fost numai în treacăt schitată. 

Problema fierului, după cum a spus d·sa, este o problemă 
de cea mai mare însemnătBte pentru civilizatie, gradul de civi· 
lizatie putându-se determina după productiuneB şi întrebuintarea 
acestui metBL Istorl8 însă.şi, cBre claseBzii lucrurile, cBrBcteri-
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zează drept perioadă de fier aceea în care trăim astăzi, venită 

după cea de bronz. Importanta primordială a desvoltărei indus· 
triale a fierului are următoarea latură : accentuarea necesită.tei 

. apărărei nationale. Intr' adevăr acesta cred că este primordialul 
motiv care trebuie să ne. determine de a avea o industrie a fie· 
rului în această tară. 

Războaiele trecutului erau purtate cu mijloace technice 
mult mai sumare decât astăzi; mijloacele tehnicei moderne au 
la bază metalurgia şi în special metalurgia fierului. Ţerile agri· 
cole se găsesc într' o stare de inferioritate ca apărore fa fă de 
ţările industriale şi datoria noastră este ca să căutăm, cu or 
ce sacrificii, să avem o industrie a fierului pentru apărarea 

noastră naţională şi pentru desvoltarea celorlalte industrii înce· 
pând cu industria agricolă pe care: după cum fo1rte bine a 
spus d-l Cioc, trebue să o desvoltăm dându-i to1tă atentiunea 
cu\•enită dat fiind randamentul important şi mai ales suma ah· 
solută de beneficii cari ne·ar da aceste transformări. 

D-l Cioc se întreabă, în comunicarea D-sale, dacă este via· 
bilă prin ea insiişi industria fierului ? D·sa ne arată cu această 
ocaziune, că minereu de fier aproipe n'avem - cele 24 până la 
30 milioane tone de minereu la cât se evaluează cantitatea dis­
ponibilă, fiind cantităţi cu totul irisuficiente-când comparăm cu 
cde mai bine de două miliarde tone în Lorena franceză. In 
or ce caz, această cantitate de 30 milioane este absolut insu­
ficient5 dică ar fi s5 se acopere Bnual cele 800.000 fone de 
fier care ne trebuiesc în ţară, fără cărbunele necesar. (Vorbesc 
bine înlele~ de cocks). Personolul însă / nu e suficient peptru 
productiunea totalii, totuşi mult mai mare decât producfiunea 
restrânsii de astăzi din cauza desorganizărel economice în care 
ne găsim. Aşa încât nu văd că acet.stă industrie ar putea fi 
vialaLilă fără o încurajare specială. 

D·l Cioc se întreabă dacă este necesar să se facă. cu or 
ce chip şi prin or ce sacrificii desvoltarea acestei industrii ? 
Precum am spus la începutul observafiunilor mele, cred că 

trebuie făcută cu or ce sacrificii desvoltarea acestei. industrii. 
ce sacrificii trebuiesc făcute ? In primul rând cred că ar trebui 
asigurată desvoltarea exploatărilor minelor de fier astfel încât 
câmpul de explorare sii fie totdeauna destul de avansat pentru 
ca la un moment dat să se poată scoate o cantitate însemnată 
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şi totuşi să se exploateze foarte pufin. Aceasta însemnează un 
sacrificiu din partea concendentilor minelor de fier cărora tre­
buie să li se acorde în schimb avantagii, de pildă import, fie de 
minereu fie de fontă brută. Ar fi chiar nimerii, din punctul 
de vedere al apărărei nstionale şi al industriei, să. avem un stoc 
de fontă brută în tari:'i. Avantagiile date ar fi sub formă de 
prime la import şi scutiri la importul fontei. 

Ce trebuie să facă statul, întreabă d-l Cioc, cari sunt mă-
i;urile urgente de luat ? ~ 

Cred că ar trebui să numim o comisiune pentru studierea 
acestei chestiuni. Lucrul intră în cadrul pe care am avut onoarea 
să·l expun anul trecut congresului, cu ocaziunea rliscutărei pro· 
ectului de lege cerut de ministerul de industrie pentru valorifi­
carea bunurilor nationale prin participarea stalului, şi pc care 
de altfel l'a relevat şi d-l Hoisescu astăzi, când a zis că statul 
nostru, cu organizatia politică de astăzi,- nu corespunde menirei 
unui stat economic deosebJt de cel politic. Ei bine în acel con­
siliu economic naţional despre care om vorbit, ar intra şi co­
misiunea energiei, care a format baza discuţiunilor noastre, ar 
intra şi oceastă comisiune a fierului, comisiuni cari sunt în cea 
mai strânsă leg-tură. Cred deci că această comisiune ar aven 
rolul de a vedea chestiunea în !ol complexul ei şi lot el ac da 
solutiunea cea mal nemerită pentru stabilimentele statului. 

Trec la comunicarea d-lui Bejan. Regret că nu e aici ca 
să-l felicit pentru interesanta comunicare făcută. Ţin să adaog 
câteva lămuriri asupra legislaţiunilor cari există. priYilor la 
exploatarea terenurilor stalului şi să reliefez câteva mici scăpări 
din vedere pe cari eu, fiind la „Creditul minier", sunt mai în 
măsură. să. le ştiu. 

Cred că tofi cunoaşteli di s'au făcut încercări noi pentru 
exploatarea terenurilor shttului. Avem în special, Hisând legea 
din 1895, legea din 1906 a lui Lalwvary şi în urmă. legea Djuvara, 
în flintă şi astăzi. Cred că e nemerit să spun că ceea ce· s'a 
urmărit a fost evitarea ocaparărei, în chestiunea eventualelor 
concesionări a terenurilor, crearea de rezerve de teren pentru 
stat şi preferarea unei porţiuni de 204 la societătile cu. acfiuni 
nominative româneşti, în ncelaş timp o preferare a societăţilor 
existente serioase şi participarea statului cu o portiune destul. 
de însemnată, de 9/20 din brut. Loturile erou limitate, poate 
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-chiar mai mult decât astăzi technica modernă o cere, fiind de 
30 hectare în unele regiuni, de 10 în altele. 

Până acum nu s'a dat curs nici unei concesiuni pe baza 
legei, aşa încât trebuie pus într' o legislaţiune minieră. 

Micile puncte de relevai, sunt relative la "Creditul minier". 
Acest Credit a avut, prin contract, executarea lucrărilor de foraj 
după război, iar nu înainte, cum a spus d·l Bejan. Aceasta până. 
în anul 1921. Sub guvernul trecut nu i s'a dat decât dreptul de 
foraj, de aceea n'a putut lucra decât sondele în producţiune. 

Aşa în cât acei cari acuză sondele româneşti, trebuie să tină 

seamă de acest element. De. atunci, un an de abia, 26 de sonde 
sunt în lucru. Criticile deci nu pot fi fondate când n'au obiec· 
tivitatea neceseră. 

Asupra propunerei formărei unei societăti generale care 
să înglobeze toate societătile nafionale, eu cred că această pro­
punere este în spiritul care trebuie să căl~uzească pe ingineri. 
Acesta a fost şi spiritul general ce a predominat în congresul 
trecui, aşa încât, personal, nu pot decât să mă asociez la pro­
punere. 

Trecând la comunicarea d·lui Hoisescu asupra proprietătei 
subsolului, Un sii remarc că aceasta formează unul din princi­
palele o!:>iecte ale legislatiunei miniere. lnlr'adevăr, Borthetemy, 
în tratatul său de drept administrativ, defineşte determinarea 
regimului legal al proprietăfei subsolului : raporturile între .ex­
ploatatorul subsolului şi proprieturul solului, şi regulele de po­
li\ie minieră. 

Importanta obiectului este fără îndoială proprietatea sub­
solului. După cum a spus d-l Hoisesrn, afară de sistemul ac:::e· 
siunei în care proprietatea subsolului se confundă cu aceea a 
solului, ca proprietar bine înfeles este sist~mul domenial, unde 
subsolul este res omnium, · al tutulor; statul având dreptul de a 
exercita in numele tutulor această posesiune şi este în sfârşit 

sistemul care consideră minele ca res nulius şi în care statul 
exercitează dreptul d~ transmisiune. 

Toate ace~te sisteme au la bazii legea franceză, sau mai 
• exact toate legislatiunile latine, belgiană, română, au la bazii 

legea franceză a lui Napoleon din 1810 care, în Franta, a suferit 
modificări chiar şi la 1919, modificări asupra cărora cred necesar 
sii Insist un moment. 
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Prin legea din 1810 se recunoştea dreptul regalian statului,. 
dreptul de a ceda proprietatea subsolului de preferinţă desco­
peritorului minei sau acelora cari ar reprezenta garantii suficiente 
pentru exploatare, statul nerezervându-şi niciun drept. Jn n:ăsuro 
desvoltărei exploatărilor şi a evolu(iunei iddlor sociale, acest 
drept, prea redus al statului, a părut di nu mai corespunde 
timpurilor şi dej:i prin 1900, cu ocaziunea unei cereri de con­
cesiuni de minereu de fier, Meurtlte et Moseue, s'a căutat sii 
se obtin'5. dela concesionar mai mult decât era prevezul în lege. 
In timpul războiului legea a fost oco~ilă în mod foar. e elegant. 
Fiind interesul n:itional în joc era bine să se proced1:. ze astfel. 
ln timpul răsboiului stalul şi-a concesionat sie-şi terenurile şi 

pe urmă. ca concesionar, a închiriat allord concesiunea. Astfel 
B ocolit legea şi a putut să dea terenurile în orice conditiune 
a vrui, propunând participarea la beneficii a statului şi a perso­
nalului întreprinderei. Legea din 1919 prevede acest lucru în 
mod ddinitiv. Prin această lege se prevede că concesiunea nu 
mai poate fi dată pentru totdeauna şi prevede în acelaş timp că 
la concesiune participă şi sftitul şi personalul întreprinderei 
respective. 

Este chiar o asemănare între oarecari cote de participare, 
prevăzute în memoriul nostru de anul trecut şi cotele din legis­
la(iunea frnnceză care prevede o asigurare a capitalului de 2°.· 0 

peste renta franceză; tot ce trece este raportat la capitolul so­
cietătei şi se împarte între stat şi _particulari, statul luând 75'1I0 

din beneficii când este acelaş capit1:1l şi mai puţin în celelalte 
cazuri. 

ln exercitarea dreptului de prioritate s'a lăsat inventatorilor 
drepturile pe cari le aveau şi până acum. · 

ln proectele studiate în Franţa se face o excepţiune cu 
petrolul, şi cred nemerit să insist puţin asupra acestor excep­
thmi întru cât chestiunea ne interesează şi pe noi. Cum în ge­
nere explorările petrolifere cer studii geologice omănuntite cari. 
pot fi cunoscute de concurentă, a permite explorarea pe un 
singur teren foarte limitat ar fi să provoace grăbirea altora co 
să obţină concesionarea unui lot pe care altul ar fi muncit spre 
a-i dovedi valoarea. ln legislatiunea franceză petrolul apar(ine 
statului şi e considerat ca o mină. In vechea legislo(iune fran­
ceză a lui Napoleon nu se cedase petrolul că nu exista. Imediat 
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ce a existai petrol a fost cons· derat ca o mină iar nu ca o ca­
rieră. În legislafiunea franceză se recunoaşte dreptul pentru 
anume societăfi să lucreze timp de doi ani pe un perimetru fix 
de explor.:!re, eventual cu prelungire, stabilindu-se anume taxe 
şi obligaţiuni de lucru. 

Problema la noi este evident mai complexă fiindcă petrolul 
este zăcământul principal minier. Chiar ţinând seama de căr­

bunii din Transilvania şi de zădimintele miniere cunoscute, petrolul 
rămâne principalul zăcământ împreună cu gazul natural din 
Transilvania. Regimul dela 19-15, cum s'a arătat foarte bine în 
comunicarea de astăzi, a recunoscut proprietarului solului pro­
prietatea regiunilor petrolifere pentrucă aşa cereu interesele ma­
rilor proprietari. S'a afirmat însă - şi poate au fost naivi sau 
iluzionaţi cari s'o creadă - că acest drept se recunoaşte proprie­
tarului solului penlrucă foarte multi ţărani aveau terenuri pelro­
lifere. Rezultatul acestei legi îl ştim, - s'a afirmat şi anul trecut 
în congres -- este că de pe urma legii profită numai samsarii 
cari au luat pe nimic dela ţărani terenurile lor petrolifere, dân­
du le societăţilor străine în conditiunile cele mai oneroasP. pentru 
proprietarii solului. Aşa încât este incontestabil preferabil ca în 
noua legislatiune, lăsând deoparte consideraţiunile lechnice ex­
puse astăzi şi cari se pol desvolta, să se prevadă acordarea de 
perimetri mai mari, dându se stalului dreptul de a le acorda. 
Afară de aceasta cred cii ar fi ovanlagios chiar pentru proprietar 
<lllcă s'ar recunoaşte prin lege o redeventă proprietătei. 

La noi chestiunea se complică pentrucă o bună parte din 
lt: renurile petrolifere sunt trecute la societăti pentru exploatore 
sa li sunt trecute în mâini cari au achiziţionat terenurile cunos­
cute ca având o valoare petroliferă. Intr'adevăr dacă din punct 
de vedere social putem spune că nimeni n'are un drept Ia ceva 
pe care nu I-a făcut cu sacrificii, la rândul nostru tu~buie să 

spunem de altă parte că orcărui sacrificiu făcut îi corespunde 
un drept care nu poate fi şters de legiuitor. Dac; s'ar întâmpla 
ca pe terenul meu să fie petrol, aşa cum pe terenul meu ar fi 
o comoară fără să ştiu, sunt allii cari au plătit acest teren ştiind 
că conţine petrol şi deci aceste terenuri nu se pot lua de stat 
fără răscumpărare. Sumele enorme necesitate de o asemenea 
răscumpărare fac ca statul să nu se poată gândi la această 

solutie şi cred că nici nu ar fi aceasta solutla; totuşi aceasta 
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nu ar trebui să împiedice extinderea proprietăfei statului asupra 
subsolului, recunoaşterea însă a unei valori a acestor terenuri, 
-rămânând să fie achitată din exploatare dacă este rentabilă. 

Evident chestiunea comportă desvoltări pe cari nu e mo• 
mentul să le fac aci. 

In definitiv cred - şi mă unesc aici cu d· l Hoisescu - că 

în ceeace priveşte petrolul, statul trebuie să aibe drepturi mai 
extinse decât în ceeace priveşte alte mine, având în vedere că 
acel care dispune de acest bun national trebuie să tină seama 
de modul de exploatare şi de beneficiile economice pe cari 
aceas!ă exploatare le dă. In acelaş timp, ţinând seama bine 
înfeles de extinderea viitoare a acestei exploatări, statul s§ facă 
ceea ce a fost prevăzut, mi se ... pare în legea Lalrovary, anume 
ca la orice exploatare de teren cunoscut să se acorde şi ex­
ploatarea de terenuri probabile sau posibile petrolifere cu obli­
ga(iunea, în caz de productivitate pe terenuri sigure de a se 
pune sonde de explorare pe terenuri probabile sau· posibile. 

Jn ceeace priveşte extinderea mei departe de către stat a 
dreptului sfatului asupra petrolului în vederea comercializărei, 

rr ă deosebesc de d-l Hcisescu pentrucă, dacă s'ar putea vorbi 
de repartizarea foloaselor rezultând din comercializarea petro­
tului asupra întregei nafiuni, în practică ştiind cum s'a făcut, în 
timpul războiului, mai ales comercializarea de către stat când 
toată lumea a avut atâtea decepfiuni.„. 

D·l C. Hoisescu: Statul polilic. 
D·l M. Constantinescu: atâta timp cât statul va fi un 

stat politic, chestiunea comercializărei de către s!at eu o găsesc 
prematură. 

D·l V. Blaşianu: D·l coleg inginer Cioc, în comunicarea 
sa, ne descrie starea industriei de fier astăzi în România mare •. 
Ne arată rezervele de minereu, de combustibil înainte de răz­

boiu şi astăzi, şi ne arată producfiunea care crede că ar nece­
sita în viitor. 

Dati-mi voie, înnainte de a face observaţiunile mele să 

declar că totdeauna când voi aminti de metalurgie voi înfelege 
tot ceea ce a înteles d-l Cioc prin siderurgie şi că vorbind la 
acest congres, nu o voi face ca reprezentant al uzinelor Reşita 
ci ca simplu inginer român. 

Rezervele de minereu în teritoriul României-Mari sunt în--
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tr'adevăr foarte mi~i aşa încât bazându-ne numai pe aceste 
rezerve, nu ne-am putea -gândi să facem o industrie a fierului 
pe un timp mai îndelungat de 20 -30 de ani ceea ce în viata 
unei naUuni este ca o picătură de apă în mare. Insă sunt 
mai multe rezervele decât decât cele amintite de d-l Cioc, 
pentru că rezervele de minereu evaluate cam la 25 milioane de 
tone, reprezintă numai o parte din rezervele cari se pot astăzi 
industrializa, după cunoşliinlele technice:ce le avem actualmente. 
In afară de a :este rezerve mai sunt pe teritoriul Transilvaniei 
şi Banatului încă alte rezerve în cantităti destul de mari, dar 
ele astăzi nu se pot industrializa. Ce va aduce viitorul vom 
vedea, dar cred că mâine-poimâine le vom putea realiza şi pe 
ecestea. 

Referitor la combustibilul necesar pentru industria fierului, 
ştim că astăzi, pe teritoriul României-Mari cărbune din care se 
poate face co:s, se gEiseşte numai în Banat, la Reşila Anina şi 
Cugir. Aceste cantităli sunt evaluate de d-l Cioc, cam la 10 
n.ilioane tone. Eu cutez să afirm, că această evaluare este 
inexactă, noi ne·am o:upat foarte pe larg cu chestiunile geolo­
logice, şi am ajuns la convingerea că cărbunele triasic în re· 
giunea Reşita este în mult miii mare cantitate decât se credea, 
der exploatarea trebuie începută. 

ln atară de cărbune în~ii. melalurgia se foloseşte şi de 
mangal. Ştim că în timpul din urmă metalurgia a năzuit ca să 
înlocuiască coxul cu alte combustibile, respectiv electricitatea, 
unde s'a redus intrebuinfarea coxului la o treime. Sunt speranfe 
că dacii vor reuşi experienlele ce se încearcă, lipsa de cox se 
rn reduce cu cel puţin o treime. 

ln ceea ce priveşte mangalul întrebuintat pentru reducerea 
minereului de fier în fontă, nu este rentabilitate acolo unde 
mangalul se foce după procedeele primitive cum se obfinea 
innainte. Reşita are o experientă de mai multi ani în această 

direclie Şi produce În fabricele sale de mangal cam 200 Va· 
goane de mangal pe lună prin retorte, după procedee noi Ro· 
mânia-Mare astăzi are păduri de fag pe suprafete foarte mari. 
Se evalueai.ă capacitatea producliunei anuale la o jumătate ml· 
lion de steri şi capacitatea exportului la 400.000 steri. Dacă acest 
lemn nu s'ar mai exporta brut cum se face astăzi, sau dacă 
acest lemn nu l'am mai arde sub forma cum îl întreb:iinfăm 
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:astbi ca combustibil, cred că am putea şi din ocea treime să 
moi reducem din lipsa de cox pentru industria fierului. 

Trebuie să notăm apoi că unele metode deja cunoscute 
în industrie, nu se aplică încă la noi. Aşa ar fi reducerea fie­
rului cu gazul metan. In loboratoriu, rezultatul obfinul este de 
pe acum perfect; în industrie însă nu ş'o aplicat încă această. 

metodă din couza împrejurărilor nefavorabile de până acum. 
Reşita însă a năzuit să. facâ şi încercarea aceasta, dar până acum 
nu i-a succes să aibă mijloacele de a putea dispune de aceşt 
gaz mdan. 

Cu privire Io producfiunea dimiinte de război până acum 
nu mi·a stat la îndemână date statistice după cari să pot şti 

producfiunea în România de astăzi şi accept datele d-lui Cioc 
în această privinfă. 

Referitor la consumul nostru într'un viilor apropriat, primul 
lucru, când am ajuns în România Mnrc ca subdirector general 
al minelor Reşifa, a fost să văd ce se face, şi atunci am făcut 
un program întreg pentru întregirea ac~asta •. Cugirul şi Hunie­
doara au fost industrii importante sub regimul maghiar dar aceste 
uzini erau, cum sunt şi astăzi, un trup fără picioare şi filră cap ; 
cealaltă parte a trupului era la Petroşani. Astăzi Huniedoara 
produce din când în când şi ar putea produce fontă ; Cugirul 
ar putea produce fier laminat, Cagul şi Deva otel, dar din ne· 
frricire nici acesta nu se produce. M'am interesat de cauză. ln 
timpul meu Cugirul mi-a adus într'o jumătate de an 7 milioane 
şi Cugirul mai susfinea şi Huniedoara, unde n'avem coks, ci 
doar mangal, şi mai susfinea în parte şi metalurgia din regiunea 
Baia-Mare. Astăzi Cugirul nu poate lucra. Am spus d-lui secre­
tar general al ministerului de industrie, care a fost la Reşita 
acum o lună, că nici o para nu-i trebuie Cugirului ca să sus­
tină lucrul. Amintesc cazul acesta numai ca să vedeţi ce face 
o lege defectuoasă. Cugir, Huniedoara sunt uzini ale statului 
cari fac fontă ; Petroşeni e uzina care face cărbuni, păduri are 
statul destule, căile ferate sunt ale statului, atunci de ce statul 
nu pune aceste uzine în stare să lucreze ?. Ca să poată să lu­
creze Cugirul îi trebuie patru vagoane de cărbuni pe zi şi patru 
vagoane de lemne pe zi. Cu acest material, care în întregime 
apartfne statului, Cugirul poate să lucreze, şi după părerea mea 
.ar produce lunar 4 milioane de lei bruto. Din aceste patru mi· 
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lioane, cred eu, s'ar putea prevedea ca Cugirul să plătească şî 
lemnele şi cărbunii stat1:1lui şi ar rămâne şi un venit cum îl ră­
mâne Reşitei.' De ce ceeace poate face Reşita să nu poată face­
uzinele statului ? 

Dar statul nu poate pune uzinele lui în stare să lucreze 
pentru că n'are parale. Ce ar fi mai simplu să se deschidă o­
coală. de hârtie împărţită în două coloane pe care să se însemne ~ 
„credit" şi ndebit" şi să zic : să lucreze o lună uzina, şi după 

o lună să plătească ? Dacă Hunedioara ar fi pusă în stare să 
lucreze cum lrebuie, ar putea să prelucreze toate materialele> 
de la minereu până la maşina gata, şi ar da, după socoteala 
mea, 307 milioane coroane dacă luăm preturile din 1913 pe care 
n'avem decât să le înmultifi cu 20 sau 30 pentru a avea pre­
turile de astăzi. Lipsa României, ca producfiune, ar fi astăzi„ 

după părerea mea de 650.000 tone anual, cifră care se apropie 
de cele 700.000 tone pe care le indică d·l inginer Cioc, abstră­
gând de la import acele produse pe cari trebuie să le impor­
tăm şi astăzi şi în viilor, ca maşini pe care nu le putem face 
în fară, neputându-ne specializa şi ne fiind nici rentabil să ne 
specializ'lm pentru că nu vom ajunge nici Germania, nici An· 
glia, nici Franfa. Ca să facem astfel de maşini n'ar fi rentabil 
nici ca indivizi nici ca naţiune. 

D-l inginer Cioc, se întreabă ce ar trebui să se facă astăzi 
în uzinele statului şi ce politică ar trebui să aibă slotul astăzi 

în ceea ce priveşte industria fierului, industria de bază a celor­
lalte industrii 1 

Eu afirm de bine di, momentan dacă se poate, sau dacă 
nu mâine, să excludem legea contabilitătei în ceea ce priveşte in­
dustriile statului, să înlăturăm învechita contabilitate a statului 
şi din momentul acela vom vedea că toiul 8r începe să func­
tionez 2. Nici nu va trebui o lună şi statul va produce. Dacă 

statul vrea să fie industriaş, alunei vrea să câştige parale, vrea 
să facă afaceri. Ei bine dacă vrea să se facă negustor, să facă 
bine să primească şi felul meu de a fine contabilitatea. Lucrul 
e foarte simplu. Aici nu putem zice că n'avem cărbune sau că 
n'avem parale. Nu ne trebuie parale, ne trebuie minte. ln mo­
mentul acela, când vor eşl industriile statului de sub lanturile 
legei conlabilitătel de astăzi, în momentul acela vom simii <> 
îmbunătăţire şi statul nu se va mai plânge cum se plânge acum. 
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Astăzi, după informatiunile culese nu s'a căpătat încă la Lu­
peni cele 2-3 milioane necesare ca să se repare pufurile 
şi atunci întreaga lnstalafie se duce spre prăpastie şi vă întreb 
câte milioane vor trebui ca să se facă alte puturi, ca să putem 
ajunge la 150 metri cum s'a ajuns la putui No. 21 

Trec la întrebarea d-lui inginer Cioc ce trebuie să facem: 
să exploatăm în regie, să reorganizăm şi să folosim direct cum 
folosea statul maghiar? Părerea mea este că în regie nu trebuie 
să lucreze statul. De ce cred aceasta? Cunoaşteţi cu totii Îm· 
prejurările pentru cari natiunea nu are Interes ca statul să lu· 
creze în regie. 

La punctul C se întreabă d·l Cioc dacă nu trebuie să-şi 
concesioneze stabilimentele, sau, cum zicem noi, transilvănenii, 

să le dee cu arendă? Eu cred că arendarea Huniedoarei şi 

Cugirului ar fi în defavoarea nonstră. 
Să le vindem poale prin licllatiune ? Ar fi cred şi mai pe· 

riculos. In mâna cui va ajunge prin licitatie nu ştim. Prin licitaţie 
ar putea să ajungă în mâna aceluia care n'are nici capital inie· 
lectual, nici bani şi probabil, ca să meargă afacerea, va trebui 
să facă afacerea cu altul ca să-l scoată din glodul în care a 
ajuns. Eu sunt de părere să nu se vândă nimănui, nici socie· 
1ătilor româneşti nici societătilor stră'ine prin licitaţiune. 

La punctul E se întreabă d-l Cioc dacă nu trebuie să le 
aducă ca aport într'o societale existentă, iar la punctul F dacă 
nu trebuie să le aducă ca aport într'o societate nouă cu capital 
românesc şi străin ? 

La a~esle două întrebări din urmă eu sunt de părere şi 

astăzi, cum am fost la 1919 şi 1920, că statul ar face mal bine 
ca întreprinderile sale să le alipească de o societate care ar 
avea puteri, şi financiare şi intelectuale ca să desvolte a~este in· 
dustrii. O asemenea societate ero şi este şi astăzi pe teritoriul 
României. 

Ce diferentă ar fi dacă "statul ar aduce ca aport aceste 
averi· ale .sale la o societate existentă ori la o societate care 
s ·ar face mâine ? 

Inainte de toate am zis că pentru ca să aduci Huniedoara 
în state ca iar să poată produce nu numai minereu şi fontă, ci 
şi alte fabricate gata, trebue să învesleşti,-după părerea mea, 
-207 milioane coroane în valuta şi valoarea din 1913. Statul 
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n'are paralele acestea şi prin urmare nu poate să lucreze sin­
gur. Or care societale care ar începe să facă industria aceasta 
n,ouă, ar trehui ea să învestească, şi S'Jma învestită ar fi atât 
de mare încât n'ar putea concura, nu zic străinătatea, dar 
nici Reşita. Noi vedem că la or ce licitatie, pentru căi ferate, se 
prezintă multi con:urePti,-luna trecută la căii~ forate au fost 
25 concurenţi,-la podul de peste . Borcea a concurat America, 
Franta şi alte ţări străine şi L~ridrea României a fost că a că­
pătat Reşita comanda căci dacă nu, plătea de 80 de ori mai 
mult decât a plătit Reşitei. Dacă tot vrem să afiliem averea sta· 
lului, Hunedioara şi Cugir, la o societale nouă cu capital ro­
mân şi stră n. alunei de ce si li1ăm acei capitnl care poate s3. 
ne ajute să ne scoală din greutate şi care e!)te în tară ?- Dacă. 

suntem în stare să lucrăm numai cu capital românesc, atunci. 
sunt de acord cu d·l Cicc, dacă nu trebuie capital străin, fie 
cel intelectual fie cel bănesc, să o facă numai cu capital ro· 
mânesc ; dacă însă ore lipsă şi cepital străin în afară. de ca. 
pitoiul pur românesc, atunci cred eu că nu e în favoarea Ro· 
mâniei-Mari să meargă în străinăbte şi să aducă străini când 
este în tară aceettş putere care este afară.. Şi dacă o să mer­
gem în străinătate, o să întreb eu: la cine să mergem? La car~ 

. grupare· a Europei 1 Să mer gem la neamf, la francez, la italian, 
cele trei puteri cari sunt în stare să lucreze util în aceste in· 
dustrii? Eu declar că sunt convins că or care din aceştia este 
acelaş rău sau este acelaş bine, cum vrea cineva să·l iee. 

Aş ruga congresul inginerilor români ca, atunci când se 
va redacta mofiunea referitoare la expunerea d-lui Cioc, să iee 
în consideraţie şi cele ce am spus. 

Referitor la comunicarea d·lui Bejall, sunt altii mai tari ca 
mine în petrol şi nu-mi permit a face riici o observatiune. 

Reîeritor la expunerea făcută de d-l coleg C. Hoisescu în 
ceea ce priveşte legiferarea minelor, observ următoarele: D-l 
coleg Hoisescu ne-a spus toate legislaţiile pe cari se bazează 
astăzi în Europa principiul proprietătei subsolului. Eu aş dori să 
vă fac atenţi că astăzi, în , teritoriul României-Mari, în Banat, 
Transilvania şi părtile ungurene, avem nu o altă legiferare, cum 
:t..icea d-l coleg Hoisescu, dar avem mai multe legiferări. Nu este 
o lege, sunt multe legi. 

Avem legea din 1854, legea austriacă, avem legea din 1867, 
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sau mai bine zis o .novellB" ungurească care pe teritoriul pro· 
priu zis unguresc declară liberă exploBtarea cărbunelui -şi alte 
terenuri unde ·proprietarul suprafatei dispune şi de subsol. Aşa 
încât astăzi, în teritoriul TrBnsilvaniei şi Banatului sunt terenuri 
unde cărbunele este al proprietarului solului şi sunt terenuri 
unde cărbunele este liber, în sensul că or cine corespunde legei 
poBte să capete concesiunea minieră. Aceasta în ceea c~ pri­
veşte cărbunele. Metalele nobile şi metalele grele sunt în tot 
teritoriul Banatului şi Transivaniei libere. Proprietarul suprafelei 
n'are nici un drept. ln ceea ce priveşte bituminoasele, petrolul, 
la noi e monopol. Gazul e de asemenea monopol. 

Aşa încât, în aceeaşi tarii e alt regim dincoace şi dincolo, 
Avem acolo cărbunde legat de suprafată, la noi e legat şi nu 
e; acolo metalele sunt legate de suprafată, la noi nu; petrolul 
la noi e monopol, dincolo e liber; gazul e monopol la noi, 
dincoace e liber. Eu cred, că atunci când dorim să legiferăm, 
trebuie să luăm în consideratiune ră proprietarul de pământ din 
Transilvania şi Banat este ·acelaş cetăteBn român c8 şi proprie­
tarii ceilalţi. Cum se poate ca tăranului transilvănean şi bănii·· 

tean, în subsolul pământului căruia este petrol s; nu·i dai nimic, 
pe când celui di~ vechiul regat să-i dai milioane 1 Acelaş lucru 
la cărbune, la gazul metan. 

Eu aş dori să văd un guvern care ar -fi în stare să treacă 
o leg?. prin parlament care să monopolizeze petrolul din regat 
- deşi această ar fi greşit după părerea mea - dar nu cred 
să fie guvern de or ce culoare care s' o facă. A lunci propunerea 
mea este: cărbunele să fie liber pe tot teritoriul României-Mari; 
metalele să fie libere pe tot teritoriul României-Mari, petrolul 
să fie liber şi dincolo dar şi aci ; metanul, pentru că n'are 
exploatare decât aci, si fie monopol._ Aceasta cred că ar fi o 
solutiune pentru legiferarea noastră. 

Afară de aceasta mai sunt în Transilvania aşa numitele 
judele miniere fiecare cu un statut propriu, pe baza legei din 
1854. Şi de aceste statute trebuie să ne· ocupăm când .vrem să 
legiferăm. 

In ceea.ce priveşte subsolul aş mai fi de părerea celor ce 
am scris la 1910 într' o. broşură: că nu este şi nu va fi ministru 
de finante care să poală satisface nevQilor tărei numai cu ne· 
gotul.- Bazându-mă pe ac~st priţicipiu repet şi. astăzi că eu sunt 

16 
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de părere că fiecare întreprindere minieră. care exploatează ma­
teriile subsolului, să dea un X de actiuni statului. Societătile 

existente acelea să. dea şi ele un X de acţiuni pentru stat dân· 
du·i statul voie să mărească capitalul. Statul devine astfel deo­
dată industriaş mare în România-Mare fără să. aibă spese un 
ban şi fără să. aibă amestec în industrie ca să. o stânjenească. 

Trebuie apoi să. se tină. cont de drepturile câştiga.te. Con­
cesiunilor neserioase să le dăm un timp foarte scurt ca să în· 
ceapă explorarea şi, dacă dă de zăcăminte, să. facă exploatarea 
dar nu să. treacă din mână. în mână concesiunile miniere. 

Cum să respectăm drepturile câştigate nu pot spune nici 
eu d-voastră. Astăzi nu suntem în stare să luăm măsuri ci tre­
buie ca fiecare proprietar să. vedem ce drepturi are şi cum pu­
tem să-l aducem pe el la rezon. 

Ar trebui o statistică asupra tutulor drepturilor cari sunt 
drepturi ale sfatului şi să. se decidă asupra vechilor proprietari. -
Dacă nu ţinem însă. seamă de drepturile câştigate, nu nimicim 
un individ ori un capital, ci nimicim industriile i?Xistente astăzi 

în România. 
· D-l Preşedinte C. Hoisescu: Multumim d-lui Blăşeanu 

pentru competenta cu care a tratat chestiunea fierului în special. 
Dati·mi vă rog voie, ca înainte de a mai da cuvântul 1Cuiva, să 
rispund în câteva cuvinte d-lui Co11sta11tinesrn şi d-lui Blăşeanu 
şi să repun chestiunea sub formă mai simplă. 

D·l Constantinescu a spus că. este de acord cu conclu· 
ziunile comunicărei mele în ceeace priveşte producUunea petro· 
tulul, că statul are un drept de a dispune de zăcăminte întru 
cât priveşte extracUunea lor; în ceeace priveşte însă prelucrarea 
şi în special comercializarea, dumnealui este cu totul în desa· 
cord cu mine. Mă întreb însă alunel : la ce ne foloseşte influenJa 
stalului la productiuaea unui produs dacă, acolo unde el se 
intrebuintează în economia generală, statul va renunta la drep­
turile lui 1 Mal de grabă aş renunta la productiunea lui pentrucă 
acolo mă folosesc de initlativă dar odată produs trebuie să 

controlez atât utilizarea lui în tară cât şi comercializarea în 
străinătate. In special în politica petrolului toate lările au adoptat 
o politică de stat. Ceeace poate face statul îi e imposibil unul 
simplu particular. Statul poate prin tratafe, prin conventiuni să 
trateze chestiunea petrolului dela stat la stat, lucru pe care par-
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ticulBrul nu-l poate face ; iBr convenjiunile pe cari le-Br încheia 
un particular cu celelalte state în privinla petrolului şi Bltor 
surse din natură, acestea ar putea fi dăunătoare mersului statului. 
Anglia n'are o picătură de petrol, cu toate acestea Anglia con· 
trolează şi stăpâneşte întregul comert de petrol din Europa. 
Anglia joacă un rol mal principal decât Statele-Unite cari au 
aproape 80% din productiunea mondială de petrol. Pentruce 
dacă n'are o singură picătură de petrol 7 Pentrucă statul a luat 
în mână comertul petrolului mondial; în toate lările nre depo· 
zilele lui, în toate tările are depozite bine aprovizionate. Lord 
Curzon, într'un discurs linul la banchetul serviciilor aprovizio­
nărei Angliei, a spus că petrolul a jucat un rol extraordinar de 
important în războiul mondial. Prin petrol numai a putut fi po­
sibilă cantitatea extraordinară de explosibile fabricate ; prin petro 
a putut să fie posibil transporturile de o mobilitate extraordi­
nară cu care s'a putut mişca fulgerător trupe, munitiuni, 
aprovizionări pe câmpul de răsbolu şi lordul Curzon "îşi termină 
cuvântarea spunând: „am fost purtatl spre victorie pe valuri 
de petrol". 

Când petrolul joacă un rol atât de important în politica 
mondială, nu se poale ca stBtul să renunte Io amestecul lui, 
chiBr şi în comertul de petrol şi în special în comertul de petrol. 

Privitor la cele S{!>use de d-l Blăşeanu cred că suntem în 
deplin acord. Dumnealui a spus că nu se poate adopta o poli· 
tică la fel pentru toate zăcămintele. Aceloş lucru l· am spus şi 

eu. D·nealui a spus că cere libertatea, adică independenta de 
proprietarul supra( ef ei. Aceasta am cerul şi eu: separarea pro· 
prietăfei subsolului de proprietatea particulară pentru toate ză­
cămintele. Cum însă mai departe V8 lucra statul devenind stăpân 
pe proprietatea subsolului, că V8 întrebuinta acest sistem pentru 
exploatarea zăcămintelor pe calea libertătei miniere pentru un 
produs care vegetează, acolo statul va decide; pentru alt produs 
dz care este legată viato economică a ţărei, se poate întrebuinta 
monopolul. D·ta întrebuintezi monopolul pentru gaze şi te indo· 
eşti dacă se va putea realiza aici, deşi nu te exprimi deloc dacă 
e necesar ca statul să monopolizeze petrolul, însă te îndoeştl 
dacă statul va isbuti în regat să realizeze monopolul. petrolului 
dar părerea d-tale este că ar fi bine să aibe şi petrolul, te îndo­
eşti însă că faţă de intervenfiunile politice şi particulare va isbuti„. 
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D-1 V. Bllşeanu: Am spus că aici sunt drepturi câştigate. 
D-l C. Hoisescu: Drepturi câştigate prin proprietatea 

solnlui 1 
D-1 V. Bllşeanu : Acolo unde se află cărbuni, dar dacă eu 

n·am făcut nimic, n'am investit nimic, nu pot cere să·mi res· 
pecte statu] un drept câştigat; dar acolo unde am băgai parale 
pentru explorări, unde am făcut industrii, unde legea mi-n dat 
un drept mie asupra subsolului, dacă ar fi să treacă totul în 
posesiunea statului, dacă n'ar fi drepturi câştigate ce interes aş 
mai avea să găuresc pământul, să sap galerii 1 

D· I C. Hoisescu : Deocamdată statul devine proprietarul 
subsolului. D· ta nu mai vei trata cu proprietarul su praf etei ci cu 
noul proprietar care este statul. Prin faptul că de aci înainte 
vei avea raporturi cu statul nu înseamnă că te voi desfiinta. 

D-1 V. BUişeanu: Concesiunea 1 
D-1 C. Hoisescu: Concesiunea o pot transforma de co-

mun acord cu d·ta. 
D-l V. BUişeanu: Dar sunt teritorii neconcesionate. 
D-l C. Hoisescu: Vei trata cu st~tul. 

După cum la chestiunea energiei s'a găsit un punct comun 
ln toate comunicările şi acesta era interventia statului iar diver­
gintele constau numai în ceeace privea gradul, adâncirea acestei 
interventiuni, - unii cerând un singur birou, altii un subsecretariat 
de stat, altii exproprierea definitivă - tot aşa şi aici mi se pare 
că este un punct comun şi anume: separarea subsolului de pro­
prietatea suprafetei. Cred că suntem cu totii de acord asupra 
acestui punct. Dacă cineva ar avea de spus ceva asupra aceste 
chestiuni principiale că proprietatea subsolului n'ar trebui se­
parată de proprietatea solului ar fi o primă chestiune asupra 
căreia să se discute ; în al doilea rând ar veni chestiunea când 
odată statul ar fi devenit stăpân pe subsol, care va fi forma sub 
care va putea, atât din punctul de vedere al randamentului cât 
şi din punctul de vedere al interesului general economic al 
tărei, să exploateze aceste produse ale subsolului. 

Aceste două chestiuni mari trebuiesc să fie puse în dis­
cuţiune. 

La prima chestiune are cineva o oblectiune de fă.cut 1 
(ApJauze). Atunci toti suntem de acord asupra acestui punct. 

D-1 M. Cioc: Cu observatiunea d-lui Blăşeanu asupra 
drepturilor câştigate. 
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D·l V. Bllşeanu : Reşita are astă.zi mine de cArbuni, mine 
-0.e fier şi mine de manganez. Acolo unde stă mina, eu, la timp, 
a trebuit să satisfac cerintele legei. Am cerut dreptul de explo· 
Tare Cercului ; apoi când a_m găsit minereu, am cerut conce· 
siunea, am pus puturi şi am început exploatarea. Astăzi, în do­
meniul Reşita, mai sunt şi în alte părţi cărbuni, minereuri, dar 
acolo n'am cerut Cercului de exploatare căci este un drept 
câştigat pe care eu nu l·am cerut pentrucă era al meu. Unde 
este astăzi un proprietar de suprafotă şi acolo găsim cărbuni, 

nu poate să vie proprietarul să spuie : acum am drepturi câş· 
1igate pentru că teritoriul supraf etei a fost al meu. ln sensul 
acesta înteleg eu chestiunea. 

D·l C. Hoisescu : Privitor la modalitatea de a exploata 
zăcămintele, cine ia cuvântul? 

D-1 M. Constantinescu: Dela caz la caz şi după. impor· 
tan\a zăcământului. 

D-l M. Cioc: Remarca d·lui Blâ5ea11u eu aş concretiza-o 
astfel : separarea subsolului de suprafaţă tinând seama de drep· 
1urile câştiga le din proprietate şi acli vilatea de exploatare. 

D-l M. Constantinescu: Să punem: „drepturi câştigate 

prin legi anterioare". 
O voce : Ce se face eu concesiunea ? 
0-1 M. Constantinescu: Concesiunea definitivă nu se 

poale da decât proprietarului solului. 
D-l Preşedinte C. Hoisescu: In moţiune s'ar putea spune: 

.legi tranzitorii vor stabili modul de tranziţiune dela actuala 
stare de lucruri la forma viitoare, mod ale cărui principii vor 
fi stabilite în constilu\iune", căci nu se poate şti forma viitoare 
definitivă a societătei. Constitutiunea este făcută pentru un timp 
mai mare. 

D-1 C. Buşill: Chestiunea drepturilor câştigate este de o 
foarte mare importantă în resolvarea problemei subsolului, în 
raport cu interesul economiei nationale. Asemeni drepturi câş­
tigate ar putea fi respectate, şi deci ar forma o categorie de ex­
cepliuni la un regim uniform, acel care ar fi a separărei proprie· 
tă tei solului de a subsolului,. şi naţionalizarea acestuia din urmii; 
îiTsă. oarecare drepturi câştigate ar putea servi nnmai ca motiv 
pentru acordarea unor anumite despăgubiri celor ce le-au avut. 

Pentru justa aplicare a unui asemenea principiu de nafio-
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nalizare a subsolului, şţ pentru cei mai mare interes a econo-­
miei naUonale, un regim uniform trebue a se stabili, şi deci ... 
drepturile câştigate nu ar trebui avute în vedere, pentru a forma 
excepfii, ci numai pentru acordarea de despăgubiri. 

Când este vorba de despăgubiri de acordat însă, trebuie 
a se avea în vedere numai acele casuri când s'au ex-...cutat lu­
crări, s'au făcut investitiuni, s'au cheltuit bani, şi să se determine 
despăgubirile pentru cheltueli reale, iar nu pentru lipsă de fo­
losintă. Pentru acele casuri când cin~va a avut acordat un 
drept de a face explorări şi exploatări, dar nu a făcut nimic. 
aşteptând numai viitorul, nu credem că poate fi cazul unor 
drepturi câştigate şi de despăgubiri. 

In această din urmă categorie intră toate cazurile acelor 
acaparatori şi speculatori de terenuri, în vederea unor beneficii 
biineşti fării a fi contribuit cu nimic pentru economia tărei ;. 
credem cii ·în aceste cazuri mai ales ar fi cu totul imoral de a. 
se gândi cineva la drepturi câştigate şi la eventuale de~păgubiri .. 

D·l Preşedinte C. Hoisescu: D·l f!uşilll în aparentă are 
dreptate, în fond însă, dacă vom căuta un exemplu, cred că 
miisura p~ care o propune dumnealui nu e îndeajuns de echitabilă. 

Să presupunem că într'o regiune petroliferă un tăran a 
arendat terenul lui unui misit cu suma de 500.000 lei, ceeace 
la Moreni e un caz frecuent; alt făran, vecin cu el, şi-a spus: 
eu nu vreau să-mi înstrăinez terenul, ştiu că aici am avuţie şi 

într'o zi voiu intra în combinafiune cu o societate sau voiu găsi 
o altă modalitate. Găsesc că acest făran n'ar merita sii fie de8-
brăcat de dreptul lui şi că nu trebuie să despăgubeşti pe misitul 
dându-i o jumătate de milion şi să laşi nedespăgubit pe făranul 
de alături, al cărui teren face şi el o jumătate de milion. 

D-l C. BuşiUi: Nici unul nici altul nu ar trebui despigu -
bifl dacă nu au făcui nimic pentru punerea în valoare a terenului. 

Şedinţa se suspendă pentru a se stabili moţiunea de propus. 
La redeschiderea şedinţei, d-l M. Cioc, raportor, are cuvântul pentru 

a da cetlre următoarei moţiuni ce se propune a fi adoptată de către secţiune, 
pentru ca apoi să poată fi propusă plenului congresului: 

.Al doilea congres al inginerilor din România, întrunit la 
„ Timişoara în Octomvrie 1922 ; 

„Luând în cercetare diferitele probleme în legătură cu spo­
rirea producfiei indu.>tr iale şi în sp~cial chestiunea întocmirei. 
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-„unui compas industrial, chestiunea politicei statului cu privire 
-„la industria siderurgică şi cea a extractiei combustibililor, ex-
.primă următoarele : 

„ 1. la cunoştintă cu satisfactie de elaborarea şi editarea de 
„către Ministerul industriei şi comertului a „Indicatorului Industriei 
„ Româneşti• şi reclamă ca Ministerul să urmărească în deaproape 
-„ chestiunea, elaborând în cel mai scurt timp un adevărat compas 
..,industrial complet. 

„2. Exprimă nevoia ca Statul : 
„a) ln interesul apărărei nafionale şi a sprijinirei aclivitătii 

--..industriale a tării .să ia urgente măsuri de a încuraja organi -
„zarea şi desvoltarea actualei industrii siderurgice din tarii; 

„b) Să pue de ·urgentă în activitate stabilimentele sale 
,„siderurgice, fie prin acordarea unei autonomii administrative şi 
„financiare, fie prin aportarea lor într'o societate anonimă ; 

„c) Să urmărească rezolvirea acestor probleme printr'un 
,.oficiu special autonom şi ferit de influente politice, compus din 
„delegali ai industriei siderurgice producătoare, delegaţii orgoni­
.,.zatiilor consumatoare şi delegati ai statului. 

„ 3. ln ce priveşte explodtările terenurilor petrolifere, con­
-.. gresul e de părere ca statul să odopfe o politică de conservare 
„şi protejare a zăcămintelor, considerându-se ca depozitarul unei 
-.avutii naţionale. „ 

.4. ln ce priveşte exploatările subsolului, congresul exprimă 
-„dezideratul ca ele să se facă prin iniţiativa şi capitalul românesc 
„in cooperare cu statul. 

„ 5. Dat fiindcă regimul minier cu privire la diferitele bunuri 
..,ale subsolului, este foarte diferit dela regiune la regiune şi că 
„exercitarea lui azi este ca şi întreruptă, congresul constată urgento 
-„nevoe de a se stabili un regim unic pentru toată tara, adequat 
-.condiţiunilor fiecărui fel de zăcământ în p1trle. 

„6. Privitor la viitoarea legislatie a dreptului de proprietate 
„a subsolului, dat fiind conditiunile technice a exploatării siste­
-.matice şi rationale a zăcămintelor. precum şi interesele superi­
..,oare, economice şi politice ale tării, congresul exprimă dezide· 
-.ratul de a se separa proprietatea subsolului de aceea a supra-
-. fetei, urmând ca statul să legifereze modalitatea punerii în voloore 
„o diferitelor zăcăminte continuie în subsol, pe baza principiilor 
,..enuntate m8i sus•. 
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D-l Preşedinte C. Hoisescu: Pun la vot această motiune_ 
(Aplauze prelungtte). 

Motiunea a fost primită şi va fi supusă congresului în şe­
dinta plenară de mâine. 

Domnilor, tin să vă multumesc pentru interesul pe care 
l·ati arătat pentru această secliune şi pentru colaborarea d-voastră,,_ 
mai ales că nu toti erati ingineri de mine şi deci cu atât mai 
mult trebuie să vă exprimăm multumirile noastre. 

Desbaterile secţiunei miniere şi metalurgice sunt lnchise, ridicându-se: 
şedinţa la ora 18.30. 

SecUunea VI : Chestiuni silvice 
(Rezumatul desbalerilor) 

Luni 2 Octonzvrie 1922 

Şedinţa se deschide la ora 9 a. m. sub preşedinţia d-lui Inginer Con­
silier silvic P. Antonescu. 

Secţia proclamă ca vice-preşedinte pe d-l Cdmpeanu, inginer inspe.:tor 
Silvic şi ca secretar pe d-1 Clime ing. Silvic. 

D-l P. Antonescu face o expunere documentată de im­
portanta discutiunilor problemelor cu caracter silvic, într'un con­
gres de toate spacialitiitile, dorind ca dezideratele ce se vor 
lua în acest congres să fie de folos cauzei forestiere, scopul 
fllnd ca problema forestieră sii fie sustinută de câti mai multi 
factori competlnti, între care este şi A. O. I. R. Aşa dar pentru 
prima oară, problemele noBslre silvice şi în special acele cu ca­
racter technic şi care au legiituri şi cu celelalte ramuri ingine­
reşti, le vom discuta în acest congres. 

ln ce priveşte comunicarea: istoricul şi importanţa pădurilor 
comunicare I <leată de d·l a. P. Antonescu, a fost bine aleasă 
ca o legătură înt~ noi Inginerii Silvici şi Inginerii de celelalte 
specialităti. 

Trecând la desbaterea chiestiunei: 
/mbunătă(irea regimului apelor prin lucrări de stingerea to- . 

renţilor şi de impiidurire a basinelor lor de recepţiune, arată că·. 
e o chestiune de mare importantă pentru tara noastră şi în spe· 
cial a1ât pentru asigurarea regimului apelor cât şi pentru pro­
ducei~a de energii hidraulice. 

Face istoricul detailat al acestei chestiuni care s'a tratat 
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şi în cornu icarea D-sale cu privire pentru vechiul Regat şi a 
-d-lui Victor Precup pentru Ardeal şi de care congresiştii au luat 
cunoştintă şi din publicarea în Buletinul A. O. I. R. 

Şedinţa se ridică la ora 14 anunţându-se cea următoare pentru Marţi 
.3 Octombrie 1922 ora 9 a. m. 

Jvtarţi 3 Octombrie 1922 

D-l Inginer Silvic Sakmany din Timişoara, lşi desvoltă comunicarea 
D-sale cu privire la corecţlunea torenţilor şi fixarea terenurilor fugitive din 
.luborajdea, Sapotul nou, etc., din ţinutul Caras-Reverin. (Această comunicare 
se va publica în un viitor număr al Buletinului A. O. I. R.) 

· Şedinţa se ridică la ora 12 pentru a se redeschide la ora 3 p. m. 
D-l Inginer Silvic M. P. Florescu îşi desvoltă comunicările sale cu 

,privire l<r: 
a) Necesitatea intervenţiei Statului în gestiunea pădurilor particulare. 
b) Necesitatea limitării lntrebuiatărei lemnului ca combustibil şi 

c) Sporirea producţiei forestiere ln special a lemnului de lucru. 
D-sa roagă ca pe lângă cele formulate de D-sa să se mai adaoge şi 

.alte păreri ale congresiştilor. 

D·l Comanici mentionează că deja în Ardeal s' a luat 
măsuri pe cale ad-tivii pentru supunerea tuturor pădurilor par· 
ticulare regimului silvic . 

. D-l C. P. Georgescu mentionează că parte din dezide· 
rentele propuse sunt existente, totul şie bine că s'a adus în dis­
cuţie pentru o se mai odăogo şi olte deziderote cu privire la 
concesionareo pădurilor. 

D-l Nedelcovici e pentru sistemul vânzărilor pe unităti 

fosol\6.te, singurul care ar asiguro protectia pădurilor. 
După închiderea discu1funilor, se procedează Io alcătuirea 

moţiunilor ce urmează a se oduce în discutio plenului congre­
·sului. Motiunea se aprobă în unanimitate de sectio silvică. 

Această moţiune este publicată in darea de seamă a şedinţei plenare 

D-1 Preşedinte P. Antonescu, multumeşle colegilor în­
.gineri silvici, care au fă.cut sacrificii pentru a veni la ocest con­
.gres cât şi a modului academic cum s'au desfăşurat discutiunile, 
sperând că primele legături cu A. O. I. R. şi .Pe calea congre· 
sului, vor fi de folos cauzei silvice. 
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Secfiunea VII : Chestiuni sociale 
(Rezumatul desbateri!or) 

Marţi 3 Octombrie 1922 

Şedinţa se deschide la ora 10'° sub preşedinţia d-lui N. Vasilescu-K arpen .. 
Se constituie biroul secţiunei alegându-se ~vice-preşedinte d-l V. Vâl­

covici şi secretar d-l Al. D. Bunscu. 
ln lipsa raportorului, d-1 Preşedinţe N. Vasilescu-Karpen rezumă co­

municările ce s'au prezintat. (A se vedea: /. T. Alexandrescu „Parte din 
instiiuţiunile statului patron in folosul lucrătorilor săi" publicat în „Buletinul 
A. G. I. R." Anul IV No. 7-9 pag. 672-614; P. Neubauer „Lipsa de locu­
inţe şi zidirea lo.r" publicat în "Buletinul A. G. I. R." Anul IV No. 7-9 pag. 
675-679; S. Mihăescu „Organizarea ştiinţifică a lucrului şi intreprinderilor" 
publicat in „Buletinul A. G. I R." Anul IV No. 7-9 pag. 680-696); şi !. 
Arapu „Raport asupra chestiunilor sociale" publicat in „Buletinul A:G. I. R."" 
Anul IV, No. 10 pag 839-84 t. 

ln legă ură cu comunicarea d-lui I. T. Alexandrescu, d-l Secretar Iii. 
D. Bunescu de citire următoarei moţiuni ce se propune: 

.Animat de cele mai bune sentimente fată de colabora­
.torii inginerilor, congresul constată cu satisfaclie măsurile luate 
.de R. M. S, pentru înlesnirea viefii morale şi materiale e lucră­
.torilor s5i, şi e de părere ca aceste măsuri să se exlh1dă IEl 
.toate întreprinderile statului şi ale particularilor". 

Mo\iunee se occeptă. 
D-l C- Bllteanu: cu referire lEl comunicarea d-lui Mihâ­

~scu, conslală că nu se pol exprima preciziuni în chestiunile sociale. 
D·l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen: crede că chestiunea 

nefiind bine studiată, nu se pot lua dispozilii practice. 
D-l S! ·Mihlescu : propune să se trimită în străinătate 

ingineri cari să se specializeze în organizaree ştiintifidi e muncei. 
O-sa dă celire următoarei mofiuni . 
• Convins de ulililatea metodelor de organizare ştiinlifică­

.a muncei şi întreprinderilor, congresul cere ca A. O. I. R. să le 

.popularizeze printre techniciani şi industriaşi.• 
• In acest scop este necesară înfiintarea urgentă pe lângă. 

.şcolile technice superioare, a unei catedre pentru predarea me­

.todelor de organizare ştiinfifică şi trimiterea în străinătete a 

.câfiva ingineri din atelierele mari ale statului, cari să studieze 

.detailat organlzar ea uzinelor taylorizate. • 
.A. O. I. R. să întreprindă studiile necesare pentru adap-­

.tarea metodelor de organizare la împrejurările din tara noastră."' 

Mofiunea se acceptă. 
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D·l I. Tomescu dă citire următoarei mofiuni depusă pe 
biroul congresului şi purtând şemnătura a 109 congresişti: 

3. Executarea lucrărilor de interes general, arătate în mo­
ţiunea congresului, cât şi orice alte lucrări technice de propăşire 
·economică a tării, nu vor putea fi duse Io un sfârşit bun decât 
în următoarele condifiuni : 

a) Acordarea din partea guvernelor a întregei alenfhmi 
cuvenite problemelor technice şi solufionareo lor pe bazo pro­
punerilor corpului ingineresc care este initiatorul şi executorul 
real al tuturor lucrărilor technice ; 

b) Având în vedere că munca manuală şi capitalul nu pot 
fi valorificate decât prin munca de concepfie şi de conducere a 
inginerilor, cari inspiră noile întreprinderi învederându-le renta­
bilitatea şi că deci, urmează ca inginerului să i se atribue co 
remuneratie cota parte ce i se datorează, congresul con~tată că 
actualele retributiuni !"unt irafionale şi în disproportie evidentă 
cu cotele păr\i pe cari şi le-ou atribuit celelalte două elemente 
de producţie, adică munco manuală şi capitolul. 

4. Congresul moi constată că inginerii sunt liberi prof e· 
sionişti, întrucât îşi pol practico profesia şi oferi serviciile lor 
in orice parte o lumii, fiind cu toiul nelegali de considerafiuni 
_politice. 

Congresul reclamă ca şi statul să respecte dezideratele de 
mai sus şi deci să nu înglobeze pe inginerii din serviciile sale 
în Statutul Funcfionarilor Publici, ci să-i trateze· într' un cadru 
special al corpului technic, stabilit fie prin lege, fie prinlr'un lip 
<le contract. 

Nu înfelegem prin aceasta să ne dezinteresăm de rezol· 
vareo, conform nevoilor şi rafiunei a siluofiei funcfionarilor 
·publici sau particulari şi nici de a muncitorilor manuali a căror 
.-contribufie este unul din cele trei elemente realizatoare ale pro­
·ducfiei, ci întelegem fixarea situofiei noastre intre aceşti fnctori 
_.ai producfiei. 

5. Congresul cere îngrădirea prin lege a purtărei titlului 
·..de inginer şi a exercitărei profesiunei de inginer. 

Motiunea se acceptă. 

D·l Preşedinte N. Vasilescu-Karpen mulfumeşte con• 
~reslştilor pentru activitatea depusă şi ridică şedinfa la ora 1211• 
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Şedinfa plenari dela 4 Octombrie 1922 
_ Şedinţa se deschide la ora 10 sub preşedinţia d-lui miniitru Auref 

Cosma preşedintele de onoare al Congresului, asistat de d-nii Stan Vidrighirt­
preşedintele Congresului şi Constantin D. Buşild preşedintele A. O. I. R. 

D-l Preşedinte S. Vidrighin: Lucrările în sectiuni s'au 
\erminat şi aceasta cu cele mai prefioase rezultate. Nici nu se 
putea să fie altfel când o serie de bărbafi ofeliti în practica 
viefei se unesc şi se sfătuesc ca să dea tot ce e mai valoros 
în interesul unei îndrumări sănătoase. Mof!unile ce le vom citi în 
şedinfa de azi, vor vorbi cu ma.i multă elocuenfă. decât spu­
sele mele. 

lnainte de a trece la citirea acestor mofiuni dafi-mi voie -
şi cred că sunt "în asentimentul d-voastră al tuturor - să mulfu­
mesc d-lui Perie(eanu pentru interesanta disertatiune făcută. 

Cu acestea desc'1id şedinta de încheiere a congresului 
oferind cuvântul d-lui Constantin D. Buşilă, preşedintele „A.so· 
ciatiunei generale a inginerilor din România" 

D-l C. Buşilii: Vă cer îngăduintti să spun câteva cuvinte 
în calitate de prezident al „Asociatiei generale a inginerilor din 
România". 

Acum, c_ând suntem în ultima zi a celui de a doilea con­
gres al nostru, cred că este bine să ne aruncăm pufin privirea 
înapoi pentru a ne da seama de unde provine ideea acestor 
congrese, modul cum această. idee a evoluat, şi tendinfele 
noastre pentru viitor. 

Corpul inginerilor este poale ultima corporafiune profe· 
sională din tara românească care a început a se întruni în con· 
gres. In această f a.ră unde până la cei mai din urmă găsesc 

ocaziunea de a se întruni anual într'un congres pentru a discuta 
chestiuni cari privesc numai interesele lor personale, inginer.ii 
n'au recurs la congres decât pentru a-şi aduce contribuţia lor 
în marile probleme ale refacerei fării, fiind consecvent tot 
timpul, de a-şi închina octivitatea numai pentru binele fării. 

Abia în 1913, înainte de răsboiu, ideea ca inginerii s~ se 
întrunească în congres, a venit dela un grup de camarazi din 
Moldova; este locul de a menfiona acum că în acestă idee îşi 

găseşte origina congresele noastre cu frumoasa reuşită ce as~ 
tăzi o constatăm cu tofii. Sperăm într'o şi mai frumoasă reuşită 
a congreselor vilt,oare, căci din ce în ce mai mult congresele 
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noastre se vor impune prin părerile expri_mate în chestiunile 
mari cari interesează tara. 

lnainte de răsboiu trebuia să se fină un congres al ingi· 
nerilor din România şi se făcuse chiar pregătiri în vederea lui ; 
aveam cinstea de a figura ca secretar general al acelui con· 
gres. lmprejurările ne-au împiedecat de a-l fine şi din 1913 
congresul s'a amânat pentru anul 1914 pentru ca din nou să se 
amâne din cauza răsboiului mondial care începuse. Am avut 
ocaziunea atunci să-mi exprim credinta că amânarea din 1914 
ne va da ocaziunea să ne întrunim sub auspicii mai bune atunci 
când acel ideal, pe care îl Întrevedeam În 1914 ca fiind aşa de 
aproape de noi, urma să fie realizat. 

In perioada grea a răsboiului, când împrejurările prin cari 
treceam ne-ar fi Îndreptătit poate a fi mai abătuţi, am nutrit mai 
multe sperante ca orcând, şi am avut siguranta În victoria noastră, 
şi În ajungerea telului Ptntni care un întreg popor s'a jertfit. 
Conduşi de acestă credinfă, şi urmărind colaborarea pe ciiri 
inginerii trebuiau să o aducă în marile probleme, ce se prevedeau 
după terminarea răsboiului, în vederea bunei îndrumări şi aşe­

zări a României întregile, am pus la laşi, în Maiu 1918, bezele 
• A.socia\iunei generale a inginerilor din România 11

, şi am Înscris 
În programul nostru aceste congrese anuale inginereşti. 

Nu era Însă potrivit momentul de a ne Întruni Înlr'un con­
gres, în anul 1918; iar În 1919 când România fusese întregită, 

dificultătile ereau de aşa natur~. încât nu am putut ţine primul 
congres al inginerilor din România Întregită decât anul trecut la 
Iaşi. Acest prim congres a fo~t destul de reuşit : inginerii, veniti 
din toate părtile tărei, au adus conlribufiil2 lor la diferitele che· 
stiuni ale programului congresului ; s'au ridicat diferite probleme 
şi, chiar dacă nu s'a ajuns la soluţiuni definitive În problemele 
discutate s'au pus bazele discu\iunilor viitoare la congrese, şi s'a 
pus În evidentă imp-ortanta chestiunilor prevăzute în programul 
nostru pentru economia tărei. 

· Congresul dela laşi s'a ridicat deasupra nivelului congre· 
selor obişnuite ; a fost poate cea mai frumoasă manifestare a 
intelectualităfei româneşti, căci, cu toate greutătile timpurilor 
prin care treceam, cu toate interesele de ordin profesional, s'a 
trecut peste toate acestea şi nu s'au discutat decât chestiuni cu 
caracter general pentru economia tărei. De altminteri acesta a 
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fost dela început scopul nostru, de a aduce o contribuţiune la 
problemele mari cari interesează tara, şi în acest spirit a fost 
întocmit şi regulamentul congreselor noastre. 

Din anul trecut până în anul acesta, camarazii noştri au 
lucrat, aşa că congresul din Temişoara s'a prezentat mult mai 
bine decât cel din Iaşi. 

E regretabil poate că a trebuit să lucrăm împărţiţi pe sec· 
tiuni aşa încât nu toţi camarazii au putut lua parte la toate 
secţiunile. Chestiunile discutate în fiecare secţiune au fost toate 
de mare importantă, şi de un caracter cu totul general, chestiuni 
de program pentru diferitele ramuri de activitate, discuţiuni 

foarte luminate. Rezumatul lor, concretizat în moţiunile ce se 
·vor citi astăzi, vor pune în evidentă competenta c:.i care s'a 

discutat şi tot interesul pe care inginerii îl pun în marile pro­
bleme ale economiei tărei. Sperăm că în viitor, congresele noa­
stre vor merge ascedent, că prin ele vom căpăta un prestigiu 
djn ce În ce mai mare şi ne vom impune tot mai mult prin ho­
tărÎrile luate. 

Trecând în afară de aceste chestiuni de ordin general, tin 
să remarc că din cauza regulamentului congreselor noastre, con· 
dllionat de principiul pe care l-am enunţat şi alcătuit atunci 
când poate chestiunile de ordin profesiomil erou mai pulin acute 
decât astăzi, am neglijat o latură a chesliunei. 

Este incontestabil că chestiunii~ profesionale privind pe 
ingineri, şi cari formeuă primul scop al .Asociatiunei generale 
a inginerilor din România•, care este o asocialiune profesio­
nală, trebuiesc examinate. Trebuiesc discutate şi aceste che· 
stiuni, trebuiesc formulate deziderate şi date soluţiuni cari s8 
fie adoptate, căci împrejurările sunt destul de grele. Congresul 
nostru Însă n'a avut calitatea. de a discuta aceste chestiuni. 
CrecUnta mea Însă este că viitorul congres trebuie s'.1·1 tinem 
simultan cu o adunare generală extraordinară a Asociatiunei 
generale a inginerilor din România• care să aibă o ordine de 
zi bine stabilă şi în care să se discute chestiuni cu caracter 
profesional, cart ne interesează. Când vorbesc de che~tiunile pro· 
fesionale ale corpului Ingineresc vorbesc de toate chestiunile 
cunoscutE'. de d-voastră: chestiunea organizărei corpului tec:hnic, 
ingr8direa purtărei titlului de inginer, stabilirea situatiunei lngi· 
nerilor în cadrul factorilor producători etc. Cred că în· acest fel 
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1lll congres al inginerilor, care va fft finul în viitor simultan cu 
o adunare generalii o „Asociatiunei generale a inginerilor din 
România" va prezenta un dublu avantagiu: va păstra congreselor 
noastre inginereşti acel mare caracter de discutiune obiectivă 

şi de solutiuni de-indicat pentru rezolvir1~a problemelor intere· 
sând bunul mers şi propăşirea tărei, şi în acelaş timp va da 
satisfactiunea şi ocaziunea, ca inginerii discutând chestiunile pro· 
fesionale cari îi inleresed:lă, să poală exprima deziderate şi da 
solutiuni şi in aceste chestiuni. Cred că în acest mod nu vom 
părăsi spiritul conducător al congreselor noastre iar lucrările 

acestor congrese, Unute simultan cu o adunare generală ertra· 
ordinară, vor aduce mai mult spor. 

Inainte de a termina, tin că în numele „Asociatiunei ge· 
nerale a inginerilor din România" să aduc mulfumiri comitetului 
da lucrări, care a pregătit acest congres ; comitelului de rccep· 
Uune, şi în special camarazilor noştri din Banal, cari au orga­
nizdt det:iliile acestui congres şi primirea care ni s'a făcut în 
capitala Banatului. Ţin să n1ai mulfumesc în numele d-voastră 

d-lui Ministru Dr. Aurel Cosma, care prin prezenta sa ne·a ono· 
ral, şi dat încredere În aducerea la îndeplinire a hotărîrilor noa­
stre; d-lui Vidrighin preşedintele „Asociaţiei inginerilor din îl· 
mişoara" şi d-voastră tuturor cari prln prezentu şi interesul ce 
afi purtat acestui congres, i-ali dat succesul ce l·a ovul. 

D-1 Preşedinte S. Vjdrighin: Pentru a se încheea lucră­
rile acestui congres se vu da citire motiunilor stabilite în dife· 
rilele sectiuni. Cum aceste motiuni au fost discutate din toate 
laturile, tocmai de cei mai competenţi dintre noi, cred că nu 
va mai fi nevoie a reîncepe discuţiunea asupra lor şi plenul 
d-voastră va hotărî dacă le acceptă sau dacă crede să nu le 
acceptăm. 

D·l Chr. Niculescu: ln secţiunea transporturilor chestiu· 
nile discutate au fost clasificate în patru categorii, aşa că mo· 
ţiunea ce urmează este împărlită în patru capitole, după cum 
urmează: 
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I 

Complectarea mijloacelor de transport a RomAniei. 

In urmo desbaterilor avute în chestiunea complectărei 
retelei a mijloacelor de transport, al 2-lea congr2s al inginerilor 
din România, întrunit la Timişoara, în luna Octomvrie 1922, o 
stabilit următoarele : 

.1. E de cea moi urgentă necesitate ca să se întreprindă 

.studii statistice spre a se putea cunoaşte orientarea curentelor 
• "Yiiloare de transporturi. · 

„Până atunci, congresul crede că exportul principal şi mai 
„ ales acel al mărfurilor grele, trebue să se facă prin porturile 
• Morei-Negre. 

„2. Traseul liniilor principale şi de mare trafic interior şi 
.spre Marea-Neagră trebue să tină seamă : 

.a) Că navigolia, atât pe Dun6re cât şi pe fluviile interi· 
„oare, trebue să fie o colaborare iar nu o concurentă a Căilor 

.Ferate; 
.b) Că traversarea Carpofilor trebue să se focă prin văile 

.naturale: Oltul, Buzăul, Jiul şi Bistrita, iar nu peste crest~e 

.muntilor; 
„c) Cii Basarabia are refeaua rea dlrijeotii ; 
.d) Că reteaua Ardealului trebue legată cu Bucovina şi cu 

.Moldova pe lângă legăturile cu Muntenia dirijând traficul spre 

.Mare. 
„ 3. Liniile de acces la Adriatică şi Marea Egee nu pot 

.schimba drumul natural al exportului României, care totuşi pe 

.lângă obiectivul principal moi are un al doilea obiectiv spre Eu· 

.ropa Centrală, pe Dunăre în special, şi pe Calea ferată în 

.general. 
.4. Liniile spre Adriatica nu trebuesc făcute decât după 

.completarea refelelor interioare, iar cele spre Salonic, Vama 
etc., trebu~sc chiar evitate, ele putând abate curentul de transft din 
Europa Centrală spre ace.de porturi în dauna porturilor noastre . 

• l. Paralel cu desvoltarea căilor de comunicatie pe uscat 
şi în aer, trebue să se studieze începerea constructiei căilor de 
navigatie interioară, aproape neexistente azi, prin legiferarea re­
gimului lucrărilor necesare şi cuprinderea lor în programul de 
bază întocmit pentru căile de comunicatie. 
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II 

Organizarea C5ilor Ferate 

In urma desba.terilor urmate în chestiunea organizărei Căilor 
Ferate în România. Ma.re, al 2-lea Congres al Inginerilor din 
România., întrunit la Timişoara, în luna Octombrie 1922, a stabilit 
că cheslilmea reorga.nizărei Căilor Ferate trebueşte privită din 4 
puncte de vedere şi anume: economice, financiare, adminislra.tive 
şi technice. 

A) Chestiuflea economică. 

Calea fera.tă fiind instrument economic d~ prima ordine 
trebue să fie la dispozitia guvernului şi a corpurilor legiuitoare. 

T oală legislatia relativă )a tarife şi conditiuni de transport 
trebue să emane de la consiliul superior al comunicatiilor, în 
care administrafia căilor ferate trebue să fie reprezentată. 
Această administratie trebue să studieze şi să întocmească re­
gulamentele şi tarifele sale relative la transporturi după indica­
ţiile consiliului 'superior al comunicatiilor şi în conformitate cu 
legile întocmite de acelaş consiliu şi votate de parlament. 

8) Chestiullea f inanciafă. 

In principiu cheltuelile căilor ferate trebue să fie suportate 
de cei ce se servesc de calea ferată. In consecintă trebue recu· 
noscută o autonomie financiară integrală, care să cuprindă nu 
numai cheltuelile anuale de exploatare şi întreUnere, dar şi a.nui­
tătile capitalului investit. 

C) Chestiunea administrativă. 

Administratia. căilor ferate trebue pusă la adăpost de in­
fluentele politice, cari au pătruns adânc şi produs desordlril 
radicale. 
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Autonomia administrativă trebue să lase o inamovibilitate 
întregului personal cuprinzând şi pe conducători. Numirea, revo· 
carea, înaintarea, transferarea personalului, trebuesc regulamentate 
şi îngrădite de garanţii de stabilitate. Răspunderile trebuesc 
stabilite însă numai de organe conpetente şi puse, ele înşele 

la adăpost, de influentele politice ; ele trebue · să aibă sancţiuni 
severe. 

Personalul mic şi mare trebue remunerat potrivit situatiunei,.. 
capabilitătei şt răspunderei ·fiecăruia. Guvernul trebue să intre· 
prindă campania necesară spre a stârpi ideile demagogice care 
de ani de zile lovesc în demnitatea şi situatia materială a con· 
ducă.torilor, care, slujbaşi de carieră, fără clientelă politic5, au 
fost lăsati totdeauna pradă atacurilor şi calomniilor celor· jenaţi 
în afacerile lor veroase, când n'au fost atacati chiar de membrii 
guvernului pentru nevoi electorale. 

Armata trebue scoasă dela căile ferate în timp de pace, 
iar in limp de război calea ferată trebue să intre în armată, iar 
nu armata în căile ferdte. 

Administralia generală trebue încredintată unei Directiuni 
generale şi unui Consiliu de Admin:stralie, care vor avea rolul 
de a organiza serviciile, tt controla efectuarea şi a foce legăturo 

între organele de executie. 
Executia serviciului se va încredinta la 4 Direcţiuni regi -

onale sub conducerea şi controlul Directiunei generale. Aces!e 
Direcţiuni \or a•1ea atributii şi răspunderi largi şi o autonomie 
relativă în limilel~ legilor şi regulamentelor, cu drepful de recurs 
la Consiliul de Administratie sau chiar la Minister în caz de 
con~trângere la ilegalifiiti din partea Directiunei generale. 

Personalul, mare şi mic, trebue s3 participe la beneficii şi 
eă rămână prin urmare răspunzător de reaua gestiune şi utilisare 
prin lipsă de beneficii. 

Nici un tarif prin t:rmare nu trebue să descindă sub tariful 
de cost integral cuprinzând şi cheltuelile generale de cât dacă 
statul plăteşte diferenta din bugetul său. Sumele plătite de stat 
vor intra în calculul coeficientului de exploatare şi stabilire a. 
"Yenitului după care se vor calcula primele personalului şi fon·· 
durile dispc.nibile pentru sporuri şi completări de lnstalatfuni 
aau dublări de linii. 
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Constructia liniilor noi se va face de stat cu creditele sale 
msa numai după ce Consiliul de Administratte C. F. R. îşi va fi 
dat avizul rentabititătei. 

Pentru liniile strategice şi în general cele recunoscute 
oneroase ca exploatare, statul va lua asupra sa amortizarea unei 
părti din capitalul învestit. 

Se va vota dispozitii legale serioase pentru reprimerea 
fraudelor de către pubic şi pentru stabilirea răspunderilor func­
fionarilor în afară de măsurile diciplinare. 

Se va. stabili cuantumul capitalului învestit în liniile actuale 
potrivit valorilor şi se va. da. administraţiei C. F. R., dreptul de 
a face împrumuturi cu autorlza.tia. în fiecare caz a. parlamentului 
şi îndatorirea de a-şi acoperi anuitatea înainte de orie ; cheltuială. 

In caz de insuficientă de venituri statul va subvenţiona cu 
datoria. de a i se restitui în anii următori, când vor fi venituri. 

Toate transporturile armatei, poştale, şi orice servicii, tran­
sporturile reduse etc. se vor suporta de stat, efară de cazul de 
mobilizare când căile ferate cu întregul personal se încorporează 
armatei cu întreaga reţea sau parte din ea. 

ln situ\ia actuală, statul va trebui să subvenUoneze serios 
căile ferate, pentru că veniturile sunt anormale din cauza deze­
chilibrului între întinderea refelei şi a mijloacelor de exploatare 
şi din cauza dezordinei generale. 

Principiul dreptului de recurs la organe anume desemnate 
prin legi şi regulamente a personalului în contra dispozitiunilor şe­
filor trebue să preside la întreaga organizare, spre a evita asfixierea 
personalului de unele incapacităţi strecurate în posturi importante. 

O revizie generalii, cu garantii de impartialitate, trebue fă­
cută asupra numirilor şi înaintărilor posterioare riisboiului. 

D) Chestiunea technică 

Chestiunea technică comportă punerea în armonie a lnsta· 
:atiilor între ele şi a întregului complex cu debitul necesar eco· 
nomiei na.fionale şi reconstruirei definitive a instala.fiilor distruse 
în război şi refăcute provizoriu. 

Aceste ultime lucrări comportă reconstruirea. definitivă a 
podurilor de lemn, a magaziilor, ~heiurilor, hangarelor şi în ge-
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nere a clădirilor şi instalaliilor prin gări, cuprinzând şi aparate 
de siguranlă. Deasemenea trebuesc consolidate liniile prin spo· 
rirea cantitălei de traverse înlocuite anual, prin completarea 
liniei duble Cernavoda-Constanla ridicată de nemfi. 

Prima parte de lucruri comportă, în ordinea urgenţei : 
1. Sporirea capacitiitei de reparafiune a materialului rulant 

şi sporirea acestui material prin repararea, peste uzura normală 
a materialului rămas defect în urma războiului şi prin procurarea 
de material nou. 

2. Construcţia de gări de triaj în centrele de încrucişare 
de curente de trafic. 

5. Sporirea mijloacelor de întreţinere curentă, curălire şi 

aprovizionare a maşlnelor în depozite şi introducerea de mij­
loace perfecfionate mecanice. 

4. Sporirea mijloacelor de manipulafie a mărfurilor în pie· 
_tele de încărcare şi descărcare, avizarea rapidă a mărfurilor 

sosite spre a spori coeficientul de utilizare a vagoanelor. Orga­
nizarea dirijjrei vagoanelor goale spre centrele de producţiune_ 

5. Statutul funclionarilor bazal pe principiul drepturilor per· 
sonalului de carieră, cu îngrădiri contra inlillrafiilor exterioare. 

6. Redactarea şi punerea în serviciu a instruc\iunilor în 
scop de a uniformiz:t procedările, a stabili controlul veniturilor 
şi cheltuelilor şi a precizii aliibu\iunile personalului. 

7. Organizarea învăţământului profesional pentru C. F. R. 
8. Organizarea asistentei personalului şi familiilor perso­

nalului în caz de maladie, a învăf!imântului copiilor celor izolati 
şi aprovi1.ionarea prin cooperative. 

9. Studierea şi întocmirea de sisteme ra\ionale de tarife şi 
de clasificare a mărfurilor, independent de quantumul taxelor, 
care se vor stabili în unire cu Consiliul superior al comuni­
caţiilor, cu naviga\ia fluvială. şi maritimii şi cu alte administraţii 
de căi ferate interne sau externe. 

III 

Electrificarea Clilor Ferate 

ln urma discuţiunilor urmate în chestiunea electrificărei 

refelei de drumuri de fer, al 2-lea Congres al Inginerilor din Ro-
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mânia întrunit în Timişoara, în luna Octombrie 1922, cortsideră 
că pentru a se putea preciza punctul ·de vedere în această im­
portantă chestiune, este nevoe a se studia şi a se aduce în dis­
cutiunea viitorului congres, chestiunea electriflcărei generale a 
retelei de drum de fer a României Mari, şi în special electrifi­
carea unor anumite portiuni de linii, din punctul de vedere al 
întreUnerei şi exploatărei. 

IV 

Transporturile Aeriene 

' In urma discutiunilor urmate în chestiunea transporturilor 
aeriene, al 2-lea Congres al Inginerilor din România găseşte că 
în limitele posibilitătei finantelor statului, este bine a se încuraja 
şi aviaţia civilă, independent de c~a militară, şi aceasta mai ales 
pentru a se putea creia din timp de pace elementele necesare 
armatei : oameni, material şi instalath.mi de productie. 

Congresul prin aclamaţii unanime aprobă această moţiune. 

D-l Cincinal Sfintescu: Sectiunea II-a: Lucrări publice 
a adoptat următoarea moUune pe care o supunem aprobărei 

plenului copgresului : 
„ln urma comunicărilor ce s'au prezentat, discutiunilor şi 

„propunerilor ce s'au făcut, congresul îşi formulează în unani· 
cmitate, următoarele concluziuni şi deziderate: 

„1. ln epoca multiplelor lipsuri şi repedei desorganizări ge­
„nerale atât a întreprinderilor publice cât şi acelor particulare, 
„ce a survenit după răsboi în cele mai multe fări, statul român 
„nu a pus la dispozitia administratiilor technice mijloacele ne­
„cesare, nici pentru lucrări nici pentru perşonal, pentru a se în­
.deplini în termen util programele şi coordonarea lucrărilor ce 
„aceste administrafii au prezentat. 

„In consecintă corpul technic nu se simte întru nimic ră.s­

„punzător de sta.rea intolerabilă în care a ajuns lucrările publice 
.şi de pierderile rezultate în economia natională, urmări pe cari, 
„le-a prevăzut şi le-a arătat din timp celor în drept. 

https://biblioteca-digitala.ro



110.t Buletinul Asociaţiunei Generale a (nglnerflor 

.Pentru remedierea cât mai urgentă a acestei stări, este 
.indispensabil ca cel putin de acum, şi de îndată, să se destineze 
„mijloacele necesare pentru realizarea lucrărilor urgente de re· 
„facere pe cari administraţiile technice de resort le·au pregătit . 

• 2. Pentru că· desvoltarea ţării cere executarea treptată a 
„ unui program general de lucrări publice, este necesar să se 
„continue intensiv cu elaborarea acestui program de către a co­
" misiune specială, care să asigure studierea şi realizarea lui din 
.toate punctele de vedere: technic, economic, financiar, mi ilar, etc. 

„ 3. A vând în vedere lipsa mijloacelor financiare cerute de 
„ lucrările pllblice, lipsă care în mod con~tant a fost opusă pro­
„ gramelor de lucrări întocmite de administraţiile technice, con· 
.gresul propune ca organele de resort să nu se mai mulţumească 
„cu asemenea constatări, ci prin toate mijloacele să păşească la 
„realizarea fondurilor necesare, ceia ce s'ar puiea obţine şi pe 
„calea impozitelor speciale. Spre exemplu în scopul înlretinerei 
.şi construirei drumurilor sau străzilor orăşăneşti, s'ar putea atinge 
„ bune rezultate prin suporta rea impozitului de către cei ce uzează 
„de acele lucrări, şi prin afectarea acelor venituri numai scopului 
„ pentru cari ele au fost înfiinţate . 

• Aceste consideraţiuni cerem să fie avute în vedere în spe­
„cial cu ocazia modlficărei legii drumurilor, care numai poate 
.întârzia, şi care trebue să stabilească un regim unitar pentru toate 
„drumurile din cuprinsul tării întregite, iar administraţia lor să fie 
• bazată pe inslilulrea unei Case speciale. • 

.4. Pentru ca fondurile ce se vor prevedea spre executarea 
„lucrărilor publice să poată fi utilizate la timpul oportun, este 
„absolut necesar ca să se modifice cât mai curând legea conta­
.bililălei pubUce, avându-se în vedere şi cerinlele specifice lucră· 
„rilor technice, printre cari în primul rând se află sporirea compe· 
„Uniei organelor technlce de a aproba cheltueli în limitele pre­
• văzute în buget pentru asemenea lucrări. 

„ 5. Fiindcă noua inslltutie economică a impus acum şi lt1 
„noi pe o scară mai mare constructia de clădiri orăşăneşttimpor­
• tante, a căror proiectare în executare se sprijină neapărat pe 
.cunoştinte Inginereşti, singurele cari garantează soliditatea lucră­
.rilor, congresul cere ca autoritătile de resort să ia măsuri să nu 
• mtd admită proiecte de resistentă şi executări de asemenea lu-
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.crărf, de cât dacă autorii lor sunt ingineri recunoscuţi de stat şi 
• frecuti într'un tablou ce se va înfilnta în mod special. 

„6. Odată cu întocmirea programului general de lucrări se 
.recomandă ca la revizuirea legei să se albă în vedere mai amă­
.nuntit lucrările necesare pentru dpărările contra inundapilor în 
• toate regiunile tărei, iar cu privire la modul de utilizare a ener­
„giel hidraulice să se asigure, însă numai pentru captarea de forte 
„mici, E> stimulare mai puternică a initiativei privale, prin simplifi­
„carea formelor de acordare a concesiunilor. 

I 

„ 7. Programul general de lucrări publice trebuind să se spri· 
„jine pe eşafodRjul lucrărilor executate în trecut, este necesar o. 
„documentare cât mai completă asupra situaţiei actuale a lucra­
„rilor publice executate în noua Românie, inclusiv rezultatele ce 
.s'au obţinut dela ele. O asemenea lucrare de documentare va 
„trebui întreprhlsă simultan şi coordonat de toate serviciile publice 
nsub iniţiativa şi conducerea ~uperioară a comisiunei stipulată la 
„punctul 2. 

„ Această documentare să se întindă şi .cu privire la o ra· 
„ 1ională stabilire a viitoarelor aglomeratiuni umane de pe cuprinsul 
• tărei, mai ales acum, în epoca de aplicare a noilor împro­
" prietăriri". 

Congresul,..prin ac!amatiuni unanime aprobă această mo:iune. 

D·l C. Budeanu: Sectfunea III-a. Energia în urma ex:lmi· 
nărei chestiunilor expuse, şi·a discutiunilor urmate, a stabilit ur­
mătoarea moţiune, pe care o supune aprobărei plenului con­
gresului. 

„ Al doilea congres al inginerilor din România luând în cer· 
„celare situaţia şi utilizarea surselor de energie, constată o com. 
„pletă lipsă de orientare a statului în ce priveşte problema di· 
·.feritelor surse de energie şi îşi exprimă dorinţa ca statul să 
„procedeze de urgentă la înfăptuirea următoarelor : 

„Să-şi precizeze punctul său de vedere asupra problemei 
„energiilor naturale şi să legifereze în această privintă, fixându-se 
„regimul sub care să fie tratate toate sursele de energie în ce 
.priveşte proprietatea lor, exploatarea în vederea productiei şi 

.distribuirei pentru consum. 
„ln acest scop congresul inginerilor desbătând problemele 

.in amănunte, găseşte oportun a exprima următoarele pre~izărt 

.fi îndrumări principale pe cari le socoate necesare a fi urmate ~ 
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„a) Toate sursele de energie trebuesc privite laolaltă prin 
. „prizma intereselor economiei şi apărărei naţionale şi nu indepe· 
„ dent una de alta ca până. azi ; 

„b) Trebue păstrat un control al statului asupra tuturor 
„chestiunilor privitoare la folosirea energiilor naturale pentru ne· 
• voile economiei naţionale Acest control şi directivă generală 

„este bine să se facă prin un organ nou, mixt, autonom şi lipsit de 
_.orice influentă politică, format din delegaţi ai statului, delegaţi ai 
„producătorilor şi delegaţi ai consumbtorilor de energie ; 

.c) Trebue luate măsurile urgente pentru întrebuinţarea ra· 
• ttonală şi sistematică a surselor de energie, evitându-se risipa 
.şi întrebuinţarea iraţională a combustibililor; 

• d) Trebue procedat la tntocmire9 unei reţele nafim:iale 
„pentru producerea, distribuirea şi folosirea energiilor, retea în 
„care centrale termoelectrice sau hidroelectrice de mare capacitate 
„ vor fi legale între ele în aşa mod, în cât să armonizeze producţia 
.şi consumaţia energiei pe tot cuprinsul tărei în toate împrejurările ; 

.e) Să se procedeze la reglementarea şi sist~motizarea 
,.urgentă a producere! şi dlstribuirei energiei pentru nevoile actuale 
.ole activităţei economice; 

.f) Să se dea cea mai mare înlesnire ca să se desvolte cen­
,,trale hidroelectrice înfiinţându-se de urgentă un serviciu technic 
„pentru studiul regimului apelor şi încurajându-se iniţiativele de 
„ toi felul pentru înfilntarea lor cftt mai urgentă". 

Congresul prin aclamaţiuni unanime, aprobă această moţiune. 

D-l Oh. Em. Filipescu : Supunem aproborei plenului 
congresului următoarea motiune adoptată de sectiune, cu privire 
Io învăţământul technic: 

.Al doilea congres al inginerilor, luând în discutie cornu· 
.nicările făcute în chestiunea învăţământului technic a ajuns Io 
• ur miitoarele concluziuni : 

.Să se caute a se urmări pe cât posibil punctul prlm al 
„motiunei dela congresul din anul trecut, în care se spune că ln· 
• viitământul technic trebue încredlntot persoanelor de specialitate. 
„Se exprimă dezideratul ca legăturile, atât din punct de vedere 
.şliintific cât şi din punci de vedere pedagogic dintre profesori 
„şi elevi să fie cât mal strânse, pentruca în acest mod să se 
-„ajungă la cât mai bune rezultate. 

„Se cere să se ia măsuri de aşa natură., încât. să se permltl 
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.profesorilor nu numoi putinto facerii cursurilor, dor şi promo­
„voreo ştiintei române. 

„Se consideră necesar o se urmări distinctiuneo între cote­
.drele o căror practică comportă o activitate în afară de şcoală 
„şi acelea a căror practică se poată urmări în interiorul şcoalel 
„cu ajutorul laboratoriilor şi seminariilor". 

„Constatând necesitatea ca inginerul să posede o perso­
„nolitate culturală socială care să-i a~igure tot succesul misiunei 
„pe care o are în viata noastră economică, congresul consideră 
.că este necesar: 

.a) Co programul Şcoalelor Politechnice să insiste asuprn. 
„culfurei generale prin introducerea o cât mai multe studii eco· 
.,nomice şi sociale; 

„b) Ca liceul unificat să asigure în curs de 7 ani o cultură 
„enciclopedică, care va constitui baza pregătirei ulterioare a in­
ginerului". 

"Constatând necesitatea urgentării învălământului technic 
„mediu şi industrial, congresul propune co 1egea de organizare 
„respectivă să facă acest învătământ cât mai practic şi cât mai 
„aproape de realitate, înlăturând cu totul chestiunile teore­
„tice cari nu au legătură cu practica. Să se înfiinteze cămi­

„nuri,iar lucrul efectuat în şcoli să fie remunerat acolo unde este 
„posibil". 

„1. Pentru o se asigura ormotei acel corp de ofiţeri technici 
„cari să satisfacă necesitătile sale în cele mai bune condi\iuni, 
„congresul e de părere că şcolile politechnice să studieze mo­
„dalilateo înfiintărei unei sec\iuni militare. la aceste şcoli şi să facă 
„ propuneri în acest sens Mini~terelor de resort • 

• 2. Congresul exprimă dorinţa o se inte.rveni pentru redu­
„cereo stagiului militar la corp al elevilor şcolilor politechnice la 
„un minumim posibil, printr'o prealabilă pregătire din punct de 
„vedere militar. în şcolile politechnice . 

• Congresul considerând necesitatea ca orice culturii tech­
.nică să se facă numai în şcoli speciale, cere să se desfiinteze 
.,toate. dispoziţiunile sau legile cori conferă titluri de orice natură 
nPe baza numai de examene moi mult sou mai putin sumare. In. 

„,specioJ, congresul cere să se desfiinteze regulame11tul de ostiizl 
.core conferă titlul de inginer hotarnic •. Moi cere ~a . pe de o. 
„parte să se completeze programul achtalelor ş<;:o)i te<?hţ1ice spe_-
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„ciale şi medii, aşa ca absolvenlif lor să poată avea toate cunoş­
• tintele necesare unui inginer hotarnic, iar pe de alta să se facă 
_,.o secţiune specială pentru a pregăti pe acei ce s'ar dedica ace~lei 
.ocupaţiuni. 

„Congresul deleagă o comisiune care până la 1 lanuar:e 
• i923 să prezinte un proect de lege cu expunere de mo\ive care 
„să ftp prezentat de A. O. J. R. parlamentului şi care să înlocu­
„ iască actuala lege a conferirei titlului de inginer hol amic". 

Congresul, prin aclamaţiuni unanime aprobă această moţiune. 

D-1 Mihai Cioc: Se~tiunea V, în care s'a discutat che­
·stiunile în legătură cu problemele industriale şi miniere, a adop· 
tal următoarea motiune, pe care o supunem aprobărei plenului 
congresului : 

Al doilea congres al ingineril~r din România, întrunii la 
Timişoara în Octomvrie 1922 ; 

Luând în cercetare diferite!e probleme în lege.tură cu spo· 
rirea productiei industriale şi în spec:al che~tiunea întocmirei 
unui compas industrial ; chestiunea politicei stalului cu privire 
la industria siderurgică şi cea a extracU.ei combustibililor. ex­
primă următoarele : 

1. la cunoştintă cu satisfactie de ela.bor.uea şi editarea de 
către Ministerul industriei şi comertului a „Indicatorului illdustriei 
Româneşti" şi reclamă ca Ministerul să urm8rească în deaproape 
chestiunea, elaborând în cel mai scurt timp un adevărat comptls 
industrial complect. 

2. Exprimti nevoia ca Statul : 
o) ln interesul apirărei nationale şi a sprijinirei activitălei 

industriale a tării să ia urgente măsuri de a încuraja organi· 
zarea şi desvoltarea actualei industrii siderurgice din tară ; 

b) Să pue de urgent8 în activitate stabilimentele sale si­
derurgice, fie prin acordarea unei autonomii administrative şi fi­
nanciare fie prin aportarea lor într' o societale anonimă; 

c) Să urmărească rezolvirea acestor prob1eme printr'un 
oficiu special autonom şi ferit de influente politice, compus din 
delegali ai industriei siderurgice producătoare; delegatu organi· 
-zatillor consumatoare şi delegati ai statului. 

3. In ce priveşte exploatările terenurilor petrolifere, con­
gresul e de părere ca ~tatul s5 adopte o politică de consenare 
şi protejare a zăcămintelor, considerându·se ca depozitarul unei 
.a"Yulli nationale. 
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.f. ln ce priveşte exploatările subsolului, congresul exprima 
dezideratul ca ele să se focă prin initiotivo şi capitolul române~c 
în cooperare cu statul. 

5. Dat fiindcă regimul minier cu privire la diferitele bunuri 
ale subsolului, este foarte diferit delo regiune la regiune şi că 

exercitarea lui azi este ca şi întreruptă, congresul constată urgenta 
nevoe de a stabili un regim unic pentru toată torn, odequat 
condi{iunilor fiecărui fel de zăcământ în parte. 

6. PriYitor la viitoarea legislaţie a dreptului de proprietate 
a subsolului, :lat fiind condiliunile technice a exploatării siste­
matice şi rationale o zăcămintelor, precum şi interesele supe­
rioare, economice şi politice ale tării, congresul exprimă dezi­
deratul de a se separa proprietatea subsolului de aceea a su­
prafetei, urmând ca statul să legifereze modalitatea punerii în 
valoare a diferitelor zădiminte conţinute în subsol, pe baza 
principiilor enunţate mai sus. 

Prin aclamaţiuni unanime, congresul a aprob1t această moţiune. 

D·l M. P. Florescu: Sectiunea VI în care s'a discutat 
chestiunile silvice a adoptat următoarea motiune pe cari" o su­
punem aprobărei plenului congresului. 

I. 

Secţiunea silvică a celui al 2-lea congres al inginerilor din 
România, întrunit în Timişoara în luna Octomhrie 1922 luând 
în 'discuţiune următoarele chestiuni : 

o) Intervenţia statului Îfl chestiunea pădurilor particulare,· 
b) Necesitatea limitării intrebuin(iirii lemnului t"a rombus­

tibil; şi 

c) Sporirea producţiunei forestiere în special n /t>m11u!ui 
de lucru. 

Având în vedei:e că din cauza scumpirii lemnelor, în ulti· 
mii ani mai cu seamă cea mai mare parte din proprietarii par· 
ticulari şi-au vândut sau exploatează singuri pădurile pe termene 
foarte scurte din care pricină pe lângă că rezerva lemnoasă a 
tării s'a împuţinat considerabil aşa că în seuri timp nu se va 
putea face fată nici măcar necesităţilor consumului nostru intern 
iar pe de altă parte, din cauzo marilor suprafeţe exploatate şi 
a lipsei bratelor de muncă nici nu sunt în stare a le împăduri 
la timp ; pentru prevenireo răului de care suntem amenintafi în 
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.viitorul apropiat, Sectia silvică a emis următoarea moJiune adop-
1at~ ·de întregul congres: 

1. Pădurile din întreaga tară, indiferent de natura proprie­
~1arului căruia ele apartin, urmează neapărat să fie supuse_ rigo~ 
rilor regimului nostru silvic. 

2. ln nici un caz actuala suprafată păduroasă a tării nu tre­
bue să fie redusă, ci din potrivă ea urmează a fi sporită prin 
împădurirea terenurilor improductive, a bazinel_or de recepjie, a 
torentilor şi a nisipurilor sburătoare de pe litoralul Dunărei şi de 
prin celelalte localilăti ale tării. ' 

3. In interesul unei bune exploatări a pădurilor particulare 
şi în special a acelora cari au forma unor fâşii lungi şi înguste 
·cum sunt cele ale locuitorilor moşneni sau răzeşi din vechiul regat, 
Mini~terul Domeniilor este rugat să elaboreze şi să prezinte în 
timpul cel mai scurt posibil. Corpurilor Legiuitoare, un proect de 
lege, prin care să se prevadă comasarea, reunirea lor parcelară, 
constituirea de trupuri de întinderi convenabile, singurele . sus­
ceptibile pentru a se putea aplica dispozitlunea amenajamentelor 
sau regulamente de exploatare a căror scop trebue să fie, de 
aci înainte, continuitatea şi anualizarea tăerilor, iar nu a exploa­
tărilor intermitente, cari, după o lungă experientă, s' a dovedii 
că au avut ca consecintă ruina acelor păduri. 

4. De căire organele Casei Pădurilor să se determine aşa 
lisele păduri de protectie prevăzute de art. 1 din Codul silvic, 
prin limite precise pe teren, în cari păduri orice exptoatare să 
fie interzisă, ori, în cazul cel mai favorabil, după o prealabilă 
cercetare la fata locului de către inginerii silvici ai statului, să 
nu se admită decât tratamentul codrult.ii grădinărit, în baza 
căruia nu se va recolta în fiecare an decât producţiunea anuală 
sau posibilitatea normală. . 

5. ln vedere că suprafata pădurilor capabile de a fi puse 
in exploatare s'au împuţinat peste măsură aşa în cât ceel:'lce se 
exploatează as lăzi, este scomptat din rezerva lemnoasă a viitoa­
relor generatiuni, credem că est_e nece~ar a se restrfmge atât 
consumatia lemnului de foc de către marile loca!uri şi instala­
tiuni industriale ca : uzine, ateliere şi locomotivele căilor ferate 
etc„ ~ari după preturile actuale găsesc aceasta mai avantajos, 
fiind obligate a întrebuinta pe viitor numai cărbuni minerali, lignit 
.sau reziduurJi petrolifere. 
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6. ln vedere că stocul lemnului de lucru de stejar, În spe­
cial al celui de dimensiuni mari, s'a micşorat nu numai la noi, 
dar În toate tările din Europa şi chiar cele extra-europene, astfel 
că nu se mai poate obtine decât cu preturi exorbitante, Sectia 
silvică este de părere ca pe liniile C. F. R. precum ş'i pe cele 
de interes particular, să nu se mai Întrebuinteze decât traverse 
de fag injectate, iar lemnul de stejar să fie rezervat numai pentru 
Întrebuintări industriale cari nu se· pot dispensa de această ma· 
1erie primă, ce nu se poate produce decât după un timp foarte 
Îndelungat, cum de exemplu sunt : Şantierele Navale dela OalaU 
şi Turnu Severin, Arsenalul Armatei, Atelierele C. F. R., Fabri­
cile Reşita, Astra, Industriile mobilelor şi a fabrfcatiunilor bu­
toaelor pentru conservatul vinului, etc. 

7. Contractele Încheiate În timpul războiului mondial (1914-
1918) în Ardeal mai cu seamă, unde sub presiunea evenimente­
lor s'au vândut pe preturi ridicole suprafete Întinse de păduri 
particulare spre a fi exploatate În câtiva ani, astfel că În mod 
fatal neputându-se reîmpăduri la timp, reprezintă un mare peri· 
col pentru viitorul apropiat, să fie revizuite În sensul de a se 
reduce exploatarea în limitele posibilitătii normale a acelor pă­
duri, restituindu-se cumpărătorilor sumele plătite în raport cu 
suprafata micşorată. 

Iar în ce priveşte contractele încheiate pentru exploatarea pă­
durilor cu caracter public, de avere comună, etc., cari s'au vândut 
prin bună învoială, iar nu prin licitatie publică, prejudiciindu-se 
astfel interesele obşteşti, să fie cunsiderale ca nule şi neavenite. 

8. In vederea sporirei productiunii lemnului de lucru, se va lua 
măsuri de a se adopta pretutindeni unde conditiunile telurice, 
climaterice ce natura speciilor vor permite, - de preferintă trata. 
mentol condrul plin cu revolutiuni permitând producer"1 lemnelor 
de mari dimensiuni, - precum şi a se aplica operaţiuni culturale 
în scop de a se favoriza creşterea speciilor şi a exemplarelor de 
elilă, spre a se putea realiza, la termenul exploatabilitătii, canti· 
tatea maximă de lemn propriu pentru lucru şi constructiuni. 

Se va îmbunătăţi de asemenea compoziţia arboretelor, in· 
1roducând speciile desiminate ca : frasinul, ulmul, paltinul, etc., 
cari dau un lemn foarte căutat de unele industrii şi deci contri· 
bue la sporirea valorii şi rentabilităti pădurilor tării. 

--. 
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II. 

Secfia silvică a congresului luând de asemenea în discuţi· 
une chestiunea : 

/mbunătăţirea regimului apelor prin lucrări de stingere a 
torenţi/or şi de împădurirea bazinelor lor de recepţiune; „ 

Având în vedere importanta pădurilor din punctul de ve­
dere al bunului regim al apelor şi al consolidării terenurilor ex- ' 
puse eroziunilor, alunecărilor, etc., din regiunea dealurilor şi a 
muntilor; 

Considerând faptul că ravenele şi torentii, din cauza des".' 
păduririlor şi abuzului păşunatului, în locurile de islaz în deo· 
sebi, situate pe pante repezi, cedate locuitorilor prin diferitele 
legi de împroprietărire, precum şi prin practicarea unei culturi 
pastorale iraţionale în golurile munţilor noştri, ocupă o suprafaţă 
însemnată care se măreşte din ce în ce, cauzând pagube con­
siderabile avuţiei noastre naţionale şi în _special căilor de co­
municaţie; 

Având în vedere că prin despădurirea munţilor şi colinelor, 
bunul regim al apelor s'a compromis aproape cu desăvârşire, 
din care cauză caracterul lor a devenit torenţial, iar debitul 
râurilor noastre este foarte neregulat, astfel că nu mai pot fi 
utilizate în cele mai bune condiţiuni pentru navigaţie, pentru 
producerea de energii hidraulice, pentru irigaţiuni, canalizări, etc. ; 

Având în vedere că atât în vechiul regat cât şi în Ardeal 
precum şi în Basarabia, se găsesc multe localilăti cari, din 
ct-uza despăduririlor şi torentilor ce fatal au urmat, terenurile 
mănoa~e de odinioară au fost transformate în !)ărrânturi nepro­
ductive, astfel c6illocuitorii respectivi au fost siliti să părăsească 
satele, să emigreze, depopulându-se astfel regiuni întregi, cum • 
s'a întâmplat de exemplu cu locuitorii din comunele : Vră~eştl 

din Basarabia, Narujt1 şi Nereju, Tulnici etc. din Vrancea ; lu­
borajdea, S'.>potul nou, etc. din ţinutul Caraş-Severin, precum 
şi multe altele ; 

Pentru toate aceste motive secţia silvică a emis următoarea 
moţiune, adoptată de congresul inginerilor din România : 

Chiar în viitoaret1 sesiune a Corpurilor Legiuitoare. MinJ­
sterul Agriculturii şi al Domeniilor este rugat să prezinle un 
proecl de lege relativ la corectiunea torentilor şi la restaurarea 
munţilor depe proprietătile diferitelor categorii de proprietari. 
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precum şi pentru exproprierea tuturor terenurilor improductive, 
după cum s'a procedat şi în alte state mei bătrâne în civilizatie ca 
noi, ca : Franta, Elvetia, Austria, etc. 

Pentru aducerea la îndeplinire a acestei legi să se înfiln­
teze la Casa Pădurilor o direcliune în atrib,utia căreia să intre 
îutocmirea unei statistici complete a torentilor şi ravenelor din 
tot cuprinsul tării, alcătuire~ proectelor necesare pentru corec­
ţiunea şi stingerea acestor torenti şi ravene, precum şi pentru a 
se lua măsurile cuvenite pentru ameliorarea păşunelor de munte 
cari lasă foarte mult de dorit în această privintă. 

ln bugetul exercitiului 1923-24 să se prevadă sumele ne­
cesare pentru întretinerea lucrărilor de corectiunea ravenelor 
executate înainte de războiul mondial în judetele Caraş-Severin, 
Mureş· Turda şi Târnava-Mare din Ardeal, cari, din cauza eve­
nimentelor şi lipsei de fonduri, au fost lăsate în părăsire, căci 
-orice întârziere va avea de efect sterilizarea terenurilor cultiva­
bile imediat vecine, -necesitând inai târziu dacă nu se vor 
lua măsuri urgente pentni refacerea lucrărilor în chestiune, 
cheltueli considerabile, ;n tot cazul cu mult mai mari ca în cazul 
-când repararea şi întreţinerea lor se va face cu începere chiar 
din primăvara anu.lui următor. 

Congresul aprobă această moţiune prin aclamaţiuni unamime. 
D-l Gh. Em. Filipescu : Supunem congresului, rrioliunea 

stabilită în Secţiunea VII, în cari s'au discutat chestiunile sociale. 
„ Al doilea congres al inginerilor din România, întrunit al 

„ Timişoarn în Octombrie 1922, luând în discutiune comunicările 
„făcute în chestiunile sociale, a ajuns la următoarele concluziuni: 

„1. Animat de cele mai bune sentimente faiă de colabora 
torii inginerilor, congresul constată cu satisfactie măsurile luate 
-de R. M. S. pentru înlesnirea vietii morale şi materiale a lucră­
torilor săi şi e de părere ca aceste măsuri să ~e extindă la 
toate întreprinderile statului şi ale particularilor. 

2. Convinşi de utilitatea metodelor de organizare ştiintiflcă 
-a muncei şi întreprinderilor, congresul cere ca A. O. I. R. să le 
popularizeze printre techniciani şi industriaşi. 

ln acest scop este necesară înfiintarea urgentă pe lângă 
şcolile technice superioare, a unei catedre pentni predareB me­
todelor de organizare ştiintifică şi trimiterea în străinătate a 
câtiva ingineri din atelierele mari ale statului, cari să studieze 
detailat organizarea uzinelor taylorizate. 
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„A. O. I. R. să întreprindă studiile necesare pentru adap­
„ tarea metodelor de organizare la împrejurările din tara noastră." 

3. Executare~ lucrărilor de interes general, ariitate în mo­
punea congresului, cât şi orice alte lucrări technice de propăşire­
economică 8 tării, nu vor putea fi duse la un sfârşit bun decât 
în următoarele conditiuni : 

a) Acordarea din partea guvernelor a înlregei atenthmi 
cuvenite problemelor technice şi solutionarea lor pe baza pro­
punerilor corpului ingineresc care este iniliatorul. şi executorul 
real al tuturor lucrărilor technice ; 

b) Având în vedere că munca manuală şi capitalul nu pol 
fi valorificate decât prin munca de conceptie. şi de conducere a 
inginerilor, cari inspiră noile întreprinderi învederându-le renta-· 
bililatea şi că deci, urmează ca inginerului să i se atribue ca 
remuneratie cota parle ce i se datorează, congresul constată că 
actualele retribuţiuni Funt iraţionale şi în disproporlie evidentă 
cu cotele părti pe cari şi Ie-au atribuit celelalte două elementQ. 
de productie, adică munca manualii şi capitalul. 

4. Congresul mai constată că· inginerii sunt liberi prQf e­
sioni,r:;ti, întrucât îşi pol practica profesia şi oferi serviciile lor 
în orice parte a lumii, fiind cu totul nelegaţi de consideraţiuni 
politice. 

Congresul reclamă ca şi slotul să respecte dezideratele de 
mai sus şi deci sii nu înglobeze pe inginerii din serviciile sale 
în Statutul Functionarllor Publici, ci să·i trateze intr'un cadru 
special al corpului technlc, stabilit fle prin lege, fle prinlr'un lip 
de contract. 

Nu înţelegem prin aceasta să ne dezinteresăm de rezol­
varea, conform nevoilor şi r·aţlunei a situatiei funcţionarilor 

publici sau particulari şi nici de a muncitorilor manuali a căror 
conlributie este unul din cele trei elemente re1\llzatoare ale pro­
ductiei, ci înţelegem fixarea situaţiei noastre intre aceşti factori 
ai productiei. 

5. Congresul cere îngrădirea prin lege a portărel titlului 
de Inginer şi a exercitărei profesiunei de inginer. 

Congresul prin aclamaţiuni u;aniime aprobă această moţiune. 

D-l Preşedinte Stan Vidrighin: Domnilor, declar toate 
moti~ile primite cu unanimitate. 
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Inainte de a încheia, trebuie să ne conformăm reg1:1lamen· 
tului, desemnând localitatea unde ne vom întâlni anul viilor, în 
al 3·a congres al nostru. 

Sunt convins a fi în asentimentul d-voastră al tutulor, dacă 
precizez că acest oraş se va afla şi în anul viitor în teritoriile 
alipite şi aceasta chiar în vederea scopului ce·l urmăreşte con­
gresul, de a ne cunoaşte tara şi camarazii. La inlrebarea care 
să fie acest oraş, este uşor de răspuns după părerea mea, de 
oare ce colegii bucovineni aflători astăzi în congres, ne au in­
vitat la anul la Cernăuti. (Prin aplauze unanime şi prelungite această 
propunere este primită de congres). 

Doamnelor şi domnilor, cu hotărârea aceasta cu privire la 
locul întâlnirei la anul viilor, s'a epuizat întregul program al 
congresului actual. Totuşi, înnainte de a exprima cuvântul de 
încheere permiteţi-mi vă rog,-şi o fac în numele d-voastrii,-sii 
mă achit de o sfântă datorie ce avem fată de toate persoanele, 
autoritătile şi corporatiunele cari au conlucrat la splend da reu­
şită a acestui congres. Datorim multumită în primul rând co· 
mitetului de lucrări şi domnului prezident al acestui comitet 
pentru materialul bogat şi bine preciz ~ t supus discutiunilor. 

Datorim multumită tutulor acelor domni congresişti cari fie 
prin lucrările lor, fie prin discutiunile la cari au participat, fie 
prin alte osteneli, au făcut servicii speciale acestui congres. 

Datorim multumiJă oraşului Temlşoara şi şcoal~i Politech­
nice pentru adăpostul şi buna primire ce ne·a făcut. 

Mutumim d-lui ministru al lucrărilor publice preşedintelui 
nostru de onoare, multumim tutulor acelora cari au binevoit să 
figureze în mijlocul nostru ca membri onorofici ai congresului. 

Multum m tutulor oaspetilor şi celor cari au binevoit să ne 
asculte ; multumim presei pentru atenUunea · ce ne a dat. 

Din partea mea le multumesc tutulor domnilor preşedinti 
şi vice·preşedinti de sectiuni pentru devotamentul şi munca ce 
au depus. 

Multumită şi recunoşlintă însă vouă, iubitl colegi, cari ati 
alergat din toate unghiurile pentru a arunca în cumpănă greu· 
tatea cuvenită, când inginerii tărei întregi îşi spun cuvântul. Per­
miteţi-mi să vă multumesc cu toată căldura inimei mele şi per­
sonal pentru atenţiunea şi onoarea ce mi s'a oferit. 

Dati~mi voe în fine, să mulfumesc în numele „Asociatiunei 

18 
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Inginerilor· din Timişo11ra" pentru cinstea ce i s'a dat de a vă 
putea saluta în mijlocul nostru. V'am primit cu dragoste şi cu 
mândrie; am fost mândri de a vă vedea printre noi. Ne des­
părţim cu dragoste · şi cu mândrie ; este mândria de a putea 
face parte din corpul ingineresc român. 

Declar închis cel al doilea Congres al inginerilor din Ro­
mânia, şi urez să ne întâlnim sănătoşi la anul, la Cernăuti. 

Banchete, serblri, excursiuni. 
Luni 2 Octombrie, seara, a avut ioc la fabrica de·· tutun un banchet 

oferit congresiştilor de către Direcţiunea generală R. M. S Au luat cuvântul 
DO. /. Teodoru; C. Buşi/6; G. Caracostea; A. Periefeanu; Cr. Niculescu: 
Ministru Cosma, etc. · 

Marţi 3 Octombrie, seara, a avut loc în sala teatrului comunal un con­
concert organizat de către Societatea amicilor muzicei, în onoarea congresiş­
tilor. Orchestra sub conducerea d-lui Inginer Neubauer, a executat bucăţi din 
Mozar/, Orieg şi Wagner. 

ln ziLI.! de Luni ~ Octombrie şi Marţi 3 Octombrie, grupuri de con­
gresişti, in limita timpului disponibil deia lucrările în secpuni, au făcut dife­
rite excursiuni, vizi1and importantele industrii din Timişoara. 

ln după amiaza zilei de Miercuri 4 Octombrie, congn:siştii au făcut o 
interesantă excursiune cu vaporaşele pe c::inalul Bega, vizitând instalaţiunile 
comunale de curăţire a apelor de egouri, precum şi ecluzele canalului. Seara 
la ora 9 a avut Io.: banchetul oferit de A. O. I. R., la care au vorbit DO.: 
Huşi/a, Vidrighin, Prefect Coste, D-na Lucia Cosma, General B6descu, 
lJ-r. I. /\/istor, etc. 

Cu un tren special excursionişitii au părăsit Timişoara Miercuri noaptea, 
ducându-se la Reşiţa undi! au sosit joi 5 Octombrie ora 8 dimineaţa. Aci 
congresiştii au fost primiţi de întregul personal al Societăţii Reşiţa şi au 
vizitat in decursul zilei toate instalaţiunile societăţii; cuptoare înalte, turnă­

torii, Jaminorii, uzinelr t':'rmice şi hidraulice, fabri.:a de ma~ini, fabrica de 
construcţiuni metalice, fabrica de! locomotive, fabrica de motoare electrice, 
fabrica de mangal şi produse extrase din lemn; fabrica de cărămizi refrac­
tare, exploatârile forestiere, etc. Seara a avut loc un banchet oferit congre­
siştilor de către Societatea Reşiţa, la care au vorbit d-nii: Blc'işeanu, Buş/16, 
I. Lupaşcu, etc. 

Cu a:elaş tren cu car~ au sosit. congresiştii au părăsit Reşiţa seara 
la ora 10, mergând la Pl!troşani unde au ajuns Vineri E Octombrie la ora 
12° din zi. Aai au fost primiţi de întregul personal al societăţii „Petroşani" 
care a condus pe congresişti a vizita diferitele exploatări şi instalaţiuni pe 
cari Societatea Ic arc in Petroşani, Vulcan şi Lupeni. Seara a avut loc un 
banchet oferit congresiştilor de către societatea .Petroşani" şi la care au 
vorbit d-nii: /V. Teodorescu, Buşi/tI şi /. 1 eodoru. 

Sâmbătă 7 Octombrie ora 4 d. a. congresiştii au părăsit Petroşanii, 

îndreptându-se spre Bucureşti prin Simeria, Alba-Iulia, Teiuş, Copşa Mică 
Sibiu, Piatra·Olt, Piteşti. Duminică 8 Octombrie, ora 6 p. Rl. congresiştii au 
sosit în Bucureşti. 

https://biblioteca-digitala.ro



TABLA DE MATERII 
pentru lucrările celui de al 2-lea congres al inginerilor 

din România (Temişoara 1922) . 

. Buletinul A. G. I. R., Anul IV, No. 7-11 

Comunicări, rapoarte şi conferinţe 

Alexandrescu T. I : Parte din institutiile statului patron în 
Pagina 

folosul lucrătorilor săi . . . . . . . . . 672 
Aprihăneanu I : Problema tractiunei electrice în reteaua 

căilor noastre ferate . . . . . . . . . . . . 701 
Arapu I: Raport asupra chestiunilor sociale · . . . . . 839 
Antonescu P. O : Chestiuni silvice . . . . . . . . . . 581 
Antonescu P: lmbuni:W'itirea regimului apelor prin lucrări 

de stingerea torentilor şi de împă.durirea bazinelor lor 
de receptiune . . . . . . . . . . . . . . . . 594 

Balazs L: Istoricul căilor ferate bă.nătene . . . . . 350 
Bejan N. P: Exploatarea terenurilor petrolifere aparfinând 

statului . . . . . . . . . . . . . . . . . . 879 
Brauntaf F. L: Utilizarea apelor în România . . . . • . 502 
Budeanu C : Centralizarea productiunei şi distribuirei 

energiei . . . . . . . . . . . . 7 34 
Raport asupra chestiunei energiei 827 

Bunescu A : lnvă.tământul technic superior . . 659 
Buşilă C: Problema energiei în România . . . . . 767 
Canfuniari I : Câteva consideratiuni asupra programului de 

de lucru la C. F. R. . . . . . . . . . . . . . 321 
Raport asupra chestiunei transporturilor . . . . . . 801 

Cioc M: Starea actuală a siderurgiei în România şi im-
portanta ei viiitoare . . . . . . . . . . 855 

Costache C : Materiale întrebuintate la constructia şi în· 
tretinerea şoselelor . · . . · . . . . . . . . . . 509 

Filipescu Em. O: Raport asupra chestiunei învăţământului 
technic . . . . . . . . . . . . . . . . . 836 

Florescu M. P: Interventia statului în ges1iunea pădurilor 649 
„ Necesitatea limitării întrebuintării lemnu-

lui ca combustibil . . . . . . . . . . . . . . . 652 
„ Sporirea productiei forestiere şi în spe· 

cial a lemnului de lucru . . . . . . . . . . 655 
„ Raport asupra chestiilor silvice . . 831 

Oabrielescu E: Liniile aeriene comerciale _ • . . . 405 
.Oani/chi 1: Chestiunea combustibilului în Basarabia 896 

https://biblioteca-digitala.ro



li 
Paginai 

Hoisescu C: Principii călăuzitoare pentru regularea drep-
tului de proprietate a subsolului . . . . . . . . 844 

Meininger P: Problema căilor publice de comunicatie în 
genere şi în special în Banat . . . . . . . . . . 37.5 

Mihăescu S: Organizarea ştiintifkă a lucrului şi între-
prinderilor . . • . . . . • . 680 

Neubaeur P: Lipsa de locuinte şi zidirea lor 675 
Nicolau O: Problema învăfământului technic 730 
Nicolau P: Chestiunea energiei . . . . . . 548 
Perie/eanu Al.: Transporturile . . . . . . · . . . . . 905 
Petcu/escu N: Studii asupra completărei retelei C. F • R. 294 
Pinchis A: Lucrările publice sub regimul le1ei contabilitătei 493 
Precup V: lmbunătăţirea regimului apelor prin lucrări de 

stingerea raveneior şi împădurirea bazinelor lor de 
receptiune . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 623· 

R6i/eanu C: Contributiune la studiul de organizare al căilor 
ferate . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 752 
Asupra reconslruirei definitive a podurilor de cale ferată 
distruse partial sau total . . . . . . . . . . . 758 

S/in/escu C: Oraşele Tronsilvaniei şi Bucovinei din punct 
de vedere edilitar . . . . . . . . . . . . . . • . 469 
Raport asupra chesliunei lucrărilor publice . . . 805 

Ştefănescu Radu I: Problema energiei . . . . . . . 561 
Zănescu A : Organizarea serviciului executiv C. F. R. . :no 
„ • Lipsurile în org8nizarea actuală a serviciului 

În depourile de maşini C. F. R. . . . . . . . . . 337 

Darea de seaml. a congresului 

Şedinta de deschidere (1 Oct. lf/22) . . ... 

Şedintele pe secfiuni (2 şi 3 Oei-) 

Sectia I : Transporturi . . . . . 
Secţia li : Lucrări publice . . . 
Sectia III : Energia . . . . . . . 
Seciia IV: lnvă/ămcinlul lechnic 
Sectia V: Mine şi Metalurgie . 
Sectia VI : Silvică . . . . . 
Sectia VII : Chestiuni sociale . . 
Şedinfa plenari. . . . . . 
Banchete, serblri, excursiuni 

.. . 917 

943. 
1015 
1020 
1059 
1068 
1090 
1092 
1114 
1116-

https://biblioteca-digitala.ro



Anul IV.- No. 12 Decembrie 1922 

BULETINUL 
A.SOCIAŢIUNEI GENERALE A INGINERILOR DIN ROMÂNIA 

== A. O. I. R. === 

PROBLEMA ENERGlEI 1
) 

DE 

A. M. MAKSAI 
INGl!\ER DIPLOMAT 

După războiul mondial, care .nu de mult a trecut peste noi 
şi cţtre prin urmările lui dezastroase atât morale cât şi materiale 
a săpat brazde foarte adân:i în economia mondială, - omenirea 
abia acum a încep~l să-şi revină, şi a putut să-şi facă o ~idee 
despre distrugerile sovârşite sub domnia lui. 

Noi acei ingineri, cari am avut norocirea de a lua parte 
activă în acest răsboi, fără ca să cădem victimele lui, am săvârşi 

cele mai mari păcate înaintea progresului şi o urmaşilor noştril 
dacă nu om trage consecinte din cele petrecute şi nu am atrage 
atentiunea celor competenti asupra văzduhurilor amenintiitoare 
moştenite din acest război. 

O ştim cu totii, pentrucă o.vedem, că pendula stărei dinaintea 
războiului, mişcată din pozitia verticalii, şi azi se mişcă în diferite 
tări cu diferite amplitudini, şi iată, au trecut aproape 3 ani şi încă 

nu găsim un stat pe globul pământului, despre care am puteo 
spune că amplitudinea ei este „o", adică a revenit în stare normală, 
c'ând toţi cetătenii ştiu care le sunt datoriile şi care le sunt 
drepturile. 

Mai cu seamă. aceasta o putem spune despre tara noastră. 
care se poate socoti între tările cari au suferit ~I mult în de­
cursul războiului şi care prin . sltuatia ei specială, , adică· tar6 
agrară conservativă, lipsită. de intelectualitate - bine · înteles în 

I) Conforinţ! ţinută la Asociaţia Generală~ .a Inginerilor ·di.n . România. 
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proportie cu celealalte tări - a făcut şi face şi azi ...:.amplitudini 
foarte lungi. 

Ca. să fiu mai bine înteles, iată cum îmi închipuiesc în 
acea.stă comparatie pendula unei tări. 

Ca toate pendulele, aşa şi pendula tărei constă dintr' o 
greutate, un fir, şi un punct fix. 

Greutatea unei tări este economia ei natio'lală, firul este 
leg~turile el cu străinătatea, iar punctul fix îl formează centrul 
economiei mondiale. 

Dacă analizăm aceste trei elemente a unei penduli, ne con­
vingem că cel mai important element este greutatea ei, deci în 
cazul nostru economia natională. 

Economia nalională trebue analizată mai pe larg pentrucă 
de ea depinde mărimea amplitudinilor pendulei, de ea depinde 
energia necesară spre a opri flucluatla ei şi tot de economia 
nallonală depinde tăria firulu.i pendulei, adică a legăturei noa· 
stre cu economia mondială. 

Avem economie natională perfect de bine condusă, suntem 
iubili Şi respectali de toli Şi ca urmare locul nostru, mai bine 
zis punctul fix în jurul căruia ne învârtesc evenimentele istoriei 
este relativ stabil. 

Fără ca să intru în detaliile economiei nationale ceeace a.r 
trece mult peste cadrele acestei prelegeri - amintesc numai atâta 
cât ştim cu totii, că economia natională constă din patru elemente 
principale şi anume : 

1) Materiale prime, 2) transformarea lorîn forme apte pentru 
întrebuintare, 3) transportarea pieselor transformate la locul de 
consumaţie şi al 4-lea element este consumafia. 

Aceste patru elemente într'un lant indefinit trebue să le aibă 
o ta• ă bine condusă şi în perfectă stare, ca să putem zice despre 
ea că economia el natională dă tonul în mişcările mondiale. 

Ori care element din acest lant dacă este neglijat, împiedică 
funclionarea celorlalte şi un vânt cât de slab, aduce tulburări 
serioase şi periculoase în tara- respectivă, ba o atacă chiar în 
existenta ei. ~ 

Se naşte întrebarea, cum stăm noi cu aceste patru elemente 
şi dacă este posibll ca să dăm economiei noastre qafionale 
elementele necesare pentru prosperarea ei 1 La întrebarea aceasta 
putem răspunde afll'mativ. 
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Putem da acest răspuns pentru că avem materiale prime 
din cele moi importonte : . 

a) fer peste 40 milioane tone în minereu 
b) minereuri bogate în cupru, În plumb, În· aluminiu, Î!l 

zinc, etc. avem combustibil de ,ex:: 

• 

a) cărbune total peste 700.000.000. tone, sau 280.000.000 kw. 
b) gaz metan total 70 miliarde m.c. sau . 75.000.000 „ 
c) forte hidraulice anual . . . • 8.0.00.000 „ 
d} lilei şi derivate anual . . . . . . . • · 3.000.000 ,, 
e) lemne 2 milioane ha/ 300 m 3 sau anual 

900.000 m 3 
••••••••••• 150.000 „ 

f) pământ i:roducător peste 5 · milioone ha 
care ar produce . . . . . . : . . . . . . . . 10 miliarde kg· 

De aci vedem că dispunem de o cantitote de ·materiale prime. 
cari ne-or acoperi necesităţile pe un timp destul de lung, ho 
dispunem de cel mai importont articol în avutia natională şi 
anume de combustibil sau mai generol zis de „Energie". 

Nu există nici o ramură de producţie core or putea exista 
f6ră ea şi tocmai de aceio nu există o 1ară care nu s'ar sbate 
din răsputeri pentru acapararea celor mai importante surse de 
Energie. · 

Energia este cea care ne Încălzeşte ; ea - ţine în circu· 
la1ie toaHt mişcarea şi ca urmare numai dela ea depinde a 
doilea şi al treilea factor al economiei nationole, adică tran­
sformarea materialelor prime în forme apte pentru consumaUe 
şi transportarea produselor dela locul de produclie la locul de 
consumatie ; pe scurt comunicatia. 

Văzând deci importonta acestui element, trebue să Îngrijim 
bine de el, ~ă nu ne9lijim un moment să ne gândim de unde 
am putea obtine producerea şi aplicarea lui cât moi rentobil la 
carul culturei pe cor"e ni· I poortă.. 

Importanta energiei moi ales în decursul războiului a ojuns 
la gradul care i·se cuvine, după rolul care îl joacă. 

In acest timp s'a convins lumeo, că energia este cel mai 
Important element în producţie, şi atunci a prins rădăcini mai tari 
ideia de a legifera regimul acestui element şi de a·I păzi prin legi 
striete contra celor ce l'ar risipi fără ca prin această consumafie 
să producă moximul posibil. 
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In decursul răsboiulul am văzut trenuri şi fabrici sistate 
pentru o singură cauză, ca energia disponibilă să poată îndestula 
scopurile ce pretindea apărarea nafională. 

Cu aceasta t~rmin cu elogiile energiei şi ca rezultat con· 
chid că: 

.Fără distribuire sistematicii a tuturor energiilor disponibile, 
nu este nici producfie, nici comunica fie şi ca urmare deci, orice 
încercare pentru apărarea natională dă faliment'" 

• • • 
Ca sii alcătuim un sislem pentru distribuirea energiei, tre·• 

buie să cunoaştem exatt trei elemente principale: 
1. Consumatorii cu sediul lor. · 
2. Consumatfa şi natura ei. 
3. Energiile disponibile şi natura lor. 

1. Consumatorii şi sediul lor 

ln mai multe arllcole am arătat că ·cel mal mare şi mai 
barbar consumator al energiei sunt căile ferate. Obiectul lor de 
consumatie la noi este dirbunele şi păcura, folosindu-se ca forte 
directe la tractiune. 

ln alte tări ca ElveUa, Italia, Suedia, Nonegia, Austria, 
Germania, America, etc. s'a luat toate dispozitiile de a introduce 
un sistem indirect de transformare a combustibilului în tracfiune, 
şi anume electricitatea. 

E&le cunoscută tuturora tracUunea electrică, aşa că nu 
voesc a da detalii asupra ei, ci amintesc numai câteva exemple 
din rezultatele unor tări, care ne vor servi ca bază de comparare 
la rezolvirea problemei energiei la noi. 

lncep cu cea mai săracă tară în materii prime de pe con­
tinent şi care are aproape cea mal scăzută valută, anume Austria. 

Aici încă în decursul războiului s'a înfiinfat direcfiunea 
electrificiirei, sub conducerea renumitului inginer Ditles. ·Această 
direcfiune a elaborat un . proiect de electrificare, în a cărei 

cont p fost deja aprobat de parlamentul republicei în 20 Mai, 
anul 1920 şi publicat în .Staatsgesetzblatt" Nr. 350 din 23 
Iulie 1920. 
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Din ncest program scot tobloul ce urmează, cnre ne dă 
/ 

seamă de toate lucrările a căror executare este deja începută.· 

LINIA: I Lungimea I '· km. ~ruta I nmsilalalea în 
în km. lransporlala anua' '.K. W. h. milioane 

-In_s_b-ru_c_k--L-in_d_a_n-.-.----=-2-0-4-.0-3_2_1 558,5 f 40,00 -

Feldkirchen·Buchs . . . . 18.527 29,9 I 1,6 
Bregens St. Margareku 12.664 18,7 0,9 
Saltzburg·Schwarzach-St. Veif 66.664 378,0 19,5 
Schwarzoch St. Veit Wurgel. 127.516 423,0 27,7 
Schwarzach St. Veit-Spital-

Millstathersec . · . 80.S396 169,0 

Shinach-lrdning-Mnang·Puch· 

17,4 
3,4 Spital-Millstathersec· Villach.

1 

36.294 76,4 

heim . . . . . . . . . ·. .107 .351 111,2 9,0 
Total . . . _6_5_1-.1-4-4--;-1-76-4-, 7-·~-1-1 ... 9,-5-

Suma nec'esară la executarea acestui program e de 5096 
milioane coroane, care s'a împărUt pe 6 ani. 

Motivele economice a proectului mai su~ amintit sunt 
bazate pe combustibilul care va fi economisit În cazul electrificărei. 

Consumatia de cărbuni a Austriei actuale se împarte în 
următorul mod. 

Căile ferat~ .. 
Navigafia .. 
Industria . . . 
Uzinele electrice şi de gaz 
Nevoile casnice . . . 

3.410.000 tone 
80.000 „ 

„ 5.380.000 
920.000 " 

4.180.000 „ 
13. 970.000 tone 

Cantitatea aceasta de cărbuni cu diferite calorii cores· • punde unui cărbune normal cu 4500 calorii. 
ln cozul electrificărei linUlor ferate şi a industriei se poat~ 

economisi anual circa 7 milioane tone cărbune. 
Considerând că pentru traficul căilor ferate cărbunii necesari 

trebue însuşi transporta1i, spre orientare amintesc aceste date 
din Electrotechnic u. Maschinenbau No. 41 anul 1920, care ne 
face o ideie despre această cantitote, valabilă pe anul 1920. 
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Liniile din toatl nţeau. 
proiect: tone de st;:it tone~ 

Cărbuni necesari la tractiune animală 396.000 2.300.000 
La transportarea acestei cantităţi tre· 

bue pe căile forate . . • . . . . 64.750 193.000 
Necesitatea în locomotive cu aburi . 32 117 

• „ vagoane „ „ 970 4.880 
Trenurile anuale puse în -servJciul a-

cestui 1ransport a 500 tone . . . 1.295 7.770 

------------------~ Pretul total al acestor cărbuni, Cor. 424.000.0UU 23.000 UOU.000 

Preţul de cumpărare o unei tone de cărbuni este 900 Cor •. 
. iar tariful este luat cu 170 pe tonă. 

Recapitulând datele de mai sus reiese că economia în 
cărbuni la liniile ferate ar fi următoarea: 

Liniile din proiect (651 km.) . 
la toate liniile 'de stat . • . .· . . . 
n " " cu aburi . . . . . . 
Pe liniile din proectul electrificărei au 

434,000 tone 
2.300,000 • 
3.528,000 „ 

circulat 280 loco· 
cu 220 locoritoti ve motive şi 245 tendere,· care vor fi înlocuite 

electrice. 
La alimentarea tuturor liniilor vor servi 3 uzini hidroelec· 

trice ce se vor edifica de stat şi anume: S_pulersze~werk, Kraftwerk 
i.n Stubachtahle, Kraftwerk ·an der Malnitz şi alte două cari sunt 
în mâni particulare ca Steegar Anlage şi Rutzwerk, cari produc 
total cca. 96,000 cai putere. 

· Un asemenea studiu găsim în America făcut de Inginerul 
Pelter, care bazându-se pe experientele câştigate pe linia Chi· 
cago·Milwankee şi St. Pavel cu o lungime de cca. 770 km. face 
interesante calcule în ce priveşte economia combustibilului. 

Studiul acesta a fost prelucrat de Armstrong pentru un plan 
care ar cuprinde electrificarea tuturor liniilor din Statele-Unite. 

Traficul pe aceste linii a fost în anul 1918 următoru) : 
(E. U. M. No. 35 ; 920 de d-r Sceschner :) 

1. Traficul de marfă . . . . . . . . . . 
2. Transport de cărbuni . . . . . . . 
3. Greutatea aderentă a locomotivelor 
4. Traficul de persoane . . . . . 

Productiv total . . . 

tone km. ln °/, din traficul 
miliarde : total : 

750,00 
287,00 
193,00 
286,00 

1.516,00 

48,30 
16,23 
10,90 
16,13 
85,56 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţiunel Generale a Inginerilor I i25 

5. Necesitatea C. F. în cărbuni 
6: Tendere . . . . . . 
7. Cărbuni pe locomotive . . . 
8. Greutatea nefolositoare a locomot •. 

Necesitatea regiei totală . . ·. 

tone km .. ln '/0 din traficul 
ţnilla.rde ; total : 

87,50 
115,00 

6,85 
45,20 

254,5) 

5,00 
6,50 
0,39 
2,55 

14,44 

In caz de tractiune electrică aproape 12°/o din cele 14°1o 
regiei nu se întrebuintează. Acele 12°/o fac din 1) şi a 2), cca. 
20°/oi cceace înseamnă, că la aceleaş cheltuieli, aproape cu 20% 
mai mare trafic folositor s'ar putea efectua cu el~ctricilate. 

Calculând acuma din tone-kilometrice consum11.tia cărbu­
nilor rezultă di aceasta este 159 milioane tone, ceeace face 26% 
din produclia totală a Statelor Unite, care cantitate este de 
două ori mai mare decât toată consumatia Frantei dinainte 
de războiu. 

Ar dura prea mult această conferinta, dacă v'aşi o~upa cu 
rezultatele din alte tări, deci amintesc numai că dectrifkarea 
căilor re.rate este fapt îndeplinit în toată lumea, şi toate statele 
au început cu foarie multă amploare executarea electrificărei. 

Nu am cunoştintă ce intentii are statul român în această 
privinlii, deoarece pe acest teren domneşte cea mai mortală 

linişte. Care este cauza nu o ştiu~ sper însă că între onoratii 
auditori o să se• afle cineva, care ne va da oarecari desluşiri. 

Bazându-mă pe încercările făcute la directiunea electrificări, 
din Elvetia linia Simplon, St. Gotthard, din Scandinavia pe Hi:-ia 
Kiruna Rikagransen şi proec-tul făcut de inginerii Enstrom, Alm 
şi Rossander pentru linia Goteburg-Stockholm, din America pe 
linia Chicago·Mihanke şi proectul lng. Petter, din Italia pe linia 
Valtelina-Colico, am făcut un proect cât se poate de detailat pentru 
~inia Braşov-Pioeşli, a cărei ~iferite diagrame comportă : 

Profilul în lung al liniei Ploeşti Braşov cu rezistenta liniei 
în Kg / tone). 

Diagramele de mers al trenurilor cu aburi după traficul 
dl_11 1913 ·din România de atunci, care trafic a fost trecut şi pe 
p ortiunea P redeai-Braşov. 

Diagramele de mers ale trenurilor elecb1ce cu capacitatea 
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- . ' 
maximală a liniei tot pentru linia Ploeşti-Braşov. Fiind prea mari 
nu se pot comunica. 

Viteza trenurilor accelerate şi de marfă pe diferite por­
tiuni ale liniei şi fluctuaţia consumaţiei dealungul drumului Ja 
capacitatea maximală. a liniei ; putem vedea de ce forţă meca­
nică avem nevoe la o locomotivă de accelerat pentru un tren 
de 500 tone şi 45 şi 50 km. h. viteză care să urcă corespunzător 
la 2800 HP. şi mai departe cât de puţină energie se întrebuinţează 
când trenul merge în pantă, fără ca să mai iau in consideratie 
eventualul câştig în energie prin recuperaţie, care se urcă de 
multeori la 40°.'o din energia consumată. 

M~rindu-se viteza trenurilor, dela sine se inţele!1e că se 
scurtează durata mersului - Ca să vedem ce înseamnă aceasta, 
alătur tabloul de mai jos, indicând durata mersului în ore în am­
bele direcţii. 

Ploeşti-Braşov 

Braşov-Ploeşli 

Tren electric Tren cu aburi 
ace. pers. marfa. ace. pers. mari:!. 

~08 2,47 3,49 3,13 3,75 6,51 
2,02 2,3~ 3,41 2,55 3,77 6,08 

Vedem că timpul de mers redus cueste 45 °10 la acce­
lerate, 32°/o personale şi 50° ·o la trenurile de marfă. 

Ca tip de locomoti"Ye pentru accelerate am ales un tip dela 
A. E. O. 2 B -1- B 2 sau 4 osii alergătoare şi 4 cuplate, iar pen­
tru trenurile de marfă tipul 1 C + CI sau 2 o~ii alergătoare şi 
6 cuplate. 

Greutatea pe osii e~te la ambele tipuri 17 tone. Forfa de 
pornire la tipul prim este 21,600 kg. iar la acele de marfă 
32.400 kg. 

Calculând din datele mai sus amintite, reese că consu­
maţia pe km. pe linia Ploeşli-Braşov este 5 Kw iar cea totală 
56,940,000 K w transportând anual 11,320,000 tkm.-brute sau cca. 
100,000 tkm. pe km de exploatare. . 

Pe baza acestor rezultate am căutat să fac pentr11 noi un 
plan al consumatorilor, după cum arată tabloul de mal jos." 

Pentru consumatia de luminat şi industria inică m'am ser~. 
vil de datele din Oe~mnnia, Austria şi fosta Ungarie, pe lângă 
ctiţe am mai luat în cons.iderare consumaţia noastră şi datele.~ 

https://biblioteca-digitala.ro



https://biblioteca-digitala.ro



https://biblioteca-digitala.ro



· Buletinul Asociaţi un ei Gener ale a Inginerilor 1127 

1fela Ministerul industriei precum şi consum3tia în petrol şi anume 
7 kg- pe locuitor. 

Reducând aceste unităţi pe km, de linie. ferată om socotit 
consumafio pe km. în 200,000 kwh. pentru luminat şi industrie; 
mai înainte am văzut Io proectul Ploeşti-Braşov că consumatia 
căilor ferate după traficul din 1913 în România urcat cu 25°1o 
sau 20,000 st km/ km este 5 kwhist km sau 100,000 kwh km deci 
consumatia totală se urcă pe km de linie ferată la 300,000 kwh 
anual. 

. Ca noi consumatori, am luat industria metalurgică, şi anume 
am presupus că această industrie să ne producă ferul necesar 
adica cea. 600,000 tone din minereu direct prinelectricilate. 

Din această cantitate am presupus că 200,000 tone produce 
Hunedioara. Consumatia necesară va fi 600 milioane kwh. pentru • 
Reşita şi 1,200 milioane pentru Hunedioara. 

După o recapitulatie reese, că după prevederile de azi, 
necesitatea României _în energie pentru 5630 km linie ferată, pro­
ducere.a ferului necesar şi trebuintele iluminaţiei şi a industriei 
este de 3,429 milioane kw. 

Tablou pentru liniile ferate cari se 11a eleqtrifica 
jn nrdinea ce urmeazll 

Ploeşti ·Braşov . 
Filiaşi T .·Jiu· Petroşani· Haţeg 
Adjud-Palanca· Miercurea-Ciucului 
Bacău-Pia tra-Călugăreni-Tulgheş· Pop liţa 
Filiaşi· Tunul-Severin-Orşova-Caransebeş· Reşita . 
Piteşti·Râmnicul.;Vâlcea·Sibiu-Vinlul de jos 
Hateg· Hunedioara-Deva· Arad-Or adia· Mare 
Călugăreni-Dornavatra·Borsa Siget 
Feldioara-Cluj -Or adia· Mare . 
Buzău-Nehoiu-Braşov . . . . 
Bucur~tt-Ploeşti·Buzău-Oalaţi . 
Bucureşti-Constanta . . . 
Bacău-Cernăuti • . . 
Oalati·Adjud . . . . · . 
Bistricioaro· Păşcani-laşi·C hişinău 

. . 

Lungimea Consumafia 
i km în milloa-
n · ne Kwh. 

110 
170 
145 

. 150 
230 
230 
230 
260 
220 
160 
230 
2'.10 
240 
150 
275 

33.-
51.-
44.-
45.-
69.-
69.-
69.-
78.-
66.­
"48.-
69.-

. 69.-
72.-
45.-
82.-
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T oplita-Sărmăşel-Cluj , . . . . . . . . • 
Hateg-Caransebeş . . • . . . . . . . . 
Bucureşti· Roşiori de Vede-Craiova· Filiaşi· 
Feldioara-Deva· Arad· Timişoara 
Caransebeş-Timişoara 

Apahida·Dej-Bala Mare-Sighet . 
Alha-Iulia·Zlalna-Abrud Brad 
Braşov-Sighişoara· Teiuş 

Buzău-Bacău . . . . . . 
Braşov· Miercurea-Ciocului 
Dej-Domavatra-Dărmăneşti 

Oalati · Ba!'arabeasca- Thig hina·Chişin~u 
Total 

L . . Consuma­
ung1mea ţia ln mill-
ln kmi oanP klwh: 

190 57.-
85 . 25.5 

265 80.-
330 99.-
130 39.-
220 66.-
130 39.-
230 69.-
175 52.5 

90 27.-
220 66.-
335 100.-

. 5630 1.729.-

In ceeace priveşte natura ocestor consumalii, aceasta se 
vP.de din proe~tul de electrificarea liniei ferate Ploeşti-Braşov 

Viteza trenurilor este luată după oceia de pe linia St. Oof­
thord din Elvetia. Cu toote că mersul trenurilor s'a presupus 
absolut exact ceeace în realitote nu se cam poale înfăptui, 
totuşi puterea necesară are o fluctuatie enormă şi anume dela 
600 HP până Io 10.000 HP. 

Golurile din diagroma consumatfei mai uşor s' ar puteo 
iUmple prin consumafia metalurgiei, Iar consumatia iluminatului 
şi a Industriei core îşi ore maximul între orele 17 şi ,20 printr'un 
grafic bine construit s'ar ·putea uşor satisface f6ră constructil 
separate. 

Altl consumatori mai însemnatl ca minele stofolui din Dej, 
Ulooro, Baia-Mare, Ocna Sugatog, Comăneşti, „ Valea Prahovei 

· şi a Jiului, precum şi pe consumatorii cu fabrici, i-am luot in ca­
tegoria industriei, deci consumafia generală luată pe klm. de 
linie fer_ată îl satisface şi pe ei. 

Dupii acestea urmează să căutiim energlile disponibile şi 
natura lor. 

Energiile disponibile sunt reprezentate prin : 
1~ Cărbuni 
2. Tltei 
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. 3. Gaz metan 
4. Forte- hydraullce 
Numerotarea aceasta o fac intentionat în rândul cum ar 

urma să fie exploatate. 
Nu înseamnă deloc însă că dacă am o fortă hyclraulică 

foarte convenabilă şi eftină de exploatat, ea să nu fie exploatată: 

ba din contră sunt de părere ca să te serveşti de tot momentul 
când, cu cât mai puţină muncă poli să ajungi maximul de pro­
·ductie cu un. minimum considerabil de cheltueli. 

~ornai că la forţele hydraulice pentru a stabili cele de sus 
adică minimul de cheltueli şi maximul de producUe, iii trebue 
timp. Fortele hydraulice trebuesc b_ine studiate înainte de a le 
lua în exploatare. Deşi despre a~elea din Tran~ilvania există 
studii generale, totuşi ele nu pot servi, decât ca orientare. 

Aşa de exemplu după harta lui Vician pe râul Dregan nu 
poli exploata decât 3-4 mii cai putere, î~să prin baraje cu uşor 
putem ajunge şi 1~,000. Asemenea este cazul râului Capnic cu 
al Lăpuşului dela Baia-mare şi altele multe. 

lncă o cauză este că la forţele hydraulice cea mai mare 
parte a investirilor o face lucrările de pământ, cari înainte de 
războiu ajungeau la 80% din toate investirile ; acuma luând în 
con~iderare, că 1 m• de pământ săpat şi transportat costa pe 
atunci 20 -40 bani, astăzi costii în genei"e 3000 bani. 

Scurt : Forţele hydraulice trebuesc bine studiate. 
Celelalte forte, cum sunt cărbunii, gazele;titeiul ne stau la 

·dispozitie şi cu cheltueli relative mici, adică cu capital mic de în­
vestire putem ajunge la rezultate frumoase şi repede. 

Plecând dela acest principiu, am construit reteaua electrici 
a României conform hărtei alăturate. 

Uzinele ce ar urma să se conEitruiască în ordinul numero­
tărel, sunt următoarele : 
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12 
13 
14 
15 
16 
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19 
20 

Tablou de uzinele electrice necesare la o refea de cale feratl de 5.600 km. 

LOCUL DE EDIFICARE 

Câmpina . . . . 
Petroşani . . . • . . . . 
Comăneşti 3 ·a Siirmăşel . 
Blaj sflu BHsna . 
Hateg . . . . 
Petroşani.·. 

Valea Bistricei . 
Valea Prahovei . . . • 
Someşul rece şi cel cBld 
Dregfln . . . . 
Valea Buzăului 
Sebesel Sugag 
Bistrita Năsăud . 
Biiile Herculane . , . 
Olt ... 
Trotuş • 
Muriiş-Tuplitii 
Deva Murăş . 
Arieş . . . . 
Sighet Tissa • 
Someşul Mare 

Total 

' 

Material de 
consumaţie K. W. 

Linia de 
actlvil:lle 

Observ a ţ lunl n~~~~~ă 
-----·- ~ ~------

Tllei sau gaz 
Cărbuni în praf 

Gaz metan 
„ „ cărbuni 
Gaz metan 

Apă 
„ 
„ 
„ 

" „ 
" 
" „ 
„ 
" 
" „ 

" 
" „ 
„ 

10 OOO 
10.000 

100.000 
10.000 

100.000 
30.000 
20.coo 
60.000 
15.000 
15.000 
25.000 
8.000 

12.000 
10.000 
15.000 
40 OOO 

8.000 
15.000 
20.000 
10.000 
20.000 
10 OOO 

563.000 

Bruşov·Ploeşll deocumdelii 
eventual prelungllii Hu· 

Crolovo, Î.·Jlu. Helcg nedoore şi Cudstr 
Cluj, llunedoero, Numai pentru produce· 

'djud·Mcrcuree·Clucului reo oje ului şie flerullll 
Reşllo, Ttmlşoere, Ared producerea flerului 
.lunedoero, Coronsebeş, hlcreezli porelel cu cee 

Rcşllo din Pelroşenl 
ln rejeeuo Sărmăsel 

Reşlle 
Adjud, Bls!rlcloero· I pregiillrl penlru Cer· 

Siirmaşcl nliull·leşi 
ln Relee 

CluJ·Or11dlo 

O redie· Cluj 

Breşov·Buziiu 

Vinlul·Slblu·Plleşll 

Corensebeş·R'esllo 

Pe Relee· 

Deve·!hed·Cr11dl11 

Turde·Rejee 

Sighel·Cluj 

. DcJ·Dornevalra 

-I 7 

w o 

te 
c 
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:::::: 
::s 
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> !n o 
n ;·. --2· 
::i 
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o 
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Legând minele aceste8 între ele, căpătăm reteaua primarii cu următoarele lungimi : . . 

I 
CI) CI) 

-c .E 
. 'C „ ... ao 

LIN I I LE 

1 I Bucureşti·Ploeşti·Braşov . . . . . . . . --.. . 
2 Craiova-Petroşani·Hateg-.Hunedioara·Deva . 
3 Sărmăşel-Toplita·Bistricioara·Bacău-Adjud , . . 
4 ,Sărmăşel· Teiuş-Deva . . . . . . . . . . 
5 Sărmăşel-Cluj·Gilău . . . . . . . . . . . 
6 Ploeşti·Buzău-Adjud (eventual Galati) . . . . 
7 Blaj-Sărmăşel . . . . . . . . . . . . . . . . 
8 Fillaşi·eventual·(Craiova)·Orşova·Ca.ransebeş·Reşita· 

9 
10 
11 
12 
13 
14 
15 
16 
17 
18 

şi-Hafeg·Caransebeş . . . . . . . . . . . 
Câmpina Târgovişte-Piteşti-Sibiu-Vinful de-jos 
Caransebeş· Timişoara-Arad . . . . . . . 
Cluj·Oradia·Mare . . . . . . . . . . . . 
Bislricioara·laşi-Chişinău . . . . . . . ~ . . . 
Paşcani ·Cernăuti. . . . . . . . . . . . 
Bucureşti-Constanta . . : . . . . . • . . . . 
Apahida-Dej-Baia-Mare·Sig het . . 

.. Blaj-Braşov . . . . . . . . . . . 
Deva·Brad-Oradia . . . . . . . . . . . . 
· Galaf i · Basarabeasca ·îi ghin a ·Chiş inii u 

e .s 
bi) • ce 
::S,.:.: 

..J 

1
175 
220 
350 
170 

90 
180 
180 

290 
280 
200 
160 
275 
160 
230 
245 
210 
140 
330 

Total . . . 13.885 

Alimentată din uzina 

Câmpina 
Petroşani ' 
Comăne ş li-Sărmisel-&i51rif a 
Sărmăşel 
Sărmăşel 
C~mpina-Comăneşti 
Blaj-Sărmăsel 

Hafeg-Petroş.· Reşita 
Câmp.· Sărmăşel ·Blaj 
din Retea 
Dragan-Soms si Refaa 
din Retea 
din Retea 
Câmpina 
Sighet-Retea 
din Retea 
Retea·Deva 
Retea 

Observafiuni 

°' c 
[ 
s 
=-> (,(; 
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o 
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Adică avem o retea primară de cca. 4000 km. care. alimen· 
teoză o lungime de 5000 km. linie ferată cca.10 milioane locuitori 
şi aproape toată industria cu o forfă de 500,000 kw. care fort! 
lucrând minimum 7000 ore anual, produce cco. 3,429 milioane kwh. 

Luând în consideratie consumatorii şi consumatia apoi 
productio, ca retea primară am construit retea trasă gros pe 
hartă şi care leagă următoarele puncte principale. 

Câmpino-Târgovişle·Pileşti-Slatina·Craiovo-Petroşani-Hune­

doara· Deva· F eldioara-Sărmăsel-Reg hin-Bislricioara-Bacău-Adjud­
Buzău-Câmpina. Lungimea este de· cc. 1200 km. 'Acest cerc ar 
avea co voltaj 160,000 voJti, iar ramificatile după importanta lor 
şi consumatia 60.000 eventual 120,000. 

In ceiace priveşte construcfia retelei, deocamdată o las de 
o parte penlru aliă dală; asemenea şi unilătile de maşini, cari 
ar fi necesare la uzini.· 

Trec însă la chestia financiară şi administrativă. -
Fără ca să intru în detailarea diferitelor sisteme pentru dis­

tribuirea energiei În diferite state, conchid pe scurt, că cel moi 
avantajos sistem pentru rezolvirea şi conducerea electrificărei 

este : Socielţife pe ocUuni cu participarea statului. 
Statul trebue ~ă-Ş,_i sustină un drept preponderant la distri­

buirea energiei, deoiuece dupăcum am văzut mai înainte, de .ea 
depinde întreaga viata a statului. 

Dupăcum Statul a cumpărat şi cumpără şi acum cărbuni, 

lemne, titei pentru acoperirea nevoilor sale, la fel va cumpăra 

şi alunei un singur fel de energie şi anume electricitate. 
Ştiu bine că şi în prezent sfatul posedă terenuri petrolifere, 

de cărbuni şi gaze; de acum înainte va avea şi terenuri electrice. 
Aceasta o înfeJeg astfel, co stalul cât de urgent să alcă· 

tulască legea energiei, în care prin studii detailate va stabili 
liniile principale primare şi acele primare laterale. Tot statul 
vafixo locurile de unde se ~va menaja refelele oceslea, fi. 
xând totodată ce uzină, unde şi cu ce forf ă se poate construi. 
Poate să deo şi concesiuni particularilor dar cu conditia ca 
aceştia să construiască după sistemul general prescris de lege, 
sustinându-şi dreptul de o retrage concesiunea delo ori. şi cineJ 
dacă va face risipă din energia disponiblă. 

T oti consumatorii, cari stau în apropierea retelel construită 
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de societatea statului, vor fi obligati a consuma din această retea. 
Exceptie fac numai acele persoane juridice sau singuratice 

cari au avut uzina în functiune înainte de promulgarea legei 
e~ergiei, şi numai atunci, dacă se dov,edeşte că uzina este 
absolut modernij. şi randamentul ei este maxim şi în fine că exis· 
tenta ei nu împiedică societatea statului de 8. construi pe acel 
teren o uzină cu o productie mai mare. 

Stăm la începutul începutului, avem o multime de linii 
ferate montane de construit. Inainte de a ne decide însă să ne 
gândii:n, dacă oare nu ar fi mai rentabil în locul tun'elelor lungi 
şi scm:npe, electrificarea liniilor ? · 

Liniile transparente pe~te Carpaţi, nu s'ar descărca mai iute, 
dacă ar fi electrificate ? ba da! despre aceasta e convinsă toată 
lumea şi aşa face toată lumea numai noi stăm şi nu facem nimic. 

Atât t:tm vrut să spun de ocamdată despre problema energiei, 
- ca despre cel mai important articol al consumaUei, fără care 

ep et, nu ex stă nici o ap)rare natlona!i. • 
Cu aceste cuvinte voesc şi eu ca alti, cari se gândesc la 

prosperarea României întregite, să strig din răsputeri : Nu dormitl 
Românilor somn.ul amăgitor[al gl.oriei trecute, că santinela duşma· 
nului vă cercetează cu cea mai mare atentiune foale mişcările 

Interne, şi aşteaptă numai momentul când gândeşte că vă poate 
' sugruma. 
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CAILE FERATE PARTICULARE DIN ARDEAL 
ADMINISTRATE DE C. F. R. 

DE 

A. PILDER 
ll\Gll''\F.R ŞEF 

Căile ferate ungare au administrat în anul 1913 căi ferate 
particulare cu o lungime de 10()37 km. deci mai mult decât 
era reţeaua lor proprie (8776 km.) 

Aceste linii particulare au fost proprietatea a 134 diferite 
Societăti anonime, cu vreo 2800 consilieri de administraţie, din 
cari singură Banca Comercială · din Budapesta a numit 600 şi 

Hazei Bank de acolo 260. 
Capitalul mare a avut deci un rol important la aceste 

Societăti. Rolul lui a fost chiar mai mare decât merita aportu 
bănesc. 

Fiecare Societate a emis două fel uri de acliuni : acţiuni 

cu prioritate şi ac(iu11i primitive. PriorităUle au avut beneficiul, 
că până când veni.lui net nu a atins 5% din Clpilalul nominal 
al prioritătilor, acţiunile primitive nu primiseră nicio dobândă 

Prin urmare actiunile primitive au fost un fel de fond pierdut 
mai ales că băncile mari, atotputernice, ohtinuşeră dela guvernul 
ungar concesiunea, ca actiunile primitive să fie excluse dela 
dobândă, cât timp np s'au plălit loate resturile de dobândă din 
primii ani, de obiceiu putin favorabili. 

Aceste actiuni primitive, mai. bine zis declasate au fosl 
subscrişe în mare parte de statul însuşi, în raport cu interesul 
său la transportul poştei, la transil, şi mai cu seamă. în raport 
cu influentele mai mult sau mai putin puternice care sustineau 
societatea în chestie. Afară de stal au subscris actiuni decla­
sate şi judetele~ oraşele, coJllunele şi particularii interesati. 
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ln anul 1913 societătile · în chestie ou avut 286 'milioane 
coroane aur octiuni declasate. 

Restul actiunilor nominal 654 milioane coroane aur, ou fost 

subscrise' de marile · bănc-i ungureşti sau internationale însă. cu 
un curs de emisiu1Ze 65-78'/0 • 

Cele S°!o limite de dobândă au· însemnat 'deci efectiv vreo 
7~/o, mult pentru vremurile de atunci; 39% al prioritătilor a fost 
plasat la capitalul mare din Budapesta, 27°/o în Germania, 6°:0 
în Elvetia, 0,5°/~ în Belgia, 2,7°1o o fost în [mâna slotului. 3,1°/o 
în mâna judetelor, oraşelor, comunelor etc., restul s'o repartizat 
13 particu~i neorganizati 1). 

Afacereo a fost din cele mai strălucite pentru bănci. Astfel 
„Societatea pentru c. f. locale ungare" o ramură o Băncei Co· 
merciale din Budapesta, care singură a păstrat 124 milioane 
_priorităţi pentru linii de 2400 · km. lungime, o avut fn 1913 un 
beneficiu net de 16°,·o, plătind un dividend de 11 °Io ! Baza ofa· 
cerei a fost conlraclul cu M. A. V., care prezintă un fel de 
subvenţiune serreti'i a statului pentru socletătile în chestie. 

Aceste contracte, încheiate cu omănunte -diferite pentru 
fiecare Societate, au avut în general ac.elaşi principiu, şi anume, 
fără a avea în vedere coeficientul de exploatare al liniei în 
chestie, M. A. V. a primit cam jumătatea venitului brut pentru 
a· acoperi. chelluelile sale. „ 

Societătile -acestea având un caracter pur bancar, fără nici un 
personal exterior pe linii, întreagă jumătate din venitul brut care 
le rămânea, revenea pur şi ~implula serviciul dobânzilor, socie· 
tatea nepurtând niciun fel de risc, afară de cel al forfei majore. 
Urmările acestor contracte sunt: un deficit enorm pentru şfat, 

cum lesne se poate închipui. 

ln adevăr căile ferate _ungare au comunicat în fiecare an 
în anexa dărei de seamă oficiale, veniturile şi cheltuielile pentru 
fiecare·· societate aparte. Din aceste dale se poate~ constata, că 
M. A. V. a avut d~ exemplu în anul 1913 un deficit de 28 mi­
lioane coroane aur, din exploatarea aces~r linii. 

In acelaş timp însă, societătile au primit după contract 38 

J) Djn jellinek: "Ma~yar vasut politika" 
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milioane, deci aproape de patru ori mai mult decât li se cuvenea. 
după o simplă acoperire a cheltuelilor c. f. ungare. 

Statul român a moştenit cam 27°!o din liniile în chestie, în 
total cam 2700 km. Intre acestea sunt linii mai slabe decât toate 
de exemplu Sighişoara-Sibiu cu un coeficient de exploatare de 
180°/o. De altfel jumătatea liniilor are un coeficient mai marn decât 
100°!o, deci. cu nici un ban venit net. Şi totuşi dacă facem un 
calcul grosolan dup3. lungime:1 liniilor, M. A. V. a plătit în anul 
1913 Societătilor suma de 10 milioane coroane aur, având singur 
un deficit de 7, 7 milioane din exploatarea liniilor cari sunt azi 
pe teritoriul român. . 

Contractele acestea au fost atacate deja în Ungaria dinaintea 
răsboiului cu vehementă, ca amorale, subventia statului curgând 
aproape exclusiv numai în casele marilor bănci. 

Dacă, situatiunea în Ungaria de odinioară a fost nedre~ptă> 
ea devine paradorală în România Nouă. 

Intensitatea traficului pe liniile în chestie a variat în anul 
1913 între 0,080 şi 0,803 milioane t. km. pro km. 1) până când 
M. A. V. a avut o intensitate mi!locie de 1,9 milioane t. km. km. 

Siluatia financiară a căilor ferate române fiind în general 
mai defavorabilă decât în timpul de pace, putem fi siguri, că 
pe liniile pulin frecventate în chestie, - cari tot cer cheltueli 
mari de întretinere, de persc,nal etc., - C. F. R. are un defkit 
cu mult mai accentuat decât l'a avut M. A. V. în 1913. 

Şi totuşi, tarif ele_ sporindu-se de atunci i1z mod considerabil, 
după. contractele minunate ce au aceste societljţi, statul român ~r 
fi silit să plăte,ască societăţilor un multiplu venitului lor de pace> 
capitalul societăţilor ajungdnd la dobânzi fantastice, mai cu s.eamt1 
dacă se calculează în coroane ungare. . 

Imposibilitatea acestei situatiuni e prea evidentă. Sunt mai 
multe drumuri p~ntru a eşi din acest impas. Solutiune ce~ mal 
clară ar fi răscumpărarea acţiunilor. 

Calculând t9t aşa în mod grosolan după lungimea liniilor 
ca şi mai st.: s, esle vorba de 176 milioane coroane nominale 
priorităti şi 77 milioane actiuni declasate, cari se vor reparliza 
la diferiti proprietari, cam în aceiaşi proportie cum s··a arătat 
mai sus pentru Ungaria Mare din 1913. 

I) Cu singuri excepţie liniei Petrofeni-Lupenl cu 2,79 mii. t. km./tm. 
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Dacă statul nu ar dispune de aceste sume, s'ar putea gândi 
h.. o răs~umpărare în mai mult timp, plătind socletiifilor afarO. 
de o dobândă modestă o colă de amorlisare. 

De altfel statul are posibilitatea de a sili societătile să ac -
ceple o solufiune rezonabilă, fiindcă le poate ameninfa că le 
va da liniile în exploalure proprie. In ac~sl caz cel pufin jumă­
tatea societălilor dispar imediat şi restul va vegeta în mod la­
mentabil. 
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Toate studiile şi comenzile necesare aviatiilor de marma, 
războiu şi cplonială, se foc numai prin sub-secretariatul de stat 
al aerului care are personal tehnic specializat în toate ramurile 
acestei industrii. 

· Sub-secretariatul de stat al aerului se ocupă cu perfectio· 
narea aparatelor şi motoarelor, fabricatiunea lor, încurajarea in:. 
dustriei respective, construirea infrastructurei, prevederea.timpului, 
reglementarea naviga(iunei aeriene, convenliunile internaţionale, 

semnalizări, balizări, contracte cu companiile de navigatiune ae· 
riană, controlul tehnic al ovialiei celorlalte departamente, etc. 

Şi în Franta au fost destule încercări de a trece acest sub· 
-secretariat la Ministerul de Ră.zboi, însă toate încercările au eşuat 
de oarece au avut de luptat cu opinia technică conştientă de 
menirea nouei industrii. Contra acestei încercări s'au pronuntat 
cele mai autorizate voci nu numai din Franta dar şi din cele· 
lalte tări. 

Germania: Există un oficiu pentru Iocomotiunea aeriună şi 
automobilă ntaşată pe lângă Ministerul Transporturilor. Principiul 
Cle conducere în materie de aviafiune în Germania este de a 
pune aeroporturile sale civile la dispozitiunea societă.tilor de 
navigaliune aeriană, cari sunt foarte numeroase şi cărora. li se 
acordă subventiuni de circa 50° · 0 din bug'?tul de cheltueli. 

Polonia: Ministerul Căilor Ferate are un departament care 
se ocupă cu avialiurieâ civilă. 

Italia: S'a înfiintat în 1919 o direcliune generală a aero· 
nauticei civile alipită pe lângă Ministerul Transporturilor, care pe 
lângă alribufiunile civile mai are şi unele militare ca: directiunea 
technică a aviatiei militare şi directiunea alimentărei aviafiel militare. 

Anglia: are Ministerul Aerului cu directiuni distincte pentru 
ctviatf unea civilă şi militară. Aci cele două avialiuni ale armatei 
şi marinei şi mai ales aceasta din urmă au desaprobttt în totdeauna 
creaUunea unei forte aeriene autonome, adică Ministerul Aerului. 
Amiralitatea în special n'a încetat de a duce campanie J?entru 
reîntoarcerea la starea dinainte. Această campanie oflclo'asă a 
ejuns la un atac direct contra Ministerului Aerului în Parlament. 
Contra an1lralul Sir R. Hali a expus din nou în parlament, 
-1eza ne'loiei absolute de a subordona forlele aeriene comandan· 
tulul fortelor navale, dacă operatiufu;e au de scop oblinerea 
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stiipânirei miirilor~ El a supus o rezolu.tiune prin care să se re­
mită serviciul aerului naval sub ordinele amiralilăţei. 

D·l Chamberlain a răspuns în 'numele guvernului; el aretă 
că dupii ce a cântiirit minuţios motivele şi pentru şi contra, gll­
vernul a ajuns la concluziunea că tr~~uie prevăzµt pentru vii­
toarele războaie ~xistenta unei forte aeriene puternice, a cărei 
C?peratiuni fie contra forţelor aeriene inimice, fie· contra punc­
telor vulnerabile extrem de îndepărtate să fie cu totul indepen­
dente de operdtiunile aqnatei şi marinei. Opinia guvernului este 
că dacă aeronautica ar fi din nou dată armatei, aceasta prin 
forta lucrurilor ar căufo să-i desvolte mai mult părţile auxiliare, 
înjelegând prin aceasta toate serviciile cu obiectivele limitate „ 
de cooperaţiuni imediate şi ar neglija desvoltarea forţelor aeriene 
însăşi, cari singure ar aduce la stăpânirea aerului. Guvernul deci 
consideră că ar lua o ndeciziune retrogradă" dacă ar desfiinla 
Ministerul Aerului trecând forlele aeriene armatei. 

~ Această expunere foarte clară a politicei guvernului a reunit 
aprobarea majoritătei astfel că amiralul Sir R. Hali ~fost nevoit 
să retragă motiunea sa. 

Pe de altă parte în Ministerul Aerului aviatia civilă suferă 

şi ea din cauza numeroaselor desbateri prin presă şi chiar în 
Minister, d8torile toate -pă.rtei nmilitare". Şeful Statului Major 
şi-a manifestat în totdeauna ideia sa, că chelluelile făcute pentru 
·aviatia civilă sunt făcute în detrimentul celei militare. Contra 
acestei păreri s'a ridicat generalul Oroves cu multă vigoare şi 

prin articolele publicate în Times, a sustinut cu mult succes teza 
că o. aviatiune ciYilă înfloritoare este isvorul esential de recru­
turea unei aviatiuni militare în caz de război. 

Olllnda: Avialiunea civilă depinde de un Minister Civil. 
Ceho-Slovacia: Avia\iunea civilă depinde de Ministerul Poş~ 

telor şi telegrafelor iar cea militară de ministerul apăr~rei nationole. 
Spania: Direcţiunea navigaţiunei aeriene este încredintată 

biroului comunicatiilor aeriene ataşată la directiunea minelor , 
metalurgiei şi industriei navale. . 

America: In Statele-Unite există Ministerul Aerului cu dlrec­
\lunea oviotiei civile şi cu directiunea oviatiei militore: Ministerul 
Poştelor ore şi ea o drrectiune specială a poştei aeriene: . 

Japonia: Ministerul Instructiei Publice• 8 întrunit o direc-
. . 

tiune a consiliului superior prezidat de aceşf Minister care se 
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ocupă cu coordonarea silintelor pentru desvoltarea aerona~ticei. 
lnstructiunile publice se ocupă cu studiile şi organizările tech­
nice, marina şi răsboiul numai cu problemele militare. 

După cum se vede în toate cazurile când nu există un mi­
nister aparte, conducerea aviatiunei civile este încredintată unui 
organ separat· civil. · 

Concluziunile la cari au ajuns statele! mai înaintate după 
oarecari experienţe ne pot folosi nouă, spre a evita încercările 
costisito1ue şi dăunătoare. O aviatiune civilă · comercială depin­
zând de Ministerul Comunicaţiilor sau LucrărUor Publice reese 
ca singura solutie acceptabilă pentru tara noastră. ln celelaite iări 
s'au cristalizat două solutiuni :. una cu Ministerul Aerului care 
cuprinde toate aviatiile şi în care cea civilă joncă rolul cel mai 
de seamă şi alia cu o aviatie civilă pusă sub autoritatea Mini­
sterului Transporturilor sau Lucr~rilor Publice. Pentru noi prima 
solulie nu este acceptabilă şi nici posibilă şi ne rămâne numai 
a doua. 

Şi la noi s'au numit comisiuni cari să studieze chestiunea 
a\·iatiei civile şi primele comisiuni au ajuns la următoarele con" 
cluziuni: 

1. Terenurile lrebuesc să fie proprietatea statului. 
2. Serviciile publice şi anume: Metereologia, Aerologia, 

T. F. f., semnalizările, balizările, forurile, semafoarele, preve­
derea timpului, construirea infrastruclurei, etc., să se focă de 
către stal. De asemenea serviciile vamale, politia porturilor, al 
aerului, controlu lui technic, administrativ, medical, serviciul car­
tografic, fotografic, alimentarea cu combustibil, atelierele de re­
paratiuni, etc., trebuiesc să fie exercitate de stat. 

Scotând învătăminte din cele de mai sus suntem convinşi 
că începutul timid dar bun făcut la noi, cu toate că încă insu­
ficient, va duce la rezultate bune. lmpiedecarea însă a acestui 
început, este o greşală de neertat şi de nereparat cu atât mai 
mult cu cât intră în joc interesele politi_ce şi nu interesul şi 
viitorul tărei. Nona îndrumare ce se încearcă a se da la noi 
aviafiei civile, este din cele mai nenorocite căci pe lângă cele­
lalte, ne vom vedea înconjuraţi de liniile internationale care au 
început a se înfiinta şi vor lua alte drumuri dăunătoare nouă, 

numai .din cauză că nu am şlill\. să Ie atragem pe. la noi, orga~ 
nizându·ne ca şi tările cu experientă, de a căror rezultate ne 

• 
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putem f~losi. Nouo. ,tendinlă de o. desorganiza avio.fia civilă sub 
pretexte de economii sou trecerea acestei avialii la Ministerul 
de Război este una din greşelile cele mai mari, de cari ne 
vom căi cât de curând. Acest fapt ne va face să credem că nu 
am înviifat nimic dela alfii sau că nu suntem- în curent cu ceeR 
ce s'p. experimentat în altă parte, căutând a dibui în necuno­
şlintă de cauză. Şi la noi lumea tecnică, ca _şi în .alte părti, 

are datoria de a lua o atitudine fermă spre a împedica o' gre­
şală capitală, de pe urma căreia vom avea de suferit enorm în 

••t I vn or. 
Ca în toate părlile şi la noi aviatia civilă nu ore ce căuta 

sub o autoritate militară, ea este menită o rămânea sub autoritatea 
tech.nică civilă ca orice indu!:;trie de transporturi ; şi aceasta ori­
câte comisiuni s'or inslilui cu tendinlo dinainte preconcepută de 
de a o trece la Ministerul de Războiu. Rămâne deCi de văzut . 
dacă se va perzista în greşalo începută şi dacă în acest caz. 
lumeo noastră technică va şti să fie la înăltime ca şi altă dată şi 

co şi în alte părti. 
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FABRICAREA CAR BUNILOR DE lEMN 
IN OCOLUL SILVIC LAPUŞNA (Transilvania) 

DE 

M.ANTONESCU 
LSGINEH SILVIC 

Cu ocaziunea luărei în primire în. an~l 1920 a ocolului 
silvic Lăpuşna, am· constatat o cantitate de buşteni de fag, ră­

maşi în parcele în curs de exploatare, cari începuseră să pu­
trez~ască fiind tăiati din 1917 sub fostul regim ungar pentru 
confectionarea de traverse. · 

Buştenii provenind din fagii cei' mai frumoşi aveau o gro­
sime în · diametru la mijloc dela 30-40 cm. iar o lungime 
între 8-12 m. 

Din ceuză că prin extragerea acestor arbori masivul se 
rărise, putându-se considera această operatiune ca o tăiere de 
însământare am făcut un deviz pentru fasonarea lor în sterl în 
scopul de a se curăti parcela în chestiune pentru ca atunci când 
se va produce sământa să poată germina în bune conditiuni 
precum şi .pentruca să nu se piarză cu totul valoarea materialulu 
lemnos tăiat. 

ln anul 1921 aprobându-se de fosta Directiune ·Centrală a 
Pădurilor din Cluj devizul înaintat, am fasonat aceşti buşteni în 
lemne de foc rezultând un număr de 4102 sterl. 

Pentru fasonatul unui sler s'a plătit 10 lei, iar pentru că­
ratul lui până la calea ferată silvică, distantă care a variat între 
100 şi 1500 m., deasemenea 10 lei, în total aşa dar a costat 
20 de lei. 

Pentru transportarea întregei cantităti la depozitul de lemne 
din lerbuş a· fost nevoie de ]15 platforme putându-se ·Jncărca 
intr'una numai 13 steri. . 
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Fiindcă pe ramificatia liniei ferate „Meştera•, a cărei Iun· 
gime e de 4,5 km., până la linia principală „lerbuş·Lăpuşna•. 

panta atinge, în unele locuri, 100%. vagoanele se uzează foarte 
uşor şi pentrucă o parte din. material era putred, aducerea ste­
rilor în depozitul dela „lerbuş"' spre a se vinde ca lemne de foc 
n'ar fi rentat. Pentru aceste motive s'a hotărît ca să se fabrice 
dlntr'însele cărbuni de lemn. 

In acest scop am adus lucrători cărbunari din judetul Solnoc 
Dobâca, de oarece la prima liciiatie ţinută· pentru fabricarea în 
cărbuni a sleriloi:, s'au prezentat câţiva ofertanti lucrălori' ro· 
mâni de prin împr~jurimi, cari pe lângă că cereau un pret exor· 
bitant şi anume 60 de lei de suta de kg. dar au declarat că nu 
ştiu dacă vor puf ea să termine lucrarea într' un an sau un an 
şi jumătate. 

_ Meşterii aduşi, parte unguri şi parte români, lucraseră în 
permanentă la fabricarea de cărbuni în pădurile. fostei admi· 
nistraţii ungare, pentru necesităţile topitoriilor. · 

ln timpul acestei administraţiuni, exploatarea pădurilor sta· 
tului şi a unei părti din celz comunale se făcea în regie, o 
experientă indeh~ngată dovedind că acest mod de exploatare 
este cel mai rentabil pentru Stal. 

La reuşita exploatărilor în regie foarte mult a contribuit 
procurarea la. timp a fondurilor necesare. precum şi o mai mere 
descentralizare. Inginerii silvici . se specializează unii în con­
structiuni de căi ferate şi poduri, allii în construcli~ de case, în 
plantatiuni, în amenajamente, în lucrări topografice, în exploa· 
lări, în administrarea pădurilor comunale, ele. ' 

După .ce studentii silvici terminau cursurile Academiei de 
· Silvicultură dela Selmecsbanya (Schemnitz), care dura 4 ani, 

erau ohligati a face încă 2 ani proctică, în care timp ei treceau 
prin toate serviciile enumerate mai sus. 

Dupii aceşti 2 ani, în care timp purtau numirea de prac­
ticanţi, depuneau aşa zisul exemen de stat, în urma căruia 

obtineau diploma de.. ingineri silvici, repartizându-se la serviciul 
unde dOvediseră o deosebită aptitudine. 

Din cei mai -capabili dintre dânşii se recrutau viitorii şefi 

de sectii trimitându·i în acest scop în străinătate pentru a se 
specializa şi mai mult. 
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Fiind astfel organizati inginerii silvici au executat lucrări 

de artă admirabile, lăudate şi de inginerii f echnici propriu zi~i. 

Astfel: ~ei regulau rîurile în vederea transportului lemnelor 
în plute, construind opusturile necesare; construiau căi ferate 
înguste întretinându-le în cea mai perfectă stare; casele de 
pădurari, ale şefilor de ocoale, ale regiunilor silvice utilizând 
un stil frumos şi o împărtire juaicioasă. 

Palatul fostei Djrectiuni Centrale a pădurilor din Cluj de 
exemplu şi multe asemenea impozante clădiri au fost construite 
lot de inginerii silvici. 

Statul făcea sacrificii şi cu lucrătorii; astfel meşterii căr­

bunari aduşi de noi, cari lucraseră la Stat, de mici, pe lângă leafa 
ce primeau, se bucurau şi de dreptul la pensie la bătrânete, iar 
pentru a nu părăsi localitatea plecând în 8lle părti li s'a dat 
-gratis teren unde şi-au construit case de locuit şi goşpodării 

frumoase. , 
Copiii lor moştenind meşteşugul din tată în fiu, s·au per­

fec(ionat devenind lucrători foarte priceputi. 
Aplicând sistemul lor care se deosebeşte de altele, din 

nişte lemne de fog cari au sial 5 ani de zile în pădure, sub 
formă de buşteni cu un strat de putregai de un centimetru gro­
sime de jur Împrejurul fiecărei despi-:ăluri, · proveniti dintr'un 
masiv de 100-120 de ani, am obţinut în termen mediu 111 kg. 
cărbuni dintr'un ster de lemne ·cântărind 430 kg: ceeace revine 
la 25,8"/o. Acest rezultat fiind foarte mullumilor, m'am hotărît a 
descrie acest sistem de fabricdre care este o perfeclionare a 
celui slovac. 

Meşterii cărbunari au fost angajali în conditiunile urmă­

toare: să li se reslitue cheltuelile făcute cu venitul la Our­
ghiu şi înapoiatul lor acasă ; să li se plătească câte 200 de lei 
pentru facerea unei vetre şi 10 lei pei:itru 100 kg. cărbuni fa. 
brica\i, iar pentru adusul lemnelor la vetre, dela o distanlă car_e 
variază între 10-150 metri, încă 4 lei de suta de kg. 

Lucrătorii şi-au făcut singuri colibe _în pădure cu materialul 
necesar ce li s'a dat. 

Fabricarea cărbunilor de lemn în grămezi verticale numite 
milier sau bocşe cuprinde după sistemul lor 6 operatiuni şi 

anume: facerea vetrei, aşezarea lemnelor, acoperirea cu pământ, 
aprinderea, carbonizarea şi desfacerea. 
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Locul ales pentru fabricarea ciirbunilor a fost • Valea Neagrii" 
a cărei liir_gime este de 15. metri. 

1. Construirea vetrelor. - La facerea vetrelor s'a început la 
10 Februarie 1921 în modul următor: menţionata vale fiind în· 
gustă şi pârâul curgând tocmai pe la jumătatea ei, a trebuit sii 
se niveleze terenul făcându-se în unele locuri poduri, iar în 
altele săpând pământul într'unul din maluri peste care s'a pus 
un strat de piimânt .gros de 40 cm. ln total s'a fiicut 8 vetre. 

lntr'o bocşe având 30 de metri în circonferinţii şi o îniil_. 
time de 2.80 ·m. formalii din 3 straturi de lemne aşezate unele 
peste altele intră 136 steri, iar într'una care are o lungime de' 
32 m. în circonferinfă şi o aceiaşi îniiltime, încap 144 steri. 

2. Aşezarea lemnelor. - Bocşa se construeşte astfel: la 
mijlocul vetrei se bot 2 pari la o distantă unul de altul de 10 cm. 
a căror înălfime fljung la jumătatea stratului (rândului) al doilea 
de lemne. Intre aceştia se pune aşchii de brad, care se aprind 
uşor, începând dela 10 cm„ dela pământ, dupii care se leagă 

ca să nu cază. 
Pe pământ în partea despre sud se aşează un lemn gros 

de 15 cm. care ajunge până la cei Cloi part. ln jurul lor se în­
cepe a se construi bocşa aşezând în imediata veoiniitate a parilor 
lemnele cele mai putregăioase, pentruca sii se aprtnzii mai lesne, 
iar celelalte se pun cât mai apropiate unele de altele. 

Pe măsurii ce se construeşte bocşa se scoate lemnul gros 
de 15 cm. astfel că atunci când ea este terminalii rămâne o 
gaură cu un diametru de 15 cm. care comunică cu parii unde 
se găsesc aşchiile de brad. 

După cum am arătat mai sus -se aşează trei straturi de lemne 
iar vârful se astupă cu resturi mai scurte de lemne, aşa ·că 
bocşa este prevăzută cu o gaură orizontalii ş_i cu una verticală ; 
care conduce până la jumătatea rândului '81 doilea. 

Lemnele mai groase se aşează în primul rând, iar cele 
mai subţiri şi mai uşoare în al treilea. 

3. Acoperiiea cu pământ. - După ce bocşa construită din 
lemne este terminată se acoperii cu un strat de frunze, de ier· 
buri sau de cet!nă astfel ca pământul sii nu intre în lemne. 

Peste primul strat de lemne se pune de jur împrejur pii~ 
mânt având o grosime de 20 cm. şi pentru ca să nu se surpe 
se udă puţin şi se bate apoi cu lopata. 
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Celelalte două rânduri de lemne nu se acopăr de jur îm­
prejurul lor cu pământ ci se fosă la o distantă de un metru un 
interval de 20 cm. neacoperit. Grosimea pământului este tot de 
20 cm. Vârful însă se acoperă cu păm~nt. 

Pentru terminarea unei bocşe de lemne 3 oameni lucrează 
4 zile, iar pentru aşezarea .acoperişului cu frunze şi cu pământ 
încă o zi şi jumătate. 

4. Aprinderea. - lndată ce bocşa a fost 'acoperită cu pă­
mânt în modul descris m·ai sus, pe gaura din spre Sud se in­
troduce cu o prăjină cărbuni aprinşi cu care se dă foc ăşchiilor 
dintre pari. 

5. Carbonizarea. - După cc s·au aprins ăşchiile ceeace se 
ved-e după fumul gros ce ese din bocşă, se infundă gaura ori­
zontală din spre Sud şi se lasă astfel bocşa o jumătate de zi~ 

dupii cari intervalele de 20 cm. se astup făcându-se în acelaş 
timp la jumătatea stratului el treilea găuri mici şi anume la o 
depărtare cam de 20 cm. unele de altele, cu coada lopetei. 
până la straturile de frunze. 

Prin aceste găuri ese fumul şi intră aerul necesar carbo­
nizărei. Aşa că dacă lemnele sun1 ude bocşa rămâne cu aceste 
giiuri o zi, iar dacii sunt uscate numai o jumătate de zi, după 

care timp se astupă făcându-se allele mai jos · şi anume între 
straiul al doilea şi al treilea. 

Se tine astfel bocşa o zi. 
Dacii lemnele de la vârful bocşei ard prea mult ese foc. 

ln acest caz se îndeasă vârful punându-se resturi de lemne. 
peste care se, aruncă piimânt care se bate cu maiul. 

Dupii ce bocşa n ars o zi cu rândul al doilea de găuri 
acestea se astup, fiicândi.I·se în acelaş timp (una se astupii iar 
alta se face) dedesuptul lor, cam la jumiitatea rândului al doile~ 
alle giiuri deportate insii unele de altele de 40 cm. 

Cu aceste găuri se tine bocşa timp de o zi până la o zi 
şi jumătate, după care se fac altele la 75 cm. distantă de la 
pământ. 

Găurile dela jumătatea stratului al doilea nu se astup de 
cât atunci' când se observă că ese flacăra pe ele, fapt care se 
întâmplă după !recerea unui interval de 2 zile. 

Când se astup cele din rândul al doilea se fac altele în 
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fata pământului. De asemenea când încep să ese fl~ări pe cele 
făcute la distanta de 7-5 cm. de pământ după trecerea ·unul 
interval de 2 zile, se astupă rămânând încă o zi până la ·o zi şi 

jumătate numai cele de jos, după care observându-se di lemnele 
s' au transformat în cărbune se astup şi acestea, rămânând bocşa 
astfel închisă în toate pă.rtile încă o zi şi jumătate pâ.nă la două., 
după care se procede la cură.tirea pământului de piatră. Pentru 
arderea unei bocşe este necesar prin urmare 10-12 ziie. 

6. DPsf ace rea. - Scoaterea cărbunilor se începe după cu­
rătirea pământului de pietre, îndepărtându-l mai întâi, apoi se 
trage cu un cârlig de fier din stratul de jos pe o adâncime de 
o jumătate de metru. Cu o greblă de lemn cărbunii scoşi se 
depărtează de bocşă. la o dist1mfă de 50 cm. avându-se grijă, 

ca atunci când se aprind să. fie stinşi cu apă. 
In locul de unde ei se scot se pune iarăşi pământ, _conU­

nuând astfel până. la terminare. 
In timpul arderii lucrătorii trebue să observe bocşa atât 

ziua cât şi noaptea, pentru ca să nu ese foc pe găuri, în care 
caz se astupă precum şi ca să nu se dezgolească de pământ în care 
caz imediat se aşează la loc. 

Capetele lemnelor din spre pământ. a primului strat rămân 
necarbonizate complet. Ele se întrebuinfează ca să se umple 
vârfurile altei bocşe. 

Cărbunii cei mai buni se află în spre marginea primului 
şi celui de al doilea strat de lemne. De multe ori se scot des­
picături întregi transformate în cărbuni. Când aceşti cărbuni~e 
lovesc produc un sunet metalic, spărgându-se în locul rupturei 
iar dacă se trage peste ei cu degetul nu lasă nici o urmă. Cei 
provenifi dela mijlo~ul bocşei sunt mai arşi, sfără.mându·se 
mai JIŞOr. 

După ce 'cărbunii se scot din bocşe, se lasă o zi în con· 
tact cu aerul, după care apoi se încarcă în platforme amena­
jate cu scânduri pe margini pentru ca să se poată transporta. 

Spre a nu se pierde timp cu cântărirea, s'a făcut o ladă 
de 2 hi. unde în urma mai multor cântăriri s' a făcut media, so· 
cotindu-se că încap într'însa 46 kg. Incărcarea lăzilor se fiicea 
cu ajutorult unor coşuri, lopeţi ;şi a unor vătrae de lemn. 

lntr' o platformă intră 3680-3864 kg. cărbuni, 
7. Produsul.-Din 4102 steri a rezultat 467.835 kg. cărbuni. 
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La fabricarea lor au lucrat 13 meşteri cărbunari timp de 90 zile, 
iar 8 dintr'inşii numai 52 zile. 

Dintr'o bocşe a cărei lungime în circonferinţă a fost de 
30 m. au eşit 15.515 kg. cărbuni, iar dintr'una a cărei lungime 
a fost de 32 de metri, 16.423 kg. \ 

Pentru descărcarea unei platforme şi aşezarea lor în ma· 
gaziile depozitului din Ierbuş, s'a plătit 100 lei. 

8. Rentabilitatea fasonărei cărbunilor.'- In cazul dacă s'ar 
fi trnnsportat lemnele de f pc la .depozitul din Ier buş ar fi tre. 
buit să se plătească. Pentru încărcatul unui ster în vagon 2 Jei, 
iar pentru descărcatul şi aşezatul în figuri stereometrice în de­
pozitul în chestiune 4 lei. Transportul unei platforme, în care 
încap 13 steri dela Valea Neagră la Ierbuş a costat 156,50 lei. 
ceeace tevine pentru un ster 12,04 lei. Valoarea loco-pădure a 
~emnelor socotindu-se 8 lei, iar penlru fasonatul şi adusul la 
calea ferată 20 lei, pretul unui ster lemne transportat în lerbiJş 
revine la 46,04 lei. Aceste lemne fiind de proastă calitate, din 
cauză că începuserii a putrezi s'ar fi vândut foarte greu, de oarece 
pe valea Mureşului se fasonea~ă multe lemne de foc de bună 
calitate. ·Presupunând cazul cel mai favorabil că s'ar fi vândut 
cu 75 de lei sterul, rămâne un venit net pentru Stat de 22,96 
lei, ceioce pentru cei 4102 steri face 94.181,92 lei. 

ln cazul fabricărei cărbunilor: Pentru fasonatul lemnelor în 
steri şi adusul lor la calea ferată s'a plătit 20 de lei de ster, 
ceiace revine de kg. de cărbune 0,17 lei (82040: 467835 == 0,17). 
Fabricarea unui kg. cărbune şi încărcatul în vagon a costat 
0.143 lei. Transportul unui kg. revine la 0.04 (156,50: 3772-can· 
litatea medie de cărbuni ce a Încăput pe o platformă @mena­
jată - =0.04). Descărcatul de pe platformă şi aşezatul 'în ma· 
gazie 0.027 lei (100: 3772=0.027). Valoarea a 4102 steri rep:ir. 
lizată la 1 kg. de cărbune este de 0.07 lei (4102X8: 467835=0.07). 

ln total costul unui kg. cărbune a fost de 0.45 lei 
(0.143+0.04+0.027+0.11 i 0.07 = 0,45). 

Aceşti cărbuni sunt deslinati a se vinde prin licitafie publică. 
Preţul dela care se va începe licita\ia a fost fixat la 0.80 

lei de kg. de sigur că el va fi cu mult depăşit. 

Scăzându-se din această sumă cheltuelile răm~e un b~ne. 
ficiu net de 35 de bani la kg. (0.80 -0.45 =0.35 lei). · 
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Inmulttnd cu 467.835 kg. oblinem. suma de 163.742,25 lei. 
O diferentă deci în plus fată de cazul când s'ar fi vândut ca 
lemne de foc în steri la depozitul din lerbuş de 69.260,43 lei. 

T~ebue avut în ·vedere afară de aceasta că pentru trans· 
portul sterilor la Ierbuş ar fi necesitat 315 platforme, iar pentru 
cărbuni au fost întrebuinţate 124. S'a realizat astfel o economie 
de 191 platforme care în loc de a fi expuse ca sit fie uzate pe 
o ramifica\ie, de linie ferată foarte rea, au putut fi uliatlize cu 
mai mare. folos în altă parte. 
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NOTE 

Amenajarea marilor dideri de apl diit Suedia 
,. 

ln Suedia, sunt actualmente în curs de executare lucrări 

hidraulice de mare însemnătate, cari constă în amenajarea de 
către stalul Suedez a marilor căderi de apă., în scop -de a se 
câştiga energia electrică. pentru îndestularea tuturor actualelor 
necesităli, nu numai în Suedia, dar chiar şi în Danemarca. 

Constructia barajelor, canalelor cu podurile lor, uzinelor 
şi lucrărilor accesorii în vederea lransformărei în energie elec· 
trică a forlei hidraulice a căderilor de apă, este În plină ac• 
tivitele. 

ln canale se acumulează cantităţi enorme de energie pro· 
'\lenind atât din cascadele lorenfilor, cât şi din căderile de apă 
ale riurilor. -.. 

Actu&lmente, statul Suedez utilizează circa 300.000 HP. în 
cele 3 mari centrale existente (şi anume : Trolhiitta - în sud. -
Aelfkarleby şi Vorius - în nordul tării). 

Depe urma lucrărilor de amenajare, cari sunt în curs de 
executare, se vor obline canlităfi de energie incomparabil 
mai mari. 

Astfel, una dintre cele mai importante lucrări de artă va 
fi digul de derivatie care se construeşte în Laponia, la vreo-
10 mile spre nord de oraşul Forjus, - cu ajutorul căruia se. va 
mări debitul la etiaj al cur!lului de apă numit „Lule Elf", dela 
30 la 160 m. c. pe secundă. Se va putea deci câştiga numai în 
acel punci, un surplus de energie de circa 700.000 HP. 

Alt mare izvor de energie (circa 425.000 HP.), se află în 
Gota-Elf, de unde prin transformare s~ va obţine energia elec· 
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trică necesară pentru trebuintele Danemarcei. Transmisiunea 
peste mare, se vu ·face probabil cu ajutorul -unor cahle subma· 
rine, parcursul proectat fiind: prin Skagerrak la capul Skagen 
şi de acolo în Iutlanda, in insulo Seelanda, etc. 

In Uanemarca nu se găsesc căderi de ap'ă susceptibile a 
putea fi. amenajate pentru a produce energia necesară electrifi· 
cărei căilor ferate şi celorlalte mari lucrări proectate în acea 
tară. Faptul de a putea fi îndestulată cu energie electrică din 
ţara învecinată, este deci de o importantă covârşitoare pentru 
economia generală a 'Danemarcei. _ 

Din declaratiile publice făcute de către autoritătile com­
petinte, rezultă di statul suedez, care a întreprins aceste 
mari lucrări de amenajare a căderilor de apă, totuşi nu are in· 
tentia de a monopoliza toate izvoarele de energie din acea 
tară, ci din contra înţelege c; înc'!!rajând dreapta concurentă 

între stal, comune şi particulari, sâ promoveze astfel progresul 
industrial al. tărei. 

E. C. 

"Einfiihrung und Kommentar zum Bundes~setz iiber 
die Nutzbarmachung der Wasserkriifte (Vom 22 Dezember 
1916)" de Dr. Karl Otiser, Dr. jur. I. I. Abbiilzl und Dr. jur. 
Fritz Biihlmann Ziirich 1921. 

Istoric. lnainte de anul 1891, când s' a fă~ut pri ma în cer· 
care reuşită de transmitere la mare depărtare a energiei elec· 
trice, căderile de api\ în Elvelia erau utilizate în m~ci instalati 
foarte numeroase, a căror putere totală deşi nu se ridica după 

statistica din 1888, decât la 54000 cai, părerea domiriantă . în 
acea epocă era că energia hidraulică eru aproape complet 
utilizată. 

După 1891 însă, techniceşte era posibilă o utilizare cu mult 
mai completă a energiei hidraulice, şi experienta dela Frank· 
furt a. M. a avut ca rez.ultat o adevărată febră a speculaţii/or, 
împotriva căreia luptară în mod energic autorităţile, presa, aso· 
ciaţiile, etc. exprimând hotărirea că forţele .hidraµlice aparţin 

poporului elveţian ins uşi şi prin ur11ţare ele trebuescferite de exploa­
tarea prin speculaţiune. Le.gea industrială în viyoare atunci, nu mai 
era suficientă pentru proteguirea. intereselor generale şi can· 
toanele făcură încercări seporale de adoptare la noua situafie, 
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Confederatia elvetiană însăşi a început a se ocupa cu 
această chestiune. în urm3. inithtivei Societătii „Freiland" în 
1891, care propuse introducerea în constitutia federală a urmă­
torului articol ; 

„ Toate forţele hidraulice neutilizate ale Elvefîei sunt pro­
prietatea republicei. Exploatarea şi transmisiunea lor la distanţd 
sunt iii seama republicei. O lege specială va determina aplicarea 
ace5tui monopol şi repartizarea câştigului nr:r. 

Consiliul federal,· după ce a adull'8t răspunsurile cantoa· 
nelor în această chestiunP., însărcină pe lng. Jeg/zer să . prelu­
creze acest material. ln raportul acestuia depus în Aprilie 1894 
găsim că răspunsul cantoanelor a fost împotriva propunerii So· 
cielătii frei-Land. După calculele lui Jegher, erau utilizati în 
Elvefllt 120.000 cai şi rămâneau a se utiliza încă 100.000 cai 
putere, cari desigur nu se obţineau din căderile cel~ mai favo· 
ra~ile. Pe baza memoriului lng. Jeg/ier, consiliul federal rapor· 
tează că dat fiind „relativ_ nicht sehr grossen Umfang des in 
Frage Kommenden Objektes" nu . trebuie introdus monopolul 
fortelor hidraulice, dar trebuesc luate o serie de măsuri pe cari 
şi le însuşeşte şi parlamentul în 1895 şi cari sunt : 

_a) Regularea raporturilor lntercantonale în privinta instala· 
tiilor hidraulice ; 

b) Prescripţiuni lechnlce cu privire la instalatia, exploa· 
tarea şi supravegherea conductelor electrice ; 

c) Cercetarea regimului apelor spre a avea o bază reală 

la stabilirea fortelor hidraulice utilizabile; . 
d) Consiliul federal să se pună în legătură cu cantoanele 

pentru unificarea legislativă şi executarea unui cadastru al drep­
turilor asupra apelor. 

Dar punctul de vedere cel just al Societătii frei·Land 
izbuti cu încetul să se impună. Din părti competente se fac di· 
ferite declaratiuni, se exprimă motiuni în sensul necesitătii in· 
terventiunei statului ; se produc chiar adunări populare cari ex· 
primă aceeaş dorintă, astfel că guvernul numeşte o comisiune 
care ~ii studieze introducerea unul nou articol în constitutie pe 
baza căruia să se dea legislat.ia dorită de public. Doi ani au 
durai studiile şi discutiile articolului propus de comisiune şi la 
25 Oct, 1908 se supuse plebiscih1lui art. 24 bis : 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţlunei Generale a Inginerilor 1155 

.Folosirea fortelor hidraulice sub supravegherea confede­
.,.rathmei. 

„Legislatia federală stabileşte prescriptiile generale nece · 
„ sare pentru garantarea intereselor publice şi pentru asigurarea 
„utilizărei raUonale a fortelor hidaulice. Pe lângă aceasta se va 
„avea pe cât posibil în vedere şi navigatia interioară. 

„Sub această rezervă aparline cantoanelor stabilirea regu­
„leJor de folosire .a forfei apelor. 

„Dacă totuşi o porliune a unei ape, care este luată în 
„considerare pentru obtinerea de fortă hidraulică, se află sub 
„autoritatea mai multor cantoane cari nu se pot înfelege asupra 
„ unei concesiunr în comun, acordarea concesiunei este de com· 
„petenta confederatiunii. Tot confederaţiunea acordă concesiunea 
„ pentru p9rfiunile de rîuri cari formează frontiera tării, de co· 
.„ mun acord cu cantoanele interesate. 

„ Taxele şi impozitele pentru utilizarea fortelor hidraulice 
„ se ridică de către cantoane, sau se distribue celor îndreptătili 
.„prin legile cantonale. Ele se stabilesc de confederatiune pentru 
.„concesiunile acordate de ea, după consultarea cantoanelor 
„participante şi ţinând seamă în mod echitabil de legislatia lor. 
„ Pentru celelalte concesiuni, taxele şi impoziiele se stabilesc 
„de cantoane în limitele ce se vor hotărî prin legislatia federalii. 
„ Exportul energiei hidraulice nu e permis decât cu autorizaUa 
„confederaUunii. 

„ Toate concesiunile de drepturi asupra apelor, cari vor fi 
.,,acordate după intrarea în vigoare a acestui articol, stau sub 
„rezerva aplicării viitoarei legislatiuni federale. 

- „Confederaţiunea este sesiz:ită să stabilească hotărîrile 

„ !egislative asupra transmisiunei şi distribuirei de energie elec­
~ trică. a 

lnainte chiar de votarea acestui articol de constilutiune, 
·este însărcinat dr. ing. Emil Frey să alcătuiască un proiect de 
lege a apelor, de către Ministerul de Interne, în 1907. O comi. 
siune de exper(i, o aliă comisiune de redactiune, discutiunile în 
presă şi în public aduc modificări proiectului de lege al lui 
Frey şi după. ce şi Ministerul de Interne mai face o revizuire, 
.Consiliul Federal trim te proiectul de lege în Parlament în 19 
_Aprilie 1912. Proiectul s'a discutat apoi în Parlament, în presă 
_:şi în adunări încă 4 ani. Se propuse regularea şi a chestlunei 
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distributiei de energie dar elveUenii băgară de seamă că pier­
duseră 9 ani cu alcătuirea şi discutarea acţstui proiect, aşa că în. 
22 Decembrie 1916 se grăbiră(!) să voteze legea apelor, care 
trebuie să între în vigoare abia în 1918, Ianuarie întâiu. 

Cu toată imperfectiunea şi complicalia legilor dinainte de· 
această dată, utilizarea fortelor hidraulice în Elvepa a făcut: 
progrese considerabile, astfel că după statistica din 1914, 1 Ia­
nuarie, erau utilizati în uzine 526.098 H.P. medii, netto, sau 
0,135 C. P./locuitor. 

Astăzi, când şi legislaţia este perfecţionată, cu toată criza 
economică, se construesc anual uzine de câteva sute de mii cai 
şi se socoteşte puterea instalabilă maximă a uzinelor ce ar putea 
lucra în mod economic la 8 milioane C. P. 

Energia hidraulică nu e utilizată numai pentru distributia 
de lumină şi fortă, dar şi pentru scopuri electrochimice, pentru 
export şi pentru căile ferate, electrizate după un plan care tinde 
a electriza aproape complet reţeaua C. F. federale.' . 

Fără a fi parli7.anii votării peste noapte a legii apelor pentru 
România, în scopul de a trece dispoziUuni ce-ar fi în favoarea 
samsarilor şi aventurierilor străini, nu e de recomandat nici 
încetineala elveţiană, ciireia îi trebuie 9-10 ani spre a hotărî o 
lege, oricât de important ar fi obiectul material al acestei legi„ 

Con(illutul legii; impâr(irea ei. - Legea se intitulează pre· 
tenfios „Legea ulllizării fortelor hidraulice", căci în realitate se 
tine prea putin seamă în această lege de aplicatiunea energiei 
hidraulice; pe de altă parte continutul ei dep§şeşte titlul, întrucât 
ea fine seamă, într'o mică măsură de navigatie, plutire şi pescuit„ 

Legea se împarte în patru capitole : 
1. Dreptul de a dispune de apă; 
2. F o~osirea apelor ; 
3. Concesiunea drepturilor asupra apelor ; 
4. Dispozitiuni de executare şi dispozitiuni tranzitorii. 

Domeniul de ap/ica(iune al legei. - După art. 1 toate apele 
sunt sub supravegherea confederaţiunii; articolele 8, 9 şi 12-16 
se aplică deasemenea şi asupra privilegiilor deja existente şi 
anume în următoarele cazuri: export de energie sau de apă, tre· 

· ~r.ea de energie dinlr'un canton în altul, folosir.ea pentru sco· 
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]>urile confederatiei, compensatia dărilor, regularea lacurilor şi 

crearea de rezervo:ire. 
Deasemenea sunt de o aplicare generală prescriptiile pri· 

vitoare la folosirea apelor. . , 
Art. 72 însă acordă confederatiunei competenta de a stabili 

-prin ordonante cum se va r dispune de apele mai mici, fă.rii a 
arăta în. ce limite, nici ce se întelege prin ape mici. 

Capitolul al treilea se referă nu numai la uzinele ce se 
--Vor construi, ci pe alocurea şi la acele construite înainte de 25 
Octombrie 1908 (art. 24 bis din conslitutie); astfel art. 44 asupra 
dera11jărei uzinei prin iucrări publice„ art. 46 şi 47 asupra drep­
·tului de expropriere, ari. 53 asupra cedării de apă în scopuri 
-publice şi art. 70 şi 71 asupra deciziu11ei în· caz de conflicte; 
deasemenea prin art. 7 4 legea cea nouă se aplică şi pentru 
·concesiuni făcute după 19Q8, dar înainte de 1916. 

Drepturi şi competenţe. - Confederatiunea avea dreptul de 
·supraveghere asupra-CC'nstrucfiilor hiciraulice şi pădurilor, dela 
1874, conform constituţiei votată atunci. Acest drept se concepea 
numai în ce priveşte politia apelor, cătând a se împiedeca lu­
·crdrile ce ar atinge interesele publice, dar fără a se cerceta 
dacă utilizarea fort ei apelor;_ se face în mod rational. Prin art. 
24 bis, introdus în constituţiune, confederatia este împuternicită 
să alcătuiască prescripţiile generale pentru apărarea intereselor 
publice şi asigurarea utilizării raţionale a fortelor hidraulice. 
Dacă în .general aceste dispozifiunf nu intră prea muli în de· 
talii, lăsându-se cantoanelor dreptul de a fixa dispoziţiuni de 
ltletaliu, competenta confederaţiunii este mult mai largă în ceeace 
·priveşte apele ce aparfin mai multor cantoane, apele ce formeazii 
frontiera tării, precum şi în privinţa exportului de apă sau de 
energie electrică. . 

Confederaţia decide ca fiind cea mai înaltă instanto ÎR 

litigii -privitoare la dreptul de a dispune de ape încă neutilizate. 
Cantoanele stau în primul pfon; totuşi ele sunt îngrădite 

prin anumite prescripţiuni de drepturile confederaţiei, pe de altă 
-parte canioanele pot ceda prin legile cantonale drepturile lor 
-asupra apelor publice, circumscripfiilor, cari însă sunt supuse 
:supravegherii şi autorizării cantonale ~au federale. 
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Sunt îngrădite în mod expres de către lege nu numai în ce­
priveşte politia, dar şi în privinta utilizării fortelor hidraulice. 

Concesionarea drepturilor {!.Supra apelor. De fapt legea nu 
se rapoartii decât la dreptul de a folosi forta hidraulică., nu la 
toate drepturile asupra apelor. 

Norme la acordarea concesiunilor. Art. 39 cere ca la ho­
tărîrea asupra unei concesiuui, să se aibă în vedere binele pu· 
bic, o utilizare economică a apei şi interesele statului în legflturil 
cu acestea. 

După Ari. 41 se va preferi dintre concurenti acela care 
serveşte mai bine interesele publice ; dacă această. condiţie e 
deopotrivă. îndeplinită de toţi, se va preferi acel ce oferă O· 

utilizare mai completă. a apei. 
Art. 53 obigă concesionarul să pună la dispozitia comune· 

lor apă pentru necesilătile publice, dacă cheltuelile de inslalatie 
nu ·suni prea mari şi în limitele în cari utilizarea energiei apei 
nu 'i prea mult stânjenită. 

Toate concesiunile or contine în mod obligator (art. 54) :: 
a) Persoana concesionarului; 
b) lnlinderea drepturilor de folosintă. concesionate, cu ară­

tarea canlilăfii de apă în m 31sec. şi felul folosirei; 
c) ;Durata concesiunei; 
d) Sarcinile economice 'impuse concesionarului, ca darea· 

de apă, cedarea de apă sau de fortă, precum şi alte sarcini cari 
nu rezultă din prescrierile generale. 

Concesiunile de mai mult de 50 cai putere, trebue să mai 
contină pe lângă aceasta : 

e) Termene pentru începerea lucrărilor de constructiune şi 
începere a exploatării ; 

f) Dispoziliuni asupra dreptului concedentulul de a··. intra. 
în posesie, sau a răscumpăra instalatiile. 

Pentru „Uzine mai mici" (1) ajung dispozitiunile dela a) 
la d) cu rezena ca planurile înaintate să corespundă. cerintelor 
polltel constructiei hidraulice. 

/n mod facultativ, ~ctele de concesiune vor mai cuprinde­
di~pozitiuni : 

a) Asupra aplicării eriergiei utilizate ; . 
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b) Dovada unui suficient capitol de construcfiune şi cal· 
cuiul cheltuelilor an,uale de construcfie şi exploatare ale intre· 
prinzătorului ; 

c) Asupra participării comunittifiii la administrafie şi câşti· 

gui întreprinzătorului; · 
d} Asupra tarifelor pentru plasarea fortei produse, asupra 

fort ei de dislribuit gra.tuit sau, cu pret de favoare,-osupra sco· 
borîrei preturilor curentului la câştig prea . ridicat, asupra ali· 
mentării ţinutului cu forţă; 

e) Asupra participării concesionarului -la întreţinerea şi 
corecţiunea apei. 

La acordarea concesiunei se vor stabili şi sarcinile şi 

condifiunile conform legilor cantonale în schimbul dreptului de 
folosinfă cedat ; de ex.: taxe, impozit pe apă (sau pe energie), 
durata de concesiune, dispozifiuni asupra pretului curentului,· 
participafia comunită.fii Io câştig, punerea în posesie şi rescum­
părarea. Pe de o parte de.ci se asigură ceva fiscului, pe de alta 
se menajează interesele generale. In caz de litigii, consiliul fe· 
<leral poate hotărî. 

· Libertatea cantoanelo~ Io stabilirea acestor conditiuni este 
îngrădită prin stabilirea taxei pe apă (art. 49-52), prescrip\iile 
asupra duratei de concesiune care nu poate fi mai more ca 80 
ani, iar răscumpărarea nu se poale face mai curând decât după. 
trecerea unei 1 

' 3 din dura.ta de concesiune .... 
Proceaura concesiunilor este de resortul cantoanelor (Art. 

60), dar şi confederaţia ( consi\iul) poale stabili prescripfiuni. 
Se prescrie că cererile de concesiuni se vor publica, prevă.zân­
-du·se un c.nuhlit teren pentru conteslafiune. 

Cu privire la concesionar, legea cere ca persoanele natu­
rale să fie cetăţeni elvefieni cu sediul în Elvetia ; persoanele 
morale lrebue să'şi aibă sediul în Elvetia tot timpul duratei 
concesiunei şi cel pufin 2 

/:1 din membrii administrafiei trebue să 
fie cet~teni elvefieni cu domiciliul în în Elvefia. 

Dreptul câştigat prin concesiune nu se întinde decât la 
utilizarea forfei hidraulice, nu şi la alte scopuri ca iriga\ie, pescuit, 
novigafie, plutire, etc. 

. Dreptul acesta odată câştigai nu poate fi ştirbit sau ridicat 
de autoritate decât în temeiul binelui public şi contra unei des· 
!Păgubiri complete. Dacă constructia sau exploatarea unei uzine 
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hidraulice este îngreunată sau întreruptă pentru lucrări de co­
rectinne sau de politie, concesionarul n'are drept Io despăgubire„ 
dacă întreruperea este trecătoare, afară numâi dacii lucrările ~·au 
fost în zadar zăbovite. 

Dacă însă .prin schimbări în cursul apei, utilizarea fortei 
sale este în mod durabil vătămată, concesionarul are drept _la 
despăgubire. 

I 

Dacă interesele publice o cer, autoritatea concedentă poate-
acorda concesionarului dreptul de a achizitiona prin fortă tere· 
nul şi drepturile materiale precum şi drepturile de folosiittă ce 
s'ar opune atât la conslructie cât şi la mărirea uzinii. Cei lezati 
pot fi despăgubiti în total sau în parte. 

Transmisiţmea unei concesiuni nu se poate face decât tot 
de autoritatea concedenlă (art. 42). Succesorul trebue să înde­
plinească toate conditiile cerute pentru concesionar şi dacă e 
refuzai, poale reclama la consiliul federal. Durata concesiunei 
este de maximum 80 ani (art. 58). Comuniiătile pol însă cere 
reînoirea concesiunei. 

Concesiunea se stinge prin împlinireo duratei sau prin re·· 
nuntarea concesionarului ; ea poale fi şi reziliatii dacă terme­
nele continuie în ea s'au respectat sau dacă concesionarul în­
trerupe functionarea uzinei şi nu o restabileşte nici în urma 
soma\junilor (Legea nu dă termenele de executare a somatiuni· 
lor). Insfârşit rezilierea se mai poBle pronunta dacă concesio­
narul calcă îndatoriri Importante. Rezilierea nu trebue pronunfată 
ci numai poate fi pronuntată, ea nu este decât o măsură extremă. 

La rxpirarea concesiei revin comunităţii nu numai drepturile 
c0ncesionarului, dar îi revin gratuit şi toate instalatiile ridicate 
pe teren public sau privat pentru barare, captare, conducere a 
apei, motoarele cu clădiriJe lor. lnstalatiile de producere şi con­
ducere a energiei electrice se preiau contra unei juste despă­

gubiri. Concesionarul e obligat o Une instalatiile în bună stBre 
După unele legi cantonale (Bern 1907), concesia poBte 

expira şi înainte de termen, dar în nici un caz în primii 10 ani 
şi concesionarul trebue anuntat cel putin cu un an înainte. 

Rescumpărareo timpurie se poate fac-e, dar după trecerea 
a cel putin 1 

'1 din durato de concesiune şi cu conditia de a fi 
anuntată cu doi ani înainte (art. 63). 
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Confederaţia are şi dreptul de expropriere faţă de conce· 
siunile în vigoare şi de uzinele executate în baza acestor concesiuni. 

Am văzut că daeă interesele publice o cer, autoritatea 
concedentă poote· acorda. chiar unui concesionar dreptul de 8 

achizitiona în mod fortat terenuri şi drepturi de folosintă în! 
scopul unei măriri o uzinei. In consecintă., dacă se clădeşte o 
uzină nouă, posesorii uzinelor existente, cari ar fi jenante sau ar 
face imposibilă noua construcţiune, pot fi constrânşi, pe calea de 
expropriere, să renunţe la dreptul lor şi să cedeze uzinele lor. 
Acestu cozuri devin cu atât mai frecvente, cu cât folosirea for­
telor hidraulice face progrese. 

I 

Folosirea apelor (art. 21 până Io art. 37). - Dispoziliunile 
legii se întind asupra tuturor drepturilor existente însă numai 
ln ce priveşte folosirea energiei hidraulice, nu şi în ce priveşte 
irigatia, pescuitul, navigalia, plutireo, etc. 

T endinta legei este .a asigura o utilizare cât mai ratională. 
a energiei apelor ; din potrivă. se lasă în seama unor legiuiri 
viitoare chestiunea distribuirei energiei câştigate. 

Art. 21 garantează. interesele de politie a apelor. Inainte de 
.a începe constructiunile, planurile trebuesc aduse la cunoştinta 
publicului Uisându·se un termen pentru contestafii. Autoritătile 

statului vor examina dacă instalatiile sunt rationale şi influenta 
lor â.supro cursului apei. Dar şi la cererea de concesie trebuesc_ 
ane:xate p!anuri (art. 60) şi de obicei, la lucră.rile mari se dă. şi 

·un memoriu explicativ. In art. 22 se cere ca instalatiile să fie 
astfel construite încât să. nu se strice peisajul şi frumusetile 
naturale. 

Pentru protecţia pescuitului se cere instalarea de constructii 
apropiate. 

Pentru navigaţie, legea cere (art. 24 până. la 27) să. se 
împiedece prin constructii navigafia pe fluviile navigabile; iar 
pe cele ce nu sunt navigabile, dar se prevede a deveni naviga­
bile, se cere ca la construirea instalatHlor să se prevadă ecluze, 
macarale, etc. pentru navigatle în viitor. 

· Pentru plute, întreprinzătorul e obligat a face constructiile 
strict necesere ; în caz că a~este consfructii ar fi prea coslisi-
·Joare, cei interesaţi îl vor despăgubi. \ 

Pentru hidrometrie posesorii. de uzine sunt obliga li â pune 
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scări limnimetrice şi a lua dispozitii pentru observatia nivelului 
şi a debitului. ln caz că aceasta 'ar constitui pentru uzină o 
sarcină prea mare, confederatia va lua aceste măsuri în contul 
său dar functionarii statului şi ai cantoanelor au liberul acces 
din partea posesorilor de uzine şi a riveranilor, dacă exercitarea 
functiunii lor o cere. 

Art. 31 cere cantoanelor întocmirea unui cadastru al for· 
(efor lzidraulice. Acest cadastru numai atunci poate avea o va-· 
loare reală, când în afară de datei~ juridice va contine şi datele 
technice. Confederatia va hotărî prescrip\fonile necesare în acest 
scop. Art. 32 şi 33 regulează raporturile între cei ce au dreptul 
de folosin(ă şi rolul autoritătilor în această chestiune. Astfel, la 
regularea nivelului apei şi debilelor, precum şi la exercitarea 
drepturilor de folosintă, fiecare va lua în com:ideraUe şi dreplu· 
rile pcrlicipan\ilor celor lalti: dat fiind însă di foarte des se 
produc diferende între vecinii din amonte şi din aval, s'a pre­
văzut că dacă nu se poate obtine o aplamue pe cale technică, 
autoritatea competentă sau justitia vor fixa valoarea despăgubirei, 

In general, cantoanele garantând drepturile existente hotă­
răsc regularea utilizării apei, remu·ul admisibil şi inlăturarea 

obiectelor plutitoare. 
ln art. '.53 se desvoltă obligaţia de contribuţie. Dacă. pose­

sorii de uzine noi, trag profit permanent din anumite construc­
tiuni deja execulate de al\ii, cei dintâi sunt obliga\i a contribui,. 
în limitele rentabilitătii, la constructia şi întretinerea uvrajelor 
deja constn•ile. ' 

După art. 34 şi 35 se· pot funcla 101-'ărâşii pentru ape, nu 
numai m mod voluntar, ci autoritatea are dreptul de a sili la 
formarea lor. Statutele şi schimbarea de statute trebuesc auto­
rizate de administratie. Diferendele se supun justitiei ordinare. 

Articolele 36 şi 37 stabilesc normele de formare şi func­
tionare a to1•liră,'>iilor forţate. Ele nu pot l11a fiintă decât dacă 
majoritatea interesatHor, car{ posedă în acelaş timp majoritatea 
fortelor hidraulice a unei sectiuni dlntr'un curs de apă, cer 
formarea unei asttel de tovărăşii. 

Dispoziţiuni de executare şi tranzitorii. - Prin art. 73 se 
creează o comisiune a ec01wmiei hidraulice pentru studiul şi 

cercetarea chestiunilor şi afacerilor din domeniul economiei 
' 
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apelor. Atribu1iile şi organizaţia ei, se vor fixa pe cale de ordonante,. 
ln art. 75 se cere. cantoanelor să stabilească dispoziţiile de 

executare a legei şi să înceapă lucrarea cadastrului. 
In art. 76 se stabileşte că legea va Intra în vigoare la 1 

· Ianuarie 1918. Celelalte puncte au fost deja atinse în ~apitolele 
precedente. 

Folosirea for1elor hidraulice prin mijloacele pe cari i le 
pune la îndemână technica modernă, atrage după sine nume· 
roase conflicte a intereselor atât de variate ce intră în joc. De 
aceea şi punctele de vedere susţinute au fost atât de diferite 
unul de altul, încât cu mari greută1i s'a ajuns la o conciliere a 
tuturor intereselor. Autorii cărţii tratează şi această chestiune 
care în Elve1ia prezenta dificultăli mai mari ca oriunde, dată 

fiind diversitatea legislaliei deja existentă a cantoanelor. 
Autorii prezintă mai departe cititorului o călăuză pentru 

cei ce vor să aplice într'un caz concret legea apelor. 
Cartea mai confine: comentarii fo:irte ample la legea ana· 

lizată mai sus ; 
prescrip1iunile şi ordonan1ele federale emise în temeiul 

acestei legi ; 
legislaţia cantonală anterioară acestei legi, privitoare în 

special la politia apelor. 
Atât în partea primă, cât şi cu prilejul comentariilor se in· 

dică - pot spune, se epuizează- toată literatura privitoare la 
legislaţia apelor în Elveţia. 

OR. MATEESCU 
Inginer 

Note privitoare la desvoltarea ind~~triei hidroelectrice 
şi la evoluţia legislaţiei apelor în Norvegia, 

până în anul 1909 

(Recensie după „Dubis/av Neuere Wasserkra/lan/agen in Norwegen) 

Spre a se putea înţelege mai bine legislaţia norvegiană 
volu expune mai întâia : 

Condiţiunile economice şi politice în desvoltarea industriei 
hidroelectrice î11 Norvegia. Inainte de a se fi găsit soluUunea. 
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practică a transmiterii la distantă a energiei electrice - expe. 
rienta dela expozitia dela Fr81lkfurt a •. M. în 1891 - utilizarea 
energiei hidraulice se făcea pe o scară redusă, important_a ace. 
slei energii era cu totul locală şi marea majoritate a instalatiilor 
hidraulice se folosea în industria mecanică. a lemnului. 

Dela 1891 se construesc uzine electrice din ce în ce mai 
mari şi mai economice utilizând forta apelor şi nu numai se 
pune în v_&loare o comoară necunoscută dar economia naUonală 
îşi câştigă independenta fată de străinătate. 

Deşi tara este bogată în forte hidraulice, populaţia rarii şi 
industria nedesvoltată sunt împrejurări cari stânjenesc utiljzarea 
acestor forte. De aceea industria hidroelectrică nu·şi ia avânt 
decât prin industriali:larea aplicării electricitătii în chimie ; mai 
cu seamă fabricafia de îngrăşăminte azotate, la care nu poate 
exista temerea de supraproductie, este favorabilă folosirei can· 
litătilor mari de energie. 

Apele în Norvegia sunt abundente, căderile concentrate, 
dar debitul foarte neregulat : lungi perioade de secetă, ape mari 
catastrofale, ceeace este foorte desavanlajos pentru plutire şi 

navigafie. Această neregularitate este foorte accentuată, cu toată 
bogătia de lacuri de munte şi de zăpezi vecinice şi rezervoarele 
naturale dovedindu-se insuficiente pentru regularizare, ele fură 
mărite prin constructiuni hidraulice ce permit, fie scoborîrea 
nivelului apei în caz de nevoe, fie urcarea nivelului apei 
din lac. · 

Pentru rîuri moi mici s'au creat baraje atât în scopul de a 
ameliora debitul cât şi pentru a mări adâncimea de plutire. 

ln apus, apele sunt mici, căderile mari şi prin urmare. re· 
zervoarele suni foarte eficace, dar şi indispensobile spre a avea 
un debit de o constantă admisibilă; în răsărit nu s'a tinut 
seamă îndeojuns la construcţia uzinelor de folosul regularizării 

lacurilor deşi această reglJlarizare are efect asupra tuturor uzi· 
nelor din aval. lntrucât prin această regularizare, în afară de 
un câştig de energie, se obtine ameliorarea. navigaţiei şi ·micşo­

rnrea primejdiei inundafiilor, Statul s'a interesat adesea de aceste 
lucrări. Norvegienii, săraci în ansamblul lor, nu puteau folosi 
bogăţiile hidraulice, ci s'a simţit din primul moment nevoia de 
capital strâin. Spre a Împiedeca inf /uenta .străină În economie şi 
politicâ, s'a limitat prin lege participarea străinilor şi a capita-
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/ului străin atât la achiziţia căderilor de apă, a pădurilor şi 11 

minelor cât şi la transmiterea drepturilor de- folosinţă a energiei 
electrice produsă prin forţa apelor. 

Aceasta era _situaţia în 1909 când erau deja folosiţi în 
Norvegia peste' 500.~00 cai putere în instalaţii mai mari de 
1000 C. P. 

-Regimul juridic. Până în 1888, achiziţia de or ce fel de 
terenuri şi de căderi de apă era complet liberă. 

Legea din 21 April 1888 ştabileşte că nimeni nu ·poate 
avea drept de proprielaJe sau de a dispune de teren fără o au· 
torizaţie-_specială a Stalului, afară de cetătenii, de cooperaţiile 

şi aşezămintele scandinave precum şi de societăţile cu răspun­
dere limitată cu- sediul în Scandinavi~ şi aflate ~xclusiv în mâi­
nile cetătenilor scandinavi. Străinii şi societătile străine puteau 
obţine terenuri şi dreptul de a dispune de ele, pe baza unei 
autorizatii speciale. Această dispozitie se întinse şi asupra mi­
nelor în 1903. Scopui ei era ca Statul să împiedice oricând o 
achiziţie care ar fi putut da naştere la incidente politice cu pu· 

' terile streine sau o nesocotire a intereselor norvegiene. De ase· 
meni se căta a se evita înstrăinarea unor regiuni in care străinii 
ar fi putut deveni atotputernici în industrie. 

Aplicarea legii s'a făcut însă cu multă tolerantă faţă de 
străini, ceea ce a avut ca efect că în 1903 societăţile cu sediul 
în Norvegia erau în majoritate străine. Se formă un mare număr 

•de societăţi cu capital străin şi cu direc(ia scandinavă, - care 
conform legei nu aveau nevoe de autorizaţie - pentru achi­
ziţia unor însemnate zăcăminte miniere şi căderi de apă (între 
1903 şi 1906). 

De aceea prin legea din 7 April 1906 statul extinde în 
mod expres legea din 1888 asupra căderilor de apă. şi ohligă 

la autorizaţie şi societătile a căror membrii sunt toţi respon­
sabili precum şi societătil,f pur naţionale. La 12 Iunie legea se 
extinde şi as.upra pădurilor şi minelor. 

Importanta crescândă a industriei hidroelectrice obligă 

Statul norvegian să rezolve probleme de cea mai mare impor· 
tantii pentru economia natională: 

1. Să se lase libertate capitalul~i străin spre a permite o mai 
repede utilizare a căderilor de apă şi o mai repede desvoltare 
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a industriei sau e preferabilă o desvoltar~ mai lerită prin mijloace 
proprii norvegiene 1 

2. Să ceară Statul avantaje directe la acordarea concesiu­
nilor prin limitarea duratei de concesiune,. prin introducerea 
dreptului Statului de răscumpărare sau din impozite 1 

Problemele deveniră mai dificile prin necesitatea ce se 
născu de a amenaja lacurile co rezervoare. 

Teza nafionalistă cu lozinca „Norvegia a Norvegienilor" câş· 
ligă din ce în ce mai mult teren şi în 1907 se extind legile de 
mai sus şi asupra distribu.tiei energiei electrice produse în uzine · 
mai mari ca 250 C. P. ln 19 Iulie 1907 se votează legea prin 
care se impun la autorizafie întreprinderile de regulare a lacu· 
rilor, chiar dacă se foc pe teritoriul propriu al întreprinzătorului. 

In sfârşit o comisiune însărcinată a lucra legea concesiu· 
nilor depune în Februarie 1908 un memoriu şi ·un proiect de 
lege care a trebuit să fie retras din cauzo propunerilor ~e pă­
reau atunci prea draconice. Principiile acestui proect le expun 
mai jos, căci pe baza lui s'au alcătuit legile mai târziu. 

Dispozitiunile legei cuprind numai căderile cu o putere 
mai mare ca 500 cai. 

Stalul, comunele şi cetătenii norvegieni sunt liberi a achi­
ziliona şi folosi căderile de apă. Societătile cu răspundere limi­
tată au nevo2 de auforizatie specială pe care nu o pot obtine 
decât dacă sediul societătei este în Norvegia şi 2 

/ 3 din. capital 
aportine cetătenilor, comunelor sau statului norvegian. Autori­
zatio se dă. fără limitare în timp, dacă cele ~ a din capital vor 
rămâne lot timpul în mâini norvegiene. 

Dacă mai putin de ~I a din capital este de provenientă 

norvegiană, societatea poate obline concesia de a achizitiona, 
amenaja şi folosi căderile de apă în condiţiunile următoare : 
Conslructiunea se va începe în primii 5 ani, exploatarea în ur· 
mătorii 7 arti. La construcUune se va înlrebuinta de preferintă 

material norvegian şi lucrători norvegieni. In anumite ramuri 
ale industriei se îngrămădeşte aplicarea energiei electrice. Statul 
şi comunele au dreptul la 10 ° /0 din energia totală pe un pref 
cu 1O 0 .' 0 peste pretul de cost. .:::>urata concesiunilor 60-99 ani; 
la expirarea concesiunii revine statului instalatia hidraulică ; ma­
şinile şi conductele se vor putea răscumpăra de cătr~ stat pe 
pretul de instalare. lnlreaga instalatie se poate răscumpăra după 
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1recere de 35 ani dela instalare.·. ~nergia electrică de asemenea 
nu poate fi achizi(ionată şi întrebuintată decât tot în baza unei 

I 

autoriza fi uni sp'?cia Ie. ' 
Tendinta acestui proiect este preferirea neobicinuită a ca­

pitalului nafiorzal, dar condifia că statul are dreptul de răscum­
p'§.rare după 35 ani pare prea grea căci prima condifie a unei 
industrii- sănătoase este stabilitatea şi continuitatea. 

In urma- opozifiei asociaUilor şi corporatiilor, făcute ace­
stui proiect, guvernul depune în Parlament, în Octomvrie i908 
un alt proiecr de lege care diferă întru câtva de cel precedent. 
Astfel, chiar şoc;ietătile cu majorităţi norvegiene sunt supuse 
ac~loraşi condifiuni de concesiune. Durata concesiunei se re­
duce la 60-80 ani. Statului îi revine Io expirarea con_cesi~nei, 

nu numai partea constructivă ci şi maşinile şi conduciele elec­
trice; totuşi Statul nu mai are dreptul de răscumpărare după trecerea 
primilor 35 oni. Transmisiunea posesiunilor unei instalaţii con· 
cesionate nu se poate face decât tot pe bazo unei autorizatii 
speciale, chiar docă succesorul este cet8tean sou comună nor~ 
vegiană şi succesorul este obligat a se supune conditHlor ori­
·ginare ale concesiei. Această dispozifie s'a luat pentru ca in­
stalatia concesională să revină în orice caz statului la expirarea 
concesiei; altfel, odată în p9sesia unei comune sau cetătean 
norvegian, conform legei, ea nu ,mai cădea sub efectele condi-
Uilor de concesiune. • 

In ceeace priveşte energia hidro-electrică, numai Stalul şi 

comunele o pot achizitionB şi utiliza în mod liber. Ceilalti sunt 
supuşi la următoarele con di Iii de concesie: 1) obligafia de au­
torizare la revânzare; 2) limitarea aplicării la anumite ramuri de 
industrie; 3) întrebuintarea t;le pteferintă a materialului norve­
gian; 4) impozit de maximum 1,25 kr. de cal putere pentru cazul 
·când uzinele nu functionează după normele cele noui de con­
cesionare. Aceasta pentru o putere mai mare de 500 cai. 

Pentru liniile de transmisie la distantă nu se iau noui 
dispozitiuni, dar în Decem!>rie 1908 o comisiune riumită de 
Parlament propune : 

Garantarea intereselor generale prin introducerea obligatiei 
de autorizare pentru conductele corespunzând la mai mult de 
500 cai putere. 

Limitarea duratei de concesiune. 

4 
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Dreptul dP. răscumpărare al Statului după o trecere de timp. 
Obligatio din partea întreprinderii de a ceda Statului şi mai 

ales comunelor o parte din energie. 
Chestiunea cea mai complexă este aceea privitoare la 

lucrările de re gui arizare. 
Legea din 1887 acordă posesorului unui curs de apă . nu 

numai dreptul de folosintă al apei, dar ·chiar de proprietate al 
undei ·curgătoare (,,fliessende Welleu). Statul după conceptiile 
de· atunci nu se putea amesteca fu modul de utilizare al apei 
de către posesori. Dar în virtutea dreptului de proprietate al 
undei curgătoare proprietarul ar fi putut lu~ măsuri carţ ar fi 
stânjenit plutirea şi navigatia sau pe riveranii din amonte. Se 
impunea deci ca Stalul să aibe Jlreptul de a da autorizatia sa 
pentru scufundări de lacuri, regulări de căderi etc. şi el nu dă 
această autorizatie decât când apreciază că avantajele unor astfel 
de lucrări întrec inconvenientele, el însă refuză autorizatia în 
cazul contrar. El trebuie să aibă privilegiul asupra cursurilor de 
apă şi poate să facă chiar constructiuni pe proprielăti private 
dacă interese generale o cer. Statul este dator să aibe grija ca 
această comoară a energiei hidraulice să fie cât mai rational 
exploatată. 

l!rmând acestor principii, se supune Parlamentului tot în 
Octombrie 1908 un proiect de lege prin care se introduce pri­
vilegiul Statului de a executa lucrări hidraulice în scopul îmbu· 
nătătirii regimului apelor şi folosirii căderilor lor. Intreprinderi 
private cari ar voi să execute astfel de lucrări ce ar aduce 
pentru întreg bazinul râului o mărire de putere mai mare ca 
3000 cal, au nevoie de trntorizatie. Conditiile de concesie ale 
unor astfel de' lucrări sunt următoarele: durata 40-75 ani; la 
expirare lucrările revin gratuit statului; impozit anual 0,5-2 kr.!cal 
putere câştigată, calculată după mărirea debitului la apele mici, 
pentru fiecare cădere ; cedarea de 5°/o din puterea mai mare de 
1000 cai câştigati, către stat şi 5''.1~ către comună. Executarea 
lucrărilor începe în doi ani dela acordarea conce~iunei ; exploa­
tarea în următorii trei ani; întrebuintarea de lucrători şi material 
norvegian; obliga\ia de autorizare la transmiterea sau vânzarea 
concesiunii. 

Pentru lucrările mai mari se mai prevede o d41re de 0,5-
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2 kr./cal câştig1t spre a for;m1 un capital a cărui dobânzi ,vor 
acoperi pouubele eventuale. 

Aşa dar, dacii' statul nu este el însuşi constructor, are 
dreptul de a autoriza construcjia instalaţiilor importante, garan­
tând binele general şi asi/urându-şi o parte din. venituri. /n 
schimb statul trebuie să garanteze că după preluarea instalaţiilor 
la finele concesiunei, nu va dispune în mod arbitrar de ele. 

Proiectul mai prevede metodele de expropriere, de for­
marea asociatiilor de regulare, de formarea comisiu~ilor de 
expertiză, stabileŞte felul participăriior uzinelor la cheltuelite 
pentru ·lucrările de regularizare. 

Cele două proiecte din 1908 Octombrie se completează 

unul pe altul, totuşi socotesc o greşeală de a se fi lucrat se­
parat, ca două legi independente. 

CRISTEA MA TEESCU 
Inginer 

Relafiunile finale între muncă şi capital - . 
Traducere c;!in „Problems of to day" a lui 

Andrew Carnegie (Urmare) 

Munca şi Capitalul ca pii.rtaşi. 

Dacă am spus că Murtca a contribuit la progresul rasei 
umane având în vedere de când a luat noştere şi pozitia pe 
care o ocupă astăzi, nu se poate pretinde că aceste condiţiuni, 

aşa precum sunt ele acum, ar fi multurr:itoore. In viilor Munca 
• se va ridica încă mult mai sos. Societătile anonime pe actiuni 

deschid ·uşa spre parlicipore Muncei, ca detinătoare de acfiuni, 
în fiecare ramură de afaceri. Şi în aceasta crede autorul că stă 
soluUa finală şi durabilă a chestiunei Muncei. Uniunea Carnegie 
a otelului a pus temelia unui început făcând din . timp în timp 
cam c~te 40 de noui actionari ; unul singur numai până acum a 
fost trecut printre fondatori, foii însă au fost aleşi după meritele 
lor dovedite în timpul unui serviciu îndelungat. Nici unul n'~ 
scos din pungă o para. Notele lor erau primiie ca plătibile 

numai din câştigurile întreprinderei. S'a luat deosebita grijă să se 
admită şi lucrătorii din sectia mecanică, ce fusese neglijată de 
patroni până alunei. La început a fost- inlrod~s ca părtaş un 
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supraintendent dela unul din ateliere, care ne atrăsese atenUa, • 
do'r cum noi tinem să admitem oameni care să se fi ridicat din 
rândul mecanicilor,. am găsit sistemul acesta din ce în ce mal 
avantajos. Supraintendentul ia acum parte la consfătuirile con· 
siliului directorilor în birou. · 

Din această politică s'a născut obiceiul honurilor distribuite 
anual lucrătorilor din situatiile inferioare şi care s'au distins 
printr'o lucrare_deosebită. Această clasă simtia în chip natural 
că- se găseşte . pe calea ce duce la admiterea ca părtaşi în în· 
treprindere; ei· puseserii picioarele pe scară. 

Probiema prezentato de ciitre sindicalul mai multor fabrici 
de otel contopite înlr'o Uniune a otelului din Statele Unite, nu 
era cu totul nouă, pentru co conducerea individual8 şi coope­
rativă a întreprinderilor au coexi~tat totdeauna de când s'au 
înfiintat societătile pe actiuni. Acele cu conducere individuală 

aveau avantogii netăgiiduite asupra celorlalte. Oamenii capabili 
conducându-şi singur întreprinderile lor, în opozitie cu co_mpa­
niile mari de actionari întrebuintând conducători salariaţi, erau 
siguri cii vor lăsa în urmă departe pe rivalii lor şi aşa s'ou pe­
trecut lucrurile. Nimic nu poale egala conducerea directă de 
ciitre însuşi proprietarii. 

Uniunea Otelului din Statele Unite a realizaf aceasta· şi ca 
mijloc a hotărît să adopte politica de a interesa pe directorii şi 
slujbaşii ei la beneficiile sale. Un pion oa~ecare de participări 
a pus în evidentă Imediată că acesta e cel mai bun şi real­
mente singurul mijloc, core poate înlocui conducerea individuală •. 
Aceostii idee a fost aprobată şi sustinutii de outor cu toată tăria 

în adresa sa prezidenţialii către Institutul fierului şi otelului din 
Londra în 1903, dar a îndrăznit să-i semnaleze un defect serios 
Investirile de capital În actiuni de ale Uniunei propuse lucriito­
rilor aveau sii fie pe riscul cumpărătorilor. Noi am· adiiogat că 
„aceasta se înfătfşeazii ca o formo, pe care o putem totuşi aş­
tepta ca Uniun.ea s'o schimbe atunci când experienţa. va fi câş­
tigată''. Principiul: „f.iece lucrător, un copărtaş" va · av'ea să 
previe cea mai mareparle din neÎntelegerile dintre capital şi Muncă 
şi aceasta datorită În primul rând simtului de muluolitale, pe 
care-l va fi creiot şi care acum, din nenorocire, în general lip· 
seşte. Pentru a se înfăptui aceasta, fiece societate or putea 
toarte bine să-şi procure acţiuni pentru a le vinde lucrătorilor· 
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ei economi, dându-le preferintă şi lichidându-le după cost, ca 
primă sarcină, în caz de dezastru, întocmai precum legile actuale 
prevăd pentru maşinişti întâetatea dreptului de amanet şi de­
scutirea fol~sintei casei. Aceasta constitue, un drept pentru lu­
crător, care cumpără acţiunile fără a le cunoaşte şi core e so· 
licitat să le cumpere nu' numai pentru propriu-I avantaj, ci tot 
atât de mult şi penhu acel al societătei, pentru avantajul amân~ 
clorura d~ci această vedere, aşa prncum a fost exprimată de 
autor în adresa la care ne-am referit, ne bucurăm s'o spunem, 
a ~ost adoptată de Uniunea Otelului, ale cărei ultime distributiuni 
de beneficii garantează pe lucrătorii săi lmpotriva pierderilor. 

Departamentului con_ducerei i s'a dat bonuri În fiecare fin 
asupra câştigurilor Întreprinderei. 

Toate acestea au fogt salutate de către autor cu o intensă 
multumire sufletească, ·astfel precum inlrevăzuse el În visµrile 
lui asupra planului de a face ca lucrătorii să·i devie asociatii 
şi copârtaşii lui. Poate că îi este îngăduit să citeze ceva din 
adresa pomenită (Mai 1903, Londra): 

Prea multe despre această experientă nu pol spune şi 

nici _că fac din ea un prea mare merit pentru Uiniunea otelului, 
deoarece, ··după cum a:-11 declarat o, ea se găseşte incu în sta­
diul de experimentare şi este deci supusă ameliorărilor viitoare, 
aşa precum ar trebui să fie to::ite inovatiile. Autorul ei, om des­
toinic şi cu idei Înaintate, d·l George \t'l. Perkins, meritti s'.i fie 
felicitai din loatfi inima. 

Astfel domnilor, vedem că lumea merge pas cu pas spre 
realizarea unor conditiun.i mai bune. Intocmai precum lumea 
mecanică s'a schimbat şi s'a Îmbunătăţit, tot astfel şi lumea 
muncei a înaintat dela sclAvia muncitorului căire ziua desăvâr­
şitei sale independente şi acum către ziua de astăzi, când el 
începe să-şi capete lo~u~ cuvenit ca copărtaş al patronului săli. 
De aici înainte, putem privi c-u nădejd~ către ziuo în care se 
va fi întronat ca regulă pentru Muncitor ca el să fle tovarăş„ 

cu capitalul, omul de afaceri ; el dă asociatiei experienta h„i în 
întreprinderi, iar muncitorul indemâuarea lui mecanică în fabrică„ 
ambii proprietari ai actiunilor şi deopotrivă interesaţi în succe­
sul eforturilor lor întrunite, fiecare indispensabil şi fără coope· 
raUa căruia, succesul nu ar ·fi posibil. Aceasta constitue o, 
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splendidă perspectivă spre care ne este îngăduit să ne ·îndrep· 
iăm privirile. 

Poate că eu aş părea prea îndrăsnet în acest plan, pentru 
care fără îndoială că lrebue timp pentru a fi înfăptuit, dar din 
ceeace rezultă din experienta mea, suni convins că societatea 
uriaşă sau chiar una modestă nu are nicio şansă fată de tovă· 

răşia, care îmbrăţişează pe slujbaşii de căpetenie. şi care a 
adoptat sistemul piă.tei prin bonuri sau al recompensărei după 

lucrările ftceslora. Această asociatie poate, ca regulă, să se bizue 
că va realiza beneficii frqmoase chiar şi în vremuri de depre. 
siune, pe câtă vreme cele dintâi conduse după sistemul vechiu 
se expun la pierderi actuale şi pol intra chiar în încurcături 

financiare. Vorbind despre societătile anonime nu trebuie să 
uităm cu toate acestea că suni multe printre ele, cari numai cu 

. numele sunt anonime, conducerea lor fiind opera vie numai a 
câtorva actionari. Acestea se numără printre cele cu participare 
având şi toate avantajele acestei forme. Adevărata societate 
anonimă e aceia ale cărei acfiuni sunt toate ta Bursă şi ai căror 
proprietari reali se schimbă necontenit, fiind adesea necunoscuţi 
chior preşedintelui şi directorilor, în vrem~ ce pentru lucrători 
ei sunt mai mult nişte abstracfiuni. Este imposibil să foci să 
pătrundă în rândurile lor sentimentul răspunderei personale şi 

al loialilăfei în toată minunata lor putere. 
• Pasul făcut de Uniunea Otelului din Statele Unite nu con· 

stiluie de altfel p~ntru mine nicio surpriză, pentrucă de multă 

vreme am avut convingereo că astfe! de societătii vor fi silite 
să adopte cel mai bun şi moi eficace înlocuitor al factorului 
personal din vechiul sistem, ori de nu, să sufere. ln politica 
întdeaptă a Uniunci ·Otelului din Statele Unite eu văd dovada 
aceslc.i păreri şi nici nu-mi pot închipui un sistem mai hun decât 
cel adc :::>lat de ·aceasta, dar cu condifia numai ca totdeauna 
muncitorul acUonar să fie asigurat Îf!lpotriva pierderel/.· 

Prin cota de beneficii alocotă conform planului de a răs­

plăti pe slujbaşii exceplionali, noi am ohlinut pentru vasta în­
treprindere po:ile cel m~i bun stimulent ce se poate obtine, -
magica participare la beneficii, pe care, nimic dealtmintreli n'o 
poate egala. Recompenso categoriei slujbaşilor poate fi repede 
asigurată cu această precautie. ln bonurile distribuite anual 
.asupra acfiunilor detinute de slujbaşi avem dovada stimei pentru 

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asociaţi1.inel Generale a Inginerilor 1173 

ele, pe care n'o putem îndeajuns aprecia, iar distributia acţiu·­

nilor înlreprinderei printre ei le dă un avantagiu de care nu s'a 
bucmat înainte de 8 _exista pa_r..liciparea. Cei ce vor veni după __ 
noi, vor adopta sistemul fără îndoială, sau vor găsi altul ~cht·­
valent pentrucă lucrătorul proprietar de actiuni în deplină 

siguranţă se va dovedi mult mai valoros decât acela fără un 
astfel de interes şi multe alte avantaje incidentale se vor adăoga 
societătei stăpânită de numeroşi slujbaşi detinători de acţiuni, 

care, într' o bună zi, pot să-şi va dă pe reprezentantul - lor ajuns 
la demnitatea de director. 

Acest sistem s'ar dovedi mult mai prielnic pentru armonie, 
cunoaşterea unora da căire ceilalti, a lucrălorilor de către p1· 
troni şi a patronilor -de către lucrăfori fiind cea mai bună me­
todă preventivă a nemultumirilor. Dacă învestirea economiilor­
muncitorilor poate fi asigurată, extinderea neîntârziată a sisle· 
mului pare certă şi poale fi salutată cu salisfacfie neprihănită. 

In forma lui actuală însă, este în vederat că nu-i propriu pentru 
o aplicare generală, deoarece slubaşii câtorva societăti or fi 
expuşi să ia răspunderea de a face pe lucrători să-şi plaseze -
economiile în actiuni de ale acestora, co o chezăşie, şi sunt 
putine societătile care ar putea să inspire încrederea _ necesară 
muncitorimei, cum că acestea vor avea să se bucure d,e un 
mers nezdruncinat spre prosperitate. Ori istoria n'a fost astfel 
pentru întreprinderile manufacturiere în general şi pentru cele 
din 'câmpul nostru în special, căruia i se poate foarte bine aplica 
cunoscutele versuri ale lui Hudibras: 

Vai! prin ce primejdii 
Are a trece 
Cel care-şi leagă soarto 
De fierul rece. 

ldeia de a face pe muncitori ectionari şi de a se împărti 

o cotă din beneficii acelora dintre ei, cari au adus servicii ex­
ceptionale, va întâmpina probabil opozitia extremiştilor din am­
bele tabere, a revoluţionarilor violenţi ai condifiunilor capitali~te 
ca şi a patronului sgârclt şi hulpav a cărui credintă este că trebuie 
să-şi târguie munca tot aşa precum îşi târgue şi materialele, plătind 
pretul convenit şi sfârşind aci. Opoiitia aceasta însă socotim 
că se reduce la pu-tin. Ba ea va vorbi chiar în favoarea ideei.. 
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nouă, atunci când fiind luată în batjocură. de extremişti, va -fi 
-condusă. de oameni, care nu stau pe marginea unei primejdii, 
ci în mijloc unde de obicei stăpâneşte întelepciunea. . , ' . 

, Deocamdată în aceasta se află germenul unui sist~m pro-
mităfor, înfătişat ca o solufie pentru una din problemele grab· 
nice ale epocei noastre, şi ca.re se poate dovedi - aptă pentru 
desvoltare. Să primim studiul şi discutia asupra ei cu sufletul 
deschis. Că problema va fi rezolvată şi că cei doi factori vor 
ajunge peste câtă.va vreme să trăiască într'o prietenească coo· 
perafie, să nu fie nici o_ îndoială. Socfetatea .umană trăeşte o 
viată fermecată. Ea este nemuritoare şi a fost născută cu pu­
terea inerentă ori cu inslinclul, ca o leg~· a propriei sal2 exi­
stenţi, de a deslega în cele din urmă toate problemele în forma • 
cea mai fericită şi printre aceste probleme nu-i mli pufin sigur 
că este şi această. chestiune turbure a zilelor noastre, chestiunea 
relaţiilor dintre gemmii siamezi, care trebue să prospereze re· 
ciproc sau să decadă reciproc - Patron şi salariat - Capital 
şi muncă. 

Două milio.me şi jum 'ilaie de dolari. e5t2 valo:uza c ipita­
lului adilional, oferit de· Uniunea otelului, lucrăt~rilor săi în anul 
acesta (1908) şi în întregime su'>scris şi m3.i :;mult de 25.000 
din sluj)aşii chemaţi pentru acfiuni, multi numai pentru una 
singură, avându-se grije însă ca astfel pes!e puţină vreme aproape 
o sulă de mii de lucrători să devie actionni, adică copărtaşi 

având dreptul de voi ca şi tovarăşii lor propriet3ri şi luând 
part~ la beneficii. Aceşti lucrători au pus deja piciorul pe scară 
şi sunt legati de acum să se sue. Ei sunt foarte probabil încli­
nati să economisească şi să·şi plaseze economiile din ce în ce 
mai mult. Acesta e răspunsul oferii dz evolutie în condiţiunile 
actuale pentru pesimişti şi revoluţionari, răs~uns pe care prie­
tenii noştri socialişti ar trebui să-l cântăriască bine. 

Economistul riguros din zilele noastre poate privi cu dis;· 
prct la ideia unui minimum de salariu şi la. garanţia pentru 
lucrători împotriva pierderei la acpunile lor în societăţile în care 
ei deţin un interes fără însemnătate, dor oricore ar fi forma 
finală, pe care o va înfiitişa contopirea Muncei cu Capitalul 
într'un viilor îndepărtat, aceste trăsături par a fi esenfiale în 
-condiţiunile prezente. Dacă taxarea ar fi să fie suportată în mă• 
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sura capacitălii de plată, nu ni se pare fără noimă principiul Cl. 

·lucrătorul nu trebuie să fie supus la pierd~re întru cât având 
numai un minimum de salariu, el nu are destoinicia să evite 
pierderea. Scutirea dela impozitul pe venit a unei sume statc1r­
nicite în Anglia, scutirea locuintilor mici de foncieră în Ame­
rica sunt exemple ale aplţcărei acestui principiu. Dacă însă 

muncitorimea ar detine majoritatea actiunilor şi ar conduce de 
fapt întreprinderea, scutirea de pierderi la acjiuni ar trebui să 
înceteu. 

Aceasta constituie însă numai un început. Antrepozitele 
Filene din Boston, o societate anonimă pe actiuni, care are in 
serviciul său şapte până Ia nouă sute de oameni, au mers cel 
mai departe dintre toate intreprinderile în direcliunea de a face 
din slujbaşii săi coproprietari. Capitalul angajat este detinut nu­
mai de căire slujbaşi şi este restituit societălei după valuta ei 
în caz când slujbaşul ar pătăsi serviciul. Fiece actiune de ca­
pital apar\ine unuia din cei cari lucrea~ă in antrepozite. Cel 
mai important progres atins stă în aceia că toate chestiunile 
sunt supuse arbitrajului şi nu numai plângerile ori neînlelegerile, 
ci chiar şi chestiunile de sttlariu, scopurile întreprinderei şi ex­
tinderea afacerilor. Mai mult de ptttru sute de cazuri de arbitraj 
au fost ridicate şi rezultatul a fost că şi co'nducătorii şi sluj­
başii au fost salisfăcuti a'stfel încât acesta se prezintă ca ade­
văratul sistem. Când un: funcţionar e desărcinat, el are dreptul 
să facă opeUa un consiliu de arbitraj alcătuit din camarazi, fun:­
tionori de diferite grade. Toate neintelegerile de solariu ou fost 
aplanate în chip satisfăcător. Aici avem de oface de fapt cu o so­
cietate în parlicipatie, care nu ore de rezolvat chestii de salarii 
şi care o fost în stare să distribuie în fiecare an sume variabile. 

A veRi aici un Comitet de bun trai ol actionarilor, care 
conduce un club şi. are săli amenajate:: pentru masă şi pentru 
recreaţie. Comitetul de asigurare le pune la dlspozilie 5 clase 
de osigifrore cu prime de cost. Dou treimi din lucrători sunt 
asigur:oti. Ban~ţt plăteşte 5 °/0 asupra depozitelor slujbaşilor,._ 

care ~ni garantate de societate. Comitetul de publicofil scoale 
o re'\listă lunară. Multe alte laturi ale vielii slujbaşilor de na­
tură socială şi educativă sunt tinute în luare aminte şi satis­
fă.cule în cursul anului creîndu-se astfel o atmosferă de o mare:­
voloare şi pentru întreprindere şi pentru membrii ei~ 
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Se poate mentiona încă faptul că antrepozitele Filene n'au 
fost întrecute până acum, dacă au fost cumva egalate, în rea· 
lizerea de câştiguri. Averea lor a fost mai mult decât înzecită 

în câfiva ani, numai comisimmele fiind de şase, şapte ori 
mai mari, iar antrepozitele fiind printre cele mai· de căpetenie 
şi mai reputate în Boston. Fără îndoială că fraiii Filene sunt 
nişte oameni remarcabili şi conducători rccunoscuti în această 
branşă, dar ne putem aştepta ca exemplul lor să impr~sioneze 
şi pe altii şi cu deosebire pentru că sistemul lor de participare 
şi de copărtăşie a fost socotit ca încununat de un succes neo· 
bişnuit din toate punctele de vedere şi mai ales din acela al 
îmbunătăfirei rela\iilor dintre patroni şi slujbaşi. 

Suntem abia la începutul parUcipatiei şi do_mnia lucrătorilor 
coproprietari, pe care multe semne o arată ca cel .mai apropiat 
pas în mersul înainte al muncei salariale către o formă mai 
superioarfi a participărei la beneficii - a copărfăşiei - se va 
desăvârşi înlr'un si~tem, în care muncitorii cu bratele şi mun­
citorii cu capul vor fi plătiU din beneficiile realizate şi nu tâ· 
rîndu-se pe . ultima treaptH, şi înăllându-se deasupra situatiei 
vechi. 

Nici odată nu mi·a trecut pe dit16inte o flotă de pescari 
fără a o saluta ca fiind cea mai strălucită ilustratie a perfec· 
telor rela\ii, care trebue să domnească în general cândva şi 

între capital şi muncă. Fiecare om dela căpitan în jos este un 
părtaş plătit din beneficiile capturei, pe măsurd valorei muncei 
lui. Chiar şi cel mai prost plătit, probabil un tânăr începător 

î•1tr'ale meseriei, poate fi un părtaş la afacere. 
Aici suntem într'un domeniu susceptibil de o Imediată şi 

largă extindere, cu condiţia numai ca slujbaşii să convină pentru 
un salariu fix minim, suficient pentru a satisface în chip eco· 
nomic cerintile unei gospodării muncitoreşti şi pentru care, e 
de crezut, că orice patron bine intentional ar conveni bucuros. 

Pe cât ne-a stat în putinţă am întocmii lista a 189 de în­
treprinderi industriale din Stalele Unite, care au birouri. sp~ciale 
cu sarcina de· a se îngriji de bunul trai al lucrătorilor, fie· prin 
aprovizionarea lor cu alimente fie prfn_Blle mijloace, cu care 
li ~·ar adăoga la salarii fie prin instilutii întemeiate pe recu-

. noaşterea comunitătif de interese dintre patroni şi muncitori·. 
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O"ilman, în cartea sa despre porticiparea la beneficii pu~ 
blicată în 1899, dă următoarele cifre asupra firmelor, care o prac­
ticii, în diferite f ări ale Europei : 

Franţa . • 120 Italia . 8 
Anglia 94 Olanda . 7 
Germania. 47 Belgia . . 6 
Elveţia . . 14 Austrc-Ungaria • 5 

Peste puţină vreme şi pe o scară întinsă, patronii, care­
vor ignota acest sistem, vor alcătui excepfia. Optsprezece din corn· 
paniile principale de căi ferate din America au statornicit sis­
teme de pensii pentru sluj~aşii lor, ca extra recompensă, chel­
tuiala fiind în întregime suportată de societăti. Sistemul pensiei 
ca şi al participărei la beneficii şi·a făcut drum larg şi promite 
să devie în scurtă vreme universal. 

Astfel munca păşeşte peste piedici spre egalitatea cu mi­
lionarul, devenindu-i părtaş în afaceri. 

Se va constata că vederile autorului nu sunt de ieri, că 
el a. avut o experienfă considerabilă în problema muncei, şi că 

a medita! mult asupra ei. Dacă idealul Comuniştilor va să fie 
nfăp tuit în cele din urmă aici pe pământ, după ce omul se va 

fi schimbat astfel încât intere~ul persom1l, astăzi principalul 
izvor al activitătei omeneşti, va ceda locul cerescului interes 
pentru aproapele, aceasta nu se poate şti. Viitorul n'a fost des­
cifrat până acum. Acel care spune da, ca şi acel care spune 
nu, sunt deopotrivă de semeti. Nimeni nu ştie precis nimic şi 

ca atare nimănui nu-i este îngăduit să ia ceva drept temeiu şi 

cu atât mai putin să legifereze în zilele noastre, pentru un viitor 
despre care nu se ştie nimic. Astfel precum este omul, înzes­
trat cu instin'ltul îmbunătătirei, din fericire nu i se poate pune 
nici o limită mersului lui spre perfectiune ; dar ce fel de perfectiune 
va să fie, aceasta n'o putem şti. Cu toate acestea însă, autorul crede 
că un punct ~ste clar, anume: că pasul cel mai apropiat către o 
muncă înbunătătită în conditiunile ei, este acela ce trece prin acţio­
nariatul uvrier din lumea industrială, muncitorul devenind părtaş 
la benaficlile propriei sale munci. Plata către sclavi şi robi prin 
asigurorea adăpostului, a hranei şi a îmbrăcămintei, apoi prin 
ordine asupra magazinelor pentru procurarea a tot felul de ar­
ticole, până la plata prin bani peşin către lu-crătorii independentl. 
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-angajali cu ziua, fiecare reprezentând un mare pas înainte, toate 
aceste sisteme şi·au trăit traiul, iar acum mijeşte ziua în care 
plata va fi făcută, în întregime, ori in parte, prin participarea la 
beneficu, muncitorul având dovada oficială de actionar şi cuvânt 
în conducere ca coproprietar. El va fi ·garantat cu un minimum 
de sal8riu până câ~d. la sfârşit, va fi achitat integral din bene· 
ficii, în scopul de a-şi păstra mintea dispusă şi liberă pentru 
munca sa, întreţinerea lui şi a familiei lui fiind astfel asigurată. 

Se poate mentiona că învestirile de capital muncitoresc 
f.icute de muncitorii devenifi actionari ai Uniur.ei otelului din 
Statele Unite, au fost fo::irte profitabile şi lor Şi societătei. 

Muncitorului cumpătat îi spunem iarăşi să fie cu t~rie la 
ceia ce s'a dovedit prin sine ca bun. Să \ie că.rarea care duce 
spre progresul nedesminlit şi continuu, un progres care poate 
fi probat prin simpla aruncare a privirei îndărăt asupra condi· 
tiunilor în care s'a înfiripat Munca, când ea nu era decât partea 
sdavilor şi punându-le în contrast cu ·pozilia ei independentă 
din ziua de astăzi. 

Noi am schiţat progresul Muncei mai departe, în oondifiu· 
nile actuale dela sclavie până h copărtăşia cu Capilalul. Ceia 
ce are de finul în seamă muncitorul, şi s'o \în~ bine, esle ca 
deşi se poate că acest sistem să nu fie calea cea mai avanla· 
joasă pentru el, să continue totuşi a merge înainte. ln măsura 

in care acest sistem a fost experimentat, el s'a distins printr'un 
succes necontestat şi poate fi ca ahre continuat, întrucât s'a 
dovedit că foloseşte reciproc şi Muncei şi Capitalului. Unul din 
cele mai n-iari avanlagii va fi găsii, crede autorul, în strâng?rea 
legăturilor dintre lucrători şi conducători astfel în::ât . ei să-şi 

devie prieteni şi _să·şi cunoască urui altora virtufile, fiindcă şi 

unii şi al\ii au virtu\i, pe care nimeni altul nu le cunoaşte mai bine 
decât~ scriitorul acestor rânduri, care a văzul ambele păr\i din 
ipostazele de slujbaş şi de patron. „Numai urim, aceia ce nu 
cunoaştem•, zice un proverb francez. Acest adevăr e mai pu· 
puternic ai'ch. ln intreprinderile mari e într'adevăr foarte greu, 
aproape imposibil, atât pentru lucrători, cât şi pentru patroni să 
se cunoască unii pe alUi, dar când conducătorii şi muncitorii 
sunt coproprietari şi toti plătiti cu salarii până chiar şi preşe-

"dintele socletătei, ·alunei vom vedea o mai strânsă. legătură i~lre 
·ei. ln cazul vr'unor neintelegeri, e sigur că botărirei . muncito-
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• 
rilor părtaşi nu i s· ar putea opune nimic. Ei pot lua parte la 
toate adunările de actionari şi să aibii un vot acofo dacă ou 
cevo de dorit. Intrarea în claso participărilor la beneficii este 
prilej de sporire a puterei lucrătorilor. Pe de altă parte cunoaş· 
terea afacerilor înlreprinderei, o dificultătilor şi a insucceselor 
ei, care opasă la anumite epoci chiar şi pe cele mai înfloritoare; 
va învăta pe muncitor mult mai multe, decât l'a putut învăta până 
.acum necunoaşterea lor completă. 

Copărtăşia tinde să dea o formă realizabilă încrederei re· 
ciproce di.ntre Muncă şi Capital, deoarece, interesele lor privite 
în întinderea lor sunt r.tutu!Jle, iar în ce priveşte Capitalul, el 
poate fi, în cele din urmă procurat de către acei care sunt an­
gajaţi în lucrări, ceia ce reprezintă idealul, care trebue avut În 
vedere: muncitorul şi Capitalist şi lucrător, patron şi slujbaş 

Aceasta însă nu este pentru timpurile noastre. Noi suntem 
numai pionierii, a căror datorie este să stârniască. mişcarea lă­

sând urmaşilor noştri întreaga şi libera ei desvoltare pe măsură. 
ce societatea umană. înaintează. 

Prima societate înjghebată după acest plan, va însemna o 
eră nouă pentru relaliile dintre Muncă şi Capital. Se poale sii 
nu avem prea mult de aşteptat cu experimentarea acestui plan 
întrucât el este conform cu desvoltările recente. Autorul nu mai 
nare nici o dorinUi de a se avânta iară.ş în lunea afacerilor, dar 
nimic nu l'ar putea îmbia mai puternic de acest ideal. l·ar plă­
cea să se ·adres~e unui corp de lucrători de mai multe mii la 
număr ca unor „tovarăşi-copărtaşi". El se adrP.sează. acum cu 
acest termen mângâetor la un prânz ce are loc în fiecare an, 
la. vreo 40 de tovarăşi ai lineretilor şi scumpi prieteni ai bătrâ~ · 
netelor lui, dintre care numai doi au ·pus fiecare câte un dolar 
în afacere. Toţi ceilalli printre care multi lucrători, îşi iau păr· 
tile lor în lemei ul unor ~ervicii strălucite. Cea mai mare ·parte 
dintre ei sunt posesori a milioane de dolari - totl sunt însă 
bogaţi. · 

Astfel Munca este pe cale de a-şi căpăta în curând locul 
:şi răsplata ce i se cuvin, Muncitorul şi Capitalistul devin unul, 
iar s~stemul salariatului, cu excep\ia unui minimum se inlocueşte 
<:u împă.rf irea beneficiilor. 

Rândurile precedente au fost scrise înointe C8 cele ce ur-
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.mează, extrase din nPolitical Economy" ediţia populară p. 465 
a lui Jo!zu Stuart Mii!, să fi atras atenţia autorului: 

„Cu toate acestea, ·forma dP. asociatie, care; dacă omenirea 
continuă să se îrnbunătătiască, trebue să fie aşteptată ca să 
domniască la sfârşit, ·nu este aceia care poute exista între ca· 
pitalist ca şef şi muncitorimea fără nici un cuvânt în conducere> 
ci asociaţia muncitorilor însăşi, pe picior de egalitate, posesorii 
colectivi ai capitalului cu care-şi duc mai departe operatiile şi 
lucrând sub conducători aleşi şi înlocuibili de către ei însăşi"'. 

Este' foarte încurajator ca o autoritate . aşa de mare ca 
aceia a lui Mii l să prevadă că forma ideală a viitorului nu stă 

în Sfatul proprietar de industrii şi mine, distribuind salarii uni­
forme muncito_rilor şi făcând să dispară capitalul privat, ,aşa 

precum cred Socialiştii, ci în contopirea lucrătorului cu capita­
listul în una şi aceiaşi persoană. Autorul este convins că această 
formă va sj fie solutia cea mai superioară şi cea definitivă. 

Primul pas înainte a fost deja făcut în temeiul progresului na­
tural al evolutie. - nici o revolutie nefiind necesară - şi asupra 
lui e chemată în chip serios, atentia muncitorulu_i_ inteligent ca 
şi a conducătorilor lui, dintre care unii par a fi apucat o cale 
greşită, făcându-se apărătorii unui sistem evident nepotrivit pentru 
zilele noastre şi care reclamă o ~chimbare organică în rela­
tlile din societate, schimbare, care într'adevăr implică o corn· 
pletă revolutfc în natura omului - sarcină a mii de ani. 

Experimentul Uniunei Muncă - Capital -- Muncitori Ca­
pitalişti a întrecut toate oşteptările. Deaceia chiar şi sodalistul 
~onvins poate să·I salute ca fiind în definitiv un pas în adevă.­

rata direcUe, făcând pozi(ia Muncei mai bună decât înainte, zi­
cându-şi sie însuşi: .Fie ca viitorul să aducă ce s'o putea, dar 
o pasăre în mână face mai mult decât un stol din tufiş. Reme­
diul nostru socialist este pentru viitor: să nu pierdem aceasta 
din vedere în legă.turile noastre ·cu prezentul. 

Intr'acest chip i se pare autorului că se merge pe calea 
în telepciunei. 

I. Andriescu Cale. 
Inginer 
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RECENZII 

Arhi11a pentru ştiin(a şi reforma socială, anul IV numărul 1, 
cuprinde două stadii <:ore prezintă importantă şi interes deosebit 

. chiar pentru inginerul român,. prin concluziile ce acesta le poate 
extrage atunci când încearcă a pu'1e în legătură rezullatele la 
care conduc sepa&at c~le două studii care ne preocupă, şi le 
priveşte din punctul de vedere special technic. 

Mă refer la studiul d-lui C. Rădulescu-Motru: „Rassa, cui· 
tura şi naţionalitatea în filosofia istoriei" şi la'·studiul d-lui St. 
Zeletiiz: „Revoluţia burghezii în România". 

După ce d-l Rădulescu-Motru arată gradul de influentă ce 
o po:i.te avea în evenimentele istorice rassa şi cultura popoa· 
relor, explică modul de formatiune al sentimentului national, în 
deosebi la popoarele Europene în ultimele secole, arătând în 
mod foarte judicios că o cauză a acestui sentiment national 
este suprapopulaţia continentului eu: opean, care împinge po· 
poarele la solidaritatea naţională în lupta pentru existentă. Acest 
argument este foarte ponderabil în fata acuzărilor cugetătorilor 

din alte continente (Rabindranath Tagore) care pretind că euro­
penii su.nt rătăciti din calea cea dreaptă, fiindcă popoarele eu· 
ropene urmăresc fiecare_ pentru sine puterea, iar nu întinderea 
moralei şi a iubirei şi că Nafionalismul este egoism. Oe fapt 
însă nationalismul lupfi pentru fibertatea conştiintei născută 
din suferintele comune. 

Prin urmare dacă na(ionalismul este un efect natural al 
unor cauze ce nu se pol înlătura, conchidem că este sigur că 
€1 va fi cultivat şi în viitor, fie ca mijloc, fie ca scop, chestiune 
care pe noi inginerii ne interesează, îm mod cert, mai putin de 
cât pe filosoful-istoric sau pe istoricul-filosof. Trecem dar eu 
această concluziune la cel de al doilea studiu. 

D~l St. Zeletin, cercetând „Revoluţia agrară şi prefacerile 
clasei ţărăneşti" ca un capitol ar „Revoluţiei burgheze ln Româ· 
nia" era natural să judece această chestiune aproape numai 
:la lumina influentei desvoltiirei capitalismului asupra mişcărei 
agrare. D-sa înlăntueşte în studiul ce face cu multă juste te 
argumentele sale, deşi, pupă părerea noastră, în mod cam uni· 
lateral. De oarece, aşa cum privim şi noi chestiunea, condu· 
:ziunile d·ltii Zeletin rămân aceleaş şi pentru noi, le vom repro· 
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duce şi admite aici : criza agrară în RomâniB nu s'a terminat 
şi nu se va termina decât prin o industrializare a tărei, care să 
dea de lucru în mod productiv plusului de populaţie rurală, ce 
nu va întârzia să se producă din nou. Aşa dar : capitalul în 
România ori se va industrializa în . mod suficien~. ori, după ce . 
tot pământul rural se va fărămita în mici proprietăţi, ţăranul 

român va lua calea emigrărei. D-1 Zele,fin pretinde că o des­
voltare a industriei naţionale este mult de preferit soluţiei emi­
grărei, de oarece chiar prin protecfionismul .industriei nationale 
pâna la prohibitismul produselor străine, buna stare H claselor 
agrare este asigurată. De altiel după List, o industrie indigenă 
are mai multă valoare pentru egricullură decât cel mai înflo­
ritor export. . 

Evident că, nouă inginerilor, concluziunile d-lui Ze/etin nu 
pot decât să ne convină. Dar căutând să ne înlăturăm orice în­
doială asupra exactităfei lor, deci căutând verificări, ne întrebăm: 
cum rămâne cu avantagiile materiale pentru omenire, ce rezultă 
din specializarea muncel şi deci a produselor, adică cu rolul 
1ărilor industriale şi rolul ţărilor agricole ? Nu cumva legile na­
furei ne vor impune să suportăm mai curân~ emigrarea forţelor 
no:istre, decât industrializarea capitalului românesc 7 

• Această întrebare mi·a sugerat o apropiere ce este de 
făcut între concluziile celor două studii de care ne-11m ocupat; 
evolnţia istorică impun~ me,sul aşcendent al naţionalismului, 
evolutia socialii impune industrializarea capitalului ; nu putem 
conchide decât că şi în tera noastrră capitalul se l'a industria~ 

liza pe baza intereselor 11a(ionale, şi deci mai curând vom avea 
o industrie naţională, decât emigrările. 

Referindu-mă acum la faptul că, deşi la congresul ingine­
rilor ţinut la Timişoara în această toamnă· trebuia să se discute 
pe larg şi chestiunea mli.rirei produc(iunei industriale, îmi exprim 
regretul că nceasta nu s'n făcut în măsura pe care interesele 
aşa de mari nle neamului nostru o indica. 

Cincinal Sfintescu 
Inginer Şef 
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t ALEXANDRU ZAHARIADE 

Inginerul Inspector general Alexandru Zahariade s'a stins 
după o scurtă suferinţă în Bucureşti, în noaptea de Joi 28 De· 
cemvrie 1922. 

Moartea lui timpurie riipeşte Corpului technic un element 
de. muncă priceput şi un caracter de o rară noblete. 

Aiexandru Zahariade şi~a consacrat 33 ani de neîntreruptă 
activitate drumului de fer, în serviciul de ateliere şi trac1iune. 

Intrat în 1888 ca ing. asistent în serviciul de ateliere este 
încadrat după un an în Corpul de Ingineri şi Conductori civili 
al statului. ln 2 rânduri este trimis de direc1ia C. F. R. în Franta 
şi Belgia fiind însărcinat cu controlul şi supravegherea construc · 
ţiei diferitelor feluri de vagoane comandate de statul român. 

Dela 1895, în calitaJe de inspector este ataşat Io Serviciul 
Central de tracţiune din Bucureşti şi după 2 ani la Craiova 
unde a condus multă vreme inspecţia de trac1iune. 

Inspectorul Zahariade a lăsat urme adânci în serviciul acestei 
inspecthmi şi tot personalul C. F. R. din Craiova l'a stimat şi 

iubit ca pe un părinte până în momentul cel de pe urmă. 
- ln Aprilie 1~16 este transferat în calitate de sub director 
la serviciul de Ateliere, iar după 2 ani revine la serviciul de 
trac1iune conducând. în ultimul timp servlciul de tracţiune din 
Direcţia Gen~rală C. F. R. 

ln tot acest timp a înaintat paralel în cadrele corpului tech· 
nic până'• Ja gradul de Inginer Inspector General încă din o.nul 
1920. 

ln '1921 a demisionat în împrejurările cunoscute trecândla 
Compania Generală. de Comerl şi Industrie unde a func1ionat 
până la urmii. 

Serviciul de ateliere şi tracţiune din drumul de fier datoresc 
lui Alexandru Zahariade mai multe studii şi lucrări folositoare 
cum sunt de exemplu: Studiul fortei de tractiune la locomotive, 
calculul simplificat al timpurilor de mers pe principiul unei 
rampe continue echivalente, calculul alocafiilor de combustibil, 
apă şi unsori la locomotive etc. 

Tot el a făcut un aparat separator al apei din păcură, nece· 
sar la orice instalafie ce arde păcură şi a contribuit mult la re· 
dactarea câtorva instructiuni atât de nece.sare, cum e de exemplu 

5 
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instructia întrebuintărei aparatului de uns la locomotivele ame· 
ricane Baldworn ele. ,„-~ 

Multe şi variate instalaUuni" în căile ferate sunt datorite lui 
Fiind un distins expert technic era foarte mult solicitat pentru 
diverse consilii în diferite ramuri de activitate techniCă. 

Pe lângă calea ferată, şcoala politechnică perde în Alexundru 
Zaharia de un neobosit profesor dela cursu) de maşinJ, şi un prieten 
bun al elevllor cari, în vremuri grele, găseau la dânsul o mână 
sigură de ajutor. • 

Cărturar, care se ocupâ cu multe chestiuni de ştilntă curată 
în orele când greaua. administra.tie ce conducea îi putea da un 
moment de linişte, Alexandru Zaharide avea o $făruitoare încli· 
notie către studii. Căldura deosebită cu care îmbrătişa orice ches· 
tiune de ştiinfă ero tocmai o frumoasă revelatie a caracterului 
său superior şi nedespărţitul său tovarăş de studiu, rigla de 
calcul pe care atât de mult a iubit-o, l-a insolit până la mormânt. 

Asociaţia OeneraJă a Inginerilor din România, pierde un 
foarte bun camarad şi prieten de netăgăduită valoare, oi cărui 33 
de ani de neîntreruptă muncă cinstită În slujba statului vor ră­
mâne o pildă frumoasă de de'fotament şi sacrificiu pentru binele 
tărei noastre. 

A. O. I. R. împlineşte o tristă. datorie onuntând cu adânc „ 
regret pierderea Încă o următorilor camarazi: . 

Ionescu I. absolvent din 1897 al Şcoo)ei superioare tech· 
ni ce din Ziirich, directorul şantierului novai T .·Severin, şi 

Ionescu Petre P. absolvent din 1903 ol aceleiaş Şcoli tech· 
nlce superioare din Ziirich, şeful serviciului de poduri şi şosele 
Muscel (C.·Lung). 
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MEMORIU 
Inaintat de A. O. I. R. d-lui Ministru de Finante relativ 

la statutul funcfionarilor publici 

In urma cererilor formulote de anumite categorii· de func­
tionari atât prin memorii adresate organelor superioare cât şi 
prin încheerile la care s'a ajuns în diferitele congrese pe care 
aceştiH' le·au tinut, se pare că ideea acordărei unui statut func· 
tionarilor publici a căpătat numeroşi aderenti şi după informo· 
tiunile ce le avem, Guvernul ar intentiona să aducă chiar în 
sesiuneo viitoare a corpurilor legiuitoare un proect de lege 
pentru solutionarea acestei chestiuni. 

Nu ne îndoim că, delă fiind importanta chestiunei, cei 
chemoti s'o rezolve vor line seamă de dreptele revendicări ole 
tuturor categoriilor de functionari fără a pierde din vedere inte­
resele de ordin public, în a căror seniciu orice functionar are 
îndatorirea să se găsească. 

Statutul funclionorilor publici, cuprinzântl dispozilii precise 
privitoare la admisibilitatea acestora în functiuni, la îndatoririle 
şi drepturile pe cari trebue să le aibă, va marca începutul unei ere 
noi în special_ pentru a-dministrajia propriu zisă odicit pentru func· 
tionorii administratiei care până ocum se re_crutau aproape fără 
nici ·o normă. 

Statutul va reprezenta un câştig real, atât pentru functionarii 
Hpsili acum de orice lege organică cum sunt aproape toţi func· 
tionarii administratiei cât şi pentrn serviciile publice, deoarece 
va permite celor dintâi să se selectioneze ~i să se formeze cât 
mai bine în vederea atributiunilor ce le sunt conferite. 

Având în vedere marea varietate a categoriilor de func· 
Uonui publici pe de o parte şi pe de altă parte cerintele de 
interes obştesc care pot varia dela o epocă la alta, credem 
necesar că Statutul să nu aibe caracterul unei legi rigide ci să 
cuprindă numai dispozitfoni de ordin general în cadrul cărora 
Statul să pot avea mlădierea necesară în mânuirea .mijloace· 
lor de care dispune spre a incuraja o anumită ramurii de acti· 
vitale atunci când interesele superioare ale tiirei nu. pot fi ser· 
vite altfel. i 

Plecând dele această eonsideratiune; uşor se poate recu-
noaşte că atât inginerii din administratiile publice cât şi cele· 

I 
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lalte categorii d~ ·specialişti constiluiti în corpuri, spre a putea 
îndeplini în cele mai bune conditiuni misiunea lor, trebue să 

aibă organizatie proprie potrivită activitătei lor speciale în ser· 
.viciu) interesului public. 

O asemenea organizaţie proprie de specialitate, nu tre­
bueşte înteleasă ca o întocmire ·făcută după alte norme generale, 
decât acelea care ar servi de bază unui statut unic al functionari· 
lor publici, ci ca o alcătuire organică care va putea să conţină 

' sau nu, dispoziţiunile generale Bplicabile tut1:Jlor functionarilor 
publici, care însă va trebui să cuprindă toate dispozitiunile spe­
ciale ce se potrivesc unui corp de specialitate. 

ln expunerea de mai jos, vom arăta şi alte consideratiuni, 
care conduc la concluziunea formulată mai sus. 

Aceste consideraţiuni în ce priveşte specialitate technică 

suni următoarele : 
1. Dirersitatca atribu(iu11ilor inginerilor de stat şi. la par­

ticulari. 
Inginerul în aplicarea specialitătei lui, este chemat să în· 

deplineasdi succesiv sau simultan, fie rolul de executor de lu· 
crări pe şantier care îl asimilează cu lucrătorul, fie de con· 
ducător de lucrări de servicii de constructiuni sau de eicploa· 
lări - cu sau fără rentabilitate, - care·l apropie de _directorul 
de uzină, fie de concepliune de birou, ele., toate 6Ceste atri· 
butiuni deosebite, reclamând în chiar decursul profesărei, o 
pregătire specială, o trecere ratională dela o aplicaţie la alta, 
un regim disciplinar şi de răspundere, precum şi un tratament 
~terial şi moral corespunzător functiunei lui speciale. 

Aceste împrejărări foc ca inginerul din administraţiile 

technice, să aibă o situatie particulară fată de ceilalti functionari 
publici, căreia trebue să-i corespundă şi o organizare deosebită, 
în raport cu împrejurările variate ale profesiunei sale. 

Din alt punct de vedere, inginerii având o specialitate care 
se aplică deopotrivă şi în serviciile statului şi în cele particu­
lare, nu pol fi supuşi unui regim funcţional şi de tratament de 
stat, prea diferit de al celorlalti ~pecialişti technici din insmu­
Uunile particulare; înt'rucât, altfeJ, s'ar face imposibilă o recru· 
tare satisfăciHoare pentru o bună organizare de stat. 

Concurenta rezultată dintre interesele statului de o parte, 
şi ale particularilor de alta, de a-şi recruta cât mai Imn şi su-
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-ficient personal technic, mai ales în timpul de fată, formează 

un nou argument pentru mentinerea şi perfecfionarea actualei 
organisatiuni proprii a inginerilor din administratiile publice. 

li. Necesitatea unei perioade de experimentare a organiza­
{ii/or de stat, în nouile condiţiuni de după răsboi. 

Slăbirea disciplinei sociale din toată lumea, datorită răs­
boiului, a provocat o adâncă perturbare şi în ordinea normală 

şi sănătoasă a lucrurilor din tara noastră, viciind activitatea pro­
ductivă şi repartizarea echitabilă şi ratională a bunurilor, dând 
astfel naştere la o mare confuzie în mecanismul vietei noastre' 
sociale şi economice. 

Una din grelele consecinte ate acestei siluatiuni este că­
derea în mizerie materială a o mare parte din factorii activi ai 
statului, în special a functionarilor publici, a căror valoare pro­
fesională şi morală este prin clceasta serios amenintată, şi cu 
ea, însăşi moralitatea publică şi deci puterea statului. 

Pentru îndreptarea acestei stă1i de lucruri, vor fi necesare 
eforturi considerabile şi metode bine chibzuite, adapJate impre-
jurărilor politico-economice ast8.zi. . 

Această adaptare, oricât de_ repede s'ar face, reclamă însă 
o epocă de dibuiri, de încercări şi experimentări, î_n care timp 
statul -1rebue să dispună de libertatea necesorii pentru a stabili 
cele mai bune conditiuni de armonizare a orgonizatiilor interne, 
publice "Şi particulare, în raport cu interesele sale actuale; or, 
aceasta exclude cu desăvârşire alcătuirea unui Statut cu Jin 
tablou de încadrare rigid, în care toate functiunile să fie aşe­
zate paralel pe ranguri, clase, salarii şi pe categorii de functiuni. 

lncontesfobil că o coordonare: a denumirilor şl â. rostului 
functiunilor şi chiar a· salariilor pentru aceiaşi cnlegorie de 
funcţiuni în raport cu con!fitiunile speciale ale fiecărui, este ne­
cesar să se facă de către un centru general de coordonare 
pentru toate departamentele, spre a nu se mai da loc, la ine­
galităţile şi confuzia da astăzi, dar o fixare, a priori, a raportului 
dintre toate categoriile de functionari este, după părerea noastră, 
-cel pulin prematură. · 

III. Decâderea activităff!i teclznice a stat~lui, după răsboi. 
Distrugerile şi degradările datorite răsboiului, care au atins 

profund mijloacele de existentă ale ţărei, au impus luarea de 
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măsuri urgente pentru refacerea şi sistematizarea transportu-
-rilor şi productiunilor, iar după alipirea nouilor ţinuturi româneşti 
la vechiul regat, urmărirea ca această alipire să fie efectivă, 
între altele, şi prin legături de noui căi de comunicaţie, spre 
a da o nouă îndrqmare scurgerei produselor din interior conform 
intereselor nationale şi economice de astăzi. 

Dacă se mai adaogă şi faptul că astăzi mai toate statele 
înaintate, fac eforturi extraordinare pentru desvoltarea ~i perfec­
fionarea mijioacelor technice necesare fie pentru refacere, fie 
pentru mărirea capacită.tei de producfiune şi de transport, pentru 
apărare;. etc., căutând noui isvoare de energie şi debuşeuri, ofe­
rind altor tări produsele IM, toate acestea arată cât de legitimă. 
este preocuparea pentru intensificarea aclivităfei technice şi la 
noi în tară. · 

Pentru îndeplinirea însă a unui vast program de lucrări 

care să corespundă cerintelor economice de astăzi, urmează în 
mod necesar, ca statul să dispună de organizatii lechnice pu­
ternice, prin care să·şi poată asigura şi coordona activitatea lui 
proprie cu cea particulară. 

Statul însă nu dispune astăzi de organizatiile technice ne­
cesare pentru îndeplinirea unui asemenea program de lucrări, 

mare parte din vechile adminlstratiuni technice se văd din an 
în an părăsite de inginerii lor cei mai valoroşi, iar unele rămase 
numai cu neînsemnate frânturi de servicii, pe care nu se mai 
poate conta nici pentru mentlnerea activităfei technice dinainte 
de răsboi, astfel că se Impune fără întârziere completa lor 
reorganizare. 

O asemenea reorganizare s'a făcut la noi în , tarii după 

războiul independentei, când s'au creat mari administrafii lech­
nice cu personal de specialitate şi cu mijloace financiare în· . 
destutătoare, iar urmarea a fost înzestrarea tării cu numeroasele 
lucrări importante, bine cunoscute, care au asigurat confortul 
vietei publice şi eşirea de sub tutela technică străină, oneroasă 
şi supărătoare. 

A fost o epocă de renaştere lechnică, datorită încurajărei 

inginerilor prin ridicarea prestigiului lor şi printr'un tratament 
care le asigura independenţa materială şi morală : ceeace astăzi 
nu mai esle. 

Scumpetea excesivă şi salariile actuale cu lotul insuficiente 
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pentru .. exisientă, i-au gonit în mare parte' la Tn~titutiunile p~ti­
--eulare, iar cei rămaşi la stat şi cari n'au mijloace proprii de 
· existentă, sunt siliti de exigentele vietii, sau să recurgă la aite 
ocupatiuni particulare, sau să îndure privatluni materiale şi mo· 
rale demoralizante. 

Preocupările deprimate de existenta ziinică, le-au răpit 

avântul profesional şi le-au sdruncinat emulaţia datorită bunelor 
" ··traditii creiate de vechiile organizatii technice, aşa că astăzi, 

deşi sunt null)eroase şi indiscutabile valori technice în tară şi 

deşi este mai mult ca oricând nevoe de ele, stalul_ n~ mai 
dispune de capacitatea technică de odinioară. şi mai pu)ln încă 
de acea c:tre este reclamată de nevoile actiiale. 

Din .toate aceste consideratiuni rezultă că având în vedere 
conditiunile speciale şi variate ale profesiunei de inginer, con· 
curenta întreprinderilor particulare în ce priveşte recrutarea, 
necesitatea unor noui îndrumări pe baze de experienfe în actuala 
administratie generală a statului' turburată adânc de regimul 
răsboiului şi mai ales de necesitatea imperioasă pentru stat de 
a·şi reconstihp şi desvolta organizatiile technice necesare refa­
cerei, apiiră'rei, sporirei produc\iunei şi a mijloacelor de trans­
port este indispensabil credem noi a se mentine distinctă orga­
nizatia inginerilor din administratiile publice pe baza unei legi 
proprii care să cuprindă todte -dispozitiunile speciale functionii: 
rei acestui corp de specialişti şi să li se acorde un tratament 
compatibil cu exigentele vielei şi siluatiei lor sociale fie în orice 
coz cu posibilitatea unei bune şi suficiente recrutări pentru stat. 
în raport cu nevoile sale actuale. 

Preşedi!lte, (ss) Buşilli C. 
No. 100 din 12 Sept. 1922. S€cretar Gen€ral, (ss) Mihalache 1. 

1'1EMORIU 

Adresat de A. G. I. R. d-lui Ministru de Lucrlri 
Publice în chestiunea încadrlrilor 

dtn corpul technic 

Domnule Ministru, 

Mai multi memlnii ai Asociatiei Generale a Inginerilor din 
România, arătând că au fost nedreptătiti, unii cu ocaziunea in­
cadriirei lor în corpul technic al Statului, iar alfii prin aceea c 
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-
au fost puşi în situatie de inferioritate fată de colegi, cărora Ir 
s'au admii:; rectificări de vechime, în afară de prevederile legei 
de organizare a acelui corp, au solicitat această Asociatie spre-

. a face demersurile cuvenite pentru a se înlătura cauzele de 
nemultumire specificate mai sus. 

• Consiliul de administralie al A. O. I. R., călăuzit de ideea 
_ de a contribui la ridicarea prestigiului corpului ingineresc, dela 
care se aşteaptă contributiunea necesară înfăptuirei operei de 
refacere şi de propăşire a tărel, a examinat ~u toată atentiunea 
cazurile .ce i s'au semnalat şi în .conformitate cu statutele 
acestei Asociatiuni, avem onoare a vă expune în cele ce -ur­
mează, grupale pe categorii toate acele cazuri. 

1. ln prima categorie de nemultumiti se cuprind inginerii 
din tinuturile noul, care după cum rezultă din arătările lor, deşi 
au ovul aceleaşi vechimi de serviciu şi aceleaşi calificări ·cu ale 
altor colegi din acele tinuturi, au fost totuşi încadrati la grade 
diferite. 

2. ln a doua categorie se cuprind inginerii -străini, care au 
functionat în servicii publice în vechiul fregat şi cari n'au fost: 
admişi în corpul technic . decât după ce au obtinut titlul de 
cetăf ean român. 

Aceştia arată că se găsesc azi în situafii de inferioritate· 
fată cu colegii din finulurile noul, cari au fost încadrafi în grade 
corespunzătoare anilor servili atât la Stalul român cât şi la 
Statele cărora au apartinut În trecut, indiferent de naţionalitate,. 

şi în fine : 
3. Categoria inginerilor puşi în situa fie . de ~inferioritate în 

rnport cu acei cari au fost încadra li În mod prea avantajos, c â 
şi cu acei cărora li s'a acordat rectificări de vechime în afară de 
prevederile legei în vigoare. 

Este indiscutabil, domnule Ministru, că Comisiunea insti· 
tuită de Ministerul Lucrărilor Publice pentru încadrarea inginerilor 
din ţinuturile noui, a avut o sarcină dificilă, deoarece este foarte 
greu să se aplice criteriile ce stau la baza legei de organizare 
a corpului technic unor elemente a căror activitate din trecut 
e~te aproape necunoscută, şi această dificultate a fost sporită şi 
prin aceia că, legea sus poIŢtenită nu a fost la. timp modificată 

.şi completată cu dispoziliuni precise pentru încadrarea tuturor 
elementelor, care până acum n'au făcut parte din corp. 
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ln astfel de conditluni a fost greu sli se plistreze aceleaşi 
~orme de încadrare, şi din această cauzii unele elemente au 
-fost încadrate mai avantajos decât altele, care se consideră 
-acum nedreptăfite. 

Propunându-ne dela început sli aşezlim interventia noastrli 
pe o bază principală, ne permitem să vii semnalăm numru cii 
încadrarea prea· avantajoasă ce s'a acordat unor elemente, a 
nemultumit pe tofi inginerii, cărora li s'a aplicat regimul Iegei 

·de organizare a corpului technic, dela început, dela intrarea lor 
în serviciu. 

Cine cunoaşte, domnule Ministru, condifiunile de selec-
1ionare prevăzute de această lege pentru trecerea dela un grad 
la altul, precum şi condiUunile de ordin bugetar, care suaor-

·donau în fiecare an înaintările în corpul technic prevederilor 
budgetare, nemulfumirile ce vi le semnalăm sunt foarte legitime 
şi În sprijinul acestei afirmafiuni e suficient să menfionăm cii 
marea masă a inginerilor ce au aparfinut corpului technic, or 
avea azi ·o situaţie mai bună dacă ar fi încadrati după aceleaş 
norme după care au fost încadrate unele din noile elemente 
ale acestui corp. 

ln ce priveşte rectificările de vechime - a.cordate în afară 

de prevederile legii în vigoare, rectificări ce. au ·abundat mai 
ales în ultimii ani, ele sunt prea cunoscute Ministerului, pentru 
ca să stăruim prea mult asupra lor. Menfionăm numai că unele 
din aceste rectificări sur{f atât de slab documentate, încât acor­
darea lor echivalează cu o favoare, care nu putea decât să ne­
m.ulfumească pe. ceilalfi ingineri. 

Pentru a pune capăt nemulfumirilor semnalate, avem o­
noare a vă. ruga, domnule Ministru, să binevoifi a aviza asupra 
celor mai potrivite măsuri de luat. 

După părerea noastră, credem că se impune o grabnică 
stabilire a unor norme precise pentru încadrarea inginerilor din 
serviciile publice, care n' au făcut parte până acum din corpul 
technic şi pe baza acelor dispozifiuni să se examineze toate 
cazurile de nemulfumiri ce se vor semnala. 
_ In acelaşi timp, credem că trebue să se revizuiască şi rec-

tificările de vechime, care s'au acordat în ultimii ani şi care au 
:p~odus o adevărată perturbafie în corpul technic al Statului. 

După. îndeplinirea acestor operafiuni, care vor înlătura 
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multe din nemultumirile actuale, socotim că se impune şi mo­
dificarea legei de organizare a corpuiui technic, spre a se d& 
astfel, acestui corp, o consacrare legală corespunzătoare· situa­
Uei ei noui ce i s'a creiat. ' 

Primiti, vă rugăm, Domnule Ministru, asigurarea deosebitei 
noastre consideratiuni. 

Presedinte, (ss) Buşill C. 
No. 100. din 3 Aprilie 1922 Secretar gen~ral, (ss) Mihalacl1e · i. 

MEMORIU 
I 

Adresat de A. G. I. R. d-lui preşedinte al comisiei 
interimare , a oraşului Bucureşti în chestiunea 
regulamentărei unui control al construcfiunilor 

Domnule Preşedinte, 

Asociatia Generală a Inginerilor din România întocmai ca 
şi Primăria şi· opinia publică a fost impresionată de marele 
număr de accidente ce au avut loc în Bucureşti la construc­
Uunile ce sunt acum în lucru. 

După cum credem că şi serviciile Primăriei Capitalei sunt 
informate, aceste accidente se dator_esc în mare parte foptului 
că majorilates constructhinilor pe de o parte nu · sunt sludisle 
suficient din punct de vedere technic, Iar pe de altă parte ser­
viciile Primăriei insărcinste .cu controlul lor din cauza multor . 
lucrări ce se execută, se găsesc în imposibilitate de a exercita 
un control eficace. 

AsociaUa Generală a l7tginerilor din România, luând în 
cercetare această chestiune a constatat că în comparalie cu ceiace 
există în alte tari, la noi este o ·mare lacună. 

ln adevăr, în alte tări există o politie technică a construc­
ţiilor care impune constructorilor oricdl'e ar fi el, anumite reguli. 
Până acum la noi aşa ceva nu există şi cfedem că a sosit mo­
mentul ca cel putin Primăria Capitalei _să păşească la_infăptuirea 
acestua început de control care ne-ar apropia de celelalte tărl 
civilizate. 
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Asocia.fia Generală a Inginerilor examinând chestiunea din 
-toate punctele de· vedere, examinând şi situatia a.duală dela noi 
şi posibilitatea în care Primăria ar putea exercita un control efi­
·cace asupra constructiunilo~ s'a oprit la următoarea solutiune : 

1. Orice autoriza.fie de constructfune, care se prezintă Pri­
măriei va trebui să fie însofită atât de plonurile întocmite de. un 
orchitect cât şi de un memoriu făcut de un inginer care să jus­
tifice dimensiunile adoptate în proect şi pentru core dimensiuni, 
el rămâne răspunzător. ·' 

In cazul când inginerul va fi însărcinot şi cu supravegliereo 
lucrărilor, el rămâne răspunzător şi pentru accidentele ce ar re­
zulta din o neexeculie conformă regulilor generale. 

2. Inginerii ce sunt outorizafi a face asemenea memorii 
vor fi înscrişi pe un tablou la Primăria Copitalel, ior pentru în­
scrierile lor în acest tablou va functiona intermitent la Primărie 
·o comisiune care va recomanda cererile inginerilor ce posedă 
cunoştin!ele necesar-e pentru a figura pe ocest tablou. 

Această comisiune să fle formată din : 
1. Directorul Şcoalei Politechnice din Bucureşti. 
2. Un delegot al Consiliului Technic Superior. \ 
3. Un delegat al A. O. I. R. 
4. Directorul Serviciului Technic al Primăriei. 
Credem că prin solulia ce propunem se vor puleo stobili 

răspunderile şi fiecare fiind răspunzător pentru lucrările lui se 
va putea pune o stavilă accidentelor şi se vor executa lucrări 
corespunzând cu adevărat menirei lor din punctul de vedere al 
rezistentei. ~ 

Sperând că, Comisiuneo Interimară a Copitalei pătrunsă 
de cerinfele vremurilor de ozi, va binevoi a introduc~ în regu­
la.mentele sale de construcfie, dispozifiunile preconiza.te d~ noi, 
vii rugăm, Domnule Preşedinte, să primili asigurareo deosebitei 
.noastre consideratiuni. 

Preşedinte, (ss) Buşill C. 
fi.Io~ 320 din 12 Oct. 1922 Secretar general, (ss) Arapu /. 
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MEMORIU 

Redactat din însărcinarea Secfii 2-a A. (l. I. R. 
în chestiunea apărărei titlului şi profesiunei' 

de inginer 

Pentru a ne da seama cât mai sigur care este soluţia. 

raţională a chestiunii apărării titlului şi profesiunii de inginer,. 
vom arăta pe scurt : 

I. Cum se apără titlul şi profesiunea de inginer în alte tări. 
II. Lupta ce s'a dus în România pe această. chestie şi 

diferitele solutii ce s'au propus. 
III. Cum sunt apărate în România alte profesii analoage 

cu a inginerului. 
IV. Diferite modalităti de apărare a titlului şi profesiei de 

inginer ; avantajele şi desavantRjele fiecăreia. 
Pe baza elementelor de mai sus vom încerca a formula şi 

justifica solutia care ni se pare cea mai potrivită penlru-.....alât de 
arzătOarea şi mult desbătuta chestie a apărării profesiunii ş;. 
titlului de- inginer. 

I. Chestia aplirlrii titlului şi profesiunei de inginer 
în alte Iliri 

/Iz Fra11(a: Din ..expunerea făcută în Oenie civil No. 7/922 
rezultă că în Franta nu se apără prin lege nici titlul, nici pro· 
fesiunea de inginer. 

Se apără însă titlul dar nu Şi profesiunea, membrilor Cor­
pului teclznic al Statului şi anume: "lngenieur des ponts el 
chaussees": .lngenieur du Corp des Mines". Prin legea din 2. 
August 1918 se apără şi titlul de inginer-agronom. 

In anul curent s'a elaborat şi prezentat camerii franceze de 
către patru depufati un proiect pentru reglementarea titlului de 
inginer. Acest proect a fost discutat de adunarea Societăţii ln· 
ginerilor ~ivili, care a conchis că .legea propusa nu e justifi­
cată şi aduce grave incoveniente pentru recrutarea inginerilor"~ 
Motivele principale aduse în favoarea acestei concluzii au fost ~-
1) că pot fi şi au fost ingineri netitrati foarte buni : 2) cţi titlul 
de inginer urmat de cel al şcoalei absolvite, se poate apăra şi 
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cu lemle acum în vigoare ; 3) că această lege împiedică pe 
lucrători de a ajunge la situaţii Ia cari ar fi indicaţi prin cali­
tăţile lor technice; 4) că denumirea de „inginer" Q!_l e numai 
un titlu cr şi numele unei profesiuni. 

ln Germania.: Legea din 1899 protejează numai titlul: 
Diplom ·1ngenieur d~r nu şi titlul şi profesiunea de inginer 
în general. 

lll Austria: ln 1903 s·'a luptat pe~tru votarea unei legi 
pentru protejarea titlului şi profesiunii de inginer, dar le~a a 
căzut din cauză că nu recunoştea drepturile câştigate. 

Există însă aşa zisele Camere de Ingineri, înfiinţate prin 
o lege din 1913 cari însă nu pot apăra eficace· titlul de inginer. 
, ln 1914 s'a propus din nou o lege protegiuitoate dar nu 
s'a .putut vota. · 

/n Anglia nu e protejat nici titlul nici profesia de inginer. 
Inginerii sunt însă grupali în Asociaţii, cari liberează 

.Brevete de membru al Asocia(iei", cari brevete sunt un criteriu 
serios, dar nu legal, pentru recunoaşterea adevăraţilor ingineri. 
ln, aceste „Asociatii" se primesc şi persoane fără litiu academic, 
dor cu suficientă activitate technică. 

lrz Efrefia: Cantonul Tessin protejează legal titlul dar nu 
şi profesiunea de inginer, prin o lege comună cu a avocaţilor, 

medicilor, etc. Ea apăr! pe ingineri în acelaş grad ca şi pe 
aceştia din urmă. 

/n Italia: In 1914 s'a depus şi votat de Parlament un 
proect care apără şi titlul şi profesiunea de inginer, arhitect şi 

arpentor. Dar ea nu s'a promulgat. 
I 

II. Istoricul luptei pentru ap~rarea titlului şi 
profesiei de inginer în România. 

La noi nu este apărat nici tillul nici profesia de inginer. 
Până în 1898, acest lucru aproape că nu era remarcat de 

nimeni. Cauza principală era, desigur, faptul că inginerii erau 
puţini Ia număr şi mai toli erau functionari ai statului, foarte 
bine remunerati. Aşa fiind nu simtiau nevoia de a face proecte 
pentru particulari, 'proecte Ia cari ar fi putut să fie concurati de 
netitraţi. · 

Pe de altă parte lucrările de inginerje, cari să nu poată fi 
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proectate bine decât de un inginer titrat, se executau pentru par-. \ 

ticulari cu totul putin. · 
In asemenea coridifii interesul general nu suferea din faptul 

că lipsea un criteriu după care particular.ii sii poată deosebi pe 
un adevărat, de un fals inginer. 

Deabia în 1898-1900, când din cauza cnze1 financiare, 
inginerii nu mai găseau un bun plasament la stat şi când, pe 
de altă parte, lucrările particulare de inginerie, începuseră a se 
ivi pe ici _pe colo, s'a pus chestia apărării titluiui de inginer. 

Primul a pus-o Inginerul Al. Proca, redactornl de pe acea 
vreme al Buletinului Societăfii Politechnice care însă nu cerea 
decât garantarea titlui de inginer iar nu şi a profesiunei, Mo-
1ivul pentru care Inginerul Proca cerea această garantare era 

' următorul_: inginerii începuseră să fie bârfiţi prin presă, din 
cauză că „ falşii ingineri compromiteau demnitatea corpului 
„ technic, făcând să fie confundati oamenii oneşti cu oamenii de 
„afaceri fără nici un scrupul•. 

Societatea Politechntcă a numit o comisie care a întocmit 
un Anteproect pe care l'a prezintat la 2 miniştri. Aceştia, deşi 

fa''orabili corpului tecnic, au declarat că nu pot trece acea lege 
din cauză că ea răstoarnă o stare de lucruri prea înrădăcinată. 

De alunei chestia s'a discutat mereu de către ingineri mai 
ales prin Buletinul S. P. şi Buletinul A. O. I. R. 

lată în ordine cronologică opiniile exprimate. 
D·l lng. /. lome)ru, în B. S. P. Nr. 4/913 conchidea că 

nu se poate obtine deocamdată prolectia titlului de Inginer şi 

nici a profesiunii. Trebue să se facă mai întâi o întinsă pro· 
pagandă În opinia publică şi să se studieze în secret un plan 
de luptă. 

D-1 lng. T/1 • ./albii, în B. S. P. Nr. 7/914, cerea apărarea 
titlului şi profesiunii de inginer ca în proectul ce se propusese 
alunei în Italia; nu era pentru un plan de luptă secret. 

D-l lng, C, Buşilă în B. S. P. Nr. 21915, după ce arată că 
nu am putea cere mai mult decât s'a obţinut în Franfa, Oer· 
mania, etc., propunea a se proteja numai titlul de „Inginer în 
Corpul Tecnic• în care Corp ar H trebuit să fie admişi tofi In­
ginerii cu studii universitare recunoscufi ca atare. 

D·l lng. Pi11cltis în Nr. 5-6/915 al B. S. P. sus~nea cii 
trebue desfiintat tttlul de inginer hotarnic înlocuh:rdu·se cu ho-
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tarnlc. Era însă de părere că nu se poate îngrădi titlul şi pro· 
fesia de inginer numsi ls cei diplomsti, deosrece s'au văzut şi 
autodidacti făcând lucrări importante technice. · 

D-l lng. Cr. Niculescu arată în Buletinul A. O. I. R. Nr. 
4-2/919, că trebue a face-ca titlul de lng. A. O. I. R. să con­
stilue prin sine însuşi,o gsranj\e de competentă. Propunea a se 
înainta tribunslelor o listă a membrilor A. O. I. R. şi a face 
prop9gandă, prin publicarea greşelilor technice făcute de foişi 
ingineri. 

ln broşura: „Lucrări în chestia titlului de Inginer" publi­
cată de A, O. I. R., din cele 7 propuneri făcute trei erau pentru 
apărarea titlului dar nu şi a profesiunii, prin lege specială (In­
ginerii Ţintu, lscu şi C. Rădulescu) ; unul era tot pentru apă· 
rarea nu~i a titlului, dar prin legea corpului tecnic (lng. O. 
Dobrescu); trei erau pentru· apărarea titlului şi profesiunii de 
inginer în general (lng. I. Tudor, Florinescu şi V. Vlad; unuf 
era pentru apărarea titlului şi profesiunii de Inginer Titrat (M. 
Manoilescu). 

In fine Raportorul comisiei numite de A. O. I. R. arată 6 
posibilităti de apărare, fie numai a titlului fie şi a profesiunii. 

D 1 lng. /. Mihalache propunea în Buletinul A. O. I. R. 
Nr. 7-9. 910 apărarea numai a titlului şi recunoaşterea dreptu­
rilor câştigate. 

D-l ·lng. Pinchis în Buletinul A. O. 1. R. Nr. 10-1i/920, 
cerea legiferarea purtării titlului de inginer şi a celorlalte cate­
gorii cu esracter technic şi stabilirea principiului că nici o lucrare 
nu va putea fi executată dacă proectul nu va fi semnat de un 
inginer brevetat. Brevetul de inginer va fi dat pe timp limitat şi 
va trebui să fie reinoit. 

Anteproectul de lege elaborai de A. O. I. R. şi publicat în 
Buletinul Nr: 1-21922, apă."ra numai titlul nu şi profesiunea. Sâ.nt 
trei motive principale pentru cari nu propunea a se apăra şi 
profesiunea de inginer : 

1. Profesiune&" de inginer nu e ceva precis cum e cea de 
avocat, doctor etc.; 

2. Apărând titulul ·se va apăra în mod indirect şi profe.sia, 
prin traducerea în fata justltiei a fiecărui csz în porte, ceva ce 
practiceşte nu va avea după părerea mea nici un efect ; 
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3. Dacă mai târziu se va simti necesitatea apărării profe­
siunii, se va p~tea Introduce mai uşor modificarea necesarii în 
o lege existentă, 

III). Cum sunt protejate alte"profesiuni şi titluri în Rom8nia 

Avocatul are apărat şi titlul şi profesia în mod categoric: 
numai avocaţii înscrişi în tabloul ţinut de Decanat au dreptul de 
a pleda iar în tablou nu pot fi înscrişi d_ecât avocaţii titrat!. 

Medicul uman, medic1tl veterinar precum şi. farmacistul au 
garantate prin lege şi titlul şi profesia. „Legea de liberă prac­
tică a medicinii" prevede că nu poate practica medicina decât 
acel ce are autoriznfiunea Ministerului, autorizafie care nu se ' 
poate da decât doctorilor dela facullătile din tarii. Pentru cei ce 
au absolvit o Facultate străină, legea pune o multime de con­
ditii : doctorul trebue sii "fie cetăte1m român sau să. fi fost născut 
şi să. fi studiat liceul în fară ; diploma de absolvire a facultălii 
să fie echivalată. de Minister şi în fine doctorul trebue să fi 
depus examenul de liberă practică.. 

IV. Diferitele posibiliUiti pentru aplrarea titlului 
şi profesiunei de inginer 

' a) Se poate apăro numai titlul fără profesiune. 
Aceasta se poate face fie pentru titlul de inginer pur şi 

simplu, fie pentru titlul de inginer cu un ados precum: diplomat, 
titrat, de stat, etc. Se poate de asemenea apăra titlul de inginer 
urmat de al )c;.coa!ei absofrite, sau titlul de inginer în un corp 
constituit de stat, sau profesional, precum: membru al corpului 
technic, A. O. I. R. etc. 

b} Se poate ca odată. cu titlul să se protejeze şi prof e· 
siunea de inginer. Titlul va fi dat pe baza unei diplome de 
studii, fie pe baza unui brevet de liberă practică, care poate fi 
obtinut şi de netitrafi. Brevetul poate fi permanent sau timporar. 

V. Discutarea motivelor cari se invoacl contra legiferlrii 
titlului şi profesiunii de inginer 

A) Argumentele cari s'au adus contra apărării titlului de 
inginer i11 general sunt mai ales următoarele: 

1. Cuvântul „Inginer" nu e un titlu, el numele unei profe· 
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siuni, iar purtarea numelui profesiunii nu poate fi interzisă din 
principiu, ci trebue să existe oarecari motive !!Serioase, cari în 
cazul nostru nu ar fi. 

Răspundem: Este adevărat că .Inginer" e nu numai un titlu 
dar -şi numele unei profesiuni. Nu e mai putin adevărat însă că 
actualmenle cuvântul inginer este mai mult un titlu academic şi 

mat puţin denumirea unei profesiuni. Lucrările de inginerie cari 
ar putea fi executate de netitrati, pot să fie denumite şi altrel, 
iar cei ce le execută pot sfi fie numiti după. cazuri : arpentori, 
geometri, instalatori, constructori, iar nu ingineri. De aceia 
motivul de mai sus nu poate fi o piedecă serioasă,, pentru în· 
gr8direa purtării titlului de inginer. 
• 2. Cii au existat nelitrati cari au fost foarte buni teclini· 

ciani; că prin apărarea titlului de inginer, s'ar împie_deca ridi­
carea lucrătorilor şi a meşterilor la situaţia la care îi chiamii pe 
unii dintre ei competinta lor technică. · 

Răspundem: Au existat într' adevăr invic!ualităti netitrate, 
cari au executat luci:ări technice importante, dar acestea au fost 
nişte exceptiuni cu totul rare. Nu e un ~oliv că dacă la 10.000 in· 
gineri titrati s'ar găsi şi unul netitrat, sau la câteva sute de mii de 
lucrători şi contramaeştri a existat un Taylor, nu e moliv zic, ca să 
se lase titlul şi profesiunea de inginer pradă la mii de excroci 
sau necompetenti, cari găsesc convenabil să se intituleze ingineri 
şi să proecleze defectuoise lucrări de inginerie. Iar la noi nu 
ştiu să fi existat până acum măcar un singur astfel de inginer. 

3.- Sunt absolventi de ~<;coli teclmice pe a căror diplome stă 
scris cuvântul de inginer. Cum ar. putea fi opriti ei de a purta 
titlul ce le conferă diploma lor ? 

Răspundem : este aci o dificultate, provenită din .abuzul şi 

concurenta între ele a şcolilor technice străine ; dar este-şi po­
sibilitatea ocolirii acestei dificultăţi : se vor recunoaşte titlurile 
inginerilor cari au absolvit acele şcoli. până la data promulgării 
legii, dar nu -şi acelora cari le vor absolvi după aceea. Aceştia 
nu se vor putea intitula ingineri decât dacă li se va echivala 
diploma cu aceea a şcoalei superioare oficiale. 

B) Co.ntra apărării profesiunii de inginer se aduc urmă· 
toarele argumente mai însemnate : 

1. Prof~siunea de inginer nu s'ar putea uşor defini, în sensul 
unei delimitări precise între lucrările ce cad în competenta ti-

6 
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iraţilor şi cele ce poi ex-ecută şi de aetitrati. Nu tot acelaşi lucru. 
ar fi la alte profesiuni precum: doctor, avocat,· etc. „Medicul 
„are ca obiect tratarea diferitelor boale ale omului; avocatul 
„pledează în fata unor instante determinate etc. Pe când -la in­
„gineri acelaşi fel de lucrări pot fi executate de un instalator, 
„când sunt de importantă mică şi nu pot fi executate decât 
„de un specialist, când sunt de importnntă mare"'. 

Credem că argumentarea de mai sus este eronală ; credem 
că, e completă analogie între profesiunea de inginer pe deoparte 
şi cea de avocat şi doctor pe de alta din punct de vedere al 
delimitării regiunii în care poate lucra numai titratul. Tot aŞa 
de greu ca şi la ingineri, se poate preciza la doctor şi avocat 
unde încetează domeniul accesibil unui netitrat pentru a începe 
cel accesibil numai titratilor. 

Cauza acestei dificultăli comune tuturor profesiunilor este 
că diferitele cazuri pe care este chemat a le rezolva un inginer, 
un doctor, un avocat, etc. formează o serie continuă dela cel 
mai simplu până la cel mai complicat, fără o granifă precisă 

între seria cazurilor simple şi a celor complicate. 
După cum la ingineri lucrările simple vor fi executate de 

un instalator, tot aşa şi la avocati transcrierile, procesele simple 
şi neînsemnate pot fi pledate de un apărător sau de un fost 
grefier. De a~emenea în ce priveşte medicina : o mică răceală 
sau luxafie poale să fie foarte bine tratată şi de o babă sau 
de un subchirurg· formaţi numai la şcoala experientii. 

Şi totuşi legea apără titlul de avocat şi doctor, dar nu 
apără pe cel de inginer. 

2. Nu e analogie între profesiunea de doctor şi avocat pe 
de o parte şi cea de Inginer pe de alta şi din următorul punct 
de vedere : „pentru primii publicul tine să ştie cu cine are de 
„a face, spre a le încredinta viata sau averea, căci după ce 
„sentlnfa definitivă este dată sau cadavrul dus la cimitir, totul 
„este Isprăvit. pe· când planurile inginerului sau constructiile 
„făcute de dânsul se pot vedea oricând, se pot controla de alfii 
„şi el poale fi tras la răspundere" (Vezi Buletinul S. P. 4. 913). 

Credem că aceste două ftfirmaţiuni nu se pot sustine. 
lntr'adevăr: Publicul tine toi aşa de mult să ştie cu cine1 

are de a face în ce priveşte pe Ingineri. cât fine şi pentru avo· 
cafi şi doctorii veterinari. ln ambele cazuri este vorba de averea 
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lui în mod egal. Dor el nu tine deloc co pentru orice nimic de 
·proces să fie obligat a angaja un avocat, care cere onorar more 
ci ar fi multumit să fie lăsat să se servească de un apărător. 
Tot oşo şi în cozul ·doctorului veterinar Şi chiar ol celui umon : 
publicul tine a şti cu cine are de a face; dar pentru cazurile 
uşoare nu tine a fi obligat să se adreseze numai decât unui 
titrat. Şi totuşi legea nu-i dă voe să facă ce vreo. , 

De asemenea după cum un falş inginer poate fi tras ori 
şi când la răspundere, căci există planurile şi construcţia cari 
se pol verifica, tot aşa poate fi tras la răspundere şi un doctor 
sau ovo·cat, căci există reteto, cadavrul, pledoaria, etc. 

3. Profesiunea de inginer poate foarie bine să fie învătată 

şi prin practică, nu numai în şcoală ; sunt ingineri netilrati 
cari au făcut lucrări mari : Flachat, Leseps, Caii, Hirn, Hersent, 
Coiseau, Hennebique, Berlier, Taylor, etc. 

Răspundem: Aşa cum poate ingineria să fie învătată prin 
practică,' poate să fie învătată şi avocatura şi medicina, întrucât 
câte trele sunt profesiuni la cari exp2rienta şi practica joacă un 
mare rol. Şi de aceia au existat multi doctori şi avocati neti­
trati; iar dacă acum nu mai sunt - sau sunt putini - cauza 
este că nu le e permis a practica. 

Pe de altă parte, dacă dintre zeci şi sute de mii de agenti 
sanitari., de copişti la judecătorie sau de supraveghetori în ale· 
liere şi şantiere, au pulul practica doi, trei, medicina, avocatura 
sau ingineria, nu ~le un motiv să se treacă peste atâtea alte 
motive şi să se dea oricui dreptul de a practica aceste profe· 
siuni. Pentru medicină şi avocatură s'a legiferat de mult în acest 
sens ; e timpul să se. legifereze şi pentru inginerie. 

VI. C O N C L U Z f I 
Din cele ce preced putem conchide, că atât argumentele 

contra. îngrădirii titlului, cât ş.i cele contra profesiunii de 
inginer, nu SUitt Concludente şi ctl aci Ca şi I În alte. Chestiuni, 
sunt argumente şi pro şi contra. Se poate însă deduce sigur, 
din cele expuse precedent că desavantajele legiferării purtării 
titlului şi exercitării profesiunii de inginer, sunt mai puţin im­
portante decât avantajele ei. 

De 'asemenea diferenţa ce ar exista din acest pu11ct de ve-
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de re, intre profesiunea de inginer şi cea de avocat sau medic e 
neînsemnată, şi după cum s'a putut legifera titlul şi profesiunea 
de avocat şi docior,veterinar, tot aşa de bine se va putea legi­
i era şi cea de inginer - lucru ce s'a făcut în parte în Italia şi 

Elvefia şi s'â propus în Austria şi Franfa. . 
In plus rezistenta pe care ~u pus·o şi o pun în alte tări 

inginerii netitrafi, nu poate avea la noi aceiaşi intensitate, întru· 
cât numărul lor e relativ cu mult mai mic. 

Iar dacii se respectă drepturile câ,;;;tigute, chiar şi cei pu· 
fini cari altfel ar avea interes să se opună, vor fi dezarmati• 
Această recunoaştere a drepturilor câştigate nu e pe de altă 

part~, un mare sacrificiu pentru corpul ingineresc, deoarece în 
- 20-30 ani, ea îşi va pierde orice efect ; în schimb vom putea. 

avea legea apărării titlului şi profesiunii de inginer cu un mo­
ment mai de vreme, pe când dacă ne îndârjim a nu respecta 
drepturile câştigate, riscăm să nu putem trece legea, ceea ce 
ne·ar descuraja pentru o nouă. perioadă de 10 - 15 ani ; iar 
alunei când se va reluă chestia noastră va fi şi mai dificilă ce 
acum, întru cât numărul netitrafilor va cr~şte. 

Toi pe motivul că, pe măsură ce va trece vremea situaţia 

ne va deveni lot mai defavorabilă, cred că e preferabil a cere 
dela început legiferarea simultană şi a titlului şi a profesiunii 
de inginer. 

ln schimb va trebui să fim cât mai largi in recunoaşterea 
drepturilor câştigate şi în exlemls, să dă.m posibililaiea ca, în 
cazuri excepflonale, să poată obţine titlu de Inginer şi acei ne­
tritafi, cari au proeclat şi executai lucrări cu totul importante • 

• • • 
Dacii până acum inginerii nu au pulul ·reuşi să.-şi apere 

titlul şi profesiunea, cauza este că. ei nu au luptat cu destulli 
slăruintii, fie p·entrucă nu au sim\it nevoia, fie pentrucă nu au 
fost organizafi. Chiar aclualimente deşi inginerii au o organizafie 
ca A. O. I. R„ totuşi nu s'au pus încă de acord asupra unei 
solu fii pe care s' o sus fie cu toţii şi s' o propage atât printre ofi­
ciali cât şi· n opinia publică, Şi dacă chiar printre ingineri se 
găsesc încă destui, cari să preti~dă că nu e bine a se regle­
menta titlul şi profesiunea de inginer, ce să mai zicem de cei· 
lolfi, cari sunt ori indiferenţi ori animaU de Interese contrare?! 

Fste deci indispensabil ca A. O. l. R. să lucreze cu inten-

https://biblioteca-digitala.ro



Buletinul Asoclaţiunei Generale a Inginerilor 1213: 

sitate pentru a face ca marea majoritate a inginerilor sâ aibii 
acela$i punct de vedere în chestia titlului de inziner, pe care 
să-l propage apoi fiecare în cercul lui. Intre timp A. O. /. R. 
trebui să concretieze punctul ei qe vedere în un Anteproect, pe 
care să încerce a-l trece prin Parlament. 

Principiile pe baza cărora s'ar alcătui acel proect de leg~. 
ar fi. după cele expuse mai sus. următoarele : 

1. Se interzice purtarea titlului şi exercitarea profesiunii d~ 
inginer, acelor cari nu vor fi trecuti în tabloul oficial ol Ingi­
nerilor din România. 

2. Pe tabloul inginerilor se vor trece pe lângă absolvenţii 
şcoalelor technice superioare din tară, şi : 

a) Absolvenţii şcoalelor technice superioare străine a căror 
diplomă va fi echivalată cu a şcoalelor din tară ; echivalarea 
se va face de o comisie specială, oficială. 

b) Absolventii şcoalelor technice, medii, cari decern titlul 
de inginer şi cari absolventi au început sau terminat şcoa~o la 
data promulgărei legii. Aceasta se va face o singură dată la 
începutul apliciirei legii. 

c) Netitraţii unei şcoli technice superioare cari au o prac· 
Hcă de inginer de cel puţin 10 -15 ani, cari au o cultură ge­
nerală apreciabilă şi cari au proectat şi executat lncrări technice 
foarte importante. Decernarea titlului acestei categorii se va 
face de către comisia dela litera a). 

3." Se va preciza cât mai bine natura şi importanta lucră­

rilor cari pot fi proectate numai de ingineri, spre a se deosebi de 
acele ce se pot executa de netitraţi. Aceste lucrări nu se vor 
putea executa dacă nu vor fi semnate de un inginer şi nu vor· 
fi autorizate apoi de un organ anume instituit. pe lângă Minis­
terul L. P. : 

Se vor prevede sanctiuni severe pentru contravenienti. 
_ Avem credinta că nu va fi prea greu a trece prin parla­

ment un asemenea proect, care nu stânjeneşte nici interesul ge-­
nerP~, nici interesul unei categorii de cetăt~~i. 

lng. Ştefan Mihlescu. 
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INFORMAŢIUNI 

Comparafiuni 

Anglia. - Comisiunea consultativă a Aviflfiwzei Civile. Mi­
nisterul Aerului din Anglia a constituit o comisiune Însărcinată 
să-şi ~ea avizul asupra tot ce priveşte desvoltarea aviatiunei 
civile în general şi asupra tuturor chestiunilor particulare care-i 
vor fi supuse de Se.cretarul de Stat al Aeronauticei. 

Această comisiune întitulată : „Comisiunea Consultativă a 
~viatiunei Civile" este formată din înaltele personalităfi aer~· 
na'utice ; ea cuprinde : 

Subsecrelan.l de Stal al Aeronautieei. ca Preşedinte. 
Controlorul general al Aviatiunei Civile al Ministerului 

Aerului. 
Directorul General al cercetărilor din Ministerul. Aerului. 
Reprezentanţii Ministerului Poştelor, a ligei aeriane a im· 

periului Britanic, a Asociatiunei Camerelor de Comert engleze, 
a Federafiei lnd~striilor Britanice, a Lloydului, a Aero·Clubului 
Regal, a Societătei Regale de Aeronautică, a Societătei Cons­
truclorilor englezi de aeronave şi Secretarul Ministerului Aerului. 

România. - Comisiunea Superioarii Mixtă a Aviaţiunei. 

Ministerul Comunicafiunilor Român a constituit o comisiune în· 
s~rcinală să examineze toate chestiunile importante de Aviaţie 
ce i se va supune de Ministerele de Răsboi şi Comunicaţiuni. 

Această Comisiune al cărei titlu este: Comisiunea Supe· 
rioară Mixtă a Aviatiunei" se compune din:· 

D·nii General de Corp de Armată, Cri,f escu C. şeful Ma­
re lui Stat Major al Armatei, ca Preşedinte. 

Inginer Inspector General Popescu Olt. Secretarul General 
al Ministerului Comunicafiunilor. 

Inginer Inspector General Caracostea Oh., Delegatul Mi· 
nislerului Comunicatiunilor, în Consiliul Technic Superior. 

Colonel Rujinski Olt., Directorul Superior şi Inspectorul 
Technic al Aeronauftcei din Ministerul de Răsboi. 

Lt.-Colonel Popovici Andrei, Directorul Aeronautice.i din 
Ministerul de Răsboi. 

Inginer-Şef Mirea Ştefan, Directorul AvlaUunei Civile din 
Ministerul Comunicatiunilor. 
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Inginer Şeşefski Stanislas din Directlunea Aeronauticei 
Militare. 

, Valentin Bibescu O. Preşedintele activ al Automobil c·lu­
bului Român şi mare proprietar şi industriaş. 

Nu ne îndoim că cele două Comisiuni, din care una corn· 
pusă numai din technicieni specialişti cu practică în Aviaţiunea 

Civilă şi reprezentanti ai industriilor interesate, iar cealaltă 
compusă dintr'un singul' technician specialist cu practică în 
A viatiunea Comercială, vor lucra cu aceiaş c~mpetintă în ches­
tiunile de aviatlune civilă şi vor da aceleaşi rezultate pentru 
desvoltarea Aviaţiunei Comerciale, respectiv în cele două tări. 

Oabrielescu C. Emenoil 
Inginer 

Primim din partea d·lui Minii;tru al Comunicatilor urm~toarea 
adreso: 

Domnule Preşedinte. t / 
Am citit, cu toată otenţiunea cuvenită unor chestiuni oşa 

de importante şi folositoore pentru Departamentul Comunicatiilor 
motiunile stabilite de cel de al doilea congres ol „Asociatiei 
generole a Inginerilor din România", tinut anul acesto la Timi­
şoara, motiuni ce mi·au fost trimise cu adresa d-v. Nr. 334. 

Multumindu-vă pentru contributiunea aduso de Asociatiunea 
Generală a Inginerilor din România, la rezolvarea marilor şi,in· 

teresantelor probleme technice 'discutate la acel Congres, am 
onoarea a vo face cunoscut că parte din dezideratele formulate, 
sunt deja. puse în aplicare la acest departament, iar parte su~t 
pe cale de înfăptuire, linându-se seamă de ele la studiul orga· 
nizărei transporturilor, care face obiectul preocupărilor noastre 
în aceste momente. 

Jin, cu această ocaziune, să aduc prinosul meu de recu­
noştintă Corpului Ingineresc, care în totdeauna a contr_ibuit cu 
priceperea şi munca lui la rezolvorea marHor probleme technlce 
ce preocupă ostăzi lara noastră. 

Ministru, 
General Moşoiu 
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1. Dispunându-se la sediul A. O. I. R. încă de -câteva fo. 
tografii dela congresul inginerilor din 1921 dela laşi, · rugăm 

-persoanele care doresc sii aibă această amintire, să trim~ată 

prin mandat poştaf suma de lei 55, adică 50 lei costul unei fo. 
tografii· şi 5 lei costul pachetajutui şi al taxei poştale. 

Asemenea se vând fotografiile· congresiştilor Timişoara cu 
pretul de lei 150 acea luată în fata Teatrului şi cu 60 lei fotografia 
luată p~ Canalul Bega. Se adaugă la fiecare cost, 5 _lei porto. 

2. Toate lucrările congresului (rapoarte, comunicări, des­
bateri, telegrame, etc.) linul la laşi în 1921, au( apărut separat, 
constituind 3 volume tipărite şi continând 190+495+312 =997 
pngini. Pretul celor 3 volume la un loc s a fixat în limitele co­
stului imprimatului, la 100 lei redus dela 150 numai pentru mem· 
brii A. O. I. R. Rugăm membrii A. O. I. R. şi în special pe 
d.d. participanti la acel congres, să binevoiască -a trimite- la 
sediul A. O. I. R. suma de 110 lei, în care se cuprinde costul 
lucrărei inclusiv pachetajul şi taxa poştală pentru pachetul re· 
comandat, spre a li se expedia neîntârziat volumele. 

Lucrările congresului Timişoara 1922 colectionate într'un 
singur volum, s'au''pus in vânzd.re la sediul A. O. I. R. pe pretul 
de lei trei sule colectia. Numărul disponibil al acestei ultime 
lucrări fiind foarte restrâns, rugăm persoanele doritoare a le 
avea, să ne trimită cererile insotite de cost cât mai urgent. 

O persoană de inimă a donat pentru înfilntarea unui fond 
de pn~mii denumit- .Inginer Constantin Alimănişteanu" suma de 
SO.OOO (cinci zeci de mii lei) cu care se vor răsplăti, potrivit 
unui regulament ce se va publica În curÎnd, cele mai -meritoase 
lucrări În specialitatea minieră, În primul rind relative la petrol 
şi gaze naturale. 

Aducând şi pe această cale donatorului multumirile Aso­
cietiunei Generale a Inginerilor din România, ne exprimăm În 
acelaş timp încrederea în camarazii noştri că studiile lor în 
această specialitate vor lua o interesantă desvoltare contri· 
buind la propăşirea economică a României. 
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TABLA DE MATERII 

Darea de seamă asupra activitiitli A. O. I. R. 
pe anul 1921 . . • . · . . . . . . . 1 

Darea de seamă a comptului de gestiune al 
anului 1921 şi raportul censorilor . 8 

Procesul verbal al şedintei adunărei generale 
dela 22 Ianuarie 1922 . . . . . . . . . 12 

Legea pentru îngrădirea. titlului de inginer şi 

architect . . . • . . . . . . . . . . . 53 
Pentru congresul inginerilor din 1922 . . . 236 
Memoriu înaintat d-lui Ministru · de Flnante 

relativ la statutul functionarilor publici . 1185 
Memoriu înaintat d-lui Ministru de Lucrări 

Publice în chestiunea încadrărilor din ~or-. . . 
pul technic . . . . . . . . . . • . . . 1189 

Memoriu înaintat d-lui preşedinte ol comi-
. siunei interimare a oraşului Bucureşti în 

chestiunea regulamentărei unui. control al 
constructiunilor . . . . . . . . . . . . 1192 

• Darea de seamă a congresului . . . . . . 917 
ilexandrescu T. /: Parte din institutiile statului patron în. . 

folosuUttcrătorilor săi . . . • . 672 
Andre.escu ·Cale I: Mersul ascensional al m~ncei (recenzie) 246 

_ . · Urmare • . . . 1169 
Antonescu P. O: ChesUuni silvice . . . . . . . . • . 581 
Antonescu P: Imbunătătirea regimului apelor prin lucrări 

de stingerea torentilor şi de împădurirea 
bazinelor lor de receptiune . . . . . 594 
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Antonescu M: Fabricarea cărbunilor de lemn în ocolul 
silvic Lăpuşna (Transilvania) . . . . . 1144 

Aprihăneanu I: Probiema tractiunei electrice în refeaua 
căilor noastre ferate . . . 701 

Arapu I: Raport asupra chestiunilor sociale . . . . . . ~9 
Balazs L: Istoricul· căilor ferate bănătene· . · . . • • . 350 
Bejan N. P: Exploatarea terenurilor petrolifere apBrtinân~ 

staiului . . . . . . . . . . 879 
80/dur M: Problema refacerii pădurilor . . . . . . . . 207 
BraUl)fa/ F. L: Utilizarea apelor în România . . . • . . 502 
Budeanu C: Asupra iluminatului electric al va~nelor 

de cale ferată . . . . . . . . . . 71 
Centralizarea producfiun~i şi disfribuirei 

energiei . . . · : . . . . . . . . . . 7'.H 
Raport asupra chesttunei energiei . . . . 827 

Bulgăreanu Al: Căile de t.ransport în România şi influenta 
lor asupra pădurilor (urmare) . 87 

Bunescu A: lnvătământul technic superior . . . . . • 659 
Buşilă C: Problemfl energiei în România . • . . . . . 767 
·Cant9niir'7: Câteva cons\deratiuni asupra programului de 

lucru la C. F. R. . · . . . . . . . . 321 

" 
Raport asupra chesliunei transporturilor • . 801 

Cioc M.: Trecutul este temeiul prezentului şi chezăşia vii· 
torului ( conferint8) . . . . . . . . . . . 286 

„ Starea actuală a siderurgiei în Românifl şi im· 
portanta ei viitoare . . . . . . . . . . . 855 

C. E: Amenajarea marilor căderi de apii din Suedia . . 1152 
. ' 

Costache C: Materiale întrebuinfate la construcfia şi în-
trefinerea şoselelor . . . . . . . . . . 509 

Filipescu Em. O: Raport asupra chesliunei învătământului 
technlc . . . . . . • . . . . . . 836 

Florescu M. P: lntervenfia statului în gestiunea pădurilor 649 

• 

• 

• 

Necesitatea limitării întrebuintării lemnuluj 
ca combustibil . . . . • . . . . . . 652 

Sporirea producfiei forestiere şi în special 
a lemnului de lucru . . . . . 655 ~ 

Raport asupra' chestiilor silvice . . . • . 831 
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